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SVENSKA  TEKNOLOG FÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

Ordinarie  höstmötet  1908. 


Sedan  Afdelningens  Styrelse  mottagit  en  af  Tekniska 
Samfundets  i  Göteborg  Afdelning  för  Mekanisk  Teknik 
och  Skeppsbyggnadskonst  utfärdad  inbjudan  att  deltaga  i 
en  af  denna  senare  Afdelning  anordnad  100-årsfäst  till 
minne  af  vice  amiralen  F.  H.  af  Chapman,  beslöt  Sty¬ 
relsen  med  mottagande  af  denna  inbjudan  förlägga  Afdel¬ 
ningens  ordinarie  höstmöte  år  1908  till  Göteborg.  I  en¬ 
lighet  med  detta  beslut  kallades  ock  Afdelningens  hrr  leda¬ 
möter  att  sammanträda  i  Göteborg  lördagen  den  21  nov 
1908  för  att  närvara  vid  nämnda  minnesfäst  samt  där¬ 
jämte  afhålla  det  i  arbetsordningen  stadgade  ordinarie 
höstmötet. 

Enligt  det  gemensamma  mötesprogrammet  aflades  först 
under  mötesdagens  lopp  besök  vid  Göteborgs,  Lindhol¬ 
mens  och  Eriksbergs  mekaniska  verkstäder,  hvarefter  den 
A.  B.  Svenska  Osaiatiska  Kompaniet  tillhöriga  i  Göteborgs 
hamn  liggande  angaren  »Yeddo»  besågs. 

Efter  intagen  lunch  samlades  därefter  mötesdeltagarna 
kl.  1,30  e.  m.  a  Chalmerska  Institutets  högtidssal,  hvarest 
en  större  samling  ritningar  af  Chapman  voro  utställda. 
Bland  de  utställda  ritningarna  märktes  särskildt  en  del 
fartygsritningar  för  saväl  linieflottan,  skärgårdsflottan  som 
handelsflottan  och  bland  dessa  senare  en  kopia  af  en  kapare, 
ritad  af  Chapman.  vid  tio  års  ålder.  Ä  utställningen  var 
äfven  ett  porträtt  af  Chapman,  måladt  af  Lorenz  Pasch 
d.  y.,  utställdt. 

Afdelningen  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnads¬ 
konst  inom  Tekniska  Samfundet  öppnade  kl.  i,3o  e.  m. 
sitt  sammanträde,  i  det  Ordföranden,  direktör  Gustaf  Ågren, 
hälsande  gästerna  fran  Svenska  Teknologföreningen  väl¬ 
komna,  med  några  korta  ord  framhöll  betydelsen  af  det  100- 
årsminne,  som  gemensamt  firades. 

Ordföranden  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning 
för  Skeppsbyggnadskonst,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök 
höll  därefter  minnestalet  öfver  Fredrik  Henrik  af  Chap¬ 
man.  Föredraget,  som  här  nedan  i  utdrag  återgifves,  var 
genomträngdt  af  erkänsla  och  beundran  för  Chapmans  stora 
egenskaper  som  människa,  konstruktör  och  fosterlandsvän 
och  innehöll  en  lefnadsteckning  af  Chapman,  dennes  stu¬ 
dier  och  arbete  samt  ett  omnämnande  af  hans  stora  ban- 
brjtande  vetenskapliga  verk.  Det  synnerligen  intressanta 
minnestalet  mottogs  med  lifliga  bifallsyttringar. 


Öfveringeniören  H.  G.  Hammar  demonstrerade  ome¬ 
delbart  härelter  utställningen  af  Chapmans  ritningar  och 
konstruktioner  och  framhöll  därvid  de  särskilda  drag  och 
egenheter,  som  utmärkte  desamma.  Särskildt  påpekades 
mångsidigheten  i  Chapmans  begåfning,  som  räckte  till  icke 
•  blott  för  skeppsbyggeri  utan  ock  för  mekaniska  anordnin¬ 
gar,  varfs-  och  dockanordningar  samt  utredningar  af  t.  o.  m. 
rent  sjöstrategisk  och  taktisk  innebörd.  • 

Kl.  3  e.  m.  sammanträdde  under  presidium  af  Ord¬ 
föranden,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök ,  Afdelningen 
för  Skeppsbyggnadskonst  till  ordinarie  höstmöte,  hvars  för¬ 
handlingar  afslutades  kl.  6  e.  m.  Mötets  protokoll  samt 
föredrag  med  diskussioner  återgifvas  här  nedan. 

Den  gemensammma  högtidsmiddagen,  vid  hvilken 
Tekniska  Samfundets  Ordförande,  doktor  Gustaf  Ekman 
presiderade,  var  anordnad  å  Börssalen  och  deltogo  i  den¬ 
samma  c:a  150  personer.  Såsom  Ordförande  för  Tekniska 
Samfundets  Afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbygg¬ 
nadskonst  hälsade  direktör  Gustaf  Agren  festdeltagarna 
välkomna  till  bordet,  och  vände  sig  därvid  i  främsta  rum¬ 
met  till  de  främmande  gästerna,  som  icke  skytt  långa 
resor  för  att  infinna  sig  vid  minnesfästen.  Vid  cham¬ 
pagnen  äskade  professor  August  Wijkander  ljud  och  före¬ 
slog,  betonande  svenske  mäns  sed  att  vid  tillfällen  som 
detta  bringa  landets  konung  sin  hyllning,  i  underdånighet 
H.  M.  Konungens  skål.  Skålen  åtföljdes  af  fyrfaldiga  hurra¬ 
rop,  fanfarer  och  kungssången. 

Till  Konungen  afsändes  följande  telegram: 

ti.  M.  Konung  Gustaf 

Stockholm. 

Svenska  skeppsbyggare  från  landets  olika  delar,  samlade 
till  festhögtid  att  fira  Chapmans  minne,  bringa  landets  Konung 
sin  undersåtliga  och  hängifna  hyllning. 

A  Tekniska  Samfundets  och  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  vägnar: 

Wijkander.  Lilliehöök. 

Ekman.  Åsren. 

Det  egentliga  högtidstalet  för  Chapmans  minne  hölls 
af  öfveringeniören  H.  G.  Hammar,  som  i  ett  synnerligen 
varmt  anförande,  berättade  en  mängd  smådrag  om  Chapman, 
betecknande  för  dennes  snille,  originalitet  och  omutbara 
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rättskänsla.  Talaren  utbragte  till  sist  en  skål  för  snillet 
och  fosterlandsvännen  Chapman. 

Talet  för  de  främmande  gästerna  hölls  af  Tekniska 
Samfundets  Ordförande,  doktor  Gustaf  Ekman ,  som  i  det¬ 
samma  uttalade  förhoppningar  om  ett  lifligt  samarbete 
mellan  landets  skeppsbyggare,  hvarefter  marinöfver direktör 
H.  Lilliehöök  å  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst 
vägnar  tackade  Tekniska  Samfundet,  som  tagit  initiativet 
till  firandet  af  Chapmans  minne.  Liksom  Samfundets 
Ordförande  uttryckande  förhoppningar  om  ett  godt  sam¬ 
arbete  mellan  de  båda  föreningarna  föreslog  talaren  Tek¬ 
niska  Samfundets  skål. 

Efter  middagen,  som  afslöts  kl.  9  e.  m.,  serverades 
kaffe  i  hallen  ä  Börsen,  hvarefter  ett  angenämt  samkväm 
med  tal  och  sång  vidtog. 

Från  Konungen  anlände  efter  middagen  följande  svars- 
telegram : 

Professor  Wijkander. 

Göteborg. 

Mottag  och  framför  till  Tekniska  Samfundet  och  Svenska 
Teknologföreningen  min  hjärtliga  tacksägelse  för  hälsningen. 

Gustaf. 

Under  middagen  anlände  därjämte  efterföljande  tele¬ 
gram  från  Schifrbautechnische  Gesellschaft,  som  samtidigt  var 
samladt  i  Berlin: 

Tekniska  Samfundet. 

Börsen,  Göteborg. 

Die  in  Berlin  zur  zehnten  Hauptversammlung  der  Schiff- 
bautechnishen  Gesellschaft  anwesendeu  deutschen  Schiffbauer 
und  Reedersendenihren  hochgeschätztenschwedischen  Freunden 
und  Kollegen  die' herzlichsten  Gliickwunsche  zu  der  Centen- 
arfeir  irhes  beruhmten  Dandsmannes  Chapman,  dem  grossen 
Meister  auf  dessen  Werken  der  möderne  Schiffbau  ruht. 

Der  Ehrenvorsitzende: 

Friedrich  August. 

Grossherzog  von  Oldenburg . 

Nedanstående  svarstelegram  afsändes  därefter  till  Berlin: 

Schiffbautechnische  Gesellschaft. 

Berlin. 

Mit  herzlichem  Danke  fiir  Ihre  freundliche  Depesche  zu 
unserer  Chapmansfeier  senden  wir  Ihnen  collegiale  Griisse.  Den 
deutschen  Thaten  auf  dem  Gebiete  der  Scliiffbaukunst  sind 
wir  begeisterte  Bewunderer  und  wollen  auch  wir  unseres 
Bestcs  thun. 

Fiir  die  schwedische  Vereine  : 

Lilliehöök.  Ågren.  Ekman. 

Boo,  Holmberger.  Iledcn.  Boye. 

Protokoll,  hållet  vid  ordinarie  höstmöte 
med  Svenska  Teknologföreningens  Afdel- 
ning  för  Skeppsbyggnadskonst  lördagen 
den  21  november  1908. 

Mötet,  som  ägde  rum  i  samband  med  af  Tekniska 
Samfundets  Afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skepps- 
byggnadskonst  anordnad  minnesfäst  och  utställning  af  rit¬ 
ningar  och  arbeten  af  Fredrik  Henrik  af  Chapman  och 
föregicks  af  besök  vid  Göteborgs  förnämsta  varf  och  verk¬ 
städer  m.  m.,  tog  sin  början  kl.  3  e.  m.  å  Chalmerska 
Institutets  högtidssal  i  Göteborg.  Närvarande  voro  ett 
40-tal  afdelningsledamöter. 

§  !• 

Öppnades  mötet  af  Ordföranden,  marinöfverdirektör 
H.  Lilliehöök,  som  å  Afdelningens  vägnar  till  Göteborgs¬ 
föreningen  framförde  ett  hjärtligt  tack  för  inbjudningen 
till  Göteborg  och  Chapmansfästen. 


§  2. 

Beslöts  att  mötets  protokoll  skulle  justeras  af  Ord¬ 
föranden  och  två  justeringsmän  lördagen  den  5  dec.  1908 
kl.  lj2  8  e.  m.  å  Teknologföreningens  lokal  i  Stockholm. 
Till  justeringsmän  utsågos: 

Mariningeniör  Carl  Richson  och 
Ingeniör  N.  G.  Nilsson. 

§  3- 

Upplästes  och  godkändes  protokoll  öfver  Afdelnin¬ 
gens  extra  sammanträde  den  30  sept.  1908. 

§  4- 

På  förslag  af  Sekreteraren  och  enligt  Styrelsens  till¬ 
styrkan  invaldes  till  ledamöter  i  Afdelningen  hrr 
Öfverdirektör  Johan  Sjöholm,  Göteborg, 

Marindirektör  Sven  Pauli,  Karlskrona, 

Ingeniör  Ernst  A.  Hedén,  Göteborg, 

Extra  mariningeniör  Wald.  Ståhlberger,  Karlskrona, 

»  »  G.  J.  Boltenstern,  Stockholm, 

»  »  Henrik  Puke,  Karlskrona. 

§  5- 

Valdes  till  Styrelse  för  Afdelningen  under  år  1909: 
Ordförande:  Marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök, 
vice  »  Öfveringeniör  Th.  Thelander, 
Sekreterare:  Ingeniör  Allan  C:son  Boo, 

Ledamöter:  Skeppsredaren  Dan.  Broström, 

Marindirektör  A.  von  Eckermann, 
Ingeniör  John  Johnson. 

§  6. 

Till  representant  för  Afdelningen  i  Föreningens  Sty¬ 
relse  valdes  för  år  1909: 

Marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök  med  ingeniör  Al¬ 
lan  C:son  Boo  som  suppleant. 

§  7- 

Till  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för 
Skeppsbygggnadskonst  valdes  ingeniör  Axel  Lindblad  för 
närmaste  treårsperiod. 

§  8. 

Föredrogs  en  skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse 
med  anledning  af  Andra  Sektionens  årsmötes  resolution  i 
fråga  om  användande  af  svenska  industrialster  och  svensk 
arbetskraft,  hvilken  genom  lämpligt  val  af  öfverläggnings- 
ämnen  vid  Afdelningens  sammanträden  kunde  inskärpas 
hos  landets  skeppsbyggare  och  beslöt  Afdelningen  att  med 
uttalande  af  anslutning  till  såväl  Styrelsens  uppmaning 
som  till  den  å  Andra  Sektionens  årsmöte  fattade  resolu¬ 
tionen,  lägga  skrifvelsen  till  handlingarna. 

§  9- 

Föredrogs  af  ingeniör  John  Johnson  en  Studie  af 
Chapmans  konstruktionsmetoder,  och  framförde  Ordföran¬ 
den  Afdelningens  tack  för  det  intressanta  föredraget. 

§  10. 

Föredrogs  ett  af  ingeniör  N.  G.  Nilsson  utarbetadt 
föredrag  om  Tonnagecheating,  som  dock  ej  föranledde 
någon  diskussion. 

För  den  sakrika  utredningen  frambar  Ordföranden 
Afdelningens  tack. 

§  11. 

Föredrogs  ett  med  skioptikonbilder  belyst  föredrag 

om  Ventilångmaskiner  och  öfverhettad  anga  för  fartygsdrift, 

af  ingeniör  Hugo  Andersson. 
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I  den  därefter  upptagna  diskussionen  yttrade  sig  förutom 
föredraganden  hrr  Atterberg,  Flodman,  Thelander  och  Egnell. 

Ordföranden  frambar  därefter  Afdelningens  tack  för 
det  aktuella  föredraget  och  de  gjorda  diskussionsinläggen. 

§  12. 

Föredrog  ingeniör  K.  J.  E.  Hesselman  en  med  ski- 
optikonbilder  belyst  beskrifning  af  Aktiebolaget  Diese/s  Mo¬ 
torers  /  Stockholm  » Marinmotor », 

I  den  därefter  förda  diskussionen  yttrade  sig  utom 
föredraganden  hrr  Seth,  Lindberg,  Egnell  och  Atterberg. 


Afdelningens  tack  för  den  intressanta  beskrifningen 
framfördes  af  Ordföranden,  som  samtidigt  gaf  den  be¬ 
rörda  maskintypen  ett  erkännande  i  afseende  å  en  leve¬ 
rans  för  k.  Flottan. 

Upplöstes  sammankomsten. 


Justeradt  den  5  dec.  1908. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Carl  Richson. 


Vid  protokollet 
Allan  Boo. 


Nils  Gustaf  Nilsson. 


MINNESTECKNING  ÖFVER  FREDRIK  HENRIK  AF  CHAPMAN. 

Utdrag  ur  marmöfverdirektör  H.  Lilliehööks  minnestal  vid  Chapmansfästen  i  Göteborg  den  21  nov.  1908 

Vördnaden  för  de  stora  minnen,  på  hvilka  vår  utbilda  sig  i  skeppsbyggeriets  teorier  reste  han  år  „5o 

htstona  ar  sa  rik,  utgor  afven  i  vår  rastlösa  tid  ett  ut-  till  Stockholm,  där  han  i  matematik  fick  en  ypperlig 

mar  an  e  drag  hos  Svenges  folk.  lärare  j  den  för  sina  arbeten  på  detta  område  bekante 

Detta  glädjande  forhallande  förnekar  sig  ej  heller  major  F.  Palmqvist,  hvilken  ock  omfattade  Chapman 

nu,  da  vi  har  samlats  att  fira  i  oo-årsmmnet  afen  af  med  största  intresse  och  vänskap.  Under  åren  1752—1756 


dessa  oförgätliga  män,  som 
genom  kraften  af  sitt  snille 
och  sitt  moraliska  mod  i 
förening  med  ett  outtrött¬ 
ligt  arbete  i  det  allmännas 
tjänst  gjort  sig  i  så  hög 
grad  förtjänt  af  fädernes¬ 
landets  tacksamhet. 

Fredrik  He7irik  af  Chap- 
7tian  föddes  i  Göteborg 
den  9  sept.  1721.  Fadern 
var  född  engelsman  och 
hade  redan  i  yngre  år  tjä¬ 
nat  i  engelska  flottan,  men 
dog  1770  som  holmmajor 
vid  svenska  eskadern  i  Göte¬ 
borg. 

Redan  tidigt  visade  so¬ 
nen  håg  för  skeppsbyggeri 
och  hans  käraste  lekplats 
blef  skeppsvarfvet,  där  han 
täljde  sina  barkskepp  med 
en  färdighet,  som  kamra¬ 
terna  afundades  honom. 

Han  valde  också  skepps- 
byggeriet  som  lefnadsyrke 
och  arbetade  vid  varfven 
i  Göteborg  och  Stockholm 
med  den  framgång,  att  han 
redan  vid  19  års  ålder 

fick  förtroendet  att  på  eget  ansvar  bygga  en  spaniefarare. 

För  att  utbilda  sig  i  sitt  yrke  reste  Chapman  år 
1741  till  London,  hvarest  skeppsbyggnadskonsten  då 
ansågs  stå  mycket  högt  och  hvarest  han  under  två  års 
tid  arbetade  som  simpel  skeppstimmerman.  Återkommen 
till  sin  fädernestad  inrättade  han  där  tillsammans  med 
köpmannen  P.  Bagge  ett  skeppsvarf  för  byggande  af 
handelsfartyg  och  arbetade  nu  med  sådan  framgång,  att 
han  helt  visst  med  tiden  skulle  på  så  sätt  hafva  samlat 
sig  en  förmögenhet.  Men  Chapmans  håg  var  riktad  mot 
högre  mål  och  detta  sökte  han  i  själfva  utvecklingen  af 
sitt  yrke  och  i  dess  fullkomnande.  För  att  för  den  skull 


fredrik  henrik  af  chapman. 


idkade  Chapman  synnerli¬ 
gen  grundliga  teoretiska 
och  praktiska  studier  i  Eng¬ 
land,  Holland  och  Frank¬ 
rike,  i  hvilka  länder  hans 
ovanliga  kunskaper  i  skepps¬ 
byggeri  väckte  sådan  upp¬ 
märksamhet  och  sådant  er¬ 
kännande,  att  man  sökte 
för  framtiden  fästa  honom 
först  i  fransk  och  sedan  i 
engelsk  tjänst. 

o 

Återkommen  till  fäder¬ 
neslandet  fästes  Chapman 
emellertid  i  sin  konungs 
tjänst  och  utnämndes  år 
1757  till  underskeppsbygg  - 
mästare  vid  örlogsflottan 
och  fick  därigenom  en  för 
sitt  snille  lämplig  verksam¬ 
het.  Han  kom  nu  snart  i 
närmare  beröring  med  den 
berömde  fältmarskalken 
grefve  Augustin  Ehrensvärd, 
som  just  då  enligt  ständer¬ 
nas  beslut  skulle  uppbygga 
den  nya  och  större  skär- 
gårdsflotta,  hvilken  skulle 
skydda  det  svenska  väldet. 

Förvisso  kunde  Ehrensvärd 
för  sina  planer  icke  finna  någon  lämpligare  än  Chapman,  hvil¬ 
ken  kallades  till  Stralsund,  där  Ehrensvärd  då  befann  sig,  för 
att  etter  egna  idéer  utföra  de  första  örlogsfartygen  af  de  nya 
typer,  TurunTna  och  Udenma,  som  blifvit  bestämda  för  Fin¬ 
lands  skärgårdsförsvar.  När  sedan  grefve  Ehrensvärd  blifvit 
chef  för  flottans  finska  eskader  kallade  han  Chapman  år 
1760  som  skeppsbyggmästare  till  Sveaborg,  där  Chapman 
åter  konstruerade  örlogsfartyg  af  de  nya  typer,  Hömentna 
och  Pohjanma,  som  sedan  länge  utgjorde  hufvudtyper  af 
den  svenska  skärgårdsflottan. 

År  1764  blef  Chapman  öfverskeppsbyggmästare  vid 
arméns  flotta  och  flyttade  samma  år  till  Stockholm,  i  det 
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han  sökte  sitt  afsked  ur  rikets  tjänst.  Detta  förvägrades 
emellertid  honom,  men  han  fick  i  stället  tillstånd  att  på 
egen  hand  idka  skeppsbyggeriverksamhet  i  Stockholm 
med  bibehållande  af  sin  lön  och  med  åliggande  att  ut¬ 
föra  ritningar  för  armens  flottas  fartyg.  Också  byggde 
han  vid  sitt  eget  varf  å  Djurgården  i  Stockholm  åtskilliga 
fartyg  för  svenska  flottan. 

Efter  Ehrensvärds  år  177 2  inträffade  död,  fortsattes 
hans  verk  af  Chapman,  som  fullkomnade  det  genom 
skapandet  af  de  mindre  skärgårdsfartygen,  kända  under 
namnet  kanonslupar  och  hvarvid  han  kraftigt  understöddes 
af  öfversten  Henrik  af  Trolle,  hvilken  efterträdde  Ehren- 
svärd  som  chef  för  skärgårdsflottan.  Vid  denna  tid  skref 
Chapman  en  afhandling  » Förslag  om  sättet  att  föra  krig 
i  Finska  skärgården  med  beskrifning  på  de  fartyg,  som 
därvid  borde  utnyttjas » .  De  uttalade  förslagen  i  denna 
skrift,  hvilken  framlades  för  konung  Gustaf  III,  motto  gos 
med  stort  förtroende  af  konungen,  hvilken  själf  gaf  be¬ 
fallning  om  sådana  kanonslupars  byggande.  Konungen  när¬ 
var  ock  själf  år  1776  vid  några  försök  med  sådana  kanon¬ 
slupar  och  förklarade  därvid  sitt  nådiga  bifall  samt  ut¬ 
nämnde  samtidigt  Chapman  på  stället  till  öfverstelöjtnant. 
Innan  årets  slut  var  Chapman  öfverste  samt  ledamot  af 
amiralitetskollegium.  Redan  år  1772  hade  han  för  sina 
förtjänster  upphöjts  i  adligt  stånd. 

Med  de  ofvannämnda  nya  fartygstyperna  afslutade 
Chapman  sitt  arbete  för  skärgårdsflottans  omskapande 
och  fullkomnande.  Men  konung  Gustafs  planer  för  Sveriges 
sjömakt  sträckte  sig  vidare  än  Ehrensvärds.  Denne  tänkte 
främst  på  rikets  försvar  och  skapade  armens  flotta ;  ko¬ 
nungen  återigen  åsyftade  att  vinna  anseende  i  Europa 
hos  såväl  vänner  som  fiender  och  därtill  behöfde  han  en 
örlogsflotta  och  detta  stora  verk  öfverlämnade  han  åt 
Chapman. 

På  konungens  befallning  byggde  Chapman  åtskilliga 
linieskepp,  hvaribland  må  omnämnas  skeppen  Kung  Adolf 
Fredrik,  Prins  Fredrik  Adolph  och  Wasa,  hvilka  voro  de  första. 
Man  var  likväl  icke  allmänt  öfvertygad  om  de  af  Chapman 
byggda  skeppens  företräden  framför  de  gamla  och  örlogs- 
flottans  omdaning  gick  därför  i  början  ganska  trögt  och 
upprepade  försök  gjordes  af  Chapmans  motståndare  inom 
sjövapnet  att  rubba  det  förtroende  och  den  tillit,  som 
konungen  hyste  för  honom. 

I  spetsen  för  detta  motstånd  mot  Chapmans  planer 
och  idéer  stod  ingen  mindre  än  presidenten  i  amiralitets¬ 
kollegium,  riksrådet  och  amiralen  Kristofer  Falkengren. 
Äfven  flera  af  flottans  ledare  i  Carlskrona  såsom  amira¬ 
lerna  Wrangel  och  Tersmeden  visade  öppet  sitt  ogillande 
af  Chapmans  åsikter,  men  konung  Gustaf  var  nog  skarpsinnig 
för  att  utan  vidare  undersökning  låta  sig  rubbas  i  sitt  för¬ 
troende  till  Chapmans  talang.  En  af  Chapman  själf  för¬ 
fattad  försvarsskrift,  öfverlämnades  af  Trolle  till  konungen, 
som  med  största  intresse  tog  del  af  densamma  och  därvid 
förklarade  sig  fullt  öfvertygad  om  Chapmans  kunskaper 
och  nit. 

År  1780  tillsattes  en  kommission,  af  hvilken  äfven 
Chapman  var  ledamot,  som  skulle  bestämma  beskaffenheten 
af  de  fartyg,  af  hvilka  den  nya  örlogsflottan  borde  bestå. 
Sedan  kommissionens  förslag  utarbetats  godkändes  detsamma 
af  Konungen  och  därmed  var  det  första  steget  taget  till 
örlogsflottans  nydaning.  För  utförandet  af  detta  verk 
utsåg  konungen  Trolle  och  Chapman  och  utnämnde  den 
förre  till  generalamiral  samt  förordnande  den  senare  att 


vara  »arbetsdirektör  vid  flottan  samt  gå  Trolle  till 
handa». 

Redan  påföljande  år  erhöll  Chapman  högsta  öfverin- 
seendet  för  nybyggnader  och  reparationer  vi  skeppsvarfvet  i 
Carlskrona  och  detta  förtroende  utvidgades  nästkommande 

o 

år  till  skeppens  tackling  och  armering.  Ar  1783  utnäm- 
des  han  till  konteramiral  och  kort  därefter  till  varfs- 
amiral. 

De  tio  år,  under  hvilka  Chapman  innehade  sistnämnda 
ämbete,  utmärktes  af  en  mängd  viktiga  rön  och  upp¬ 
finningar  i  skeppsbyggeriet  samt  nyttiga  inrättningar  på 
örlogsvarfvet.  Far  tygsbyggandet  bedrefs  ock  med  sådan 
planmässighet  och  raskhet  att  allenast  under  åren  1781  — 
1790  färdigbyggdes  elfva  linieskepp  och  lika  många  fregatter 
samt  en  mängd  smärre  bevärade  och  obevärade  fartyg.  Tid¬ 
tals  bedrefs  byggandet  så  hastigt,  att  ett  linieskepp  sjösattes  sex 
veckor  efter  det  att  kölen  blifvit  sträckt.  Med  den  nybyggda 
örlogsflottan  afstannade  emellertid  icke  Chapmans  omfat¬ 
tande  verksamhet  och  han  nekade  sig  själf  den  hvila, 
hvaraf  hans  långa  och  verksamma  lif  gjort  honom  i  hög 
grad  förtjänt.  Ar  1793  erhöll  han  tjänstledighet  med 
bibehållande  af  alla  sina  löneförmåner  emot  villkor  att 
fortfarande  uppgöra  ritningar  för  flotttans  fartyg  och  år 
1805  sattes  det  sista  linieskeppet  efter  Chapmans  konstruk¬ 
tion  på  stapeln  i  Carlskrona. 

Under  senare  delen  af  sin  lefnad  utöfvade  Chapman 
en  ganska  betydande  författareverksamhet.  Redan  år  1768 
utgaf  han  det  stora  världsberömda  planschverket  Architec- 
tura  navalis  mercatoria  och  år  1775  följde  hans  Tractat 
om  skeppsbyggeriet.  Är  1791  utgaf  han  en  afhandling  Om 
rätta  sättet  att  finna  segelarean  till  linieskepp  och  år  1808, 
således  5  år  före  sin  död,  offentliggjorde  han  sitt 
stora  arbete  Försök  till  theoretisk  afhandling  att  gifva  linieskepp 
och  fregatter  deras  rätta  form  med  tillhörande  planschverk. 
Äfven  på  det  artilleristiska  området  har  Chapman  gjordt 
sitt  namn  kändt  dels  genom  utarbetandet  af  ett  nytt  system 
för  flottans  artilleri  dels  genom  en  till  Vetenskapsakade¬ 
mien  ingifven  afhandling  Om  krutets  sprängande  kraft , 
hvilken  var  hans  sista  färdiga  arbete.  År  1806  började 
Chapman  en  afhandling  Om  konstruktion  af  alla  slags  handels¬ 
fartyg ,  hvilken  han  dock  ej  hann  fullborda  före  sin  död. 
Förutom  nu  nämnda  verk  finnas  åtskilliga  smärre  afhand- 
lingar  af  Chapmans  hand,  i  hvilka  han  offentliggör  de  rön 
och  erfarenheter,  som  han  vunnit  under  sin  långa  och 
gagnande  verksamhet.  Som  vetenskapsman  var  Chapman 
synnerligen  grundlig  och  af  naturen  utrustad  med  stor 
uppfinningsförmåga  ägde  han  ock  ett  sällsynt  redigt  fram¬ 
ställningssätt. 

På  Skärfva  gård,  utanför  Carlskrona,  anställde  Chapman 
sommaren  1794  flerfaldiga  försök  öfver  kroppars  motstånd, 
då  de  framföras  i  vatten  och  tillämpade  sedermera  de  så 
vunna  resultaten  vid  uppgörandet  af  sina  därefter  kon¬ 
struerade  fartyg  och  då  fregatten  af  Chapman,  byggd  efter 
denna  teori,  år  1803  blif  färdig  gick  den  då  82-årige 
viceamiralen  själf  till  sjöss  vid  dess  profsegling. 

Af  de  många  yttre  utmärkelser,  som  kommo  Chap¬ 
man  till  del  under  hans  långa  och  omfattande  verksamhet, 
må  endast  nämnas:  ledamotskap  i  Vetenskaps-  och  Konst¬ 
akademien,  kommendörstecknet  af  Vasaorden  och  riddar- 
tecknet  af  Svärdsorden  m.  m. 

Stark,  välbyggd  och  reslig  hade  han  ännu  vid  80 
års  ålder  en  ynglings  smidighet  och  liflighet.  Men  redan 
vid  sitt  50  år  fick  han  en  darrning  i  händerna,  som  betog 
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honom  förmågan  att  skrifva  annorlunda  än  på  en  griffel- 
tafla  eller  med  ett  silfverstift  på  ett  tillredt  papper. 

Ädel  och  rättskaffens  samt  stor  i  sin  konst  ägde 
han  i  öfrigt  förmånen  att  äga  hälsa  och  oförändrade 
själs-  och  kroppskrafter  ända  till  sitt  87  lefnadsår,  då  han 
den  19  augusti  1808  afled  i  den  svåra  tyfusepedemi,  som 
under  det  olyckliga  finska  kriget  härjade  i  Carlskrona  och 
som  ditförts  af  fran  kriget  återvändande  sjötrupper. 

I  den  graf  i  form  af  ett  litet  tempel  af  granit,  som 
han  byggt  åt  sig  vid  hafsstranden  på  Skärfva  och  som 


ännu  kvarstar,  fick  han  ej  hvila,  utan  begrofvos  i  stället 
hans  jordiska  kvarlefvor  i  en  grafhög  med  minnestafla  å 
Angerums  kyrkogård  i  Blekinge. 

Älskad  och  aktad  af  alla  dem,  som  haft  förmånen 
att  njuta  af  hans  intelligenta  och  lifliga  umgänge,  vördad 
af  alla  dem,  som  stått  i  beröring  med  honom  i  tjänsten 
och  där  blifvit  i  tillfälle  beundra  hans  snille,  outtröttliga  arbet¬ 
samhet  och  goda  hjärta,  skall  han  i  Sveriges  häfder  städse 

framstå  som  en  af  sitt  fosterlands  största  och  ädlaste 
söner. 


FÖREDRAG: 

STUDIE  AF  CHAPMANS  KONSTRUKTIONSMETODER. 

Af  ingeniör  J.  Johnson. 


Ehuru  Chapmans  konstruktionsmetoder  torde  vara  väl¬ 
kända,  har  det  ansetts  pa  sin  plats  att,  i  samband  med 
denna  minnesfest,  någon  särskild  erinran  göres  af  desamma, 
1  all  synnerhet  som  de,  populärt  taget,  anses  såsom  det 
mest  betydande  arf,  som  han  lämnat  till  eftervärlden. 

Då  jag  åtagit  mig  att  i  en  kort  öfversikt  framhålla 
hufvuddragen  af  dessa  konstruktionsmetoder,  hoppas  jag 
att  benäget  öfverseende  kommer  mig  till  del,  då  det  tyd¬ 
ligen  är  omöjligt  att,  på  den  af  sträng  nödvändighet  kort 
tillmätta  tiden,  göra  full  rättvisa  åt  betydelsen  af  de  re¬ 
sultat,  som  blefvo  en  följd  af  Chapmans  snillrika  forsk¬ 
ning. 

Chapman  uttänkte,  som  bekant,  tvänne  konstruktions¬ 
metoder,  hvilka  han  själf  gaf  benämningarna:  den  Para- 
boliska  metoden  och  Relaxationsmetoden. 

Den  förstnämnda,  eller  den  paraboliska  metoden,  står 
nu,  efter  mer  än  100  ar,  som  behärskande  grundprincip, 
icke  allenast  vid  utarbetandet  af  ett  fartygs  konstruktions- 
linier  utan  äfven  vid  analysering  och  standardisering  af  redan 
utförda  konstruktioner. 

Ingen  fartygskonstruktör  före  Chapman  har  ställt  form 
och  beräkning  i  sa  intimt  förhållande  till  hvarandra  som 
han.  I  och  med  detsamma,  som  han  fann  att  deplace- 
mentets  spantareor  i  ett  välformadt  fartyg  borde  fördelas 
i  en  viss  progression,  som  representerades  af  en  parabel- 
linie  med  vertex  i  fartygets  största  tvärsektion,  öppnades 
en  ny  värld  af  möjligheter  i  beräknandet  på  förhand  af  många 
egenskaper  hos  ett  fartyg,  som  förut  endast  kunde  försöks¬ 
vis  ernås.  Chapmans  metoder  gjorde  det  möjligt  att,  innan 
en  linie  var  dragen  pa  papperet,  bestämma  undervattens- 
kroppens  tyngdpunktslägen  och  initialstabilitet. 

Cid  studerandet  af  Chapmans  ritningar  och  skrifter 
måste  man  iakttaga  till  hvilket  omfång,  han  systematiserade 
allting  fran  det  största  till  det  minsta.  Det  var  icke  allenast 
i  spantlinien  han  följde  parabeln,  parabelbågar  användes 
öfverallt  vid  bestämmandet  af  fartygets  form;  å  ritningarna 
till  hans  linieskepp,  fregatter  och  mindre  bevärade  fartyg, 
publicerade  1804,  äro  t.  ex.  lastvattenlinierna,  relingslinierna 
i  plan  samt  t.  o.  m.  förstäfskonturerna  nerlagda  efter  parabel- 
ek\ationer.  En  nutida  konstruktör  ville  väl  ogärna  binda 
sig  till  denna  utsträckning  och  torde  i  hvarje  fall  ej  gifva 
Sig  tid  därtill.  Chapman  var  en  öfvad  matematiker,  som 
tann  det  bekvämast  att  begagna  sig  af  analytiska  geome¬ 
triens  beteckningssätt,  hvaraf  följden  blef  den,  att  parabelns 
exponent  blef  ett  uttryck  för  undervattenskroppens  fyllig¬ 
het  i  st.  f.  den  prismatiska  fyllighetsgraden,  som  numera 
af  tidsbesparing  helst  användes.  Detta  har  måhända  varit 


orsaken  till  att  den  paraboliska  metoden  ej  kommit  till 
användning  i  den  utsträckning,  den  förtjänar. 

En  svårighet  vid  begagnandet  af  parabeln  som  spant- 
Imie  visade  sig ;  vid  fartygets  ändar  ville  den  icke  anpassa 
sig  fullständigt.  Denna  svårighet  löste  Chapman,  som  be¬ 
kant,  på  sa  sätt,  att  han  gjorde  vissa  smärre  tillägg  till  det 
s;  k-  ämnets  längd.  Vid  konstruerandet  af  sådana  af  nu¬ 
tidens  fartyg,  hvars  proportioner,  till  följd  af  framdrifnings- 
sättet  och  utbytet  af  järn  mot  trä  i  fartygsskrofvet,  blifvit 
helt  andra  än  den  tidens  tunga  träskrof,  gör  denna  olägen¬ 
het  sig  ännu  mera  gällande. 

Detta  leder  oss  in  pa  vissa  modifikationer  af  den 
paraboliska  metoden  sadan  den  af  Chapman  utarbetades, 
och  är  det  med  tillfredsställelse  vi  kunna  konstatera,  att 
nämnda  modifikationer  äfven  härröra  från  svenska  kon¬ 
struktörer:  O.  E.  Carlsund  och  den  i  Amerika  aflidne  J. 
W.  Nyström. 

Framlidne  mariningeniör  H.  Braune  har  behandlat 
Chapmans  och  Carlsunds  konstruktionsmetoder  i  en  af- 
handling  i  Tekn.  Tidskrift  för  ar  1876.  Denna  Braunes 
afhandling  utmärker  sig  för  stor  tydlighet  och  reda  i  den 
matematiska  framställningen  och  gifver  en  samling  värde¬ 
fulla  praktiskt  uppställda  tabeller. 

Om  Chapmans  paraboliska  metod  har  benägenhet  att 
göra  fartygets  ändar  för  fylliga,  har  Carlsunds  metod  en 
alldeles  motsatt  benägenhet  att  göra  ändarna  alltför  skarpa 
och  urgräfda. 

Såvidt  jag  kunnat  utröna,  var  det  Nyström,  som  först 
papekade,  att  Carlsunds  metod  var  i  själfva  verket  den¬ 
samma  som  Chapmans  samt  gaf  anvisning  i  och  med 
detsamma,  hvaremellan  dessa  båda  metoder  den  gyllene 
medelvägen  kunde  finnas. 

I  korthet  kunna  vi  salunda,  med  användande  af  Bra¬ 
unes  beteckningssätt,  uttrycka  den  paraboliska  metoden 
algebraiskt  sålunda: 

T  AVI 


I 


der  A  — 


den  sökta  spantarean  på  afståndet  .v  från  mid- 
skeppssektionen. 
x)  =  midskeppssektionens  area. 

I  —  fartygskroppens  längd  från  midskeppssektionen 
till  respektive  för-  eller  akterstäf. 
n  =  parabelns  exponent. 

==  en  exponent  som  Braune  gifvit  benämningen 
»öfvergångsexponent ». 

Om  vi  nu  sätta  z/z  =  1  ha  vi  den  ursprung- 


m 
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liga  Chapmanska  metoden  och  sätta  vi  m  =  2  ha  vi  den 
Carlsundska. 

I  praktiken  torde  man  finna  att  denna  öfvergångs- 
exponent  m  icke  bör  understiga  1,25  ,  ej  heller  öfverstiga 
1,5;  någon  längdkorrektion  behöfver  då  icke  göras.  Större 
delen  af  Braunes  afhandling,  i  hvad  den  rör  den  para- 
boliska  metoden  jämte  tillhörande  tabeller,  kunde  med  för¬ 
del  aftryckas  i  denna  Afdelnings  förhandlingar,  då  tiden 
nu  icke  tillåter  att  närmare  redogöra  för  densamma.  Innan 
vi  ingå  på  relaxationsmetoden,  kan  det  vara  af  intresse 
att  iakttaga  något  af  dåtidens  kunskap  om  fartygs  motstånd 
vid  framfarten  genom  vattnet.  På  teoretisk  väg  hade  man 
kommit  till  vissa  slutsatser,  hvilka  i  praktiken  visade  sig 
så  godt  som  omöjliga  att  tillämpa  eller  versifiera  på  far¬ 
tyg.  Sådana  spörsmål  som  t.  ex.,  hvilket  ger  det  minsta 
motståndet,  om  den  spetsiga  eller  trubbiga  ändan  går  främst 
hos  kroppar,  hvilkas  ändar  hafva  olika  fyllighet,  syssel¬ 
satte  den  tidens  forskare. 

Försök  utfördes,  hufvudsakligen  i  England  och  Frank¬ 
rike,  i  afsikt  att  söka  lösa  dessa  problem.  Då  man  icke 
kunde  tillfredsställande  uppmäta  de  absoluta  motstånden, 
måste  man  nöja  sig  med  resultaten  af  jämförelsen  mellan 
olika  formade  kroppar. 

Det  var  helt  naturligt  att  Chapman  skulle  intressera 
sig  äfven  härför  och  i  hans  år  1775  utgifna  »Tractat  om 
Skeppsbyggeriet  etc. »  finnes  beskrifning  på  försök,  som  han 
utfört  med 

»kroppar  af  trä,  28  tum  långa,  alldeles  runda;  deras 
Diameter  på  det  bredaste  stället  2/7-delar  af  längden, 
eller  8  tum:  de  krumma  Linier,  hvarefter  de  formerades, 
voro  Quadratiske  eller  Coniske  Parabler,  som.  hade  ver. 
tex  vid  största  bredden ;  Och  såsom  dessa  Kroppar  voro  lät¬ 
tare  än  vattnet,  så  lades  Bly  uti  dem,  at  deras  specifika  tyngd 
blef  nästan  lika  stor  med  vattnets,  så  att  de  knapt  kunde 
flyta,  och  at  deras  Axis  var  Parallel  med  vattnets 
yta » . 

Sommaren  1794  anställde  Chapman  pa  Statens  be¬ 
kostnad  ytterligare  en  mängd  försök  med  66  st.  kroppar, 
hvilkas  längder  varierade  mellan  4  och  8  fot.  Dessa  krop¬ 
par  voro  till  största  delen  af  prismatisk  form  och  drogos 
genom  vattnet  med  hastigheter  från  5  fot  pr  sek. 

Dessa  senare  försök  finnas  beskrifna  i  en  af  Chap¬ 
man  år  1795  utgifven  afhandling:  »Physiske  Rön  om  det 
motstånd  kroppar  lida,  som  föras  rätt  fram  genom  vatt¬ 
net.  » 

En  stor  olägenhet  vidlådde  samtliga  försök  från  den 
tiden.  Alla  apparater  och  instrument  för  uppmätande  at 
motstånd  och  hastighet  voro,  efter  nutida  begrepp,  mycket 
primitiva.  Man  hade  icke  kommit  på  den  tanken  att  upp¬ 
dela  det  totala  motståndet  i  friktions-  och  vågbildningsmot- 
stånd.  Ej  heller  kände  man  lagarne  för  de  s.  k.  korre¬ 
sponderande  hastigheterna.  Allt  detta  gjorde  naturligtvis, 
att  det  var  så  godt  som'  omöjligt  att  komma  till  några 
slutsatser  af  praktisk  betydelse. 

Chapman  angrep  detta  problem  på  så  sätt,  att  han 
sökte  utröna  hvar  för  sig  förskeppets  och  akterskeppets 
motstånd,  Han  ansåg  att  förskeppet  rönte  motstånd  af 
tvänne  krafter 

»nämligen:  den  Physiska  eller  Cohesion skraften  och  en 
mekanisk  eller  tryckande  kraft»  ; 
akterdelens  motstånd  däremot  utgjordes  uteslutande  enligt 
hans  åsigt  af  vattnets  kohesion.  Hans  minutiösa  noggran- 
het  i  allting  förnekade  sig  icke  heller  här;  han  indelade 


fartygsbottnen  i  en  mängd  trianglar  och  romboider  och 
beräknade  motståndet  för  hvarje  sådan  yta,  med  iakttagande 
af  dess  area  och  anfallsvinkel ;  summan  af  alla  dessa  mot¬ 
stånd  reducerades  sedan  till  motståndet  af  ett  enda  plan, 
ställt  vinkelrätt  emot  rörelseriktningen,  det  s.  k.  »resistans- 
planet.» 

Detta  var  ett  ytterst  besvärligt  arbete,  ehuru  han  var 
en  mästare  i  att  medelst  hjälpdiagram  grafiskt  lösa  sådana 
problem. 

Under  utförandet  af  ofvannämda  försök  fann  Chap¬ 
man,  att  akterdelens  skapnad  hos  dessa  modeller  spelade 
en  betydande  roll  och  att  motståndet  befanns  vara  ett 
minimum,  när  akterdelens  sidor  bildade  en  vinkel  af  130  och  17' 
med  medellinien. 

Under  inflytande  af  denna  upptäckt  utarbetade  Chap¬ 
man  sin  s.  k.  relaxationsmetod  och  tillämpade  densamma 
vid  konstruerandet  af  bland  annat  en  fregatt,  som  fick 
namnet  »af  Chapman». 

Relaxationsmetoden  bestod  helt  enkelt  däri  att  akter¬ 
skeppets  diagonaler  gjordes  alldeles  rätliniga  invid  akter- 
stäfven  och  att  denna  form  bibehölls  så  långt  föröfver  som 
möjligt.  Dessa  diagonaler  skulle  därjämte  göra  en  vinkel 
mot  medellinien  af  130  och  17'. 

För  uppritandet  af  en  viss  diagonal  i  akterskeppet, 
som  han  gaf  namnet  relaxationslinien,  har  Chapman  nerlagt 
omständiga  regler.  På  de  linieskepp,  som  han  beskrifver  i 
sitt  år  1804  tryckta  verk,  skulle  denna  diagonal  i  spant¬ 
rutan  hafva  en  vinkel  af  270  och  19'  mot  vertikalen  och 
sin  utsträckning,  som  förut  nämnts,  en  vinkel  mot  medel¬ 
linien  af  130  och  17'.  »Men,  som  ett  skepp  då  det  kom¬ 
mit  af  stapeln  rätar  sig  något»,  gjordes  denna  vinkel  på 
ritningen  130  och  51'  för  att  den  i  verkligheten  då  fartyget 
var  flott  skulle  blifva  de  önskade  130  och  17'. 

Relaxationsmetoden,  härledd  från  motståndsförsök  med 
prismatiska  kroppar,  erbjöd  i  tillämpningen  på  verkliga 
fartyg  åtskilliga  svårigheter.  Akterskeppets  fyllighet  blef  så 
godt  som  fastslagen  af  diagonalernas  form,  och,  då  deplace- 
mentet  var  gifvet,  gällde  det  att  genom  väljandet  af  en 
passande  midskeppsarea  undvika  att  förskeppet  blef  opro¬ 
portionerligt  fylligt. 

Fregatten  »af  Chapman»  blef  färdigbyggd  år  1803 
och  gick  Chapman  samma  år,  vid  82  års  ålder,  till  sjös 
för  att  profsegla  detta  fartyg.  Resultatet  af  denna  prof- 
segling  var  icke  i  öfverenstämmelse  med  hans  förväntningar. 
Chapman  säger  själf  härom: 

»Att  Relaxations-Liniens  aplicerande  ej  bidrager  mera 
till  välsegling  tycktes  kunna  slutas  af  följande: 

Med  en  ny  40  Canons-Fregatt,  där  Relaxations-linien 
var  så  aplicerad,  att  den  skulle  göra  den  största  Efifect 
som  möjeligt  att  minska  Vatnets  Cohesions-Kraft  Ackter, 
gjordes  förleden  Sommar  1803  under  min  närvaro  Prof- 
segling  i  Östersjön,  och  lät  jag  göra  några  försök  i  en 
ordinär  och  jämstående  Bramsegels-Cultie  och  smult 
Vatn,  under  Bidevind,  men  ej  närmare  än  7  ä  6x/8  streck 
nära  vinden,  samt  omkring  9  knops  fart,  och  gaf  Fregatten 
mer  och  mindre  Styrlastighet,  medelst  en  viss  quantitet 
Ballast  Tackor,  som  till  detta  behof  voro  placerade  mid- 
skepps  på  lastdäcket;  och  röntes  genom  beständig  Logg- 
ning,  att  den  gjorde  något  större  fart,  när  den  låg  efter 
den  på  Ritningen  updragne  Yatnlinien,  än  när  den 
hade  mer  eller  mindre  Styrlastighet,  hvilcket  bestyrker 
Theoriens  rigtighet,  men  i  Sjögång  röntes  alsingen  skillnad 
i  hastigheten.  Det  bör  likväl  anmärkas:  att  den  ej  var 
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kopparbeslagen,  då  skillnaden  säkert  hade  blifvit  något 
större;  men  i  alla  fall,  bör  göras  den  slutsats:  att  den 
förmån  som  vinnes  igenom  Relaxations-Liniens  aplice- 
rande,  i  anseende  till  välsegling,  är  af  ringa  betydenhet, 
och  att  dess  aplicerande  vid  Skepps  Construction  kan 
uteslutas;  men  Methoden,  att  Calculera  Vatnets  Effect, 
som  hindrar  Skeppets  framfart,  skall  likafullt  till  hela  sin 
'  idd  altid  blifva  bestandande,  och  det  så  mycket  mer, 
som  den  ej  kan  umbäras  vid  formerande  af  Linie- 
Skepp. » 

Chapman  utdömde  salunda  själf  sin  relaxationsmetod. 
\  i  skulle  kunna  tillägga  att  man  bör  noga  ihågkomma 
h v'il ka  svårigheter  som  stodo  i  hans  väg  och  som  städse 
vidlada  alla  försök  da  det  gäller  banbrytande  forskning. 
I  nutida  belysning  med  fästadt  afseende  på  framdrifnings- 
sätt  o.  d.  kunde  man  ju  icke  nöja  sig  med  en  konstant 
fyllighet  af  akterskeppet,  som  naturligtvis  blefve  en  föjd  af 

att  detsammas  diagonaler  bildade  en  vinkel  af  150 _ 17’ 

med  medellinien. 

Utan  tvifvel  finnes  det  dock  fall  där  relaxations- 
metoden  ännu  i  dag  torde  kunna  tillämpas,  t  ex.  i  vissa 
kappseglingsbåtar,  som  hafva  sitt  ursprung  i  Amerika  och 
äfven  funnit  sin  väg  hit,  där  vattenlinie-planet  är  i  det 


»TONNAGE 

Af  ingeniör  ATils 

Som  bekant  ha  för  en  tid  sedan  framställningar  gjorts 
om  en  öfvergång  i  vårt  mätningssystem  från  den  så  kallade 
tyska  mätningsregeln  till  den  engelska.  Här  är-  naturligen 
ej  afsikten  att  ingå  på  någon  utredning  rörande  det  ena 
eller  det  andra  systemets  fördelar,  saken  synes  mig  nästan 
vara  tillräckligt  utredd  förut,  och  man  får  väl  antaga, 
att  de  redare,  som  gjort  framställning  om  en  systemför¬ 
ändring,  efter  noga  öfvervägande  verkligen  funnit  förde- 
larne  af  den  internationalism,  den  engelska  regelns  giltig¬ 
het  i  vårt  lands  egna  hamnar  förmenas  skola  medföra,  så 
stora,  att  de  öfverväga  nackdelarne  af  de  ökade  utgifter 
och  den  skarpare  konkurrens,  som  säkerligen  komma  att 
blifva  en  följd  af  systemförändringen. 

Det  har  emellertid  vid  frågans  behandling  inom  em- 
bets\  erken  framhållits,  att  den  förut  mot  den  engelska 
regeln  gjorda  befogade  anmärkningen  att  den  ledde  till 
jagandet  efter  onaturligt  låga  tontal  hos  ångfartygen  i  för¬ 
hallande  till  lastdrygheten,  s.  k.  tonnage-cheating  (tonnage¬ 
bedrägeri),  numera  skulle  i  allt  väsentligt  vara  undanröjd 
genom  den  i  England  pa  senare  åren  införda  begränsnin¬ 
gen  af  maskinafdraget  till  55  X-  Så  torde  emellertid  i 
själfva  verket  ej  vara  fallet,  utan  florerar  tonnagebedräge¬ 
riet  allt  fort,  särskildt  i  England,  ehuru  kanske  under 
något  mildare  former,  hvarom  hvar  och  en,  som  något 
studerar  denna  fraga,  lätt  kan  öfvertyga  sig. 

Här  må  emellertid  tilläggas,  att  med  tonnage-cheating 
i  egentlig  mening  förstas,  som  här  ofvan  anförts,  sträfvan 
efter  ett  lågt  tontal  genom  ett  fintligt  men  fullt  lojalt 
tolkande  af  mätningsföreskrifterna.  Det  finns  äfven  ett 
annat  tonnagebedrägeri,  där  föreskrifterna  åsidosättas,  hv ar¬ 
till  emellertid  de  engelska  myndigheterna  ej  kunnat  sägas 
göra  sig  skyldiga  i  annan  form  än  i  mindre  effektiv  kon¬ 
troll  rörande  egna  fartyg.  Att  fullt  belysande  öfversätta 
ordet  tonnage-cheating  torde  därför  vara  svårt,  men  den 
vanliga  öfversättningen,  som  jag  här  nedan  användt  är 


närmaste  rektangulärt  och  bottnen  svängd  så  att  den  i 
sidoprofilen  bildar  en  parabelbåge,  eller,  med  andra  ord, 
där  undervattenskroppen  har  samma  skapnad  som  deplace- 
mentsämnet  i  Chapmans  paraboliska  metod. 

Äfven  i  undervattensbåtar  måhända  den  kunde  finna 
tillämpning.  För  att  i  möjligaste  mån  undvika  vågbild- 
ningen  vid  modellförsöken  nersänktes  nämligen  kropparne 
så  att  de  nästan  gingo  under  vattnet  och  representerade 
sålunda  mera  undervattensbåtar  vid  gång  i  vattenbrynet 
än  vanliga  fartyg  med  normalt  fribord. 

Till  slut  må  framhållas  att  i  andra  länder  många 
försök  gjorts  att  uppställa  själfständiga  konstruktionsmetoder; 
ingen  af  dessa  har  dock  i  enkelhet  samt  vetenskapligt 
värde  kunnat  närmelsevis  täfla  med  den  paraboliska  meto¬ 
den,  hvilken  haft  sitt  ursprung  i  Sverige  samt  utarbetats 
och  utvecklats  af  svenske  män. 


Efter  föredraget,  som  af  mötet  mottogs  med  lifliga 
bifallsyttringar,  yttrade : 

. ,. Serr  Ordföranden:  För  det  intressanta  föredrag,  som  in¬ 
geniör  Johnson  nu  gifvit  oss  om  Chapmans  olika  konstruk¬ 
tionsmetoder,  ber  jag  få  till  föredraganden  framföra  Afdelnin- 
gens  hjärtliga  tack. 


CHEATING.» 

Gustaf  Nilsson. 

tonnagebedrägeri,  utan  att  jag  därmed  vill  hafva  sagt,  att 
det  alltid  innebär  afsiktligt  svekligt  förfarande. 

Vare  sig  nu  den  engelska  mätningsregeln  kommer  att 
införas  jämväl  för  vart  lands  egna  hamnar  eller  ej,  för 
den  utrikes  sjöfarten  är  den  redan  sedan  lång  tid  tillbaka 
införd,  torde  det  vara  af  viss  betydelse,  att  man  bland 
skeppsbyggeriteknikens  representanter  får  kännedom  om 
det  s.  k.  bedrägeriet  äfven  i  dess  yttersta  konsekvenser. 
Så  länge  nämligen  ej  de  svenska  skeppsvarfven  äfven  i 
detta  afseende  första  att  följa  med  sin  tid  och  göra  det 
nybyggda  tonnaget  fullt  modernt  i  denna  betydelse,  torde 
de  hafva  svårt  att  bestå  i  konkurrensen  med  de  engelska 
varfven.  Huru  det  i  själfva  verket  härmed  förhåller  sig, 
skall  framdeles  söka  pavisas.  Det  är  naturligen  ej  menin¬ 
gen  att  här  gifva  någon  lärokurs  i  knepen  för  tonnage- 
bedrägeri,  utan  hade  jag  endast  tänkt  att  med  några  ord 
söka  angifva,  hvad  man  egentligen  menar  med  tonnage- 
cheating,  och  star  det  naturligen  de  svenska  skeppsbyg- 
garne  och  skeppsredarne  Iritt  att  för  sin  del  acceptera  så 
mycket  häraf,  de  själfva  anse  med  sin  fördel  förenligt. 

Med  tonnagebedrägeri  menar  man,  som  sagdt,  sträf¬ 
van  att  erhålla  ett  så  lågt  nettotontal  som  öfver  hufvud  är 
möjligt  i  förhallande  till  ett  fartygs  lastdryghet.  Mot  en 
sådan  sträfvan  i  och  för  sig  är  naturligtvis  ingenting  att 
invända,  så  länge  ej  med  densamma  allmänna  intressen 
trädas  för  nära. 

Sträfvan  efter  ett  lågt  nettotontal  kan  emellertid  ske 
på  två  sätt,  antingen  på  ett  så  att  säga  mera  hederligt 
sätt  genom  att  sa  utnyttja  de  för  last  icke  tjänliga  rum¬ 
men  å  ett  fartyg,  att  afdrag  för  densamma  kan  med  till- 
lämpning  af  gällande  skeppsmätningsförordning  ske,  hvar- 
igenom  det  resulterande  nettotontalet  så  nära  som  möjligt 
bringas  att  öfverensstämma  med  det  egentliga  lastrummet. 
Det  är  på  denna  väg  man  slagit  in  inom  det  nu  i  vårt 
land  gällande  mätningssystemet,  den  s.  k.  tyska  regeln. 


8 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


30  Jan.  1909 


Huru  pass  nära  den  verkliga  lastrymden  man  genom 
denna  mätningsmetod  kommer,  torde  framgå  af  följande 
fartyg,  rörande  hvilka  jag  varit  i  tillfälle  att  skafta  upp¬ 
lysningar. 


Fartygets  uamn 

Lastdryghet 
i  volymston 
=  ico  eng. 

kubikfot 

Nettodräktighet 
enligt  svensk  mätning 

i  tontal 

i  procent  af 
lastdrygheten 

Kronprinsessan  Victoria... 

3  118 

3  r99 

102.6 

Bifrost  . 

1  5S7 

1  60S 

IOI  .2 

Bur  . 

1  349 

1  373 

IOI  .8 

Canton ...  . 

3  2Ö5 

3  304 

IOI  .2 

Roma  . 

U6 

163 

104.5 

Den  andra  metoden,  som  man  väl  far  anse  vara 
mindre  hederlig,  då  den  af  engelsmännen  själfva  döpts 
till  tonnage-cheating,  består  i  att  dels  söka  genom  sär¬ 
skilda  annordningar  få  så  stora  rum  som  möjligt  befriade 
från  mätningsplikt  och  alltsa  uteslutna  fran  bruttodräktig- 
heten,  s.  k.  exempted  spaces,  dels  fastställa  sadana  af  drags¬ 
bestämmelser,  att  man  kan  erhalla  afdrag  fran  bruttodräk- 
tigheten  jämväl  för  rum,  som  aldrig  i  verkligheten  före¬ 
finnas,  och  därigenom  erhålla  en  nettodräktighet,  betyd¬ 
ligt  understigande  den  verkliga  lastrumsvolymen. 

Huru  detta  kan  utfalla  i  praktiken,  därpå  torde  de 
ångare,  svenska  såväl  som  utländska,  hvilka  jag  uppfört 
å  tablån  A,  se  bilaga  1,  kunna  tjäna  som  bevis.  Mot 
tablån  kan  med  fullt  fog  riktas  den  anmärkningen,  att  det 
här  är  fråga  om  urvalsstatistik,  men  jag  ber  få  påpeka, 
att  jag  ej  velat  här  göra  någon  allmänt  gällande  utred¬ 
ning,  utan  endast  visa,  till  hvilka  konsekvenser  tonnaget 
cheating  kan  leda.  Jag  har  hört  uppgifvas,  att  den  en¬ 
gelska  nettodräktigheten  skulle  angifva  ett  mera  adekva- 
uttryc.k  för  ett  fartygs  lastningsförmåga  i  dödviktston  än 
den  svenska  nettodräktigheten,  och  det  på  den  grund,  att 
den  engelska  nettodräktigheten  genom  sitt  i  procent  ut¬ 
gående  maskinafdrag  skulle  stå  i  ett  bättre  förhållande 
till  bruttodräktigheten,  och  denna  åter  utgörande  i  hufvud- 
sak  sammanfattningen  af  fartygets  hufvuddimensioner,  skulle 
kunna  anses  utgöra  ett  visst  uttryck  för  fartygets  lastningst 
förmåga  i  dödvikts  ton. 

Detta  synes  emellertid  icke  framgå  af  tablån.  Under¬ 
söker  man  variationerna  i  svenska  och  engelska  dräktig¬ 
heternas  procenttal  af  lastdrygheten  i  dödvikts  ton,  skall 
man  finna,  att,  om  undantagsfallen  »Riberhuus»  (f.  d.  hjul¬ 
ångare)  samt  »Polcirkeln»,  »Avenal»  och  »Ferrum»  uteslutas 
variationen  i  dessa  procenttal  utgör  för  svenska  nettodräktig¬ 
heten  14,4  %  och  för  den  engelska  14,1  %  eller  praktisk¬ 
taget  precis  samma  variationer.  Det  synes  alltså  ur  syn¬ 
punkten,  att  i  nettodräktigheten  få  ett  adekvat  uttryck  för, 
lastdrygheten  vara  likgiltigt,  hvilket  system  man  väljer, 
man  har  endast  att  bestämma  taxornas  storlek  i  propor¬ 
tion  till  ena  eller  andra  tontalet. 

Är  det  åter  fråga  om  nettodräktighetens  förhållande 
till  lastdrygheten  i  volymston,  ställer  sig  saken  annorlunda 
Man  finner,  att  variationen  i  de  häremot  svarande  pro¬ 
centtalen  är  för  svenska  systemet  endast  6,8  %  men  för 
engelska  systemet  ända  till  18,7  %.  Detta  synes  afgjordt 
nedtynga  vågskålen  till  det  svenska  systemets  fördel. 

Nu  må  det  visserligen  vara  sant,  att  i  och  med 
införandet  i  okt.  1907  af  bestämmelsen  om  begränsning 


af  maskinrumsafdraget  för  alla  andra  fartyg  än  bogserbatar 
till  55  X  af  bruttodräktigheten  med  vissa  afdrag  äro  sådana 
ytterlighetstyper  som  »Avenal»  i  tablan  uteslutna.  Att  man 
icke  desto  mindre  kan  erhålla  ganska  laga  värden  a  nettodräk¬ 
tigheten  i  förhållande  till  lastdrygheten  är  otvetydigt,  och 
torde  i  öfrigt  framgå  af  följande.  1  ag  t.  ex.  angaren 
»Bifrost»,  hemmahörande  i  Stockholm.  Dess  dimensioner  äro: 

L.  84,05.  Br.  12,30.  Djup  i  rummet.  4,74  meter. 

Fartyget  lastar  3,000  tons  dödvikt,  1587  volymstons, 
och  mäter  enligt  svenska  regeln  1608  samt  enligt  engel¬ 
ska  regeln  1301  tons.  Genom  att  pa  nagot  sätt  anordna 
en  tonnageöppning  af  den  beskaffenhet,  att  hela  den  nu 
inberäknade  öfverbyggnaden,  det  s.  k.  partiella  awning- 
däcket  blefve  befriadt  från  mätningsplikt,  kunde  brutto¬ 
dräktigheten  nedbringas  från  2131  till  1774  tons,  ehuru  far¬ 
tyget  i  själfva  verket  efter  förändringen  komme  att  föra  precis 
lika  mycken  och  lika  ömtålig  last  som  förut.  För  att 
ytterligare  nedbringa  dräktigheten  bör  man  nu  tillse  att 
afdragen  blifva  så  stora  som  möjligt.  Afdragen  för  besätt- 
ningsrum  m.  m.  utgöra  å  detta  fartyg  148,05  tons  hvilka 
möjligen  torde  blifva  något  större  enligt  nu  gällande  nyare 
bestämmelser,  (fartyget  har  ej  blifvit  ommätt  sedan  ar 
1902),  men  då  dessa  afdrag  jämväl  äga  inflytande  på 
den  svenska  nettodräktigheten,  har  intet  afseende  härvid 
fästats.  Det  nuvarande  maskinrumsafdraget  uppgår  endast 
till  277  tons,  eller  16  X  af  den  minskade  bruttodräktig¬ 
heten.  Emellertid  behöfver  ej  hela  maskinrummets  storlek 
ökas  till  55  X  af  bruttodräktigheten,  utan  endast  till  så 
stor  volym,  att  1,75  gånger  denna  volym  blir  55  %  af 
bruttodräktigheten  med  vissa  afdrag.  Man  kan  nu  lätt 
räkna  ut,  att  om  maskinrummets  längd  ökas  från  den  nu¬ 
varande  12,19  meter  till  18  meter,  om  bredden  af  kap- 
parne  i  öfverbyggnaden  ökas  till  den  tillåtna  maximibred- 
den  samt  bredden,  och  höjden  å  kapparne  ofvan  öfver¬ 
byggnaden  ökas,  kan  man  erhålla  en  rymd  af  verkliga 
maskinrummet  af  579  tons,  hvadan  maskinrumsafdraget 
blir  1,75  X  579  =  1013  tons  utgörande  just  de  före¬ 
skri  fna  55  %.  Nettodräktigheten  skulle  då  blifva  829 

tons  i  st.  för  1301,  eller  36  X  mindre  än  förut.  Den 
ökade  maskinrumslängden  synes  ej  på  något  sätt  behöfva 
kollidera  med  mätningsföreskriften  rörande  största  tillåtna 
längden  å  ett  maskinrum. 

Förlängningen  af  maskinrummet  komme  emellertid 
att  inkräkta  på  lastrummet,  hvartill  kommer,  att  ett  tvär¬ 
skepps  kolrum  måste  inredas.  Härigenom  komme  last¬ 
drygheten  att  minskas  med  577  kbm.  eller  204  volyms¬ 
ton.  De  respektiva  tontalen  före  och  efter  en  dylik  änd¬ 
ring  blefve  alltså: 


Före 

ändringen 

Efter 

Minskning 

' 

(nu  gällande) 

ändringen 

i  procent 

Brutto  . 

2  131 

1  991* 

6.57 

Netto  . 

1 301 

829 

36.28 

Lastdryghet: 

i  volymton  . 

1 587 

OJ 

OO 

OJ 

12.86 

i  dödvikt . 

3  000 

3  000 

0 .00 

Procent  af  verkliga  lastdryg- 

heten  . 

81 .98 

60. 0 

— 

Skillnad  mellan  svensk  och 

engelsk  netto  i  procent  . . . 

23-59 

69.36 

— 

*  Bruttodräktigheten  är  1  991  tons,  i  st.  för,  såsom  förut  upp- 
gifvits,  1  774  tons,  på  grund  af  den  ökning  kapparne  ofvan  däck 
förorsaka. 
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skepp  sp ygg 

Genom  liknande  beräkning  liar  jag  fått  motsvarande 
värden  för  ångf.  Canton : 


Före 

ändringen 
(nu  gällande^ 

Efter 

ändringen 

Minskning 
i  procent 

Brutto  . . . 

Netto  . 

Lastdryghet: 
i  volymtons  . . 
i  dödvikt  . . . 

i  Procent  af  verkliga  lastdryg¬ 
heten  . . 

:  Skillnad  mellan  svenskt  och 
engelskt  netto  i  procent... 

samt  för  ångf.  Kronprinses 

3  434 

2  180 

3265 

6  000 

66.77 

51-56 

r an  Victorix 

3  69S 
(ökning) 

1  509 

2  835 

6  000 

53-23 

90.46 

1: 

7.69 

30.78 

i3-'7 

O.00 

- 

Före 

ändringen 
(nu  gällande) 

Efter 

ändringen 

Minskning 
i  procent 

Brutto  . . . 

3  677 

3  764 
(ökning)  ; 

2-37 

Netto 

2  160 

1  593 

26.25 

Lastdryghet: 

i  volymtons 

3  1 1 7 

2  856 

8-37 

i  dödvikt 

5  9oo 

5  900 

O.00 

Procent  af  verkliga  lastdryg- 

heten 

69.30 

55-78 

— 

Skillnad  mellan  svenskt  och 

engelskt  netto  i  procent... 

48.10 

84-37 

— 

I  fig.  i  och  2  finnes  återgifven  en  skematisk  framställ¬ 
ning  af  ångaren  »Cantons»  lastdryghet  före  och  efter  änd¬ 
ringen.  Den  streckade  delen  i  fig.  2  angifver  huru  myc¬ 
ket  förliga  lastrummets  volym  minskats.  I  fig.  3  har  jag 
sökt  visa,  huru  såväl  lastd  rygheten  som  de  olika  tonta¬ 
len  förhålla  sig  till  bruttodräktigheten  å  ett  fartyg  af  »Can¬ 
tons»  typ.  Sjelfva  fartygskonturen  angifver  bruttodräktighe¬ 
ten  enligt  svensk  mätning,  de  streckade  delarna  angifva: 
å  konturen  a.  lastdrygheten  i  volymston,  den  streckade 
linien  angifver  minskning  i  lastdryghet  genom  ändring, 
å  konturen  b.  svenska  nettodräktigheten, 
å  konturen  c.  engelska  nu  gällande  nettodräktighet, 
å  konturen  d.  engelsk  nettodräktighet  efter  ändringen. 

Man  kan  med  skäl  fraga,  om  ej  detta  är  tonnagebe- 
drägeri,  och  dock  torde  ännu  gynsammare  fall  än  exem¬ 
pelvis  »Bifrosts»  kunna  uppletas,  och  det  är  att  märka,  att, 
trots  den  våldsamma  nedsättningen  i  »Bifrosts»  tonnage, 
har  skillnadsprocenten  i  alla  fall  ej  stigit  så  högt,  som 
hvad  fallet  är  vid  exempelvis  ångfartyget  »Diina»  i  tablån 
A,  för  hvilket  likväl  ingen  begränsning  af  maskinrums- 
afdraget  förekommit  eller  behöft  förekomma. 

Nu  torde  man  härvid  kunna  fråga,  hvarför  ej  dessa 
fartyg  i  verkligheten  så  konstruerats,  att  denna  låga  netto¬ 
dräktighet  erhållits.  Hvad  da  angaren  »Bifrost»  vidgår,  så 
gäller  om  den  detsamma  som  om  flertalet  af  den  svenska 
handelsflottans  fartyg,  den  är  inköpt  från  England  i  andra 
hand  och  ehuru  af  jämförelsevis  ringa  ålder,  är  den  dock 
ej  byggd  efter  den  engelska  mätningsregelns  senaste  till- 
lämpningar  och  absurditeter.  Hvad  »Canton»  beträffar  torde 
ett  af  skälen  till  att  af  densamma  ej  gjorts  den  ytterlig- 
hetstyp,  som  här  ofvan  påvisats,  vara,  att  det  ej  torde 
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vara  uteslutet,  att  genom  en  sådan  konstruktion  fartygets 
säkerhet  och  sjövärdighet  äfventyrats.  Det  hufvudsakli- 
gaste  skälet  är  väl  dock,  att  det  för  hvarje  fartyg  natur¬ 
ligen  finnes  en  viss  punkt,  då  lastrummens  fraktförtjänst 
å  ena  sidan  och  driftkostnaderna  samt  tonnageafgifterna  å 
andra  sidan  uppväga  hvarandra. 

För  öfrigt  förtjänar  påpekas,  att  ångaren  »Canton»  i 
alla  fall  ej  synes  vara  så  synnerligen  illa  hopkommen  jäm¬ 
väl  i  mätningshänseende,  om  man  betänker,  att  fartyget 
enligt  engelska  regeln  ej  mäter  mera  än  2,180  tons,  hvil¬ 
ket  ej  motsvarar  mera  än  66,8  %  af  fartygets  verkliga 
lastutrymme. 

Att  den  engelska  mätningsregeln  allt  fortfarande 
alstrar  tonnagebedrägeri,  är  obestridligt  och  torde  bland 
annat  framga  af  förut  lämnade  nätta  exempelsamling. 
Huru  den  engelska  mätningsregeln  i  genomsnitt  taget  ställer 
sig  för  de  främmande  fartygen  i  förhållande  till  de  sven¬ 
ska,  torde  vara  svart  att  säga  utan  en  omfattande  under¬ 
sökning.  Dock  kan  man  säga,  att  i  allmänhet  skillnaden 
mellan  svenskt  och  engelskt  netto  blifver  för  utländska 
fartyg  minst  5  %  gynnsammare  än  för  svenska  fartygs.  Mot 
de  många  utländska  tonnagebedragarne  torde  den  svenska 
handelsflottan  endast  kunna  ställa  upp  ett  fåtal  ss: 

»Canton» 

»Kronprinsessan  Viktoria» 

»Fermia» 

»Polcirkeln», 

hvilket  senare  fartyg  särskildt  är  en  tonnage-cheater  i  för¬ 
hållande  till  lastdrygheten  i  dödviktston. 

»Polcirkeln»  är  byggd  vid  svenskt  varf,  och  härmed 
äro  vi  inne  pa  fragan  om,  huru  de  från  svenska  varf  ut¬ 
gångna  fartygen  ställa  sig  beträffande  tonnagebedrägeriet. 
Tag  har  för  att  undersöka  denna  fråga  uppgjort  en  tablå 
B.  öfver  svenskbyggda  fartyg,  men  då  ej  medtagit  de 
äldre  vid  svenska  varf  byggda  fartygen,  hvilka  samt  och 
synnerligen  äro  af  särdeles  oförmånlig  typ  i  detta  afseende, 
utan  endast  tagit  de  under  de  10  senaste  åren  här  i  lan¬ 
det  nybyggda  lastångfartygen.  Se  bil.  II. 

Af  tablån  framgår,  att  om  man  också  ej  kan  förebrå 
de  svenska  varfven  alltför  stor  efterblifvenhet  i  detta 
afseende,  faller  den  s.  k.  nedsättningsprocenten  för  de 
i  Sverige  nybyggda  fartygen  något  lägre  än  medelprocen¬ 
ten  för  de  utländska  fartygen,  hvadan  alltså  åtskilligt  ännu 
återstår  att  ändra  till  det  bättre  i  detta  afseende.  Det 
berörda  sakförhållandet  synes  emellertid  bekräfta  det  på¬ 
ståendet  fran  anhängarne  af  det  nuvarande  mätningssyste- 
mets  bestand,  att  den  typ,  som  arbetat  sig  fram  vid  de 
svenska  varfven,  ej  är  i  mätningshänseende  fullt  så  fördel¬ 
aktig  som  den  i  England  antagna,  ehuru  det  ingalunda 
må  förnekas,  att  de  svenskbyggda  fartygen  i  öfriga  afse- 
enden  äro  fullt  sa  moderna  och  lika  ändamålsenliga  om 
ej  mera,  än  de  engelskbyggda. 

Innan  jag  öfvergår  till  frågan  om,  i  hvad  afseende 
det  för  de  svenska  varfven  kunde  vara  skäl  att  ur  skepps- 
mätningssynpunkt  något  modernisera  sig,  om  ett  sådant  ut- 
uttryck  får  användas,  skall  jag  be  att  få  nämna  några 
ord  jämväl  rörande  den  mera  hederliga  sträfvan  efter  lågt 
tonnage. 

Jag  har  i  så  syfte  uppgjort  en  skematisk  längdsektion 
af  ett  ordinärt  lastångfartyg,  med  maskinrummet  beläget 
midskepps.  Af  sektionen  framgår,  att  endast  de  streckade 
rummen  äro  tjänliga  för  last  (se  fig.  4). 

Det  gäller  alltså  att  få  de  öfriga  delarne  af  fartv 
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get  fråndragna  från  bruttodräktigheten  i  en  eller  annan 

form.  .0  0 

Hvad  då  bottenballasttankarne  vidgår,  så  blifva  dessa 

vid  mätningen  aldrig  inberäknade  1  dräktigheten  af  rum¬ 
met  under  däck.  Saknas  tank  under  maskinrummet,  där 
bottenstockarne  äro  lägre,  ett, byggnadssätt,  som  jag  fun¬ 
nit  tillämpadt  äfven  på  en  del  nya,  särskildt  norska  far¬ 
tyg,  ehuru  dock  mera  sällan,  är  detta  vid  mätning  enligt 
vår’  mätningsregel  af  ingen  som  helst  betydelse,  enär  hela 
maskinrummets  volym  ned  till  de  lägre  bottenstockarne 
såväl  inberäknas  i  bruttodräktigheten  som  sedermera  afdia- 
ges  som  maskinrum. 

Vid  mätning  enligt  engelska  regeln  blir  ett  fartyg  af 
detta  byggnadssätt  oftast  ogynnsamt  ställdt  i  förhållande 
till  ett  fartyg,  byggdt  med  cellbotten  öfver  hela  längden, 
enär  afdraget  för  maskinrummet  i  de  flesta  fall  enligt 
denna  regel  utgår  med  32  %  af  bruttodräktigheten,  hvadan 
alltså,  då  rummet  mellan  de  lägre  bottenstockarnes  öfver- 
kant  ’  och  tanktakets  tänkta  fortsättning  är  inberäknadt  1 

bruttodräktigheten,  i  så  fall  endast  en  viss  procent  af  detta  rum 

blir  afdraget.  Detta  torde  våra  en  af  orsakerna  till  att  de 
svenska  fartygen  i  genomsnitt  taget  ej  äro  så  förmånliga 
beträffande  mätning  efter  engelska  regeln,  enär  ^ett  stort 
antal  af  de  svenska  fartygen  utgöras  af  äldre,  från  utlan¬ 
det  inköpta  fartyg  af  just  denna  typ,  under  det  att  de 
utländska  handelsflottornas  rekrytering  i  allmänhet  skett 
medelst  fartyg  enligt  cellsystemet. 

Hvad  kollisionsrummen  för  och  akter  vidgår,  kunna 
desamma  blifva  afdragna,  om  piktankar  och  båtsmansför- 
rådsrum  äro  där  anordnade.  Därvid  tillätes  numera,  att 
piktankarne  sträcka  sig  ända  upp  till  mätmngsdäcket,  hvil- 
ket  är  att  rekommendera  i  akterskarpet,  enär  det  där¬ 
städes  mellan  tanktaket  och  däcket  ofta  för  proviants  för¬ 
varande  anordnade  rummet  såsom  sådant  icke  är  af- 
giftsfritt. 

Ett  hufvudvillkor  härvid  är,  att  tillträdet  till  tanken 
i  fråga  är  beredt  genom  ett  ovalt  manhål  allenast,  af 
vanlig  storlek.  Stundom  får  man  se  fyrkantiga  s.  k.  ex- 
pansionsluckor  anbragta  å  tanktaket,  dessa  luckors  täck 
plåt  måste,  för  att  afdrag  skall  kunna  medgifvas,  vara  nitad 
till  luckkarmen  och  försedd  med  ett  särskildt  ovalt  man¬ 
hål.  Det  förtjänar  omnämnas,  att  de  engelska  mätnings- 
myndigheterna  först,  när  afdrag  för  piktankar  började  till- 
lämpas,  uteslöto  dem  vid  mätning  af  rummet  under  däck, 
i  det  att  dylika  tankar  betraktades  som  dubbelbotten.  Här¬ 
vid  var  ytterligare  det  villkoret  stipuleradt,  att  tanktaket 
skulle  vara  beläget  under  lastvattenlinien.  Man  har  nu 
frångått  detta  betraktelsesätt  och  inberäknar  piktankarne 
i  bruttodräktigheten  för  att  sedan  afdraga  dem,  enär  32 
X  af  deras  volym  då  kommer  maskinafdraget  till  godo  i 
form  af  afdrag  för  kolboxarl 

Rörande  påbyggnaderna  ofvan  däck,  öfverbyggnad 
midskepps  och  poop,  kunna  dessa  till  större  eller  mindre 
del  göras  afgiftsfria  genom  att  anordnas  till  besättnings- 
rum,  hytter  m.  fl.  rum  för  underbefäl  och  befälhafvare, 
och  är  det  därvid  af  stor  vikt,  att  konstruktören  äger  in¬ 
gående  kännedom  i  skeppsmätningsförfattningarnes  ej  endast 
ordalydelse  utan  jämväl  praktiska  tillämpning,  enär  det  1 
detta  afseende  finnes  ganska  många,  för  öfrigt  enligt  mitt 
förmenande  fullt  tillåtliga  knep  för  vinnande  af  stora  af¬ 
drag,  som  det  skulle  föra  alltför  långt  att  här  vidare 

beröra. 

Öfvergår  man  nu  till  de  af  den  engelska  regeln  särskildt 


medgifna  möjligheterna  att  nedbringa  tonnaget,  så  gifves  en 
mångfald  däraf.  Såsom  förut  antydts,  kunna  desamma  in¬ 
delas  i  tvenne  stora  hufvudgrupper,  den  ena  afseende 
minskande  af  dräktigheten  genom  att  i  densamma  icke 
inberäkna  sådana  rum,  som  i  själfva  verket  användas  till 
lastrum,  den  andra  afseende  att  genom  stora  afdrag,  sär¬ 
skildt  för  drifkraften,  ytterligare  nedsätta  dräktigheten. 

Rörande  den  förra  gruppen  torde  man  kunna  säga, 
att  det  är  på  detta  område,  som  bedrägeriet  för  närvarande 
florerar.  Förutom  att  man  måste  anse  det  principiellt 
oriktigt,  att  ett  rum,  som  i  själfva  verket  användes  till 
förande  af  last  och  det  för  vissa  fartyg  t.  o.  m.  den  dyr¬ 
baraste  lasten,  icke  skall  inberäknas  i  dräktigheten  och 
alltså  inga  afgifter  för  detsamma  erläggas,  kommer  här¬ 
till,  att  tillämpningen  af  bestämmelserna  i  den  engelska 
lagstiftningen  i  detta  afseende  är  af  den  art,  att  densamma 
nästan  gränsar  till  parodi. 

De  engelska  bestämmelserna  lyda  i  öfversättning  som 
följer : 

»Öfverbyggnader  förut  eller  midskepps  eller  andra 
permanenta  påbyggnader,  försedda  med  en  eller  flera 
öppningar  i  sidorna  eller  å  ändarne,  hvilka  öppningar  icke 
äro  försedda  med  dörrar  eller  andra  permanenta  anord¬ 
ningar  för  deras  tillstängande,  skola  icke  uppmätas  och 
inberäknas  i  dräktigheten.»  1  och  för  sig  torde  dessa 
bestämmelser  icke  låta  så  parodiska  som  de  i  tillämpnin¬ 
gen  blifva.  Jag  skall  tillåta  mig  med  några  ord  beröra 

detta. 

Betingelsen  för  att  ett  påbyggnadsrum  skall  vara  be- 
friadt  från  mätningsplikt  och  alltså  äfven  från  erläggandet 
af  umgälder,  är  den,  att  detsamma  icke  blifver  tjänligt 
till  inrymmande  af  annan  last  än  sådan,  som  kan  föras 
på  ett  öppet  däck.  Att  detta  verkligen  är  andemeningen 
jämväl  af  den  engelska  mätningsregeln,  torde  med  önsk¬ 
värd  tydlighet  framgå  däraf,  att  den  engelska  författningen 
innehåller  ganska  stränga  bestämmelser  rörande  lastning 
i  dylika  öfverbyggnader.  Den  stadgar  därom  som  följer . 
«In  every  such  erection,  whenever  any  portion  of  the 
space  is  occupied  ty  timber,  stores  or  other  goods,  the 
tonnage  of  such  space  is  ascertained  and  recorded  by 
the  Customs».  Här  må  anmärkas,  att  såsom  stores  be 
traktas  numera  jämväl  s.  k.  reservbunkerkol. 

I  detta  afseende,  det  vill  säga  rörande  betingelserna 
för  »open  space»,  råder  alltså  öfverensstämmelse  mellan 
de  bägge  mätningsreglerna,  men  under  det  att  man  1  vårt 
land  hittills  verkligen  fasthållit  vid  dessa  betingelser,  hafva 
de  engelska  skeppsmätningsmyndigheterna  låtit  sig^till  den 
grad  influeras  af  skeppsredarnes  sträfvan  efter  lågt  ton¬ 
nage,  att  de  visserligen  fasthålla  vid  termen  »open  spaces 

men  såsom  sådana  betrakta  de  rum,  hvilka  i  själfva  ver¬ 
ket  äro  anse  att  såsom  slutna.  Ty  knappast  torde  man 

kunna  anse  att  de  af  de  engelska  myndigheterna  stipulerade 

minimiöppningarne  göra  rummet  mera  öppet,  än  om  sådana 
öppningar  ej  funnes,  om  man  tager  i  betänkande,  huru 
lätt  dylika  minimala  öppningar  kunna  tillslutas. 

Beträffande  öppningarne  å  en  påbyggnads  ändskott 
stipuleras,  att  de  skola  vara  minst  3  fot  breda,  4  fot  höga, 
och  att  tröskelplåtarne  ej  få  öfverstiga  2  fot  i  höjd,  men 
dylika  små  hål  torde  knappast  kunna  kallas  öppningar. 
Ännu  mera  parodiska  äro  bestämmelserna  rörande  tonnage¬ 
öppningarna  i  ett  påbyggnads-  eller  skyddsdäck:  4  fot  ’ 


öppningarna  1  cn  v,. —  —v - 

längd  och  bredd,  motsvarande  akterluckans  bredd,  hvar- 


iämte  10”  höga  karmplåtar  äro  medgifna.  Låt  vara  att 
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inga  skalkningsanordningar  å  dessa  luckkarmar  äro  med- 
gifna,  svårigheten  att  få  desamma  på  ett  effektivt  sätt  till¬ 
slutna  torde  vara  minimala,  allra  helst  skärstockar  samt 
anordningar  för  desammas  fästande  äro  tillåtna  anordningar 
för  öppningarnes  tillstängande. 

Uttrycket  »no  permanent  means  of  closing»,  synes 
vara  tämligen  bestämdt,  men  torde  dock  enligt  de  engelska 
bestämmelserna  synnerligen  vantolkas.  Så  anses  exempel¬ 
vis  U-järn  icke  såsom  permanent  means  of  closing,  om  de 
ock  räcka  till  påbyggnadens  hela  höjd  och  om  plankor 
kunna  insättas  aldrig  så  tätt  i  dessa  U-järn  samt  drifvas 
och  kittas. 

Ett  ännu  bättre  begrepp  om  den  verkliga  betydelsen 
af  bestämmelserna  torde  man  få,  om  man  betraktar  vid- 


staende  skisser,  af  hvilka  de  till  vänster  (a  och  b)  angifna 
anordningar,  hvilka  betraktas  såsom  »permanent  means  of 
closing»,  därför  att  deras  skruf bultar  gå  genom  påbyggna¬ 
dernas  permanenta  struktur  och  alltså  ej  äro  tillåtna,  un¬ 
der  det  att  detaljerna  i  skisserna  till  höger,  (c  och  d), 
såsom  icke  permanenta,  äro  tillåtna  anordningar  för  rum¬ 
mets  ifråga  uteslutande  ur  dräktigheten. 

Så  till  vida  kan  man  ju  gifva  engelsmännen  rätt,  som 


de  senare  anordningarne  (c  och  d),  ehuru  de  från  mät- 
ningssynpunkt  sedda  synas  vara  fullt  jämförliga  med  de 
förra  och  faktiskt  göra  rummet  ifråga  slutet  och  tjänligt 
för  last,  dock  icke  äro  fullt  så  säkra  ur  sjövärdighetssyn- 
punkt  som  de  i  verklig  mening  permanenta,  och  häri 
igger  onekligen  en  viss  fara  med  detta  system.  Detta 
ramgår  bäst  om  den  engelska  skeppsmätningslagstifningen 
äses  i  jämnbredd  med  fribordsbestämmelserna.  Man  skall 
iå  finna,  att  de  provisionella  stängningsanordningar,  som  i 
ribordsbestämmelserna  rubricerats  enligt  här  nedan  gjorda 
itdrag,  icke  medgifva  ett  fullt  så  förmånligt  fribord  som 
nera  permanenta  anordningar.  Sådana  provisionella  stäng- 
lingsanordningar  äro: 


»Shifting  boards  extending  the  full  height  of  the  ope- 
'ings,  when  the  channel  bars  for  securing  them  are  not 
i  veted  to  the  bulkhead. 

Portable  plates  when  secured  by  loose  strongbacks. 

Portable  plates  when  secured  by  hook  bolts  which  pass 
firough  the  plate,  but  do  not  pass  through  the  bulkhead». 


1 1 

Man  kan  vid  parallelläsning '  af  de  bägge  författnin¬ 
garna  granneligen  skönja,  huru  de  engelska  lagstiftarne 
slitits  mellan  sträfvan  att  tillmötesgå  de  engelska  skepps- 
redarnes  kraf  på  tonnagecheating  och  önskan  att  åtmin¬ 
stone  till  skenet  bibehålla  Englands  gamla  anseende  för 
att  vinnlägga  sig  om  de  sjöfarandes  säkerhet. 

Nu  må  det  visserligen  medgifvas,  att,  hvad  en  mid- 
skepps-öfverbyggnad  beträffar,  det  är  mera  sällan  som  de 
af  mätningsförfattningarne  föreskrifna  tonnageöppningarne 
äro  anbragta  pa  förkant,  och  fribordet  röner  ingen  inverkan 
af,  hurudana  öppningarne  eller  deras  stängningsanordnin¬ 
gar  äro  beskaffade,  om  de  befinnas  på  akterkant.  Är  det 
åter  fråga  om  en  s.  k.  poop,  vare  sig  kort  eller  lång, 
kunna  ju  öppningarne  endast  anbringas  på  förkant,  och 
det  är  härvid,  som  frågan  om  permanenta  eller  icke  perma¬ 
nenta  stängningsanordningar  blir  af  inflytande  och  kom¬ 
mer  att  inverka  på  fartygets  sjövärdighet.  Nu  kan  man 
säga,  att  det  ju  alltid  blir  en  fråga  för  redaren  att  afgöra,  om 
han  anser  det  förmånligast  att  genom  permanenta  stäng¬ 
ningsanordningar  å  sitt  fartyg  höja  fribordet  och  öka  last- 
drygheten,  eller  genom  icke  permanenta  anordningar  minska 
tontalet.  I  praktiken  blifva  emellertid  dessa  båda  tillsynes 
så  konträra  bestämmelser  icke  svåra  att  så  tillämpa,  att 
man  kan  draga  fördel  af  dem  båda,  jag  skall  nämligen 
be  att  fa  referera  en  passus  i  den  engelska  mätningslagen 
af  ganska  egendomlig  innebörd.  Där  står:  »With  respect 
to  permanent  closed-in  spaces  on  the  upper  deck,  the 
Surveyors  should  in  determining  whether  ör  not  they  should 
be  measured  and  added  to  the  tonnage  under  the  ton¬ 
nage  deck,  have  regard  to  the  character  and  structural 
condition  of  such  deck  erections  at  the  time  when  they 
are  presented  to  the  notice  of  the  Surveyor.» 

Da  härtill  kommer,  att  för  flertalet  fartyg,  byggda  i 
England,  Board  of  Trade  uteslutande  har  hand  om  mät¬ 
ningen,  under  det  att  bestämmandet  af  fribordet  i  allmän¬ 
het  är  öfverlatet  at  nagot  af  de  större  klassificeringssäll- 
skapen,  har  man  ej  svart  att  tänka  sig  rätta  förloppet. 
Mätningen  förrättas  af  Board  of  Trades  tjänstemän,  medan 
fartyget  i  fråga  ligger  vid  varfvet  och  är  oftast  afslutad, 
innan  fartyget  är  fullt  leveransklart.  Därefter  kunna,  under 
tiden  till  fartyget  är  färdigutrustadt,  mycket  väl  stängnings- 
anordningarne  hinna  ändras,  så  att  »full  allowance  for  free- 
board»  gifves. 

Om  nu  den  engelska  mätningsregeln  kommer  att  in¬ 
föras  jämväl  i  vårt  land,  kunde  man  förmena,  att  detta 
vore  af  mindre  betydelse,  då  vi  ju  äfven  själfva  kunde 
tillämpa  samma  förfaringssätt.  Men  frånsedt  det  mindre 
smakliga  i  att  införa  dylik  tonnagecheating  i  svensk  skatt¬ 
lagstiftning,  torde  det  blifva  svårt  att  i  vårt  lilla  land  få 
införd  och  effektivt  tillämpad  den  kontroll  i  detta  afseende, 
engelsmännen  varit  omtänksamma  nog  att  hittills  utöfva  och 
med  säkerhet  allt  fortfarande  komma  att  utöfva  mot  främ¬ 
mande  fartyg,  om  de  ock  helt  naturligen  äro  mera  släpphändta 
beträffande  sina  egna  fartyg.  För  de  svenska  skeppsbyggarne 
gäller  det  emellertid  att  ständigt  hålla  sig  ä  jour  med  engels¬ 
männens  tid  efter  annan  skeende  ganska  differerande  tolknin¬ 
gar,  och  vill  jag  nu  endast  gifva  dem  den  varning:  »take 
care  of  permanent  means  of  closing,  going  through  the 
permanent  structure»l 

Öfvergår  man  nu  till  bestämmelsen  rörande  afdrag 
för  drifkraften,  så  må  det  villigt  erkännas,  att  de  längst 
gående  öfverdrifterna  i  detta  afseende  numera  kunna  anses 
stäfjade  genom  införandet  i  de  engelska  bestämmelserna 


TABLÅ  A. 

Utvisande  lastdryghet  samt  brutto-  och  nettodrägtigheten  enligt  svenskt  och  engelskt  mätningssystem 

för  nedanstående  fartyg. 
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af  en  begränsning  af  maskinrumsafdraget  till  55  %  af 
bruttodräktigheten  med  vissa  afdrag.  Att  icke  desto  mindre 
tonnagebedragare  kunna  och  med  säkerhet  allt  framgent 
komma  att  förekomma,  torde  med  önskvärd  tydlighet 
framgå  af  här  ofvan  angifna  exempelsamling  (bil.  1). 

I  huru  hög  grad  den  engelska  skeppsmätningen  är 
baserad  på  sofistiska  tolkningar  af  lagparagraferna  torde 
bl.  a.  framgå  däraf,  att  om  i  ett  maskinrum  finnes  ett 
förrådsrum  för  maskininventarier,  får  detsamma  icke  in- 
beräknas  i  det  egentliga  maskinrummet,  om  tillträde  till 
detsamma  sker  genom  en  dörr.  Tages  däremot  dörren  bort, 
inberäknas  förrådsrummet  i  det  egentliga  maskinrummet  och 
afdrages  alltså  i  vissa  fall  från  dräktigheten  med  1,75  gånger 
sin  verkliga  volym.  Man  kan  verkligen  med  skäl  fraga, 
hvad  inverkan  befintligheten  eller  icke  af  denna  dörr  kan 
hafva  på  fartygets  lastningsförmåga,  för  hvilken  dräktig¬ 
heten  ju  förmenas  skola  vara  ett  uttryck. 

Rörande  maskinrummet  i  öfrigt  och  särskildt  anord- 
ningarne  af  kolboxarne,  sa  är  äfven  här  fältet  fiitt  för 
allehanda  genialiska  knep,  hvarom  man  torde  behöfva  en 
ganska  ingående  kännedom  för  att  ur  ett  fartyg  draga 
ut  det  bästa  möjliga,  eller  rättare  drifva  fram  ett  så  lågt 
tontal  som  möjligt. 

Det  påstående,  som  jag  hört  fällas,  att  de  engelska 
skeppsmätarna  i  vissa  hamnar  vid  uppmätning  af  det 
egentliga  maskinrummet  verkställa  denna,  innan  kolbox- 
skotten  hunnit  uppsättas,  och  alltså  genom  att  taga  måt¬ 
ten  ut  till  fartygssidan  erhålla  ett  betydligt  större  egent¬ 
ligt  maskinrum,  än  som  vid  fartygets  afslutande  verkligen 
är  fallet,  har  jag  själf  aldrig  varit  i  tillfälle  att  få  bekräf- 
tadt,  men  håller  ett  dylikt  förfaringssätt  visst  ej  för  otro¬ 
ligt,  då  jag  själf  sett  att  mätningsförrättningarne  befunnits 
afslutade  långt  innan  fartyget  blifvit  leveransklart.  Jag  har 
emellertid  vid  ett  nyligen  å  skeppsmätningskontoret  i  Chri- 
stiania  aflagdt  besök  fått  bekräftadt,  att  så  verkligen  mer 
än  en  gång  skett. 

Att  emellertid  det  engelska  mätningsförfarandet  i 
praktiken  mången  gång  förefaller  vara  minst  sagdt  egen¬ 
domligt,  därom  kan  man  understundom  vid  mätning  af 
från  England  inköpta  fartyg  öfvertyga  sig.  Och  ännu 
mera  gäller  detta  om  fartyg,  förut  mätta  i  andra  länder 
än  i  England  i  hvilka  den  engelska  mätningsregeln  är  antagen 
åtminstone  formelt,  om  ock  icke  i  det  praktiska  utförandet. 

Frågar  man  nu,  hvad  en  svensk  skeppsbyggare  har 
att  beträffande  maskinafdraget  lägga  på  minnet,  blir  det: 
Sök  göra  kolrummen  under  däck  så  minimala  som  möjligt  och 
reservera  så  mycket  som  möjligt  af  rummen  ofvan  däck 
för  reservboxar.  Att  stabiliteten  möjligen  härigenom  mins¬ 
kas  synas  de  engelska  ifrarne  för  minimum  of  tonnage  1 
allmänhet  ej  fråga  efter,  trots  den  sträfvan  efter  »seaworth- 
iness»  som  eljest  gör  sig  gällande  i  engelsk  lagstiftning. 

Äfven  i  fråga  om  de  öfriga  afdragen  göra  engels¬ 
männen  sig  ofta  skyldiga  till  mer  eller  mindre  afsiktligt 
tonnagebedrägeri,  men  härom  är  mindre  att  säga,  da  de 
rum  hvarom  här  är  fråga,  icke  användas  för  utrymme  af 
last  och  alltså  böra  vara  från  mätningsplikt  befriade.  Det 
kvarstår  emellertid  alltid  svårigheten,  att  ej  säga  omöjlig¬ 
heten,  för  oss  att  härutinnan  följa  med  engelsmännen  i 
deras  tolkningsvariationer,  och  de  svenska  fartygen  komma 
alltid  att  efter  en  systemförändring  blifva  mer  eller  mindre 
lidande  på  att  en  längre  tid  alltid  kommer  att  förflyta, 
innan  dessa  tolkningar  hinna  omsättas  i  svensk  lagstiftning. 
Det  slag  af  tonnage-cheating,  där  föreskrifterna  direkt 


öfverträdas,  vill  jag  ej  här  direkt  inlåta  mig  pa.  Jag  skall 
endast  be  att  få  referera  till  ett  bref  jag  erhållit  från  ett 
engelskt  rederi,  i  hvilket  lämnas  uppgift  pa  lastdrygheten 
i  volymston  hos  ett  visst  fartyg.  I  denna  uppgift  finnes 
upptagen  »fore  peak»  6  000  cubikfeet,  ehuru  öfver  hälften 
af  denna  förpik  är  afdragen  från  dräktigheten  i  form  af 
»boatswainsstoreroom» .  Man  torde  häraf  lätt  inse  hvilka 
vådor  af  illoyalt  tonnagebedrägeri  å  utländska  fartyg  en 
systemförändring  kan  medföra. 

Undrar  man,  i  hvad  mån  den  engelska  mätningsre¬ 
geln  kommer  att  inverka  på  de  för  närvarande  i  vårt  land 
gällande  fartygstyper,  så  har  jag  förut  påvisat  att  de  pro¬ 
dukter,  som  det  svenska  skeppsbyggeriet  hittills  alstrat, 
icke  äro  tonnagebedragare,  utan  har  man  under  skyddet 
af  det  nu  gällande  systemet  fått  rikta  sin  uppmärksamhet 
mera  å  andra  faktorer  af  större  betydelse.  Huru  det  eng¬ 
elska  systemet  kommer  att  inverka  på  hela  den  svenska 
skärgårds-  och  insjöflottan  är  svårt  att  säga,  med  all  sanno¬ 
likhet  kommer  typen  af  densamma  att  nödgas  valdsamt 
omskapas  till  mindre  sjövärdiga  tonnage-cheaters  än  nu, 
och  med  sjövärdigheten  kan  det  ju  understundom  redan 
under  nuvarande  förhållanden  vara  mindre  välbeställdt,  att 
döma  af  i  tidningspressen  ofta  förekommande  insändanden 
och  inlägg. 

I  ett  afseende  kommer  den  engelska  regeln  afgjordt 
att  verka  hämmande.  Vi  hafva  alla  sannolikt  tagit  del  af 
ingeniör  Hesselmans  redogörelser  för  en  ny  sinnrik  fartygs- 
motor,  och  vi  hafva  gladt  oss  åt,  att  en  svensk  industri  kun¬ 
nat  taga  försteget  på  detta  område.  Litet  hvar  hafva  vi 
väl  velat  intala  oss  den  förhoppning,  att  man  i  vårt  land 
måtte  komma  att  gå  långt  i  detta  afseende.  Det  kan  då 
ej  vara  utan  en  viss  betydelse,  om  ett  mätningssystem  in¬ 
föres,  som  kan  verka  hämmande  på  utvecklingen  af  denna 
fartygstyp,  motorfartygen.  Att  explosionsmotorerna  intaga 
ringa  utrymme  är  sant,  och  innebär  med  det  nu  gäl¬ 
lande  systemet  en  obestridlig  fördel.  Efter  engelska  regelns 
införande  kommer  denna  fördel  i  viss  man  att  motvägas 
däraf,  att  afdraget  för  maskinrummet  då  snarare  blir  mindre 
än  större  och  alltså  fartygens  tontal  större  än  om  ång¬ 
maskin  användts.  På  grund  af  det  ringa  utrymme  dessa 
motorer  upptaga  kommer  det  egentliga  maskinrummet  i 
dessa  motorfartyg  säkerligen  ej  att  uppgå  till  de  13  % 
af  bruttodräktigheten,  som  medgifva  det  större  maskin¬ 
afdraget.  Detta  gör  att  dessa  motorfartyg  säkerligen  ej 
blefve  så  begärliga,  som  de  skulle  blifva  med  ett  bibe¬ 
hållande  af  nu  gällande  mätningssystem. 

Jag  skall  nu  endast  bedja  få  tillägga  några  få  ord 
rörande  den  engelska  regelns  påstådda  internationella  ut¬ 
sträckning.  Att  denna  ej  är  så  omfattande,  som  mången 
synes  förmena,  är  obestridligt.  Strängt  taget  finnes  intet 
land  som  tillämpar  mätningsföreskrifterna  i  full  öfverens- 
stämmelse  med  England. 

Tyskland,  Danmark  och  Norge  hafva  visserligen  an¬ 
slutit  sig  till  den  engelska  regeln,  och  torde  man  vid  före¬ 
skrifternas  tillämpning  i  dessa  länder  komma  engelsmännen 
ganska  nära,  om  ock  särskildt  norrmännen  synas  gå  ännu 
längre  än  dessa  i  bedrägiet  beträffande  öppna  öfverbygg- 
nader.  Till  dessa  tre  inskränker  sig  också  de  länder, 
som  till  fullo  antagit  det  engelska  systemet. 

Fransmännen  hafva  visserligen  nominelt  anslutit  sig 
till  den  engelska  regeln,  men  synas  i  praktiken  ej  rätta 
sig  därefter,  om  ock  sådana  uppenbara  galenskaper,  som 
för  ett  par  år  sedan  i  Frankrike  förekommo  vid  mät- 
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ningar,  för  närvarande  åtminstone  ej  synas  vara  praktise¬ 
rade. 

Spanien,  Ryssland  och  Finland  hafva  äfven  nominelt 
antagit  den  engelska  regeln,  men  tillämpa  den  på  ett  så¬ 
dant  sätt,  att  deras  mätbref  i  allmänhet  ej  erkännas  af 
engelsmännen. 

Amerika  har  de  engelska  maskinafdragsbestämmel- 
serna,  men  godkänner  icke  tonnagebedrägeriet  med  öfver- 
bvggnader. 

I  inga  af  de  viktiga  hamnarna  vid  Donaumynning 
arna  erkännes  engelska  regeln  och  ej  heller  af  Suezkanal- 
bolaget. 

Likformigheten  i  mätningshänseendet  synes  alltså  icke 
vara  så  synnerligen  stor. 

Det  förtjänar  anmärkas,  att  man  sedan  flere  år  till¬ 
baka  börjat  i  Tyskland  reagera  mot  den  engelska  regelns 
absurditeter,  och  med  kännedom  om  tyskarnes  sträfvan  att 
allt  mer  och  mer  öfverflygla  engelsmännen,  är  ej  omöjligt, 
att  de  inom  en  ej  alltför  aflägsen  framtid  kasta  engelska 
regeln  öfverbord. 

Särskildt  anmärkningsvärd  är  den  rörelse,  som  i  Tysk¬ 
land  för  närvarande  pågår  att  söka  upphjälpa  segelfartygen  i 
deras  ojämna  konkurrens.  Jag  vill  ej  här  ingå  i  några  vid¬ 
lyftigheter  härom,  utan  endast  anföra,  att  en  tysk  auktoritet 
på  området,  professor  W.  Laas  i  Charlottenburg,  Berlin, 
har  utgifvit  en  s.  k.  Denkschrift  rörande  mätning  af  segel¬ 
fartyg.  Då  det  i  Tyskland  visat  sig  svårt  om  ej  omöjligt 
att  införa  olika  taxor  för  segel-  och  för  ångfartyg,  har 
han  kommit  på  en  annan  idé  att  söka  understödja  de  förra, 
nämligen  att  äfven  beträffande  deras  mätning  införa  tonnage- 
cheating.  Han  resonerar  som  så,  när  man  å  ångfartyg 
kan  uppmäta  vissa  delar  ofvan  däck,  som  ej  hafva  direkt 
med  fartygets  drifkraft  att  göra  (light  and  air  casings) 
och  sedan  afdraga  1,75  gånger  deras  volym,  bör  man  i 
full  analogi  härmed  uppmäta  masterna  ofvan  däck  å  segel¬ 
fartyg  helt  eller  delvis  och  sedan  afdraga  en  viss  procent 
eller  mångfald  däraf.  Jag  ber  få  upplysa  herrarne  om, 
att  professor  Laas  ej  skämtar,  utan  menar  fullt  allvar  med 
sitt  förslag.  Detsamma  utgör  väl  i  sin  logiska  konsekvens 
en  den  mest  dräpande  kritik  öfver  engelska  regelns  absur¬ 
diteter. 

Det  är  ju  ej  mycket  sannolikt,  att  hans  förslag  kan 
gå  igenom,  ej  ens  om  det  framlägges  för  en  internationel 
kommision,  men  förr  eller  senare  kommer  Tyskland  säkert 
att  beträffande  segelfartygen,  hvilket  transportmedel  är  i 
detta  land  synnerligen  omhuldadt,  intaga  en  från  England 
afvikande  ställning,  och  är  början  en  gång  gjord  med  segel- 
fartygen,  torde  ångarna  snart  följa  efter,  och  är  det  då 
slut  med  engelsmännens  supremati  på  mätningsområdet. 


Hvad  gagn  hafva  vi  då  haft  af  att  i  otid  hafva  förkas¬ 
tat  ett  rättvist  mätningssystem? 

Är  det  da  så  rättvist  det  här  i  landet  nu  gällande 
mätningssystem,  torde  man  kunna  fråga.  Svaret  blir:  Xog 
gifves  det  tonnagebedragare  jämväl  enligt  det  systemet,  det 
må  ej  förnekas,  och  därpå  kunna  Ostasiatiska  kompaniets 
bat  »Peking»  m.  fl.  tjäna  som  exempel,  men  tonnagebe- 
drägeriet  kan  dock  aldrig  blifva  så  svårt  och  ojämnt  ut¬ 
fallande  för  olika  fartyg  med  detta  system.  Ett  fullt  rätt¬ 
vist  system  får  man  emellertid  aldrig,  förrän  man  frångått 
den  nuvarande  principen  att  lägga  en  af  vissa  afdragsbe- 
stämmelser  reglerad  nettodräktighet  till  grund  för  afgifter- 
nas  debiterande. 

Frågar  man  nu  till  slut,  hvad  orsaken  kan  vara  till 
att  man  på  visst  håll  så  ifrigt  omfattat  det  engelska  mät- 
ningssystemet,  då  det  synes  direkt  inbjuda  till  tonnage- 
cheating,  vill  jag  härtill  svara,  att  det  förstår  jag  verkli¬ 
gen  ej,  men  vill  jag  ej  vidare  inlåta  mig  på  denna  fråga. 
Man  bör  ju  respektera  andras  åsikter,  om  man  ock  har 
svårt  att  fatta  bevekelsegrunden. 

En  fördel  kommer  emellertid  en  systemförändring  att 
medföra  för  de  svenska  skeppsbyggarne.  Det  torde  vara 
utom  allt  tvifvel,  att  de  svenska  redarne  inför  den  skarpa 
konkurrens  med  främmande  fartyg  af  tonnagecheater-typ, 
som  en  öfvergang  till  den  engelska  regeln  kommer  att 
medföra,  se  sig  nödsakade  att  till  vrakpris  bortslumpa  sitt 
gamla,  i  mätningshänseende  odugliga  tonnage  och  ersätta 
det  med  nytt.  Det  är  ju  då  ej  omöjligt,  att  äfven  de 
svenska  varfven  få  godt  af  den  nyanskaffning  i  mängd, 
som  blifver  en  följd  häraf.  I  hvarje  fall  torde  på  fler¬ 
talet  äldre  fartyg  ganska  omfattande  ändringsarbeten  blifva 
af  nöden,  och  beträffande  dylika  arbeten  blir  det  väl 
svenska  verkstäder,  som  få  lejonparten  af  förtjänsten,  men 
denna  fördel,  som  för  redarne  medföra  ganska  afsevärda 
utgifter,  har  väl  ändock  aldrig  varit  i  första  hand  afsedd. 

Men  i  öfrigt  tror  jag  man  kan  säga,  att  en  sund 
utveckling  af  skeppsbyggeriet  betydligt  bättre  främjas  af 
ett  mätningssystem,  som  tillåter  fartygskonstruktören  att 
uteslutande  fästa  afseende  vid  de  faktorer,  som  enligt  mitt 
förmenande  äro  de  viktigaste,  när  det  gäller  att  konstruera 
ett  fartyg  i  detta  ords  verkliga  innebörd  nämligen  last- 
drvghet  och  sjövärdighet. 

Föredraget  mottogs  af  mötet  med  lifliga  bifallsyttringar 
och  yttrade  därefter: 

Herr  Ordföranden:  Då  ingen  af  herrarne  synes  vilja  yttra 
sig  med  anledning  af  ingeniör  Nilssons  synnerligen  intressanta 
och  innehållsrika  föredrag  återstår  blott  för  mig  att  till  ingeniör 
Nilsson  uttala  Afdelningens  tack  för  hans  föredrag  och  det 
stora  arbete,  han  nedlagt  på  detsamma. 


VENTILÅNGMASKINER  OCH  ÖFVRHETTAD  ÅNGA  FÖR  FARTYGSDRIFT. 

Af  ingeniör  Hugo  Andersson. 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skepps- 
byggnadskonst  har  genom  trenne  intressanta  föredrag 
öfver  ångturbinen  som  fartygsmotor  kunnat  följa  utveck¬ 
lingen  af  detta  nya  framdrifningsmedel  samt  kunnat  fast¬ 
slå  huru  långt  teknikens  män  hunnit  i  sina  bemödan¬ 
den  att  anpassa  ångturbinen,  särskildt  Parsons  system, 
för  fartygsdrift.  Onekligen  har  ångturbinen  redan  vunnit 
stort  insteg  på  fartygsdriftens  område,  särskildt  för  krigs- 
tartyg  och  snabbgående  passagerarångare.  Den  vanliga 


sjöångmaskinen  äger  dock  stora  utvecklingsmöjligheter, 
som  äro  väl  värda  att  tillvaratagas  och  hvarigenom  den 
erhåller  ökad  förmåga  att  häfda  sin  gamla  rangplats  som 
ändamålsenlig  fartygsmotor. 

Svårigheten  att  bringa  propellern  och  ångturbinen  i 
samklang  med  hvarandra  kan  ej  sägas  vara  definitivt  löst. 
Att  fortsatta  forskningar  häröfver  skola  lyckas  åstadkomma 
en  bättre  samverkan  mellan  ångturbinen  och  propellern 
är  otvifvelaktigt,  i  synnerhet  då  man  tar  i  betraktande 
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fartresultaten  af  den  engelska  jagaren  »Tartar».  Detta 
fartyg  uppnådde  med  ett  turbinmaskineri  om  c:a  17,000 
hästkrafter  och  med  uteslutande  användande  af  flytande 
bränsle  under  6  timmars  gång  en  medelfart  af  35,  36 
knop  och  var  den  högsta  forcerade  farten  37,03  knop. 

Likaledes  återstår  att  nedbringa  kolåtgången.  Ång- 
turbinens  förkämpar  hafva  häfdat  att  vid  krigsfartyg  är 
kolekonomien  af  mindre  vikt.  Denna  asikt  torde  dock 
ej  delas  af  alla  fackmän,  utan  tillmätes  likväl  maskinens 
ekonomi  en  viss  betydelse  för  att  i  enlighet  därmed  be¬ 
döma  anläggningens  fullgodhet. 

Jag  tillåter  mig  att  här  anföra  ett  exempel  pa  denna 
fördel  hos  kolfmaskinen  gentemot  ångturbinen. 

För  det  stora  slagskeppet  »Dreadnought»  anföres  en 
kolåtgång  af  1,2  —  0,7  kg,  alltefter  den  utvecklade 

maskinstyrkan.  I  motsats  härtill  har  man  nyligen  i  Frank¬ 
rike  vid  ett  litet  kolfmaskinsfartyg  med  fuktig  ånga  och 
slidreglering  förverkligat  en  kolatgang  af  0,51  kg,  och 
med  öfverhettad  ånga  och  ventilreglering  af  0,41  kg. 
Det  moderna  turbinfartyget  förbrukar  således  en  afsevärdt 
större  kolmängd  i  förhållande  till  denna  moderna  kolf- 
maskinsångare.  Detta  betyder  icke  endast  en  mindte 
kolmängd,  utan  äfven  ett  mindre  antal  antal  pannor,  kol- 
boxar  och  mindre  kondensations-  och  matarvattensanlägg- 
ningar,  således  en  mindre  vikt  för  pannanläggningen  och 
kolningsinrättningarna. 

Den  engelska  fackpressen  påpekar,  i  samband  med 
de  goda  profresultaten  från  de  senaste  jagarne  »1  artar», 
»Ghurka»,  »Mohawk»  o.  s.  v.,  maskinanläggningens  dåliga 
ekonomi  vid  kryssning.  De  tidigare  3  o-knops  torped- 
båtarne  hade  en  aktionsradie  af  3,000  mil.  Genom  in¬ 
förandet  af  turbiner  har  denna  nya  klass  endast  1,5 00 
mils  aktions  radie.  Man  behöfver  ej  vara  sjömilitär  fack¬ 
man  för  att  inse,  hvilken  räckvidd  i  allvarets  stund  den 
omständigheten  äger,  att  i  och  för  kolning  behöfva  en 
kortare  tid  eller  att  med  samma  kolmängd  hafva  en 
större  aktionsradie. 

Att  här  än  en  gång  framhäfva  kolfmaskinens  öfverläg- 
senhet  i  afseende  på  manöverförmågan  jämförd  med  ångtur¬ 
binen  torde  vara  öfverflödigt.  Ångturbinens  manövrering 
är  otvifvelaktigt  ett  svårlöst  problem.  Det  ligger  i  själfva 
systemet,  i  turbinens  väsen,  en  dynamisk  princip,  som  ej 
lätt  kan  förvandlas  i  en  statisk. 

Denna  skillnad  i  manöverförmåga  förstoras  ytterligare 
af  propellern.  Turbinpropellrarne  hafva  mycket  liten  yta 
och  äro  därför  ej  i  stånd  att  hastigt  ändra  ett  fartygs 
rörelseriktning,  för  så  vidt  man  ej  kan  anbringa  turbin- 
propellern  under  en  mycket  större  tryckhöj d. 

Likaledes  har  utrymmes-  och  viktsfrågan  ej  kunnat 
lösas  så  fördelaktigt  med  turbinen,  som  man  förutspådde. 
Snarare  hafva  anläggningarna  blifvit  omständligare.  Äfven 
detta  ligger  i  turbinens  väsen,  att  ej  kunna  på  fördel¬ 
aktigaste  sätt  samarbeta  med  propellern.  Ångturbinen 
arbetar  bäst  för  hvarje  hastighet  och  hvarje  rörelserikt¬ 
ning  med  en  särskild  turbinform. 

Ångturbinens  framträdande  som  fartygsmotor  har 
emellertid  haft  det  goda  med  sig,  att  sjömaskinsbyggarne 
till  slut  förstå  och  erkänna,  att  äfven  sjömaskinen  måste 
bringas  till  samma  fulländning,  till  hvilken  den  stationära 
ångmaskinen  redan  bragts  genom  användandet  af  de  mo¬ 
derna  hjälpmedlen,  ventilstyrning  och  öfverhettad  ånga. 

Den  öfverhettade  ångans  fysiska  egenskaper,  som  äro 
föga  kända  i  närheten  af  mättningspunkten,  utgöra  allt¬ 


jämt  föremål  för  omfattande  experiment.  Dess  specifika 
värme,  som  blifvit  undersökt  i  England,  Amerika  och 
Tyskland  med  skiljaktiga  resultat,  angifves  vanligen  till 
0,48,  men  värden  ända  upp  till  0,75  hafva  äfven  fram¬ 
kommit.  Man  kan  troligen  antaga,  att  specifika  värmet 
hos  den  öfverhettade  ångan  ökar  med  trycket  och  aftager 
med  temperaturen. 

Som  bekant  gifver  öfverhettningen  åt  ångan  de  per¬ 
manenta  gasernas  egenskaper.  Vid  expansionen  förhåller  sig 
den  öfverhettade  ångan  som  en  permanent  gas,  endast  när 
temperaturen  är  betydligt  öfver  mättningstemperaturen.  Vid 
ringa  öfverhettning  är  expansionen  hastigare  än  för  en  gas. 

För  att  tydliggöra  syftemålet  med  den  öfverhettade 
ångans  användande,  torde  ett  påpekande  af  de  olägen¬ 
heter,  man  vill  afhjälpa,  vara  lämpligt.  För  det  första 
innehåller  den  i  fartygsmaskinerna  arbetande  ångan  mer 
eller  mindre  vatten.  Fuktighetshalten  kan  under  ogynn¬ 
samma  förhållanden  och  forcering  uppgå  till  ända  20  %. 
Vidare  lämna  de  bästa  ångmaskiner  endast  70  %'  af  det 
arbete,  som  de  borde  lämna  af  den  i  pannan  produce¬ 
rade  ångan  och  en  stor  del  af  äfven  goda  maskiner  mycket 
mindre.  En  viss  ångmängd  går  förlorad,  hvaraf  effekt¬ 
förlust  blir  följden.  —  Om  orsakerna  till  denna  förlust  äro 
meningarne  delade.  Tvenne  teorier  finnas.  Den  äldsta 
af  dessa,  först  formulerad  af  Reech  1850  och  sedermera 
återupptagen  och  förbättrad  af  Hirn  1855,  angifver  kon- 
densationen  i  cylindrarne  som  förlustorsak,  under  det  den 
nyare,  af  Callender  och  Nicholson,  tillskrifver  läckningen 
vid  kolfvar  och  slider  att  förorsaka  denna  effektförlust. 
Frånsedt  hvilken  teori,  som  är  den  riktigaste,  är  öfver¬ 
hettning  i  bägge  fallen  till  fördel  för  ångförbrukaren. 

Hirn  ansåg,  att  förekomsten  af  den  förlorade  ång- 
mängden  beror  på  kondenseringen  af  den  inströmmande 
ångan  till  följd  af  värmeabsorbtion  af  de  metallytor,  som 
blifvit  afkylda  under  den  föregående  utströmningsperioden. 
Under  utströmningen  utsättes  detta  kondenserade  vatten  för 
ett  lägre  tryck  och  öfvergår  då  i  ångform  under  upp¬ 
tagande  af  värme  från  metallytorna,  samt  afgår  till  kon- 
densorn  blandadt  med  den  ånga,  som  arbetat  i  cylindern, 
utan  att  hafva  utfört  något  nyttigt  arbete. 

Metallytorna  äro  emellertid  ej  utsatta  endast  för  in¬ 
strömnings-  och  utströmningstemperaturerna,  utan  för  alla 
mellanliggande  temperaturer  under  olika  tidsperioder.  Dess¬ 
utom  är  tiden  mellan  de  successiva  in-  och  utströmnin- 
garna  alltför  kort  för  att  medgifva  en  temperaturförändring 
af  hela  metallmassan.  I  en  väl  inklädd  cylinder  förblir 
den  större  delen  af  materialet  vid  en  konstant  tempera¬ 
tur,  liggande  någonstädes  midt  emellan  in-  och  utström¬ 
ningstemperaturerna.  Variationen  i  temperaturen  sträcker 
sig  blott  på  kort  afstånd  från  ytan  och  minskar  i  storlek, 
när  afståndet  till  ytan  och  hvarfantalet  ökas.  —  De  när¬ 
mare  omständigheterna  vid  detta  värmeutbyte  äro  mycket 
invecklade,  och  detta  problem  har  hitintills  gäckat  såväl 
ingeniörer  som  fysici.  Att  emellertid  värmeutbyte  finnes, 
är  afgjordt  påvisadt,  bl.  a.  af  Donkin.  Metallytornas 
kraftiga  inverkan,  som  orsak  till  ångförlusten,  utöfvas  ej 
genom  ledning,  utan  genom  ett  slags  magasinering  af 
värme.  Ångförlusten  häraf,  jämfärd  med  ångförlusten 
genom  ledning,  beror  på  det  stora  värdet  af  ytornas 
absorbtionsförmåga,  när  kondensation  förefinnes,  jämfördt 
med  samma  värde,  när  en  permanent  gas  eller  öfverhettad 
ånga  användes. 

Häri  ligger  således  fördelen  hos  öfverhettad  ånga. 
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Jör  det  första  blir  det  från  pannan  medföljande  vattnet 
afdunstadt  i  öfverhettaren,  och  för  det  andra  minskas  eller 
försvinner  kondenseringen  i  cylindrarne.  Genom  öfver- 
hettningen  kan  ångan  i  cylindrarne  införa  tillräckligt  med 
värme  för  att  förse  metallytornas  behof,  utan  att  konden¬ 
seras,  i  det  ångan  afger  sin  öfverhettning,  en  operation 
som  ej  försiggår  ögonblickligt  som  kondenseringen,  och 
ej  sitt  latenta  värme.  Den  öfverhettade  ångan,  som  är 
en  dålig  värmeledare,  åstadkommer  ej  en  allmän  upp¬ 
värmning  af  alla  skadliga  ytor,  däri  inbegripet  kolfvar 
med  tillhörande  stänger,  ångkanaler  och  allt,  som  ej  kan 
uppvärmas  af  ångmantlarne.  Dess  verkan  består  snarare 
i  anbringandet  af  ett  slags  tillfällig  isolering  på  metall¬ 
ytorna  för  att  fördröja  kondensationen,  eller,  som  det 
kortare  kan  uttryckas,  den  öfverhettade  ångans  verkan 
minskar  reaktionshastigheten.  Liksom  metallens  inverkan 
på  mättad  ånga  är  begränsad  af  tiden,  är  denna  be¬ 
gränsning  ännu  större  vid  öfverhettad  ånga  på  grund  af 
dess  dåliga  värmeledningsegenskaper. 

Är  däremot  den  af  Callender  och  Nicholson  upp¬ 
ställda  teorien  den  riktigare,  huru  kan  då  öfverhettning 
begränsa  ångförlusterna?  Som  bekant  är  vikten  af  ut- 
strömningsmängden  genom  en  öppning  proportionell  mot 
produkten  af  utströmningshastigheten  och  tätheten.  Ehuru 
utströmningshastigheten  för  öfverhettad  ånga  är  större  än 
för  mättad  anga,  är  dock  tätheten  hos  den  förra  så  be¬ 
tydligt  mindre,  att  äfven  utströmningsmängden  blir  mindre. 
Denna  skillnad  ökas  i  praktiken  ännu  mer  däraf,  att,  då 
mättad  anga  användes,  en  ej  ringa  del  af  läckningen  be- 
1  står  af  vatten,  kondenseradt  på  slider,  slidplan,  cylinder¬ 
väggar  o.  s.  v. 

Rörande  den  besparing  som  erhålles  genom  använ¬ 
dandet  af  öfverhettad  ånga,  har  åtskilliga  siffror  från  för¬ 
sök  med  stationära  maskiner  offentliggjorts.  Vid  en  tri- 
pelmaskin  med  alla  cylindrar  ångmantlade  och  under  om¬ 
ständigheter,  som  mycket  närmade  sig  de  ombord  i  far¬ 
tyg  rådande,  har  man  erhållit  vid  ett  tryck  af  10,5  kg. 
och  en  öfverhettning  af  440°  en  kolbesparing  af  7,5  % . 
Vid  modernare  anläggningar  har  en  betydligt  högre  eko¬ 
nomi  förverkligats.  Försök  utförda  med  ett  snälltågs-' 
lokomotiv  tillhörande  Bergslagsbanan  och  försedt  med 
Schmidts  öfverhettare,  gåfvo  som  resultat  af  5  månaders 
drift  en  kolbesparing  af  17,3  %  per  tonkilometer. 

Vid  en  flercylindrisk  maskin  är  besparingen  bero¬ 
ende  af  det  sätt,  hvarpå  öfverhettningen  anbringas.  Det 
är  praktiskt  omöjligt  att  hafva  öfverhettning  i  mer  än  den 
första  cylindern  i  en  flercylindrisk  maskin,  såframt  ej 
ångan  återuppvärmes  från  cylinder  till  cylinder.  Af  detta 
skäl  äro  tripel-  och  kvadrupelmaskiner  olämpliga  för  öfver¬ 
hettad  ånga.  Vid  en  compoundmaskin  ligger  hela  be¬ 
sparingen  i  högtryckscylindern,  såvida  ej  ångan  återupp¬ 
värmes  i  lågtrycksreceivern.  Det  är  således  tydligt,  att 
sa  stor  del  som  möjligt  af  arbetet  skall  utföras  af  hög¬ 
tryckscylindern,  och  därför  bör  denna  cylinder  göras  så 
stor  som  lämpligt  synes  i  förhållande  till  lågtryckscylin- 
dern.  Proportionen  mellan  de  två  cylindrarne  beror  på 
-illgänglig  öfverhettning,  emedan  i  en  cylinder  den  förlo- 
'ade  ångmängden  ökas  med  expansionsgraden  i  densamma. 

Besparingen  i  ångförbrukning  i  förhållande  till  tem¬ 
peraturen  är  däremot  föga  känd,  och  är  naturligtvis  be- 
oende  pa  maskinens  konstruktion.  Den  siffra,  som  oftast 
ingifves,  är  att  besparingen  belöper  sig  till  1  %  för  hvar 
t  grad  af  öfverhettning. 
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Ångan  kan  öfverhettas  på  två  sätt,  antingen  genom 
att  låta  den  expandera,  utan  att  uträtta  något  arbete,  eller 
genom  att  tillföra  den  värme  från  någon  yttre  värmekälla. 
Det  förra  systemet  användes  vid  några  vattenrörspannor 
i  engelska  marinen,  och  med  pannor  af  denna  klass, 
h vilka  utan  risk  kunna  arbeta  med  betydligt  högre  tryck 
än  det,  som  erfordras  af  ångmaskinen,  är  detta  system,  i 
den  utsträckning  det  användes,  praktiskt  och  brukbart. 
Den  erhållna  öfverhettningen  är  emellertid  alltför  ringa 
för  att  detta  system  skall  kunna  täfla  med  det  mera  bruk¬ 
liga  att  öfverhetta  genom  tillskott  af  värme.  Detta  sker 
genom  att  leda  den  i  pannan  alstrade  ångan  genom  ett 
särskildt  rörsystem,  som  utsättes  för  de  heta  förbrännings¬ 
gasernas  inverkan.  Till  följd  af  värmetillförseln  utvidgar 
sig  den  genom  öfverhettaren  ledda  ångan  och  strömmar 
till  maskinen,  hvarigenom  ångans  volym  kan  ökas  pro- 
portionelt  mot  temperaturhöjningar  och  förblir  således 
trycket  konstant,  d.  v.  s.  trycket  i  ångpannan  och  öfver¬ 
hettaren  i  hufvudsak  detsamma. 

Redan  långt  tillbaka  i  tiden  möta  vi  öfverhettad  ånga 
vid  fartygsdrift.  År  1837  försåg  amerikanaren  Burne  en 
ångare  »Don  Juan»  med  öfverhettare.  Visserligen  fick 
detta  försök  många  efterföljare  i  England,  Frankrike  och 
Tyskland,  men  den  erhållna  besparingen  uppvägde  ej 
driftsolägenheterna,  hvarför  systemet  snart  frångicks,  detta 
beroende  mycket  därpå,  att  man  genom  införandet  af 
flerfaldig  expansion  förverkligade  en  bättre  ekonomi. 
Samma  var  förhållandet  vid  de  stationära  maskinerna,  där 
införandet  af  ventilstyrning  tillät  en  hög  expansionsgra^ 
och  en  stor  reduktion  af  de  skadliga  rummen. 

För  ungefär  femton  år  sedan  uppstod  igen  proble¬ 
met  om  öfverhettad  ångas  användande  vid  stationära  ma¬ 
skiner.  Sedan  dess  har  användningen  af  öfverhettad  ånga 
vid  dessa  maskiner  vida  ökats  och  det  är  ej  ovanligt  att 
finna  maskiner  om  1,500  till  2,000  hästkrafter,  som  an¬ 
vända  ånga  vid  en  temperatur  af  300°  och  arbeta  med 
en  ångförbrukning  af  4  kg.  per  hästkraft  och  timma. 

Emellertid  har  ofta  tvifvel  uttalats  rörande  lämplig¬ 
heten  af  öfverhettning  och  detta  på  grund  af  slitningen  i 
styrningsorganen,  hvarigenom  förluster  uppstå,  som  delvis 
reducera  den  af  öfverhettningen  erhållna  vinsten.  Det  är 
numera  allmänt  erkändt  af  alla  fabrikanter  af  stationära  ma¬ 
skiner,  att  för  att  kunna  använda  ånga  vid  en  temperatur  af 
från  280°  till  320°  måste  maskinfriktionen  vara  så  liten 
som  möjligt.  Öfverhettning  är  nu  i  allmänt  bruk  vid 
stationära  anläggningar  på  grund  af  de  gynnsamma  ekono¬ 
miska  resultaten,  hvilka  i  vissa  fall  visat  en  besparing  af33  % . 

För  sjömaskiner  däremot  har  ej  öfverhettning  fått 
den  användning,  man  har  haft  anledning  vänta.  Eng¬ 
land  var  det  första  land,  som  upptog  frågan.  År  1900 
anbragte  firman  Wilson  &  Sons  i  Hull  öfverhettare  om¬ 
bord  i  en  af  sina  ångare  »Claro»,  hvilka  synes  hafva 
gifvit  tillfredsställande  resultat.  Engelska  amiralitetet  ut¬ 
förde  försök  med  öfverhettning  på  slagskeppet  »Britannia». 
Det  visade  sig,  att  vid  */5  af  den  totala  maskinkraften 
erhölls  en  reduktion  af  kolförbrukningen  af  15  %,  ett 
resultat,  som  är  anmärkningsvärdt  på  grund  af  den  höga 
vattenförbrukningen  vid  denna  ringa  maskinkraft.  Öfver¬ 
hettning  har  äfven  i  Amerika  kommit  till  användning  på 
ångaren  »Creole»  och  i  Tyskland  på  »Ersatz  Komet». 

Onekligen  finnes  här  för  sjöfarten  en  betydande  be¬ 
sparing  att  göra  till  fullo  uppvägande  den  första  anlägg- 
ningsutgiften. 
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En  mängd  olika  konstruktioner  på  öfverhettare  hafva 
framkommit  och  skola  här  anföras  några,  som  kommit 
till  användning  ombord  i  fartyg.  Ett  betydande  fram¬ 
steg  på  öfverhettningens  område  gjordes  på  1890-talet  af 
W.  Schmidt  i  Kassel,  som  till  en  början  införde  sin  kon¬ 
struktion  på  lokomotivpannor.  Med  stöd  af  de  häraf 
vunna  erfarenheterna  anbringade  Schmidt  sedermera  sin 
öfverhettare  på  sjöångpannor. 


Fig.  1. 


Den  Schmidtska  öfverhettaren  förekommer  i  två  något 
olika  konstruktioner.  Fig.  1  visar  den  ena  af  dessa  kon¬ 
struktioner.  I  ett  större  rör,  som  sträcker  sig  från  lör- 
bränningskammaren  till  rökupptaget,  är  inlagd  en  grupp 
öfverhettningsrör.  Dessa  rör  äro  sa  ställda  i  förbindelse 
med  hvarandra,  att  ångan  successivt  genomlöper  tre  rör¬ 
slingor  och  på  så  sätt,  att  enligt  motströmningsprincipen 
den  sista  rörslingan,  hvari  angan  redan  är  starkt  upphet¬ 
tad,  är  belägen  mot  det  stora  rörets  midt,  d.  v.  s.  dess 
varmaste  del.  Öfverhettaren  skyddas  mot  sönderbränning 
därigenom,  att  till  följd  af  den  stora  ånghastigheten  komma 
alltid  nya  ångpartiklar  i  beröring  med  heta  rörväggarne. 
Dessa  bägge  principer  återfinner  man,  mer  eller  mindre 
betonade,  hos  alla  Schmidfs  konstruktioner.  Regleringen 
af  förbränningsgaserna  sker  genom  en  skjutlucka,  som 
efter  behof  öppnas  eller  stänges.  Sotlagret  aflägsnas  på 
vanligt  sätt  genom  ångblåsning. 


Fig.  2. 


då  de  ej  kunna  lämna  någon  hög  öfverhettningsgrad  till 
följd  af  gasernas  lägre  temperatur  i  rökupptaget. 

Vid  årets  skeppsbyggeriutställning  i  Berlin  fanns  ut¬ 
ställd  en  fjärde  konstruktion  af  Schmidts  öfverhettare. 
Öfverhettaren,  som  bestod  af  2  delar,  låg  på  ömse  sidor 
utmed  pannan  utanför  densamma.  Gaserna  uttogos  från 
förbränningskammaren  och  strömmade  genom  öfverhetta¬ 
ren  till  rökupptaget.  Genom  att  stänga  en  lucka  vid  rök¬ 
upptaget  kunde  öfverhettaren  frånkopplas.  Äfven  denna 
konstruktion  lämpar  sig  för  inbyggnad  på  gamla  pannor. 


Fig.  2  visar  den  andra  af  Schmidfs  konstruktioner. 
Hvarje  öfverhettningsrör  är  här  i  två  resp.  tre  slingor  m- 
lagdt  i  en  vanlig  tub.  Rörelementen  kunna,  som  figuren 
visar,  genom  lossandet  af  en  mutter  lätt  borttagas  i  och 
för  reparation.  Om  skorstensdraget  ej  är  tillräckligt,  an¬ 
bringar  Schmidt  en  ångbläster  i  rökupptaget. 

Schmidt  har  äfven  konstruerat  en  öfverhettare 
att  anbringas  i  rökupptaget  och  hvilken  lämpar  sig 
till  inbyggnad  på  redan  färdiga  anläggningar.  Dessa 
äro  så  till  vida  ej  sä  fördelaktiga  som  de  först  beskrifna, 


Utom  den  Schmidt’ ska  öfverhettaren  förtjänar  äfven 
den  Pielock'ska  konstruktionen  att  nämnas  {fig.  3  och  4). 
Konstruktionen  är  mycket  enkel.  Den  består  af  lådor, 
som  trädas  öfver  tubsatserna,  och  är  öfverhettaren  upp¬ 
delad  i  tre  afdelningar.  Ångan  strömmar  från  pannans 


ångrum  till  båda  sidoafdelningarna  och  sedan  genom  mid 
telafdelningen  ut  i  rörledningen  till  maskinen  på  så  sätt, 
pilarne  i  illustrationen  angifva.  Pielock’s  öfverhettare  kan 
anbringas  på  gamla  pannor  och  panntuber,  och  genom 
att  afpassa  öfverhettarens  längd  och  läge  på  tubsatsen  kan  den 
önskade  öfverhettningsgraden  erhållas.  På  grund  af  det 
rådande  lika  trycket  i  och  utanför  öfverhettaren  är  tät- 
ningen  kring  tuberna  lätt  att  astadkomma. 

Den  kända  ångpannefirman  Niclausse  i  Paris  har, 
utom  ett  stort  antal  öfverhettare  af  egen  konstruktion  för 
stationära  anläggningar,  äfven  försett  ett  flertal  sjögående 
ångare  med  Niclausseöfverhettare.  Dessa  ångare,  som  gå  , 
i  person-  och  fraktfart  på  Medelhafvet,  hafva  lämnat  goda  , 
resultat.  En  af  ångarne  »Iberia»  utvecklade  under  en 
3-timmars  proftur  med  70  %  fyllning  3,600  hästkrafter 
och  var  därvid  kolåtgången  0,71  kg.  goda  Cardiftkol  per 
hästkrafttimma. 
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De  fordringar,  som  måste  uppställas  på  en  öfver- 
hettare  för  maritima  ändamål,  äro: 

1:0)  skall  öfverhettaren  vara  så  beskaffad  att  var- 
aktigt  gifva  en  temperatur  af  350°. 

2:0)  skall  öfverhettaren  taga  liten  plats  och  om  möj¬ 
ligt  ej  förstora  pannan. 

3:0)  skall  öfverhettaren  hafva  liten  vikt. 

4:0)  skall  öfverhettaren  ej  förorsaka  några  driftsrubb¬ 
ningar. 

De  tre  första  villkoren  äro  beroende  af  värmeutbytet. 
Antalet  öfverförda  värmeenheter  från  gaserna  till  ångan 
per  enhet  öfverhettningsyta  och  per  grad  temperaturskill¬ 
nad  ökas  otvifvelaktigt  afsevärdt  med  temperaturskillnaden. 
Några  fullt  exakta  uppgifter  på  värmeutbytet  äro  ej  till¬ 
gängliga,  men  man  har  vid  stationära  maskiner  funnit  som 
resultat,  att,  om  medeltemperaturen  af  gaserna  är  3150 
öfver  ångans  medeltemperatur,  är  värmeutbytet  ungefär 
250  kalorier  per  kvadratmeter  och  timme  för  hvarje  grads 
temperaturskillnad.  Då  således  intensiteten  af  värme¬ 
utbytet  och  följaktligen  den  erforderliga  öfverhettnings- 
ytan  beror  så  mycket  på  gasernas  temperatur,  är  det  nöd¬ 
vändigt  att  kunna  på  något  sätt  uppskatta,  hvad  gasernas 
temperatur  kommer  att  blifva  i  hvarje  enskildt  fall.  Denna 
:em  pera  tur  beror  på  kolkvantiteten,  på  luftkvantiten  per 
.  iktsenhet  kol  och  pa  storleken  af  pannans  eldyta,  öfver 
v\  ilken  gaserna  passera,  innan  de  nå  öfverhettaren. 

Intensiteten  af  värmeutbytet  är  äfven  beroende  af 
lastigheten  hos  ångan  och  hos  de  gaser,  som  strömma  öfver 
le  värmande  ytorna.  Enär  öfverhettad  ånga  förhåller 
■ig  som  en  gas,  böra  hastigheterna  hos  bägge  vara  de- 
amma  för  att  nå  bästa  resultat.  —  För  att  erhålla  den 
första  villkoret  uppställda  önskade  öfverhettningsgraden 
nåste  öfverhettaren  anbringas  på  sådan  plats,  att  förbrän- 
ungsgaserna  där  hafva  en  temperatur  af  700°  till  8oo°. 
u  högre  denna  temperatur  är,  ju  större  blir  värmeutby- 
et  och  desto  mindre  d.  v.  s.  lättare  kan  öfverhettaren 
;öras.  Härigenom  uppfyllas  fordringarna  på  liten  volym 
>ch  vikt.  Vidare  är  det  nödvändigt  att  vid  maskinens 
tillastående  kunna  afstänga  öfverhettaren  från  gasernas 
iverkan  för  att  undvika  sönderbränning  af  tuberna,  eller 
låste  man  placera  öfverhettaren,  hvarest  gaserna  äro 
äsentligt  kallare,  såsom  vid  den  Pielock’ska  konstruk- 
onen. 

Det  är  tydligt  att  införandet  af  öfverhettad  ånga 
töfvat  ett  betydande  inflytande  på  ångmaskinens  olika 
onstruktionsdetaljer.  Enär  öfverhettad  ånga  redan  länge 
arit  i  bruk  vid  stationära  anläggningar,  har  man  här- 
fver  vunnit  åtskillig  erfarenhet  och  skall  här  anföras 
ågra  praktiska  synpunkter,  som  därur  resulterat.  Cylin- 
erantalet  och  cylinderproportionerna  äro  redan  berörda, 
ngrören  göras  med  fördel  af  svetsade  eller  dragna  järn- 
ler  stalrör,  och  i  saväl  angrören  som  ångfördelnings- 
'ganen  kan  man  gifva  den  öfverhettade  ångan,  på  grund 
sm  mindre  täthet,  en  större  hastighet,  än  hvad  som 
"UHe  haf\a  varit  möjligt  med  mättad  vattenånga. 

Öfverhettmngen  medgifver  utelämnandet  af  ångmant- 
rne,  hvilket  betyder  viktsvinst.  Minskningen  i  ångför- 
sten  till  följd  af  samtidig  öfverhettning  och  ångmant¬ 
ig  är  nödvändigtvis  mindre  än  summan  af  minskningen 
enbar  öfverhettning  och  minskningen  af  enbar  ång- 
tantling.  Genom  att  uppmäta  i  bägge  fallen  vattenkon- 
msationen  i  mantlarne  har  ådagalagts  minskningen  i 
gmantlarnes  verkan  som  en  följd  af  öfverhettad  ångas 


användande.  Man  har  funnit  följande  tal  angifvande  vik¬ 
ten  af  kondenseradt  vatten  per  hästkraft  och  timma  i 
ångmantlingen. 

Vid  ett  tryck  af 

— - .  ..f  ,  ”-5  kK-  7-5  kg. 

Utan  öfverhettning  af  ångan  0.77  kg.  0.63  kg. 

Med  öfverhettning  0.53  kg.  0.40  kg. 

Skillnad  0.24  kg.  0.23  kg. 

Skillnaden  är  en  följd  af  öfverhettningens  inverkan 
på  väggarnes  temperatur. 

För  fartygsmaskiner  medgifver  användandet  af  öfver¬ 
hettad  ånga  dessutom  en  annan  konstruktiv  förenkling. 
På  grund  af  den  öfverhettade  ångans  förmåga  att  be¬ 
kämpa  cylinderkondensationen,  är  det  ej  längre  nödvän¬ 
digt  att  fördela  det  totala  tryckfallet  på  så  mänga  cy¬ 
lindrar.  I  stället  för  de  nu  oftast  förekommande  tripel- 
maskinerna  kan  man  återgå  till  kompoundmaskinerna, 
hvaraf  en  viktsförminskning  och  en  förenkling  i  driften 
blir  följden. 

Utvidgningsförhallandena  för  de  olika  cylinderdelar, 
som  komma  i  beröring  med  ångan,  måste  noga  beaktas 
och  vid  hög  öfverhettning  äro  vertikala  maskiner  att  före¬ 
draga  framför  horizontala. 

Packningarna  för  kolf-  och  slidstänger  skola  vara 
metalliska.  Af  de  olika  slags  metallpackningar,  som  före- 


Fig.  5- 

finnas,  har  exempelvis  den  Lentz’ska  packningen  (%  5) 
v isat  sig  väl  kunna  uppfylla  de  uppställda  fordringarna. 
Denna  packning  består  af  ett  visst  i  förhållande  till  ång¬ 
trycket  afpassadt  antal  tätningsringar  (A),  hvilka  dels  äro 
noga  passade  till  kolfstangen,  dels  inslipade  mot  expan- 
sionsringarne  (B).  När  anga  insläppes  i  cylindern  pres¬ 
sas  den  första  ringen  mot  den  närmast  underliggande  och 
den  ånga,  som  läcker  ut,  expanderas  successivt  i  pack¬ 
ningens  olika  expansionrum,  och  har  erfarenheten  visat, 
att  vid  ett  tryck  af  exempelvis  11  atm.,  är  trycket  i  4:de 
expansionskammaren  redan  reduceradt  till  atmosfärens 
tryck.  Den  utläckta  ångan  kondenseras  i  sista  expan- 
sionsrummet  och  uppsamlas  i  ringen  (C)  samt  bortledes 
genom  (M).  Som  af  anordningen  framgår  lämnar  denna 
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packning  kolfstången  fullständigt  fri,  medgifvande  små 
radiella  förskjutningar. 

Till  en  början  erbjöd  smörj  ningen  af  cylindrarne 
vissa  svårigheter,  enär  de  organiska  smörjoljorna  sveko 
till  följd  af  den  höga  temperaturen.  Numera  är  man 
befriad  från  dessa  olägenheter  genom  användandet  af 
tjockflytande  mineraloljor  med  hög  antändningstemperatur. 
Erfarenheten  visar  att  temperaturer  af  350°  kunna  uthär¬ 
das  utan  fara  för  maskinens  bestånd. 

Ångförbrukningen  per  indikerad  hästkratt  har  visat 
sig  föga  variera  från  full  belastning  till  J/4  belastning. 

Har  sålunda  införandet  af  öfverhettad  ånga  påvisat 
stora  fördelar,  torde  användandet  af  ventilstyrning  vid 
fartygsmaskiner,  att  döma  af  redan  vunna  erfarenheter, 
vara  ägnadt  att  af  den  nuvarande  fartygsmaskinen  skapa 
en  motor,  som  med  tramgång  skall  upptaga  kampen  mot 
sina  bägge  rivaler  gasmaskinen  och  ångturbinen.  Större 
cylinderdimensioner  fordra  mycket  tunga  rundslider.  Som 
ersättning  för  det  nuvarande  styrningsorganet  ger  sig  då 
utan  vidare  ventilen,  som  vid  stationära  maskiner  väl  be¬ 
stått  profvet,  när  man  funnit  en  drifanordning,  som  er¬ 
bjuder  enkelhet  och  driftssäkerhet  och  som  lämpar  sig 
för  maskinkonstruktionen.  Efter  hittills  vunnen  erfarenhet 
att  döma,  synes  den  Lentz'ska  styrningen  vara  kallad  att 
intaga  en  ledande  ställning  inom  sjömaskinsbyggeriet. 
Olika  anläggningar  för  små,  medelstora  och  större  kraft¬ 
belopp  (upp  till  6700  indik.  hkr.)  hafva  visat  gynnsamma 
driftsförhållanden  och  stor  ekonomi.  Styrningen  medger 
utan  svårighet  höga  hvarfantal  och  lämpar  sig,  som  fram¬ 
går  ur  bifogade  illustrationer,  för  den  nuvarande  maskin¬ 
typen. 

Innan  jag  går  att  beskrifva  några  af  dessa  anlägg¬ 
ningar,  vill  jag  i  all  korthet  redogöra  för  själfva  ventilen 
och  dess  verkningssätt, 

Angregleringen  pa  ömse  sidor  om  kolfven  astadkom- 
mes  genom  fyra  ventiler,  tva  tillopps-  och  tva  aflopps- 

ventiler.  Ventilrörelsen  uttages 
som  vanligt  från  en  af  två  excen- 
terskifvor  förd  kuliss  {fig.  6)  ge¬ 
nom  en  från  kulissen  gående 
stång,  hvilken  medels  en  vef 
drifver  en  kurvskifva  (A).  På 
denna  skifva  rulla  de  på  ventil- 
spindlarne  anbragta  trissorna. 
Ventilerna  stängas  af  fjädrar 
(fi°.  7)  och  för  att  hindra  de 
stora  afloppsventilerna  att  lyfta 
sig  under  admissions-perioden 
eller  för  att  ej  behöfva  utföra 
fjädrarna,  som  hålla  ventilen 
tryckt  mot  sitt  säte  för  starka, 
är,  såsom  af  figuren  framgår,  ventilens  yttersäte  utfördt  i 
form  af  en  ring,  som  inlägges  och  möjliggör  ventilens 
utförande  med  samma  diameter  på  båda  sätena  och  så¬ 
lunda  dess  fullständiga  aflastning.  Till  följd  af  denna 
af  lastning  erfordras  mycket  liten  kraft  för  att  lyfta  ven¬ 
tilerna. 

Jämföres  sliderna  och  ventilerna  till  en  och  samma 
maskin  ( 'Jig .  8)  tillhörande  den  fig.  u  och  12  visade  om¬ 
byggda  j^bogserbåtsmaskinen,  inses,  att  äfven  om  hänsyn 
tages  till  att  fyra  ventiler  ersätta  en  slid,  blir  dock  ej 
vikten  större.  Då  dessutom  ventilerna  ej  samtidigt  verka, 
utan  efter  hvarandra,  sättes  sålunda  endast  */4  af  massan 


i  rörelse.  Excenterskifvor,  excenterstänger,  omkastningsax- 
lar  o.  s.  v.  kunna  således  utföras  med  klenare  dimen¬ 
sioner. 

Omkastning  och  ändring  af  fyllningen  sker  här  på 
vanligt  sätt,  men  då  inga  slider  behöfva  förflyttas,  ut- 
föres  denna  manövrering  lätt  för  hand. 

Ej  heller  fordrar  ventilstyrningen  större  plats  än  slid- 
styrningen.  Tvärtom  tager  ventilstyrningen  mindre  plats, 
hvilket  framgår  af  de  bifogade  illustrationerna  öfver  om- 
och  nybyggda  maskiner  och  af  de  skioptikonbilder,  jag 
anhållar  få  förevisa  efter  föredragets  slut. 

En  af  ventilstyrningens  fördelar  ligger  som  bekant  1 
den  ekonomiska  ångregleringen.  Genom  ventilernas  ögon¬ 
blickliga  öppnande  och  stängande  undvikes  all  strypning 
af  ångan,  hvilket  alltid  mer  eller  mindre  förekommer  vid 
slidstyrning.  Af  diagrammen,  som  visas  i  fig.  9,  fram¬ 
går  den  stora  skillnaden  mellan  slidens  och  ventilens  verk¬ 
ningssätt. 

I  afsikt  att  utröna  användbarheten  af  öfverhettad 
ånga  och  af  ventilstyrning  för  fartygsdrift,  lät  det  franska 
rederibolaget  »La  Compagnie  Générale  Transatlantique» 
vid  Saint-Nazaire-varfvet  bygga  en  lastångare  »La  Rance», 
hvars  bägge  pannor  försågs  med  Pielocks  öfverhettare  och 
tripelmaskinen  med  Lentz’  ventilstyrning,  (fig.  13)-  Resul¬ 
taten  från  detta  fartyg  äro  intressanta  därigenom,  att  nämnda 
rederi  lät  samtidigt  vid  samma  varf  bygga  en  syskonångare, 
»La  Garonne»,  försedd  med  samma  maskin  med  slidstyr¬ 
ning  och  samma  pannor  utan  öfverhettare. 
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Dessa  fartygs  dimensioner  äro : 


Länd 

131,00 

meter 

(429,75 

Bredd. 

15,86 

» 

(  52, 

Malldjup 

10,50 

(  34,50 

Djupgående  på  last 

6,6 

» 

(  21,58 

Gross  tonnage 

6800 

» 

>) 

») 


Fig.  9. 

Fartygens  dimensioner  äro: 

Längd  .  91  meter  (298  eng.  fot) 

Bredd  .  12,2  »  (  40  »  »  ) 

Djup  i  rummet .  7,75  »  (25,5  »  ») 

Djupgående  på  last  .  6,40  »  (21  »  9) 

Lastförmåga  .  3650  tons  d.  w. 

Pannorna  äro  visade  i  fig.  3  och  4.  De  äro  försedda 
med  Howdens  forcerade  drag  och  deras  hufvuddimensio- 
ner  äro: 

Total  rostyta  .  8,40  kv.  m.  (90,4  eng.  kv.  fot) 

»  eldyta .  350,08  »  »  (3767,5  »  »  ») 

Öfverhettningsyta  ...  73,0  »  »  (  785,8  »  »  ») 

Hufvuddimensionerna  för  maskinerna  (se  fig.  13  och 
14)  äro: 

Diameter  af  högtryckscylindern  0,584  m.  (22,99  eng.  tum) 

»  »  medel  »  0,914  »  (35,98  »  »  ) 

»  »  låg  »  1,498  »  (58,97  »  »  ) 

Slagets  längd  »  1,066  »  (41,96  »  »  ) 

Resultaten  af  profresorna  återfinnas  i  bifogade  tabell. 
Af  denna  framgår  dels  att  »La  Rance’s»  maskiner  utveck¬ 
lade  18,1  %  högre  indikerad  effekt  vid  samma  ångtryck 
och  hvarfantal  och  dels  att  »La  Rance»  förbrukade  20,1 
%  mindre  kol  än  »La  Garonne».  Öfverhettningen  vid 
»La  Rance»  öfversteg  härvid  ej  c:a  8o°  och  torde  af 
denna  kolbespring  c:a  12  %  komma  på  öfverhettningen 
och  återstoden  på  ventilstyrningen. 

Det  är  nu  öfver  två  år,  som  dessa  lastångare  varit 
använda  på  samma  trade,  och  det  har  därför  varit  möj¬ 
ligt  att  erhålla  noggranna  uppgifter  om  deras  prestationer 
och  kolförbrukning.  Genom  att  jämföra  10  resor  för 
hvarje  fartyg  vid  samma  tidpunkt  för  att  så  långt  möjligt 
hafva  identiska  förhållanden  beträffande  väder  och  vind, 
last  och  använd  kolkvalitet  visade  »La  Rance»  en  kolbe¬ 
sparing  af  18,2  %. 

Hvarken  öfverhettare  eller  ventiler  hafva  vållat  besvär, 
och  resultaten  hafva  varit  så  uppmuntrande,  att  samma 
rederi  beslutat  införa  Pielocks-öfverhettare  och  Lentz-ven- 
tilstyrning  på  tre  ångare.  Hvar  och  en  af  dem  kommer 
att  jämföras  med  ett  syskonfartyg,  hvars  maskiner  arbeta 
med  mättad  ånga  och  slidstyrning  för  att  i  större  skala 
kunna  fullfölja  jämförelsen. 

Två  af  dessa  ångare  »Pérou»,  med  öfverhettning 
och  ventilstyrning,  och  syskonfartyget  »Guadeloupe»,  med 
mättad  ånga  och  slidstyrning,  hafva  nyligen  afslutat  sina 
profresor. 


) 


Hvarje  fartyg  framdrifves  af  2  trecylindriska 
tripelexpansionsmaskiner  af  följande  dimensioner: 

»Guadeloupe»  »Pérou» 

Diam.  af  högtryckscyl.  0,685  m.  (27  eng.  t.)  0,685  m.  (27  eng.  t.> 
»  »  medal  »  1,092  »  (43  »  »)  1,060  »  (41V4  »  ») 

»  »låg  »  1,828  »  (72  »  »)  1,828  »  (72  »  ») 

Slagets  längd  1,219  »  (48  »  »)  1,219  »  (48  »  ») 

Pannanläggningen  för  hvardera  fartyget  består 
af  sex  cylindriska  pannor  med  tre  eldstäder  i  hvarje 
och  försedda  med  Howden’s  forcerade  drag.  Arbets- 
trycket  är  13  kg.  (185  eng.  skålpund).  Rostytan  är  för 
bägge  anläggningarne  32,13  kv.  m.  (346  eng.  kv.  fot).. 

»Guadeloupe»  har  en  eldyta  af  1255  kv.  m.  (13509  eng. 
kv.  fot)  under  det  att  »Pérou»  har  932,7  kv.  ms.  (10030 
eng.  kv.  fot)  eldyta  och  302  kv.  ms.  (3260  eng.  kv.  fot) 
öfverhettningsyta;  d.  v.  s.  sammanlagdt  1234,7  kv.  m. 
(13290  eng  fot). 

Profresorna  för  bägge  fartygen,  som  ägde  rum  under- 
identiska  väderleksförhållanden,  gåfvo  följande  resultat: 


»Goadeloupe» 
9  sept.  1907 
kg. 


Datum  för  prefresa 
Panntryck . 

o 

Ångans  temperatur  vid  ma¬ 
skinerna  .  1920  C 

Hvarfantal  .  88,19 

Indik.  hkr .  6585 

Fart .  16,60  knop 


»Pérou» 

6  febr.  1908; 

T3  kg. 

238°  C 
88,47 
6750 

16,95  knop 


deriet. 


Dess  resultat  ansågos  mycket  tillfredställande  af  re- 


Af  profresorna  framgick  dessutom  att  temperaturvaria¬ 
tionen  vid  maskinpådraget  var  mycket  liten. 

Utom  dessa  anläggningar  ber  jag  få  anföra  ytterli¬ 
gare  några  och  samtidigt  fästa  uppmärksamheten  på  de  af 
ventilstyrningen  och  den  öfverhettade  ångan  betingade  för¬ 
ändringarna  gentemot  tidagare  byggnadssätt. 


Fig.  10. 

Fig.  jo  visar  en  Lentz’maskin  om  100  indikerade 
hästkrafter.  Den  horisontala  sektionen  genom  cylindrarne 
visar  styrningen.  De  bägge  kurvskifvorna  till  lågtrycks- 
cylinderns  ventiler  äro  anbragta  på  en  axel,  som  drifves 
genom  en  kort  vef  af  en  excenter.  Utanpå  denna  axel 
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vrider  sig  ett  rör,  försedt  med  högtryckscylinderns  kurv- 
skifvor.  Röret  drifves  på  samma  sätt  som  axeln.  Änd¬ 
ring  af  fyllning  resp.  omkastning  sker  genom  en  i  vefax- 
eln  gängad  tapp,  som  inskjutes  eller  utdrages  af  manöver¬ 
spaken.  Denna  manöveranordring  har  jag  förut  sett  till- 
lämpad  på  några  af  Stockholms  ångslupar  af  äldre  typ. 
Den  är  på  en  maskin  af  denna  storlek  fullt  användbar  till 
följd  af  denna  ringa  kraft,  manövreringen  af  ventilstyr- 

t 

ningen  fordrar. 


Fig.  11.  Fig.  12. 

Fig.  11  och  12  visa  i  samma  skala  en  mindre  bogser- 
båtsmaskin,  som  först  hade  slidstyrning  och  sedermera  för¬ 
sågs  med  LentzVentiler.  Axeln  med  lager,  bockarne  samt 
vefstakarne  med  tvärstycken  äro  desamma.  Cylindrarne 
•och  ångfördelningsorganen  äro  nya.  Man  ser  tydligt,  huru 
ventilerna  taga  mindre  plats,  och  huru  maskinen  härigenom 
blir  lättare.  Likaledes  är  ångmanteln  till  högtryckscylin- 
dern  borttagen. 


Fig.  73  visar  Lentz’maskinen  till  ångaren  »La  Rance.» 


Fig.  14. 

Fig.  14  visar  samma  maskin  med  slidstyrning  för 
ångaren  »La  Garonne.» 

Fig.  75  och  16  visa  en  slidmaskin  och  en  ventilmaskin, 
bägge  om  7  000  hkr.  Slidmaskinen  kräfver  ett  utrymme 
nära  45  %  större  än  ventilmaskinens.  Slider  med  kulis¬ 
ser  och  tillhörande  anordningar  på  slidmaskinen  väga  c:a 
6  000  kg.,  då  ventilen  med  styraxel  och  kulissanordning 
väga  endast  c:a  550  kg. 


Fig.  75. 


Fig.  16. 


Fig.  77.  Fig.  18. 

Fig.  1 7  och  18  visar  en  torpedbåtsmaskin,  i  ena  fallet 
med  slidstyrning  och  i  andra  med  ventilstyrning. 

I  Tyskland  har  denna  fråga  om  ventilmaskinens  och 
öfverhettade  ångans  användande  för  fartygsdrift  vunnit 
beaktande.  Maskinfirman  Heinrich  Lantz  i  Mannheirn  har 
börjat  byggandet  af  fartygsmaskiner  med  Lentz’styrning, 
och  i  närvarande  stund  äro  ett  tio-tal  maskiner  under  ut¬ 
förande.  Dessutom  kommer  en  af  tyska  flottans  nybygg¬ 
nader  »Ersatz  Uhlan»  att  framdrifvas  med  två  tre-cylind- 
riga  compoundmaskiner  med  Lentzventiler  om  800  indik. 
hästkrafter  hvardera. 

Samma  firma  och  firman  Lentz  bygga  på  egen  risk 
en  compoundmaskin  med  en  högtrycks-  och  tre  lågtrycks- 
cylindrar  om  5  000  hästkrafter,  afsedd  att  erbjudas  åt  tyska 
marinen  i  stället  för  turbiner.  Förslaget  innebär  att  förse  hvar 
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och  en  af  de  fyra  propelleraxlarne  i  en  torpedbåt  med  en 
dylik  maskin,  h varigenom  en  bättre  ekonomi  skulle  upp¬ 
nås  än  med  turbiner,  utan  att  utrymmet  mera  inkräktas  och 
hvarigenom  hvarje  maskin  blir  fullt  oberoende  af  de  öfriga. 

På  hjulångaren  »City  of  Cleveland»,  trafikerande  de 
stora  sjöarna  i  börenta  Staterna,  har  en  egendomlig  styr¬ 
ning  införts,  som  i  detta  sammanhang  förtjänar  att  näm¬ 
nas.  Maskineriet,  som  drifver  tvenne  hjul  med  fjädrande 
skofiar,  bestar  af  en  liggande,  något  lutande  compound- 
maskin.  Högtryckscylindern  är  försedd  med  ventiler  och 
Sickels  styrning  och  lågtrycksrylindrarne  hafva  Corliss  reg¬ 
lering.  Afsikten  med  denna  anordning  är,  att  maskinen 
skall  arbeta  lika  ekonomiskt  för  såväl  högt  som  lågt  häst¬ 
kraftantal.  Fartyget  gar  två  resor  om  dygnet.  Under 
dagsresan  är  hastigheten  den  första  betingelsen,  under  natt¬ 
resan  är  den  af  underordnad  betydelse.  Vidare  var  det 
önskvärdt,  att  hvarje  cylinder  utvecklade  I/3  af  det  ön¬ 
skade  hästkraftantalet.  Resultatet  af  anordningarna  är,  att 
inom  hvarje  cylinder  kan  expansionsgraden  varieras  inom 
vida  gränser,  i  det  fyllningen  i  hvarje  cylinder  regleras 
från  manöverplattformen  från  */4  till  S/8  af  slagets  längd. 
Trycket  i  lågtrycksreceivern  kan  således  regleras  att  dela 
den  totala  kraften  i  tredjedelar.  Vid  detta  fartyg  före¬ 
kommer  ingen  ötverhettning,  endast  återuppvärmning  af 
afloppsångan  från  högtryckscylindern. 

Man  torde  kanske  invända,  att  olägenheten  af  ventil¬ 
styrningen  skulle  ligga  i  bristen  på  enkelhet.  Denna  är 
dock  ojämförligt  uppvägd  af  fördelarna,  nämligen  möjlig¬ 
het  till  hög  öfverhettning,  hastig  afstängning  af  ångkana- 
lerna,  minskade  kondensationsförluster  d.  v.  s.  mindre  ång 
förbrukning  och  viktbesparing.  Utan  tvifvel  kommer  den 
Lentz'ska  eller  någon  snarlik  styrning  att  vinna  stor  utbred¬ 
ning  inom  handelsflottan,  när  man  väl  lärt  sig  öfvervinna 
motviljan  för  allt  nytt. 

Det  är  också  nödvändigt  att  så  sker,  om  kolfmaskinen 
för  framtiden  skall  kunna  bibenålla  sin  dominerande  ställ¬ 
ning  inom  handelsflottan  gentemot  ångturbinen.  För  större 
kraftbelopp  är  ångan  alltjämt  det  verkande  mediet  och  ång¬ 
turbinen  är  således  den  enda  konkurenten.  Ångturbinen 
har  visserligen  med  jättesteg  inträdt  på  sjöfartens  område, 
men  jag  tror  ej,  att  den  sakligt  pröfvande  redaren  ännu 
är  öfvertygad  om,  att  ångturbinen  är  kolfmaskinen  eko¬ 
nomiskt  öfverlägsen.  En  kolförbrukning  af  0,6  kg.  per 
hästkrafttimma  är  hittills  ej  uppnådd  af  någon  turbinan- 
läggning  ombord  i  fartyg. 

Öfverhettning  och  ventilstyrning  betyda  besparing, 
och  för  vårt  lands  sjöfart  är  detta  af  den  största  betydelse, 
h varför  ock  dessa  frågor  böra  hos  oss  följas  med  uppmärk¬ 
samhet  och  intresse. 

Resultat  af  profresor  med  S.  S. 

»La  Qaronne». 

La  Garonne 

Datum  för  profresa .  6  juli  1906 

H ufvuddimensioner  ; 

Cylinderdiametrar 

Högtryck .  Z>, .  0,584  m. 


»La  Rance»  och 

La  Rance 
13  sept.  1906. 


Medeltryck . 

Lågtryck . 

Slagets  längd... 

Cylindervolymer 

Högtryck . 

Medeltryck . 

Lågtryck . 

Cylinderproportioner 

Lågtryck 

D, . 

D% . 

2  R . 

.  Vl . 

V* . 

. 

. ..  0,680540  » 

Högtryck 

Lågtryck 

711 

Medeltryck 

’  '*2 . 

...  2,72 

Medel  tryck 

711 

Högtryck 

Skadliga  rum 

Högtryck  . 

E. . 

■  •  M  % 

Medeltryck 

4 . 

••  7,3  % . 

Lågtryck . 

E, . 

-  8,x  % . 

Dcftför  hållanden. 

Absolut  tryck  i  för¬ 
sta  receivern  ...  P .  13,375  kg.  kvcm .  13,453  kg./kvcm. 

Hvarfantal .  JV. .  73  .  75 

Kolfhastighet .  V .  2)59  m./sek .  2,665  m./sek. 

Fyllning  i  %  af  sia- 
gets  längd 


Högtryck .  i 

.  59  %  . 

Medeltryck  i 

.  58  »  . 

Lågtryck  .  z#  ..... 

Expansionsförhål- 

.  58  % 

lande  m 1  e 

1  7  Cl  °/ 

4 

—  (i  +  2,3026  log  e)  a  . 

<?  ' 

Vakum  i  kon- 

densorn  i  cm. 
kvicksilfver...  v 

Resultat. 

Medium  af  trycket 


på  kolfvarne 
Högtryck . 

A 

5,37° 

Medeltryck 

A  .... 

1,540 

Lågtryck . 

A  . 

...  0,633 

Ilästkraftantal  i 
Högtryck . 

A  .... 

OJ 

OO 

Oa 

Medeltryck . 

Ft  . 

.  383  . 

1  C/l 

Lågtryck . 

. 

.  335  . 

••  429 

Totala  hästkraft¬ 
antalet . 

F  . 

T  290 

Mediumtryck  re- 
duceradt  till 
lågtryckscyl.... 

P  . 

—  1,800  kg./kvcm.  . 

..  2,080 

Teoretiskt  tryck 
med  hänsyn  till 
trycket  P . 

A . 

••  3,794 

0,450 


0,548 


T  ermodynamisk 

effekt  .  Å  ... 

A 

Kolåtgång  pr 

hästkrafttimma .  0,511  kg .  0,408  kg. 


kg./kvcm. 


Diskussion: 


Ingeniör  A.J.  Atterberg:  Den  förnämsta  orsaken,  hvarför 
öfverhettad  ånga  så  litet  förekommer,  är  nog  en  viss  tröghet 
hos  litet  hvar.  Delvis  är  det  kanske  beroende  på,  att  öfver- 
hettarna  först  blefvo  använda  på  ett  oriktigt  sätt.  Jag  minns 
att  öfverhettaren  till  en  ångbåt  för  några  år  sedan  lades  i  skor¬ 
stenen,  där  ju  förbränningsprodukterna  hade  det  minsta  värmet, 
oeh  därför  blef  effekten  liten.  Jag  har  själf  experimenterat 
med  öfverhettare  och  fått  patent  på  en  sådan  för  sjöpannor, 


den  var  någonting  liknande  Smith 's  öfverhettare  för  lokomotiv, 
men  hufvudsakligast  afsedd  för  ångbåtspannor.  Den  kom  dock 
aldrig  till  användning.  För  att  spara  ånga  finns  det  många 
andra  sätt,  men  konservatismen  lägger  stora  hinder  i  vägen 
för  införandet  af  alla  moderna  besparande  inrättningar. 

Då  man  talar  om  sjöåugmaskiner,  kunna  dessa  indelas  i 
tvenne  grupper:  maskiner  för  handelsflottan  och  maskiner  för 
krigsflottan. 
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För  krigsflottan  begagnas  uteslutande  rörångpannor,  då 
nian  för  handelsflottan  fortfarande  använder  sig  af  de  tunga, 
gamla  cylinderpannorna.  Krigsflottans  maskiner  äro  hastigt 
gående,  då  däremot  handelsflottans  äro  långsamt  gående.  Hvad 
handelsflottan  beträffar  återstår  det  mycket  att  göra  för  att  få 
dess  maskineri  ekonomiskt.  Föredraganden  nämnde,  att  det 
genom  läckning  går  mycket  ånga  förlorad.  Om  maskineriet 
ginge  dubbelt  så  fort,  så  blefvo  dess  dimensioner  och  äfven 
dess  läckning  mycket  mindre,  samt  likaledes  förlusten  genom 
kondensation  mot  cylinderväggarna.  Det  finnes  naturligtvis 
några  undantag,  där  man  finner  hastigtgående  maskiner  inom 
handelsflottan,  men  i  regel  hafva  de  långsam  gång. 

En  annan  utveckling  i  ekonomiskt  syfte  vore  också  att 
införa  automatisk  smörjning  med  tryck  vid  sjömaskinerna. 
Nu  går  det  efter  den  gamla  metoden.  Maskinisten  måste  gå 
omkring  och  smörja  öfver  allt,  och  maskinen  är  en  riktig  olje- 
kastare,  som  kastar  omkring  oljan  i  alla  riktningar  i  maskin¬ 
rummet.  Tänk  hvad  en  sådan  maskin  kostar  i  olja.  Vi  veta, 
att  man  flerstädes  använder  smörj  apparater  med  automatiskt 
tryck  på  oljan.  Då  behöfver  icke  maskinisten  gå  omkring 
och  känna  efter,  om  alla  lagren  äro  smorda.  En  manometer 
visar  honom,  att  trycket  är  i  ordning,  och  då  vet  han  också, 
att  smörjningen  sker  ordentligt. 

Efter  början  i  Frankrike  användes  numera  i  England  en 
mängd  ångmaskiner  med  helt  inbyggda  rörliga  delar,  äfven  för 
stora  kraftbelopp.  I  dessa  maskiner  uppsamlas  i  vefskåpet  den 
olja,  som  användts  eller  spillts,  samt  filtreras  och  prässas  af  en 
pump  med  cirka  två  atmosfärers  tryck  åter  in  i  lagergångarna. 
Det  bör  ju  vara  klart,  att  man  likaväl  kan  inbygga  en  sjö- 
maskin  som  en  landtångmaskin  eller  en  motor  på  en  automo- 
bil,  där  ju  hela  maskineriet  ligger  inneslutet  och  skötes  auto¬ 
matiskt.  De  vanliga  sjöångmaskiuerna  med  sina  veka  stöttor 
och  bäddar  kunna  naturligtvis  ej  vara  fullt  stadiga.  Om  man 
däremot  tänker  sig  en  helt  inbyggd  ångmaskin,  så  utgör  ju 
denna  något  mekaniskt  helt  med  exakta  lagergångar,  förutom 
det,  att  en  sådan  maskin  kan  anordnas  så,  att  den  sköter  sig 
själf.  Sådana  maskiner  arbeta  mycket  ekonomiskt,  och  före¬ 
komma  allmänt  vid  stora  engelska  elektriska  anläggningar, 
samt  borde  lika  fördelaktigt  kunna  användas  i  fartyg. 

Man  skulle  kunna  säga,  att  det  är  lika  stor  åtskillnad 
mellan  dessa  maskiner,  som  mellan  handtverk  och  fabriksdrift. 
De  gamla  maskinernas  lager  inpassas  och  inskrapas  för  hand, 
samt  fordra  ständig  tillsyn,  De  nya  motorernas  lagergångar 
arbetas  exakt  på  mindre  än  yi0  millimeter,  så  att  allt  passar, 
och  den  i  vida  kanaler  med  trj^ck  kommande  smörjoljan  håller 
lagerna  gående  väl  utan  någon  tillsyn. 

Bland  oekonomiska  ångmaskiner  på  fartyg  äro  ångvin- 
scharna  de  värsta.  De  bestå  vanligtvis  af  två  långsamt  gående 
ångmaskiner  med  stora  afkylningsytor.  Det  går  faktisk  åt 
mer  ånga  att  hålla  dem  varma  än  att  drifva  dem,  så  att  de 
äro  riktiga  kondenseringsapparater  för  ånga.  Konstruerades 
dessa- ångmaskiner  såsom  små  sammanbyggda  motorer,  skulle 
betydlig  ångbesparing  uppnås.  Äfven  håller  man  af  gammal 
vana  ständigt  lägre  tryck  för  att  drifva  vinscharna,  i  stället  för 
att  med  samma  ångtryck  som  till  båtens  driftmaskineri  skulle 
erhållas  mindre  cylinderdimensioner,  smalare  ledningar  och 
mindre  afkylningsytor. 

Vid  en  af  den  nyaste  ångbåtarne,  vid  den  ångfärja,  som 
bygges  för  Trelleborg-Sassnitz-traden,  skola  de  stora  ångpan¬ 
norna  hålla  ett  arbetstryck  af  165  lbs  per  kv.  tum,  under  det 
att  vinschpannan  har  ett  lägre  tryck  af  120  lbs  per  kv.  tum. 
Kan  man  hålla  120  lbs  tryck,  så  borde  lika  väl  det  högre 
trycket  kunna  användas  för  vinscharna,  hälst  som  dessa  här  en¬ 
dast  komma  att  anvädas,  då  det  finnes  ånga  att  få  från  de 
stora  pannorna. 

Denna  ångfärja,  som  bygges  vid  Lindholmens  verkstad, 
har  pannor  af  17  fots  diameter,  hvilka  lasta  båten  med  en 
massa  vatten.  Om  man  i  stället  hade  tagit  rörångpannor, 
skulle  dessa  endast  vägt  hälften  så  mycket  för  samma  effekt. 
Men  här  stöter  man  återigen  på  denna  afvoghet  mot  rörpan- 
uorna,  hvilken  hyses  af  en  hel  del  gamla  konstruktörer. 

De  första  rörångpannor,  som  uppsattes  på  land,  voro  fel¬ 
aktiga.  Eldstaden  var  ej  riktigt  afpassad  och  effekten  blef 
därför  dålig.  Nu  har  man  emellertid  gjort  stora  förbättringar 
på  såväl  eldstäderna  som  andra  detaljer,  och  jag  vågar  påstå, 
att  man  nu  kan  uppnå  minst  lika  god  effekt  af  en  rörpanna 
som  en  cylinderpanna. 

Hvarför  skall  man  längre  behöfva  lägre  tryck  för  vinsch¬ 
pannorna  och  vinscharna.  Det  kan  väl  ej  vara  praktiskt. 

Jag  anser  som  sagdt,  att  ångmaskinerna  på  handelsfar¬ 
tygen  gå  för  långsamt.  Jag  har  i  dag  sett  fotografi  på  Dies- 
sels  båtmotorer,  som  med  200  hästkrafter  göra  400  slag  pr 
minut.  En.  ångmaskin  med  samma  fart  skulle  få  mindre  di¬ 
mensioner,  och  skulle  lämna  bättre  ekonomi  därigenom  att  af- 
kylningsytorna  blefvo  mindre  än  vanligt  och  värmeförlusten 
därigenom  relativt  obetydlig. 


Ingeniör  F.  Flodnian:  Jag  får  för  min  del  tacka  ingeniör 
Andersson  för  det  utmärkta  föredraget,  hvilken  intresserade 
mig  mycket. 

I  likhet  med  föredraganden  har  jag  den  åsikten,  som  jag 
dessutom  tidigare  uttalat  i  Afdelningen  för  Skeppsbyggnads- 
konst,  —  att  ångmaskinen  som  fartygsmotor  äger  stora  utveck¬ 
lingsmöjligheter,  och  följaktligen  ej  ännu  sagt  sitt  sista  ord. 
Svårigheten  att  för  mindre  och  medelstora  fartyg  kunna  kon¬ 
struera  propellrar,  som  lämpa  sig  för  ångturbindrift,  är  ju  ett 
erkändt  faktum. 

Att  genom  högre  tryck  och  större  expansion  än  hvad, 
som  nu  är  brukligt  vid  moderna  trippelexpansionsmaskiner, 
söka  förbättra  dem  har  hvarken  teoretiskt  eller  praktiskt  visat 
sig  leda  till  något  nämnvärdt  resultat.  Hvad  som  däremot 
numera  tyckes  vara  fastslaget,  är  att  genom  användandet  af 
öfverhettning  en  afsevärd  vinst  uppstår  och  kan  den  i  allmän¬ 
het  för  en  god  trippelmaskin  uppskattas  till  15  å  20  %. 

I  samband  härmed  tyckes  tendensen  ligga  åt  det  håll, 
att  såväl  tryck  som  cylinderantal  kan  genom  öfverhettning 
reduceras. 

I  anledning  af  hvad  ingeniör  Andersson  säger  om  läck¬ 
ning  och  cylinderkondensation  i  ångmaskiner,  så  vill  jag^med 
några  erfarenheter  ur  min  praktik  söka  belysa  dessa  förhållan¬ 
den.  Vid  Stockholms  stads  båda  elektricitetsverk  har  jag  varit 
i  tillfälle  att  studera  nämnda  förhållanden.  Hvad  då  först 
läckningen  i  högtryckscylinderns  slid  och  pistou  beträffar, 
så  utröntes  denna  genom  att  cylinderlocket  och  första  recie- 
verluckan  borttogos,  hvarpå  ånga  påsläpptes  och  befunnos  så¬ 
väl  slid  som  piston  ganska  täta,  hvarför  kan  antagas  att  till 
följe  af  läckage  åtminstonde  så  länge,  som  maskinen  är  ny, 
föga  förluster  uppstå. 

Vidare  utröntes  genom  kalorimeterprof,  att  ångan  var  så 
godt  som  torr.  Genom  att  under  6  timmars  tid  noga  upp¬ 
mäta  det  i  pannorna  inmatade  vattnet  och  att  samtidigt  indi¬ 
kera  maskinen  och  att  å  diagrammen  uppmäta  ångvikten,  be¬ 
fanns  att  i  det  äldre  verket,  där  ingen  öfverhettning  förefanns, 
förlusten  belöpte  sig  till  24  %. 

Om  man  då,  som  jag  på  goda  grunder  antar,  anser  att 
hufvudparten  af  denna  förlust  får  tillskrifvas  kondensation  på 
de  invändiga  ytorna,  så  beräknade  jag  att  7  47  kg.  ånga  kon¬ 
denserades  på  hvarje,  dec.2  yta  i  timmen.  Till  denna  yta  hän¬ 
förde  jag  då  allt,  som  kom  i  kontakt  med  ångan  före  afskär- 
ningsögonblicket.  Skulle  då  dessa  maskiner  arbetat  med  sa 
högt  öfverhettad  ånga,  att  ingen  kondensering  förefunnits,  så 
borde  ju  besparingen  blifvit  bortåt  24  %.  Vid  nya  verket,  där 
c:a  240°  öfverhettad  ånga  användes,  belöpte  sig  nämnda  förlus¬ 
ter  till  c:a  14  %. 

Det  synes  häraf,  att  i  maskiner,  arbetande  med.  mättad 
ånga,  ytorna  måste  hållas  så  små  som  möjligt.  Skadliga  rum¬ 
mets  storlek,  som  volym  betraktad,  anser  jag  ej  ^spela  någon 
roll  i  första  cylindern  å  en  flercylindrisk  maskin,  då  den  förlust, 
som  uppstår  häraf,  kan  neutraliseras  genom  högt  drifven  kom¬ 
pression;  så  ej  med  ytorna,  ty  det  är,  naturligtvis  likgiltigt  om 
dessa  röfva  värme  från  fulltrycks-  eller  fran  den  kromprime- 
rade  ångan. 

Om  ångan  regleras  medelst  ventiler  eller  slider,  tycker 
jag  kan  komma  på  ett  ut,  såvida  styrningsorganen  göras  så, 
att  de  vederbörliga  kvickperioderna  iaktagas  och  detta  kan  ju 
ganska  bra  åstadkommas  med  de  hittills  använda  sjömaskius- 
regleringarna.  Tillräckligt  aflopp  å  döda  punkter  kan  man 
alltid  få,  däremot  inträder  ju  en  viss  strypning  strax  före  och  i 
afskärniugspunkten,  i  synnerhet  vid  mindre  fyllningar,  hvari- 
genom  dessa  blifva  mera  nominella,  men  detta  kan  efter  mitt 
förmenande  hjälpas  genom  något  större  cylinder  eller  genom 
större  fyllning. 

Emellertid  kunna  kanske  fördelarna  vara  större  an  jag  tror, 
emedan  jag  aldrig  sysslat  med  ventilstyrningar.  Mig  förefaller 
det  emellertid,  som  skulle  den  Lentz’ska  ventilregleringen,  åtmin¬ 
stone  för  mindre  maskiner,  vara  väl  mycket  invecklad  att  sköta. 
Vid  stora  maskiner  däremot,  som  fordra  angomkastning,  äger 
den  dock  en  obetingad  fördel  genom  att  denna  kan  bortfalla, 
kvarigenom  dess  kostnad  och  skötsel  kan  i  stället  läggas  på 
ventilstyrningen. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg:  Jag  påminner  mig  en  fotografi  öfver 
tvänne  sjöångmaskiner,  den  ena  tillhörande  ett  handelsfartyg 
och  den  andra  en  torpedbåt.  Maskinerna  hade  samma  styrka, 
men  handelsfartygets  maskin  var  dubbelt  så  stor  i  alla  dimen¬ 
sioner  som  torpedbåtens,  och  då  kan  man  ju  också  tänka  sig, 
huru  mycket  tyngre  den  ock  skulle  vara. 

Hvad  så  vidare  ventilångmaskiner  beträffar  kan  jag  nämna 
att  jag  här  i  staden  har  en  ångautomobil  med  två  intill  hvar¬ 
andra  liggande  cylindrar  med  ventiler.  Det  är  vanliga  enkla 
koniska  ventiler,  som  skötas  medelst  en  roterande  stång  med 
urtagningar  i  stället  för  excentrar.  Genom  att  flytta  stången 
längs  efter,  ändras  expensionsförhållandet  äfvensom  maskinens 
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gång  fram  och  back.  Dylika  ventiler  liafva  små  tätningsytor, 
som  föga  slitas  och  lätt  kunna  inslipas. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Hvad  ingeniör  Atterberg 
sade  beträffande  handelsflottans  maskiner,  skall  jag  be  att  få 
bemöta  i  en  del  punkter. 

Han  nämnde,  att  det  är  märkvärdigt  att  handelsflottan  ej 
använder  sig  af  rörpannor  i  stället  för  de  gamla  tunga  och 
olämpliga  sjöångpannorna,  som  nu  användas.  Det  har  verkligen 
några  gånger  gjorts  försök  med  sådana,  men  resultatet  har  icke 
visat  sig  så  ekonomiskt  som  med  de  gamla  hederliga  sjöpannorna. 
Man  skulle  nog  kunna  använda  rörpannor,  men  knappast  med 
fördel  utan  forceradt  drag,  och  detta  är  ju  en  synnerligen  kom¬ 
plicerad  inrättning,  livarför  jag  tror,  att  handelsmannen" i  allmän¬ 
het  är  bättre  betjänad  med  att  låta  det  gå  på  det  gamla  enklare 
sättet. 

Att  handelsmarinen  icke  numera  nöjer  sig  med  långsamt 
gående  maskiner  är  alldeles  klart.  Att  emellertid  drifva  ett 
handelsfartyg  med  t.  ex.  en  torpedbåtsmaskin,  kan  icke  falla 
någon  in,  som  har  den  minsta  kännedom  om  torpedbåts- 
maskineriets  konstruktion.  Jag  tror  därför  sannerligen  icke, 
att  ett  handelsfartyg  skulle  ha  så  stor  nytta  af  ett  torpedbåts- 
maskineri,  då  det  naturligtvis  aldrig  kan  komma  ifråga  att  på 
ett  handelsfartyg  taga  ut  samma  kraft,  som  ett  sådant  maskineri 
kan  utveckla  under  forcering. 

Att  drifva  vinschmaskinerua  med  samma  höga  tryck  som 
ångmaskinerna,  är  naturligtvis  alldeles  omöjligt,  först  och  främst 
af  den  anledniug  att  vinschar  af  praktiska  skäl  äro  högtrycks- 
maskiner  utan  kondensering  och  att  de  för  att  vara  lätt  man¬ 
övrerade  ej  kunna  gå  med  hög  expansion.  Under  sådana 
omständigheter  torde  det  ej  falla  någon  in  att  drifva  dem  med 
högt  tryck.  Dessutom  när  man  lossar  och  lastar,  blir  det  ju 
ingen  kontinuerlig  drift  vid  hissiurättningarna.  Skulle  man  nu 
arbeta  med  högsta  tryck  och  maskinen  stå  en  stund,  skulle  ju 
säkerhetsventilen  på  pannan  genast  rusa,  och  då  får  man  ång- 
förlust  och  ojämnhet  i  hela  arbetet.  Det  är  därför  man  sätter 
ned  trycket,  så  att  det  kan  variera  inom  lämpliga  gränser. 


Ingeniör  A.  J.  Atterberg:  Där  hören  Ni  själfva,  mina 
herrar,  huru  en  konservativ  uppfattar  saken.  Hvad  rörpannorna 
beträffar,  voro  de  dåliga  till  att  börja  med,  men  nu  äro  de  bra. 
Elektricitetsverken  drifvas  med  sådans  pannor,  och  detta  med 
synnerligen  godt  resultat.  De  använda  aldrig  annat  än  rör¬ 
pannor.  Hvad  så  draget  på  en  rörpanna  beträffar,  behöfver 
denna  mindre  drag  än  en  cylinderpanna,  då  rörpannornas  stora 
öppningar  emellan  tuberna  föga  hindra  förbränningsproduk¬ 
ternas  rörelser.  Anordnar  man  bara  eldstaden  praktiskt  så  att 
gaserna  hafva  utrymme  att  förbrinna,  innan  de  komma  in 
emellan  tuberna,  så  kommer  man  till  lika  ekonomi  med  en  sådan 
panna  som  med  någon  annan. 

Jag  har  själf  varit  med  och  satt  upp  en  rörpanna  bred¬ 
vid  en  cylinderpanna,  där  rörpannan  till  att  börja  med  lämnade 
sämre  ekonomi  än  cylinderpannan,  emedan  eldstaden  var  fel¬ 
aktigt  anordnad.  Sedan  detta  fel  blifvit  afhjälpt,  utvecklade 
rörangpannan  öfver  9  kg.  ånga  pr  kg  stenkol  vid  användning  af 
vanliga  Newcastle-kol.  Fel  kunna  begås  likaväl  på  sjön  som 
på  land,  och  det  är  några  dylika  misstag,  som  skapat  för¬ 
domarna  emot  rörångpannorna. 

Att  vinschpannorna  skola  ha  ett  lågt  tryck,  kan  jag  icke 
inse  vara  fördelaktigt.  Håller  man  ett  högt  tryck,  är  det  mycket 
lättare  att  få  en  jämn  drift,  än  om  man  skulle  hålla  ett  lågt, 
ty  då  betyda  variationerna  mycket  mera.  Med  föga  tryckskill 
nad  Jiar  man  antingen  för  liten  kraft  eller  för  mycket  ånga. 
En.  ångpanna  för  högt  tryck  tillåter  däremot  mycket  större 
variationer,  utan  att  kraften  blir  för  liten  eller  att  trycket 
stiger  så,  att  ånga  måste  utsläppas. 1 

Om  alla  dessa  detaljer  endast  kunna  arbeta  sig  fram  och 
få  sin  tillämpning,  så  skulle  ekonomien  blifva  betydligt  bättre. 

Hos  en  torpedbåt,  där  det  i  första  rummet  gäller  att  få 
maskineriet  så  effektivt  som  möjligt,  har  man  lyckats  få  det¬ 
samma  praktiskt,  ekonomiskt,  lätt  i  vikt  och  upptagande  litet 
utrymme. 

Skola  handelsflottans  ångmaskiner  kunna  täfla  med  ång- 

1  Den  förut  omnämnda  ångautomobilen  t.  ex.  skulle  aldrig 
kunna  användas  för  trafik,  om  den  hade  en  ångpanna  för  lågt  tryck. 
När  automobilen  fått  arbeta  med  full  kraft  och  med  god  fyr  går  uppför 
en  backe,  skulle  en  lågtryckspanna  genast  behöft  utsläppa  ånga,  då 
läremot  högtryckspannan,  som  medgifver  ångtrycket  att  stiga  under 
en  längre  tid,  är  mycket  mera  lättskött 


turbinerna  och  de  nya  motorerna,  så  måste  vid  ångmaskinernas, 
konstruktion  iaktagas  alla  de  fördelar,  som  motorerna  vunnit 
genom  stor  hastighet,  högsta  påkänningar  med  bästa  material 
automatisk  smörjning  och  noga  utförande  till  alla  delar,  så  att 
maskinerna  fordra  minsta  skötsel. 


Ingeniör  Fritz  Egne/l:  Jag  önskar  meddela  något  om 
ventilregleringens  fördelar  framför  slidreglering. 

E11  planslid  eller  en  rundslid  är  ju  ett  organ,  som  tätar 
efter  en  friktionsyta,  och  därigenom  uppstår  ju  mycket  lätt 
läckage. 

Ventilen  är  ett  organ,  som  slår  ned  på  en  yta  och  tätar 
och  sträfvar  sålunda  att  uppnå  täthet.  Om  man  skulle  kunna 
tanka  sig  en  ventil,  som  från  början  vore  mindre  väl  tillslipad, 
skulle  ett  sadant  fel  sa  småningom  upphöra  och  genom  stamp¬ 
ningen  skulle  tätningen  blifva  allt  bättre  och  bättre. 

För  att  reglera  med  slid  fordras  ju  en  rätt  stor  kraft  och 
detta  blir  en  arbetsförlust,  som  genom  ventilregleringen  skulle 
försvinna  eller  åtminstone  blifva  betydligt  mindre. 

Slutligen  har  ventilreglering  den  stora  fördelen,  att  om- 
kastningsapparaterna  för  de  stora  maskinerna  blifva  mycket 
enklare. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Ingeniör  Atterberg  säger, 
att  en  af  rörpannornas  stora  fördelar  är,  att  gaserna  har  kor¬ 
tare  väg  .  . . 


Ingeniör  A.J.  Atterberg  (afbrytande):  Större  utrymme. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Ju  längre  väg  gaserna  hafva 
att  gå,  desto  mera  värme  aflämna  de  och  då  äro  de  gamla  pan¬ 
norna  att  föredraga  framför  rörpannorna. 

På  land,  där  man  kan  göra  nödiga  inmurningar  och  dylikt, 
kunna  rörpannor  möjligen  med  fördel  användas,  men  icke  på 
sjön,  där  de  ej  närmelsevis  kunna  få  samma  effekt  som  de 
gamla. 


Ingeniör  A.  J.  Atterberg :  Beträffande  en  rörpanna  har 
gaserna  där  större  utrymme  för  sin  rörelse,  och  det  behöfs 
mindre  drag  för  en  sådan  panna  än  för  en  gammal  cylinder¬ 
panna,  där  ju  gaserna  måste  tränga  sig  igenom  de  smala  tu¬ 
berna.  I  en  rörpanna  kunna  dessutom  gaserna  ledas  fram  och 
åter  och  få  så  lång  väg  som  önskas.  Hvad  så  eldningen  be¬ 
träffar,  är  ju  denna  synnerligen  besvärlig  på  de  gamla  pannorna. 
Se  t.  ex.  på  den  omnämnda  ångfärjans  pannor,  där  två  eld¬ 
städer  ligga  något  så  när  hyggligt,  men  ett  par  andra  i  jämn¬ 
höjd  med  eldarens  ögon.  Hade  man  rörpannor,  blefvo  eld¬ 
städerna  liggande  på  durkeu,  där  eldaren  hade  mycket  lättare 
att  sköta  dem. 

Vid  krigsflottan  finnes  det  visserligen  rörpannor,  som  jag 
icke  kan  påstå  äro  ekonomiska,  men  detta  beror  på,  att  röken 
därvidlag  går  rakt  ut.  Det  är  äfven  andra  kraf,  som  ställas 
på  dessa  pannor  och  bestämt  deras  konstruktion. 

Vid  Göteborgs  stads  nya  elektricitetsverk  finnas  stora 
ekonomiska  rörpannor  af  en  typ,  som  just  är  afsedd  för  sjö¬ 
ångpannor. 


Föredraganden:  Till  de  herrar,  som  deltagit  i  diskussionen 
vill  jag  rikta  mitt  tack. 

Ingeniör  Atterbergs  yttranden  vill  jag  sammanföra  så,  att 
man  bör  upptaga  alla  nya  ideer,  pröfva  dem  och  använda 
det,  som  är  bättre  än  det  vi  ha.  Vårt  land  blir  väl  knappast 
något  föregåugsland  på  detta  område,  men  det  gäller  ju  för 
oss  att  följa  med. 

Ingeniör  Flodmans  yttrande  vill  jag  förstå  så,  att  det  är 
ett  erkännande  af  den  öfverhettade  ångans  stora  betydelse.  Jag 
tar  dessutom  särskild  t  fasta  på  ingeniör  Flodnians  uttalande 
om  fördelarna  hos  ventilångmaskinen  att  ej  behöfva  särskilda 
omkastningsmaskiner. 


Herr  Ordföranden:  Om  diskussionen  med  de  nu  gjorda  in¬ 
läggen  får  anses  afslutad,  så  ber  jag  att  å  Afdeluingens  vägnar 
få  tacka  föredraganden,  ingeniör  Andersson,  för  det  intressanta 
föredrag,  som  han  för  oss  i  dag  framlagt. 
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A.  B.  D1ESELS  MOTORERS  I  STOCKHOLM  »MARINMOTOR.» 

Af  ingeniör  K.  J.  E.  Hesselman. 


De  allmänna  egenskaperna  hos  motorer  för  inre  för¬ 
bränning,  nämligen  relativ  låg  vikt  af  maskinen  tillsammans 
med  bränslebehofvet  för  viss  tid,  relativ  snabb  igångsättning , 
ringa  utrymmesbehof,  äro  alla  sådana,  som  komma  mer  till 
sin  rätt  vid  anläggningar  för  icke  stationära  än  för  statio¬ 
nära  ändamål. 

Att  det,  det  oaktadt,  är  just  på  det  senare  området,  som 
dessa  motorer  haft  de  ojämförligt  största  framgångarne  i 
konkurrensen  med  ångmaskinerna,  beror  på  den  billiga 
drift,  som  de  alla  göra  anspråk  på  att  lämna  och  hvilka 
löften  många  af  dem  helt  visst  också  fylla. 

Visserligen  finnes,  som  vi  alla  veta,  massor  af  auto- 
mobiler  och  större  eller  mindre  båtar,  som  drifvas  med 
motorer,  men  detta  är  nya  områden,  som  öppnats  i  och 
genom  benzinmotorernas  fullkomnande  och  som  äro,  om 
ej  precis  stängda,  så  dock  mindre  lämpade  för  ångmotorer. 

Likaså  finnas  tusentals  fotogenmotorer  i  fiskebåtar 
och  andra  mindre  fartyg,  men  äfven  detta  är  ett  nytt  fält. 

På  sjöångmaskinens  egentliga  områden  ha  förbrän¬ 
ningsmotorernas  landvinningar  hittills  varit  kvantitativt 
högst  obetydliga,  äfven  om  en  eller  annan  låtit  imponera 
på  sig  genom  tidningsnotiser  om  »Dreadnoughts»  med 
gasmaskiner  m.  m.  sådant. 

Orsaken  till  detta  faktum  är  som  bekant  de  svårig¬ 
heter,  som  möta  försök  att  göra  förbränningsmotorer  ma¬ 
növerbara  och  i  synnerhet  reversibla,  och  hvilka  svårighe¬ 
ter  kanske  äro  mindre  af  principiel  än  rent  konstruktiv 
natur. 

Många  försök  hafva  gjorts  att  kringgå  problemet 
såsom  förmedelst  vridbara  propellrar,  kugg-  eller  frik- 
tionsväxlar  m.  m.,  hvilka  anordningar  dock  endast  lämpa 
sig  för  små  maskiner  och  i  hvarje  fall  endast  för  maskiner 
med  stor  hastighet,  således  sådana,  som  lämna  jämförelsevis 
små  vridande  moment. 

Vidare  har  försökts  elektrisk  kraftöfverföring  antingen 
enbart  eller  »blandadt»  enligt  Del  Proposto’s  system. 
Härom  lämnade  ingeniör  Isaksson  ett  ganska  utförligt  med¬ 
delande  vid  Afdelningens  höstsammanträde  år  1904.  Elek¬ 
trisk  öfverföring  är  med  fördel  använd,  men  torde  ej  ha 
någon  större  framtid,  då  dels  anläggningen  blir  komplice¬ 
rad  och  framförallt  dyrbar,  dels  vikten  af  maskineriet  gan¬ 
ska  hög. 

Behofvet  af  en  direkt  omkastnings-  och  manöverbar 
motor  kvarstår  trots  dessa,  åtminstone  delvis  lyckade,  för¬ 
sök  att  kringgå  frågan. 

En  motor,  hos  hvilken  de  ofvan  angifna  allmänna 
egenskaperna  hos  förbränningsmotorer  i  alldeles  särskild 
grad  äro  för  handen,  är  Dieselmotorn,  hvilken  tillika  har 
de  fördelar,  som  följa  med  frånvaron  af  gasverk  samt  an¬ 
vändandet  af  flytande  bränsle  af  billigaste  kvalité  och  icke 
eldfarlig  beskaffenhet. 

För  Dieselmotorns  användande  för  fartygsdrift  i  för¬ 
ening  med  elektrisk-kraft-öfverföring  redogjorde  ingeniör 
Isakssons  förutnämnda  anförande. 

Redan  tidigt  började  emellertid  försöken  att  konstruera 
en  direkt  omkastningsbar  Dieselmotor,  och  år  1899  byggdes 
en  trecylindrig  sådan  i  Frankrike  med  omkastningsanordning 
enligt  system  Dyckhoff.  Detta  system  går  ut  på  att  mo¬ 
torn  förses  med  flera  styrskifveaxlar  att  användas  vid  olika 
moment,  så  t.  ex.  en  för  normal  gång  framåt,  en  för  nor¬ 


mal  gång  back,  en  för  gångsättning  framåt  och  slutligen 
en  för  gångsättning  back.  Som  man  kan  förstå  blir  en 
sådan  motor  ganska  komplicerad,  och,  såvidt  jag  vetr 
kom  det  ej  så  långt  som  till  praktiska  försök  i  en 
båt,  hvilket  är  så  mycket  mindre  att  förundra  sig  öfver, 
som  vid  denna  tidpunkt  äfven  den  stationära  Dieselmotorn 
ej  var  fullt  utvecklad. 

Att  skrifva  dessa  försöks  historia  är  naturligtvis  för 
tidigt,  och  dessutom  lämpar  sig  uppgiften  af  naturliga  skäl 
ej  för  mig,  men  det  kan  ju  alltid  vara  af  intresse  för  Af¬ 
delningens  ledamöter  att  höra  något  om  hvad,  som  utom¬ 
lands  försökts  på  detta  område. 

Sommaren  1906  utställdes  på  Milano-utställningen  af 
Gebriider  Sulzers  i  Winterthur  en  3-cylindrig  tvåtaktsmotor 
med  förbränningsförlopp  i  öfverensstämmelse  med  Diesels 
system. 

Dels  genom  en  fotografi  återgifven  i  en  tidskrift 
hösten  samma  år,  dels  genom  hörsägen  och  slutligen  ge¬ 
nom  af  firman  uttagna  patent  har  jag  erhållit  ett  begrepp 
om  motorns  konstruktion. 

Maskinen  har  3  enkeltverkande  arbetscylindrar  samt 
en  dubbeltverkande  renblåsnings-  och  fyllningspump.  Ren- 
blåsningsluften  införes  genom  ventiler,  anbragta  i  cylinder¬ 
locken  och  reglerade  genom  utbytbara  nockar.  Vid  ma¬ 
növer  införes  tryckluft  i  arbetscylindrarne  samtidigt  med 
att  kompressionen  borttages  eller  minskas  genom  att  regle- 
ringsanordningen  för  renblåsningsventilen  omställes  så,  att 
den  håller  ventilen  öppen  under  hela  eller  större  delen  af 
kompressionsslaget.  Hvarje  cylinder  har  således  åtmin¬ 
stone  två  organ,  som  vid  omkastning  måste  omställas, 
nämligen  dels  bränsleventil  och  dels  renblåsningsventil. 

Enligt  uppgift  lär  en  dylik  motor  vara  insatt  i  ett 
fartyg  å  Geneversjön.  Utom  det  nämnda  har  sedan  dess 
intet,  mig  bekant,  meddelats  i  fackpressen  om  denna  motor. 

I  Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure  för 
innevarande  år  (sid.  179)  redogöres  för  utförliga  försök 
med  en  »rasehlaufende»  Dieselmotor  särskildt  afsedd  för  far¬ 
tygsdrift  och  utförd  af  den  välkända  firman  Vereinigten 
Maschinenfabrik  Augsburg  und  Maschinenbaugesellschaft  Nurn- 
berg.  Motorn  utvecklar  normalt  300  hkr  vid  400  hvarf 
och  lär  ha  varit  afsedd  att  göras  reversibel,  men  den 
omständigheten,  att  i  den  för  öfrigt  rätt  utförliga  beskrif- 
ningen  ej  med  ett  ord  beröres  denna  sak,  torde  berättiga 
det  antagandet,  att  resultatet  ej  motsvarat  förhoppningarna. 
Det  system,  man  här  försökt  tillämpa,  går,  enligt  hvad  jag 
under  hand  förnummit,  ut  på  att  låta  styrskifveaxeln  all¬ 
tid  rotera  åt  samma  håll,  under  det  vefaxelns  rörelse 
omkastas.  Detta  ernås  genom  att  å  mellanaxeln  anordna 
en  omkastningsanordning  liknande  de  som  allmänt  använ¬ 
das  för  omkastning  af  rörelseriktningen  af  axlar  för  mindre 
motorer  o.  d.  och  bestående  af  ett  system  af  kugghjul 
och  kopplingar.  Inkoppling  kan  naturligtvis  endast  ske  i 
en  viss  inbördes  ställning  af  axlarne,  hvilket  naturligen 
fordrar  endera  axelns  vridning,  om  motorn  stannar  i 
»olämpligt»  läge.  Anordningen  är  för  öfrigt,  såvidt  man 
ej  vill  tillgripa  användningen  af  flera  mellanaxlar,  endast 
användbar  vid  motorer  med  vefvarne  i  ett  plan,  men  så¬ 
dana  motorer  hafva  ju  också  döda  punkter,  hvilket  natur¬ 
ligtvis  icke  ökar  manöverdugligheten. 

Att  Maschinenfabrik  Lndzvig  Nobel  i  Petersburg,  den 


Fig.  /. 

förnämste  tillverkaren  af  Dieselmotorer  i  Ryssland,  länge 
intresserat  sig  för  saken,  behöfver  knappast  nämnas,  när 
man  betänker,  hvilken  stor  betydelse  användningen  af  fly- 
:  tande  bränsle  har  för  Ryssland  och  specielt  för  den  stora 
Nobelska  oljefirman. 

Om  jag  ej  missminner  mig,  gångsatte  nämnda  firma 
1  början  af  år  1907  en  reversibel  3-cylindrig  tvåtaktsmo- 
tor.  I  denna  maskin  voro  vefrummen  utbildade  till  ren- 
blåsningspumpar,  hvarför  maskinen  antagligen  hade  de 
olägenheter,  som  allmänt  vidlada  denna  anordning,  nämli¬ 
gen  otillräckligt  med  luft  i  cylindrarne  för  att  utbilda 
;  stora  diagram  samt  lagrens  otillgänglighet.  För  riktig¬ 
heten  af  detta  antagande  talar  den  omständigheten,  att 
firman  under  sista  året  arbetat  med  att  söka  lösa  pro¬ 
blemet  med  hjälp  af  fyrtakten. 

Äfven  andra  firmor  såsom  Krupp  i  Essen  ha  uppgif- 
vits  arbeta  pa  saken,  men  huru  de  tänkt  sig  lösningen  är 
mig  obekant. 

Den  allmänna  planen  till  den  maskin,  för  hvilken  jag 
i  dag  skall  redogöra,  framlade  jag  redan  våren  1900, 
men  först  mot  slutet  af  1904  kunde  konstruktionsarbetet 
påbörjas,  och  den  första  försöksmotorn  {fig-  /)  gångsattes 
den  26  nov.  1906,  nära  ett  år  försenad  på  grund  af  den 
‘■fora  verkstadslockouten. 

Hufvudtanken  i  systemet  är  att  till  »driftmotorns 
koppla  en  »manövermotor»  utan  död  punkt,  i  hvilken 
vid  manöver  tryckluft  införes,  men  som  samtidigt  och 
ständigt  tjänstgör  såsom  renblåsningspump  för  »driftmotorn», 
hvilken  arbetar  i  tvåtakt. 

Maskinsystemet  är  schematiskt  framställdt  i  fig.  2. 

1  är  4  st-  (eller  2  st.)  i  2-takt  arbetande  förbrän- 
ningscylindrar  (»driftmotorn»); 

2  är  2  st.  dubbeltverkande  cylindrar  (»manövermo¬ 
torn»)  med  vefvarne  förställda  i  90°. 

Vid  vanlig  gang  insuger  manövermotorn  atmosferluft 
-,renom  röret  5  för  att  sedan,  komprimerad  till  ett  ringa 
tryck,  afleverera  densamma  genom  kanalen  och  receivern 
till  arbetscylindrarne  /,  hvarest  luften  komprimeras  till 
2:a  35  atm*  för  att  deltaga  i  förbränningen  och  arbets- 
ltvecklingen.  Förbränningsprodukterna  utblåsas  till  ljud¬ 
dämparen  1 7  och  därifrån  till  fria  luften. 

^id  gångsättningen  (manöver,  prickade  pilar)  afstän- 
^es  manövermotorn  från  atmosferluften  förmedelst  omställ¬ 
ning  af  organet  18  och  sättes  i  förbindelse  med  tryck- 
uftsbehållaren  9.  Samma  organ,  slider  eller  ventiler,  å 
nanövercylindrarne,  som  tjänstgöra  för  reglerande  af  at- 
nosferluftens  insugning,  tjänstgöra  således  vid  gångsättning 


Fig  2. 

o 

för  att  insläppa  tryckluft,  hvilken,  sedan  den  uträttat  sitt 
arbete,  utsläppes  genom  röret  7.  Den  förbrukade  luften 
ersättes  automatiskt  af  luftpumpen  8,  som  sättes  i  verksamhet, 
när  trycket  i  behållaren  sjunkit  under  ett  visst  belopp. 

Brännoljan  föres  från  hufvudbehållaren  14  genom 
filtret  15  till  pumparne  16,  hvilka  intrycka  detsamma  i 
bränsle-ventilerna  13.  Ur  dessa  inpressas  det  i  förbrän- 
ningsrummet  (kompressionsrummet)  förmedelst  tryckluft, 
som  levereras  af  luftpumpen  11  (tvåfaldig  kompression).  12 
är  en  lufttryckutjämnare  och  behållare  (»inblåsningskärl»). 

Kamlagret  4  är  ej  utfördt  sammanhängande  med 
maskinen  utan  som  ett  oberoende  organ.  Strax  akter  om 
svänghjulet  3  är  en  flänskoppling  (stum). 

Dessutom  hör  naturligtvis  till  en  fullständig  anlägg¬ 
ning  en  vattenpump  för  kylning  af  cylindrarne  m.  m. 
Härtill  användes  saltvattnet  direkt. 


För  att  närmare  klargöra  manövermotorns  arbetssätt 
meddelas  fig.  3.  Cirkeln  representerar  en  »manövervef- 
tapps»  bana.  Strax  efter  »öfre»  centrum  öppnas  vid  1 
luftinsugningssliden  och  luft  insuges  till  2,  då  ventilen 
stänger  (motsvarande  linien  A — B  i  det  schematiska  in¬ 
dikatordiagrammet).  Fran  2  till  3  en  lindrig  trycksänk¬ 
ning  (B — C),  som  utjämnas  vid  3,  då  den  långa  kolfven 
frilägger  en  öppning  i  cylinderväggen  (visad  öfver  den 
yttre  kolfvens  öfverkant  å  irsta  cylindern  i  längdsektionen, 
fig.  5)  som  står  i  förbindelse  med  yttre  luften  genom 
röret  7,  fig,  /.  I  själfva  verket  inkommer  all  luften  till 
motorn  genom  ett  rör  (7),  för  enkelhets  skull  äro  emellertid 
i  den  schematiska  ritningen  två  rör  (5  &  7)  angifna. 

Sedan  kolfven  passerat  »nedre»  centrum  och  tappen 
står  vid  4  igenlägges  åter  öppningen  i  cylinderväggen  och 
en  kompression  vidtager  till  5  (linien  D — F  i  diagr.), 
h varefter  den  komprimerade  luften  inskjutes  i  receivern  6. 
Vid  manöver  afstänges,  som  nämnts,  atmosferluften  och 
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tryckluft  påsläppes  från  1  till  2.  Diagrammet  blir  då 
H,  I,  J,  D,  E,  D,  F,  G. 

Det  karaktäristiska  för  detta  arbetssätt  är  att  gångsättning 
och  förbränning  kunna  samtidigt  försiggå  i  maskinen,  hvar- 
igenom  frånkommes  den  riskabla  öfvergångsperioden  och 
snabbare  manöver  vinnes,  då  det  dubbla  momentet  eller 
mer  kan  erhållas  vid  gångsättning. 


Hg-  4- 

I  fig.  4  återgifvas  en  del  indikatordiagram.  A  är  från 
en  arbetscylinder  och  liknar  ju  den  vanliga  Dieselmotorns 
så]  när  som  på  den  för  tvåtakten  karaktäristiska  utblås- 
ningslinien.  B  är  gångsättningsdiagram  från  manövercy¬ 
lindern,  man  iakttager  tre  arbetslinier  och  lika  många  linier 
representerande  luftleveransen  till  receivern  (6).  Högsta 
trycket  är  5  atm.  C  är  ett  diagram  från  manövercylin¬ 
dern  taget  undet  normal  gång  och  med  mjukare  fjäder. 
I)  är  slutligen  ett  diagram  från  receivern. 

Såsom  jag  nyss  nämnt,  har  hvarje  manövercylinder 
tre  regleringsorgan,  hvaraf  ett  utgöres  af  en  öppning  i 
cylinderväggen,  hvilken  frilägges  af  kolfven.  Denna  an¬ 
ordning  nödvändiggör  att  kolfvarne  göras  ganska  långa, 
hvilken  omständighet  tillgodogöres  på  så  sätt,  att  inuti  de 
långa  kolfvarne  anordnas  luftpumpar,  hvarför  särskild  rö¬ 
relse  för  dessa  inbesparas.  Kolfvarne  äro  äfven  genom 
en  förlängning  nedåt  utbildade  till  tvärstycken. 

Den  första  motorn  försågs  med  afloppsventiler  i 
arbetscylinderdecklarne,  under  det  inblåsningsluften  insläpp¬ 
tes  genom  öppningar  i  cyl. -väggen,  hvarvid  följdes  en 
utländsk  Dieselmotorfabrikants  exempel,  som  med  en  dy¬ 
lik  2 -taktsmotor  fått  ganska  goda  resultat. 

Emellertid  visade  sig  att  väsentliga  olägenheter  vid¬ 
lådde  denna  anordning,  väsentligen  härrörande  från  den 
omständigheten,  att  ventilen  måste  bibringas  mycket  stor 
acceleration  för  att  på  den  korta  tid,  som  står  till  förfo¬ 
gande,  hinna  utsläppa  förbränningsprodukterna,  innan  luft- 
gluggarne  'öppnas.  (En  ökning  af  denna  tid  kan  endast 
vinnas  genom  förlust  af  arbetsförmåga  hos  motorn). 


Dessa  svårigheter  voro  med  den  jämförelsevis  stora 
hastigheten,  som  man  ville  hafva  å  maskinen,  så  pass  stora, 
att  det  framstod  nästan  som  en  nödvändighet  att  helt 
kringgå  desamma  genom  att  efter  kändt  mönster  äfven  ut¬ 
bilda  utblåsningsanordningen,  som  en  glugg  i  cylinderväggen. 

För  att  utröna  den  för  renblåsningen  fördelaktigaste 
formen  å  kolfven  har  utförts  en  serie  experiment.  Två 
modeller  i  full  skala,  återgifvande  cylinderrummet  skuret 
genom  ett  symmetriplan  och  täckta  med  glasskifvor,  ut¬ 
fördes.  I  dessa  »halfcylindrar»  kunde  »halfkolfvar»  af 
de  former,  man  ville  jämföra,  insättas.  Experimenten 
utfördes  så,  att  rummet  ofvanpå  kolfvarne  fylldes  med  rök. 
(tobaks-).  T  samma  ögonblick  renblåstes  båda  cylindrarne 
medelst  en  luftmängd,  som  motsvarade  den,  som  i  verklig¬ 
heten  står  till  förfogande;  härvid  iakttogs,  dels  event. 
hvirfvelbildning  och  dels  resulterande  cylinderfyllningens 
halt  af  rök.  Genom  en  lång  serie  sådana  experiment 
kunde  utrönas,  hvilken  kolfform,  som  i  denna  försöksan- 
ordning  ger  det  bästa  renblåsningsresultatet  och  med  täm¬ 
ligen  stor  säkerhet  kan  antagas,  att  denna  form  äfven  i 
motorn  skall  visa  sig  bäst.  Den  bästa  form  är  ej  den, 
som  kolfvarne  i  fig.  5  visa,  utan  är  utseendet  vid  aflopps- 
sidan  ett  annat. 

Omkastningen  sker  genom  samtidig  förställning  af 
såväl  drift-  som  manövermotorns  regleringsorgan.  De  af 
driftmotorns  organ,  som  behöfva  vara  omkastbara,  äro  dels 
bränsleventilerna  och  dels  bränslepumparne.  Reversering  af 
de  sistnämnda  delarne  sker,  och  kan  ej  gärna  ske  på  annat 
sätt  än,  genom  förskjutning  af  kamskifvorna,  således  ett  skif- 
system  för  fram  och  ett  för  back.  Då  dessa  kammar  äro 
låga  och  krafterna  jämförelsevis  små,  möter  denna  anordning 
inga  svårigheter.  Kammarne  och  rullarne,  som  arbeta  å 
dem,  äro  naturligtvis  härdade  och  slipade. 

Att  bränslepumparne  göras  omkastbara  (förses  med 
två  styrskifvesystem)  sammanhänger  därmed,  att  de  äro 
konstruerade,  så  att  de  ej  kunna  tillföra  bränsleventilerna 
något  bränsle  med  mindre  än  att  motorn  verkligen  roterar 
åt  det  håll,  som  motsvarar  regleringsmekanismens  tillfälliga 
ställning;  detta  för  att  förekomma  möjligheten  af  skadliga 
motexplosioner  vid  manöver. 

Manövermotorns  slider  för  luftinsugningen  (resp.  tryck- 
luftsinsläppningen)  och  för  renblåsningsluftens  afgång  måste 
naturligtvis  också  vid  omkastning  af  rörelseriktningen  på 
ett  eller  annat  sätt  förställas.  Å  de  i  fig.  1,  5  och  6  afbil- 
dade  motorerna  sker  detta  genom  användande  af  två  skif- 
system.  Å  de  senast  konstruerade  maskinerna  (näml.  de  som 
äro  afsedda  för  den  ryska  båten,  om  hvilken  jag  längre 
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fram  skall  meddela  närmare)  drifvas  manövermotorns  sli¬ 
der  af  excentrar  och  omkastningen  utföres  medelst  anord¬ 
ningar,  som  bättre  lämpa  sig  för  större  maskiner. 

Den  i  fig.  1  atbildade  motorn  manövreras  medelst  de 
i  tvärsektionen  till  vänster  synliga  tre  horisontala  spakarne. 

Den  öfversta  är  för  hastighetsregleringen  och  inverkar 
på  bränslepumparne,  så  att  de  gifva  mer  eller  mindre  olja. 

För  att  förhindra  rusning  vid  plötslig  frånslagning 
at  lasten,  t.  ex.  därigenom,  att  propellern  lyftes  ur  vatt¬ 
net,  kan  motorn  förses  med  en  regulator,  som  helt  och 
hållet  urkopplar  en  eller  flera  cylindrar  genom  bränsletill¬ 
förselns  afstängande,  när  hastigheten  stigit  öfver  en  viss  gräns. 

Den  mellersta  spaken  är  till  för  att  öfverföra  styr- 
skifvorna  vid  omkastning  från  fram  till  back  och  tvärtom. 

1'ack  vare  de  förut  antydda  anordningarna  å  brän¬ 
slepumpen,  kan  man  omkasta  motorns  rörelseriktning  utan 
att  röra  spaken  för  hastighetsregleringen.  Detta  är  för¬ 
delaktigt  ur  flera  synpunkter;  dels  blir  motorn  lättare  att 
handtera,  och  dels  kan  den  ej  skadas  genom  felaktigt  hand- 
hafvande  af  spakarne.  Utom  den  omnämnda  anordningen 
af  pumpen  bör  påpekas  att  samarbetet  mellan  pumpen  och 
bränsleventilen  är  ordnadt  på  så  sätt,  att  vid  omkastning  är 
bränsleventilen  något  längre  i  arbete  än  pumpen,  i  ändamål 
att  den  af  pumpen  sist  levererade  bränslemängden  må  in¬ 
komma  i  förbränningsrummet  och  förbrinna,  innan  om¬ 
kastningen  af  styrskifvorna  är  utförd;  äfven  detta  för  att 
förhindra  skadliga  motexplosioner. 

Också  har  det  visat  sig,  att  dessa  maskiner  kunna 
omkastas  från  full  fart  framåt  till  full  fart  back  på  myc¬ 
ket  kortare  tid,  än  som  låter  sig  göra  med  ångmaskiner, 
sa  ha  åtminstone  på  ångmaskinsområdet  erfarna  män  för¬ 
säkrat  mig. 

Den  understa  spaken  är  för  tryckluftpådraget. 

På  de  nyaste  maskinerna  äro  dessa  spakar  hopförda 
till  endast  två,  en  för  manöver  och  tryckluftpådrag  och 
en  för  hastighetsreglering. 

Innan  jag  lämnar  frågan  om  maskinens  konstruktion 
vill  jag  nämna  några  ord  till  försvar  för  densamma. 

Jag  vill  då  till  att  börja  med  framhålla  nödvändig¬ 
heten  af  att  gifva  sjömotorer,  i  synnerhet  sådana  med  så 
hög  kompression,  som  här  är  fråga  om,  så  många  tänd- 
ningar  (impulser)  pr  hvarf  som  möjligt,  detta  för  att  möj¬ 
liggöra  sakta  gång  utan  alltför  tunga  svänghjul.  För  att 
göra  en  fyrtaktsmotor  omkastbar,  bör  den,  om  man  ej 
vill  tillgripa  gångsättningen  i  tvåtakt,  hafva  minst  5 
eller  helst  6  cylindrar,  då  ju  5  ur  andra  synpunkter  ej 
är  sa  lämpligt.  En  sådan  motor  får  endast  3  impulser 
pr  hvarf,  under  det  att  en  4-cylindrig  tvåtaktsmotor  får  4. 
Vid  samma  diameter,  slag  och  hvarfantal  blir  en  tvåtakts- 
cylinder  minst  en  och  en  half  gång  så  stark  som  en  fyr- 
taktscylinder. 

En  motor  bestående  af  4  st.  tvåtaktscylindrar  -f  2 
st.  manövercylindrar,  således  summa  6  cylindrar,  är  alltså 
minst  lika  stark  som  en  6-cylindrig  4-taktsmotor,  samma 
dimensioner  och  hvarfantal  förutsatta. 

Enär  manövercylindrarne  ej  äro  utsatta  för  mer  än 
5  atm.  högsta  tryck,  kunna  de  byggas  ganska  lätta,  sär¬ 
skild  luftpumpsrörelse  bortfaller  och  slutligen  blifver  sväng¬ 
hjulet  lättare,  om  samma  likformighetsgrad  förutsättes. 
Allt  detta  gör  att  tvåtaktsmotorn  under  förutsättning  af 
samma  hvarfantal  och  materialansträngning  kan  göras  lät¬ 
tare  än  fyrtaktsmaskinen. 

Jämför  man  vidare  antalet  styrda  organ  hos  de  båda 
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maskinerna  finner  man  att  en  »Marinmotor»  med  4  för- 
bränningscylindrar  behöfver 
4  st.  bränslepumpar 
4  »  bränsleventiler 
4  »  slider  (till  manövermotorn) 

summa  16  organ,  under  det  att  fyrtaktsmaskiner  torde 
erfordra 

6  st.  bränslepumpar 
6  »  bränsleventiler 
6  »  luftventiler 
6  »  afloppsventiler 
6  »  gångsättningsventiler 

eller  summa  30  st.  styrda  organ.  Således  en  väsentlig 
skillnad  till  »Marinmotorns»  fördel. 

Den,  som  satt  sig  in  i  denna  jämförelse,  skall  säkert 
erkänna,  att  de  två  extra  »luftcylindrarne»  hos  Marinmo¬ 
torn  ej  äro  ett  så  onyttigt  påhäng,  som  vid  första  ögon¬ 
kastet  kan  synas. 

Jag  har  så  pass  omständligt  uppehållit  mig  vid  denna 
jämförelse,  därför  att  jag  från  början  haft  klart  för  mig, 
och  erfarenheten  har  också  redan  bekräftat,  att  anordnin¬ 
gen  med  särskild  »manövermotor»  lätt  inbjuder  till  kritik 
af  personer,  som  ej  vilja  eller  ej  brytt  sig  om  att  sätta  sig 
in  i  den  betydelse  den  har,  utan  framställa  den  som  ett 
extra  påhäng,  då  den  i  stället  har  sin  stora  betydelse,  äfven 
om  man  bortser  från  dess  roll  vid  manöver. 

Med  detta  vill  jag  ej  hafva  sagdt,  att  ej  äfven  fyr- 
taktsmotorn  på  en  del  mycket  betydelsefulla  områden  har 
sitt  stora  berättigande  äfven  som  fartygsmotor. 

Beträffande  bränsleförbrukningen  var  det  ju  att  för¬ 
utse,  att  öfverförandet  af  det  för  Dieselmotorn  karaktäris¬ 
tiska  förbränningsförloppet  ej  skulle  försiggå  utan  alla  svå¬ 
righeter  i  synnerhet,  när  man  vet,  att  det  tagit  åratal  att 
bringa  Dieselmotorn  till  den  höga  ståndpunkt,  den  i  detta 
afseende  nu  intager. 

Dessutom  har,  som  ju  är  begripligt,  när  det  gällt 
införande  af  maskiner  af  helt  ny  typ,  det  varit  svårt  nog 
att  vid  de  hittills  levererade  maskinerna  innehålla  de  sti¬ 
pulerade  leveranstiderna,  hvilket  gjort,  att  experimenteran¬ 
det  måst  inskränka  sig  till  det  minsta  möjliga. 

Emellertid  äro  de  hittills  vunna  resultaten  af  så  upp¬ 
muntrande  beskaffenhet,  att  man  redan  nu  ansett  sig  kunna 
garantera  en  bränsleförbrukning,  som  med  endast  5  % 
öfverstiger  den,  som  garanteras  för  en  Dieselmotor  med 
samma  cylinderdimensioner.  Bränsleförbrukningsgarantien 
gäller  för  såväl  fotogen  som  råoljor,  såsom  texas-,  borneo- 
och  solaroljor. 

•*  * 

* 

Den  första  Marinmotorn,  om  60  efif.  hkr.  levererades 
hösten  1907  till  Rederi  A.  B.  Cassiopeja  i  Stockholm  och  in¬ 
sattes  i  en  vid  Oskarshamns  Mekaniska  Verkstad  nybyggd 
stålskonare  »Orion»  om  c:a  300  tons  lastförmåga [fig. 6).  Far¬ 
tyget  och  maskinen  har  sedan  varit  i  oafbruten  verksam¬ 
het  med  undantag  af  ett  par  månader  i  vintras.  Egent¬ 
ligen  var  motorn  till  detta  fartyg  endast  afsedd  som  reserv 
(för  vinden)  och  för  in-  och  utgående  i  hamnar  etc.  Men 
i  praktiken  har  det  ställt  sig  så,  att  maskinen  nästan 
aldrig  får  hvila  sig,  utan  är  så  godt  som  ständigt  i  gång, 
äfven  när  fartyget  är  under  segel.  Redan  på  första  resan, 
en  stormig  novemberdag,  då  färden  från  Oskarshamn  öfver 
till  Gottland  företogs,  fick  maskinen  visa  hvad  den  dugde 
till.  Under  ett  helt  dygn  höll  motorn  fartyget  uppemot 
vinden  tills  möjlighet  yppade  sig  att  gå  i  hamn.  Kapte 
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nen  försäkrade  mig  efteråt,  att  utan  maskinen  hade  det 
varit  honom  omöjligt  att  ingå  i  hamn  på  Gottland. 

Maskinen  skötes  nu  af  en  timmerman  utan  någon 
som  helst  »mekanisk»  utbildning.  Mannen  ifråga  tjänst¬ 
gör  äfven  som  långlots.  Ett  par  tre  gånger  i  timmen  går 
han  ner  och  ser  till  sin  maskin,  för  öfrigt  utför  han  andra 
arbeten.  Den  andra  vakten  lär  styrmannen  se  till  motorn. 

Sistlidne  vår  och  försommar  levererades  två  stycken 
motorer  om  hvardera  110  eff.  hkr.  till  Reden  A.  B.  Alvar 
i  Stockholm,  och  insattes  i  två  likaledes  i  Oskarshamn  ny¬ 
byggda  lastfartyg  »Rapp»  och  »Snapp»  {dg.  7).  Fartygen, 
som  äro  byggda  för  traden  Vänerhamnar,  Göteborg,  nord¬ 
tyska  Östersjöhamnar  hafva  följande  dimensioner:  längd 
öfverallt  32  m.,  största  bredd  6,83  m.,  malladt  djup  3>°7 
m.  och  lasta  c:a  300  ton. 

Profresa  med  »Rapp»  företogs  den  17  juni  detta  ar 
och  utföll  mycket  tillfredsställande.  Farten  uppmättes  till 
i  medeltal  8  knop,  eller  fullt  ut,  hvad  rederiet  väntat  sig. 
Med  den  förhandenvarande  propellern  kunde  maskinen 
emellertid  ej  uppdrifvas  till  sitt  fulla  hvarfantal  äfven  med 
»full  fyllning».  Då  maskinens  normala  hvarfantal,  300 
min.  hv.  är  ganska  stort  och  båtens  fart  liten  är  ju  tydligt, 
att  frågan  om  propellerns  konstruktion  skall  ställa  sig  svår. 
Jag  kan  nämna,  att  skenbara  slipen  uppgick  till  —  20,9 
%,  hvilket  torde  motsvara  en  bakström  af  öfver  2  knop. 
På  den  andra  båten  »Snapp»,  med  h vilken  profresa  företogs 
den  1 1  juli,  afmejslades  propellerbladen  några  tum  (under 
det  öfriga  mått  bibehöllos).  Maskinens  hvarfantal  ökades 
rätt  betydligt,  men  farten  blef  något  lägre  (7,9  knop  i 
medeltal).  Skenbara  slipen  fortfarande  negativ  (—  1,7  %). 

Ehuru  som  sagdt,  propellerfrågan  i  ett  fall  som  detta 
är  svår,  är  det  dock  att  hoppas  att  den  ej  är  olöslig.  I 
annat  fall  få  motorfabrikanterna  tillmötesgå  med  att  min¬ 
ska  hvarfantalen  och  möter  detta  inga  svårigheter  (inom 
måttliga  gränser),  men  medför  nödvändigtvis  ökning  af 


maskinvikten  och  hvad  värre  är  maskinpriset  pr  hästkraft. 
Vid  större  fart  på  båten  blir  naturligen  propellerfragan 
lättare,  men  då  sådana  långsamt  gående  lastmotorfartyg, 
som  här  är  fråga  om,  torde  hafva  stor  ekonomisk  bety¬ 
delse,  är  deras  propellerfråga  förtjänt  af  intresserades  stör¬ 
sta  uppmärksamhet. 

Efter  profresorna  hafva  båda  båtarne  varit  i  reguliär 
drift,  dels  på  den  afsedda  traden  och  dels  ha  de  gjort 
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afstickare,  så  har  »Rapp»  varit  i  Stockholm  och  därifrån 
gjort  en  tur  öfver  till  Petersburg.  Någon  svårighet  att 
manövrera  i  de  många  slussarne  i  Göta-  och  Trollhätte 
kanaler  ha  ej  uppstått.  Vid  gång  i  Bergskanalen  gick 
»Rapps»  maskin  under  en  hel  timme  med  ett  hvarfantal 
af  endast  55  hvarf  pr  minut,  således  mellan  en  femtedel 
och  en  sjättedel  af  det  normala  hvarfantalet.  Detta  en¬ 
ligt  meddelande  af  ingeniör  Seth,  som  medföljde  å  den  första 
resan  nedför  kanalen.  På  »Snapps»  första  resa  Oskarshamn 
— Andersvik  (vid  Trosa),  Mem,  Karlstad  Göteborg  med¬ 
följde  Diesels  montörsverkmästare  och  har  han  meddelat 
mig,  att  igångsättningstrycket  trots  de  ofta  tätt  på  hvar¬ 
andra  följande  slussarne  under  hela  resan  ej  vid  något 
tillfälle  nedgick  under  7,5  atm.  Härvid  är  att  märka, 
detta  tryck  är  maximalt  10  atm.  och  maskinerna  kunna 
manövreras  med  ett  tryck  af  endast  1  å  2  atm.  Reserv- 
luftkärlen  behöfde  vid  intet  tillfälle  tillgripas. 

Båtarnes  oljetankar  rymma  enligt  uppgift  15  ton  eller 
tillräckligt  för  två  månaders  drift. 

Fig.  8  visar  en  yttervy  af  »Rapps»  och  »Snapps» 
maskiner.  Jag  vill  fästa  uppmärksamheten  på,  hur  domi¬ 
nerande  Mollerupsapparaterna  framträda  och  som  komma 
maskinerna  att  se  mer  invecklade  ut,  än  de  verkligen  äro. 

A.  B.  Diesels  Motorer  har  nu  i  arbete  en  beställning 
å  2  st.  160  eff.  hkrs.  Marinmotorer  för  oljefirm an  Gebrii- 
der  Nobel  i  Petersburg  och  afsedda  att  insättas  i  en  bogser- 
båt  »Jakut»,  hvilkens  ångmaskineri  i  vinter  skall  ersättas 
med  Marinmotorer.  Fartyget  visas  i  fig.  g,  där  det  gamla 
maskineriet  är  framställdt  med  prickade  och  det  nya  med  hel- 
dragna  linier.  Med  streckprickade  linier  angifves  hur  maskin¬ 
rummet  genom  motordriften  skulle  kunnat  förminskas  (med 
c,a  45  %)■  Att  sa  ej  skett  beror  på  att  å  pannornas  gamla 
plats  skall  uppställas  en  pump  och  andra  speciela  maski¬ 
ner,  som  behöfvas  å  detta  fartyg.  Jag  vill  påpeka,  att 
maskinrummets  längd  kunde  minskas  med  ytterligare  en 
spantdistans,  om  kylvatten-  och  länspumparna  i  st.  f.  att 
drifvas  från  en  förlängning  förut  af  vefaxeln  finge  sin 
rörelse  på  annat  sätt.  Besparingen  i  utrymme  blifver  då  i 
det  närmaste  50  %. 

Fig.  10  visar  maskinrummets  inredning.  Som  synes  äro 
maskinerna  symmetriska  med  ljuddämparne  förlagda  utåt. 
Maskinisten  har  sin  plats  mellan  maskinerna,  där  han  utan 
att  taga  ett  steg  kan  na  bada  maskinernas  manöverspakar. 
Pa  innersidan  finnas  äfven  alla  smörjapparater,  således  allt 
som  behöfver  tillsyn. 

Som  synes  är  motorn  betydligt  längre  än  ångmaskinen, 
men  skulle  en  jämförelse  med  en  lika  stark  trippelmaskin 
naturligtvis  ställa  sig  gynnsammare  för  motorn.  Som  en 
extra  fördel  af  motordriften  räknar  man  i  detta  fall  den 
omständigheten,  att  dessa  flatbottnade  flodfartyg,  som  när 
de  hafva  vinden  från  sidan  äro  utsatta  för  stark  afdrift, 
på  grund  af  motorernas  ringa  höjd  erhålla  betydligt  lägre 
öfverbyggnad. 

Jag  kan  inom  parentes  nämna,  att  Bröderna  Nobel  be¬ 
slutat  bygga  om  hela  sin  betydande  ängbåtsflotta  för  motorer. 

Man  skulle  tro,  att  en  motor  med  så  hög  kompres¬ 
sion  skulle  sätta  fartyget  i  obehagliga  vibrationer.  Detta 
är  emellertid  sa  långt  ifrån  förhållandet,  att  jag  tror  de, 
som  haft  tillfälle  göra  en  tur  med  dessa  båtar,  skola  er¬ 
kanna,  att  de  gå  snarare  lugnare  och  mer  vibrationsfritt 
än  ångfartyg. 

Detta  beror  dels  på,  att  motorn  har  så  pass  många 
impulser  pr  hvarf,  dels  på  att  dess  rörliga  delar  äro  i 


Fig.  10. 


det  allra  närmaste  fullständigt  utbalancerade  och  slutligen 
på  att  själfva  propellern  åstadkommer  så  obetydliga  vibra¬ 
tioner,  hvilket  i  sin  ordning  är  en  följd  af  den  likformiga 
gang,  som  användandet  af  svänghjul  bibringar  motorn  vid 
full  hastighet. 

*  * 

Om  icke  ersättandet  af  ångmaskinen  med  den  nu 
beskrifna  Marinmotorn  medförde  ekonomiska  fördelar,  vore 
ju  maskinen  för  det  praktiska  lifvet  värdelös  och  på  sin 
höjd  att  betrakta  som  ett  mekaniskt  kuriosum. 

Sa  är  emellertid  patagligen  ej  fallet,  och  har  jag  ju 
redan  i  inledningen  angifvit  de  fördelar,  som  påräknas 
genom  motordriften  i  allmänhet. 

Det  är  i  synnerhet  för  en  part  i  målet  vanskligt  att 
ga  in  pa  detta  område,  ty  jag  kan  knappt  våga  ett  påstå¬ 
ende  eller  anföra  en  siffra  utan  att  vänta,  att  någon  af 
Herrarne  efteråt  stiger  upp  och  säger :  »jag  känner  till  en 
maskin,  som  i  det  och  det  afseendet  är  mycket  fördelak- 
ligare  etc.»  och  mycket  möjligt  är,  att  jag  måste  gifva 
hvar  och  en  särskild,  som  kommer  med  ett  dylikt  anfö¬ 
rande,  rätt  —  ur  hans  speciela  synpunkt.  Men  jag  vågar 
dock  det  generela  och  det  kan  synas  mycket  anspråks¬ 
fulla  påståendet,  att  ingen  af  Herrarne  kan  visa  på  en 
maskin,  som  i  sig  förenar  så  många  och  på  samma  gång 
sa  starkt  framträdande  goda  egenskaper,  som  den  för 
hvilken  jag  nu  redogjort. 

För  undvikande  af  alla  missförstånd  vill  jag  förut¬ 
skicka  det  meddelandet,  att  A.  B.  Diesels  Motorer  åtmin¬ 
stone  för  den  närmaste  tiden  tänker  sig  60 — 400  eff. 
hkr.  pr  maskin,  som  det  lämpliga  området  för  dess  två- 
takt  Marinmotorer.  Genom  att  använda  två  propellrar 
kommer  man  således  upp  i  800  eff.  hkr. 

I  ett  afseende  stå  Marinmotorerna  utan  konkurrens 
och  det  är  beträffande  snabb  gångsättning. 

Från  kallt  tillstånd  är  motorn  i  gång  på  mindre  än 
en  minut,  maskinisten  har  blott  att  öppna  ett  par  kra¬ 
nar,  se  till  att  olja  finnes  i  smörjapparater  och  sedan 
»dra-’ på». 

Jämfördt  med  uppeldningen  af  ett  ångmaskineri  torde 
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man  med  rätta  kunna  beteckna  en  sådan  gångsättning  som 

ögonblicklig. 

Angående  vikten  vill  jag  nämna,  att  motorerna  till 
»Rapp»  och  »Snapp»  (no  eff.  hkr.)  väga  9  000  kg.  med 
sina  tillbehör,  men  utan  propeller,  kamlager  &  propelleraxel. 

Motsvarande  vikt  för  ett  ordinärt  ångmaskineri  skulle 
(med  vatten  i  pannorna)  säkerligen  ej  understiga  200  kg 
pr  eff.  hkr.  eller  22  000  kg. 

I  tabellen  har  jag  framställt  en  jämförelse  mellan  ång¬ 
maskineri  och  Marinmotor  med  afseende  å  maskineriets 
vikt  plus  det  för  en  viss  tid  erforderliga  bränslet. 

Härvid  har  jag  för  att  ej  misstänkas  för  partiskhet 
räknat  så  lågt  som  1,0  kg.  pr  eff.  hkr.  och  timme  för 
ångmaskinen,  hvilket  säkerligen  endast  kan  erhållas  med 
trippelmaskiner,  goda  kol  och  påpasslig  eldning  samt  ej 
räcker  till  för  uppeldningar. 

Tabellen  talar  för  sig  själf,  jag  vill  blott  påpeka, 
att  bränsleviktbesparingen  för  100  timmar  nära  på  uppgår 
till  hela  maskineriets  vikt. 

Maskinerna  för  den  ryska  båten  »Jakut»  väga  med 
sina  tillbehör  tillsammans  c:a  25  000  kg.  Vikten  af  pro¬ 
pellrar,  axlar,  axellager  m.  m.  torde  säkerligen  ej  öfver- 
stiga  7  000,  således  summa  32  ton  för  hela  maskinanlägg¬ 
ningen  eller  jämnt  100  kg.  pr  eff.  hkr.  (att  jämföra  med 
85  kg.  pr  ind.  hkr.). 


Fig.  11. 

Ingeniör  Isaksson  angaf  i  sitt  meromnämnda  anförande 
vikten  af  en  fullständig  (trippel)ångmaskinanläggning  om 
360  eff.  hkr.  i  två  maskiner  till  minst  100  ton.  Om  man 
reducerar  denna  vikt  i  proportion  till  hästkraftantalet  skulle 
således  en  ånganläggning  med  trippelmaskiner  motsvarande 
»Jakuts»  motorer  väga  c:a  90  ton.  Viktbesparingen  är 
således  i  detta  fall  ej  mindre  än  58  ton,  hvilket  skulle 
motsvara  en  mycket  stor  procentuel  ökning  i  lastdrygheten, 
om  fartyget  ifråga  vore  afsedt  för  fraktfart. 

Genom  användande  af  Marinmotorer  besparas  i  bränslevikl 
minst  80  % •  Besparingen  räknadt  pr  volym  blir  ändå  större. 

Betydande  fördelar  vinnas  genom  bränslets  flytande 
form.  För  de  af  Herrarne,  som  ha  praktisk  erfarenhet  af 
kolning,  behöfver  jag  ej  ens  påpeka  fördelarne  af  att  oljan 


själf  rinner  eller  medelst  (event.  motordrifna)  pumpar  tryckes 
genom  fullt  slutna  rörledningar.  Spillning  och  nedsmuts¬ 
ning  af  däck  m.  m.  undvikes  och  intagande  af  oljeförrå- 
det  för  ett  par  månaders  drift  tager  lika  många  minuter 
som  kolningen  tar  timmar. 

Fig.  11  visar  »Rapp»  i  Stadsgårdshamnen  i  Stockholm 
intagande  olja  från  en  tankvagn  stående  å  hamnspåret  (aug. 
detta  år).  Med  minne  af  sommarens  arbetskonflikter  tror 
jag  ingen  af  Herrarne  med  saknad  skall  observera  frånva¬ 
ron  af  kolbärare  eller  motsvarande  funktionärer.  Inom  paren¬ 
tes  kan  jag  nämna,  att  motorfartyg  i  Stockholm  nu  ej 
längre  behöfva  taga  sitt  förråd  på  järnväg,  sedan  Krooks 
oljeimport  nu  intagit  ett  större  parti  texasolja  i  en  af  sina 
tankar  vid  Värtan. 

Skötseln  inskränker  sig  under  drift  till  att  tillse  smörj - 
ningen.  En  man  i  hvarje  vakt  bör  vara  tillräckligt  för  att 
sköta  en  motoranläggning  sådan  som  den  å  »Jakut»  (mot¬ 
svarande  c:a  380  ind.  hkr.,  ångmaskinshästkrafter). 

Jag  tror  att  det  i  vissa  fall  med  fördel  kan  ordnas 
så,  att  maskinernas  manövrering  kan  ske  direkt  från  bryg¬ 
gan,  hvarigenom  ju  de  minsta  möjliga  anspråk  på  maskin¬ 
personalens  påpassslighet  kan  ställas  och  mycket  fåtalig 
personal  erfordras. 

Beträffande  bränslekostnaden  vill  jag  nämna,  att  rå¬ 
oljan  erhålles  i  Köpenhamns  Frihamn  till  ett  pris  af  6  öre 
pr  kg.  Grosshandlare  Esaias  Tegnér  i  Stockholm  till¬ 
handahåller  galizisk  solarolja  i  Stockholm  till  7,5  öre  och 
i  Göteborg  till  7  öre  pr  kg.  För  den  motorn  om  160 
eff.  hkr.,  som  levereras  till  Nobels  garanteras  af  A.  B. 
Diesels  Motorer  en  bränsleförbrukning  af  0,200  kg.  pr- 
hkr.  och  timme,  hvarför  hästkrafttimman  för  ett  fartyg  för- 
sedt  med  en  sådan  motor  och  som  passerar  Köpenhamn  kostar 
1,2  öre.  Vid  större  motorer  blir  hästkraften  ändå  billigare. 

Det  är  ett  bekant  faktum,  att  det  öfvervägande  anta¬ 
let  elektricitetsverk,  som  under  de  senare  åren  anlagts  i 
Sverige  och  hvilka  som  drifkraft  varit  hänvisade  till  värme¬ 
kraftmaskiner,  i  sitt  val  stannat  vid  Dieselmotorer. 

Det  är  min  öfvertygelse,  att  samma  goda  egenskaper 
som  på  ett  fåtal  år  gjort  Dieselmotorerna  så  högt  värde¬ 
rade  inom  kort  skola  skaffa  de  nya  »Marinmotorerna»  en 
lika  framskjuten  plats  som  fartygsmaskiner,  och  tror  jag 
det  är  betydande  fördelar  den  svenska  rederinäringen  kan 
skaffa  sig  genom  att  härvidlag  gå  i  spetsen. 

Tabell 


öfver  vikt  af  maskiner  med  bränsle  för  olika  körtider. 


Fart  i 
. 

timmar 

Vikt  af  1 10  eff. 
hkr  ångmaskin 
med  kol  1,0 
kg.  pr  hkr- 
timme 

Vikt  af  1 10  eff. 

hkr  Marin¬ 
motor  med  olja 
0  ,22  kg  pr 
hkr-timme 

Skillnad  till 
motorns  fördel 

Skillnad  till 
motorns  fördel 
om  lika 
maskinvikt 

0 

22  000 

9  000 

13  000 

0 

25 

24  750 

9605 

15  145 

2  145 

50 

27  500 

10  210 

1 7  290 

4  290 

100 

33  °oo 

1 1  420 

21  580 

8  580 

200 

44  000 

13  840 

30  160 

17  160 

400 

66  000 

18  680 

47  320 

34  320 

800 

1 10  000 

28  360 

81  640 

68  640 

Diskussion: 


Ingeniör  G.  Séth:  Då  jag  haft  tillfälle  att  som  rederiets 
förtroendeman  närmare  studera  motorbåtarna  »Rapp»  och  »Snapp» 
tillåter  jag  mig  härmed  framhålla,  att  de  löften,  som  vid  leve¬ 
ransen  gifvits,  tyckas  ha  gått  i  lycklig  fullbordan. 

Fartygen  drifvas  sedan  i  sommar  ganska  regelbundet,  och 


något  maskinhaveri  att  tala  om  har  aldrig  uppstått,  hvilket  ju 
är  ganska  beaktansvärdt.  Det  har  nog  varit  ett  par  små  till¬ 
bud,  men  de  ha  icke  förorsakat  någon  störning  i  driften  eller 
några  andra  olägenheter. 

Beträffande  manöverfärdigheten  är  denna  synnerligen  god, 
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ocli  maskinen  har  alltid  varit  färdig  att  lyda.  Man  kan  säga 
att  dessa  båtar  i  manöverfärdighet  knappast  ligga  efter  ång¬ 
båtarna.  Att  behöfva  använda  tryckluft  vid  manöverna  har 
föredragshållaren  visat  icke  beliöfvas.  Det  beror  naturligt¬ 
vis  helt  och  hållet  på  den,  som  för  befälet  på  bryggan,  om 
han  är  van  vid  maskinen  ocli  ej  står  och  leker  med  telegrafen 
utan  väntar  med  manövern  tills  den  behöfves.  »Rapp»  och 
»Snapp»  ha  emellertid  från  början  försetts  med  reservanordningar 
för  tryckluft  för  såväl  manöver  som  tandning,  af  hvilka  den 
senare  aldrig  behöft  användas,  men  den  förstnämnda  några 
gånger  vid  passage  genom  de  många  slussarna  i  Trollhätte- 
kanal. 

Beträffande  bränsleförbrukningen  har  jag  just  nu  fått  ett 
iltelegram  från  rederiet  med  den  senaste  rapporten  för  oljeför¬ 
brukningen.  Denna  har  uppmätts  till  504  liter  pr  24  timmar, 
och,  då  tankarna  rymma  12  kubikmeter,  kan  båteu  med  fyllda 
tankar  gå  i  nära  24  dygn. 

Det  finnes  naturligtvis  också  nackdelar,  som  uppstå  vid 
användandet  af  marinmotorerna.  För  min  del  anser  jag  en  af 
dessa  vara  den  stora  omloppshastigheten.  Det  går  naturligt¬ 
vis  an  att  ha  ett  hastigtgående  maskineri,  om  fartyget  skall 
göra  15  å  20  knop,  men  då  som  här  båten  endast  skall  göra 
7  å  S  knop,  torde  det  af  alla  inses,  att  det  är  svårt  att  få 
en  propeller,  som  passar  i  synnehet  för  backslagning. 

En  annan  olägenhet  för  lastfartyg  är  också  svårigheten 
att  få  lämplig  öfverföring  af  kraften  till  vinscharna.  Man  vill 
naturligtvis  undvika  att  ha  två  slags  bränsle,  olja  och  sten¬ 
kol,  och  försöker  därför  att  drifva  äfven  vinscharne  med  olja. 
Det  går  ju  lätt  på  mindre  fartyg,  där  man  lämpligen  med  en 
drifaxel  längs  däck  kan  öfverföra  kraften  från  en  i  maskin¬ 
rummet  uppställd  fotogénmotor  till  hissinrättningarna.  På 
större  fartyg  måste  man  antingen  sätta  upp  särskilda  motorer 
vid  vinscharna  eller  också  använda  sig  af  ånga.  Detta  är  ju 
visserligen  något,  som  icke  hör  till  motorn,  men  är  dock  en 
följd  af  densammas  användande. 

Ännu  en  olägenhet  är  svårigheten  att  anskaffa  lämplig 
olja.  Kol  kan  man  ju  erhålla  nästan  hvar  som  helst,  men  att 
få  lämpligt  bränsle  till  oljemotorerna  ställer  sig  betydligt 
svårare. 

Jag  har  endast  från  en  opartisk  synpunkt  velat  säga  några 
ord  om  marin  motorns  praktiska  användning  och  jag  tror  för 
min  del,  att  rederiet  för  »Rapp»  och  »Snapp»  är  belåtet  med 
resultatet. 


Kommendörkapten  H.  F.  Lindberg:  På  sjöfartens  område 
är  man  konservativ,  det  är  nog  sant,  men  det  är  beroende  på, 
att  experimenter  på  sjön  kunna  slå  illa  ut  och  då  många  gånger 
med  allvarsamma  följder. 

Då  motorbåtarna  först  infördes,  väckte  de  vår  undran. 
Vi  tyckte  det  var  egendomliga  tingestar,  som  man  satte  i  bå¬ 
tarna.  Motorerna  hafva  emellertid  snart  visat  sig  vara  till  en  oer¬ 
hörd  nytta  för  vår  fraktfart,  d.  v.  s.  för  den  mindre,  för  vår 
fiskeflotta  och  för  lotsväsendet  och  dessutom  ser  man  numera 
ett  stort  antal  lustbåtar,  som  drifvas  af  motorer.  Vår  undran 
har  också  så  småningom  öfvergått  till  beundran. 

Svenska  flottan  har  lyckan  att  äga  utomordentligt  präk¬ 
tiga  ångslupar,  jag  tror  Ordföranden  här  i  afton  har  den  största 
förtjänsten  häraf.  De  uppfylla  alla  anspråk  på  snabbgående 
och  tysthet,  som  man  kan  ställa  på  dem,  för  att  de  skola  kunna 
användas  i  bevakningstjänst.  Hvar  helst  vi  kommit  i  utländska 
hamnar,  hafva  dessa  ångslupar  väckt  beundran,  och  jag  tror 
icke  det  finnes  några  bättre  i  främmande  mariner. 

Da  nu  motorbåtarna  emellertid  blifva  alltmer  fulländade, 
så  är  det  att  hoppas,  att  vår  flottas  skickliga  marintekniska 
ledning  skall  veta  att  äfven  tillgodogöra  dem,  så  att  motor¬ 
båtarnas  antal  betydligt  ökas  efter  våra  kuster  och  därigenom 
ytterligare  en  stark  länk  tillföras  vårt  försvarssystem. 

Inom  marinen  hälsa  vi  motorbåtarna  uppriktigt  välkomna. 

Ingeniör  Fritz  Egnell:  Oljemotorer  ha  i  vårt  land  sin  stör¬ 
sta  användning  för  drift  af  elektricitetsverk.  Ett  elektricitets- 
verk„  ^lar  en  drift,  som  varierar  mellan  1  000  å  2  000  timmar 
om  aret  med  en  belastning,  som  är  mycket  ojämn.  Just  där¬ 
igenom,  att  oljemotoren  utan  föregående  uppeldning  kan  sättas 
igång,  blir  resultatet  härvidlag  synnerligen  fördelaktigt. 

hör  fartyg,  som  gå  i  fraktfart  torde  resultatet  ställa  sig 
helt  annorlunda.  Först  och  främst  är  drifttiden  betydligt  längre 


och  torde  nog  i  medeltal  uppgå  till  200  dygn  om  året,  och 
under  denna  tid  är  fartyget  i  drift  med  en  jämn  belastning 
På  ett  sådant  fartyg,  gör  sig  oljemotorn  mindre  gällande. 

Föredraganden  uppmanar  sjöfartsintresserade  att  öfverväga 
fördelarne,  som  införandet  af  marinmotoren  skulle  medföra, 
men  vi  fingo  icke  klart  för  oss,  hvad  för  besparingar,  som 
skulle  uppnås  eller  hur  kostnaderna  skulle  ställa  sig.  Jag  liar 
emellertid  här  gjort  ett  litet  öfverslag. 

Ingeniör  Andersson  framhöll  i  sitt  föredrag,  att  man  med 
moderna  hjälpmedel  och  öfverhettad  ånga  kunde  komma  till  en 
kolförbrukning  af  420  gram.  Vi  skola  då  se  efter,  hvad  skill¬ 
naden  i  driftkostnaden  mellan  en  500  hästkrafters  ångmaskin 
och  en  lika  stark  motor  kan  vara. 

Beräkna  vi  då  kolåtgången  till  500  gram  per  hästkraft 
och  timme  samt  förlusterna  för  uppeldning  till  5  å  6  %  skulle 
det  i  rundt  tal  tal  göra  0,6  kg.  kol  per  timme  och  hästkraft. 
Efter  ett  kolpris  af  17  kronor  pr  ton  blefve  kostnaden  cirka  1 
öre  per  hästkraft  och  timme.  Räknar  man  vidare  med  en  olje¬ 
förbrukning  af  220  gram  per  hästkraft  och  timme,  skulle  detta 
efter  ett  pris  af  7  öre  per  kg.  för  oljan  göra  cirka  i1/ ,  öre  eller 
V2  öre  mer  per  hästkraft  och  timme.  För  500  hästkrafter  blefve 
skillnaden  2:50  per  timme,  60  kronor  pr  dygn  och  12,000  kro¬ 
nor  per  år  om  200  driftdygn. 

Dessa  siffror  äro  icke  tillräckliga  för  att  beräkna  en  an- 
läggnings  ekonomi,  ty  denna  beror  äfven  af  anläggningskost¬ 
naden.  Det  skulle  därför  vara  intressant  att  få  en  utredning 
häröfver  samt  uppgift  på  hvad  som  kan  sparas  genom  mindre 
utrymme,  mindre  skötsel  och  tonnagevinst. 


Ingeniör  A.  J .  Atterberg :  Då  jag  är  ordförande  i  styrelsen 
för  Ångf.  A-B.  Alvar,  som  eger  »Rapp»  och  »Snapp»,  kan  jag 
stå  till  tjänst  med  en  del  upplysningar. 

Vi  skulle  anskaffa  ett  par  båtar  för  fraktfart,  och  som 
Trollhätte  kanal  ej  tillåter  några  större  fartyg  att  passera,  föllo 
våra  tankar  på  motorbåtar,  då  vi  ju  med  sådana  till  följe  af 
maskineriets  lätthet,  kunde  spara  in  en  del  vikt  och  därigenom 
öka  lasttonnaget.  Vi  infordrade  för  den  skull  kostnadsförslag 
från  en  del  verkstäder,  inhemska  som  utländska.  Vi  hade  fak¬ 
tiskt  billigare  anbud  från  utländska  verkstäder,  men  beställde 
det  oaktadt  svenska  båtar  med  maskiner  från  Aktiebolaget 
Diesels  Motorer  i  Stockholm,  då  deras  maskiner  sågo  tillför¬ 
litliga  ut.  Vi  hade  först  tänkt  sätta  in  två  maskiner  i  hvarje 
båt  för  att  få  större  driftsäkerhet,  men  vid  besiktningen  af  den 
första  experimentmotorn  gjorde  denna  ett  så  solidt  intryck, 
att  vi  beslöto  oss  endast  för  en  maskin,  hvilket  vi  senare  ej 
haft  anledning  att  ångra.  Genom  detta  maskineri  sparade  vi 
icke  så  litet  i  vikt,  hvilket  är  ett  godt  plus  för  en  så  liten  båt. 
Jag  kan  ej  ännu  komma  med  några  exakta  siffror,  men  våra 
beräkningar  visade  en  årlig  vinst  af  cirka  6  %  å  anskaffnings¬ 
kostnaderna  med  frakter,  som  nätt  och  jämt  skulle  ha  betäckt 
driftkostnaderna  för  en  motsvarande  ångbåt. 

Vi  beställde  två  båtar  af  samma  typ  och  äro  synnerligen 
belåtna  med  dem.  För  att  skaffa  reservluft  skaffade  vi  från 
Tyskland  tveune  kompressorer.  Den  ene  för  lågtryckluft  kau 
fylla  en  luftbehållare  till  10  kg.  tryck.  Den  andre  för  högtryck 
till  tändning  var  felaktig  och  har  hittills  ej  behöfts. 

Vinscharna  drifvas  medelst  en  fotogenmotor,  som  place¬ 
rats  i  maskinrummet,  emedan  den  äfven  skulle  kunna  drifva 
de  ofvannämnda  luftkompressorerna.  Annars  hade  säkerligen 
vinschmotoreu  blifvit  uppsatt  på  däck. 

En  föregående  talare  tyckte  att  300  slag  var  för  mycket 
för  en  båtmotor.  Jag  skulle  gärna  vara  med  om  400  slag. 
Man  är  visserligen  icke  van  vid  att  göra  propellrar  för  en  så 
stor  hastignet,  men  med  något  experimenterande  går  det,  då 
ju  lämpliga  propellrar  kunna  konstrueras  för  1  000  hvarfs  ång- 
turbiner.  Omtalade  båtar  göra  8  knop  och  skulle  kanske  göra 
något  mera  med  bättre  propellrar.  Jag  tror,  att  en  propeller 
till  ett  sådant  fylligt  skrof  bör  göras  något  bakåtböjd,  ty  då 
skulle  uppstå  mindre  sugning  vid  gång  framåt,  och  vid  back¬ 
slagning  skulle  vattnet  vräkas  åt  sidan  i  stället  för  på  båten. 


Herr  Ordföranden ;  I  sammanhang  med  ingeniör  Hessel- 
mans  intressanta  föredrag  vill  jag  blott  nämna  att  flottan  i  da- 
garne  mottagit  leverans  af  en  Dieselmotor  om  200  hästkrafter, 
med  hvilken  företagits  en  del  prof,  som  alla  utfallit  till  belå¬ 
tenhet.  Å  Afdelningens  vägnar  ber  jag  få  hjärtligt  tacka  före¬ 
draganden  för  hans  intressanta  och  upplysande  föredrag. 
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OM  STORA  FLYTANDE  KRANAR  I  ALLMÄNHET  OCH  SÄRSKILDT  OM  STOCKHOLMS  STADS 

60  TONS  FLYTANDE  KRAN. 

Pl.  2—4 . 


De  stora  flytande  kranarna  förekomma  ej  i  den  mängd, 
att  någon  särskild  typ  hunnit  utvecklas  med  så  öfvervä- 
gande  förtjänster,  att  den  pa  grund  däraf  behärskar  fältet. 
Till  en  början  efterapades  den  gamla  kända  typen  från 
kajer  och  varf  —  trebenstypen  — ,  som  vunnit  insteg  på 
land  och  bibehållit  sin  plats  för  sin  enkelhets  och  relativa 
prisbillighets  skull. 

När  man  emellertid  har  att  draga  kostnaderna  för  en 
flytande  kran,  där  själfva  fartyget  —  pontonen  —  spelar 
en  betydande  roll  i  kostnadshänseende,  blifver  den  ökade 
kostnaden  för  en  ändamålsenligare  krankropp  af  relativt 
mindre  betydelse  än  som  fallet  är  på  land.  Man  torde 
därför  kunna  med  fog  antaga,  att  den  sista  flytande  tre- 
benskranen  är  byggd,  och  att  konstruktörer  hädanefter 
komma  att  lösa  problemet  enligt  andra  linier. 

Men  tekniska  hänsyn  få  icke  endast  vara  bestäm¬ 
mande.  Kostnadsfrågan  får  som  vanligt  ej  lämnas  ur 
sikte.  Alldeles  särskildt  måste  denna  sida  af  saken  be¬ 
aktas,  då  kranen  afser  att  fylla  endast  mera  sällan  före¬ 
kommande  behof.  Man  torde  om  Stockholms  hamn  kunna 
säga,  att  en  stor  kran  numera  näppeligen  kan  där  und¬ 
varas,  men  att  däremot  densamma  för  närvarande  icke 
ofta  kan  komma  till  användning. 

I  stora  hamnar  och  vid  stora  varf  däremot,  där  kra¬ 
nen  kanske  dagligen  eller  i  alla  händelser  ofta  är  i  bruk, 
spelar  kostnadsfrågan  en  relativt  mindre  roll  och  ända¬ 
målsenligheten  däremot  den  dominerande  rollen. 

Emellertid  kunna  meningarna  vara  delade  om,  hvad 
som  vid  en  stor  kran  är  ändamålsenligt,  rent  tekniskt  sedt, 
ett  förhållande,  som  framgår  af  olikheter  i  konstruktio¬ 
nerna.  Ännu  dunklare  skymtas  standardtypen  i  hänseen¬ 
den,  där  man  har  ändamålsenligheten  i  ena  vågskålen  och 
kostnaden  i  den  andra.  Endast  subjektiva  synpunkter 

bestämma,  när  en  sådan  våg  står  jämnt.  Detta  om  de¬ 
taljer. 

bland  dem,  som  personligen  följt  kranlyftningar  i  till¬ 
räcklig  utsträckning  för  stadga  i  åsikter,  torde  dock  enig¬ 
het  kunna  uppnås  i  några  allmänna  punkter. 

Ett  dussin  sadana  anföras  här  dock  utan  iakttagande 
af  rangordning: 

/.  Lasten  bör  kunna  placeras  å  pontondäcket  och  helst  alltid 

utan  rubbning  af  pontonens  förtöjningar. 


2.  Hvarje  rörelse  bör  ha  sin  egen  motor,  så  att  omkopp¬ 
lingar  undvikas. 

3.  Tvenne  mindre  ginor  äro  bättre  än  en  enda  stor  sådan, 
men  böra  kunna  kopplas  så  samman,  att  ett  etida  påslag 
blir  möjligt. 

4.  Manöverplatsen  bör  vara  belägen  så  näta  lasten  som  möj¬ 
ligt  och  fran  densamma  bör  utsikten  vara  fri  i  riktning 
mot  lasten. 

5.  En  mindre  gitia  eller  helst  göling  bör  finnas  för  lättare 
saker,  sasom  master,  skorstenar  0.  d.  Utanför  denna  gö¬ 
ling  bör  ingenting  hindra  en  masttopp  från  att  sticka 
upp  utanför  gölingens  skifva. 

6.  Stallinor  äro  som  ginlöpare  och  gölingar  bätti'e  än  ket- 
tingar. 

7.  En  ki  an  med  större  utfall  är  bättre  än  en  med  mindre. 

8.  Lekare  under  de  stora  ginblocken  är  förmånlig. 

9.  Schackel  under  de  stora  ginblocken  är  tillförlitligare  än 
krok;  dock  något  mera  tungarbetad. 

10.  Det  är  förmånligt  att  hafva  allt  maskineriet  så  upp- 
ställdt,  att  det  kan  öfverskådas  från  kranförarens  manö¬ 
verplats. 

11.  För  smörjningen  af  toppskifvorna  måste  alldeles  särskilda, 
absolut  tillförlitliga  anordningar  finnas,  så  att  hvarje 
skifva  med  visshet  får  sin  smörjning  genom  sitt  eget  rör. 
Samröre  skifvorna  emellan  är  1  smörjningshänseende  för¬ 
kastlig. 

12.  Motordrifna  förhalningsspel  böra  finnas  ett  i  hvardera 
ändan  af  pontonen. 

Ingen  kran  fyller  alla  dessa  önskemål.  För  öfver- 
skådlighet  framställas  4  kranar  å  Pl.  2,  schematiskt  fram¬ 
ställda  men  i  samma  skala. 

Punkt  1.  Den  stora  Danzigkranen  är  ensam  om 
uppfyllandet  af  denna  punkt  i  båda  dess  moment.  Det 
senare  momentet:  möjligheten  af  lastens  nedläggning  på 
däcket  utan  rubbning  af  förtöjningarna  förutsätter  en  in¬ 
flyttning  af  krankroppens  fulkrum  med  däraf  följande  ök¬ 
ning  af  påkänningarna  i  kranens  delar,  d.  v.  s.  uppfyllan¬ 
det  af  detta  moment  kostar  penningar  och  rätt  mycket 
däraf,  till  och  med  så,  att  vid  ingen  af  de  öfriga  kranarna 
har  man  ansett  fördelen  värd  uppoffringen.  I  Rigakranen 
har  man  blott  ofullständigt  uppfyllt  till  och  med  punktens 
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första  moment.  Lasten  kan  där  ej  aflämnas  längre  in  pa 
däcket  än  1,5  m.  från  pontonändan,  och  den  tör  lasten 
tillgängliga  öppningen  i  krankroppen  är  triangulär  c:a  9,5 
m.  bred  och  5  m.  hög.  I  Stockholmskranen  allämnas 
lasten  4  meter  innanför  pontonändan,  och  tör  lasten  tin¬ 
nes  en  portal  i  krankroppen  c:a  10,5  m.  bred  nedtill,  10 
m.  hög  och  3  m.  bred  upptill. 

Punkt  2.  Stockholmskranen  fyller  denna  punkt  i  större 
utsträckning  än  någon  af  de  öfriga  kranarna,  Hv  ar  och 
en  af  de  2:ne  3  o-tons  ginorna  har  sin  egen  ångvinsch  och 
skrufven  har  sin.  Gölingen  däremot  har  samma  angwnsch 
som  skrufven,  hvarföre  en  last  i  gölingen  får  hänga  på 
bromsen,  när  kranen  skall  resas  och  fällas.  Emellertid 
kommer  denna  göling  blott  sällan  till  användning. 

I  Danzigkranen  är  en  ångmaskin  gemensam  för  2  gi- 
nor,  en  göling  och  2  hufvudskrufvar,  hvarför  mycken  om¬ 
koppling  blir  nödig. 

I  Göteborgskranen  är  e?i  ångmaskin  gemensam  för 
den  stora  ginan  och  hufvudskrufven. 

I  Rigakranen  är  en  ångmaskin  gemensam  för  2  ginor 
och  för  hufvudskrufven.  Fördelen  med  2  ginor  upphäf- 
ves  här  till  en  del  af  den  olägenheten,  att  de  icke  sam¬ 
tidigt  kunna  drifvas  oberoende  af  hvarandra  och  med 
olika  hastighet. 

Gifvetvis  kostar  denna  mångfald  af  motorer  mera 
penningar,  än  om  blott  en  gemensam  finnes  för  alla  rö¬ 
relser.  Fördelen  är  dock  så  stor,  att  man  i  Stockholms¬ 
kranen  icke  var  hågad  afstå  från  densamma,  och  den 
köptes  ock  relativt  billigt  genom  introducering  af  3  eng¬ 
elska  ångvinschar:  2  st.  å  10  tons  och  1  st.  för  5  tons 
lyftförmåga  i  enkel  part. 

De  stora  ångvinscharna  arbeta  hvar  sin  30  tons 
gina.  När  ginorna  äro  sammankopplade  som  här  sker 
genom  en  våg,  uppstår  önskvärdheten  af  att  de  båda  vin¬ 
scharna  arbeta  samman  såsom  en  enhet.  Hufvudaxlarna 
sammankopplas  vid  sadant  tillfälle  medelt  en  klokoppling, 
manöverspakarna  sammanhållas  med  en  pinne,  så  att  de 
oskiljaktligt  följas  åt,  och  en  enda  ångventil,  placerad 
straxt  ofvan  rördelningen  till  de  båda  vinscharna,  användes, 
hvarvid  de  båda  vinscharnas  individuelle  pådragningsven- 
tiler  hållas  öppna.  De  båda  vinscharna  manövreras  pa 
så  sätt  som  en  enda  4-cylindrig  ångmaskin  och  precis 
lika  lätt  och  säkert  som  manövreringen  af  hvar  och  en 
vinsch  för  sig  äger  rum. 

Punkt  3.  Tvenne  ginor  i  stället  för  en  enda  af 
dubbel  kapacitet  medföra  vissa  fördelar.  Sådana  äro:  att 
vid  laster  ej  öfverstigande  kranens  halfva  kapacitet  en 
lätthandterligare  gina  står  till  buds;  att  vid  upplyftning  af 
föremål  från  större  djup  t.  ex.  en  tung  boj  med  grofva 
ankardon  användas  de  båda  ginorna  ömsevis,  så  att  när 
ena  ginan  är  till  väders,  hugges  den  andra  nere  vid  vatt¬ 
net;  att  tvenne  ej  alltför  skrymmande  tyngder  kunna  lyf¬ 
tas  från  samma  plats  hvar  för  sig  utan  kranens  förflytt¬ 
ning;  att  samma  last  kan  beslås  på  två  ställen  och  sedan 
lyftas  rätt  eller  snedt  allteftersom  omständigheterna  må 
kräfva.  En  6  m.  lång  pansarplåt  skall  t.  ex.  upplyftas  ge¬ 
nom  en  4  m.  lång  lastlucka  och  behöfver  då  lyftas  snedt. 
Tvenne  ginor  med  hvar  sin  motor  äro  då  särdeles  lämpliga. 

Själfva  krankroppen  restes  i  sitt  rätta  läge  under 
Galervarfvets  kran,  som  har  2  ginor.  Det  skulle  hafva 
blifvit  mycket  bekymmersamt  att  resa  en  sådan  pjäs  med 
blott  en  gina  särskildt  om  kranhöjden  ej  var  högre  än 
Stockholmskranarnas.  I  knutplåtarna,  där  baksträfvan  är 


lagrad,  voro  hål  tagna  och  en  gina  höggs  a  hvardera  sidan 
af  krankroppen.  Då  därjämte  inträffar,  att  krankroppens 
tyngdpunkt  ligger  i  den  räta  linien  genom  dessa  hal,  sa 
blef  injusteringen  af  fotlagringarna  en  mycket  lätt  sak. 

Rigakranen  är  den  enda  förutom  Stockholmskranen 
af  de  här  visade,  som  har  dubbla  hufvudginor,  men  de¬ 
samma  synas  ej  kunna  kopplas  samman  till  ett  ernla  pa- 
slag  och  icke  heller  kunna  de  manövreras  samtidigt  och 
oberoende  af  hvarandra,  hvarför  alla  fördelar  af  dubbla 

ginor  ingalunda  kunna  ernås. 

Punkt  4.  Göteborgs,  Danzigs  och  Stockholms  kra¬ 
nar  fylla  denna  punkt  jämngodt.  Rigakranen  däremot 
mera  ofullständigt. 

Punkter  5  och  6.  Alla  de  visade  kranarna  fylla  dessa 
punkter. 

Punkt  7.  Ingen  punkt  är  af  större  betydelse  vid 
planerandet  af  ett  kranbygge  än  denna.  Ett  ökadt  utfall 
hos  kranen  under  i  öfrigt  oförändrade  förhållanden  med¬ 
för  ökade  kostnader  utefter  hela  linien,  själfva  maskineriet 
och  några  småsaker  möjligen  undantagna. 

Här  gäller  att  väga  mellan  fördelar  och  kostnader . 
Danzigkranen  har  det  betydliga  utfallet  utanför  pontonen 
af  23,5  m.  Detta  utfall  synes  berättigadt  endast  under 
den  förutsättningen,  att  kranen  är  i  ständigt  bruk,  och 
att  följaktligen  ökade  anskaffningsomkostnader  få  förde¬ 
las  öfver  ett  stort  arbetsfällt.  Idealet  vore  ju,  att  en  kran 
nådde  öfver  ett  fartygs  hela  bredd.  Ett  sadant  mal  under 
våra  små  förhållanden  måste  dock  räknas  till  utopier.  Gö¬ 
teborg  och  Riga  har  ock  begränsat  sig  i  detta  hänseende. 
Om  vi  nå  en  bit  på  andra  sidan  om  midten  af  det  största 
fartyg,  vi  afse  att  betjäna,  så  böra  vi  ej  af  kostnadshän- 
syn  gå  längre.  För  att  nå  fartygets  andra  sida  fa  vi 
finna  oss  i  att  flytta  kranen  öfver  till  andra  sidan.  Vi 
kunna  sålunda  göra  samma  arbete,  som  om  kranen  hade 
ett  utfall  af  fartygets  hela  bredd  —  vi  behöfva  blott  där¬ 
för  längre  tid,  och  det  kostar  mera  för  tillfället  men  dock 
blott  en  ringa  del  af  räntan  å  en  kran  med  dubbelt  så 
stort  utfall. 

Rigakranen  har  ett  maximumutfall  af  13,75  m-  rnot 
Stockholmskranens  10,5  m.  och  Göteborgskranens  9  m. 
Såsom  synes  är  dock  kranens  höjd  betydligt  reducerad, 
hvarjämte  en  belastning  å  skrufven  af  85  ton  uppstår  mot 
maximum  58  ton  i  Stockholmskranen.  Gifvetvis  uppstå 
motsvarande  betydliga  belastningar  i  krankroppens  delar 
—  och  detta  oaktadt  lasten  är  reducerad  till  20  ton. 

Vid  bestämmandet  af  Stockholmskranens  utfall  hade 
man  i  sikte  att  nå  godt  öfver  midten  af  det  största  far¬ 
tyg,  man  afsett  att  betjäna. 

Punkter  8  och  9.  De  visade  kranarna  hafva  alla 
schacklar  under  huivudginorna  undantagandes  Göteborgs¬ 
kranen. 

Stockholmskranen  och  förmodligen  äfven  de  öfriga 
hafva  lekare  under  ginorna.  50  mm.  stålkulor  i  Stock¬ 
holmskranen. 

Punkt  jo.  Det  här  framställda  önskemålet,  som  är 
fyllt  i  Stockholmskranen,  torde  vara  af  hufvudsakligen 
ekonomisk  art.  Genom  att  hafva  maskineriet  så  placeradt 
kan  en  man  sköta  det  hela.  I  de  visade  öfriga  kranarna 
äro  ångpannorna  placerade  under  däck  i  dem  alla.  I 
Rigakranen  är  därjämte  ångmaskinen  placerad  under  däck. 
2  man  fordras  alltså  i  dessa  kranar  vid  lyftningar.  En 
gifven  fördel  med  ångpannornas  placering  på  däck  är  där¬ 
jämte,  att  de  bli  lättare  åtkomliga. 
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Punkter  11  och  12 

kranarna. 

* 


äro  förmodligen  uppfyllda  i  alla 


* 


* 


Efter  dessa  generella  och  jämförande  betraktelser 
skola  vi  öfvergå  till  en  närmare  granskning  af  Stockholms- 
kranen.  Det  är  konstruktören  en  kär  plikt  att  här  gifva 
erhännande  åt  de  anvisningar  af  kapten  Alb.  Lundberg, 
som  å  stadens  vägnar  haft  detta  kranbygge  om  hand. 
Rigakranen  kom  på  så  sätt,  att  i  viss  mån  bli  förebilden 
för  Stockholmskranen.  Emellertid  syntes  det  konstruktö¬ 
ren,  som  om  Rigakranen  ingalunda  var  värd  att  kopieras. 
Salunda  medför  det  förhållandet,  att  baksträfvan  är  lagrad 
i  krankroppens  närmaste  hörn,  att  kompressionsspänningar 
uppstå  i  större  omfattning,  än  om  lagringen  utföres  som 
i  Stockholmskranen,  där  krankroppens  innersträfvor  endast 
få  dragspänningar,  om  man  bortser  från  obetydliga  kom¬ 
pressionsspänningar  från  den  egna  vikten,  hvilka  uppstå, 
da  kranen  är  helt  infälld  och  obelastad.  Som  dragspän¬ 
ningar  äro  i  konstruktivt  hänseende  lättare  att  handskas 
med  än  kompressionsspänningar,  uppstår  en  vinst  genom 
lagringens  utflyttning. 

En  annan  anordning  i  Rigakranen  består  däri,  att 
man  genom  en  väldig  kambyggnad  gifvit  hufvudskrufvens 
mutter  en  sådan  bana,  att  denna  skruf,  som  är  rörlig 
omkring  underändan,  alltid  bildar  rät  linie  med  baksträf- 
vans  axellinie.  Hufvudskrufvens  öfre  ända  styres  af  ett 
tvärstycke,  som  löper  i  gejder,  angjorda  inuti  baksträfvan. 
Det  synes,  som  om  en  ytterst  noga  anpassning  erfordras 
emellan  hufvudskrufvens  undre  vridningaxel,  kammens  kur¬ 
vatur  samt  gejdriktningar  inuti  baksträfvan,  för  att  ej  böj¬ 
ning  af  skufven  må  inträffa.  Anordningen  synes  ej  me¬ 
kaniskt  fullt  treflig.  Härtili  kommer,  att  skrufkraftens  mo- 
mentarm  så  betänkligt  krymper  samman,  allteftersom 
kranen  fälles  ut.  Idealet  vore  ju,  att  denna  momentarm 
ökades  under  kranens  utfällning.  Detta  låter  sig  dock 
näppeligen  praktiskt  taget  utföras,  men  man  bör  ju  efter- 
sträfva,  att  armens  afkortning  blir  den  minsta  möjliga. 

I  Stockholmskranen  är  hufvudskrufven  fast  lagrad  och 
mutterbanan  är  rät.  Denna  bana  har  fått  den  högsta 
möjliga  lutning,  för  att  trycket  från  mutterrullarna  alltid 
matte  riktas  emot  banan.  Följaktligen  lämna  ej  dessa 
mutterrullar  sin  undre  bana  under  några  förhållanden  och 
stöd  på  rullarnas  öfversida  undvikes.  Genom  att  ytter¬ 
ligare  resa  denna  mutterbana,  måste  nedre  hälften  af  den¬ 
samma  förses  med  stöd  äfven  på  rullarnas  öfversida,  hvar- 
igenom  afsevärd  komplikation  uppstår.  En  ökad  resning 
af  banan  medför  högre  läge  hos  baksträfvan  med  däraf 
följande  minskad  påkänning  i  sträfvan  och  i  skrufven. 
När  nu  banan  fått  den  största  resning,  den  kan  få,  utan 
att  dess  konstruktion  kompliceras,  så  torde  man  vara  be¬ 
rättigad  till  den  meningen,  att  man  åt  påkänningen  i  bak¬ 
sträfvan  och  i  skrufven  gifvit  minimala  värden.  Vi  finna 
salunda,  att  i  Rigakranen  minskas  momentarmen  för  be¬ 
lastningen  i  baksträfvan  och  i  skrufven,  hvilka  här  äro 
lika  belastade,  med  c:a  23  procent  vid  rörelse  från  det 
mest  upprätta  till  10,5  m.  utfall.  Motsvarande  siffra  för 
baksträfvans  påkänning  är  15  procent  i  Stockholmskranen. 
Härtill  kommer,  att  i  Stockholmskranen  öfverföres  ej  hela 
belastningen  å  baksträfvan  till  hufvudskrufven,  såsom  fallet 
är  i  Rigakranen,  utan  mutterbanan  upptar  en  betydlig  del 
däraf,  lämnande  vid  10,5  m.  utfall  58,5  ton  åt  skrufven 
23,6  ton  at  mutterbanan,  under  det  att  baksträfvan  är 


belastad  med  63,2  t.  —  allt  detta  vid  en  last  i  kranen 
af  40  ton. 

Vid  denna  belastning  och  detta  utfall  hos  Rigakra¬ 
nen  belastas  skrufven  med  c:a  60  ton  enbart  af  lasten  i 
ginan.  Om  krankroppens  vikt  tages  lika  med  Stockholms- 
kroppens  och  tyngdpunktens  läge  äfvenledes  tages  i  öf- 
verensstämmelse  med  Stockholmskranens,  så  alstrar  vid 
detta  utfall  —  10,5  m.  —  krankroppens  egen  vikt  hos 
Rigakranen  en  belatstning  å  skrufven  af  öfver  20  ton  eller 
inalles  öfver  80  ton  å  hufvudskrufven  mot  58,5  ton  hos 
Stockholmskranen.  Maximibelastningen  å  hufvudskrufven 
angifves  ock  till  85  ton  i  Zeitschrift  d.  Ver.  deut.  Inge- 
nieuren  för  Jan.  1905,  där  redogörelse  för  denna  kran 
finnes.  Skrufvens  ytterdiameter  är  ock  i  Rigakranen  260 
mm.  mot  200  mm.  i  Stockholmskranen. 

Det  synes,  som  om  anordningen  med  skruf  och  bak- 
sträfva  i  rät  linie  icke  medför  några  påtagliga  fördelar  utan 
snarare  motsatsen. 

Den  tredje  väsentliga  afvikelsen  från  Rigakranen  be¬ 
stod  i  ersättande  af  gallerverkskonstruktionen  med  enkla 
differdingerbalkar.  Härigenom  vinnes  bl.  a.  lättare  under¬ 
håll,  då  endast  rediga  och  åtkomliga  ytor  förekomma,  och 
inga  skrymslen  för  samling  af  väta  och  rost  uppstå. 

Skrutbanans  öfre  ända  uppbäres  af  en  portalkonstuk- 
tion,  som  famnar  maskinhusets  hela  bredd,  och  inom 
hvilken  de  två  10  tons  vinscharna  äro  placerade. 

Kranens  allmänna  konstruktion  framgår  i  öfrigt  af 
å  Pl.  j  och  4  återgifna  ritningar  och  fotografier. 

Vid  beräkningarna  af  materialdimensioner  har  en 
påkänning  af  750  kg.  pr  cm.2  för  valsgodset  och  450  kg. 
för  nitarna  legat  till  grund,  vindtryck  oberäknadt  Gifvet- 
vis  förekomma  ej  tunga  lyftningar  i  svår  storm. 

Materialet  håller  4  000  kg.  pr  cm.2  och  har  ej  mindre 
än  20  procent  tänjbarhet  på  200  mm.  För  stålgjutgod- 
set  äro  siffrorna  4  500  och  15  procent  resp. 

Själfva  pontonen  är  12,5  m.  bred  och  26,5  m.  lång  öfver- 
allt.  Dess  djup  är  2,5  m.  Vid  bestämmandet  af  pontondimen- 
sionerna  har  man  åter  tämligen  fritt  spelrum  för  subjektiva 
åsikter.  Stockholmspontonens  dimensioner  gifva  åt  systemet 
med  60  tons  last  i  kranen  en  stabilitet,  hvilkens  minsta  styf- 
hetsmoment  mätes  med  koefficienten  1  000  m.4,  d.  v.  s. 
öfverskottet  i  stabilitet  medgifver  lastens  höjning  tog0  = 
16  2/3  m.,  innan  detta  öfverskott  är  förbrukadt.  Detta 

styfhetsmoment  betyder  en  metacenterhöjd  af  =  2  m. 
Under  ett  vindtryck  af  150  kg.  pr  m.2  och  60  ton  i  gi- 
norna  kränger  systemet  c:a  6°.  Emellertid  kommer  med 
all  sannolikhet  ingen  lyftning  att  äga  rum  i  en  så  svår 
orkan,  hvarför  en  så  stor  krängning  aldrig  är  att  befara. 

o 

A  Danzigpontonen  är  kranen  monterad  tvärskepps. 
Pontonen  har  en  bredd  af  20  m.  och  en  längd  af  27  m. 
Denna  monteringsmetod  medför  en  dyrare  ponton  af  den 
orsaken,  att  ballastens  häfarm  krymper  samman  medförande 
ökning  i  ballastvatten,  deplacement  och  pontondjup.  Ge¬ 
nom  att  krankroppens  tyngdpunkt  är  dragen  långt  tillbaka 
emot  pontonens  baksida,  där  äfven  maskineriet  är  beläget, 
fordrar  dock  Danzigkranen  en  relativt  liten  ballast  eller 
blott  129  ton. 

I  Danzigkranen  ligger  sålunda  pontonens  långsida  an 
emot  fartyg  eller  kaj,  hvilket  ju  underlättar  pontonens 
tilläggning  och  förtöjning. 

Stockholmspontonen  har  4  inre  långskeppsförbind- 
ningar  med  2,5  m.  mellanrum,  byggda  hufvudsakligen  som 
hela  plåtskott  och  i  mindre  utsträckning  som  fackverk. 
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Tvärskepps  finnes  ett  helt  plåtskott  under  kranfötterna 
samt  ett  dylikt,  som  begränsning  emot  ballasttankarna. 
Därjämte  finnes  emellan  dessa  tvenne  ett  helt  plåtskott 
tvärskepps  och  därjämte  partiella  plåtskott  och  fackverk. 

Ballasttankama  äro  trenne  i  bredd.  Den  mellersta  rym¬ 
mer  xoo  tons,  och  sidotankarna  rymma  hvardera  25  tons. 
Detta  ballastvatten  behandlas  medelst  en  ångturbinpump 
men  en  kapacitet  af  c:a  200  tons  i  timmen. 

Alla  vattenventilerna  äro  sammanförda  till  en  gemen¬ 
sam  ventillåda,  och  i  grannskapet  finnes  en  pendel,  hvil- 
kens  anvisningar  följas  vid  ballastvattnets  förflyttning. 

Gifvetvis  behöfva  ej  pendelns  alla  svängningar  allt¬ 
för  ängsligt  följas  utan  en  tämligen  stor  marginal  medgif- 
ves.  Framför  den  lilla  vinschen,  medelst  hvilken  kranen 
fälles  och  reses,  finnes  en  i  vertikal  led  rörlig  index  hvil- 
hen  följer  kranens  rörelser  och  angifver,  när  fällningen  för 
olika  belastningar  måste  sluta.  60  ton  få  sålunda  ej  fällas 


längre  än  5  meter  utanför  pontonändan;  50  ton  få  fällas 
9  m.  och  40  tons  10,5  m.  utanför  pontonändan,  där  för 
öfrigt  all  fällning  slutar. 

Slutligen  ett  ord  om  själfpropellning. 

Alla  de  visade  kranarna  hafva  propellrar  utom  Stock- 
holmskranen.  Den  fart  af  3  å  4  knop,  som  kan  ernås, 
torde  dock  näppeligen  vara  tillräcklig  styrfart,  och  icke 
heller  torde  backningsförmågan  vara  tillfyllest  för  manöv¬ 
rering  i  en  hamn.  Man  ansåg  därföre  lämpligt  att  in- 
bespara  dessa  kostnader  för  sjäfframdrifning  i  Stockholms- 
kranen.  Ett  par  i  reklamsyfte  spridda  beskrifningar  af 
Danzigkranen  visa  densamma  under  bogsering,  och  det 
enda  tillfälle,  då  förf.  såg  Göteborgskranen  i  rörelse  i 
hamnen,  var  äfvenledes  under  bogsering.  Det  är  så¬ 
lunda  uppenbart,  att  själfframdrifningen  icke  alltid  använ¬ 
des,  möjligen  af  ofvan  gifna  skäl. 

And.  Fredr.  Wiking. 


SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  SVERIGE  UNDER  ÅR  1908. 

Pl  5. 


Enligt  Engelska  Lloyds  statistik  sjösattes  under  år 
1908  inalles  1  405  handelsfartyg  med  en  sammanlagd  dräk¬ 
tighet  af  1833286  bruttotons  gentemot  1  788  fartyg  om 
tillsammans  2  778088  bruttotons  under  1907. 

Produktionen  af  handelstonnage  under  år  1908  visar 
alltså  en  nedgång  med  383  fartyg  och  944802  tons  sedan 
föregående  år  och  utvisar  den  lägsta  totalsumman  i  stati¬ 
stiken  sedan  elfva  år  tillbaka.  Närmaste  orsakerna  till 
denna  betydande  nedgång  torde  otvifvelaktigt  vara  att  till- 
skrifva  dels  den  under  året  allmänt  rådande  depressionen 
inom  affärs-  och  industrivärlden,  som  förorsakat  afsevärdt 
afbräck  i  all  rederiverksamhet,  dels  den  förefintliga  dis¬ 
proportionen  mellan  transportmedel  och  transportmängd, 
som  uppkommit  genom  de  närmast  föregående  årens  ovan¬ 
ligt  stora  tonnageökning. 

Af  de  olika  fartygsproducerande  ländernas  andelar  i 
det  för  året  sjösatta  handelstonnaget  utgör  Englands  fortfa¬ 
rande  hufvudparten  med  523  fartyg  om  sammanlagdt  929669 
bruttotons  och  är  dess  produktion,  ehuru  England  gifvetvis 
lidit  mest  af  den  inträffade  nedgången,  likväl  större  än  hela 
den  öfriga  världens.  Närmast  efter  England  följer  Förenta 
Staterna  med  Tyskland,  Frankrike,  Japan  och  Holland 
näst  efter  i  nu  nämnd  ordning.  I  sjunde  rummet  i  sam¬ 
ma  ordningsföljd  kommer  Norge  med  81  fartyg  om  in¬ 
alles  52  839  tons,  i  elfte  rummet  Danmark  med  24  far¬ 
tyg  om  sammanlagdt  1 9  1 7  2  tons  samt  i  trettonde  rum¬ 
met  Sverige  med  23  fartyg  om  tillsammans  9  546  tons. 

Emellertid  omfattar  det  nybyggda  svenska  handels¬ 
tonnaget  en  stor  del  smärre  för  närfart  till  utlandet  eller 
för  kust-  och  insjöfart  i  hemlandet  afsedda  fartyg,  hvarför 
Engelska  Lloyds  statistik,  som  endast  upptager  fartyg  om 
minst  100  bruttotons,  icke  gifver  något  exakt  ut¬ 
tryck  för  den  svenska  skeppsbyggeriverksamheten,  hvad 
det  nybyggda  handelstonnaget  beträffar.  Af  k.  Kommers¬ 
kollegiums  preliminära  statistik  för  förlidet  år,  grundad 
på  till  fartygsregistret  gjorda  anmälningar,  framgår  ock 
att  inom  riket  nybyggdes  inalles  70  fartyg  om  tillsammans 
13  061  bruttotons,  afhvilka  nybyggnader  42  voro  ångfartyg 
med  10851  bruttotons  och  28  segelfartyg  eller  pråmar 
med  2210  bruttotons. 

Emellertid  upptages  i  Kommerskollegiums  ofvannämnda 


statistik  såsom  nybyggda  samtliga  fartyg,  hvilka  under  året 
nyinregistrerats  oafsedt  ett  i  verkligheten  tidigare  nybygg¬ 
nadsår,  hvadan  dessa  siffror  torde  med  hänsyn  härtill 
fordra  någon  rättelse,  som  dock,  som  synes,  endast  ovä¬ 
sentligt  inverkar  på  produktionen  af  nybyggdt  handels¬ 
tonnage.  Enligt  nedanstående  statistiska  öfversikt,  grun¬ 
dad  dels  på  Kommerskollegiums  statistik  dels  på  uppgif¬ 
ter  från  fartygsproducenterna  själfva,  belöper  sig  fjolårets 
nybyggda  handelstonnage  ock  till  ett  något  mindre  belopp 
eller  till  12755  bruttotons  motsvarande  70  fartyg. 

För  jämförelsens  skull  meddelas  tillika  motsvarande 
siffror  för  den  gångna  femårsperioden  1903 — 1907. 
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Hur  detta  nu  angifna  nybyggnadstonnage  för  år  1908 
fördelar  sig  på  de  olika  inhemska  verkstäderna  och  varfven 
framgår  af  efterföljande  öfversikt,  i  hvilken  vid  sidan  af 
de  nybyggda  handelsfartygen  därjämte  upptagits  såväl  vid 
årsskiftet  under  byggnad  varande  handelsfartyg  som  pågå¬ 
ende  eller  afslutade  nybyggnader  af  örlogsfartyg,  för  att 
därigenom  en  så  fullständig  öfversikt  öfver  den  svenska 
skeppsbyggeriverksamheten  under  år  1908,  som  öfver  huf- 
vud  taget  är  möjlig  åstadkomma,  skulle  erhållas. 

Skeppsvarfvens  ordningsföld  har  bestämts  af  deras 
geografiska  läge,  hvarigenom  ett  varf,  sysselsatt  uteslutande 
med  byggandet  af  segelfartyg  af  trä,  här  och  hvar  upp¬ 
tagits  vid  sidan  af  en  mekanisk  verkstad. 

Hernösands  Verkstads  och  Varfs  Aktiebolag.  Uppgifter 
saknas,  men  lär  ingen  fartygsnybyggnad  under  år  1908 
varit  i  arbete. 


Söderhamns  Nya  Verkstads  Aktiebolag  har  på  grund 
af  bolagets  rekonstruktion  liksom  under  år  1907  icke  ut¬ 
fört  några  nybyggnader  af  fartyg,  men  däremot  verkställt 
en  del  fartygsreparationer. 


Vid  Ljus  ne  Mek. 


Werkstad  invid  Söderhamn  har  under 


27  Mars  1909 


SKEPP SB  YGGNADSKONS  T 


39 


fjolåret  tillverkats  inalles  sex  lastmotorfartyg  benämnda 
At’ance  N:o  10,  Avance  N:o  u,  Avance  N:o  12,  Avance  N:o 
13,  Avance  N:o  14  och  Avance  N:o  15  samtliga  om  45  tons 
och  20  eff.  hkr  h vardera  samt  byggda  för  J.  W.  Svens¬ 
sons  Motorfabrik  i  Stockholm.  Totala  nybyggda  tonnaget 
uppgår  således  till  270  tons. 

Aktiebolaget  Gef/e  Verkstäder  har  under  år  1908  icke 
haft  några  fartygsnybyggnader  under  arbete  men  däremot 
en  del  ombyggnader  och  reparationer,  hvaribland  märkas 
3 :  d  j  e  klass  pansarbåtarne  » Björn »  och  *  Hildur*,  hvilka  f.  n. 
undergå  omfattande  ändrings-  och  moderniseringsarbeten. 

Furusunds  S/ip-  och  Wart saktiebolag  i  Stockholm  har 
för  Olaus  Olssons  kolimport  A. -B.  tillverkat  fyra  öppna 
kolpråmar  om  63,  64,  65  och  70  tons  hvardera  eller 

inalles  262  tons. 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  i  Stockholm  fär- 
diglevererade  under  redogörelseåret  tvänne  handelsfartyg, 
näml.  skärgårdsångarne  Östanå  II  om  232  tons  och  450 
ind.  hkr  för  Ostana  Angf.  A. -B.  samt  Ljusterö  om  197 

o 

tons  och  325  ind.  hkr  för  Ljusterö  Angf.  A. -B.  i  Stock¬ 
holm.  För  k.  Flottans  räkning  levererade  verkstadsbolaget 
därjämte  under  samma  år  i:sta  klass  torpedbåten  Spica  om 
110  depl.  tons  samt  25  knops  fart  och  en  maskinstyrka 
af  c:a  1  800  ind.  hkr  tillika  med  isbrytande  bogserånga- 
ren  Hjälpaien  (ej  mätningspliktig)  om  180  ind.  hkr.  Vid 
verkstaden  för  året  nybyggdt  handelstonnage  uppgår  till 
429  bruttotons  och  krigsfartygstonnage  till  173  depl.  tons 

Vid  årsskiftet  pågick  nybyggnadsarbetet  å  en  15,6 
met.  motorbåt  om  50  eff.  hkr  och  14  knops  fart  för  arki¬ 
tekt  E.  Stenhammar,  hvarjämte  i:sta  klass  torpedbåten 
Astrea  låg  under  utrustning  samt  i:sta  klass  torpedbåtarne 
Altair  och  Argo  voro  stapelsatta.  Leverans  om  ytterligare 
4  st.  i:sta  klass  torpedbåtar,  Polaris,  Perseus,  Regulus  och 
Rigel,  har  ock  vid  årsskiftet  afslutats  med  Kungl.  Marin  - 
förvaltningen. 

Aktiebolaget  Motala  Verkstads  Filial  å  Beckholmen  i 
Stockholm  har  färdigbyggt  motorpråmarne  Bolinder  I  om 
26  tons  och  35  eff.  hkr  för  J.  &  C.  G.  Bolinders  mek.  verk¬ 
stads  A. -B.  i  Stockholm  och  Loke  om  likaledes  26  tons 
och  20  eff.  hkr  för  A. -B.  Södra  Varfvets  Maskinverkstäder 
i  Stockholm.  För  Kungl.  Marinförvaltningens  räkning  ha 
därjämte  tillverkats  tvänne  mindre  kolpråmar  afsedda  för 
Flottans  station  i  Stockholm.  Arets  nybyggda  handelston¬ 
nage  belöper  sig  sålunda  till  52  tons. 

Under  nybyggnad  var  vid  årsskiftet  en  motorbåt  för 
transport  af  torpeder  samt  under  ändring  och  moderni¬ 
sering  3:dje  klass  pansarbåten  Gerda,  bägge  för  k.  Flottans 
räkning. 

Vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri  ha  utförts  en  flytande 
kran,  Pontonkran  16,  om  60  tons  lyftkraft  samt  tvänne 
mindre  dylika,  Ponto7ikran  17  och  Pontonktmi  18,  om  4  tons 

lyftkraft  hvardera. 

Vid  Ekensbergs  Varf  har  Stockholms  Transport-  och 
Bogserings  A. -B.  för  egen  räkning  nybyggt  en  kranpon- 
ton  och  en  lastpråm  om  70  tons  samt  därjämte  helt  för¬ 
byggt  bolagets  bogserångare  Vidar. 

Oscarshamns  Mekaniska  Verkstads  och  Skeppsdockas 

Aktiebolag  färdigbyggde  under  fjolåret  motorlastbåtarne 
Snapp  om  254  tons  och  1 1  o  eff.  hkr.  och  Rapp  om  242 
tons  och  xio  eff.  hkr  för  Angf.  A. -B.  Alvar  i  Stockholm, 
samt  Nya  Gunnebo  om  45  tons  och  35  eff.  hkr  för  Gun- 


nebo  Bruks  Nya  A. -B.  i  Verkebäck,  bogserångaren  Thor 
om  32  tons  och  100  ind.  hkr  för  Visby  hamndirektion, 
tvänne  själflänsande  mudderpråmar  om  88  tons  hvardera 
för  Stockholms  stads  hamn-  och  brobyggnader  samt  en 
kol-  och  en  ammunitionspråm  för  Kungl.  Marinförvaltnin¬ 
gen;  nybyggda  handelstonnaget  blir  således  innalles  749 
bruttotons. 

För  året  ej  afslutadt  nybyggnadsarbete  utgöres  af 
stapelsatta  last-  och  passagerareångaren  Kalmarsund  IX 
om  c:a  500  ind.  hkr  för  Ångbåts  A. -B.  Kalmarsund  i 
Kalmar.  Passagerareångarne  Sirius  och  Annie  Therese  hafva 
vid  verkstaden  under  året  undergått  väsentligare  ombygg¬ 
nader. 

Vid  Oscarshamns  Nya  Skeppsvarf  nybyggdes  under  för- 
lidet  år  slätskonerten  Anna  om  7  2  tons  samt  stapelsattes 
en  5 o-tons  sjögående  pråm. 

Vid  Carlshamns  Skeppsvarf  ha  enligt  lämnad  upp¬ 
gift  under  år  1908  inga  som  helst  fartygsnybyggnader 
utförts  utan  endast  större  och  mindre  reparationer  och 
sliptagningar  förekommit. 

Landskrona  Nya  Varf  saktiebolag  har  sjösatt  och  utru¬ 
stat  skonaren  Nanna  om  86  tons  tillika  med  slupen  Betty 
om  64  tons  eller  inalles  150  tons  nybyggdt  handelston¬ 
nage. 

Ljunggrens  Verkstads  Aktiebolag  i  Christianstad  har 
enligt  meddelade  uppgifter  under  år  1908  icke  utfört  några 
fartygsnybyggnader. 

Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  i  Malmö  har 
under  loppet  af  förra  året  till  Eskilstuna  Nya  Rederi  A. -B. 
levererat  lastångaren  Eskilstuna  III  om  173  tons  och  160 
ind.  hkr  samt  till  k.  Flottan  de  båda  torpedbåtsjagarne  Vale 
och  Ragnar  om  hvardera  430  depl.  tons  och  8  400  ind. 
hkr  för  30  knops  fart.  Handelstonnaget  uppgår  till  173 
bruttotons  och  sammanlagda  krigsfartygstonnaget  till  860 
depl.  tons. 

LTnder  byggnad  å  stapel  stod  vid  årets  slut  torpedbåts- 
jagaren  Vidar,  systerfartyg  till  de  förstnämnda  jagarne,  för 
svenska  flottans  räkning. 

Helsingborgs  Varfs  Aktiebolag  har  nybyggt  lastångaren 
Atos  om  912  tons  och  550  ind.  hkr  för  Rederi  A. -B. 
Luggude  samt  sjögående  lastpråmen  Sekunda  om  191  tons 
för  Sulitelma  A. -B.  likaledes  i  Helsingborg  eller  inalles 
1  103  handelsfartygstons. 

Därjämte  har  under  året  på  förlag  stapelsatts  en 
lastångare  som  c:a  950  tons  och  550  ind.  hkr. 

Af  Råå  Varfs  Aktiebolag,  invid  Helsingborg  härunder  fjol¬ 
året  färdigbyggts  segelfartyget  S:t  Thora  om  33  tons  för  hr.  S. 
Börjeson  i  Råå  tillika  med  trenne  motorfartyg,  näml. 
Blända  (ej  mätt)  om  12  eff.  hkr.,  Tappeiheten  om  28  tons 
och  15  eff.  hkr  samt  det  tredje  med  obekant  namn  (ej 
mätt)  om  2  5  eff.  hkr  för  olika  rederier  eller  inalles  6 1 
handelsfartygstons. 

Under  arbete  på  stapel  befanns  sig  vid  årets  slut  ett 
mindre  segelfartyg  om  c:a  40  tons. 

Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg  nybyggde 
och  levererade  under  sistlidet  år  passagerareångaren 
Strängnäs  Express  om  325  tons  och  600  ind.  hkr  för 
Strängnäs  Nya  Rederi  A. -B.  tillika  med  lastångarne  Inge¬ 
borg  om  1  156  tons  och  600  ind.  hkr.  för  Angf.  A. -B. 
Thule  i  Göteborg  samt  Ask  och  Embla,  den  förra  om  1  04 1 
och  den  senare  om  1  045  tons  och  hvardera  om  500  ind 
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hkr  för  Rederi  A. -B.  Svea  i  Stockholm.  Det  vid  denna 
verkstad  nybyggda  handelstonnaget  uppgår  således  till 
3  567  bruttotons. 

Vid  årets  slut  var  vid  verkstaden  torpedbåtsj agaren 
Sigurd  sjösatt  och  under  utrustning,  men  ännu  ej  leverans¬ 
färdig,  hvarjämte  å  stapel  stod  järnvägsfärjan  Konung  Gustaf 
V  om  5  400  ind.  hkr  för  de  svenska  statsjärnvägarne 
räkning. 

Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebo/ag,  levererade  under 
år  1908  lastångfartygen  Ernst  om  648  tons  och  400  ind: 

o 

hkr  för  Angf.  A. -B.  Labora  i  Göteborg,  Ludvig  Kollberg 
om  535  tons  och  450  ind.  hkr  för  Hallands  Ångbåts 
A. -B.,  Godhem  om  535  tons  och  350  ind.  hkr  för  Angf. 
A. -B.  Godhem  i  Göteborg  samt  Montanus  om  218  tons 
och  200  ind.  hkr  för  Sulitelma  A. -B.  i  Helsingborg  eller 
sammanlagdt  1  936  bruttotons  i  nybyggdt  handelston- 
nage.  Därjämte  hafva  ock  tvänne  motorbåtsskrof  under 
året  förfärdigats. 

Samma  år  påbörjade  men  icke  afslutade  fartygsnybygg- 
nader  äro  i:sta  klass  torpedbåtarne  Iris,  Ihetis,  Antares 
och  Arcturus  om  1 10  depl.  tons  och  c:a  1  800  ind.  hkr  hvar- 
dera  för  Kungl.  Flottan  tillika  med  byggnadsnumren  s.  307, 
mudderverk  för  Göteborgs  hamn,  s.  s.  30g,  bogserbåt  för 
hr  C.  Zetterström  i  Kronstadt,  s.  310,  motorbåt  för  hr 
J.  Keiller  Senior  och  s.  311,  med  suggasverk  försedd  bogser¬ 
båt  för  Ångf.  A. -B.  Hisingen  i  Göteborg. 

Eriksbergs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg 
har  under  redogörelseåret  levererat  last-  och  passagerare¬ 
ångaren  Turisten  om  128  tons  och  188  ind.  hkr  till 
Ångbåts  A. -B.  Turisten  i  Trollhättan,  passagerareångaren 
Skärgården  om  86  tons  och  100  ind.  hkr  till  Ångbåts 
A. -B.  Hamburgsund,  kanallastångarne  Gösta  och  Nisse 

o 

hvardera  om  242  tons  och  120  ind.  hkr  till  Angf.  A. -B. 
Trafik  och  herr  Carl  Petterson,  bägge  i  Göteborg,  vat¬ 
ten-  och  bogserbåten  Alert  (under  10  nettotons)  om  80 
ind.  hkr.  för  Bogserings  A. -B.  Bien  i  Helsingör  samt  en 
28  eff.  hkr.  motorbåt  för  Göteborgs  stads  hamnstyrelse. 
Af  verkstadsbolaget  under  år  1908  nybyggdt  ångbåtston- 
nage  uppgår  till  698  bruttotons. 

Ej  fullbordade  arbeten  vid  1908  års  slut  voro  pas¬ 
sagerareångaren  Brevik  om  c: a  320  tons  och  500  ind. 
hkr.  för  herr  A.  Abenius  i  Stockholm  tillika  med  en  ka¬ 
nallastångare  om  c:a  240  tons  och  120  ind.  hkr.  för 
verkstadens  egen  räkning.  Bland  större  ombyggnadsarbeten 
märkas  förlängning  af  sjömätningsfartyget  Tärnan,  änd¬ 
ringsarbeten  af  ångarna  Alex.  Keiller,  England  m.  fl. 

Aktiebolaget  Wi/he/msbergs  Mek.  Verkstad  i  Göteborg 
har  under  förlidet  år  färdigbyggt  bogserångaren  Storm- 
princess  (under  10  nettotons)  om  80  ind.  hkr.  för  Bog¬ 
serings  A. -B.  Stormking  i  Göteborg  samt  därjämte  tillver¬ 
kat  och  insatt  100  ind.  hkrs  maskineri  och  ångpanna  för 
det  vid  Södra  Garns  skeppsvarf  nybyggda  skrofvet  till 
kanalångaren  I).  W.  Lilliehöök. 

Under  arbete  var  vid  årets  slut  ett  100  ind.  hkrs 
propellermaskineri,  afsedt  för  en  vid  Sjötorps  skeppsvarf 
under  byggnad  varande  mindre  ångare. 

Aktiebolaget  Lundby  Mek.  Verkstad  i  Göteborg  har 
dels  färdigbyggt  100  ind.  hkrs  bogserbåtarna  Starke,  Ella, 
Jarl  och  Fritz,  samtliga  under  10  nettotons,  för  olika 
rederier  i  Stockholm  och  Göteborg  dels  tillverkat  100  ind. 
hkrs  propellermaskinerier  för  de  vid  Sjötorps  skeppsvarf 
nybyggda  kanalångarna  Thorbjörn  och  Hilmer. 


Under  pågående  nybyggnad  stod  vid  årets  slut  å  stapel 
en  bogserångare  om  90  ind.  hkr  samt  tvänne  transport¬ 
pråmar. 

Af  Aktiebolaget  Lödöse  Varf  i  Göteborg  nybyggdes 
under  sistlidet  år  lastångarna  Sita  om  555  tons  och  325 
ind.  hkr  samt  Ilse  om  427  tons  och  160  ind.  hkr  för  ej 
namngifna  rederier  eller  inalles  982  tons  nytt  handelston- 
nage. 

Under  byggnad  var  vid  varfvet  en  160  ind.  hkrs  last¬ 
ångare  vid  namn  Roxane. 

Klippans  Varfs  Aktiebolag  i  Göteborg  beslöt  i  de¬ 
cember  1907  att  afveckla  och  har,  sedan  bolaget  upp¬ 
lösts,  intet  arbete  verkställts  under  år  1908. 

Thorskogs  Mekaniska  Verkstad  tillverkade  under  för¬ 
lidet  år  för  egen  räkning  lastångarna  Rolf  och  Gustaf 
hvardera  om  197  tons  och  100  ind.  hkr  tillika  med  100 
ind.  hkrs  bogserbåten  Ran,  hvilken  mäter  under  10  netto¬ 
tons. 

Under  året  påbörjades  lastångaren  Atlas  om  120 
ind.  hkr.  för  verkstadens  egen  räkning. 

Vid  Assarbo  Skeppsvarf  inom  Bohus  län  färdigbygg¬ 
des  lastmotorfartyget  Wilhelm  om  6 1  tons  och  2  o  eft.  hkr 
för  egen  räkning  och  stod  vid  årets  slut  därjämte  ett 
dylikt  fartyg  under  byggnad  å  stapel. 

Af  de  inuti  landet  belägna  verkstäderna  och  varf- 
ven  hafva  under  år  1908  nedannämnda  fartyg  levererats 
eller  stapelsatts. 

Af  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  har  till  Stock¬ 
holms  Ångslups  A. -B.  levererats  passagerareångslupen  Fyl- 
gia  om  90  tons  och  130  ind.  hkr  samt  till  Sjöförsäkrings 
A. -B.  Ocean  i  Göteborg  inspektionsbåten  Billy  om  79 
tons  och  250  ind.  hkr,  hvarjämte  verkstadsbolaget  till 
k.  Flottan  öfverlämnat  2:dra  klass  torpedbåtarna  N:o  12, 
AT:o  14  och  N:o  13. 

Under  årets  lopp  påbörjades  därjämte  nybyggnads- 

o 

arbetet  å  tvänne  passagerareångslupar  till  Stockholms  Ang- 
slups  A. -B.  samt  insattes  nytt  maskineri  å  lastångaren 
Vieille  Montagne,  som  äfvenledes  delvis  ombyggdes.  För 
k.  Flottans  räkning  stapelsattes  dessutom  en  motorbåt 
afsedd  för  transport  af  minor  vid  Flottans  station  i  Stock¬ 
holm. 

Aktiebolaget  Karlstads  Mekaniska  Verkstad  färdigbyggde 
under  år  1908  passagerareångslupen  Vålösund  om  35  tons 
och  40  ind.  hkr  för  rederi  i  Kristinehamn. 

Vid  Sjötorps  Skeppsvarf  och  Docka  invid  Mariestad 
har  färdigbyggts  passageraremotorfartyget  Kållandsö  om 
50  tons  och  30  eff.  hkr.  tillika  med  skrofven  till  last¬ 
ångfartygen  Thorbjörn  och  Hilmer  om  resp.  160  och  155 
tons  samt  100  ind.  hkr.  maskinerier,  hvilka  senare  som 
förut  nämndts  utförts  vid  Lundby  mek.  verkstad.  Vid 
Sjötorps  skeppsvarf  hafva  därjämte  nybyggts  4  pråmar 
om  inalles  390  tons,  h vadan  hela  det  nybyggda  tonnaget 
uppgår  till  760  tons. 

Tvänne  slättoppade  skonare  och  en  lastångare  af  trä 
på  järnspant  voro  vid  förlidet  års  slut  påbörjade,  men 
icke  färdigbyggda. 

Vid  Södra  Garns  Skeppsvarf  nybyggdes  förutom  skrof¬ 
vet  till  lastångaren  D.  W.  Lilliehöök  om  137  tons,  hvars 
maskineri  och  ångpanna  tillverkats  vid  Wilhelmsbergs  mek. 
verkstad,  motorfartyget  Fylgia  (under  10  nettoton)  om  12 
eff.  hkr. 
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Under  pågående  byggnad  stod  vid  årsskiftet  skoner¬ 
ten  Gladan  för  herr  L.  Johansson  i  Styrsö. 

Vid  Norra  Garns  Skeppsvnrf  stapelsattes  under  år 
1908  en  mindre  kanalångare,  som  dock  ej  hann  under 
året  färdigbyggas. 

\  id  Hjälmare  Kanalbolags  Docka  hafva  under  sistlidet 
år  inga  fartygsnybyggnader  utförts  utan  endast  ombygg¬ 
nader  eller  reparationer  å  äldre  fartyg  förekommit. 

Dessutom  ha  vid  en  del  mindre  enstaka  skeppsvarf 
nybyggts  inalles  13  fartyg  (skonare,  galeaser,  jakter  eller 
pråmar  m.  m.)  af  en  sammanlagd  dräktighet  om  730  tons. 

För  k.  Flottans  räkning  hafva  vid  örlogsvarfven  i 
Carlskrona  och  Stockholm  pågått  nybyggnadsarbeten  huf- 
vudsakligast  å  torpedfartyg,  hvarjämte  äfven  en  del  äldre 
örlogsfartyg  undergått  mer  eller  mindre  omfattande  om¬ 
byggnader  eller  reparationer. 

Vid  Carlskrona  Or/ogsvarf  hafva  nybyggnadsarbetena 
å  i:sta  klass  torpedbåtarna  Castor  och  Pollux  i  det  när¬ 
maste  med  1908  års  utgång  afslutats,  under  det  att  de 
å  systerbåtarna  Vega  och  Vesta  vid  årsskiftet  ännu  fort- 
gingo.  Kanonbåten  Blendas  förändring  till  verkstadsfartyg 
har  afslutats  och  ändringsarbetena  för  kanonbåten  Ver- 
dandis  förändring  till  sjukvårdsfartyg  äro  likaledes  i  det 
närmaste  afslutade,  hvarjämte  korvetten  Frejas  förändring 
till  logementsfartyg  påbörjats.  En  flodångspruta  för  Carls¬ 
krona  fästning  har  under  året  anskaffats. 

Vid  Stockholms  Örlogsvarf  har  nybyggnadsarbetet  å 
2:dra  klass  torpedbåtarna  N:o  10  och  N:o  11  fortgått  samt 
ändringsarbetena  å  3:dje  klass  pansarbåten  Folke  afslutats. 
Torpedbåtarna  N:o  63  och  N:o  65  hafva  förändrats  till 
bevakningsbåtar  och  kanonbåten  Rotas  förändring  till  gnist- 


stationsfartyg  påbörjats.  En  motorbåt  för  minförsvaret 
vid  Göteborg  och  en  dylik  för  inbärgning  af  torpeder 
hafva  under  året  vid  varfvet  tillverkats. 

Af  of\  anstaende  framgar,  sasom  förut  ock  ^angifvits, 
att  under  år  1908  nybyggdes  vid  de  svenska  privata  verk¬ 
städerna  och  skeppsvarfven  inalles  70  handelsfartyg  afen 
sammanlagd  dräktighet  af  12  755  bruttotons,  då  enligt 
gängse  bruk  fartyg  under  1  o  tons  nettodräktighet  ej  med¬ 
räknats.  Af  krigsfartyg  återigen  färdiglevererades  2  tor- 
pedbåtsjagare  samt  1  torpedbåt  af  i:sta  och  3  af  2;dra 
klassen,  hvartill  kommer  en  del  öfrig  krigsfartygsmateriel, 
såsom  kol-  och  ammunitionspråmar,  motorbåtar  m.  m. 
Af  de  nybyggda  handelsfartygen  voro  27  ångare  med  en 
total  dräktighet  af  9  7  79  bruttotons  och  sammanlagdt 
7  118  md.  hkr,  14  motorfartyg  om  tillsammans  1002 
bruttotons  och  495  eff.  hkr  samt  29  seglande  fartyg  eller 
pramar  om  inalles  1  974  bruttotons.  Ångfartygen  utgjor¬ 
des  af  5  passagerare-  och  1 8  lastångare,  1  bogserbåt  och 
3  mindre  ångslupar  och  de  seglande  fartygen  af  1 7  egent¬ 
liga  seglare  om  inalles  985  tons  och  12  större  och  mindre 
pråmar  om  sammanlagdt  989  tons.  Af  1 1  fartyg  med  netto¬ 
dräktighet  under  10  tons  voro  7  bogserbåtar,  af  hvilka 
en  för  utländskt  rederis  räkning,  samt  3  motorfartyg,  hvar¬ 
till  dessutom  till  denna  grupp  torde  räknas  3  st.  ponton- 
kranar  af  varierande  storlek. 

Under  byggnad  befunno  sig  vid  1908  års  slut  enligt 
förestående  uppgifter  13  krigsfartyg  eller  2  torpedbåtsjagare 
och  11  torpedbåtar  tillika  med  23  handelsfartyg  eller  2 
passagerare-  och  6  lastångare,  1  järnvägsfärja,  2  bogser¬ 
båtar  och  2  ångslupar,  4  motorfartyg,  4  segelfartyg,  1 
mudderverk  och  1  pråm. 

Axel  Lindblad. 


OM  BRUKET  AF  LOGAR1TMISKT  PAPPER  FÖR  FARTYGSBERÄKNINGAR. 


Logaritmiskt  papper  är  rutadt  papper  med  logaritmisk 
delning  och  öfverensstämmer  således  närmast  med  skalan 
hos  en  vanlig  räknestaf.  Det  tillhandahålles  äfven  van¬ 
ligen  i  samma  format  som  dessa,  nämligen  250  mm.  i 
kvadrat. 

Detta  papper  är  för  många  beräkningar  inom  skepps- 
byggeriet  af  stor  nytta,  hufvudsakligen  på  grund  af  den 
öfversiktlighet,  hvarmed  dessa  kunna  behandlas  äfvensom 
genom  garantien  mot  felräkning.  Grafiska  metoder  hafva 
ju  af  dessa  skäl  alltid  föredragits  framför  sifferräkningar. 

Hvad,  som  särskildt  gör  logaritmiskt  papper  så  lämp- 
ligt,  är,  att  en  del  kurvor  å  detsamma  uppträda  som  räta 
linier.  Man  har  t.  ex.  ekvationen 

y  =  axn 

som  på  vanligt  millimeterpapper  framställer  en  parabel. 
För  att  rätt  förstå  dennas  utseende  på  logaritmiskt  pap¬ 
per,  där  afstånden  icke  äro  uttryck  för  talen,  utan  för 
deras  logaritmer,  har  man  vidare  att 

log  y  =  log  a  +  n  x  log  x 

eller  att 

ordinatan  =  konstant  +  n  x  abskissan, 
hvilken  ekvation  framställer  en  rät  linie,  som  skärjv-axeln 
på  afståndet  log  a  från  origo  samt  bildar  en  vinkel  med 
.r-axeln,  hvars  tangent  är  n. 

Linien  AB  t.  ex.  framställer  ekvationen 

y  —  1,5  -*2, 


hvarom  man  lätt  öfvertygar  sig  genom  insättning  af  några 
värden.  Eller  linien  CD  med  ekvationen  x=2,$y*l*. 

Man  finner  därvid  efter  någon  öfning  utan  svårig¬ 
het,  hvar  decimalkommat  bör  sättas.  Den  kvadrat,  som 
är  framstäld  på  papperet,  upptager  till  synes  värden  från 
1  till  10,  men  den  kan  lika  väl  lämna  resultat  mellan  10 
och  100  eller  100  och  1  000  o.  s.  v.  eller  under  1.  Så¬ 
lunda  finner  man,  att  linien  AB  gifver  .r-värden  mellan 
1  och  2,58  och  j-värden  mellan  1,5  och  10.  På  dess 
fortsättning  EF  finner  man  .r=2,58  till  8,16  och  y=  10 
till  100,  vidare  på  FG  erhålles  ^=8,16  till  10  och  v  —  100 
till  150,  hvarefter  man  återkommer  till  AB,  som  lämnar 
.r-värdena  10  till  25,8  och  y- värdena  150  till  1  000 
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Fig.  2. 


o.  s.  v.(  hur  långt  som  helst.  Sammaledes  ock  i  motsatt 
riktning. 

Vid  bruk  af  logaritmiskt  papper  i  praktiken  före¬ 
komma  ofta  uttryck  såsom: 


För  framställning  enligt  logaritmisk  skala  blir  detta: 

(log*,— log*,). 

Fig  1  visar  genast  att 

^ogy2— log^i  =  bc 

och  att 

log  *ä — log  *,  =  ac. 

Är  nu  tangenten  för  vinkeln  bac  =  n  så  måste  den 
proportion,  som  angifves  af  ekvationen  ofvan,  finnas  med 
tillhjälp  af  linien  ab,  på  hvilken  båda  punkterna  *, 
och  .r2  ya  äro  belägna. 

Denna  egenskap  hos  de  sneda  linierna  på  logaritmiskt 
papper  underlättar  i  afsevärd  grad  beräkningen  af  fartygs 


hästkraftsantal  förmedelst  korresponderande  hastigheternas 
princip  samt  tillämpningen  af  amiralitetsformeln. 

Man  äger  t.  ex.  hästkraftskurvan  MN  till  ett  fartyg 
med  6050  tons  deplacement,  och  önskar  beräkna  häst- 
kraftsantalet  vid  15  knop  till  ett  nytt  fartyg  af  samma 
proportioner  med  7  200  tons  deplacement. 

Nu  är: 

15  _  / 7  2 oo  \ 1/s 
Fart  \6  050/ 

Med  tillhjälp  af  linien  IHy  hvars  lutning  mot  basen 
är  1/6,  finner  man  genast  den  korresponderande  farten  för 
det  kända  fartyget  till  14,6  knop  —  och  a  hästkraftskur¬ 
van  MN  det  däremot  svarande  hästkraftsantalet  3  500. 

Vidare  är: 

Hästkraft  /"]  200 \‘/« 

3  5°°  \6  °5°/ 

Linien  KL  med  lutningen  7/6  ger  omedelbart  det 
sökta  hästkraftsantalet  4  290  för  det  nya  fartyget. 

En  ny  linie  genom  punkten  IIP  =  4290  och  fart 
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=  1 5  knop  och  parallell  med  MN  blir  det  nya  fartygets 
hästkraftskurva,  om  man  nämligen  bortser  från  korrektion 
för  ytfriktion.  Införes  sådan  erhåller  man  ett  något  gynn¬ 
sammare  hästkraftsantal  för  det  större  fartyget. 

Vid  användning  af  amiralitetsformeln  förfar  man  på 
liknande  sätt.  Antag  att  ett  nytt  fartyg  med  10  000  tons 
deplacement  kontraktsenligt  skall  göra  1  1  knop.  Ett  an¬ 
nat  fartyg  med  i  hufvudsak  samma  proportioner  och  3  700 
tons  deplacement  behöfver  750  ind.  hkr.  för  9 U  knops 
fart.  Man  önskar  finna  erforderliga  ind.  hästkraftsantalet 
för  det  nya  fartyget  och  har  i  öfverensstämmelse  med 
ofvannämnda  bekanta  formel: 

Hästkraft  /ioooo\2h  /n  \3 

750  \  3  700  /  \  9,5/ 

För  lösning  af  detta  uttryck  å  logaritmiskt  papper,  kan 
man  låta  horisontala  skalan  beteckna  deplacement  och  knop 
och  vertikala  skalan  hästkraftsantal.  Man  behandlar  nu  först 
ind.  hkr  och  fart  för  det  kända  3  700  tons-fartyget  och 
utgår  från  punkten  9r/2  knop  och  750  hkr  samt  följer 
en  linie  med  lutningen  3  till  en  punkt  11  knop  och  1  160 
hkr.  Fartberäkningen  är  härmed  färdig  och  man  öfvergår 
till  deplacementet,  som  hittills  varit  konstant.  Detta  ökas 
nu  från  3  700  till  10  000  tons,  hvarvid  man  betjänar  sig 
af  en  linie  med  lutning  2/3,  börjande  i  punkten  1  160 
hkr  och  3  700  tons.  Liniens  andra  ändpunkt  2  260 
hkr  och  10  000  tons  ger  det  sökta  hästkraftsantalet  — 

2  260.  * 

Eller  antag  att  det  nya  fartyget  med  10  000  tons 
deplacement  förses  med  en  maskin  om  2  000  ind.  hkr. 
Hvilken  fart  kan  man  därvid  vänta  sig,  i  jämförelse  med 
ett  kändt  fartyg  om  6300  tons,  1050  hkr  och  91/,,  knops 
fart?  Tillvägagångssättet  är  här  omvändningen  af  före¬ 
gående.  Utgående  från  punkten  2000  hkr  och  10000 
tons  för  det  nya  fartyget,  reducerar  man  dess  deplace¬ 
ment  längs  en  linie  2/3  till  6  300  tons,  som  är  det  kända 


fartygets  deplacement.  Här  är  hkr  =  1  470.  Det  kända 
fartygets  ind.  hkr  ökas  nu,  under  konstant  deplacement, 
från  1  050  till  1  470,  längs  en  linie  3,  hvarvid  dess  fart 
stiger  till  10,6  knop.  Detta  blir  äfven  det  nya  fartygets 
fart  med  2  000  ind.  hkr. 

Det  är  här  att  märka,  att  dessa  båda  led  i  beräk¬ 
ningen  komplettera  h varandra  och  att  de  hvar  för  sig 
icke  äro  giltiga. 

Att  hästkraftsantalet  för  samma  fartyg  stegras  med  ku¬ 
ben  på  hastigheten  är  nämligen,  som  kändt,  fallet  endast 
vid  relativt  moderat  fart.  Så  finner  man  t.  ex.  af  häst- 
kraftskurvan  MN,  som  tillhör  ett  6  000  tons  fartyg  med 
0,7  blockkoeffecient,  att  ind.  hkr  förhåller  sig  som  (ha- 
stigheten)3.s  från  10  till  14  knop  samt  som  (hastigheten)  3.s 
från  14  till  17  knop. 

Eller  att  hästkraftskurvan  OP,  tillhörande  en  1 2  tons 
ångslup  med  0,43  blockkoefficient,  lutar  från  2,8  till  6. 

För  sådan  analys  af  hästkraftskurvor  för  kända  fartyg 
lämpar  sig,  som  synes,  logaritmiskt  papper  utmärkt  väl. 

Ett  annat  område,  där  detta  papper  blir  af  synner¬ 
ligen  stor  nytta,  är  fartygs  viktsberäkningar.  Om  man 
nämligen  på  detsamma  framställer  vikter  af  kända  fartyg 
af  någon  viss  typ  och  ordnade  enligt  någon  antagen 
norm,  så  skall  man  finna  att  dessa  punkter  samla  sig 
omkring  en  rät  linie.  Så  t.  ex.  gifver  linien  RS  å  ho¬ 
risontala  skalan  stålvikten  för  spardäcksfartyg.  Vertikala 
skalan  betecknar  därvid  produkten  L  {B  +2//).  Linien 
TV  betecknar  på  samma  sätt  stålvikten  för  spardäckfartyg 
med  poop,  brygga  och  back. 

Det  är  tydligt,  att  har  man  till  och  med  endast 
tvänne  representativa  fartyg  af  samma  typ,  men  omsorgs¬ 
fullt  utarbetade  beträffande  vikt,  så  kan  deras  ortslinie 
anses  gifven  och  med  dess  tillhjälp  de  nödiga  uppgifterna 
för  större  eller  mindre  fartyg  erhållas. 

Bqt. 


MEKANISKT  DRAG  FÖR  SJÖÅNGPANNOR.* 


Den  törsta  anpassningen  af  en  fläkt  såsom  ersättning 
eller  hjälpmedel  för  skorstenen  synes  hafva  blifvit  gjord 
i  början  af  förra  århundradet.  Det  uppgifves  att  John  Eric¬ 
son  redan  ar  1826  skulle  hafva  försett  engelska  ångaren 
»Victory»  med  forceradt  drag  förmedelst  en  fläkt  och 
visst  är  att  han  år  1830  därmed  försåg  en  annan  ångare 
»Corsair».  Ungefärligen  vid  denna  tid  eller  år  1827  in¬ 
satte  Edv.  A.  Stevens  en  fläkt  för  forceradt  drag  i  ask¬ 
ugnarna  till  ångpannorna  ombord  å  ångaren  »North  Ame- 
can».  Men  ångmaskinernas  pistonhastighet  och  ångtrycket 
i  pannorna  voro  då  låga;  frågan  om  forcerad  förbränning 
var  ej  aktuell  och  någon  erfarenhet  hade  icke  vunnits 
rörande  rätta  anordnandet  af  fläktar  för  forceradt  drag. 
På  grund  af  dessa  omständigheter  kom  därför  denna  eko¬ 
nomiska  förbättring,  som  sedermera  inneburit  så  mycket, 
endast  till  föga  användning. 

Det  faktum,  att  de  första  fläktarna  användts  för  ång- 
tartyg,  utvisar  den  naturliga  lämpligheten  hos  desamma 
för  just  detta  ändamål.  Det  är  därför  ej  öfverraskande 
att  finna,  att  denna  anordning  åter  togs  upp,  denna  gång  i 
Förenta  Staternas  flotta  under  och  efter  inbördeskriget.  Om¬ 
fattande  undersökningar  utfördes  af  chefsingeniören  Isher- 

*  Ur  »Mechanical  draft  in  inarine  practice»  af  Walter  13.  Snow. 

Intern,  Marine  Engineering  Febr.  1909 


wood,  men  ännu  återstod  mycket,  innan  de  kunde  sägas  hafva 
nått  full  användning  vore  sig  ombord  å  fartyg  eller  å  land. 

Torpedbåtarnas  framträdande  markerade  det  ytterli¬ 
gare  införandet  af  forceradt  drag  för  sjöångpannor.  I 
dessa  små  fartyg  kunde  några  längre  skorstenar  naturligen 
ej  komma  i  fråga,  men  starkt  drag  och  största  möjliga 
ångbildningsförmåga  pr  ton  af  vikten  voro  likväl  absolut 
nödvändiga.  Från  dessa  små  båtar  var  steget  ej  långt 

o 

till  fartyg  af  större  dimensioner.  Ar  1877  försåg  franska 
regeringen  spaningsfartyget  »La  Bourdonnais»  med  force¬ 
radt  drag  och  år  1882  uppstod  en  bestämd  rörelse  inom 
engelska  örlogsflottan  genom  insättning  af  fläktar  för  åstad¬ 
kommande  af  drag  å  fartygen  »Satellite»  och  »Conqueror». 

Kort  därefter  återupptogs  inom  Förenta  Staternas 
örlogsflotta  denna  viktiga  fråga  vid  konstruerandet  af  de 
moderna  krigsfartygen  och  forceradt  drag  infördes  å  samt¬ 
liga  fartyg  tillhörande  den  s.  k.  nya  flottan.  Det  första 
fartyget  försedt  med  dylika  fläktar  var  depeschfartyget 
»Dolphin».  Den  allmänna  anordningen  af  detta  fartygs 
trenne  fläktar  med  fläkthus  af  gjutjärn  skulle  helt  visst 
se  mycket  egendomlig  ut  vid  jämförelse  med  de  nutida 
lätta  plåtkonstruktionerna  för  samma  ändamål.  Från  ör¬ 
logsflottan  var  det  sedan  blott  ett  steg  till  handelsflottan. 

1  land  har  fläktarnas  utveckling  under  de  senaste 
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åren  varit  mycket  anmärkningsvärd.  Från  systemet  med 
forceradt  drag  under  rosten  har  man  så  småningom  kom¬ 
mit  till  induceradt  drag  öfver  rosten  eller  till  en  kombi- 
nering  af  bägge  dessa  system.  Vid  stationära  anläggnin¬ 
gar  anbringas  fläktar  äfven  såsom  en  ersättning  för  skor¬ 
stenen.  I  mera  inskränkt  mening  är  så  ätven  fallet  inom 
handelsflottan,  men  inom  örlogsflottan,  med  undantag  för 
torpedbåtar,  anses  de  mestadels  blott  såsom  ett  hjälpmedel, 
^som  användas  då  högre  fart  än  den  s.  k.  kryssningfarten 
behöfver  uppnås. 

Ångstråleblästern,  som  på  grund  af  sin  enkelhet  har 
mycket,  som  talar  för  sig,  har  förmått  täfla  med  den  vanliga 
fläkten  endast  i  de  fall,  där  bränsleekonomien  ej  kommer 
i  främsta  rummet.  Densammas  låga  effekt  påvisades  med 
full  tydlighet  genom  en  serie  försök,  som  för  några  år 
sedan  gjordes  vid  örlogsvarfvet  i  New  York,  och  hvarige- 
nom  utvisades  att  från  8  till  öfver  20  %  af  den  ånga,  som 
frambringades  i  en  panna,  förbrukades  af  ångstrålen.  Vid 
stationära  anläggningar  öfverskrider  fläkten  sällan  en  ång- 
förbrukning  af  1 l/2  till  2  °/0  af  den  alstrade  ångan  hos 
den  ångpanna,  till  hvilken  den  är  anbringad;  för  större 
anläggningar  är  den  vanligen  långt  under  dessa  siffror. 
Under  ett  leveransprof  med  ett  modernt  slagskepp  kan 
det  indikerade  hästkraftantalet  för  pannrumsfläktarna  möj¬ 
ligen  uppgå  till  i3/  %  af  sammanlagda  indikerade  häst- 
kraftsantalet  för  hufvud-  och  hjälpmaskiner. 

Det  vanliga  fläkthjulet  torde  vara  för  väl  kändt  för 
att  erfordra  någon  beskrifning,  Dess  verkningssätt  kan 
väl  åskådliggöras  genom  att  vrida  ett  rör  rundt  en  axel, 
då  röret  på  midten  är  fastsatt  i  rät  vinkeln  mot  axeln. 
Från  rörets  öppna  ändar  kastas  luften  utåt  genom  centri- 
fugalkraften,  under  det  att  ett  partiellt  vakuum  uppstår 
vid  rörelsens  axel.  Om  en  öppning  anbringas  vid  denna 
axel  strömmar  luften  in  därstädes  och  på  så  sätt  under- 
hålles  en  konstant  luftström  genom  röret. 

Till  sin  verkan  är  centrifugalfläktens  hjul  en  serie 
af  dylika  rör  utgående  i  radiell  riktning  från  ett  öppet 
centrum;  hvardera  röret  representeras  då  af  det  mellan 
två  närliggande  skoflar  och  fodret  inneslutna  rummet.  Ge¬ 
nom  hvar  och  en  af  dessa  kanaler  dragés  luften  ut  i  den 
omgifvande  atmosfären  eller  in  i  kåpan,  som  omsluter 
fläkthjulet.  För  vanliga  ändamål  är  det  brukligt  innesluta 
fläkten  i  en  spiralformad  kåpa,  som  erbjuder  en  oafbrutet 
tilltagande  area  för  luften  tills  den  uppnår  utloppet,  hvar- 
ifrån  den  plägar  ledas  genom  en  lufttrumma  till  det  för 
det  slutliga  användandet  bestämda  rummet.  Krökta  skoflar 
användas  för  att  förminska  bullret  snarare  än  för  att  för¬ 
bättra  effekten. 

Den  största  hastighet, '  hvarmed  luften  kan  aflämnas 
af  en  innesluten  centrifugalfläkt  genom  ett  utlopp  med 
riktig  area,  är  i  det  närmaste  lika  med  periferihastigheten 
hos  fläkthjulet  på  samma  gång  som  det  frambringade 
trycket  äfven  svarar  häremot,  så  att  det  är  proportionellt 
mot  kvadraten  på  denna  hastighet.  Utloppsarean,  vanli¬ 
gen  benämnd  kapacitetsarean,  beror  på  fläkthjulets  storlek, 
men  tages  i  praktiken  i  allmänhet  ungefärligen  lika  med 
*/-  af  fläkthjulsdiametern  i  tum  multiplicerad  med  bredden 
af  omhöljet  likaledes  i  tum.  Denna  area  är  vanligen 
mycket  mindre  än  den  för  det  egentliga  utloppet  i  kåpan. 
Om  kapacitetsarean  reduceras  förminskas  volymen  i  pro¬ 
portion  därefter  och  äfven  kraften  förminskas,  ehuru  ej  i 
samma  förhållande,  enär  trycket  förblifver  ungefärligen 
detsamma. 


Storleken  af  utloppsarean  i  fläkthuset  är  ej  någon 
funktion  af  kapacitetsarean  utan  bestämmes  närmast  af  de 
för  handen  varande  förhållandena.  Men  såväl  volymen 
som  den  erforderliga  kraften  ökas  med  denna  area,  så 
att  desamma  blifva  större  med  den  normala  utloppsarean 
än  med  den  som  svarar  mot  kapacitetsarean.  Denna  för¬ 
ökning  blifver  emellertid  ej  proportionell  mot  arean,  enär 
trycket  och  följaktligen  äfven  hastigheten  blifver  lägre  med 
en  större  area.  Den  största  luftmängden  och  kraftåt¬ 
gången  erhålles,  då  fläkthuset  är  borttaget  och  fläkten 
direkt  utkastar  luften  från  hela  sin  yttre  omkrets.  Ut- 
loppsareans  inflytande  på  den  levererade  luftvolymen  fram¬ 
går  af  vidstående  fig.  /,  utvisande  resultat  erhållna  med 
en  typisk  fläkt. 


1.00  1.20  1.40  1.60  1.80  2.00  2.20  2.40 

Relativ  area  vid  fritt  utlopp. 

F/g.  1.  Relativa  effekten  af  en  centrifugalfläkt. 

Standardtypen  af  fläktar  af  medelstorlek  sådana  de 
vanligen  användas  ombord  å  fartyg  består  af  en  stomme 
af  plåt  med  1 1  / 2  tums  vinkeljärn  bockade  till  formen  af 
en  rulle.  Själfva  skoflarna  äro  likaledes  utförda  af  plåt 
samt  förmedelst  T-formade  gjutna  armar  fastsatta  till  ett 
centrum  och  utloppsramen  är  af  gjutjärn  eller  vinkeljärn, 
alltefter  fläktens  form  och  typ  i  öfrigt.  En  fläkt  af  denna 
typ  utvisas  af  fig.  2. 
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Fläktar  för  forceradt  drag  äro  nästan  alltid  drifna 
med  ånga  förmedelst  en  till  fläkten  direkt  kopplad  motor, 
h vilken  utgöres  antingen  af  en  kolfångmaskin,  såsom  det 
varit  vanligt  hitintills,  eller  af  en  turbin,  såsom  vid  några 
nyligen  utförda  installationer.  En  typisk  fläkt,  drifven  af 
en  dubbelcylindrig  ångmaskin,  utvisas  i  Jig.  3. 


Fig.  3 •  Fläkt  drifven  af  en  dubbelcylindrig  ångmaskin. 

Men  då  sådana  fläktar  å  örlogsfartygen  vanligen  stå 
under  eldrumspersonalens  direkta  vård,  så  är  det  tydligt 
att  förmågan  att  emotstå  äfven  den  mest  försummade 
skötsel  är  af  större  vikt  än  förmågan  att  uppnå  en  hög 
eftekt.  I  fråga  om  kolfmaskinerna  har  den  dubbelcylin¬ 
driska  typen  med  kort  slag  blifvit  så  godt  som  allmänt 
antagen.  Vefvarna  äro  ställda  i  180°  vinkel  för  att  gifva 
största  möjliga  balansering  åt  de  fram-  och  återgående 
delarna,  hvilka  äro  fullständigt  inneslutna.  I  de  under 


senare  åren  använda  fläktångmaskinerna  ha  de  skadliga 
rummen  ökats  för  vinnande  af  större  enkelhet,  då  ångan 
kunnat  fördelas  till  de  bägge  cylindrarna  genom  endast 
en  slid. 

Vid  konstruerandet  af  ett  fläkthjul  för  uppfyllande  af 
vissa  fordringar  är  det  nödvändigt  att  bestämma  hjulets 
periferihastighet,  så  att  det  önskade  trycket  erhålles,  hvar- 
efter  skofvelbredden  proportioneras,  så  att  den  blifver 
lämplig  för  den  erforderliga  luftvolymen.  Tydligen  kunna 
hastigheten  och  det  däremot  svarande  trycket  erhållas 
endera  med  ett  litet  fläkthjul,  roterande  med  stor  hastig¬ 
het,  eller  med  ett  större  hjul,  roterande  med  mindre  ha¬ 
stighet.  Men  om  hjulets  diameter  tages  alltför  liten  blir 
det  omöjligt  att  använda  sig  af  bredden  inom  sådana 
gränser,  som  tillåta  framsläppandet  af  den  erforderliga 
luftmängden  under  önskadt  tryck.  Under  sådana  förhål¬ 
landen  blir  det  nödvändigt  att  låta  fläkthjulet  gå  med 
större  hastighet  för  att  kunna  erhålla  den  erforderliga 
luftvolymen.  Detta  förfarande  resulterar  emellertid  i  en 
höjning  at  trycket,  utöfver  hvad  som  behöfves,  samt  i  en 
onödig  ökning  i  den  behöfliga  dritkraften.  Å  andra  sidan 
blir  fläkthjulet,  om  det  göres  med  alltför  stor  diameter, 
särskildt  ombord  å  fartyg,  mycket  ohandterligt  på  grund 
at  det  tranga  utrymmet.  Mellan  dessa  två  ytterligheter 
maste  omsorgsfullt  utväljas  en  diameter,  som  gifver  de 
bästa  proportionerna.  I  praktiken  taget  öfverskrider  sällan 
bredden  a  ett  fläkthjul  hälften  af  dess  diameter.  I  en 
fläkt  för  högre  tryck  återigen  än  de,  som  användas  för 
torceradt  drag,  kan  proportionen  hållas  så  låg  som  ett 
tm  tjugu.  (Forts.) 


TVÄNNE  NYA  ANORDNINGAR  VID  SJÖSÄTTNING  AF  FARTYG. 


Vid  sjösättningen  af  den  tyska  pansarkryssaren  »Blucher» 
den  1 1  april  förlidet  år  vid  kejs.  varfvet  i  Kiel  afvek 
man  i  tvänne  hänseenden  från  det  hittills  allmänt  bruk¬ 
liga  tillvägagångssättet  vid  stapelaflöpningar.  Dessa  afvi- 
kelser  bestodo  dels  i  användandet  af  sandbehållare  för 
fartygets  nedsänkning  å  aflöpningsslädarna  dels  i  slädarnas 
delning  efter  längden  i  tvänne  delar,  af  hvilka  den  öfre 
försågs  med  ett  särskildt  lager. 

Den  första  anordningen  var  afsedd  ersätta  det  gamla 
förfarandet  att  uppkila  fartyget  å  slädarna  med  ett  nytt 
rakt  motsatt,  nämligen  att  sänka  fartyget  ned  å  desamma. 
För  detta  ändamål  uppbyggdes  fartygsskrofvet  å  ett  antal 
sandbehållare,  ur  hvilka  man  vid  aflöpningen,  sedan  öfriga 
stöttor  aflägsnats,  aftappade  tillräcklig  mängd  sand,  då  far- 


b 


Fig.  1.  Sandbehållare. 


tyget  inom  några  minuter  likformigt  sänktes  ned  å  slä¬ 
darna. 

För  sandbehållarna  valdes  efter  en  del  företagna  för¬ 
sök  den  i  vidstående  figur  angifna  formen.  De  voro  öppna 
upptill  och  utförda  af  gjutjärn  samt  0,55  m.  långa,  0,4 
m.  breda  och  0,4  m.  höga  med  en  godstjocklek  af  20  mm; 
nedtill  anbragtes  4  aftappningshål,  hvilka  tillslötos  medelst 
särskilda  förskrufningsmuttrar.  Sanden  utgjordes  af  upp¬ 
glödgad  gjutsand,  på  hvilken  en  kolf  af  ek,  hvilken  till 
ungefär  hälften  öfverskjöt  behållarens  öfverkant,  hvilade 
och  som  med  denna  storlek  å  behållaren  förmår  uppbära 
en  belastning  af  40  tons. 

För  pansarkryssaren  »Blucher»  användes  omkring  130 
behållare,  hvilka  placerats  dels  under  kölen  och  stäfvarna 
dels  i  slaget  och  under  propelleraxelhylsorna.  Särskild 
omsorg  ägnades  däråt,  att  spelrummet  mellan  behållarnas 
väggar  och  kolfvar,  som  rundt  ikring  uppgick  till  10  mm. 
skyddades  från  inträngande  vatten,  så  att  sanden  bibe¬ 
hölls  torr  och  lättrinnande.  Detta  uppnåddes  genom  tät- 
ning  med  talg,  hvaröfver  ett  segelduksöfverdrag  anbragtes, 
såsom  figuren  utvisar.  Genom  att  samtidigt  öppna  behål¬ 
larnas  afloppshål  rann  sanden  öfverallt  jämt  ut  och  far¬ 
tyget  sänktes  på  omkring  3  minuter  sakta  och  ljudlöst  ned 
på  slädarne.  Nedsänkning  var  midskepps  cirka  1  cm. 
akterut  1,5  cm. och  förut  något  mindre. 

Den  andra  anordningen,  hvilken  såsom  nämndt  bestod 
i  slädarnas  uppdelning  efter  längden  i  tvänne  delar,  vid- 
togs  i  ändamål  att  fördela  det  af  lörskeppet  å  bädden 
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alstrade  trycket  på  en  bestämd  mot  den  tillåtna  belast¬ 
ningen  svarande  yta.  Vidstående  figur  utvisar  anordningen 
och  af  densamma  framgår  att  den  öfre  kortare  delen  af 
slädarna  vridbart  lagrades  till  förskeppet  på  så  sätt  att 
den  undre  lagerstolen  hvilade  på  6  m.  långa  och  inalles 


Fig.  2.  Lageranordning. 


1,25  m.  breda  balklängder  af  ek  och  den  öfre  medelst 
knäplåtar  fastnitades  till  bordlägningen.  Bägge  lagersto¬ 
larna  voro  sammansatta  af  4  lodräta  med  U-balkar  stöttade 
bärplåtar  och  mellan  desamma  befann  sig  det  egentliga, 
af  gjutstål  utförda  lagret,  hvars  dimensioner  stod  i  propor¬ 


tion  till  den  1,000  mm.  långa  och  med  en  diameter  af 
200  mm.  utförda  lagertappen.  Synnerlig  omsorg  ägnades 
vid  uppställningen  de  båda  lagren,  enär  de  båda  axeltap¬ 
parnas  gemensamma  midtlinie  måste  ligga  såväl  fullt  hori- 
sontel  som  vinkelrätt  mot  aflöpningsriktningen. 

En  viktig  del  af  denna  anordning  utgöres  af  kopp¬ 
lingen  mellan  den  längre  delen  af  släden  och  balklängderna 
under  nämnda  lager.  Densamma  måste  nämligen  dels  vara 
stark  nog  att  öfvervinna  den  med  det  växande  trycket  å 
lagret  äfvenledes  tilltagande  friktionen  dels  därjämte  vara 
nog  elastisk  för  att  tillåta  de  förskjutningar  i  höjd-  och 
långskeppsled,  som  balklängdernas  ändar  äro  underkastade, 
allteftersom  fartyget  flyter  ut  i  och  bäres  upp  af  vattnet. 
Då  uppfyllandet  af  den  förstnämnda  fordran  syntes  vikti¬ 
gast,  utfördes  förbindningen  af  till  balkarna  fästa  plåtar, 
hvilka  förenades  med  starka  bultar,  hvarigenom  vridning 
men  ej  någon  längdförskjutning  kunde  äga  rum. 

Vid  aflöpningen  kunde  icke  några  störningar  iakta- 
gas,  hvarför  dessa  nya  anordningar  kunna  väl  anbefallas 
för  alla  liknande  fall,  helst  som  sandbehållarne  och  äfven- 
så  vridlagret,  om  hänsyn  därtill  tages  vid  konstruktionen, 
kunna  användas  för  fartyg  af  hvarje  storlek  och  form. 

I  ofvan  angifna  fall  uppgick  sammanlagda  vikten  af 
fartygsskrof  och  slädar  till  5  600  tons,  trycket  på  förliga 
släden  med  13,6  m.2  glidyta,  då  fartyget  började  flyta,  till 
1  200  tons,  hvarvid  yttrycket  beräknades  till  87,7  tons 
m.2  samt  medeltrycket  pr  m.2  af  hela  glidytan,  som  upp¬ 
gick  till  260  m.2,  till  22,85  tons. 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 


(Januari 

Stockholm.  Af  Bergsunds  mek.  verkstads  A. -B.  har  A. -B. 
Joh.  Lundström  &  C:o  beställt  en  125  hkrs  bogserbåt,  hvilken 
f.  n.  är  under  byggnad.  Nybyggnadsarbetet  pågår  därjämte 
för  k.  Flottans  räkning  å  7  st.  i:sta  klass  torpedbåtar,  af  hvilka 
en  är  under  utrustning,  tvänne  inom  kort  färdiga  för  sjösätt¬ 
ningen  och  de  fyra  öfriga,  rörande  kvilka  byggnadskontrakt 
afslutats  under  sistlidne  januari,  delvis  färdiga  till  uppspant- 
ning.  Större  ändrings-  eller  moderniseringsarbeten  hafva  där¬ 
jämte  vid  verkstaden  utförts  bl.  a.  å  ångarne  Ekholmen,  Ny¬ 
köping,  Sjöfröken  och  Per  Brahe. 

Vid  afdelningeu  vid  Finnboda  äro  bl.  a.  trenne  st.  mudder- 
pråmar  under  byggnad  för  Stockholms  stads  hamn-  och  bro- 
byggnader.  Reparations-  och  ombyggnadsarbeten  hafva  ut¬ 
förts  å  ångarne  Wellamo,  Norra  Finland  m-  fl. 

A. -B.  Motala  verkstads  filial  å  Beckholmen  har  af  k.  Marin¬ 
förvaltningen  erhållit  beställning  å  en  motorpråm  för  trans¬ 
port  af  torpeder  och  hafva  dessutom  en  del  större  haverirepa¬ 
rationer  afslutats  å  ångarne  Douro  och  Uno. 

Oscarshamn.  Vid  Oscarshamns  mek.  verkstad  och  skepps- 
docka  har  motorfartyget  Orion  undergått  förlängning  och  ån¬ 
garen  Hennes  förbyggning,  hvarjämte  å  en  del  andra  fartyg 
under  vintern  utförts  diverse  mer  eller  mindre  omfattande 
arbeten,  såsom  insättande  af  nya  pannor,  maskiner  o.  s.  v. 

Malmö.  Kockums  mek.  verkstads  A.-B.  har  efter  den  31  dec. 
1908  i  Öresund  verkställd  proftur  den  10  sistl.  januari  till  k. 
Marinförvaltningen  levererat  torpedbåtsjagaren  Ragnar.  Verk- 
stadsbolaget  har  däijämte  den  21  jan.  afslutat  kontrakt  med 
k.  Lotsstyrelsen  om  byggandet  af  ett  fyrskepp,  benämndt 
N:o  28 

Ångaren  Loke,  tillhörande  Wicanders  rederi  A.-B.,  har  slip¬ 
tagits  för  större  haveriskador,  hvarvid  ett  60-tal  plåtar  i  bordlägg¬ 
ningen  förutom  en  del  spant,  bottenstockar  m.  m.  komma  att  för¬ 
nyas.  Ångarna  Avance  och  Neva,  båda  från  Helsingborg,  un- . 


— mars). 

dergå  vid  verkstaden  större  reparationer  i  och  för  klassificering, 
hvarjämte  vid  varfvet  ligga  15  .större  ångare,  å  hvilka  en  del 
reparations-  och  utrustningsarbeten  utföras. 

Göteborg.  Vid  Lindholmens  verkstad  har  byggandet  af  järn- 
vägsångfärjan  Konung  Gustaf  V  för  trafiken  Trelleborg— Sass¬ 
nitz  fortskridit  så  långt,  att  färjan  beräknas  kunna  sjösättas 
under  instundande  maj  månad. 

Af  Göteborgs  nya  verkstads  A.-B.  har  till  k.  Marinförvaltnin¬ 
gen  den  8  inst.  februari  leverats  torpedbåtsjagaren  Hugin. 

Större  haverireparationer  hafva  utförts  å  ångarna  Heimdal, 
Wasa  och  Carl,  af  hvilka  den  sistnämnde,  levererad  af  verkstads- 
bolaget  år  1907,  strandade  vid  Esbjerg  och  öfvergafs  af  besätt¬ 
ningen;  fartyget  flottogs  sedermera  och  var  i  stånd  att  med 
egen  maskin  ingå  till  Göteborg.  Ångaren  Virgo  har  förlängts 
5  meter  och  mindre  reparationer  hafva  utförts  å  ett  50-tal  öf- 
vervintrade  fartyg. 

Under  byggnad  vid  verkstaden  äro  f.  n. :  1  jagare,  4  tor¬ 
pedbåtar  af  i:sta  klass,  1  mudderverk,  2  bogserbåtar  och  1 
motorbåt. 

Af  Eriksbergs  mek.  verkstads  A.-B.  har  den  9  sistl.  januari 
sjösatts  passagerareångaren  Brevik  om  c:a  300  tons  och  550 
ind.  hkr.  för  herr  A.  Abenius  i  Stockholm. 

Nybeställningar  äro  en  passagerareångare  om  350  ind. 
hkr.  för  hr  B.  O.  Zeippel  i  Stockholm  samt  tvänne  rnudder- 
pråmar  för  Göteborgs  stads  hamnstyrelse. 

A.-B.  Lundby  mek.  verkstad  kommer  att  i  dagarna  1  leverera 
100  ind.  hkrs  bogserångaren  Otto  till  Göteborgs  Bogserings 
A.-B.  samt  den  15  nästkommande  april  tvänne  pråmar  om  126 
tons  bruttodräktighet  hvardera  till  H.  G.  Söderbergs  Import 
A.-B.  i  Stockholm, 

Thorskogs  mek.  verkstad  har  för  egen  räkning  färdigbyggt 
ångaren  Atlas  om  635  brutto-tons  och  320  ind.  hkr.  för  7  */j 
knops  fart;  ångaren  kommer  att  trafikera  Nord-  och  Östersjön. 
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KRANEN  UTFÄLLD  10,5  METER. 


INTERIÖR  AF  KRANENS  MASKINHUS. 
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SKEPPSBYGGNADSKONST  PL.  5. 


s.  SNAPP. 

Byggd  vid  Oscarshamns  mek.  verkstad 


s.  s.  ATOS. 

Byggd  vid  Helsingborgs  varf. 


s.  s.  ERNST. 

Byggd  vid  Göteborgs  nya  verkstad. 


H.  M.  2:dra  KL.  TORPEDBÅT  N:o  14. 
Byggd  vid  Motala  verkstad. 


H.  M.  JAGARE  RAGNAR. 

Byggd  vid  Kockums  mek.  verkstad. 


s.  s.  STRÄNGNÄS  EXPRESS. 

Byggd  vid  Lindholmens  verkstad. 


s.  s.  NISSE. 

Byggd  vid  Eriksbergs  mek.  verkstad. 


s.  s  ÖSTANÅ  II. 

Byggd  vid  Bergsunds  mek.  verkstad. 
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AFDELNINGENS  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  ORDINARIE  ÅRSMÖTE  1909. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinarie 
vårmöte  ägde  på  Styrelsens  kallelse  i  sedvanlig  ordning 
rum  torsdagen  den  29  sistlidne  april  a  köreningens  lokal  i 
Stockholm. 

Mötet  öppnades  kl.  1  e.  m.  af  Styrelsens  Ordförande, 
marinöfverdirektören  m.  m.  H.Lil  1  iehöök,  under  hvars  pre¬ 
sidium  förhandlingarne  sedan  fortgingo  intill  kl.  10,30  e.  m., 
då  desamma  förklarades  afslutade.  Uppehåll  i  förhand¬ 
lingarna  gjordes  mellan  kl.  5 — 7,30  e.  m.,  hvarunder  fler¬ 
talet  mötesdeltagare  samlades  till  gemensam  middag  å 
restaurant  Rosenbad.  Efter  förhandlingarnas  afslutande 
serverades  på  öfligt  sätt  supé  å  möteslokalen,  hvarefter  ett 
angenämt  nachspiel  följde. 

Årsmötet  athölls  såsom  brukligt  i  anslutning  till 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  för 
intern,  sjörätt  den  30  april  likaledes  i  Stockholm  afhallna 
årsmöten,  hvilka  Afdelningens  hrr  ledamöter  ock  voro 
inbjudna  att  bevista. 

*  * 

* 

Protokoll  hållet  vid  Svenska  Teknolog- 
föreningens  Afdelnings  för  Skeppsbyggnads- 
konst  ordinarie  vårmöte  den  29  april  1909. 

§  !• 

Öppnades  mötet  af  Ordföranden,  marinöfverdirektör 
H.  Lilliehöök,  som,  under  uttalande  af  en  förhoppning  att 
mötets  förhandlingar  skulle  bidraga  att  fylla  det  mal  Afdel- 
ningen  uppsatt  för  sin  verksamhet,  hälsade  de  närvarande 
välkomna. 

S  2- 

Föredrog  sekreteraren  Styrelsens  årsberättelse  öfver 
Afdelningens  verksamhet  under  år  1908. 

.S  3- 

Föredrogs  en  remiss  från  Kungl.  Kommerskollegium 
af  Sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande  N:o  1  med  för¬ 
slag  till  förordning  angående  båtar  och  andra  bärgnings- 
redskap,  som  fartyg  skall  medföra,  hvilken  remiss  af  för¬ 
eningens  Styrelse  vidare  remitterats  till  Afdelningen,  och 
beslöts  att  behandlingen  häraf  skulle  uppdragas  at  samma 
kommitté,  som  tidigare  behandlat  Sjöfartskommitténs  fråge¬ 
formulär  A.  nämligen  hrr 


Direktör  J.  Draketiberg 
Marindirektör  I.  Engström 
Ingeniör  F.  Flodman 
Öfveringeniör  H.  G.  Hammar  och 
Ingeniör  A.  F.  Wiking  med  hrr 
Öfveringeniör  Th.  Thelander  och 
Direktör  W.  Jacobsén  som  suppleanter. 

Vidare  beslöts  att  själfva  förslaget  till  förordning 
skulle  i  separattryck  om  möjligt  tillsättas  Afdelningens 
ledamöter. 

S  4. 

Föredrogs  en  remiss  från  Föreningens  Styrelse  af  det  af 
kommitterade  inom  Föreningen  utarbetade  förslaget  till 
stadgar  för  utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen,  jämte 
Föreningens  vid  årsmötet  den  22 — 24  mars  d.  å.  med 
anledning  af  förslagets  behandling  fattade  beslut,  och  beslöts 
uppdraga  åt  Afdelningens  Styrelse  att  i  denna  fråga  bevaka 
Afdelningens  intressen. 

§  5- 

Upplästes  af  skeppsredaren  m.  m.  Dan.  Broström  ett 
föredrag  med  titel  »Rederirörelsen  och  skeppsbygg - 

nadsindustrien.» 

I  den  därefter  följande  lifliga  diskussionen  yttrade  sig 
förutom  föredraganden  hrr  Thelander,  Sjöholm,  Isakson, 
Nilsson,  Fr.  Lilliehöök,  Witt,  C.  Engström,  Pihlgren  och 
sekreteraren  och  beslöt  Afdelningen  i  enlighet  med  af 
ingeniör  Nilsson  formuleradt  förslag  ingå  till  regeringen 
med  en  skrifvelse,  i  hvilken  framhalles  vikten  af,  att  nagot 
göres  från  regeringens  sida  till  upphjälpande  af  skepps- 
byggeriverksamheten  i  Sverige,  utan  att  å  ena  sidan  onödigt 
intrång  göres  i  varfvens  själfbestämmelserätt  och  å  den 
andra  sidan  de  svenska  rederierna  tillskyndas  onödiga 
kostnader. 

På  förslag  af  hrr  Engström  och  Pihlgren  beslöts  upp¬ 
draga  åt  en  kommitté  att  förbereda  en  sådan  skrifvelse 
och  valdes  till  ledamöter  i  denna  kommitté  hrr: 
Skeppsredaren  Dan.  Broström 
Öfveringeniör  H.  G.  Hammar 
Öfverdirektör  Johan  Sjöholm 
Direktör  K.  von  Schmalensee 
Generalkonsul  Axel  Johnsson 
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med  hrr  ingeniör  W  Hök ,  inspektör  A.  Isakson  och 
direktör  G.  Ahlrot  såsom  suppleanter  och  skulle  kommittén 
sammankallas  af  Styrelsen.  Till  föredraganden  framförde 
Ordföranden  Afdelningens  tack  för  det  intressanta  före¬ 
draget  i  den  synnerligen  betydelsefulla  och  viktiga  frågan. 

§  6. 

Upplästes  af  lektorn  m.  m  Fr.  Lilliehöök  ett  inlednings- 
föredrag  »Om  behofvet  af  en  enhetlig  svensk  nomen¬ 
klatur  inom  skeppsbyggerifacket. » 

I  den  därefter  följande  diskussionen  yttrade  sig  hrr 
N.  G.  Nilsson  och  I.  Engström,  hvarefter  ett  utaf  den  sist¬ 
nämnda  talaren  framställdt  förslag,  det  Afdelningen  icke 
skulle  vidtaga  några  åtgärder  med  anledning  af  föredraget 
blef  af  Afdelningen  antaget. 

Efter  diskussionens  slut  frambar  Ordföranden  till 
inledaren  Afdelningens  tacksamhet  för  hans  arbete  och 
åtgöranden  i  frågan. 

§  7- 

Föreläste  mariningeniören  m.  m.  Th.  Nystedt  ett  af 
honom  författadt  föredrag  benämndt  »Om  undervattens¬ 
båtar»,  åtföljt  af  talrika  skioptikonbilder. 

I  diskussionen  deltogo  förutom  hr  Ordföranden  hrr 
Sparre,  Hesselman ,  Richson,  Pihlgren,  v.  Eckerman ,  Lindblad , 
och  föredraganden. 

Afdelningens  tack  för  föredraget  frambars  efter  diskus¬ 
sionens  slut  af  Ordföranden. 

§  8. 

Förevisade  ingeniör  H.  Anderson  ett  flertal  skioptikon¬ 
bilder  öfver  olika  fartyg  försedda  med  s.  k.  polarmotorer 
från  A:B  Diesels  Motorer  i  Stockholm. 

Förevisningen  gaf  anledning  till  kortare  diskussion, 
hvarvid  hrr  C.  Engström  och  Hesselman  yttrade  sig. 

§  9- 

Upplöstes  mötet,  som  bevistats  af  cirka  50  personer, 
hvaribland  flera  inbjudna  gäster  och  representanter  för 
andra  föreningar  såsom  Sveriges  Allm.  Sjöfartsförening, 
Angfartygsbefälhafvaresällskapet,  Maskinistföreningen  m.  fl. 

Vid  protokollet 

Axel  Lindblad  Allan  Boo. 

tjänstf.  sekreterare  sekreterare 

'k  'k 

* 

Följande  årsberättelse,  föredragen  af  sekreteraren,  blef 
af  Afdelningen  med  godkännande  lagd  till  handlingarna. 

ÅRSBERÄTTELSE  FÖR  ÅR  1908. 

Afdelningens  Styrelse  får  härmed  afgifva  följande  års¬ 
berättelse  öfver  verksamheten  inom  Afdelningen  under  år 
1 908. 

Under  året  hafva  arhållits  trenne  möten,  nämligen 
ordinarie  vårmöte  den  25  april,  ordinarie  höstmöte  den 
21  november  och  extra  möte  den  30  september. 

Af  dessa  var  ord.  höstmötet  efter  särskild  inbjudan 
förlagdt  till  Göteborg  i  samband  med  af  Tekniska  Samfun¬ 
dets  Afdelning  för  Mekanik,  Teknik  &  Skepsbyggnadskonst 
anordnad  minnesfest  och  utställningar  af  ritningar  och  ar¬ 
beten  af  Fredrik  Henrik  af  Chapman  och  föregicks  af  be¬ 
sök  vid  Göteborgs  förnämsta  varf  och  verkstäder.  Detta 
möte  betecknar  både  i  Afdelningens  och  Föreningens  historia 
en  utveckling,  då  det  var  det  första  föreningsmöte,  som 


ägt  rum  på  annan  plats  än  i  Stockholm.  Också  voro  er 
farenheterna  de  bästa  både  i  afseende  å  möjligheten  at 
i  landsorten  samla  medlemmarne  och  i  afseenden  å  värdei 
och  utbytet  af  detta  närmande  och  samarbete.  De  båda 
öfriga  sammanträdena  hafva  ägt  rum  å  Föreningens  lokal 
i  Stockholm. 

Under  året  förelästa  och  behandlade  föredrag  äro: 

Hydrometriska  profningsansta/ter  af  byråingeniör  Richara 
Smedberg. 

Uppritning  af  propellrar  samt  några  synpunkter  vio 
deras  konstruktion,  med  särski/dt  afseende  fästadt  vid  blad¬ 
sektionerna,  af  ingengeniör  F.  Flodman. 

Förenklingar  i  konstruktions-  och  beräkningsmetoden 
för  fartyg,  af  öfveringeniör  II.  G.  Hammar. 

Studie  af  Chapmans  konstruktionsmetoder,  af  ingeniör 
John  Johnson. 

Tonmgecheating,  af  ingeniör  N.  G.  Nilsson, 

Ventilångmaskiner  och  öfverhettad  ånga  för  fartygs- 
drift,  af  ingeniör  Hugo  Andersson,  samt 

Aktiebolaget  Diesels  Motorer  i  Stockholm  » Marin mo - 

tor»,  af  ingeniör  K.  J.  E.  Hesselman. 

Samtliga  föredrag  jämte  diskussionsprotokoll  äfvensom 
Afdelningens  uttalande  rörande  betydelsen  af  inrättandet 
af  ett  hydrometriskt  laboratorium  vid  en  blifvande,  ny 
teknisk  högskola,  återfinnas  i  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning 
för  Skeppsbyggnadskonst  häft.  3  år  1908  och  häft.  1  år 
1909. 

Afdelningen  har  därjämte  behandlat  tre  remisser  från 
Föreningens  Styrelse. 

Den  första  af  dessa,  nämligen  en  skrifvelse  från 
Or  ga  n  isationsko  m  m  it  ten  Jör  XI  Internationella  Sjöjartskongrcs-  . 
sen  i  Petersburg  år  igo8,  ledde  till  att  Afdelningen  vid  denna 
kongress  blef  representerad  af  sin  styrelseledamot,  skepps¬ 
redaren  Dan.  Broström. 

Den  andra  som  föranledts  af  Afdelningens  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  anhållan  om  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  med  hemställan  om  revidering  af  förordningen  an¬ 
gående  Statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen  samt 
om  utarbetande  uf  en  entrepenadlag,  resulterade  i  att  Af¬ 
delningens  Styrelse,  enligt  uppdrag,  till  ledamot  i  en  blan¬ 
dad  kommitté  för  frågans  behandling  utsåg  öfveringeniör 
H.  G.  Hammar  med  marindirektör  A.  von  Eckermann  så¬ 
som  suppleant.  Denna  fråga  äfvensom  inbjudningen  att 
förlägga  ordinarie  höstmötet  i  Göteborg  behandlades  å 
extra  sammanträdet  den  30  sept. 

Den  tredje  remissen  nämligen  Andra  Sektionens  års¬ 
mötes  resolution  i  fråga  om  användande  af  svenska  indu¬ 
strialster  och  svensk  arbetskraft,  hvilken  genom  lämpligt 
val  af  öfverläggningsämnen  vid  Afdelningarnas  sammanträ¬ 
den  kunde  inskärpas  hos  landets  tekniker,  lades  med  full 
anslutning  till  handlingarna. 

Styrelsen  har  under  året  hållit  sju  sammanträden, 
hvarvid  behandlats  frågor,  rörande  Afdelningen,  dess  års¬ 
möten,  inkomna  föredrag  och  förslag,  löpande  ärenden 
m.  m. 

Afdelningens  medlemsantal  utgjorde  vid  slutet  af  år  i 
1907  13 1  st.,  hvarifrån  dock,  i  enlighet  med  Föreningens 
medlemsförteckning,  afförts  5  st.  Under  året  hafva  invahs 
12  st.,  nämligen  hrr: 

extra  mariningeniör  G.  J.  Boltenstern , 
mariningeniör  Eric  Cronwall, 
ingeniör  Ernst  A.  Hedén, 
ingeniören,  kapten  Erland  Nordlund, 
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igeniör  Otto  Nylen , 
larindirektör  Sven  Pauli, 

\tra  mariningeniör  Henrik  Puke, 
igeniör  Iljalmar  Rosenius, 

\tra  mariningeniör  Sigge  Samzelius, 
fverdirektör  Johan  Sjöholm , 
xtra  mariningeniör  Vald.  Stählberger  samt 
lariningeniör  Hugo  Åkermark 

i  att  medlemsantalet  vid  1909  års  början  uppgår  till 
38  st. 

I  samband  med  medlemsförteckningen  har  under  året 
örjat  tryckas  en  öfversikt  öfver  föredrag  och  öfverlägg- 
ingsämnen  vid  Afdelningens  möten  sedan  dess  konstitue- 
mde  år  1904. 

Styrelsen  har  under  år  1908  bestått  af  hrr: 

rdförande:  marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök, 

»  :  öfveringeniör  Th.  Thelander, 


sekreterare:  ingeniör  Allan  C:son  Boo, 
och  öfriga  ledamöter: 
skeppsredaren  Dan .  Broström, 
öfveringeniör  H.  G.  Hammar , 
mariningeniör  Carl  Richson. 

Såsom  af  Afdelningen  utsedd  ledamot  i  Föreningens 
Styrelse  har  under  året  fungerat  ingeniör  IV.  Ilök  med 
marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök  såsom  suppleant. 

Redaktör  för  leknisk  l  idskri fts  Afd.  för  Skeppsbygg- 
nadskonst  har  varit  ingeniör  Axel  Lindblad  och  klubbmäs¬ 
tare  ingeniör  Hugo  Andersson. 

Stockholm  den  29  april  1908. 

Å  Styrelsens  vägnar 
II.  LILLIEHÖÖK 

Allan  Boo. 

* 


FÖREDRAG: 

REDERIRÖRELSEN  OCH  SKEPPSBYGGNADSINDUSTRIEN. 

Af  skeppsredaren  m.  m.  Dan.  Boström. 


Alltmer  tränger  sig  behofvet  af  ett  intimare  samband 
nellan  vår  rederirörelse  och  skeppsbyggnadsindustri  fram 
i  dagordningen.  Nationalekonomiskt  sedt,  blir  det  i 
ngden  ohållbart,  att  hela  vår  utrikes  sjöfart  skall  utveckla 
y  medelst  fartyg  byggda  eller  inköpta  i  utlandet.  Ty  den 
■l,  som  bygges  inom  riket,  kan  hitintills  betecknas  såsom 
rsvinnande. 

Härvid  syftas  närmast  på  vår  rederinäring  och  skepps- 
ggnadsindustri  under  de  senaste  1  o  å  1 5  åren,  hvar- 
ider  vårt  ångbåtstonnage  mer  än  fördubblats,  under  det 
t  vår  skeppsbyggnad  varit  ungefär  stagnant.  Enligt  vår 
ficiella  statistik  hade  den  svenska  ångbåtsflottan  år  1897 
dräktighet  af  234636  tons,  men  10  år  senare  eller 
io6  hade  den  växt  till  488  362  tons.  Alltså  en  genom- 
ittsökning  efter  afdrag  af  förlorade,  försålda  eller  upp- 
ggna  fartyg  af  öfver  25  000  tons  årligen.  Inom  riket 
byggda  ångare  utgjorde  1897  21  fartyg  om  3449  ton, 
1906  23  fartyg  om  7  789  tons.  Det  höga  tontalet 

tnämnda  år  beror  närmare  på  ett  par  tillfälliga  stora 
ställningar  och  kan  ingalunda  betecknas  som  en  exponent 
:  en  fortgående  stegring  inom  skeppsbyggnadsindustrien, 
genomsnittssiffran  för  1  o-årsperioden  gifver  ett  antal 
25  fartyg  med  ett  genomsnittstontal  af  4  453  tons. 
dkommande  från  utlandet  inköpta  fartyg  utgjorde  dessa 
1897  ett  antal  af  37  om  35  556  tons  och  år 
106  29  ångare  om  33  875  tons.  Medelsiffran  för 

rioden  är  35  ångare  för  år  med  ett  samladt  genom- 
ittstonnage  af  35  670  tons.  Alla  tontal,  som  här  an- 
vits  äro  nettodräktigheten  enligt  svenska  skeppsmät- 
igsregeln.  Hade  jämförelsen  kunnat  omfatta  tioårsperio- 
n  1899 — 1908  hade  siffrorna  sannolikt  blifvit  ännu 
ärmånligare  för  det  svenska  skeppsbyggeriet,  enär  under 
»07  och  1908  ett  flertal  stora  ångare  byggts  i  utlandet, 

;  särskildt  nämna  Ostasiatiska  Kompaniets  fyra  ångare 
h  Svenska  Sydafrikaliniens  senaste  fyra  ångare,  hvilka 
aimanlagdt  torde  ha  kostat  omkring  åtta  millioner  kronor. 

Med  midten  af  nittiotalet  inträder  en  ny  aera  för 
n  svenska  ångbåtsrederirörelsen.  Det  var  då  vi  fingo 
första  ångarna  på  5  000  tons  d.  v.  och  därutöfver, 
•er  att  ditintills  ha  begränsat  oss  till  omkring  2  000  tons, 


men  därmed  inträder  också  en  alltmer  markant  skiljemur 
emellan  vår  rederirörelse  och  skeppsbyggnadsindustri.  Från 
de  första  stora  ångarna  »Oscar  II»,  »Ymer»  och  »O  vi  dia» 
växte  vår  ångbåtsflotta  allt  mer  i  storlek  och  särskildt 
kan  det  med  fog  sägas,  att  hvad  beträffar  utvecklingen 
af  de  stora  ångarna  om  5  till  8  000  tons  d.  v.  har  den 
öfverträffat  äfven  de  högsta  förväntningarna.  Men  ej  ett 
enda  af  dessa  fartyg  har  byggts  i  Sverige.  Yi  måste  gå 
ned  till  under  3  500  tons  d.  v.  innan  vi  påträffa  i  Sverige 
under  denna  period  byggda  ångare.  Summan  är  icke 
imponerande.  Det  är  3  ångare  på  c:a  3  300  tons  hvar- 
dera,  och  häraf  är  endast  en  vanlig  lastångare  »Nord», 
de  båda  andra  »Lappland»  och  »Polcirkeln»  äro  speciella 
malmångare.  Betänker  man  att  enbart  i  storleken  3  500 
till  8  000  tons  vår  handelsflotta  i  närvarande  stund  torde 
räkna  omkring  ett  70  tal  ångare,  samtliga  förvärfvade 
under  de  senaste  femton  åren  från  utlandet  och  därtill 
lägger  de  fartyg  af  denna  storlek,  som  under  tiden  för¬ 
lorats,  är  det  väl  sannolikt  att  värdet  af  de  sålunda  in¬ 
köpta  fartygen  uppgår  till  omkring  fyratio  millioner  kronor. 
Det  är  en  väldig  förlust  af  kapital  för  ett  litet  land  som 
Sverige,  och  då  alla  tecken  gifva  vid  handen,  att  vår 
ångbåtsrederinäring  allt  framgent  kommer  ett  kraftigt  ut¬ 
veckla  sig,  är  det  uppenbart  att  en  fortsatt  utvandring  till 
utlandet  af  vårt  så  begränsade  kapital  blir  så  pass  bekym¬ 
mersam,  att  staten  allvarligt  måste  taga  i  öfvervägande,  om 
den  ej  bör  ingripa  för  att  tillse  i  hvad  mån  skeppsbyg¬ 
geriet  skulle  kunna  upphjälpas  för  att  åt  svensk  företag¬ 
samhet  trygga  en  större  del  af  det  behof  af  fartyg,  som 
rederierna  nu  inköpa  från  utlandet. 

Fortsätter  man  en  undersökning  af  svenska  skepps 
byggeriets  andel  i  utvecklingen  af  vårt  för  utrikes  sjöfart 
afsedda  tonnagebehof  under  de  senaste  femton  åren,  kom¬ 
mer  man  ned  till  en  storlek  af  ungefär  1  500  tons  d.  v., 
innan  man  påträffar  här  i  landet  byggda  ångare.  De 
tidigare  angifna  trenne  ångarna  beteckna  närmast  beställ¬ 
ningar  tillkomna  under  exceptionella  omständigheter  och 
först  vid  gränsen  af  omkring  1  500  tons  och  ned  till  c:a 
700  tons  d.  v.  finner  man  ett  större  antal  fartyg  byggda 
i  hemlandet. 
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Med  fog  kan  man  därför  säga,  att  det  egentligen  är 
för  fartyg  af  en  storlek  från  700  till  1  500  tons,  som 
det  svenska  skeppsbyggeriet  spelat  någon  roll  uti  vår 
ångbåtsflottas  senaste  stora  utveckling.  Men  tyvärr  har 
den  roll  vårt  inhemska  skeppsbyggeri  här  spelat  varit  af 
mindre  betydelse,  ty  det  är  framför  allt  uti  fartygstyper, 
som  ligga  i  storlek  öfver  1  500  tons,  där  vår  sjöfart  under 
denna  period  företrädesvis  utvecklat  sig. 

När  man  tänker  tillbaka  på  den  framstående  plats, 
det  svenska  skeppsbyggeriet  intog  i  Norden  under  70-  och 
början  af  80-talet,  är  det  med  vemod  man  måste  konsta¬ 
tera  att  skeppsbyggeriet  sedan  dess  icke  kunnat  hålla 
jämna  steg  med  sjöfarten.  Men  det  mest  nedslående  är, 
att  vi  blifvit  högst  väsentligt  öfverflyglade  af  våra  gran¬ 
nar,  danskar  och  norrmän,  för  att  ej  nämna  tyskarne. 
Icke  så  att  vi  kvalitativt  gått  ned.  Flere  af  våra  varf  ha 
undergått  omfattande  moderniseringar.  Det  oaktadt  ha 
de  öfverflyglats  af  våra  grannar  uti  både  konkurrensför¬ 
måga  och  produktivitet. 

Hvilka  äro  då  de  orsaker,  som  tvingat  den  svenska 
fartygsägaren  att  gå  till  utlandet  med  sina  beställningar? 
Svaret  kan  sammanfattas  i  följande:  För  högt  pris,  för 
lång  och  osäker  leveranstid  samt  otillräcklig  kreditgifning. 

Uppenbart  är  att  den  svenska  fartygsägaren  för  att 
bestå  uti  den  internationella  konkurrensen  måste  kunna 
anskaffa  sitt  fartygsmateriel  lika  förmånligt  som  konkur¬ 
renterna.  Man  måste  därför  undersöka,  om  det  är  möjligt 
att  så  utveckla  och  stödja  vårt  skeppsbyggeri,  att  det  kan 
bestå  uti  konkurrensen  med  utlandet. 

Staten  har  under  de  senaste  fem  åren  mäktigt  stödt 
rederinäringen.  Bortåt  ett  tjugutal  millioner  kronor  ha 
såsom  län  emot  en  så  billig  ränta  som  fyra  procent  ut¬ 
lämnats  till  vära  rederier.  Dessutom  ha  betydande  subven¬ 
tioner  utlämnats  till  Rederiaktiebolaget  Nordsjärnan  och 
Aktiebolaget  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniet  samt  en 
mindre  subvention  till  Stockholms  Rederiaktiebolag  Svea 
för  den  ryska  linien.  Kontinentallinien  Trelleborg — Sass¬ 
nitz  är  också  ett  af  staten  starkt  skyddadt  företag,  och 
blir  det  i  ännu  högre  och  kostsammare  grad,  då  staten 
inom  kort  med  egna  ångfärjor  öfvertager  linien.  Den 
subventionspolitik,  som  inaugurerades  vid  Riksdagen  1906, 
kommer  säkerligen  att  fortsättas,  för  såvidt  det  skall  bli 
oss  möjligt  att  förmedels  direkta  linier  utveckla  vår  handel 
med  aflägsnare  länder. 

När  statsmakterna  ansett  det  vara  till  landets  fördel 
att  så  kraftigt  understödja  sjöfarten,  kan  man  med  fog 
fråga,  huruvida  icke  det  skulle  vara  nationalekonomiskt 
berättigadt  att  stödja  skeppsbyggeriet,  sä  att  de  betydande 
kapital,  hvilka  nu  för  fartygsbeställningar  gå  till  utlandet 
kunde  tillskyndas  den  svenska  företagsamheten. 

Den  enda  lättnad,  som  staten  nu  gifver  skeppsbyg¬ 
geriet,  är  restitution  al  tullen  å  från  utlandet  införd  materiel. 
Med  rätta  har  det  klagats  öfver  att  formerna  och  kontrollen 
för  restitutionens  erhållande  äro  onödigt  betungande.  Om 
en  viss  kontroll  är  ett  oeftergifligt  villkor  från  statens 
sida,  vore  det  icke  otänkbart  att  varfsegaren  skulle  i  en 
eller  annan  form  skyddas  därför.  Denna  utgiftspost  är 
naturligtvis  icke  afgörande,  ty  skillnaden  emellan  det  pris, 
som  vära  varf  fordra  gentemot  de  utländska,  är  betydligt 
större.  En  bestämd  siffra  är  naturligtvis  svår  att  angifva, 
ty  prisskillnaden  är  beroende  både  af  fartygets  storlek 
och  typ.  Emellan  10  å  15  procent  torde  dock  vara  en 


någorlunda  antaglig  genomsnittsgräns.  Då  måste  likväl 
det  svenska  varfvet  importera  all  materielen. 

Antag  att  svenska  rederier  under  närmaste  åren  be¬ 
ställa  fartyg  i  utlandet  för  5  000  000  kr.  årligen,  hvilket 
säkerligen  är  den  högsta  genomsnittssiffra,  hvarmed  man 
behöfver  räkna.  Skulle  det  då  vara  nationalekonomiskt 
klokt  af  statsmakterna  att  stödja  skeppsbyggeriet  genom 
ett  årligt  understöd  af  5  ä  700  000  kronor.''  Sannolikt 
behöfde  understödet  ej  öfverstiga  dessa  belopp  äfven  med 
det  villkor  att  materialet  skulle  vara  svenskt.  Skulle 
staten  slå  in  på  en  understödspolitik  af  skeppsbyggnads- 
industrien  vore  det  väl  lämpligt  att  ga  sa  radikalt  till  väga 
som  möjligt,  fastän  det  är  klart  att  en  del  material  såsom 
för  pannor  äfvensom  speciella  maskiner  och  anordningar  maste 
tagas  från  utlandet.  Hvad  betyder  5  000  000  kr.  beställ¬ 
ningar  för  den  svenske  varfsarbetaren?  I  genomsnitt  gå 
c:a  50  procent  till  arbetspenningar.  Alltså  omkring  2  J/2 
millioner  kronor  enbart  i  aflöningar.  Goda  skäl  synas 
^därför  finnas  för  att  staten  skulle  genom  direkta  understöd 
skydda  skeppsbyggeriet. 

Hvad  beträffar  den  andra  frågan  eller  den  längre 
leveranstiden  är  den  naturligtvis  beroende  såväl  af  varfvens 
resurser  som  den  intensitet  och  planmässighet,  hvarmed 
arbetet  bedrifves.  I  allmänhet  äro  våra  större  varf  knap¬ 
past  rustade  att  samtidigt  emottaga  mer  än  en  beställning 
af  stora  fartyg  om  5  å  7  000  tons.  De  varf,  som  behöfde 
utvidgas  med  nya  stapelbäddar  eller  i  andra  hänseenden 
moderniseras  för  att  äfven  kunna  bygga  stora  fartyg,  borde 
af  staten  få  uppbära  lån  till  samma  ränta  som  de  s.  k. 
rederilånen. 

Att  det  måste  vara  fel  uti  ledningen  af  vara  varf 
och  bristande  intensitet  i  arbetet  är  otvifvelaktigt,  ty  eljest 
skulle  vi  icke  ha  blifvit  så  öfverflyglade  af  våra  grannar 
som  skett.  Sannolikt  ligger  felet  i  riktningen  uppifrån 
och  nedåt.  Det  behöfs  en  förändrad,  efter  modernaste 
principer  omlagd  ledning  vid  våra  varf.  Våra  ingeniörer 
äro  dugliga,  svenska  arbetsförmän  ha  gjort  sig  väl  kända 
vid  utländska  varf  och  den  svenske  arbetaren  har  ej  namn 
om  sig  att  vara  andra  underlägsen,  då  han  arbetar  i  ut¬ 
landet.  Men  likväl  är  det  ett  absolut  faktum,  att  vi  ej 
kunna  konkurrera  med  utlandet.  Hvad  kan  göras?  Säkert 
är  att  i  hvarje  fall  något  måste  göras.  Och  fråga  är  om 
icke  medlet  skulle  ligga  uti  att  anlägga  ett  nytt  fullt 
modernt  skeppsvarf,  till  en  början  under  delvis  ledning  af 
från  utlandet  inkallade  fackmän  såväl  uti  öfverledningen 
som  i  förmansgraderna.  För  nationalkänslan  är  det  vid 
första  påseendet  icke  tilltalande  detta  att  inkalla  utlän¬ 
ningar.  Mer  om  det  efter  en  ingående  sakkunnig  gransk¬ 
ning  skulle  visa  sig  att  med  full  tillämpning  af  utländska 
arbetsprinciper  det  vore  möjligt  att  här  bygga  fartyg  på 
samma  tid  och  till  ungefär  samma  pris  som  våra  grannar, 
då  är  frågan  om  det  icke  vore  för  vårt  land  lämpligt  att 
företaga  en  sådan  operation.  Först  så  att  säga  genom 
lefvande  bevis  för  att  vi  här  i  landet  kunna  producera 
fartyg  konkurrensmässigt  skulle  vi  få  fram  våra  gamla, 
mera  kända  varf  på  samma  plan.  Äfven  vid  en  mera 
flyktig  granskning  är  det  klart  att  ett  sådant  varf  under 
de  första  åren  af  sin  tillvaro  ej  kan  blifva  hvad  man  kallar 
ett  lönande  företag.  Ej  heller  torde  det  kunna  påräknas 
att  kapitalet  skulle  kunna  uteslutande  anskaffas  på  enskild 
väg.  I  likhet  med  hvad  som  förut  sagts  rörande  statslån 
för  utvidgning  af  våra  större  varf  borde  naturligtvis  ett 
nytt  varf  äfvenledes  stödjas  genom  dylikt  lån,  gifvetvis 
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endast  i  den  omfattning,  att  staten  kan  anses  ha  en  fullt 
betryggande  säkerhet  i  inteckningar. 

Nära  till  hands  ligger  den  frågan:  då  våra  nuvarande 
skeppsvarf  ej  ha  full  sysselsättning,  skulle  icke  genom  an¬ 
läggandet  af  ett  nytt  stort  varf  deras  framtida  ställning 
bli  ännu  sämre  än  nu?  Det  må  emellertid  ej  förbises  att 
ett  nytt  varf  uteslutande  borde  inrättas  för  byggande  af 
större  fartyg,  af  den  klass  som  hitintills  uteslutande  gått 
till  utlandet.  Genom  att  skapa  ett  nytt  konkurrenskraftigt 
skeppsvarf  för  stora  fartyg  skulle  ovillkorligen  en  uppryck¬ 
ning  ske  vid  våra  gamla  varf  och  de  äfven  komma  att 
täfla  om  de  större  orderna.  Att  ett  nytt  varf  skulle  kunna 
tillförsäkra  sig  beställning  af  alla  nya  större  ångare,  som 
våra  rederier  komma  att  behöfva,  kan  icke  antagas.  Där¬ 
emot  ha  våra  varf  i  öfrigt  goda  förutsättningar  att  kunna 
framdeles  inrätta  sig  så,  att  order  på  svenska  ångare  öfver 
hufvud  taget  ej  behöfde  placeras  i  utlandet. 

Tanken  att  genom  anläggande  af  ett  nytt  skeppsvarf 
och  maskinbyggeri  få  vår  skeppsbyggnadsindustri  upp  på 
ett  annat  plan  kan  synas  djärf,  men  fråga  är,  om  det  likväl 
icke  är  den  bästa  lösningen  af  frågan. 

Men  äfven  våra  rederier  skulle  i  ett  ej  oviktigt  hän¬ 
seende  kunna  underlätta  våra  varfs  arbete,  och  det  är  att 
vid  byggande  af  fartyg  här  i  landet  ej  nedtynga  varfvens 
arbete  med  en  hel  del  oväsentliga  och  dyrbara  detaljer, 
som  utländska  varf  ej  lämna  för  motsvarande  slag  af  fartyg. 

Den  sista  och  ej  minst  viktiga  frågan  är  den  om 
kreditgifningen.  Kändt  är  hurusom  många  norska  rede¬ 
rier  kommit  till  en  stor  utveckling  genom  den  omfattande 
kredit,  som  beviljats  dem  af  engelska  skeppsbyggare.  Äfven 
svenska  rederier  ha  dragit  nytta  af  samma  förmån.  Natur¬ 
ligtvis  skall  en  dylik  kredit  hållas  inom  sunda  gränser. 
Handels-  och  Sjöfartskommittén  angaf  bland  villkoren  för 
den  föreslagna  marinhypoteksbanken,  att  lån  skulle  beviljas 
för  intill  50  procent  af  fartygens  byggnadspris.  Den  er¬ 
farenhet,  som  engelska  byggare  ha,  skulle  nog  gifva  vid 
handen  att  en  sä  begränsad  kreditgifning  ej  kan  anses 
farlig.  Men  vära  varfs  ekonomiska  resurser  äro  nog  sådana, 
att  de  ej  i  någon  större  utsträckning  skulle  kunna  bevilja 
våra  rederier  kredit  vid  nybyggnader.  Som  förhållandena 
gestalta  sig  vore  lyckligast  att  våra  varf  finge  utveckla  sig 
med  hänsyn  till  den  tekniska  driften  och  staten  kunde 
träda  emellan  beträffande  kreditgifningen. 


Under  hvilken  form  skulle  detta  lämpligen  kunna 
ske?  Vore  det  lämpligt  att  bilda  en  ny  lånefond  för 
skeppsbyggnadsindustriens  främjande?  Af  det  föregående 
framgår  att  en  dylik  fond  skulle  få  en  tredubbel  uppgift: 
direkta  anslag  för  främjande  af  skeppsbyggeriet,  lån  för 
anläggning  eller  utvidgning  af  verkstäder  och  för  det  tredje 
kreditkälla  för  varfven  gentemot  rederierna. 

Säkerligen  blefve  de  kraf,  som  komme  att  ställas  på 
en  dylik  fond,  af  en  alltför  komplicerad  natur.  Men  med  det 
nära  sammanhang  som  rederilånen  skulle  få  med  skepps- 
byggnadsindustrien,  om  staten  trädde  emellan  för  att  stödja 
skeppsbyggnadsverksamheten,  torde  frågan  om  upprättandet 
af  en  marinhypoteksbank  för  att  stödja  sjöfartsnäringen  och 
skeppsbyggnadsindustrien  blifva  mogen  för  lösning.  Natur¬ 
ligtvis  skulle  den  endast  syssla  med  det  direkta  lånebehofvet 
för  de  båda  näringarna.  Subventioner  eller  byggnads- 
premier  borde  däremot  anslås  af  Riksdagen,  äfven  om  de 
delvis  kunde  tagas  ur  vinster  från  marinhypoteksbanken. 
Går  vår  sjöfart  framåt  som  under  senare  år,  och  det  är 
ingen  anledning  att  tvifla  därpå,  utvidgas  lånebehofvet  sa 
att  den  s.  k.  rederilånefonden  ej  räcker  till.  Ur  flere 
synpunkter  vore  det  önskvärdt  att  lånekällan  finge  en  mera 
permanent  karaktär.  Starka  skäl  tala  därför,  att  tiden  nu 
är  mogen  för  marinhypoteksbanken. 

Af  förebilder  från  utlandet  är  ingen  mera  belysande 
än  Japan.  Sjöfart  och  skeppsbyggnadsindusti  ha  äfven 
utvecklats  där  på  en  mycket  kort  tid.  Men  det  har  skett 
medelst  kolossala  subventioner  och  byggnadspremier.  Ut¬ 
vecklingen  har  varit  häpnadsväckande.  Är  1895  ägde 
Japan  endast  529  segel-  och  ångfartyg  om  sammanlagdt 
386  163  bruttotons:  år  1907  voro  motsvarande  siffror 
6  867  fartyg  och  1  481  439  tons.  Skeppsbyggnadsverk¬ 
samheten  har  äfvenledes  gått  enormt  framåt,  sa  att  vid 
slutet  af  1906  funnos  ej  mindre  än  216  skeppsvarf  och 
40  torrdockor. 

Allt  statsunderstöd  bör  ske  med  försigtighet,  så  att 
det  ej  skapar  en  osund  utveckling.  Starka  skäl  tala  dock 
för  att  väl  afvägdt  understöd  från  statsmakternas  sida  till 
vår  rederirörelse  och  skeppsbyggnadsindustri  skulle  med¬ 
föra  betydande  fördelar,  ty  först,  när  dessa  bada  viktiga 
näringar  kunna  utvecklas  hand  i  hand,  komma  de  till  sin 
fulla  rätt  i  nationalekonomiskt  hänseende. 


Diskussion: 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Herr  Ordförande,  mina 
herrar!  Jag  skall  be  om  ordet  med  anledning  af  det  föredrag, 
som  herr  Broström  hållit.  De  siffror,  han  anförde,  angående 
vår  skeppsbyggnadsverksamhet  äro  faktiska  och  kunna  icke 
annat  än  vitsordas  som  sådana.  Men  anledningen  till,  att  dessa 
siffror  äro  mindre  förmånliga,  är  nog  att  söka  i  andra  om¬ 
ständigheter  än  de,  han  framlade;  det  är  åtminstone  en  hel  del 
omständigheter,  som  här  ingripit,  men  hvilka  han  ej  vidrört. 

Under  den  s.  k.  goda  tiden,  då  vi  kunde  konkurrera  med 
både  Tyskland  och  England  och  hade  fullt  upp  med  beställ¬ 
ningar,  gjorde  sig  nog  en  rätt  stor  sorglöshet  gällande  däri, 
att  inga  fonder  afsattes  för  de  dåliga  tiderna.  På  den  tiden 
'Rlades  ut  stora  dividender,  och  de  skeppsvarf,  som  då  funnos, 
vu;  j  blomstrande.  När  sedan  det  svenska  järnet  kom  att  bli 
mindre  öfverlägset  i  förhållande  till  det  utländska  materialet, 
a  de  engelska  och  tyska  stålsorterna  utvecklades  till  samma 
höga  kvalitet  som  de  svenska,  uppstod  svårighet  för  den  svenska 
skeppsbyggnadsverksamheten  att  följa  med  i  konkurrensen, 
och  ju  billigare  det  goda  materialet  blef  i  utlandet,  desto  större 
svårigheter  yppade  det  sig  att  följa  med.  Samtidigt  växte  stor 
leken  på  fartygen,  och  desto  mer  inverkade  materialpriset  på 
ett  fartygs  totalvärde.  Vi  kommo  snart  i  det  läget,  att  vårt 
kapital  ej  räckte  till,  för  att  vi  skulle  kunna  konkurrera,  då, 
samtidigt  med  att  materialet  blef  billigt  och  arbetsskicklighe¬ 
ten  högt  uppdrifven  i  utlandet,  inga  fonder  funnos,  med  hvil- 


kas  hjälp  vi  kunde  utvidga  våra  verkstäder,  och  de  stora  rust¬ 
ningar,  som  gjordes  i  utlandet  för  att  upptaga  konkurrensen, 
kuifdevi  icke  följa  med.  Därigenom  kunde  vi  från  början  icke 
slå  oss  in  på  byggandet  af  stora  fartyg,  och  när  vi  en  gång 
kommit  i  lägervall,  \ar  det  ej  så  godt  att  sedan  med  de  min- 
skade  beställningar,  som  ingingo,  rycka  fram  i  första  ledet. 
Då  återstod  icke  annat  för  dem,  som  ledde  de  svenska  varfven, 
än  att  söka  slå  in  på  sådana  arbeten,  som  lönade  sig,  ty  det 
kan  väl  icke  vara  tillfredsställande  hvarken  för  aktieägare  eller 
verkstadschefer,  att  man  bygger  fartyg,  på  hvilka  man  icke 
kan  förtjäna  något.  På  grund  häraf  började  mångsyssleriet  1 
de  mekaniska  verkstäderna,  hvilket  icke  blef  tih  båtnad  för 
skeppsbyggeriverksamheten.  Det  finnes  knappast  någon  svensk 
verkstad,  som  nu  sysslar  uteslutande  med  skeppsbyggen,  utan 
i  tiderna  af  arbetsknapphet  får  man  taga  sig  till  med  livad 
som  för  tillfället  bjuds,  både  broarbete,  maskinaibete  och  allt 
möjligt  i  sjnnerhet  reparationer.  Det  gör  naturligtvis,  att 
man  kommer  ifrån  att  bli  specialist  på  skeppsbyggeriområdet. 
Däri  tror  jag,  att  den  egentliga  nackdelen  ligger  iör^vår  varf- 
rörelse  och  anledningen  till,  att  den  nu  icke  har  någon  stor 
marknad  är  att  söka  däri,  att  vi  kommit  ifi ån  att  följa  med 
bvggandet  af  stora  fartyg,  hvarigenom  vi  icke  kunna  utbilda 
tillräckligt  skickliga  specialister  bland  arbetarne.  När  det  gäller, 
att  en  tid  bocka  spant,  en  annan  sysselsätta  sig  med  bordlägg¬ 
ning  och  en  tid  vara  nitare,  blir  det  icke  möjligt  för  en  ar- 
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betare  att  utveckla  så  stor  specialskicklighet,  som  den  kan 
uppnå,  som  under  längre  tid  håller  på  med  en  och  samma 
sak.  Ty  att  en  stor  del  varf  fått  så  stort  försprång  har  sin 
grund  däruti,  att  de  kommit  i  ett  sådant  läge  att  de  kunnat 
utbilda  specialister  på  alla  områden. 

Det  är  ju  sant,  att  danskar,  norrmän  och  tyskar  öfver- 
flyglat  oss  i  både  produktivitet  och  konkurrensförmåga,  men 
det  tror  jag  icke  beror  på,  att  ledningen  vid  våra  varf  på  det 
hela  taget  och  i  stort  sedt  varit  sämre,  utan  det  har  berott 
på,  att,  hvad  danskar  och  norrmän  beträffar,  de  slagit  sig  en¬ 
bart  på  skeppsbyggeri,  och  de  ha  till  stor  del  specialiserat  sig 
efter  engelska  förebilder  och  anlitat  utländskt  kapital  i  stor 
utsträckning.  De  ha  sålunda  sysslat  enbart  med  skeppsbyggeri, 
men  om  herrarna  tro,  att  de  skördat  mycket  guld  på  den  me¬ 
toden,  så  ber  jag  att  få  säga,  att  de  icke  gjort  det.  Det  har 
ju  funnits  år,  då  skeppsbyggnadsindustrien  varit  i  uppgående, 
då  stora  beställningar  gifvits,  men  på  hvilka  de  dock  icke  för¬ 
tjänat  något  nämnvärdt;  det  har  varit  sådana  år,  då  de  haft 
en  kolossat  tillverkning  men  ändock  så  godt  som  ingen  för¬ 
tjänst.  Det  var  icke  länge  sedan,  man  om  såväl  norrmännen 
som  danskar  hörde  uppgifvas,  att  de  haft  stor  omsättning  men 
inga  dividender  att  gifva  åt  aktieägarne.  På  sådant  sätt  kunna 
de  icke  hålla  på  i  evighet,  såvida  de  icke  ha  andra  hjälpkällor, 
som  kunna  reparera,  hvad  de  förlorat  på  skeppsbyggnadshand- 
teringen.  Hvad  tyskarne  beträffar,  så  ha  de  kommit  upp  all¬ 
deles  kolossalt  på  de  sista  åren.  Men  livad  är  det  som  gjort 
detta?  Jo,  naturligtvis  att  Tyskland  har  beviljat  så  stora  re¬ 
derilån  och  beviljar  lån  för  utvidgning  af  verkstäder,  h varige¬ 
nom  skeppsbyggeriet  hjälpts  fram,  men  man  har  där  gått  så 
konsekvent  till  väga,  att  man  ej  meddelat  någon  subvention 
åt  sådana  fartyg,  som  inköpts  frän  utlandet.  Intet  understöd 
har  lämnats  åt  andra  än  i  Tyskland  byggda  fartyg.  Det  är 
skillnad  mot  hvad  som  gjorts  i  Sverige.  Här  har  lämnats 
ut  bortåt  20  millioner  kronor;  af  dem  har  icke  en  stannat  i 
Sverige,  utan  rederierna  ha  funnit  med  sin  fördel  förenligt  att 
taga  sin  material,  där  de  få  det  billigast.  Därom  kan  man  ju 
ingenting  säga,  men  fråga  är,  om  icke  staten  genom  att  på 
detta  sätt  hjälpa  rederierna  strypt  skeppsbyggnadsverksamhe- 
ten.  Hade  vid  dessa  lån  det  villkoret  fästs,  att,  hvad  som 
byggdes  för  lånemedlen,  skulle  byggas  i  Sverige,  då  hade  det 
varit  idé  för  den  svenska  företagsamheten  att  bilda  ett  stort 
bolag  och  inrätta  åt  sig  på  ett  modernt  sätt,  hvarigenom  man 
kunnat  få  utsikt  till  att  under  en  följd  af  år  få  tillräckligt  med 
arbete,  för  att  verksamheten  skulle  löna  sig  något  så  när.  När 
så  ej  gjorts,  är  det  nästan  ännu  sämre  ställt,  än  innan  rede¬ 
rierna  fingo  sina  lån.  Det  är  ej  nog  med,  att  dessa  bygga 
sina  stora  fartyg  i  utlandet,  utan  de  måste  också  reparera  och 
docka  dem  i  utlandet;  de  ha  fått  så  stora  fartyg,  att  det  är 
svårt  att  rgparera  dem  i  Sverige.  En  stor  del  af  deras  om¬ 
kostnader  går  därför  till  utlandet.  Jag  tror  sålunda  icke,  att 
det  är  välbetänkt  af  staten  att  gå  tillväga  på  det  sättet.  Re¬ 
dan  nu  har  det  klagats  öfver,  att  kommunerna  i  så  stor  ut¬ 
sträckning  fästa  sig  vid,  hvar  de  fått  sitt  arbete  billigast,  och 
att  de  skicka  ut  stora  summor  till  andra  kommuner,  där  ar¬ 
betet  är  billigare  än  i  den  egna;  sedan  nödgas  de  inrätta  nöd- 
hjälpsarbeten  i  stället.  Det  har  ju  redan  varit  på  tal,  att  vid 
nedgående  arbetstillfällen  skulle  det  vara  icke  endast  kommu¬ 
nernas  sak  att  träda  emellan  utan  äfveu  statens.  Skulle  det 
nu  visa  sig,  att  de  stora  beställningarna  i  fortsättningen  skulle 
gå  till  utlandet,  så  kommer  det  att  inträffa,  att  staten  får  träda 
emellan  med  nödhjälpsarbete.  Vore  det  då  icke  bättre,  att 
staten  vid  lånens  förnyande  fäste  den  bestämmelsen,  att  de  ar¬ 
beten,  som  för  medlen  skola  utföras,  skulle  tillfalla  den  svenska 
arbetsmarknaden?  Jag  tror  för  min  del,  att  detta  vore  rätta 
sättet. 

Herr  Broström  har  här  framlagt  ett  förslag  om,  att  man 
borde  inrätta  ett  stort  nytt  varf  efter  modärna  principer  och 
med  delvis  från  utlandet  inkallade  ledare.  Jag  tror  icke,  miua 
herrar,  att  detta  skulle  behöfvas.  Det  är  visserligen  sant,  att 
vi  ej  här  f.  n.  inrättat  oss  för  att  bygga  stora  fartyg,  men  det 
har  förut  sagts,  att  det  är  ingen  utsikt  att  få  beställningar,  ty 
så  fort  det  blir  nedåtgående  konjunkturer,  tager  utlandet  så¬ 
dana  priser,  att  vi  icke  kunna  tänka  på  att  konkurrera.  De 
utländska  varfven  kunna  få  kapital  till  och  med,  enligt  hvad  jag 
hört  uppgifvas,  billigare  än  de  s.  k.  billiga  lån,  staten  utläm¬ 
nar  Utsikterna  äro  alltså  små;  hvad  skall  dessutom  ett  stort 
varf  göra,  som  har  millioner  nedlagda  men  icke  har  något  ar¬ 
bete?  Det  tager  naturligtvis  de  beställningar,  det  kan  få,  för 
att  slippa  lägga  ned  sin  rörelse.  Däremot  tycker  jag,  att  man 
således  ingenting  kan  säga,  men  det  blir  på  det  viset  svårt  för 
ett  kapitalfattigt  land  att  konkurrera  med  ett  kapitalstarkt, 
såvida  icke  direkt  understöd  gifves,  och  att  det  i  någon  form 
måste  gifvas,  för  att  vi  skola  kunna  få  upp  vår  skeppsbyggeri  - 
rörelse  här  i  Sverige,  anser  jag  alldeles  nödvändigt.  Men  där¬ 
emot  tror  jag  icke  alls,  att  vi  behöfva  inkalla  utländska  ledare. 
Jag  tror,  att  staten  gtuom  sitt  uppmuntrande  af  byggandet  af 
krigsfartyg  i  landet  visat,  att  det  går  an  att  här  få  till  stånd 


en  skeppsbyggnadsverksamhet,  som  motsvarar  det  förefintliga 
behofvet.  Hade  Riksdagen  icke  vid  anslagets  beviljande  fäst 
det  villkoret,  som  nu  gjorts,  att  i  möjligaste  mån  allt  arbete 
skulle  utföras  i  Sverige  och  att  materialet  skulle  vara  svenskt, 
hade  vi  troligtvis  ej  heller  fått  i  gång  krigsfartygsbyggnads- 
verksamheten,  utan  då  hade  helt  säkert  en  stor  del,  och  den 
större  delen,  af  fartygsbeställningarna  gått  förlorade  för  den 
svenska  skeppsbyggnadsindustrien.  Jag  tror,  att  det  skall 
kunna  vitsordt  s,  att  det  arbete,  som  på  detta  område  preste¬ 
rats,  är  lika  godt  som  utlandets,  och  att  ledarne  af  denna  del 
af  skeppsbyggerirörelsen  icke  leda  underhaltigt,  har  visats  däraf, 
att  vi  konkurrera  i  pris  äfven  med  utlandet.  Vi  bygga  för 
närvarande  torpedbåtar  till  ett  sådant  pris,  att  jag  icke  tror, 
att  det  är  möjligt,  att  få  det  så  lågt  i  utlandet,  detta  på  grund 
af  att  vi  fått  upprepade  beställningar  på  i  hufvudsak  lika  far¬ 
tyg,  så  att  vi  kunnat  specialisera  oss  på  området.  Om  vi  in¬ 
kalla  aldrig  så  många  utländska  vetenskapsmän  och  praktici. 
tror  jag  icke,  att  det  gör  någonting  till  saken,  såvida  vi  icke 
hafva  tillfälle  att  specialisera  våra  arbetare  under  fortlöpande 
och  något  så  när  likartade  arbeten,  hvarefter  vi  böra  söka  in¬ 
rätta  oss.  Det  är  den  enda  möjligheten  att  få  upp  intensiteten, 
och  det  är,  hvad  vi  behöfva.  I  många  fall  äro  dessutom  de 
utländska  varfven  ägare  till  valsverk.  De  kunna  således  kom¬ 
mendera  materialpriset  och  materialleveranserna,  och  vid  ned¬ 
gående  konjunkturer  kunna  de  genom  sänkande  af  materialpri¬ 
sen  hjälpa  upp  konkurrensmöjligheterna. 

Om  nu  staten  skulle  träda  emellan,  som  här  talats  om, 
med  billiga  lån,  så  säger  herr  Broström  angående  formen  för 
en  ny  lånefond,  att  en  sådan  fond  skulle  få  en  tredubbel  upp¬ 
gift:  direkta  anslag  för  främjande  af  skeppsbyggeriet,  lån  för 
anläggning  eller  utvidgning  af  verkstäder  och  för  det  tredje 
kreditkälla  för  varfven  gentemot  rederierna.  Då  tänker  herr 
Broström  naturligtvis,  som  en  redare  skall  tänka  om  saken, 
att  det  skulle  vara  önskvärdt,  att  rederierna  finge  en  ytterli¬ 
gare  förmån  till  dem,  de  förut  hafva.  Jag  anser  däremot,  att 
det  skulle  vara  nyttigt,  om  rederierna  finge  sina  lån  med  vill¬ 
kor,  att  de  byggde  sina  båtar  i  Sverige.  Jag  tror  ej,  att  det 
utom  i  undantagsfall  skulle  behöfva  dröja  sä  förfärligt  länge 
öfver  den  tid,  som  åtgår  i  utlandet,  för  att  här  få  ett  fartyg 
färdigt,  om  vi  väl  komma  i  gång  med  att  bygga  sådana  stora 
lastfartyg.  Att  rederierna  ytterligare  skulle  få  en  fördel  däri¬ 
genom,  att  varfven  skulle  få  kreditkälla  gentemot  rederierna, 
vill  jag  visst  icke  påstå  vara  till  nackdel  för  landet,  men  jag 
tror,  att  rederierna  redan  så  pass  mycket  favoriseras  af  staten, 
att  det  vore  på  tiden  att  skeppsbyggnadsrörelsen  nu  skulle  få 
sin  del  af  de  stora  anslag,  som  beviljas  rederierna.  Jag  tror, 
att,  om  man  sloge  in  på  den  bogen,  skulle  det  snart  uppstå 
en  tendens  till  upprättandet  af  antingen  ett  särskildt  nytt  varf 
eller  till  utvidgning  af  ett  eller  ett  par  af  de  äldre  varfven,  så 
att  de  blefve  lämpade  för  att  bygga  de  fartyg,  som  fordras. 
På  senare  tid  har  det  varit  mycket  dåligt  ställdt  både  här  och 
i  utlandet  med  fartygsbyggandet,  och  det  har  på  allvar  före¬ 
slagits,  att  varfven  skulle  bilda  en  internationell  ring  och  där¬ 
igenom  nedbringa  sin  produktion.  Jag  tror  för  min  del  ej  på 
en  sådan  konstlad  tillställning,  som  försöker  nedbringa  produk¬ 
tionen  och  därigenom  öka  priserna  för  en  sådan  rings  arbete, 
ty  om  det  skulle  gå  så,  som  en  verkstad  —  jag  vill  min¬ 
nas  det  var  i  Holstein  —  föreslagit,  nämligen  att  hvarje  verk¬ 
stad  skulle  uppgifva  sin  produktion  för  året  och  sedan  för¬ 
binda  sig  att  endast  tillverka  vissa  procent  af  denna  produk¬ 
tion,  så  tror  jag,  att  det  skulle  bli  ganska  dåligt  ställdt  för  en 
stor  del  af  verkstäderna,  och  denna  ring  skulle  ej  äga  bestånd 
längre  än  andra  ringar,  hvilka  i  allmänhet,  enligt  hvad  det 
synes  mig,  från  början  i  de  flesta  fall  äro  dödfödda.  Det  skulle 
väl  bli  här  såsom  i  liknande  fall,  att  när  det  en  gång  blifvit 
ondt  om  arbete  och  det  lyckats  en  verkstad  att  tillförsäkra 
sig  några  beställningar,  så  skulle  den  krångla  sig  ut  ur  ringen. 

Jag  tror,  att  det  skulle  vara  nyttigt,  om  statsmakterna 
ville  träda  emellan  och  särskildt  vid  utlämnandet  af  lånemedel 
till  rederinäringen  föreskrifva,  att  det  material,  som  för  dessa 
lån  anskaffades,  skulle  hämtas  från  Sverige.  Det  tror  jag  skulle 
vara  en  praktisk  handräckning  åt  den  svenska  skeppsbyggeri- 
industrien. 

Öfverdirektör  Johan  Sjöholm:  Jag  skall  be  att  få  börja, 
där  den  föregående  talaren  slutade,  och  lämna  den  erinran, 
att  det  villkoret  redan  är  fästadt  vid  dessa  rederilåns  beviljande, 
att  man  skall  såvidt  möjligt  bygga  fartygen  i  Sverige.  Men 
detta  villkor  är  oklart  i  så  måtto,  att  i  flesta  fall  går  man  till 
utlandet  med  beställningen. 

Af  redarne  har  i  alla  fall  följande  metod  praktiserats. 
Man  går  först  till  en  verkstad  och  frågar,  om  man  kan  få 
anbud  på  ett  fartyg  så  och  så  beskaffadt.  När  man  fått  detta 
anbud,  går  man  till  vederbörande  och  anhåller  om  ett  rederi¬ 
lån.  När  sedan  redaren  fått  detta  lån,  säger  han  till  verksta¬ 
den:  »Vill  ni  tagat  det  och  det  priset,  i  annat  fall  måste  vi 
låta  beställningen  gå  till  utlandet.»  Jag  kan  säga  att  så  skett. 
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Det  är  bland  annat  i  en  fråga,  som  jag  icke  kan  vara 
med  herr  Broström.  Han  säger,  att  skeppsbyggerirörelsen 
gått  så  afsevärdt  tillbaka.  Så  synes  verkligen  vara  förhållan¬ 
det.  om  man  ser  på  siffrorna,  men,  då  det  gäller  en  fråga 
sådan  som  denna,  är  det  så  många  andra  faktorer,  som  spela 
in  och  i  detta  fall  samverka  till,  att  det  blir  stagnation  inom 
skepp«byggeriudustrien.  Jag  vill  se,  hur  det  varit  under  den 
tid,  jag  varit  med.  Denna  tid  börjar,  kan  jag  säga,  år  1870 
då  jag  arbetade  på  Lindholmens  verkstad.  Vi  hade  då  haft 
lysande  framgång  och  kommit  så  långt,  att  vi  byggde  maski¬ 
ner  på  60  hästkrafter  och  fartyg  på  omkring  300  tons.  Tidi¬ 
gare  känner  jag  ej  hur  det  var,  men  jag  tar  för  gifvet,  att 
herr  Broström  åsyftar  det  storartade  skeppby ggeriet  i  Sverige 
från  den  tid,  då  träfartygen  upphörde  att  spela  så  stor  roll 
Jag  har  sett  vackra  fartyg  från  denna  tid.  Emellertid  började 
man  i  Sverige  tidigt  bygga  mindre  ångfartyg,  och  denna  bygg¬ 
nadsverksamhet  utvecklades  efter  dåvarande  behof.  Den"  för¬ 
sta  ångare  af  störra  dimensioner,  som  byggdes,  hette  »Vahall» 
och  byggdes  på  Lindholmen  i  början  af  1870-talet.  Den  kräfde 
mycket  arbete  och  gaf  ett  lysande  resultat  för  beställaren,  men 
nog  förlorade  verkstadsbolaget  mycket  penningar  på  den’.  Se¬ 
dan  byggdes  »Thorsten»  och  »Bele»,  som  båda  fått  stort  er¬ 
kännande.  Men  verkstaden  blef  äfven  där  mindre  lycklig,  och 
man  vågade  sig  icke  på  större  fartyg  vidare.  Emellertid’ kan 
jag  icke  neka,  att  man  från  1869—70,  då  man  byggde  små 
fartyg,  tagit  ett  stort  steg,  då  man  nu  kan  bygga  fartyg  på 
6—7  000  tons  och  kunnat  förse  den  svenska  flottan  med  stora 
pansarfartyg  liksom  äfven  med  mindre  båtar,  och,  som  vi  nyss 
hörde  af  herr  Thelander,  ha  vi  här  i  landet  byggt  torpedbåtar 
till  ett  pris,  som  kan  konkurrera  med  utlandets,  så  jag  tror 
icke  att  man  kan  säga  att  skeppsbvggeriet  gått  tillbaka  utan 
tvärtom  ganska  duktigt  framåt.  Men  för  att  framgångsrikt 
kunna  konkurrera  med  utlandet,  finnes  det,  som  herrarne  väl 
känna,  stora  svårigheter.  Man  har  här  talat  om,  att  det  ut¬ 
ländska  materialet  skulle  i  pris  vara  jämnställdt  med  vårt,  och 
man  har  äfven  talat  om  arbetsförhållandena,  men  det  är  ’ icke 
så,  som  det  blifyit  sagdt.  Om  vi  säga,  att  vi  kunna  köpa 
material  utifrån  till  samma  pris  som  vederbörande  i  England, 
Tyskland  m.  fl.  länder,  måste  vi  beräkna,  att  vi  måste  betala  frakt 
och  andra  kostnader  för  materialet.  Det  har  vidare  sagts,  att 
vi  åtnjuta  restitution.  Det  är  sant.  Men  under  flera  år  ha 
vi  ej  gjort  det,  och  detta  har  just  varit  anledningen  till,  att 
skeppsbyggnadsverksamheten  under  den  perioden  legat  nere. 
Hjälpmaskiner  ha  vi  icke  kunnat  komma  oss  för  att  själfva 
tillverka,  en  mängd  råvaror,  såsom  koks  och  kol,  måste  vi 
taga  utifrån.  Hur  skall  det  under  nuvarande  förhållanden  gå 
för  sig  att  drifva  upp  skeppsbyggnadsverksamheten  ?  Det  är 
min  öfvertygelse,  att  verksamheten  ej  blir  hulpen  med  en  större 
kapitaltillskjutning,  ty  hvar  och  en,  som  har  behof  af  ett  far¬ 
tyg,  beställer  det  naturligtvis,  där  han  kan  få  det  billigaste 
priset;  det  fins  ej  minsta  hänsyn  till  något  annat.  Vi  kunna 
enligt  min  mening  för  närvarande  icke  på  något  sätt  konkur¬ 
rera  med  utlandet,  och  den,  som  nedlägger  penningar  i  ett 
större  skeppsvarf,  får  nog  vara  beredd  på  att  följa  med  en 
ganska  lång  tid  utan  ränta  på  det  nedlagda  kapitalet  och  får 
vare  beredd  pa  att  sätta  till  ännu  en  ganska  afsevärd  slant 
och  kanske  ytterligare  en;  det  är  min  fullkomliga  öfvertygelse. 

Herr  Broström  har  här  på  två  ställen  berört  danskarnes 
och  norrmännens  öfverlägsenhet.  Detta  vill  jag  bemöta  med 
hvad  jag  för  min  del  anser  vara  verkliga  förhållandet.  Dan- 
skarne  ha  försökt  sig  på  en  större  skeppsbyggnadsrörelse,  men 
de  hafva,  sa  langt  jag  känner,  laborerat  med  förskräckligt  usla 
affärer.  De  ha  satsat  och  satsat  för  att  komma  dit  de  önska, 
men  det  har  verkligen  ej  varit  någon  lysande  affär,  trots  många 
års  erfarenhet,  då  de  förra  året  skyltade  med  en  nettobehåll- 
"ing  af  9  000  kronor.  Det  är  nog  många  här,  som  ha  reda 
på,  h vilka  millioner,  som  dränkts  i  denna  affär.  Den  ene  le¬ 
daren  efter  den  andre  har  fått  gå  ifrån,  och  det  har  gått  så 
långt,  att  de  stora  båtar,  herr  Broström  omnämnde,  måst  gå 
till  Lindholmens  verkstad  för  att  dockas  och  omuitas.  Jag 
tycker  icke,  att  något  lysande  resultat  uppnåtts,  och  jag  tror, 
det  här  finnes  personer  närvarande,  som  kunna  bestyrka 
riktigheten  af  denna  uppgift. 

Om  vi  sedan  gå  till  Norge,  så  får  jag  säga,  att  jag  icke 
närmare  känner  till  de  senare  tidernas  förhållanden  därstädes, 
men  jag  vet  hvilka  svårigheter,  man  där  haft  att  kämpa  med 
under  lång  tid.  Jag  känuer  i  Norge  en  person,  som  är  myc¬ 
ket  väl  initierad  i  dessa  förhållanden  och  som  jag  försökt  re- 
sonnera  med  om  en  del  hithörande  saker.  Om  vi  gå  något 
illbaka  finna,  vi  huru  lättsinnigt  dessa  företag  skötts;  större 
affärer  ha  fått  spela  bank.  Jag  tänker  särskildt  på  Nylands 
verkstäder,  som  kostade  så  mycket  penningar  och  såldes  för 
300  000  kronor.  Eljest  har  jag  icke  reda  på  huru  det  gått; 
jag  vet  blott,  att  flera  bolag  fått  göra  konkurs.  Jag  har  också 
funnit,  att  de  blifvit  behandlade  många  gånger  liksom  vi  med 
stränga  ^bestämmelser;  de  ha  fått  betala  stora  böter,  och  de  ha 
haft  svara  kontrollanter  som  önskat  få  bästa  möiliga  arbeten. 


De  ha  med  ett  ord  haft  svårigheter,  som  vållat,  att  arbetet  för 
dem  medfört  stora  förluster.  Jag  kan  som  ett  exempel  nämna 
att  för  ej  länge  sedan  tillsatte  man  på  ett  varf  på  ett  fartyg! 
som  ej  mätte  mer  än  700  tons,  omkring  40  000  kronor  i  reda 
penningar.  Man  kan  salunda  ej,  tyckes  det  mig,  säga  att 
skeppsbvggeriet  gått  bra  i  Norge  och  framhålla,  att  vi  ha  det 
sa  mycket  sämre  ställdt.  Jag  kan  för  min  del  icke  skatta 
deras  ställning  såsom  synnerligen  god. 

Det  har  vidare  sagts,  att  vi  skulle  försöka  få  hit  skickliga 
utländska  ingeniörer  och  arbetare.  Jag  vill  icke  betrida,  att 
hos  oss  det  på  många  ställen  finnas  bristande  förmågor  i’led- 
ningen,  men  jag  ber  särskildt  att  få  vända  mig  till  dem,  som 
påstå,  att  vi  här  skulle  vara  okunniga  om  förhållandena  i  ut¬ 
landet,  och  att  vi  skulle  vara  betjänta  med,  att  någon  därifrån 
komme  hit  för  att  lära  oss.  Så  långt  jag  känner,  ha  våra  yngre 
ingeniörer  varit  ute  ganska  allmänt,  och  det  finnes  knappast 
nagon  större  verkstad,  där  det  ej  finns  unga  förmågor,  som 
varit  i  utlandet  flera  år  och  där  skaffat  sig  erfarenhet;  jag  för¬ 
modar,  att  de  icke  på  vägen  hem  glömt  af,  hvad  de  inhämtat 
där  ute.  Man  kan  visserligen  se  åtskilliga  missgrepp,  men 
sådana  ser  man  nog  på  andra  ställen  också,  Hvad  arbétarne 
angår,  är  jag  af  den  meningen,  att  de  rätt  ledda  förträffligt 
försvara  sin  plats  vid  jämförelse  med  arbetarne  i  utlandet.  Man 
kan  kanske  luta  däråt  att  önska,  att  ledningen  skulle  vara 
bättre,  men  erfarenheten  kommer  väl  att  i  någon  mån  åstad¬ 
komma  förbättring,  och  jag  tror  ej  att  det  skulle  vara  nåsjot 
att  taga  utifrån. 

Herr  Broström  lämnar  trenne  argument  som  förslag  till 
en  förbättring  och  säger  bland  annat,  att  det  bör  vara  större 
kreditgifning.  Jag  anser  att  den  verkligen  är  så  stor,  att  man 
bör  söka  om  möjligt  minska  den.  Jag  förmodar,  att  ingen 
väl  lämnar  kredit  utan  att  å  sin  sida  få  någon  slags  förmån. 
Beträffande  särskildt  verkstäderna,  som  ju  arbeta  med  dyra 
penningar,  så  får  väl  rederirörelsen  taga  någon  hänsyn  till 
dem.  Det  är  ej  ovanligt,  att  rederierna  vilja  betala  på  två  år 
eller  också  betala  de  '/„  x/4  eller  >/#  af  beloppet  först,  och 
sedan  resten  i  terminer.  Ett  sådant  betalningssätt  kan  ju  synas 
vara  rimligt,  men  utan  att  vidare  lämna  lång  kredit  utan  ränta 
förmodar  jag  kan  ha  stora  svårigheter  med  sig.  Jag  anser, 
att  verkstäderna  böra  i  stället  söka  få  mindre  beställningar 
på  kredit,  än  hvad  de  nu  ha.  Krediten  är  för  närvarande 
mycket  stor  och  gör  sig  mycket  kännbar,  då  den  ju  beviljas 
på  så  lång  tid  som  till  och  med  två  år.  Beviljar  man  ej  nu 
sadan  kredit,  kan  man  vara  säker  pa  att  mötas  af  missnöje. 

Att  här  är  en  sak  att  noga  beakta,  inser  nog  mången, 
och  jag  är  särskildt  herr  Broström  tacksam  för  att  han  tagit 
upp  frågan,  icke  för  att  jag  delar  hans  här  uttalade  uppfatt¬ 
ning,  men  därför  att  den  kan  leda  till,  att  vi  nu  kunna  komma 
till  en  sträng  eftersyn  för  att  om  möjligen  råda  bot  på  de 
missförhållanden,  som  kunna  finnas. 


Inspektören  i  Eng.  Lloyd  A.  I sakson:  Herr  Broström  har 
lyckats  finna  ett  öfverläggniugsämne  af  så  stort  intresse,  att 
jag  icke  tror  att  det  kommer  att  bli  någon  brist  på  deltagare 
i  diskussionen.  Jag  har  själf  afhandlat  detta  ämne  med  tjog¬ 
tals  redare  och  ännu  fler  varfsingeniörer  och  varfsdirektörer 
under  ett  tjugutal  år,  och  är  säker  på,  att  om  man  räknade 
tillsammans  den  tid,  vi  suttit  och  behandlat  denua  fråga,  den 
skulle  uppgå  till  flere  månader  med  tio  timmars  daglig  ar¬ 
betstid. 


Ämnet  är  däijämte  i  viss  mån  brännbart,  därom  är  icke 
tvifvel.  Jag  harjicke  funnit  en  enda  redare,  som  haft  samma 
åsikt  i  denna  fråga  som  någon  af  verkstadsrepresentan terna. 
De  stå  emot  hvarandra  alldeles  diametralt.  Jag  tror  därför 
att  om  herrarne  hålla  på  aldrig  så  länge  med  sina  försök  till 
utredning,  herrarne  likväl  icke  någonsin  skola  komma  till 
enighet.  Synpunkterna  differera  nämligen  alldeles  för  mycket. 
Den  enda  praktiska  lösningen  vore,  synes  mig,  om  någon  per¬ 
son  med  kraftig  hand  och  styf  rygg,  ekonomiskt  taget,  ville 
lägga  hand  vid  uppgiften  och  visa,  att  det  äfven  hos  oss  går 
att  bygga  lastbåtar. 


* 


* 


* 


Jag  skall  tillåta  mig  anföra  ett  exempel  på  ett  allvarligt 
försök  att  här  i  Sverige  bygga  lastångare.  Ett  litet  svenskt 
varf  startades  för  några  år  sedan,  om  jag  så  må  uttrycka  mig 
på  norskt  vis,  med  små  administrationskostnader,  liten  in^enörs- 
stab  och  jämförelsevis  billig  arbetskraft.  Man  byggde  där  till 
en  början  en  cirka  1,700  tons  lastbåt  af  stål.  När  så  bokslutet 
upp  gjordes,  visade  det  sig,  att  man  förlorat  140,000  kronor 
allenast  på  den  båten.  Så  byggde  man  året  därpå  i  syfte  att 
bättra  upp  saken,  och  sedan  man  nu  vunnit  en  dyrköpt  erfa¬ 
renhet,  ännu  en  båt  af  ungefär  samma  storlek.  På  den  be¬ 
ställningen  lyckades  man  få  ned  förlusten  till  omkring  100,000 
kronor.  Varfsdirektören  framhöll  vid  detta  årets  bolagsstämma 
för  aktionärerna,  att  de  icke  hade  skäl  att  vara  missbelåtna, 
ty  skeppsbyggeriet  på  platsen  hade  ju  utvecklat  sig  så,  att  för- 
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lusten  såsom  nyss  nämnts,  gått  ned  per  båt  från  140,000  kro¬ 
nor  till  100,000  kronor  per  båt,  som  byggdes,  och  detta  vore 
iu  ei  så  illa  för  våra  förhållanden.  Aktionärerna  voro  emel¬ 
lertid  icke  af  denna  mening,  utan  lastbåtsbygget  nedlades  all- 
deles.  Jag  tror  att  de  personer  ha  i  viss  mån  rätt  som  pasta, 
att  som  det  nu  är  ställdt  med  svenska  varf  och  svenska  arbets¬ 
förhållanden,  är  det  icke  möjligt  att  konkurrera  med  engelska 

och  tyska  varf.  .  „ 

Jag  har  vid  åtskilliga  föregående  tillfällen,  da  fragan  om 

svensk  verkstads-  och  varfsindustri  varit  före,  framhållit,  att 
det  torde  vara  på  tiden,  att  statsmakterna  trädde  emellan  stöd¬ 
jande,  exempelvis  på  sådant  sätt,  att  då  staten  eller  kommu¬ 
nerna  gjorde  beställningar  för  sina  behof,  och  skillnaden  me  ¬ 
lan  svenska  och  utländska  anbud  icke  öfverstege  15  procent, 
de  svenska  anbuden,  där  dessa  verkligen  vore  svenska,  d  v.  s. 
afså°-e  produkter  af  svensk  industri  och  ej  blott  vore  afgifna 
af  svenska  agenter  för  utländska  verk,  skulle  äga  företräde. 
Detta  vore  ju  också  ett  slags  subvention,  men  det  vore  icke 
en  subvention,  som  kräfde  bildandet  af  några  millionfonder. 

I  en  punkt  torde  vi  alla  vara  eniga,  nämligen  1  herr  Bro¬ 
ströms  uttalande  därom,  att  det  ligger  stor  vikt  pa,  att  staten 
åtminstone  till  en  böljan  ingriper  stödjande  pa  ett  sadant  om¬ 
råde  som  detta.  Och  härutinnan  hafva  vi  därjämte  ett  for 
häfdvunnen  svensk  uppfattning  så  godt  som  oundgängligt 
stöd  i  »utlandets  exempel».  De  förebilder,  Tyskland,  Frankn  e 
och  Italien  här  gifvit,  torde  vara  så  allmänt  kända,  att  jag 
blott  behöfver  härtill  hänvisa.  Däremot  skall  jag  tillata  1111g 
att  litet  närmare  omnämna,  huru  man  hos  den  nyblifna  sjö¬ 
fartsnationen  Japan  behandlat  denna  angelägenhet.  . 

Såsom  bekant  bar  Japan  en  befolkning  af  omkring  femtio 
millioner,  d.  v.  s.  ungefär  tio  gånger  Sveriges.  Det  japanska 
folkets  lefnadsstandard  är  dock  vida  lägre  an  vart  folks;  en 
japans  årsinkomst  torde  i  medeltal  endast  uppgå  till  en  bra  '- 
del  af  svenskens  medelinkomst  för  år.  Icke  desto  mindre  har 
den  japanska  riksdagen  funnit  med  landets  väl  förenligt  att 
för  sista  finansåret  utgifva  omkring  20  millioner  kronor  ur  de 
skattdragandes  fickor  hämtade  medel  till  sjöfartens  befrämjande. 

Nu  kan  man  visserligen  häremot  till  jämförelse  framhalla 
de  millioner,  som  den  svenska  Riksdagen  beviljat  1  form  a 
rederilån  mot  låg  ränta.  Men  härvid  måste  man  dock  erinra 
sig  att  dessa  lån  skola  återbetalas,  hvarför  svenska  staten  ic  e 
af  dem  får  vidkännas  någon  direkt  utgift,  då  ju  låneräntan  ar 
ungefär  densamma  eller  möjligen  en  obetydlighet  högre  an  den 
staten  själf  får  betala.  Därjämte  hafva  ju  också  pa  senare  tid 
direkta  anslag  af  Riksdagen  gif vits  åt  vissa  rederier.  \  art  lands 
folkmängd  utgör  såsom  nyss  anförts  icke  mer  än  en  tiondede 
af  Japans,  "hvarför  våra  årliga  utgifter  för  detta  ändamal,  om 
de  stode  i  proposition  till  folknumerären  i  de  begge  länderna, 
borde  utgöra  2  millioner.  I  stället  utgå,  såsom  bekant,  dessa 
anslag  hos  oss  svenskar  med  vida  lägre  belopp  än  utgifterna 
i  Japan  äfven  'om  dessa  räknas  per  capita  af  Japans  myc  *et 
fattigare  befolkning. 

Jag  skall  tillåta  mig  att  i  detta  sammanhang  upplasa 
några  utdrag  ur  ett  resebref  jag  förlidet  år  hemsände  fran 
Japan  och  som  blifvit  publiceradt  i  den  till  senaste  julen  af 
föreningen  »Sveriges  Flotta»  utgifna  årsboken: 


Japanska  seglationspremier  och  postsubventioner. 

Genom  en  i  mars  år  1896  utkommen  »Jag  rörande  upp¬ 
muntrande  af  handelssjöfarten»  bestämdes  sålunda,  att  h varje 
japanskt  fartyg  af  mer  än  1  000  bruttoton  skulle  tillgodonjuta 
en  årspremie  bestämd  i  förhållande  till  dels  fartygs,  storlek, 
dels  den  af  detsamma  under  året  tillryggalagda  distansen. 
Denna  utgiftspost  har  under  det  gångna  decenniet  företett  en 
hastig  stegring.  Under  finansåret  1906/07  utbetalades  salunda 
i  sådana  sjöfartspremier  från  jajranska  statskassan  icke  mindre 
än  omkring  13300000  kronor  och  redan  för  nästföljande  1- 
nansår,  det  nu  senast  gångna  1907/08,  hafva  dessa  premier  sti¬ 
git  till  den  afsevärda  summan  af  nära  16  */*  millioner.  Hartil 
komma  mer  än  3  1/2  millioner  i  form  af  postsubventioner  och 
andra  understöd,  hvilka  icke  utgå  i  form  af  seglations-  e  er 
s.  k.  milpremier.  Hela  summan  af  de  förlidet  år  i  Japan  ut¬ 
betalade  j/ö/brApremierna  uppgå  således  till  öfver  tjugu  millio¬ 
ner  kronor.  Dessa  siffror,  särskildt  då  tnan  erinrar,  att  de  be¬ 
tyda  skattemedel ,  uttaxerade  från  en  i  sig  själf  ingalunda  rik 
befolkning,  hvilken,  hufvudsakligen  genom  sin  nyss  afslutade 
jättekamp  mot  Ryssland  och  därmed  sammanhängande  rust- 
ningsutgifter,  ådragit  sig  en  statsskuld  af  öfver  fyra  milliarder 
kronor ,  torde  vara  väl  ägnade  att  väcka  eftertanke  hos  hvarje 

svensk  fosterlandsvän.  Särskildt  torde  de  vara  ägnade. att  lugna 

deras  farhågor,  hvilka  hemma  med  tveksamhet  och  misströstan 
följt  våra  egna  svenska  statsmakters  nu  sent  omsider  tagna 
första  stapplande  steg  i  riktning  af  ett  mera  aktivt,  understöd¬ 
jande  af  svensk  sjöfart  i  dess  kamp  för  en  »plats  1  solen»  pa 
de  vida  haf.  där  denna  lyser  varmare  än  i  vårt  eget  kara 
fosterland. 


Japanska  skeppsbyggnadspremier. 

Men  icke  till  ■s/o/h?' A-premier  allenast  har  man  inskränkt 
sig,  då  det  gällt  att  häfda  Japans  nya  ställning  som  stormakt 
inom  kofferdifarten.  Med  klar  blick  för  det  intima  samband, 
som  bör  råda  mellan  ett  lands  sjöfart  och  dess  skeppb^  ggeri- 
industri,  har  man  icke  hyst  minsta  tvekan  att,  trots. alla  invänd¬ 
ningar  och  allt  tal  om  »konstlade  medel»,  med  kraft  ingripa  stöd¬ 
jande  för  denna  för  Japan  alldelos  nya  storindustri..  Huru  ny  för 
landet  denna  industri  är,  torde  framgå  däraf,  att  då  vi  i  Sverige  för 
trettio  år  sedan  ägde  ett  icke  så  ringa  antal  skeppsvarf  och  maskin¬ 
verkstäder,  där  fartyg  af  alla  slag  och  med  öfver  1  000  tons.dräk- 
tighet  byggdes,  hade  Japan  samtidigt  icke  andra  varf  än  så¬ 
dana,  där  deras  små  segeldjunker  af  trä  byggdes,  närmast  så- i 
som  »husslöjd»  och  i  analogi  med  det  hos  oss  i  Roslagen  ocb 
annorstädes  ännu  såsom  husslöjd  florerande  bjrggande  af  sand 
och  vedskutor.  Genom  regeringens  och  folkrepresentationen' 
kraftiga  och  fjärrsynta  ingripande  har  nu  i  Japan,  1  trots  af  at 
byggnadsmaterialet,  järn  och  stal,  varit  för  detta  land  långt  svar 
tillgängligare  och  dyrare  —  det  har  måst  köpas  1  Europa  ocl 
alltså  måste  fraktas  rundt  halfva  jordklotet  —  än  för  oss  svenskar 
hvilka  förr  kunde  valsa  det  sjäifva  och  på  senare  tid  ej  behof 
gå  längre  än  till  England  och  Tyskland  för  att  till  antaglig 
pris  erhålla  det,  en  stor  industri  uppstått,  omfattande  skepps 
byggeriverkstäder,  hvilka  taga  rang  närmast  efter  England., 
och  Tysklands  förnämsta  varf.  I  Japan  byggdes  förlidet  år 
1907,  inalles  148  fartyg  af  sammanlagdt  127  752  bruttoton  (de 
placementston  för  örlogsfartygen),  och  af  detta  betydande  ton 
nage  byggdes  ej  mindre  än  37  698  ton,  d.  v.  s.  ett  tontal  mot 
svarande  mera  än  tre  gånger  samtliga  svenska  skeppsvarf s  samti 
diga  produktion,  vid  ett  enda  japanskt  privat  varf,  Mitsu  Bishi 
Nagasaki,  tillhörigt  en  enda  man,  baron  Iwasaki  i  Tokio.  Dett 
varf  sysselsätter  för  närvarande  omkring  .11000  arbetare  - 
maskinarbetare,  plåtslagare,  rörarbetare,  gjutare,  timmermärj 
snickare  m.  fl.  — ,  och  vid  regeringens  bägge  stora  varf  1  Kur 
och  i  Ykosuka  sysselsättas  sammanlagdt  mer  än  25000  ma 

varfsarbetare  af  olika  slag.  .  . 

Antages  hela  arbetsstyrkan  vid  Japans  alla  skeppsvarf  ti 
60,000  man,  hvilket  torde  vara  lågt  räknadt,  och  uppskatta 
medelarbetslönen  icke  högre  än  till  1  yen  (=  kr.  1,86),  gifve 
detta  med  beräkning  af  300  arbetsdagar,  en  årligen  af  Japar 
varfsarbetare  intjänad  arbetslön  af  mer  ån  33  millione)  ^  kronor .  . 

Denna  för  arbetarne  relativt,  d.  v.  s.  i  förhållande  ti 
andra  näringsgrenar  gifvande  storindustri  hade,  därom  äro  all 
med  saken  förtrogna  fullt  ense,  icke  existerat,  *  därest  icke  stat: 
makterna  äfven  på  detta  område  ingripit.  Sa  har  skett  genoi 
anslående  af  statsmedel  till  utbetalande  af  skeppsbyggnadspremi, 
åt  varf  och  verkstäder  för  byggande  af  fartyg  af  uier  än  7c 
tons  bruttodräktighet.  Premierna  äro  af  tva  klasser,  dels  fc 
kustfartyg  af  700  till  och  med  1  000  bruttoton,  för  hvilka  pr 
mien  utgår  med  12  yen  (=  22  kr.  32  öre)  för  hvarje  brutti 
ton,  dels  för  långfärdsfartyg  —  af  mer  än  1  000  bruttoton  - 
för  hvilka  premien  utgör  20  yen  (=  37  kr.  20  öre)  för  to 
Härtill  kommer  en  premie  af  5  yen  för  hvarje  hästkraft  h< 
maskineriet.  Nybyggnadspremien  för  exempelvis  en  lastånga 
af  4  500  tons  bruttodräktighet  och  2  500  indikerade  hästkraft 
(ungefärligen  den  typ,  hvaraf  svenska  handelsflottan  pa  sena 
år  tillökats  med  åtskilliga  exemplar)  skulle  alltså,  om  fartyg 
byggdes  i  Japan,  tillföra  varfvet  ett  tillskott  i  byggnadspns 
90000  plus  12  500  =  102  500  yen  (=  190650  kr.),  hvilket  torr 
motsvara  omkring  20  procent  af  nuvarande  nybyggnadspris  f 
ett  dylikt  fartyg  vid  engelska,  tyska  och  danska  varf. 

Huru  sknlle  månne  ett  dylikt  system,  statsekonomis 
sedt,  ställa  sig  för  våra  svenska  förhållanden?  Under  antagan' 
att  de  svenska  varfven  rustade  sig  för  en  årsproduktion  af.  01 
jämväl  finge  bygga  45  000  å  5°  000  bruttoton  och  25  000  in( 
kerade  hästkrafter,  skulle  de  med  tillämpning  hos  oss  af  d< 
japanska  premieringslagen  komma  att  af  statsverket  atnjuta 
byggnadspremier  i  rundt  tal  tva  millioner  kronor  ärligen  J 
en  leveranssumma  af  omkring  tio  millioner  kronor,  däraf  la 
räknadt  hälften,  eller  fem  millioner  kronor  årligen,  torde  ko: 
ma  att  utgå  i  form  af  arbetslöner  till  svenska  arbetare^  af  oh 
slag,  i  stället  för  att  under  nuvarande  förhållanden,  då  så  go 
som  allt  för  svenska  handelsflottan  nybyggdt  lastångartonna 
måste  beställas  utomlands,  till  sitt  fulla  belopp  tillfalla  engelsl 
tyska  och  danska  arbetare. 

Ingen  vill  förneka,  att  metoden  kan  sägas  innebära  - 
uppammande  af  en  industri  med  »konstlade  medel»,  men  d; 
Sverige  liksom  i  Japan  intet  annat  synes  hjälpa  för  att  tillf <11 
säkra  landets  egna  barn  arbete  vid  byggandet  af  de  fartv 
landet  behöfver,  och  beredandet  af  lönande  arbete  inom  lan 
ju  numera  hemma  i  Sverige  börjat  anses  för  en  nationell  uj 
gift  af  en  viss  betygelse,  så  synes  det,  som  om  metoden  dc- 
vore  förtjänt  af  ett  allvarligt  öfvervägande.  Det  torde  kun' 
med  fog  antagas,  att,  på  grund  af  var  saknad^ af  en  xans 
dustri,  vuxen  de  större  förhållandena,  i  hvilka  vår  sjöfart  gl. 
jande  nog  iuträdt,  svenska  penningar  till  belopp  af  minst  fem1 
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men  kanske  hundra  millioner  kronor  under  senaste  decenniet 
vandrat  ut  ur  landet  till  utländska  varf  och  verkstäder  dels 
såsom  likvid  för  inköpta  fartyg  och  dels  såsom  betalning  för 
i  utlandet  utförda  underhålls-  och  haverireparationer,  livilka 
våra  egna  varf  varit  ur  stånd  att  med  sin  nuvarande  lilla  ar¬ 
betsstyrka  åtaga  sig  till  antagliga  priser. 

Man  har,  vid  tal  om  premiesystemets  olägenheter,  kunnat 
vanligtvis  hänvisa  till  Fiankrike  såsom  ett  varnande  exempel. 
Men  man  har  icke  tillräckligt  beaktat,  att  i  andra  länder,  däri¬ 
bland  mönsterlandet  Tyskland  samt  Italien,  det  varit  statspre- 
mier  (om  också  icke  direkta  nybyggnadspremier)  i  en  eller  an¬ 
nan  form,  som  först  möjliggjort  uppkomsten  af  dessa  länders 
blomstrande  skeppsbyggeriindustrier,  hvilka  numera ,  sedan  de 
vunnit  styrka,  godt  kunna  reda  sig  utan  statshjälp,  och  hvad 
särskildt  Tyskland  beträffar,  äfven  framgångsrikt  konkurrera 
på  världsmarknaden.  Hvad  Japans  sjöfart  beträffar,  har  stats¬ 
hjälpen  uträttat  underverk.  Icke  allenast  har  solflaggan  mer 
och  mer  inkräktat  på  den  stora  europeiska  kustfarten  här  ute 
—  med  undantag  för  Tysklands  likaledes  subventionerade  linier. 
Af  norrmännens  så  mycket  omskrifna  hundra  lastångare  synas 
icke  många  numera  vara  kvar  i  dessa  farvatten.  Men  äfven  i 
farten  öfver  Stilla  hafvet  hota  japanerna  att  rycka  åt  sig  led¬ 
ningen.  Den  nya  Hongkong — San  Francisko-linien  Toyo  Ki- 
sen  Kaisha  har  förut  omnämnts.  Nu  i  dagarna  går  ett  rykte, 
att  det  stora  amerikanska  Pacific  Mail-bolaget  med  sina  20000 
tons  fartyg  ämnar  uppgifva  konkurrensen.  Samtidigt  omtalas 
en  ny  linie  Japan — New  York  via  Suezkanalen,  som  Nippon 
Yusen  Kaisha  skulle  stå  i  begrepp  att  öppna  redan  instun¬ 
dande  vinter.  Och  all  denna  jättelika  energiutveckling  inom 
sjöfarten  pågår,  under  det  att  Japans  statsfinanser  äro  i  betryck, 
allmänna  affärsläget  långt  ifrån  tillfredsställande,  och  frakt¬ 
marknaden  öfver  hela  världen  kännetecknas  såsom  »flau»! 

Den  japanska  skeppsbyggeriindustrien  har  gång  efter  an¬ 
nan  utpekats  såsom  en  hotande  fara  för  de  europeiska  skepps- 
byggerierna.  Ett  rätt  drastiskt  uttryck  tog  sig  denna  farhåga 
för  ett  par  år  sedan  i  ett  föredrag  hållet  i  japanska  sällskapet 
i  London  af  lord  Redesdale.  Denne,  som  någon  tid  förut  va¬ 
rit  prins  Arthur  af  Connaught  följaktig  vid  dennes  resa  till 
Japan,  hade  blifvit  så  mäktigt  imponerad  af  de  japanska  skepps- 
byggerierna,  att  han  förmenade,  att  inom  kort  tid  de  europeiska 
makterna  skulle  komma  att  i  Japan  beställa  sina  örlogsfartyg  och 
de  europeiska  rederiertia  alla  sina  handelsångare. 

Sd  farligt  är  dock  icke  läget.  Ännu  förekommer  till  och 
med,  att  Japan  gör  nybeställningar  i  Europa,  exempelvis  de 
begge  18  knops  postångare,  som  denna  sommar  levererats 
från  Skottland  för  den  nya  postlinien  mellan  Japans  hufvudö, 
Hondo,  och  den  norr  därom  belägna  ön  Hokkaido  eller  Yesso. 
De  japanska  varfven  bygga  hittills  afsevärdt  dyrare  än  de  euro¬ 
peiska,  och  den  omständigheten,  att  de  lyckats  erhålla  några 
order  på  mindre  kanonbåtar  till  Kina  och  nu  senast  torpedfar¬ 
tyg  till  Siam,  beror  nog  mera  på  det  nära  grannskapet  samt 
på  Japans  nya  politiska  inflytande  än  på  varfvens  förmåga  att 
konkurrera  med  Europas  verkstäder  äfven  i  pris.  De  nya 
varfsanläggningarna  äro  nämligen  tilltagna  efter  en  måttstock 
så  storartad  och  deras  utrustning  med  maskiner  så  dyrbar,  ja 
rentaf  luxuös,  att  höga  kontraktspris  måste  begäras,  om  an¬ 
läggningarna  skola  kunna  förräntas  och  afskrifvas.  Vi  sven¬ 
skar  kunna  häraf  taga  den  lärdom,  att,  om  vi  nu  en  gång 
skulle  komma  oss  för  med  att  utvidga  vår  varfsindustri,  icke 
därvid  handskas  så  storvulet  med  millionerna,  som  japanerna  synas 
hafva  gjort,  och  hvartill  en  tendens  äfven  synes  finnas  hemma  på 
andra  områden  under  vår  nypåkomna  »kraftutvecklingsaera». 

Den  första  tolfårsperioden  efter  införandet  af  sjöfartspre- 
mier  i  Japan  är  nu  till  ända  och  har,  såsom  ofvau  antydts, 
visat  sig  medföra  en  storslagen  och  för  nationen  i  många  af- 
seenden  välsignelsebringande  utveckling  af  sjöfart  och  skepps¬ 
byggen.  Häntydande  på,  att  syftet  med  premiernas  införande 
numera  kunde  anses  vara  i  det  väsentliga  uppnått,  har  i  ja¬ 
panska  riksdagens  andra  kammare  under  dess  senaste  session 
fråga  blifvit  väckt  om  premiernas  successiva  afskrifning  från 
och  med  utgången  af  december  1908.  Motionären  tänker  sig, 
att  till  en  början  premieringen  skulle  inskränkas  till  ångare  af 
minst  3000  bruttoton  och  minst  13  knops  fart.  Bakom  dessa 
siffror  tycker  man  sig  kunna  skönja  ett  erkännande  af  att  kust¬ 
fartens  förbehållande  åt  japanska  rederier  nu  kunde  anses  be- 
tryggadt  och  att  det  nu  blott  gällde  att  fortfarande  lämna  sta¬ 
tens  stödjande  hand  åt  de  »stora»  liniernas  sträfvan  efter  herra¬ 
väldet  i  första  rummet  på  Stilla  hafvet,  men  äfven  i  farten  på 
Europa  samt  öfver  Atlanten  till  Amerika. 

Ingeniör  N.  G.  Nilsson:  Det  har  vid  ett  par  tillfällen 
under  denna  diskussion  refererats  till  förhållandena  i  Tyskland, 
och  då  jag  är  i  tillfälle  därtill,  skall  jag  be  att  få  lämna  några 
faktiska  upplysningar  rörandet  det  tyska  skeppsbyggeriet,  och 
jag  gör  det  så  mycket  hellre  som  tyskarne,  enligt  hvad  jag 
kan  förstå,  härvid  slagit  in  på  en  väg,  som  jag  anser  vara  uära 
nog  den  enda  riktiga. 


Jag  ber  därvid  få  relatera  den  redogörelse  härför,  som 
återfinnes  i  en  af  Nord-deutscher  Lloyd  för  några  år  sedan 
utgifven  berättelse  öfver  detta  sällskaps  tillkomst  och  utveckling. 

Ar  1881  framlade  furst  Bismarck  första  gången  i  den 
tyska  riksdagen  en  skrifvelse,  däri  han  påvisade  de  stora  stats- 
subventioner,  som  förefunnos  i  Frankrike  till  understöd  för 
direkta  postlinier,  och  hemställde,  om  det  icke  vore  lämpligt 
att  använda  dylika  subventioner  också  i  Tyskland.  Hans  för¬ 
slag  mötte  ganska  mycket  motstånd  på  många  håll,  och  det 
dröjde  ända  till  den  20  november  1884,  innan  han  var  i  stånd 
att  framlägga  en  lag  i  detta  afseende,  hvilkeu  lag  antogs  året 
därpå.  I  denna  lag,  som  medgaf  direkt  statssubvention  för 
postlinier,  särskildt  på  Asien,  fauns  stadgadt  ett  mycket  vik¬ 
tigt  villkor,  nämligen  att  samtliga  för  ändamålet  nyanskaffade 
ångare  skulle  uteslutande  vara  byggda  på  tyska  varf  och  af 
tyskt  material.  Förhandlingarna  i  riksdagen  dunstade  ut,  och 
var  det  särskildt  ett  tyskt  varf,  som  därför,  under  det  förhand¬ 
lingarna  pågingo,  »feberaktigt»  beredde  sig  genom  utvidgnin¬ 
gar  m.  m.  till  att  kunna  bygga  ångare  för  den  nya  linjen, 
med  den  påföljd,  att  omedelbart  efter  det  lagen  var  antagen, 
kunde  Nord-deutscher  Lloyd,  som  var  det  första  bolag,  som 
kom  i  åtnjutande  af  subventioner,  på  detta  varf,  Stettiner- 
Vulcan,  beställa  och  låta  stapelsätta  tvenne  stycken  ångare. 
Detta,  att  den  tyska  regeringen  fordrade,  att  samtliga  ångare 
skulle  vara  byggda  på  tyska  varf  och  af  tyskt  material,  gaf 
den  första  impulsen  till  den  nuvarande  tyska  skeppsbyggnads- 
verksamhetens  storartade  utveckling.  Det  är  visserligen  sant, 
att  förhandlingarna  inom  tyska  riksdagen  pågingo  öfver  tre 
års  tid,  och  varfven  kunde  ju  då  få  tid  att  bereda  sig,  men, 
som  sagdt,  ganska  många  invändningar  gjordes,  och  det  var 
icke  alldeles  säkert,  att  riksdagen  skulle  komma  att  bevilja 
den  ifrågasatta  subventionen.  Icke  förty  satte  varfven  allt  på 
ett  kort  och  gjorde  sig  beredda  mottaga  beställningar,  för  den 
händelse  lagen  skulle  gå  igenom.  Nu  kan  man  visserligen 
säga,  att  vi  äro  icke  i  stånd  att  här  hemma  beträffande  större 
fartyg  åtaga  oss  sådana  byggnader,  men  då  ber  jag  att  därvid 
ännu  en  gång  få  referera  till  förhållandena  i  Tyskland.  I  Tysk¬ 
land  förstod  man  mycket  väl,  att  de  första  ångarna  icke  utan 
stor  tidsutdräkt  skulle  kunna  byggas  på  tyska  varf,  hvarför 
det  medgafs  att  de  första  ångarna,  d.  v.  s.  ångarna  på  den 
ostasiatiska  linien,  skulle  få  byggas  på  utländska  varf.  De 
båda  första  ångare,  som  insattes  på  postrouten  till  Ostasien, 
och  Australien,  »Oder»  och  »Salier»,  voro,  om  jag  ej  misstager 
mig,  byggda  i  England.  De  tyska  varfven  voro  emellertid  ganska 
snart  i  stånd  att  åtaga  sig  beställningar,  och  de  följande  ån¬ 
garna  äro  byggga  i  hemlandet. 

Jag  kan  naturligtvis  icke  här  bestämdt  angifva,  hvilken 
väg  man  bör  slå  in  på  för  att  undanrödja  de  missförhållanden, 
som  ligga  däri,  att  en  så  stor  del  af  den  svenska  handelsflottan 
bygges  på  utländska  varf.  Men  det  sätt,  som  jag  nyss  redo¬ 
gjort  för,  har  haft  framgång  i  Tyskland  och  skulle  möjligen 
ha  framgång  äfven  hos  oss.  Närmare  tillämpadt  på  här  rå¬ 
dande  förhållanden  skulle  det  alltså  vara  den  utvägen,  att  re¬ 
geringen  strängare,  än  den  hittills  gjort,  fastställde  villkoren  för 
de  lån,  som  beviljas  rederierna.  Det  vill  säga  såsom  villkor 
för  att  komma  i  åtnjutande  dels  af  direkt  statssubvention  dels 
af  rederilån  fordrades,  att  fartygen  skulle  byggas  vid  svenska 
varf  och  så  långt  som  möjligt  af  svenskt  material.  Det  är 
visserligen  sant,  att  fartygen  på  detta  sätt  sannolikt  skulle  blifva 
dyrare,  men  jag  kan  icke  se  något  hinder  för  att  denna  mer¬ 
kostnad,  uppgående  enligt  hvad  herr  Broström  uppgifvit  till 
måhända  tio  eller  femton  procent  af  hvad  fartygen  eljest  skulle 
kosta,  skulle  kunna  direkt  ersättas  af  statsverket.  Jag  är  sä¬ 
ker  på,  att,  om  vi  endast  komma  i  gång,  skola  vi  kunna  bygga 
lika  billigt  och  säkerligen  bättre  här  hemma  än  i  utlandet. 
Emellertid  torde  det  knappast  göra  mycket  till  eller  från,  om 
vi  här  diskutera  saken;  det  blir  bara  en  diskussion  och  stan¬ 
nar  måhända  blott  vid  ett  tidningsreferat.  Jag  vet  icke,  om 
det  skulle  anses  förmätet  att  framkomma  med  några  förslag, 
men  då  denna  Afdelning  har  satt  det  svenska  skeppsbyggeriets 
främjande  på  sitt  program,  så  vågar  jag  anse,  att  man  borde 
taga  äfven  ett  positivt  steg  i  denna  fråga,  och  det  skulle  kunna 
ske  genom  att  en  skrifvelse  inlämnades  i  en  eller  annan  form 
till  statsmakterna,  hvari  påpekades  vikten  af  att  en  större  pro¬ 
cent  än  hittills  af  det  svenska  tonnaget  blefve  byggd  på  in¬ 
hemska  varf. 

Närmare  formuleradt  skulle  jag  vilja  framställa  mitt  yr¬ 
kande  så: 

Att  Afdelningens  Styrelse  ingår  till  regeringen  med  en 
skrifvelse,  i  hvilken  framhålles  vikten  af  att  något  göres  från 
regeringeus  sida  till  upphjälpandet  af  skeppsbyggeriverksam- 
heten  i  Sverige,  utan  att  å  ena  sidan  onödigt  intrång  göres  i 
varfvens  själfbestämmelserätt  och  å  andra  sidan  de  svenska  re¬ 
derierna  tillskyndas  onödiga  kostnader. 

Föredraganden,  skeppsredaren  Dan  Broström:  Det  har 
under  debatten  anmärkts,  att  skeppsbyggeriindustrien  ej  skulle 
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intaga  en  så  afsevärdt  dålig  ställning.  Detta  är  en  mycket 
omtvistad  fråga.  Jag  tror  dock  att  jag  rörande  denna  sak 
blifvit  missuppfattad  i  ett  yttrande  af  herr  Sjöholm.  Jag  har 
nämligen  icke  sagdt,  att  skeppsbyggeriindustrien  gått  tillbaka, 
utan  jag  har  påpekat,  att  den  ej  alls  hållit  jämna  steg  med 
utvecklingen  af  rederirörelsen  och  jag  tror  mig  hafva  pekat 
på  en  framställning  af  skeppsbyggeriindustrien  i  Norge  och 
Danmark,  som  visar  en  helt  annan  utveck  ing.  Jag  har  byggt 
fartyg  i  båda  dessa  länder  och  far  säga,  att  jag  blifvit  helt 
enkelt  imponerad  af  den  planmässighet,  hvarmed  arbetet  i 
Norge  och  Danmark  bedrifves  vid  fartygs  byggande.  Bland 
de  fartyg,  som  jag  byggde  under  förra  året,  vill  jag  särskildt 
nämna  s.  s.  >  Peking».  Den  båten  byggdes  i  Köpenhamn  på 
ungefär  sju  månader  och  är  ett  fartyg  på  cirka  6  500  tons  d.  w. 
Den  gick  af  stapeln  den  20  juni.  Allt  skulle  ock  kunna  hafva  varit 
färdigt  utan  öfverarbete  den  21  juli,  om  icke  en  engelsk  firma  gjort 
en  felkonstruktion  på  propellercentrum,  som  gjorde,  att  en  ny 
propeller  måste  anskaffas,  hvilket  fördröjde  arbetet  i  sex  da¬ 
gar,  så  att  båten  levererades  den  27  juli.  Utan  öfvertidsarbete 
hade  då  detta  fartyg  utrustats  så  bra,  som  man  öfver  hufvud 
taget  kunde  önska  sig  och  jag  tror  icke,  att  man  i  England 
på  samma  tid  skulle  hafva  kunnat  prestera  motsvarande  arbete 
med  hänsyn  till  fartygets  specifikation  och  typ. 

Se  vi  dessutom  på  de  fartyg,  som  levereras  från  Hel¬ 
singör,  så  få  vi  medge,  att  det  är  en  väsentlig  skillnad  mellan 
skeppsbyggeriindustrien  på  den  danska  Helsingörsidan  och  på 
den  svenska  Helsingborgssidan.  Jag  erkänner,  att  det  fallet 
icke  är  mig  obekant,  som  herr  Sjöholm  pekade  på,  att  ett  varf 
räknat  fel  på  en  båt.  Sådant  kan  nog  inträffa,  men  det  är 
ett  faktum,  att  varfven  såväl  i  Danmark  som  i  Norge  äro  pre¬ 
cis  likställda  med  våra  svenska  med  hänsyn  till  materialanskaff¬ 
ning.  De  hafva  icke,  såvidt  jag  kan  förstå,  bättre  läge  än  våra. 
Att  många  af  varfven  ej  gifva  så  lysande  ekonomiskt  resultat 
får  man  väl  ej  undra  så  mycket  öfver;  det  är  få  varf  äfven  i 
Tyskland  och  England,  som  lämna  goda  resultat.  Det  är  näm¬ 
ligen  i  det  stora  hela  så,  att  skeppsbyggnadsindustrien  liksom 
tyvärr  äfven  rederinäringen  ger  allt  annat  än  lysande  ekono¬ 
miskt  resultat.  Näringen  skall  dock  finnas  till,  ty  den  behöf- 
ves  för  landets  ekonomiska  utveckling;  det  må  nu  vara  hur 
beklagligt  som  helst,  att  den  ena  eller  andra  näringen  icke 
ger  öfverskott.  Eandets  handel  och  industri  bör  drifvas  framåt 
och  dess  förbindelser  raed  utlandet  uppehållas,  det  är  villkoret 
för  att  den  ekonomiska  utvecklingen  skall  kunna  trifvas. 

Jag  har  beträffande  krediten  aldrig  tänkt  mig  någon  så¬ 
dan,  som  herr  Sjöholm  talade  om,  nämligen  kredit  utan  ränta. 
Jag  har  talat  om  kredit,  som  genom  statens  mellankomst  skulle 
kunna  bli  väsentligt  billigare  än  den,  vi  i  allmänhet  kunna  på¬ 
räkna  af  våra  varf.  Jag  har  emellertid  icke  i  någon  vidare  utsträck¬ 
ning  här  i  Sverige  haft  tillfälle  att  pröfva  våra  varfs  kreditstyrka, 
men  vet  att  vid  engelska  varf  särskildt  åt  norska  rederier  gifvits 
en  kolossal  handräckning  genom  stor  kreditgifning.  Jag  före¬ 
ställer  mig,  att  om  det  inträdde  en  större  förbättring  i  skepps- 
bygguadsindustrien,  skulle  icke  våra  varf  orka  med  en  större 
kreditgifning,  utan  förefaller  det  mig,  att  staten  då  borde  träda 
emellan  på  så  sätt,  att  de,  som  gå  in  och  begära  rederilån, 
skulle  för  framtiden  få  låna  under  villkor,  att  de  skulle  bygga 
sina  fartyg  i  Sverige.  Men  då  skulle  också  redarne  hafva  ga¬ 
rantier  för,  att  de  ei  komma  i  högre  prisläge.  Därtill  skulle 
de  förhjälpas  genom  väl  afvägda  bygguadspremier  eller  under¬ 
stöd  af  skeppsbyggnadsverksamheten  i  ett  eller  annat  hän¬ 
seende,  som  här  af  flere  talare  blifvit  omnämndt.  Det  tarfvar 
naturligtvis  ganska  ingående  undersökningar,  huru  man  skall 
planera  en  sådan  reglering  af  skeppsbyggnadsverksamheten 
och  det  är  klart,  att  närmast  skulle  det  ligga  för  regeringen 
att  taga  denna  fråga  om  hand,  förutsatt  att  den  äger  national¬ 
ekonomiskt  berättigande. 

Jag  har  resonnerat  med  ganska  framstående  finansmän 
i  frågan,  men  de  ställde  sig  allt  annat  än  gynnsamma  till  den. 
De  säga,  att  det  icke  är  för  stunden  nödvändigt,  att  stödja  en 
näring,  som  ej  kan  stå  på  egna  ben.  Jag  tror  icke  att  detta 
är  en  rätt  uppfattning,  och  att  vi  behöfva  så  särdeles  mycket  för 
vår  skeppsbyggnadsindustri  och  genom  ett  godt  anslag  tror 
jag,  den  skulle  komma  upp,  alldenstund  vi  hafva  förutsättnin¬ 
gar  att  drifva  sådan  näring.  Jag  erkänner  villigt  att  natur 
ligtvis  hafva  våra  skeppsvarf  ej  haft  samma  tillfälle  till  byg¬ 
gande  af  lastångare  som  utlandet  och  icke  kunnat  specialisera 
sig,  men  jag  har  ansett,  att  det  vore  väl  förtjänt,  att  våra  varf 
finge  stöd  med  måttliga  belopp  för  att  kunna  bestå  i  konkur¬ 
rensen  med  utlandet.  Det  viktigaste  med  ett  sådant  understöd 
är,  att  det  blir  väl  afvägt,  så  att  det  sporrar  och  icke  förslappar 
förmågan  att  kunna  skapa  konkurrensmässiga  ångfartyg. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  tror  nog  att  det  skulle 
kunna  vara  lämpligt  att  understödja  skeppsbyggeriverksamhe- 
ten  med  sådana  premier,  som  här  föreslagits,  men  denna  sak 
bör  i  så  fall  göras  med  den  största  försiktighet.  Hvad  de 
norska  varfven  beträffar,  så  arbeta  de,  enligt  hvad  jag  hört  upp- 
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gifvas,  till  stor  del  med  engelska  penningar,  som  de  fått  på 
billiga  villkor.  De  engelska  varfven  äro  intresserade  i  de  norska 
och  ha  funnit  det  lämpligt  att  vid  materialleveranser  gå  norr¬ 
männen  så  mycket  som  möjligt  till  mötes.  Men  vi  befinna 
oss  i  ett  helt  annat  läge.  Vi  ha  för  de  största  beställningarna 
måst  taga  vårt  material  hufvudsakligen  i  Sverige  —  t.  ex.. vid 
byggandet  af  Kronans  fartyg  —  och  vi  ha  icke  samma  intima 
förbindelser  i  detta  fall  med  utländska  materialleverantörer. 
Detta  gör,  att  vi  fått  sitta  emellan  i  fråga  om  leveranser  från 
utlandet,  och  jag  skulle  kunna  gifva  färska  exempel  på,  huru 
vi  blifvit  lurade,  och  det  kan  icke  hafva  berott  pa  nagot  annat 
än  ren  nonchalans,  att  vi  icke  fått  våra  beställningar  på  ut- 
lofvad  tid.  Man  har  sett,  att  danskar  och  norrmän  däremot 
fått  detta,  och  anledningen  har  naturligtvis  varit  att  söka  i  de¬ 
ras  intimare  förbindelser  med  leverantörerna.  Sa  är  det  att 
märka,  att  norrmän  och  danskar  slagit  sig  på  att  bygga  kof- 
ferdifartyg  af  stora  dimensioner,  men  icke  krigsfartyg;  de  vilja 
icke  samtidigt  bygga  båda  dessa  slag  af  fartyg,  och  det  må 
man  ju  icke  undra  på.  Jag  har  varit  i  England  och  sett  hvad 
som  kan  förekomma  vid  byggandet  af  fartyg  på  ganska  fram¬ 
stående  varf,  sett  arbeten,  som  varit  så  underhaltiga  och  dåliga, 
att  de  måst  kasseras.  Om  detta  vid  nämnda  tillfälle  berodde 
på  någon  tillfällighet,  vill  jag  låta  vara  osagdt,  men  säkert  är, 
att  det  slarfvas  kolossalt,  att  felpressningar  o.  d.  förekomma, 
som  äro  rent  af  skandalösa,  och  om  det  slarf,  som  jag  här  om¬ 
nämnde,  icke  hade  upptäckts  i  tid,  så  hade  man  måst  hop¬ 
lappa  skadan,  och  arbetet  blifvit  synnerligen,  bristfälligt.  Jag 
säger  detta  för  att  visa,  att  det  icke  är  så  lämpligt  att  på 
samma  varf  röra  ihop  byggande  af  krigsfartyg  och  handelsfar¬ 
tyg.  De,  som  hålla  på  med  att  bygga  de  senare,  få  en  sådan 
rutin  och  en  sådan  färdighet  i  sina  manipulationer  vid  press¬ 
ningar  och  dylikt,  att  de  icke  våga  sig  på  mera  minutiöst 
arbete. 

Ett  varf,  som  erhållit  en  stor  omsättning,  befinner  sig 
naturligtvis  i  ett  helt  annat  läge  än  ett  varf,  som  har  ondt 
om  kapital  och  mindre  tillgång  på  arbete,  och,  enligt  hvad  jag 
tror  mig  veta  om  de  norska  och  danska  varfven,  lägga  de  på 
mindre,  än  hvad  vi  måste  göra.  Och  för  att  få  en  beställning 
endast  för  äran  tror  jag  icke  man  bör  besvära  sig,  och  detta 
skulle  icke  heller  vara  rekommenderande  för  ledningen.  Man 
måste  se  till,  att  det  hela  går  ihop,  och  att  det  blir  något  öf¬ 
ver,  ty  eljest  finna  sig  icke  aktieägarne  i  förhållandet.  Arbetet 
måste  vara  sådant  att  det  lönar  sig.  För  närvarande  lönar  det 
sig  icke  att  bygga  handelsfartyg  i  Sverige. 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  För  min  del  ansluter  jag  mig  till 
de  talare,  som  uttalat  sig  för  att  staten  borde  understödja 
skeppsbyggeriet.  Hvad  frågan  om  premieri ng  beträffar,  anser 
jag,  att  två  olika  premier  böra  förekomma,  nämligen  en  mindre 
för  utländskt  och  en  större  premie  för  svenskt  material. 

För  att  komma  till  något  resultat,  tror  jag,  att  vi  skulle 
kunna  taga  steget  något  längre,  än  som  ingeniör  Nilsson  före¬ 
slagit.  Skeppsbyggeriet  befinner  sig,  enligt  mitt  förmenande, 
nu  i  det  läge,  att,  om  staten  understödjer  detsamma,  kommer 
det  att  uppblomstra.  Jag  ber  därför  föreslå  att  Afdelningen 
uttalar  som  sin  åsikt,  att  det  är  önskvärdt  och  af  behofvet  påkal- 
ladt  att  staten  befrämjar  och  understödjer  det  svenska  skeppsbyggeriet 
genom  premier  och  billiga  län  eller  genom  inrättande  af  en  marin- 
hypoteksbank,  och  att  Styrelsen  får  i  uppdrag  att  vända  sig 
till  regeringen  med  en  anhållan  att  åtgärder  måste  vidtagas 
i  den  här  angifna  riktningen.  Göres  detta,  skall  skeppsbyg¬ 
geriet  med  säkerhet  uppblomstra. 

Formuleringen  af  beslutet  eller  skrifvelsen  torde  kunna 
något  senare  bestämmas. 

Ingeniör  O.  Witt:  Jag  har  fäst  mig  vid  ett  uttalande, 
som  gjorts  här  under  diskussionen,  nämligen  att  det  natio¬ 
nalekonomiskt  sedt  skulle  vara  fördelaktigt  att  premiera  skepps¬ 
byggeriet  under  förutsättning,  att  materialet  vore  svenskt.  Nu 
veta  vi  alla,  att  det  svenska  materialet  är  dyrare  än  det  ut¬ 
ländska,  och  jag  tror,  att,  om  man  vidhölle  ett  sådant  villkor, 
skulle  möjligheten  för  oss  att  konkurrera  med  utlandet  sanno¬ 
likt  försvåras.  Vidare  vill  jag  framhålla,  att  vi  såsom  skepps¬ 
byggare  icke  egentligen  ha  någon  skyldighet  att  söka  tillvara¬ 
taga  järnbrukens  intressen,  samt  svårigheten  att  få  material  i 
Sverige  på  grund  af  den  i  allmänhet  långa  leveranstiden.  Jag 
anser  därför,  att,  om  vi  skola  inlämna  en  skrifvelse  till  rege¬ 
ringen,  vi  skeppsbyggare  icke  böra  föreslå  detta  villkor,  utan 
att  full  frihet  bör  lämnas  i  detta  afseende. 

Ingeniör  N.  G.  Nilsson :  Jag  ber  endast  få  tillägga  några 
ord  med  anledning  af  materialfrågan.  Jag  har  haft  tillfälle  att 
besöka  de  flesta  af  våra  svenska  stålverk  och  därvid  har  jag 
framställt  den  frågan  till  vederbörande:  hvarför  tar  det  i  all¬ 
mänhet  så  lång  tid  att  få  materialet  levereradt,  hvarvid  jag  er¬ 
hållit  till  svar,  att  då  det  finnes  så  små  utsikter  att  er¬ 
hålla  beställningar  speciellt  å  material  till  fartygsbyggnader, 
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anser  man  sig  för  sådana  beställningar  icke  kunna  undan¬ 
skjuta  allt  annat  arbete,  utan  beställningarna  ha  fått  utföras, 
då  det  bäst  lämpat  sig  och  i  den  mån  tiden  medgifvit.  Men 
funnes  det  utsikter  att  erhålla  ständig  leverans  inom  Sverige 
af  fartygsmaterial,  då  kunde  man  vara  säker  på,  att  leverans¬ 
tiden  skulle  kunna  förkortas.  Jag  tror  därför,  att,  hvad  som 
här  sagts  om  den  långa  leveranstiden  af  stålmaterial,  icke  har 
så  stor  betydelse,  eller  åtminstone  icke  afgörande  sådan. 

Ordföranden,  marinöf v  er  direktör  H.  Lilliehöök:  Under  dis¬ 
kussionen  ha  framkommit  två  förslag,  som  i  det  närmaste  öf- 
vereusstämma  med  hvarandra.  Det  ena  förslaget  är  afgifvet  af 
ingeniör  Nilsson  och  det  andra  af  lektor  Lilliehöök.  Dessa 
förslag  innehålla  en  hemställan,  att  Afdelningens  Styrelse  skulle 
ingå  till  regeringen  med  en  skrifvelse,  i  hvilken  påpekades 
vikten  af,  att  något  göres  från  regeringens  sida  för  upphjäl¬ 
pande  af  skeppsbyggnadsverksamheten  i  Sverige,  utan  att  å 
ena  sidan  något  intrång  göres  i  varfvens  själfbestämningsrätt 
och  å  andra  sidan  de  svenska  redarne  tillskyndas  onödiga 
kostnader. 

Kanske  herrarne  vilja  yttra  sig  om  dessa  förslag? 

Kommendör  C.  C.  Engström  Det  förefaller  mig,  som 
dessa  förslag  i  och  för  sig  vore  mycket  bra  och  att  Afdelnin- 
gen  borde  gå  in  till  regeringen  för  att  anhålla,  att  det  gjor¬ 
des  något  för  vår  skeppsbyggnadsindustri.  Men  för  att  få  till 
stånd  en  skrifvelse  härom,  förefaller  det  mig,  att  man  noga 
bör  öfvertänka  en  del  hithörande  frågor,  och  jag  anser,  att 
här  behöfves  ett  preliminärt  arbete  och  att  därför  Afdelningen 
borde  tillsätta  en  kommitté  bestående  af  några  personer,  som 
skulle  redigera  skrifvelsen  ifråga.  Meningen  är  ju,  att  den  se¬ 
dan  skulle  tillställas  Kungl.  Maj:t  och  jag  föreslår  därför  så¬ 
lunda,  att  en  kommitté  om  5  personer  tillsättes. 


Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Jag  ber  att  få  stryka  under, 
hvad  kommendör  Engström  yttrat.  Jag  tror  det  är  nödvän¬ 
digt,  att,  då  Afdelningen  vill  uppträda  i  en  sådan  fråga  och 
och  taga  ett  så  viktigt  steg,  skrifvelsens  formulering  behand¬ 
las  med  mera  omtanke  än  som  vid  ett  sådant  tillfälle  som  detta 
kan  vara  möjligt.  Därför  anser  äfven  jag,  att  en  kommitté 
bör  tillsättas,  som  tar  frågan  om  hand  och  framlägger  ett  po¬ 
sitivt  förslag. 

I  enlighet  med  de  framställda  förslagen  beslöt  Af¬ 
delningen  härefter  att  för  utarbetande  af  ifrågavarande 
förslagsskrifvelse  tillsätta  en  kommitté  om  5  personer  och 
utsågs  därvid  till  medlemmar  i  densamma  hrr:  skeppsre¬ 
daren  Dan.  Broström ,  generalkonsul  A.  Johnson ,  öfver- 
ingeniör  H.  Hammar ,  direktör  A',  von  Sclimalensée  samt 
öfverdirektör  J.  Sjöholm  med  hrr  direktör  G.  Alilrot,  in¬ 
spektör  A.  Isakson  och  ingeniör  W.  Ilök  som  suppleanter. 

Ordföranden,  marinöf  v  erdirektör  H.  Lilliehök:  Då  dis¬ 
kussionen  är  afslutad  och  Afdelningen  med  anledning  af  den¬ 
samma  tillsatt  en  kommitté  för  afgifvande  af  förslagsskrifvelse 
till  regeringen  återstår  det  för  mig  att  till  föredraganden,  herr 
skeppsredaren  Dan  Broström  framföra  Afdelningens  stora  tack¬ 
samhet  för  hans  intressanta  föredrag.  Detsamma  har  väckt 
till  lif  den  viktiga  frågan  om  statsunderstöd  för  upphjälpande 
af  den  svenska  skeppsbyggerinäringen  och  det  är  att  hoppas 
att  denna  fråga  skall  af  Afdelningen  kunna  föras  till  ett  lyck¬ 
ligt  slut.  Ännu  en  gång  ber  jag  få  tacka  föredraganden  för 
hans  föredrag  och  det  i  detsamma  nedlagda  arbetet. 


FÖREFINNES  BEHOF  AF  EN  ENHETLIG  SVENSK  TEKNISK  NOMENKLATUR  INOM 

SKEPPSBYGGERI  FACKET? 

Af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 


Under  de  senare  åren  har  i  de  stora  kulturländerna 
ett  alltjämnt  stegradt  intresse  gjort  sig  gällande  för  att 
åstadkomma  en  enhetlig  teknisk  nomenklatur.  Ja,  lika¬ 
som  man  nu  i  industrien  på  allt  sätt  söker  att  standar¬ 
disera  arbetet,  så  har  äfven  förslag  väckts  och  åtgärder 
vidtagits  för  att,  inom  visst  område,  åstadkomma  en  stan¬ 
dardisering  af  den  tekniska  nomenklaturen,  som  längre 
fram  skall  påvisas.  Om  ett  dylikt  program  verkligen  kan 
utföras,  bör  det  helt  naturligt  blifva  af  stor  internationell 
betydelse  och  bidraga  till  att  förena  teknici  i  alla  länder 
till  ett  ökadt  samarbete. 

Denna  fråga  har,  såsom  bekant,  väckts  därigenom 
att  till  Styrelsen  har  inkommit  tvenne  skrifvelser.  I  den 
af  ingeniör  Elis  Höjer  *  föreslås  upprättandet  af  en  tek¬ 
nisk  namnlista  med  svenska  ord  som  enbar  grund.  I  den 
andra  af  professor  G.  Sellergren  framhålles  behofvet  af  en 
enhetlig  nomenklatur  och  föreslås  dels  införandet  af  rik¬ 
tiga  definitioner  dels  ock  rensandet  af  det  tekniska  språket 
från  öfverflödig  barlast. 

Af  Styrelsen  har  frågan  öfverlämnats  till  Afdelningen 
för  Teknisk  Undervisning,  som  beslutat  att  genom  an¬ 
ordnande  af  diskussion  i  öfriga  afdelningar  utröna  behof¬ 
vet  af  en  nomenklatur,  innan  ytterligare  åtgärder  vidtagas. 
Det  visade  sig  nämligen  att  bristen  på  enhetlighet  i  af- 
seende  å  terminologien  gör  sig  mera  kännbar  inom  vissa 
områden  än  inom  andra.  Under  diskussionen  framhölls 
dels  nödvändigheten  af  enhetliga  uttryck,  dock  icke  ute¬ 
slutande  svenska,  utan  hellre  internationella,  dels  ock  önsk¬ 
värdheten  af  att  en  ordlista  upprättades  för  den  svenska  tek¬ 
niken  och  industrien,  som  skett  inom  Afdelningen  för 
Elektroteknik  öfver  elektrotekniska  uttryck.  Och  har  jag 
blifvit  utsedd  att  inleda  diskussionen  i  Afdelningen  samt 
här  sökt  draga  ett  strå  till  stacken. 

*  Se  Tek.  Tidskrift  Allm.  1907  sid.  323. 


Det  torde  i  samband  härmed  vara  af  intresse  att  i 
i  korthet  omnämna  de  beslut  som  fattats  i  Föreningen  med 
afseende  på  denna  fråga. 

Frågan  är  icke  ny.  Redan  i  sept.  1878  behandla¬ 
des  följande  diskussionsämne:  »Kan  och  bör  Föreningen 
T.  I.  medverka  till  samlandet  af  materialier  för  en  teknisk 
ordbok.»  Härvid  framhölls  den  nytta  ett  dylikt  arbete 
skulle  medföra  och  tillsattes  en  kommitté  att  inkomma 
med  förslag  till  åtgärders  vidtagande  i  den  händelse  den 
fann  anledning  förefinnas  till  företagets  lyckliga  genomfö¬ 
rande.  Detta  synes  emellertid  icke  vara  förhållandet. 

Sedan  dess  har,  särskildt  på  senare  åren,  frågan  om 
nomenklaturen  inom  den  svenska  elektrotekniken  ofta 
diskuterats  inom  Föreningen  och  äfven  behandlats  vid  Tek¬ 
nikermötet  i  Norrköping  1906,  hvarefter  man  slutligen 
enade  sig,  såsom  redan  är  nämndt,  om  en  ordlista  (1907), 
som  visat  sig  vara  till  stort  gagn. 

Vid  behandling  af  föreliggande  fråga  i  ofvan  nämnda 
afdelning,  beslöts,  att  den  nuvarande  ordlistan  skulle  först 
kompletteras  af  den  nu  sittande  kommittén  och  sedan 
diskuteras  inom  afdelningen  samt  därefter  öfverlämnas  till 
Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning. 

Inom  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  fram¬ 
hölls  behofvet  af  en  dylik  nomenklatur  särskildt  inom 
vissa  kemiska  industrigrenar  och  uttalade  man  sig,  liksom 
i  Afdelningen  för  Mekanik,  för  en  nomenklatur,  som  helst 
skulle  ställas  i  samband  med  ett  lexikon  på  flera  språk. 
Ett  dylikt  arbete  skulle  blifva  mycket  omfattande  och 
dyrbart  *.  En  kommitté  tillsattes  i  sistnämnda  afdelning 

*  Vid  sammanträdet  meddelades  att  Verein  Deutscher  Inge- 
nieure  i  Berlin  arbetat  i  åratal  på  ett  tysk-fransk-engelskt  lexikon 
öfver  tekniska  termer,  men  att  den  tyvärr  måste  afstå  ifrån  att  full¬ 
följa  den  storslagna  planen,  då  arbetet  blef  alltför  vidlyftigt  och 
kostsamt. 
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för  att  inkomma  med  förslag  till  begränsning  af  arbetet, 
samt  huru  man  vid  det  samma  lämpligast  borde  gå  till 
väga. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  be¬ 
slöt  för  sin  del  medverka  vid  en  eventuell  vidare  behand¬ 
ling  af  frågan  inom  Föreningen. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  har  ej  behandlat 
frågan  och  synes  där  ej  förefinnas  något  behof. 

Beträffande  förhållandet  inom  skeppsbyggerifacket, 
visar  det  sig  vid  närmare  granskning,  att  ett  behof  före¬ 
finnes,  ehuru  icke  så  stort  som  inom  mekaniska  industrien. 

En  stor  förbistring  råder  visserligen  i  afseende  på  en 
del  maritima  storheter  och  enheter,  i  synnerhet  är  detta 
förhållandet  med  rätta  betydelsen  af  ett  fartygs  tontal,  som 
angifves,  såsom  bekant  både  i  rymd-  och  viktmått.  Det 
förekommer  nämligen  icke  mindre  än  9  olika  slags  ton, 
en  olägenhet,  som  dock  icke  kan  afhjälpas  genom  en  en¬ 
hetlig  svensk  nomenklatur,  utan  endast  genom  en  inter¬ 
nationell  kongress. 

Fartygets  dräktighet  uttryckes,  såsom  bekant,  i  volyms- 
eller  registerton,  härvid  skiljer  man  på  brutto-  (gross-)  och 
nettoton,  äfven  som  på  förmedlade  ton  för  statistiska 
uppgifter.  Vid  bestämmning  af  lastdrygheten  eller  bärig¬ 
heten  är  enheten  vanligen  en  engelsk  ton,  men  äfven  an¬ 
vändes  meterton.  Lasten  af  exportvarorna  bestämmas  för 
tunga  varor  i  dödviktton  (»dead  weight  goods»  å  2  240 
lbs  pr  ton)  och  för  lätta  varor  i  »measurement  goods» 
(å  40  eng.  kb.  ft  pr  ton  measurement)*.  Dessutom  be¬ 
gagnas  i  Amerika  en  s.  k.  »shortton»  om  2  000  lbs. 

Deplacementet  angifves  i  vikt,  deplacementston  (engl. 
eller  m.  ton),  men  äfven  i  rymdmått  (m3).  Allt  efter  hafs- 
vattnets  salthalt  räknas  olika  rymdenhet  pr  ton  (1  —  0,975 
m3).  Slutligen  förekommer  yacht-  eller  segelton  af  väx¬ 
lande  storlek  för  olika  segelsällskap. 

I  samband  härmed  torde  det  vara  lämpligt  att  i  tabel- 
larisk  form  angifva  några  maritima  enheter,  som  lätt  kunna 
förväxlas  såsom  mil,  knop  och  ton  etc. 


Maritima  enheter. 
Längd. 


Geografisk 

mil 

Ekvators 

minut 

(Gammal 

svensk 

sjömil) 

Admiralty 

knot 

Sjömil 

(Nautisk  mil) 

Kilometer 

I 

4 

4 ,00171 

4,0042 

7,4204 

I 

1 ,00043 

1 ,00105 

1,8551 

I 

I ,00064 

1 >8532 

I 

1,852 

En  sjömil  =  lf0  meridiangrad  eller  1  meridianminut 
=  1  852  m. 

1  statute  mile  (landmil)  =  1  609,3  m. 

Knop  =  sjömil/tim.  =  1  distansminut. 

Rymd. 


Registerton 

Ton  measure¬ 
ment 

m.3 

Engelska 

kb.-ft 

I 

2,50176 

2,832 

100 

I 

1 ,132 

40 

I 

35,32 

*  I  England  skiljer  man  för  däckslasten  äfven  på  tungt  och 
lätt  trä  (mätes  i  standard  eller  eng.  kub.  ft),  för  det  senare  slaget 
får  icke  något  stycke  trä  vara  större  än  15  kb.  ft  =  0,425  m3. 


Förmedlade  ton:  1  ångfartygston  räknas  med  afse¬ 
ende  å  frakteffektiviteten  =  3  segelfartygston. 

Befrakftiijigsmått  för  trävirke: 

1  Petersburger  stand.  för  bräd.  och  plank  =165  eng.  kb.  ft  =  4,672  m3 
»  »  »  »  fyrkant,  balkar  =  150  »  »  »  =  4,247  » 

s>  »  »  »  rundtimmer  =  120  »  »  »  =  3,398  » 

Vikt. 


Engelsk 

ton 

Fransk 

ton 

Amerikansk 

»shortton» 

Kilogram 

Pounds 

lbs 

I 

1 ,01605 

I,II9 

1  016,05 

2  240 

I 

1 ,102 

1  oco 

2  204,62 

I 

907,2 

2  000 

I 

2,20462 

Hastighet. 


Meter 

sek. 

Admiralty 

knop/tim. 

Knop  = 
sjömil/tim. 

Engelsk 

fot/sek. 

Km./tim. 

I 

1 ,94264 

1,944 

3,2809 

3,6 

1 

I  ,OCX564 

1 ,68889 

1 ,85315 

1 

1 ,68779 

1,852 

I 

1 ,09726 

Horse 

power 

H.  P. 

Hästkraft 
H.  K. 

M. 

kg./sek. 

Foot 

Ibs/sek. 

Watt. 

Kilowatt 

K.  W. 

I 

1 ,01385 

76,0389 

55° 

746 

0,746 

1 

75 

542,486 

735,7 

0,7357 

1 

7,23314 

9,81 

0,00981 

I 

1,356 

0,001356 

I 

0,coi 

Enhetliga  beteckningar  äro  önskliga,  så  t.  ex.  använ¬ 
das  växlande  beteckningar  för  ind.  hkr  =  N;  =  I.  H.  K. 
=  (I).  H.  P.  etc.  . 

Användningen  af  olika  måttsystem  medför  den  olägen¬ 
heten,  att  beräkningar  för  olika  fartyg  icke  äro  jämförbara, 
utan  att  de  äro  gjorda  med  samma  mått. 

Det  finnes  en  del  benämningar  och  uttryck  med 
dubbel  betydelse  såsom  block,  durk,  jagare,  pik,  ribba  och 
slip  etc.,  medan  andra  åter  hafva  mångdubbel  betydelse 
t.  ex.  back,  bädd  och  stag  m.  fl.  Sålunda  betecknar 
back: 

1.  ett  å  en  del  fartyg  längst  förut  befintligt  mindre 
upphöjd  däck; 

2.  benämningen  på  den  del  af  öfverdäcket,  som  be¬ 
finner  sig  för  om  fockmasten  —  på  ett  fartyg  med  glatt 
däck  —  eller  främsta  kanontornet  på  krigsfartyg  (fördäck); 

3.  en  mindre  påbyggnad  förut,  d.  s.  k.  backen,  af- 
sedd  för  manövreringen  af  spelet  och  såsom  skydd  för 
öfverbrytande  sjö,  äfvensom  skeppsrum  för  besättningen; 

4.  en  träbunke,  hvarur  folket  äter  ombord; 

5.  den  ställning  ett  segel  har,  då  vinden  verkar  på 
dess  främre  del; 

6.  kommandoord,  låta  maskinen  gå  back,  äfven  som 
rörelsesättet  hos  maskinen  etc.  (brassa  back)  och  slut-' 
ligen 

7.  verktyg  såsom  gäng-  eller  skrufback  etc. 

Någon  vidare  olägenhet  häraf  har  man  icke,  emedan 

den  rätta  betydelsen  af  en  viss  term  framgår  vanligen 
direkt  af  meningen. 
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Flera  ord  eller  uttryck  förekomma  för  samma  sak, 
t.  ex.  aflöpning,  sjösättning  och  gå  af  stapeln,  i  många 
fall  är  detta  beroende  på  om  härledningen  är  svensk, 
engelsk  eller  tysk,  såsom  stagspant  (eller  stagningspant) 
och  webspant  vidare  djupa-  eller  djupspant  =  engelsk  och 
högspant  ==  tysk  benämning  m.  m.,  men  detta  torde  i 
allmänhet  icke  vara  någon  olägenhet  utan  snarare  tvärtom. 

Exempel  på  olika  betydelse  på  samma  ord  uti  krigs- 
och  handelsfartyg  må  anföras  halfdäck,  som  i  de  först¬ 
nämnda  fartygen  är  öfversta  däcket  mellan  fallrepen  och 
nedgången  till  chefens  kajuta  och  i  de  senare  är  ett  upp- 
höjdt  däck  vanligen  akter  om  maskinrummet.  Skansen 
hade  förr  olika  betydelse  på  nämnda  fartygsslag  men 
användes  numera  icke  på  modärna  krigsfartyg. 

Att  förväxlingar  lätt  kunna  förekomma  med  afseende 
på  benämningen  på  däcken  är  helt  naturligt,  då  man  be¬ 
sinnar,  att  det  finnes  så  många  olika  fartygstyper  och  att 
de  stora  expressångarna  hafva  ända  till  9  å  10  däck. 
Sålunda  benämnes  det  öfversta  fullständiga  däcket  i  Sverige, 
England  och  Frankrike  alltefter  fartygstypen:  öfre  däck, 
spar-  (awning-  eller)  stormdäck,  skyddsdäck,  turretdäck, 
trunkdäck.  I  Tyskland  kallas  det  hufvuddäck,  utom  i 
fartyg  med  stormdäck  eller  utaf  speciell  typ.  Andra  däcket 
(uppifrån)  benämnes  i  allmänhet  mellandäck,  utom  i  äldre 
tredäckade,  spar-  och  stormdäckade  fartyg,  äfvensom  i 
halfdäckade-  och  partiellt  stormdäckade  fartyg,  där  det 
kallas  hufvuddäck  samt  uti  turret  fartyg  hamndäck.  På 
krigsfartyg  är  hos  oss  vanligen  andra  däcket  trossdäck, 
men  på  äldre  fartyg  batteri-  eller  kanondäck,  då  trossdäck 
är  beläget  under  detta.  I  Tyskland  benämnes  på  handels¬ 
flottan  de  under  hufvuddäck  (öfre  däck)  liggande  däcken 
mellandäck,  nedredäck,  plattformdäck,  rumsdäck  och  nedre- 
rumsdäck.  På  örlogsflottan  har  man  öfredäck,  batteridäck, 
mellandäck  samt  (öfre  och  nedre)  plattformdäck.  I  Eng¬ 
land  åter  kallas  däcken:  öfre  däck,  mellan-  eller  hufvud¬ 
däck  och  nedredäck  etc.  Däcket  ofvan  öfre  däck  kallas 
växlande  bryggdäck,  skyddsdäck,  poop-  (skans-,  hytt-,  back-) 
däck  eller  promenaddäck  etc. 

Såsom  exempel  på  sväfvande  eller  mer  eller  mindre 
obestämda  benämningar  må  anföras  utaf  olika  slag  af  far¬ 
tygstyper:  emigrantångare  (atlanterångare),  post-  och  passe- 
gerareångare  (paketbåt),  äfvensom  expressångare,  vid  hvilka 
den  hufvudsakliga  skillnaden  dem  emellan  ligger  allenast 
i  den  högre  farten.  Benämningarna  på  dem  variera  för 
olika  länder  och  allt  efter  fartygstypernas  utveckling. 

Definitionen  på  många  facktermer  eller  benämningar 
har  under  årens  lopp  undergått  betydliga  förändringar 
och  gäller  detta  särskildt  i  afseende  på  de  olika  fartygs¬ 
typerna.  Såsom  exempel  härpå  kan  anföras,  att  för  c:a 
30  år  sedan  kännetecknades  ett  stormdäcksfartyg  däraf 
att  ofvanom  dess  öfre  däck  finnes  en  lättare  öfverbygg- 
nad,  hvars  tak  har  egenskapen  af  däck  och  till  större 
eller  mindre  del  uppbäres  endast  af  stöttor  från  den  fasta 
relingen. 

Ett  uttryck,  som  stundom  är  oegentligt,  är  nämligen 
längden  mellan  perpendiklarna,  och  gäller  detta  i  synner¬ 
het  vid  en  del  krigsfartyg,  motorbåtar  och  lustjakter.  Per- 
pcndiklarna  dragas,  såsom  bekant,  på  järnfartyg  i  vatten- 
liniens  skärningar  med  förstäfvens  akterkant  och  roder- 
stäfvens  förkant  eller  hjärtstockens  kärnlinie,  då  roder¬ 
stät  saknas.  På  nämnda  fartyg  sträcker  sig  akterskeppet 
ofta  betydligt  akter  om  roderstäfven,  hvarföre  det  är  utan  all 
betydelse  att  mäta  längden  till  denna  eller  till  hjärtstocken. 


Med  afseande  på  betydelsen  af  uttrycket  »fartygets 
längd»,  kan  ovisshet  uppstå,  om  hvilken  längd  som  afses. 

Såsom  bekant,  bestämmes  längden  på  olika  sätt  allt 
efter  det  ändamål,  hvartill  den  skall  användas,  och  skiljer 
man  sålunda  på: 

1)  konstmktionslängden  eller  längden  i  V.  L.  användes 
vid  bestämning  af  deplacementet  etc. 

2)  mallad  längd ,  för  bestämning  af  fartygets  dimen¬ 
sioner.  Denna  längd  mätes  olika  vid  de  olika  klassifice- 
ringssällskapen. 

3)  mätnings  längden,  som  användes  vid  skeppsmätningen 
samt  slutligen 

4)  längd  öfver  allt. 

Vidare  förekomma  oegentliga  eller  mindre  lämpliga 
definitioner  på  en  del  uttryck  och  gäller  detta  i  synner¬ 
het  inom  skeppsmätningen,  där  t.  ex.  skillnaden  mellan 
ett  slutet  och  öppet  rum  göres  beroende  på  om  några 
anordningar  finnas,  som  på  minsta  sätt  häntyda  på  något 
sätt  att  sluta  till  öppningen.  Ty  med  de  minimala  öpp¬ 
ningar,  som  föreskrifvas,  tillslutes  dessa  lika  bra  utan  som 
med  dylika  anordningar. 

Svårigheter  och  missförhållanden  uppstå  lätt  genom 
olika  tolkning  af  ord  eller  uttryck,  hvilket  tydligt  framgår 
af  tillämpningen  af  den  nu  gällande  engelska  regeln  i  Eng¬ 
land,  Tyskland  och  Norge  m.  fl.  länder,  hvilka  hafva  lik¬ 
formiga  bestämmelser,  men  dessa  få  det  oaktadt  en  myc¬ 
ket  olika  tillämpning,  Enär  det  ena  landet  tillämpar  ett 
stadgande  på  ett  sätt  och  det  andra  helt  annorlunda,  kan 
resultatet  blifva  ganska  olika.  De  flesta  svårigheterna 
uppstå  här,  såsom  bekant,  vid  bestämning  af  afdragen  och 
hvarje  ny  fartygstyp  medför  ovisshet  och  tvifvel  om  ett 
rum  tillhör  brutto-  eller  nettodräktigheten. 

Genom  teknikens  och  industriens  raska  utveckling 
framkomma  ständigt  nya  förhållanden  och  härigenom 
uppstå  ofta  svårigheter  vid  tolkningen  af  förordningar  och 
stadganden  m.  m.  För  att  lämna  ett  exempel  härpå,  vill 
jag  anföra  en  för  sjöfarten  betydelsefull  fråga,  som  för 
närvarande  hvilar  hos  Kungl.  Maj:t  för  afgörande,  näml. 
huruvida  segelfartyg,  som  drifvas  med  motor,  äro  att  anse 
såsom  ångfartyg  eller  segelfartyg? 

Då  det  nu  gäller  att  vinna  enhetlighet  i  den  tek¬ 
niska  termologien,  kan  man  icke  begränsa  frågan  endast 
till  rent  svenska  ord;  ty  i  så  fall  skulle  det  blifva  en  allt 
för  stor  gallring  och  skulle  sådana  ord  som  propeller  och 
slip  ersättas  med  de  föråldrade  svenska  namnen  skruf  o<A\ 
glidning,  hvilket  är  orimligt  att  begära.  Vi  böra  visser¬ 
ligen  om  möjligt  söka  rensa  det  tekniska  språket,  men  på 
samma  gång  försöka  utröna  hvilka  benämningar,  som  hafva 
utsikt  att  erhålla  internationellt  bruk,  och  följaktligen  icke 
fästa  alltför  stort  afseende  vid  om  ursprunget  icke  är 
svenskt,  Hufvudsaken  är  att  få  korta  och  rationella 
termer. 

Vårt  språk  är  jämförelsevis  fattigt  på  tekniska  ter¬ 
mer,  hvarför  vi  ofta  få  med  en  lång  omskrifning  angifva 
hvad  som  innefattas  med  en  utländsk  fackterm.  Vi  hafva 
bland  annat  icke  något  ord  för  det  engelska  »lug»  o.  s.  v. 
Ett  exempel  på  en  lång  omskrifning  är:  då  man  vill  an¬ 
gifva,  att  fartyget  har  större  djupgående  för  än  akter, 
säges  det  »ligga  på  näsan».  Moderna  motorbåtar,  afsedda 
för  hög  fart  byggas  ofta  på  detta  sätt  och  skulle  det 
lämpligen  kunna  benämnas  förlastighet,  d.  v.  s.  motsatsen 
till  styrlastighet. 

Vidare  bör  t.  ex.  tvärskeppsmetacentrums  höjd  öfver 


6o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


19  Juni  190g 


deplacementets  tyngdpunkt  benämnas  (tvärskepps)  meta- 
centerradie  till  skillnad  från  metacenterhöjden  r-a  och  på 
samma  sätt  långskeppsmetacenterradien  R. 

Att  nomenklaturfrågan  torde  vara  af  stor  betydelse 
för  tekniken  och  industrien  behöfver  här  knappast  fram¬ 
hållas  och  inses  lätt,  då  man  betänker,  huru  viktigt  det 
är  att  kontrakt,  specifikationer  eller  förordningar  m.  m. 
affattas  så,  att  icke  några  benämningar  eller  definitioner 
kunna  misstolkas.  Många  patenttvister  hafva  uppstått  på 
grund  af  olika  åsikter  om  betydelsen  af  ett  visst  ord  eller 
uttryck. 

För  att  belysa  det  intresse,  som  denna  fråga  om¬ 
fattar  i  vissa  utländska  kretsar,  vill  jag  här  omnämna  ett 
beslut  från  den  Internationella  Kongressen  i  St.  Louis  1904. 
Vid  densamma  antogs  nämligen  en  resolution  »angående 
samarbete  mellan  de  tekniska  föreningarna  öfver  hela  värl¬ 
den  för  bearbetning  af  frågan  om  standardisering  af  nomen¬ 
klatur  och  normalier  för  elektriska  apparater  och  maskiner».* 

Förslag  till  stadgar  för  en  internationell  kommission 


för  det  här  angifna  ändamålet  har  sedan  behandlats  och 
antagits  vid  ett  möte  med  delegerade  från  olika  länder  i 
London  1906.  Kommissionen  har  redan  börjat  sitt  ar¬ 
bete  och  har  Afdelningen  för  Elektroteknik  tillsatt  en  s.  k. 
lokalkommitté  för  Sverige,  som  samarbetar  med  densamma. 
Något  dylikt  vore  äfven  önskligt  att  få  till  stånd  inom 
skeppsbyggeriet,  särskildt  i  afseende  på  enheterna. 

Af  det  ofvan  sagda  torde  framgå,  att  ett  behof  al 
en  nomenklatur  förefinnes  inom  skeppsbyggerifacket.  Jag 
har  här  icke  berört  förhållandet  inom  sjömaskintekniken, 
men  äfven  här  synes  det  vara  fallet.  Såsom  exempel  på 
mindre  lämpliga  termer  må  anföras,  öfverhettad  ånga,  ekonoX 
miser  o.  s.  v.  Särskildt  inom  förbränningsläran  och  motor  1 
industrien  visar  sig  behofvet  af  en  nomenklaturen. 

Med  anledning  häraf  ber  jag  få  föreslå,  att  Afdelningent 
i  likhet  med  Afdelningen  för  Mekanik,  beslutar  tillsätta  e?A 
kommitté'  för  att  inkomma  med  förslag  till  begränsning  af  ar  I 
betet  och  huru  man  vid  detsamma  lämpligast  borde  gä  till\ 
väga  för  att  lyckligt  lösa  nomen klaturfrä gan . 


Diskussion: 


Ingeniör  N.  G.  Nilssen-,  Herr  Ordförande,  mina  herrar! 
Det  är  ingalunda  min  afsikt  att  här  uppträda  som  opponent 
och  visst  ej  vill  jag  bestämdt  förneka,  att,  såsom  föredraganden 
säger,  »ett  behof  af  en  nomenklatur  förefinnes  inom  skepps- 
byggerifacket».  Men  jag  vill  å  andra  sidan  icke  förneka,  att 
jag  ej  är  en  så  entusiastisk  beundrare  af  enhetlig  nomenklatur 
inom  de  olika  tekniska  facken  i  vårt  land,  som  flertalet  af 
denna  förenings  ledamöter  möjligen  kunna  vara,  och  ej  heller 
tror  jag  så  obetingadt,  att  införandet  af  en  enhetlig  nomen¬ 
klatur  inom  skeppsbyggerifacket  skulle  ens  tillnärmelsevis 
kunna  råda  bot  för  den  förbistring,  som  råder  i  vårt  land  in¬ 
om  den  skeppsbyggeritekniska  terminologien.  Man  måste  kom¬ 
ma  ihåg  och  vi  hafva  ju  på  förmiddagen  ytterligare  erinrats 
om,  att  skeppsbyggeriet  för  närvarande  icke  hör  till  de  mest 
omhuldade  industrigrenarna  i  vårt  land,  och  att  svenska  redare 
säkerligen  för  en  lång  tid  framåt  komma  att  vare  sig  af  nöd¬ 
tvång  eller  af  förment  sparsamhet  hänvända  sig  till  utländska 
varf  och  verkstäder  vid  anskaffande  af  nytt  tonnage  och  repa¬ 
rerande  af  det  gamla.  Vi  torde  därför  nog  få  finna  oss  i,  att 
trots  en  aldrig  så  enhetlig  svensk  nomenklatur  såväl  å  kon¬ 
trakt  som  specifikationer  begagna  oss  af  den  terminologi,  som 
är  den  häfdvunna  i  det  land,  hvarom  för  hvarje  särskildt  fall 
är  fråga.  Knappast  torde  det  kunna  lyckas  vårt  lilla  land  att 
påtvinga  exempelvis  det  konservativa  England  en  enhetlig  in¬ 
ternationell  nomenklatur.  Och  att  i  vårt  svenska  språk  inrycka 
en  mångfald  engelska  termer,  som  ännu  ej  vunnit  burspråk 
här  hos  oss,  och  hvarigenom  afvikelsen  från  de  gamla  svenska 
uttrycken  blefve  än  större,  och  detta  endast  för  att  vinna  en 
öfverensstämmelse  mellan  svenska  och  engelska  skeppsbyggeri- 
termer  är  väl  knappast  välbetänkt.  Detta  så  mycket  mindre, 
som  ju  äfven  Tyskland  är  ett  fartygsproduceranrle  land  af  be¬ 
tydelse  jämväl  beträffande  vår  handelsflottas  ökning,  och  väl 
alltså  kan  hafva  rätt  att  göra  anspråk  på  att  få  sin  termino¬ 
logi  inryckt  i  svenska  kontrakt.  Jag  är  därjämte  ej  alldeles 
öfvertygad  om,  att  man  hos  skeppsbyggare  i  de  olika  länderna 
kan  påräkna  samma  intresse  för  standardisering  af  nomenkla¬ 
tur  och  normalier,  som  man  af  föredraget  att  döma  visat  vid 
den  internationella  kongressen  i  S:t  Louis  1904  inom  de  elek¬ 
triska  och  rent  mekaniska  fackkretsarna. 

Hvad  svenska  förordningar  och  författningar  m.  m.  vid¬ 
går,  är  klart  att  en  enhetlig  nomenklatur  betydligt  lättare  kan 
genomföras  och  äfven  torde  vara  af  viss  betydelse.  Är  dock 
ej  ens  härvid  fullt  säker,  att  de  lagstiftare,  som  komma  att 
af  fatta  nuvarande  eller  kommande  författningars  formulering, 
äro  villiga  att  utan  vidare  godtaga  en  af  exempelvis  denna  Af- 
delning  antagen  nomenklatur.  Jag  stöder  detta  bl.  a.  därpå, 
att  föredragandens  uppfattning  om  det  oegentliga  eller  mindre 
lämpliga  däruti  att  i  skeppsmätningsförfattningarna  skillnaden 
emellan  ett  slutet  och  öppet  rum  göres  beroende  på  om  några 
anordningar  finnas,  som  på  minsta  sätt  häntyda  på  något  sätt 
att  sluta  till  öppningen,  ehuru  kanske  formalistiskt  rätt,  dock 
ej  lär  kunna  hafva  något  som  helst  inflytande  på  lösandet  af 
den  svåra  frågan,  om  hvilka  rum  ofvan  däck,  som  skola  inräk¬ 
nas  i  bruttodräktigheten.  Detta  så  mycket  mindre,  som  det 
nu  lär  vara  ifrågasatt  att  i  vårt  land  återgå  till  den  engelska 
mätningsregeln  och  för  den,  som  närmare  sökt  sätta  sig  in  i 
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det  engelska  mätningssystemets  mysterium  står  det  klart,  at 
ju  mera  oegentlig  eller  mindre  lämplig  en  åtgärd  är,  destr : 
större  utsikt  har  den  att  godtagas  inom  engelska  mätnings 
praxis. 

Jag  har  med  det  sagda  velat  söka  ännu  skarpare,  än  före 
draganden  gjort  det,  påpeka  svårigheten  af  att  få  genomfört 
en  enhetlig  svensk  teknisk  nomenklatur  inom  skeppsbyggeri 
facket,  gällande  för  alla  fall  och  alla  länder  och  ytterligare  un 
derstryka,  hvad  lektor  Lilliehöök  nämner  om  vikten  af,  att,  nä 
man  söker  rensa  det  tekniska  språket,  försöka  utröna  hvilki 
benämningar,  som  hafva  utsikt  att  erhålla  internationellt  bruk 
h  varför  man  icke  bör  fästa  alltför  stort  afseende  vid,  om  ur 
sprunget  icke  är  svenskt.  Jag  är  rädd  att  man  skall  blifvd 
nödsakad  så  godt  som  uteslutande  fastslå  uttryck  af  främmande 
ursprung.  Dock,  spörsmålet  är  kanske  ej  alldeles  olösligt  ocl 
ju  svårare  uppgift,  desto  elegantare  lösning.  Jag  har  därfö 
intet  afslagsyrkande  att  göra  beträffande  lektor  Lilliehöök 
framställning,  ehuru  jag  närmast  vore  böjd  därför,  utan  antager 
att  Afdelningen  beslutar  tillsätta  en  kommitté  för  att,  såson 
lektor  Lilliehöök  föreslår,  »lyckligt»  lösa  nomenklaturfrågai 
och  ber  endast  få  till  de  eventuella  kommitterade  framlägg; 
till  begrundande,  förutom  hvad  lektor  Lilliehöök  anfört  ocl 
hvad  däraf  jag  funnit  mig  äga  anledning  närmare  understryka 
följande  sentens:  »Varen  svenske»  —  men  med  modifikation 

Marindirektör  /.  Engström:  Som  jag  fattar  föredraget 
afser  frågan  om  en  »enhetlig  svensk  teknisk  nomenklatur  in 
om  skeppsbyggerifacket»  detsamma,  som  att  alla  vidkommand 
böra  begagna  sig  af  enahanda  svenska  skeppsbyggeritermer,  liva 
och  en  med  sin  strängt  fastslagna  betydelse. 

Så  förstådt,  bör  från  ämnet  afskiljas  en  hel  del  af  livad 
som  i  föredraget  beröres. 

Att  exempelvis  ordet  ton  ingår  uti  termerna  registertor 
bruttoton,  nettoton  o.  s.  v.  hör  då  egentligen  ej  till  denn 
fråga. 

Vidare  ej  heller  att  olika  enheter  för  längdmått  på  sjön 
för  rymd,  vikt  och  fartygs  hastighet  samt  hästkraft  använda: 
i  olika  länder,  att  vattnet  har  olika  salthalt  i  olika  hamnar  elle 
att  en  mångfald  svenska  ord,  exempelvis  back,  hafva  flera  säi 
skilda  betydelser. 

På  dylika  förhållanden  lärer  nog  ej  Afdelningen  för  SkeppJ 
byggnadskonst  kunna  råda  bot. 

Likaså  att  olika  förkortningar  af  exempelvis  termen  in 
dikerad  hästkraft  begagnas  —  kan  tvekan  uppstå  om  meningei 
synes  vara  bäst  att  utskrifva  ordet  i  sin  helhet  —  eller  01 
med  motor  försedt  segelfartyg  skall  anses  som  ångfartyg  ellt 
som  segelfartyg. 

Slutligen  synes  särskildt  nämnda  ordet  »At  tanter  ånga  rd 
vara  lika  litet  en  teknisk  term  som  t.  ex.  Vaxholmsbdt ;  oe 
den  säkerligen  digra  definitionen  på  slutna  och  öppna  r.m  1 
skeppsmätningshänseende  bör  hafva  sin  gifna  plats  uti  skepp: 
mätningsförordningen  och  knappast  annorstädes. 

Om  ett  jakande  svar  på  den  fråga,  som  står  som  fört 
dragets  rubrik,  antager  jag  vi  alla  äro  ense  —  sådant  behc 
förefinnes,  men  jag  vill  påstå,  att  behofvet  redan  är,  åtminston 
i  väsentligaste  grad,  fylldt. 
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SKEPPSBYGGNADSKONST 


Eör  jämnt  20  år  sedan  utgaf  jag  en  Lärobok  i  Skeppsbyg- 
rri  och  för  några  år  sedan  en  för  modärnisering  omarbetad 
:dra  upplaga  däraf;  däruti  användas  häfdvunua  termer  från 
öregående  svenska  arbeten  i  skeppsbyggnadskonst,  dylika  från 
jölag,  skeppsmätniugsförorduing  och  öfriga  svenska  författ- 
lingar,  som  innehålla  sådana,  samt  i  öfversättning  behöfliga 
ermer  från  de  utländska  klassificeriugs-sällskapens  regler  för 
artygs  byggnad. 

Mauuskriptet  granskades  på  dåvarande  chefens  för  sjö- 
örsvarsdepartementets  föranstaltande  under  hela  två  års  tid  af 
•ederbörande  olika  sakkunniga,  hvarefter  arbetet  af  Kungl. 
4aj:t  fastställdes  som  lärobok  i  sjökrigsskolan  och  rikets  na- 
igationsskolor,  där  det  fortfarande  användes. 

I  läroboken  återfinnas  mellan  500  och  600  svenska  skepps- 
^ggeritermer,  samtliga  med  vare  sig  formliga  definitio- 
ier  eller  tydliga,  ofta  illustrerade  beskrifniugar  jämte  en  alfa- 
>etiskt  uppställd  förteckning  öfver  dessa  termer  med  hänvis- 
iing  till  den  bokens  sida,  där  definition  eller  beskrifning 
iterfinnes. 

En  genom  officiellt  hägn  så  att  säga  godtagen  svensk 
eknisk  nomenklatur  inom  skeppsbyggerifacket  finnes  sålunda 
>ch  har  äfven  till  stor  utsträckning  utom  nämnda  skolor  vun- 
lit  burskap. 

På  grund  af  livad  jag  nu  haft  äran  anföra  tillåter  jag  mig 

dels  att  å  det  i  föredragets  sista  rader  framställda  förslaget 
<rka  af  slag  ; 

dels  att  föreslä  följande  resolution  : 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbygg- 
ladskonst  anser  sig,  i  betraktande  af  att  behöflig  svensk  tek- 
lisk  nomenklatur  inom  skeppsbyggerifacket  redan  finnes,  icke 
ör  närvarande  böra  vidtaga  några  åtgärder  i  syfte  att  åstad¬ 
komma  sådan. 

Ingeniör  N.  G.  Nilsson:  Då  marin  direktör  Engströms 
ittalande  i  hufvudsak  synes  öfverensstämma  med  mina  egna 
.sikter  och  jag  sålunda  icke  skulle  blifva  alldeles  ensam  om  ett 
fslagsyrkande,  ber  jag  härmed  att  få  ansluta  mig  till  herr 
lirektör  Engströms  yrkande. 

*  * 

■»r 

Lektor  Fr.  Lilliehöök  (skriftligt  tillägg):  Marindirektör  Eng' 
tröin  anmärkte  att  vi  endast  skulle  hafva  att  räkna  med  tre 
lags  ton  och  att  de  andra  skulle  kunna  utgå,  detta  är  emel- 
ertid  icke  förhållandet.  Förmodligen  menades  de  tre  slags 
on,  som  angifvas  i  hans  lärobok,  nämligen  registerton,  de- 
ilacementston  och  yachtton.  Härvid  skulle  registertoneu  in- 
lefatta  brutto-  och  nettoton,  äfvensom  förmedlade  ton. 

Emedan  fartyget  beställes  för  en  viss  lastdryghet  uttryckt 
dödviktton,  måste  skeppsbyggaren  räkna  med  denna  enhet- 
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och  med  meterton.  Det  är  endast  measurementton  och  short- 
ton,  som  redaren  hufvudsakligen  har  att  göra  med  och  som 
skulle  kunna  utgå. 

Då  vi  såväl  i  litteraturen  som  i  skeppsbyggeriet  använda 
både  engelskt  och  franskt  måttsystem,  förekomma  lätt  förväx¬ 
lingar  af  enheterna  och  därföre  äro  tabellerna  fullt  berättigade. 

*  * 

* 

Ordföranden,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök:  Under 
diskussionen  har  yrkats  af  marindirektör  Engström  att  med 
afseende  å  det  i  föredragets  sista  rader  framställda  förslaget 
göres  följande  resolution:  »Svenska  Teknologföreningens  Af 
delning  för  Skeppsbyggnadskonst  anser  sig  i  betraktande  af 
att  behöflig  svensk  nomenklatur  inom  skeppsbyggerifacket  re¬ 
dan  finnes,  icke  för  närvarande  böra  vidtaga  några  åtgärder 
i  syfte  att  åstadkomma  sådan.»  Inledaren  har  därjämte  själf 
yrkat,  som  herrarne  af  föredraget  veta,  att  Afdelningen  i  likhet 
med  Afdelningen  för  Mekanik  ville  besluta  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  för  att  inkomma  med  förslag  till  begränsning  af  arbetet 
och  hur  man  vid  detsamma  lämpligen  borde  gå  tillväga  för 
att  lyckligt  lösa  nomenklaturen. 

Behagade  då  Afdelningen  afgöra,  till  hvilket  af  de  bägge 
förslagen  Afdelningen  vill  ansluta  sig. 

Med  förkastande  af  föredragandens  förslag  antog 
Afdelningen  därefter  marindirektör  Engströms  resolution. 
Härefter  yttrade  : 

Kommendör  C.  C.  Engström:  Med  anledning  af  det  fat¬ 
tade  beslutet,  som  jag  är  fullkomligt  med  på,  vill  jag  säga,  att 
det  skulle  vara  önskligt  att  i  läroböckerna  och  när  man  talade 
om  ton  och  ton  och  ton,  det  då  vore  bra,  om  man  alltid 
nämnde  registerton  och  deplacementton  tillsammans,  enär  det 
senare  är  något  positivt  och  ej  villkorligt  som  det  förra.  Att 
ändra  nomenklaturen  på  alla  dessa  saker  är  omöjligt  annat  än 
på  det  sättet,  att  det  tillsattes  en  kommitté,  men  då  borde 
det  vara  en  internationell  kommitté,  ty  vi  här  hemma  kunna 
ej  göra  någonting  åt  det,  som  det  nu  är. 

Ordföranden  ■  Då  nu  diskussionen  tyckes  vara  afslutad, 
så  ber  jag  att  å  Afdelningens  vägnar  få  framföra  vår  tacksam¬ 
het  till  inledaren  för  det  intressanta  föredraget  och  det  uppslag 
till  diskussion,  som  detsamma  har  åstadkommit. 

Vi  få  nog  icke  anse  att  frågan  alldeles  är  fallen  för  denna 
gång  och  det  kan  ju  hända  att  behofvet  af  en  ordnad  tek¬ 
nisk  nomenklatur  framträder  så  skarpt,  att  vi  nödgas  taga 
upp  denna  fråga  vid  ett  annat  tillfälle.  Vi  äro  emellertid  myc 
ket  tacksamma  för  inledarens  besvär  och  arbete  i  saken. 


UNDERVATTENSBÅTAR. 

Af  mariningeniör  Th.  Nystedt. 
Pl. 


Inledning. 

Undervattensbåtar  liksom  flygmaskiner  ha  intill  sista 
iden  ansetts  såsom  utopier,  men  liksom  det  helt  nyligen 
mgafs  här  vid  ett  föredrag  om  de  sistnämnda,  att  detta 
)roblem  nu  är  löst  och  blott  behöfver  fullkomnas  af  skick- 
iga  ingeniörer,  likaså  skrifver  en  fransk  auktoritet  om 
indervattensbåtarna  —  » Daus  ces  délicats  problémes  — •  — 
/  import  de  ne  rien  laisser  au  hassard, » 

Förhoppningen  att  kunna  upphämta  skatter  från  länge¬ 
sedan  förlista  fartyg,  äfvensom  åtrån,  hos  de  svagare  na- 
ionerna,  efter  maritima  vapen  i  stånd  att  bekämpa  de 
dörre,  har  under  århundraden  föranledt  byggandet  af  en 
Tiängd  undervattensbåtar  af  vidt  skilda  typer. 

Egendomligt  synes  det  att  en  nästan  fullt  tillfreds¬ 
ställande  lösning  af  detta  problem  nu  nåtts,  inom  helt  få 
ir,  sedan  mer  än  300  år  förflutit  under  resultatlösa  sträf- 
v  anden  efter  tjänstdugliga  undervattensbåtar.  Orsaken  här- 
ull  ligger  nog  ej  blott  i  modärnare  maskinerier  och  bättre 
tillverkningsresurser,  utan  förnämligast  i  att  förra  tiders 
konstruktörer  sökte  lösa  detta  svårlösliga  problem  utan 
en  fast  vetenskaplig  grund. 

Helt  annorlunda  blefvo  därför  resultaten,  sedan  de 
franska  mariningeniörerna  omhändertogo  lösningen. 


De  äldsta  historiska  spåren  efter  undervattensfartyg 
äro  minnsan  ej  sedan  i  går,  ty  redan  år  332  före  vår  tid¬ 
räkning  användes,  enligt  Aristoteles,  ett  slags  dykareklockor 
vid  belägringen  af  kuststäder. 

Den  äldsta  säkert  kända  undervattensbåten  är  dock 
den  af  amerikanaren  Bourne  år  1578  uppfunna,  hvarå  fig. 
1  anger  en  skissartad  tvärskeppssektion. 

1624  byggde  holländaren  van  Drebbel  en  under¬ 
vattensbåt  af  trä,  som  rymde  c:a  15  man,  framdrefs  af  1  2 
roddare  samt  utförde  en  del  evolutioner  å  Thames  inför 
bl.  a.  James  I. 

1634  byggdes  en  undervattensbåt  af  fransmännen  Mer- 
senne  och  Fournier. 

1660  byggde  engelsmannen  Day  en  undervattensbåt, 
hvilken  sjönk  med  sin  konstruktör. 

1  7  7  3  byggde  amerikanaren  Bushnell  en  i  fig.  2  skis¬ 
serad  undervattensbåt,  hvilken  är  den  första  undervattens¬ 
båt,  hvarmed  tillfredsställande  resultat  erhölls.  Denna  båt 
rymde  blott  1  man  och '  tillräcklig  luft  för  1  / 2  timmes 
undervattensgång  samt  framdrefs  och  svängdes  medelst  2 
st.  åror.  Oaktadt  sitt  primitiva  skick  så  innehade  Bush- 
nells  lilla  undervattensbåt  en  hel  del  af  de  organ,  hvarmed 
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nyare  tiders  undervattensbåtar  utrustas,  men  dessutom  en 
sinnrik  borranordning  för  att  fästa  en  mina  pa  det  fiendt- 
liga  fartygets  botten. 

1801  utförde  amerikanaren  Robert  Fulton  försök  a 
Seine,  med  en  af  honom  byggd  undervattensbåt  »Nautilus» 
{fig.  3),  hvilken  han  redan  1797  hade  hembjudit  åt 
Frankrike. 

Emedan  dessa  försök  utföllo  till  belåtenhet,  så  sändes 
»Nautilus»  till  Brest,  å  hvars  redd  densamma,  med  Fulton  och 
3  man  ombord,  under  1  timmes  tid  evoluerade  på  7,7  m. 
djup  under  vattenytan,  samt  t.  o.  m.  sprängde  ett  gam¬ 
malt  fartyg. 

Efter  att  hafva  magasinerat  komprimerad  luft  uppe¬ 
höll  »Nautilus»  sig  nära  5  timmar  under  vattenytan.  Detta 
blef  dock  Eultons  sista  försök  i  Frankrike;  ty  oaktadt  de 
goda  försöksresultaten  ville  franska  regeringen  ej  vidare 
befatta  sig  med  undervattensnavigering,  emedan  den  till- 
bakahölls  af  sådana  chevalereska  åsikter,  som  karakteriseras 
af  Decrés’  (i:ste  konsulns  marinminister)  vägran  —  »ett 
dylikt  vapen  är  ej  värdigt  franska  nationen,  som  är  van 
att  strida  i  öppen  dag!» 

Tillföljd  af  det  bemötande  Fulton  rönte  i  Frankrike, 
så  öfverreste  kan  1804  till  England;  som  han  där  ej  fick 
bättre  framgång,  så  återvände  han  till  Amerika,  ty  England 
behärskades  då  af  den  af  lord  S:t  Vincent  uttalade  åsik¬ 
ten:  » Pitt  is  the  greatest  fool  that  ever  existed  to  encourage 
a  system  of  ivar  useless  to  those  ivho  are  masters  of  the  seas, 
and  ivhich,  if  it  succeeded,  whould  deprive  them  of  tlieir  su- 
premacy, » 

(The  Navy  and  Army  Illustrated). 

Af  ofvan  ses  att  Bushnell  och  Fulton  för  mer  än  ett 
sekel  sedan  utfört  lyckade  undervattensbåtsexperiment, 
hvilka  knappast  voro  mindre  afgörande  för  den  tiden,  än 
våra  tiders,  med  modärna  mekaniska  hjälpmedel  byggda 
och  utrustade  undervattensbåtar. 

Tiden  emellan  Fultons  och  den  i  fig.  4  skisserade, 
af  amerikanaren  Phillip  1851  byggda  undervattensbåten 
frambragte  blott  några  fantastiska  försök  till  undervattens¬ 
båtfrågans  lösning.  Bland  dessa  den  af  Montgery  1823 
byggda  undervattensbåten,  som  drefs  med  en  krutmotor. 
Phillips  undervattensbåt  hvilar  med  sin  konstruktör  på 
botten  af  Eriesjön ;  den  hade  dock  dessförinnan  utfört  en 
del  lyckade  försök. 

Summariskt  kan  historiken  öfver  undervattensbåtnavi- 
geringen  indelas  i  tre  perioder. 

i:sta  perioden,  Bushnells  och  Fultons  period,  karak¬ 
teriseras  af  enkelheten  å  de  mekaniska  hjälpmedlen  och 
afgörande  resultat. 

2: dra  perioden  börjar  på  1850-talet  med  Althabegoity 
och  Riou  m.  fl.  samt  räcker  inpå  1890-talet.  Denna  pe¬ 
riod  förflyter  under  famlande  att  å  undervattensbåtar  till- 
lämpa  diverse  tekniska  uppfinningar;  den  var  rik  på  patent, 
hvilka  i  allmänhet  inskränkte  sig  till  nya  motorer,  använ¬ 
dande  af  något  nytt  bränsle  eller  nytt  dykningssätt  å  under¬ 
vattensbåtar. 

j:dje  perioden,  innefattande  Goubet,  Gustave  Zédé, 
Morse,  Narval  och  Hollandsbåtarna  med  dessas  affällingar 
i  diverse  mariner;  äfvensom  Lake-båtar  m.  fl.  sista  tidens 
undervattensbåtar,  angifna  i  tab.  2  och  3. 

Af  utrymmesskäl  kan  blott  följande  båtar  beskrifvas. 

Amerikanaren  Alstitts  undervattensbåt  [dg.  5),  byggd 
1863,  drefs  i  v.-y.  med  ångmaskin  samt  nedsänkt  med 
elektricitet. 


Den  af  fransmännen  Bourgeois  och  Brun  1863  byggda 
undervattensbåten  »Plongeur»  {fig.  6 )  var  på  sin  tid  ett 
mästerverk.  Den  var  44,5  m.  lång  samt  framdrefs  af  en 
med  komprimerad  luft  drifven  propellermaskin  om  80  hkr. 
Den  sänktes  medelst  vattenbarlast,  men  reglerades  djup¬ 
gåendet  med  hydrostatiska  pistoner  och  med  för  hand  drifna 
vertikala  propellrar.  Denna  båt  profvades  omsorgsfullt; 
dess  otillfredsställande  stabilitet  föranledde  dess  under¬ 
kännande  1869.  De  med  densamma  erhållna  erfaren¬ 
heterna  kommo  dock  till  gagn  vid  de  senare  byggda  under¬ 
vattensbåtarna  »Gustave-Zédé»  och  »Morse». 

»Goubet  n:o  1  »  (fig.  ?)  är  en  liten  af  civilingeniör  Gou¬ 
bet  1886 — 89  byggd  undervattensbåt  (längd  5  m.;  bredd 
1  m.;  höjd  1,8  m.  dpi.  11  t.)  med  5  knops  ytfart  och 
3  knops  undervattensfart.  Den  var  af  brons,  drefs  med 
en  propeller  och  elektrisk  kraft,  samt  hade  dessa  små  di¬ 
mensioner  för  att  kunna  medföras  ombord  å  pansarfar¬ 
tygen.  Den  sänktes  medelst  vattenbarlast  samt  renades 
luften  medelst  syre,  som  medfördes  i  tuber.  Största  svårig¬ 
heten  å  denna  båt  var  den  longitudinala  stabiliteten.  Denna 
båt  såldes  senare  till  Brasilien  för  c:a  .£  x  0,000. 

En  förbättring  af  denna  blef 

»Goubet  n:o  2»,  byggd  af  brons  i  Cherbourg  1896 
(längd  8  m.;  diam.  1,85  m.).  Den  framdrefs  af  en  pro¬ 
peller  och  en  elektrisk  motor  om  4  hkr. 

»Gymnote»  (»Gustave-Zédé  n:o  1.»),  (fig .  8),  påbör¬ 
jades  af  Dupuy  de  Lörne;  efter  hans  död  fullbordades  den 
1886 — 88  af  Zédé.  Detta  var  Frankrikes  i:sta  moderna 
undervattensbåt  14,2  m.  lång;  1,8  m.  max. -diam,;  dpi.  = 
30  t.  ytfart  =  8  knop  samt  undervattensfart  =  6  knop. 
Den  sänktes  medelst  vattenbarlast,  vertikala  propellrar, 
och  ett  horisontelt  roder.  Som  gången  i  vertikalplanet 
var  mycket  otillfredsställande,  så  anbragtes  2  hydroplan, 
hvarigenom  dykningsvinklarna  minskades  samt  en  bättre 
kontroll  öfver  djupgåendet  erhölls. 

»Gustave-Zédé  n:o  2»  (fig.  g),  aflöpte  i  Toulon  1893, 
drefs  uteslutande  med  elektricitet,  hade  spolformadt  skrof 
af  metall  (45  m.  lång,  3,3  m.  diam.,  dpi  260  t.),  pansradt 
kommandotorn.  Farten  uppgafs  vara  1 1  knop  vid  öfver- 
vattensgång  samt  8  knop  vid  undervattensgång.  Arme¬ 
ringen  består  af  en  stäftub  samt  3  st.  38  cm.  torpeder. 
Till  en  början  styrdes  båten  i  vertikalplanet  blott  af  ett 
horisontelt  roder  i  aktern,  men  som  detta  visade  sig  otill¬ 
räckligt,  så  anbringades  senare  6  st.  hydroplan,  hvarigenom 
båtens  dykningslutning  minskades  från  12°  till  50.  Lik¬ 
som  å  »Gymnote»  finnas  vattentankar  för-  och  akterut, 
emellan  hvilka  vatten  förflyttas  medels  komprimerad  luft 
för  reglering  af  båtens  trimm. 

Vid  den  1896  af  franska  marinministern  Lockroy  ut¬ 
lysta  konstruktion stäflan  å  undervattensbåtar  deltogo  47 
uppfinnare.  Blott  6  förslag  voro  kompletta ;  däraf  tre  af 
de  franska  mariningeniörerna  Romazzotti,  Maugas  och 
Laubeuf. 

Af  de  prisbelönta  projekten  var  Romazzottis  »Morse» 
(fig.  10),  principiellt  lika  den  förut  af  honom  byggda 
»Gustave-Zédé  n:o  2»,  ehuru  mindre  och  förbättrad. 
»Morse»  byggdes  1898 — 99,  af  romametall,  i  Cherbourg 
(36  m.  lång;  2,75  m.  diam.;  dpi  =  140  t.;  12  å  14  knop 
ytfart).  Som  uteslutande  elektrisk  drifkraft  användes,  så 
är  aktionsradien  liten,  emedan  båten  nödgas  hemgå  till 
varfvet  för  ackumulatorladdning  efter  hvarje  liten  utfärd. 
»Morse»  kan  sänkas  på  5  minuter  samt  har  varit  ned¬ 
sänkt  8  timmar  i  följd  utan  olägenhet  för  besättningen. 
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»Narval»  var  den,  af  Laubeuf  projekterade  under  att  medelst  pansarfartyg  kunna  mäta  sig  med  Englands 

vattensbåten,  som  ansågs  bäst  uppfylla  täflingsfordringarna  flotta,  vinnläde  man  sig  om  undervattensnavigeringenrhvar- 

(ytdepl.  =  1 06  t.;  nedsänkt  dpi  =  168  t.).  af  man  hoppades  räddning. 

Med  denna  båt  uppkom  benämningen  » Submersible »  Att  här  beskrifva  flera  franska  undervattensbåtar,  än 

(dykbåt),  för  att  skilja  denna  nya  typ  fran  föregående  ofvan  beskrifna,  medger  ej  utrymmet,  utan  hänvisas  till 

rena  undervattensbåtar  (»Gymnote»,  »Gustave-Zedé»  m.  fl.),  tabell  (3)5  dessutom  kan  framhållas  följande  undervattens- 

hvilkas  drifkraft  uteslutande  utgöres  af  elektricitet  från  båtbyggeri  i  Frankrike.  Under 

ackumulatorbatteri,  da  »Narval*  dätemot  har  tva  drifsätt,  1903  påbörjades  6  sous-marins,  type  »Emeraude»  (Fig.  51) 

det  ena  (bränsle)  för  ytgång,  det  andra  (elektricitet)  för  och  »Omega». 

undervattensgång.  Härigenom  ernås  större  aktionsradie 


Fig.  11.  Franska  undervattensbåten  Narval. 


vid  ytgång,  emedan  betydligt  mer  motorisk  kraft  kan  maga¬ 
sineras  ombord  som  bränsle  än  som  elektricitet,  samt 
bränslet  dessutom  lättare  förnyas,  än  ackumulatorerna  om- 
laddas. 

»Narval»  har  en  inre  och  en  yttre  bordläggning,  åt- 
skillda  af  en  cellbyggnad,  afsedd  bl.  a.  till  skydd  emot,  i 


båtens  närhet,  exploderande  minor.  Vid  ytgång  funktio- 
nerar  denna  båt  liksom  en  2:dra  klass  torpedbåt. 

»Narval»  kan  navigera  vid  4  olika  lägen,  af  hvilka 

Fig.  12  a  visar  »Narval»  fullt  rustad  under  ytgång, 

Fig.  12  b  visar  »Narval»  vid  dykningsläge,  med  in¬ 
tagen  vattenbarlast, 

Fig.  12  c  visar  »Narval»  vid  undervattensgång,  hvar- 
vid  endast  periskåpet  är  öfver  v  -y. 

Fig.  12  d  visar  »Narval»  vid  djupare  undervattens¬ 
gång,  då  intet  af  båten  synes,  hvilken  då  blott  varskos 
genom  några  luftblåsor  på  v.-y.,  hvilka  ej  varseblifvas,  när 
båten  går  djupare  än  6  meter. 

»Narval»  byggdes  i  Cherbourg  1897  —  99,  erhöll  4 
hydroplan  för  stadigare  gång  i  vertikalplanet,  samt  för 
minskad  lutning  vid  dykning.  Det  är  en  stor  stridssvag- 
het,  att  20  minuter  åtgå  för  att  sänka  båten  från  sitt  yt- 
läge  till  sitt  dykläge.  Denna  tid  har  dock  genom  vid¬ 
tagna  förbättringar,  minskats  till  15  minuter. 

Den  tredje  förslagsställarens  (Maugas)  projekt  var  en 
ren  undervattensbåt,  enligt  hvilket  »Farfadet» -klassen  (»Far- 
fadet»,  »Gnome»,  »Korrigan»,  »Lutin»)  byggdes;  sorglig 
bekant  tillföljd  af  att  »Farfadet»  och  »Lutin»  sjönko  med 
man  och  allt  1905  och  1906. 

Franska  örlogsmarinen,  som  efter  fransk-tyska  kriget 
negligerats,  fick  med  den  1897  inträffade,  Frankrike  för¬ 
ödmjukande,  Fashoda  affären,  en  kraftig  impuls,  som  totalt 
omkastade  opinionen  inom  landet.  Inseende  sin  oförmåga 


F/g.  5/.  Franska  undervattensbåtar ,  typ  Emeraude. 
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(»Circe»  och  »Calypso»). 
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» 
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submersible 

om  550  t.,  med  ångmotor. 
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liknande  föregående,  men 
med  benzinmotor. 
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om  500  å  800  t. 

190J 

» 
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»  » 

(type  Piuviöse),  Fig.  52. 

Fig.  52.  Franska  undervattensbåtar,  typ  Piuviöse. 


Amerikanska  undervattensbåtar. 

Till  den  af  amerikanska  marinministern  1894  utfär¬ 
dade  konstruktionstäflan  å  undervattensbåtar  voro  de  för¬ 
nämsta  projekten: 

Bakers  undervattensbåt  (fig.  13).  byggd  af  ek  (1  =  1  2  m., 
b  =  4,2  m.  dpi.  =  75  t.).  Vid  utgång  drefs  den  af  ång¬ 
maskin  och  vid  undervattensgång  af  elektrisk  motor ;  sänktes 
medelst  vattenbarlast  och  reglerades  djupgåendet  genom  att 
luta  propellern.  Den  kunde  blott  nedgå  till  5  m.  djup. 

Hollands  undervattensbåt.  Fig.  14  anger  utseendet  af 
denna  Hollandsbåt  (n:o  7),  som  enligt  kontrakt  af  den  13 
mars  1895  beställdes  för  amerikanska  flottan,  samt  döptes 
till  »Plunger»  vid  aflöpingen  den  23  juni  1896  (längd 
=  24,4  m.;  d  =  3,35  m.;  ytdpl.  =  140  t.;  nedsänkt 
dpi.  ==  165  t.) 

Redan  1875  byggde  Holland  sin  i:sta  undervattens¬ 
båt  »n:o  1 »  (fig.  15),  (1  =  5  m.;  b  =  0,5;  h  —  0,6  m.).  Af 
sedermera  af  honom  byggda  experimentbåtar  är  en  an¬ 
märkningsvärd  såsom  den  i:sta  med  benzinmotor  för  yt¬ 
gång.  Emedan  en  del  ändringar  gjordes  å  »n:o  7»,  under 
dess  byggnad,  på  order  af  amiralitetet,  emot  konstruk- 
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törens  åsikt,  så  byggde  Hollandbolaget  samtidigt,  på  spe¬ 
kulation,  en  Hollandbåt  »n:o  8»,  fullkomligt  enligt  upp¬ 
finnarens  bestämmelser.  Denna  båt  blef  en  succés,  inköp¬ 
tes  för  30,000  £  af  amerikanska  marinen  samt  blef  den 
typ,  hvarefter  byggdes  såväl  de  6,  år  1900  för  amerikanska 
flottan  beställda  Hollandsbåtarna,  de  något  senare  för 
England  inköpta  5  Hollandsbåtarna  såväl  som  en  del  andra 
mariners  Hollandsbåtar  (bl.  a.  Sveriges  i:sta  undervattens¬ 
båt  » Hajen  >  ).  En  af  dessa  Hollandsbåtar  (n:o  q)  anges  i 
fig.  16  och  följande  beskrifning. 


Fig.  ij.  Lakes  undervattensbåt . 

1:0.  Båtens  längd  =  19,3  m.;  max.-diam.  —  3,6  m. 

2:0.  Vid  ytgång  framdrifves  båten  8,5  knop  af  en 
150  hkr:s  explosionsmotor  (benzin  eller  fotogen),  hvilken 
äfven  användes  för  laddning  af  de  elektriska  ackumulato¬ 
rerna. 

3:0)  Vid  undervattensgång  drifves  båten  7,2  knop  af 
en  70  hkr.  elektrisk  motor,  som  får  elektriciteten  från 
nyssnämnda  ackumulatorer. 


Fig.  18.  Lakes  senare  undcrvattensbås. 


4:0)  Båten  sänkes  tih  dykningsläget  (v.  y.  når  till  ven¬ 
tilerna  å  tornet)  medelst  vattenfyllning  af  barlasttankar. 
I  detta  läge  är  båtens  reservflytkraft  c:a  135  kg. 

5:0)  Båten  sänkes  till  undervattensging  genom  ökad 
vattenbarlast  och  medelst  horisontela  roder. 

6:0)  Båten  trimmas  genom  att  vattnet  i  trimtankarna 
medelst  komprimerad  luft  eller  pump  förflyttas  från  för- 
trimtanken  till  akter-trimtanken  och  vice  versa. 

7:0)  Båtens  uppstigning  till  v.  y.  åstadkommes  af 
hans  reservflytkraft,  genom  länsning  af  vattentankar  och 
medelst  de  horisontela  rodren. 

Å  de  i  figur  16  märkta  rummen  anger  1,  2  000  lb.  luftcylind¬ 
rar;  2,  Kompensationstank  för  torpeder;  3,  Kompass;  4,  Hufvud- 
barlasttank;  5,  Ventiler  till  d:o;  6,  Auxiliär  länspump;  7,  Ventila- 
tor;  8,  Elektriskt  ackumulatorbatteri;  9,  Benzintank;  10,  Torped¬ 
tub;  11  Kompensationstank  för  torpeder;  12,  2000  lb.  luftcylind¬ 
rar;  13,  Trimtankar:  14,  Torpedtub-vattentank;  15,  Flyttank;  16, 
Auxiliär  barlasttank;  17,  Hufvudlänspump;  18,  4  cylindrisk  ben- 
zinmontor;  19,  Koppling;  20,  Trycklager;  21,  Vatten  barlasttank; 
22,  Elektrisk  motor;  23,  Torpedtublucka. 


Lakes  un dervattetisbå t.  Det  till  1894  års  täfling  in- 
lemnade  projektet  var  å  en,  i  fig.  17  skisserad  båt  »Ar- 
gonaut»  (/.  =  4,25  m;  b.  —  1,36  m.  h.  —  1,5  m)  för¬ 
nämligast  afsedd  att  visa  denna  båts  lämplighet  att  färdas 
oeh  arbeta  på  hafsbotten.  Den  var  af  trä  och  sänktes 
medelst  vattenbarlast.  Outvecklad  som  denna  båt  var, 
vann  den  ej  kommissionens  gillande,  men  har  uppfinnaren 
fullkomnat  sina  idéer  å  senare  byggda  båtar.  Fig.  18 
visar  en  af  de  sista  byggda  (/=  21,33  m,  b  =  3,35  m. 
öfvervattensfart  =  14  knop;  undervattensfart  =  7  knop). 

Denna  båts  hufvuddata  och  förnämsta  egenskaper 
anges  vara  stor  longitudinal  stabilitet,  stadig  undervattens¬ 
gång  i  vetikalplanet,  stor  reservflytkraft,  säkerhetslösköl, 
4  st.  torpedtuber,  8  st.  torpeder;  dykareafdelning,  hvar- 
ifrån  besättningen  kan  utgå  och  dykarbeta  å  hatsbotten, 
2  st.  snabbskjutande  kanoner  till  själfförsvar  vid  ytgång, 
hydroplan,  hvarigenom  en  nästan  horisontel  nedsä?ik?iing 
ernås. 

Denna  båt  anges  vara  särdeles  lämplig  för  minerings- 
arbeten,  kapning  af  undervattenskablar  m.  m.;  har  dock 


Fig.  ig.  Engelsk  undervattensbåt,  typ  A. 

ej  vunnit  insteg  i  amerikanska  marinen,  men  däremot  i 
en  del  andra  bl.  a.  den  ryska. 

Engelska  undervattensbåtar. 

Under  hela  förra  århundradet  rådde  samma  åsikt  i 
England,  som  af  Earl  S:t  Vincent  uttalades  1804,  (se  sid. 
62)  med  anledning  af  att  Pitt  syntes  uppmuntra  Fultons 
undervattensbåt. 

Då  emellertid,  enligt  tidningen  Times,  »An  efficient 
submannc-boat  defence  of  our  shores,  supplemented  by  torpedo- 
boats  and  destroyers ,  will  leave  our  fleets  free  to  act  on  a?iy 
desircd  object»  —  så  inköpte  engelska  Amiralitetet  1902, 
5  st.  Hollands  undervattensbåtar  för  Jg  35,000  per  st.  samt 
därmed  —  »the  mass  ofinformation  collected  by  Mr.  Holland 
in  his  many  years  of  experimental  work».  —  Dessa  5  båtar 
byggdes  i  England  hos  Vickers,  Sons  and  Maxim,  samt 
äro  hufvudsakligen  lika  de  6  för  amerikanska  marinen 
samtidigt  byggde  Holland-båtarna,  som  anges  af  fig.  16. 
med  beskrifning. 

Sedan  dessa  båtar  tillfredställande  utfört  sina  prof- 
turer  1902,  ha  successiva  förbättringar  gjorts  å  de  många 
efterföljande  engelska  undervattensbåtarna.  Ehuru  ofvan- 
nämnda  båtar  under  eskaderöfningarna  visat  sig  vara  sär¬ 
deles  goda  hamnförsvarare,  så  äro  de  väl  små  för  öppen 
sjötjänst,  förnämligast  beroende  på  styrtornets  ringa  höjd 
öfver  v.  y.  Beroende  härpå  byggdes  1902  4  st.  af  er 
större  typ  A,  (fig.  ig.)  (/.  =  30,47  m.;  d  =  3,8  m.;  ned¬ 
sänkt  dpi.  =  180  /.;  ytfart  =  xi  knop;  undervattensfart 
=  7,5  knop)  samt  påbörjades  1903  ytterligare  9  st: 
(A5  .  .  .  A13 )  af  denna  typ. 
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För  oss  svenskar  har  båten  At  speciellt  intresse,  eme¬ 
dan  den  upptogs  från  hafsbotten  af  svenska  bergnings- 
bolaget  »Neptun»  sedan  den,  den  18  mars  1904,  sjönk 
med  hela  sin  besättning. 

B.  klassen  påbörjades  1904,  består  af  10  båtar;  är 
en  mycket  förbättrad  A- typ  (/  =  45,7  m.;  d  =  3,95  m.; 
vt.  dpi.  -=  280  t.  Nedsänkt  dpi.  =  300/.  Ytfart  =  13 
knop;  undervattensfart  =  9  knop.) 

C.  klassen  fastslogs  1906 — 07,  består  af  8  båtar  med 
få  förbättringar  af  B.  klassen,  (/  =  45,7  m.;  d  =  4  m.; 
dpi.  =  300  /.  Ytfart  =14  knop;  nedsänkt  fart  =10  knop). 
Olikt  föregående  båtar  hafva  de  två  propellrar  och  två 
periskop. 

D.  klassen  hvartill  pengar  beviljades  1907 — 08,  är 
en  förbättrad  C.  typ  med  något  större  deplacement,  hkr. 

och  fart. 

Olikt  andra  mariner  synes  den  engelska  fullkomnat 
sin  undervattensbåtmaterial  medelst  successiva  förbättrin¬ 
gar  af  en  undervattensbåttyp,  och  ej  såsom  t.  ex.  den 
franska,  medelst  en  mängd  olika  typer. 

Ryska  undervattensbåtar. 

»Drzewiecki»  byggde  redan  1877  en  undervattens¬ 
båt  (fig.  20)  af  stål  (/  =  5  m.;  d  =  1,5  m.;),  som  sänktes 
medelst  vattenbarlast  jämte  in-  och  utskjutbara  pistoner; 
samt  framdrefs  medelst  en  propeller,  som  trampades  rundt. 
Därförut  byggda  ryska  undervattensbåtar  voro  blott  resul¬ 
tatlösa  experiment. 

På  uppdrag  af  ryska  regeringen  byggde  Drzewiecki 
1879  en  större  undervattensbåt  (fig ,  21)  (/  =  6  m. 

d  =  21/2  m),  som  sänktes  medelst  vattenbarlast  och  drefs 
medelst  propeller,  som  trampades  rundt.  Den  förskämda 
luften  renades  medelst  kaustik  soda.  Farten  var  blott  3  — 4 
knop.  Med  densamma  utförda  försök  utföllo  till  den  belå¬ 
tenhet  att  50  st.  dylika  båtar  beställdes  för  ryska  kustför¬ 
svaret.  När  detta  senare  kom  under  sjöministern,  så  kasse¬ 
rades  samtliga  dessa  undervattensbåtar. 

1901  sjösattes  en  rysk  undervattensbåt  >;Piotr  Koschka» 
(/  =  15,2  m.;  d  —  4,25  m.;  yt.  dpi.  =  60  /.),  som  med 
elektrisk  drifkraft  hade  8  knops  ytfart  och  6  knops  under¬ 
vattensfart.  En  systerbåt  »Forel»  vari  Wladivostok  under 
kriget,  men  kom,  liksom  ditsända  Lake-båtar,  ej  till  an¬ 
vändning  under  kriget,  emedan  ingen  kunde  sköta  den¬ 
samma. 

En  hel  del  andra  undervattensbåtar  ha  under  sista 
åren  bygts  för  ryska  marinen  af  ryska  ingeniörerna  Drze¬ 
wiecki,  Bubnoff,  Beklemisheff,  Plotto,  m.  fl.;  samt  inköpts 
från  Lake-bolaget. 

Italienska  undervattensbåtar. 

Föga  kändt  är  italienska  marinens  snabba  framsteg 
i  undervattensbåtbyggeriet,  emedan  Italien  helt  obemärkt 
utfört  experiment,  som  omgestaltat  typen  i  denna  nya 
gren  af  den  maritima  arkitekturen. 

»Delfino»,  byggd  1889,  Italiens  i:st  moderna  dykbåt, 
var  spolformad,  med  2  vertikala  propellrar  för  nedsänk- 
mngen.  Med  elektrisk  motor  var  ytfarten  5  knop  och 
cndervattensfarten  knappa  2  knop. 

Med  stöd  af  erfarenheterna  från  Delfino  byggde  Cesare 
baurenti  »Glauco»  typen  (fig .  22),  åren  1905,  06,  07 

35,95  m.;  b  —  3,95  m.;  yt.  dpi.  =  150/.,  ytfart  =  14 
knop,  undervattensfart  =  8  knop). 

Ln  österrikisk  tidskrift  skrifver  om  »Glauco»  och 


65 

»Squalo»,  under  de  italienska  manövrerna:  »De  med  under¬ 
vattensbåtarna  gjorda  erfarenheterna  vid  Taranto  hafva 
ådagalagt  att  de  äro  i  stånd  att  nalkas  ankrade  fartyg 
inom  en  effektiv  torpeddistans  (800  m.);  äfvensom  att  den 
italienska  marinen  med  undervattensbåtarna  gjort  större 
framsteg  i  undervattensnavigering  än  hvarje  annan  första 
klassens  makt,  Frankrike  ej  ens  undantaget. » 

Italienska  marinen  har  nyligen  erhållit  tre  systerfar¬ 
tyg  (»Navalo»,  »Otario»,  »Tricheco»)  till  »Glauco»  och 
»Squalo».  Med  dessa  tre  båtar  har  en  serie  försök  ut¬ 
förts,  som  bekräfta  de  italienska  undervattensbåtarnas  strids¬ 
duglighet.  Laurenti  har  helt  nyligen  byggt,  för  italienska 
marinen,  undervattensbåten  »Foca»  (fig .  23),  som  är  en 
systerbåt  till  vår  i  Spezia  byggda  »Hvalen». 

Svenska  undervattensbåtar. 

Redan  1885  var  Nordenfelt:s  undervattensbåt  (fig.  39) 
(/  =  19,5  m.;  d  =  2,74  m.;  dpi  —  60/.)  färdigbyggd  i 
Stockholm  och  profvad  vid  Landskrona.  Den  framdrefs 


Fig.  22.  Italienska  undervattensbåten  Glauco. 


af  en  100  hkr.  ångmaskin,  som  vid  ytgång  fick  ånga  från 
en  tubularångpanna,  samt  vid  undervattensgång  från  i  vat¬ 
ten  magasinerad  latent  värme  tillräckligt  för  15  mils  gång 
med  4  knop.  Båten  sänktes  medelst  vattenbarlast,  2  ver¬ 
tikala  propellrar  och  2  hydroplan.  Fig.  24  utvisar  vår 
undervattensbåt  »Hvalen». 

De  flesta  mariner  hafva  numer  undervattensbåtar,  ut¬ 
rymmet  medger  ej  att  här  beskrifva  dem  annat  än  med 


Fig.  23.  Italienska  undervattensbåten  Foca. 


följande  3  tabeller.  Af  intresse  för  oss  är  dock  att  Norge 
inköpt  en  båt  från  Krupp;  Danmark  en  från  Italien;  att 
anslaget  till  undervattensbåtar  i  tyska  marinen  är  5  millio¬ 
ner  mark  för  1907,  7  millioner  för  1908,  10  millioner 
för  1909,  och  15  millioner  för  hvarje  följande  år;  samt 
att  nedannämda  mariner  vid  slutet  af  1908  ägde  följande 
antal  undervattensbåtar. 

Tabell  I. 

England  7  2  hvaraf  12  under  byggnad  (alla  rena  undervattensbåtar) 
Tyskland  8  »  6  »  »  (  »  submersible) 

Amerika  21  »  9  »  »  (2  submersible,  öfriga  rena 

(underv  b.) 


66  TEKNISK  TIDSKRIFT  19  Juni  1909 


Frankrike 

81  hvaraf  41 

under 

byggnad  (46  submersible,  35  rena) 

Italien 

13  »  7 

» 

f> 

(12  submersible,  t  ren  un- 
(underv.  b.) 

Japan 

13  »  .  4 

» 

(alla  rena  undervattensbåtar) 
(derv.  b.) 

Ryssland 

31  »  6 

* 

» 

(13  submersible,  18  rena  un- 
(derv.  b.) 

Österrike 

—  6 

« 

*> 

(4  submersible,  2  rena  un- 

(derv.  b.) 

Summa  239  91  85  submersibl.  iöorenaun- 

derv.  b. 

Gruppindelning. 

De  olika  typer  undervattensfartyg,  som  byggts  sedan 
fackbildade  ingeniörer  omhändertogo  dessas  konstruktion, 
kunna  insorteras  under  följande  grupper. 

A  Undervattensbåtar ;  det  är  sådana  undervattensfar¬ 
tyg,  som  kunna  helt  och  hållet  sänkas  och  manövrera  un¬ 
der  v.  y.,  utan  att  vara  i  förbindelse  med  atmosfären. 
Dessa  äro: 

1:0)  Rena  undervattensbåtar  (Sous-marins),  hvilka  kon¬ 
struerats  för  att  mest  gå  under  v.  y.  Beroende  på  ringa 
såväl  sjöduglighet  som  aktionsradie,  så  äro  de  blott  ett 
defensivt  vapen  lämpligt  för  tjänstgöring  invid  egna  kuster. 
Som  de  blott  ha  5  %  å  1 1  %  reservflytkraft,  så  skära 
de  igenom  vågorna  i  st.  f.  att  lyftas  af  dem. 

2:0)  Dykbåtar  (submersible)  hvilka  vanligen  gå  på  v. 
y.  samt  först  sänka  sig  i  fiendens  närhet.  Dessa  af  Lau- 
beuf  först  byggda  båtar  äro,  tillföljd  af  större  såväl  sjö¬ 
duglighet  som  aktionsradie,  ett  offensivt  vapen  lämpligt  till 
aflägsnare  operationer;  de  äro  dock  betydligt  kostbarare 
och  långsammare  nedsänkta  än  föregående  typ.  Beroende 
på  ända  till  60  %  reservflytkraft,  så  lyftas  de  af  vågorna, 
vid  öfvervattengång. 

B  Ytbåtar  (Uberflutungsboote)  hvilka  ej  kunna  nedgå 
fullständigt  under  v.  y.,  utan  blott  sänka  sig  så  djupt,  att 
de  få  ett  skyddande  vattenlager  öfver  sig,  hvarvid  de  stå 
i  förbindelse  med  atmosfären  samt  hafva  kommandotorn, 
skorstenar  och  ventilatorer  m.  m.  öfver  v.  y. 

Konstruktionsvillkor. 

Dessa  äro  bl.  a.  sänkningsförmåga,  stabilitet,  såväl 
vid  öfvervattens  som  undervattensgång,  säkerhet  och  be- 
boelighet,  drifkraft,  ytfart  och  nedsänkt  fart;  aktionsradie 
både  på  och  under  v.  y.,  orienteringsförmåga,  seförmåga 
af  föremål  som  skola  anfallas  eller  väjas  för,  offensiva 
och  defensiva  vapen  samt  stridsvärde. 

Sänkningsförmåga. 

Benämningen  —  » Undervattensbåt »  —  innebär  första 
konstruktionsvillkoret  för  ett  dylikt  fartyg,  det  nämligen, 
—  »att  kunna  sänka  sig  under  v.  y.  till  ett  önskadt  djup 
samt  bibehålla  sig  vid  detsamma».  — 

Sänkes  en  kropp  af  vikten  P  (i  detta  fall  en  under 
vattensbåt)  fullständigt  i  vatten  och  deplacerar  en  vatten¬ 
mängd  af  vikten  Z31 ;  om  då 

Z31  >  T’  så  är  flytkraften  (Z31  — P)  positiv,  kroppen 
flyter  upp  till  v.  y. 

Pl  —  P  så  är  flytkraften  ( P 1  — P)  o,  kroppen  flyter 
vid  alla  djup. 

Z31  <<  P  så  är  flytkraften  (P1  — P)  negativ,  kroppen 
sjunker  till  botten. 

Vid  sänkning  af  undervattensbåtar  har  man  blott  sökt 
realisera  de  två  förstnämnda  fallen,  hvardera  fordrande 


speciella  anordningar  samt  hafvande  förfäktare  och  veder¬ 
sakare. 

A.  Flytkraften  =  o  ( P 1  =  P). 

Är  båtens  flytkraft  (Z31  — P)  gjord  =  o  genom  intagen 
vattenbarlast,  så  sänkes  båten 

1:0)  genom  ändring  af  båtens  vikt  (Z3)  medelst  en 
ringa  mängd,  ytterligare  intagen,  vattenbarlast. 

Intill  dess  Farcot  1868  uppfann  en  automatisk  re¬ 
glering  af  vattenbarlasten,  var  detta  sänkningssätt  högst 
riskabelt,  emedan  den  ändring  i  flytkraft,  som  måste  gifvas 
båten,  för  att  ej  sjunka  till  ett  för  hans  hållfasthet  farligt 
djup,  sedan  han,  genom  ökad  barlast,  börjat  sjunka,  måste 
åstadkommas  af  den  större  täthet  det  så  godt  som  osam- 
mantryckliga  vattnet1  har  vid  ett  större  djup. 

2:0)  genom  successiv  ändring  af  båtens  volym  medelst 
in-  och  utskjutbara  pistoner. 

Ofvannämnda  två  sänkningssätt  kunna  göras  antingen 
när  båten  är  stillaliggande  eller  under  gång.  Emot  båtens 
sänkning  vid  flytkraften  =  o  invändes 

dels  att  båten  ej  flyter  upp  till  v.  y.,  om  sänknings- 
mekanismen  kommer  i  olag. 

dels  att  båten  lömskt  sjunker,  när  han  ingår  från  salt 
vatten  i  det  lättare  vattnet  inomskärs. 

B.  Flytkraften  positiv  (Z31  >  P ) 

Är  båtens  flytkraft  positiv,  så  sänkes  båten 

1  :o)  medelst  en  eller  två,  vare  sig  i  båtens  medel- 
linie  eller  å  dess  sidor,  kring  vertikala  axlar  roterande 
propellrar,  hvilkas  neddragande  kraft  öfvervinner  flytkraften 
(vanligen  200  å  300  kg.).  På  det  båten  ej  må  krängas 
härvid  bör  resultanten  af  de  neddragande  krafterna  ligga 
på  samma  lodlinie  som  Z31.  Detta  sänkningssätt  är  an¬ 
vändbart  vare  sig  båten  är  stillaliggande  eller  under  gång. 

2:0)  medelst  horisontela  roder;  antingen  ett  i  aktern 
f/ig-.  25  a),  eller  ett  i  aktern  och  ett  i  förn  (fg.  25  b); 
bringas  den  under  gång  varande  båten  (i  ett  lutande  läge 
hvarigenom  den)  att  nedgå  till  önskadt  djup,  där  den 
bibehålies  samt  åter  kan  uppgå  medelst  samma  roder. 

3:0)  medels  s.  k.  hydroplan  (vridbara  horisontal-roder 
å  båtens  sidor)  som,  när  de  gifvas  en  lutande  riktning, 
verka  upp  eller  nedtryckande  (komposant  vattentryck), 
vid  båtens  gång  genom  vattnet  (fig.  25  c). 

Den  franska  »Narval»  har  6  st.  och  den  amerikanska 
»Protector»  4  st.  hydroplan. 

Hydroplan  medför  fördelen  att  sänka  båten  i  nästan 
horisontelt  läge  (fig.  25  c),  men  äfven  att  båten,  vid  sin 
undervattensgång,  är  mindre  känslig  för  tyngdförflyttningar 
i  långskeppsled ;  de  öka  dock  motståndet  och  kraftför¬ 
brukningen  för  båtens  framdrift. 

Har  båten  positiv  flytkraft  (Z31  >■  P)  vid  sin  under¬ 
vattensgång  så  medför  detta  större  säkerket,  emedan  den 
flyter  upp  till  v.  y.,  så  snart  de  neddragande  krafterna 
(propellrar,  roder  etc.)  upphöra  att  verka. 

Stabilitet. 

Bland  de  största  svårigheterna,  som  mött  undervattens- 
navigeringen,  äro  de  jämnviktsrubbningar,  som  uppkomma 
å  undervattensbåtarna  vid  förflyttningar  inombords  af  mate¬ 
riel  och  besättning  m.  m.,  hvarigenom  båtens  långskepps- 
lutning  ändras.  Beträffande  den  transversala  stabiliteter 
äro  svårigheterna  långt  mindre. 

Af  Atwoods  ekvationer  för 

1  Vattnets  sammantryckningskoefficient  =  0,000046. 
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Långskeppsstabiliteten 


Tvärskeppsstabiliteten 


att  såväl  långskepps-  som  tvärskepps-stabiliteten  hos 
ej  nedsänkta  undervattensbåtar  är  dess  mindre  ju  mindre 
vattenliniearean  är;  samt 

att  både  långskepps-  och  tvärskepps- /ö r///stabiliteten  suc¬ 
cessivt  öfvergår  till  o  vid  båtens  sänkning  under  v.  y. ;  hvar- 
efter  det  återförande  momentet  är  StL  —  Str  =  P.  a.  sin  <p. 
som  är  max.  vid  90°  krängning;  och  råder 

stabil  jämnvikt,  när  vikt-t:pkten  ligger  midtunder 
form  t:pkten, 

indifferent  jämnvikt,  när  vikt-t:pkten  ligger  midtpå 
form  tipkten, 

labil  jämnvikt,  när  vikt-t:pkten  ligger  midtöfver  form 
trpkten, 

att  stabiliteteten  hos  under  v.  y.  simmande  kroppar1 
beror,  liksom  för  på  v.  y.  flytande  kroppar,  af  form  och 
vikt  trpkternas  inbördes  läge,  dock  äger  en  väsentlig  in¬ 
skränkning  rum  hos  de  nedsänkta  kropparna,  emedan 
formtyngdpunkten  är  densamma  för  kroppens  alla  lutningar. 
Beroende  härpå  uppkommer  intet  metacentrum,  emedan 
detta  sammanfaller  med  formtyngdpunkten,  samt  beror 
stabiliteten  endast  af  inbördes  afståndet  [af  emellan  form 
och  vikttyngdpunkterna. 

Exempel  å  några  metacenterhöjder  för  undervattens¬ 
båtar  anges  af  följande  ungefärliga  värden. 


Båtens  namn 

Hollandbåt 

H  val  en 

Engelska 
300  t.  båtar 

Lake  båtar 
Protector  Ny  typ 

Met:cent.  höjd  vid 
ytgång  .... 

498  mm. 

300  mm. 

381  mm. 

193  mm. 

Met:cent.  höjd  vid 
underv.  gång. . . 

297  mm. 

229  mm. 

558  mm. 

Emedan  rena  undervattensbåtar  ha  små  öfvervattens- 
kroppar  med  små  vattenlinieareor,  så  äga  de  ringa  stabilitet 
vid  ytgång  äro  då  tillföljd  häraf  mindre  sjödugliga  t.  o.  m. 
vid  obetydlig  sjögång.  I  detta  afseende  äro  dykbåtar 
(submersible)  betydligt  öfverlägsna,  samt  kunna  göras  lika 
sjödugliga  som  torpedbåtar. 

Detta  bestyrkes  bl.  a. 

dels  af  sir  Williams  White’s  undersökning  af  under¬ 
vattensbåten  »A.  8»  förolyckande, 

dels  af  de  modärna  dykbåtarna,  å  hvilka fig  53  ange 

några  tvärsektioner. 

Enär  undervattensbåtar,  med  otillfredsställande  lång- 
skeppsstabilitet,  lätt  nog  erhålla  en  långskeppslutning, 
antingen  genom  yttre  krafter  (vattenströmmar  m.  m.)  eller 
tyngdförflyttningar  inombords,  hvarvid  de  vid  framfart 

1  En  i  vatten  nedsänkt  kropp  befinner  sig  i  hvila  blott  i  det 
fall  att  hans  spec.  vikt  =  vattnets. 

*  Det  är  detta  afstånd  (a)  som  anger  metacenterhöjden  vid 

undervattensgång 
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riskera  att  nedga  pa  för  båtens  hållfasthet  farliga  djup, 
eller  ännu  värre  gå  till  botten  om  båten  färdas  å  grunda 
farvatten,  sasom  skulle  kunna  inträffa  i  våra  skärgårdar, 
sä  fordras  det 

att  besättningen  förblifver  å  sina  platser  samt  öfriga 
viktförflyttningar  möjligast  undvikas; 

att  båten  har  stor  metacentarhöjd  samt  är  försedd 
med  sådana  styranordningar  (horisontela  roder,  hydroplan 
m.  m.),  som  fort  återställa  hans  horisontola  läge,  samt 
liksom  bromsa  honom  att  afvika  därifråp; 

att  kompensationsanordningar  (långskepps  flyttbara 
vattenbarlast  eller  kontravikter)  finnas,  hvarmed  en  trimmän- 
dring,  t.  ex  genom  en  utskjuten  torped,  kan  motverkas; 

Då,  vid  undervattensgång,  långskepps  och  tvärskepps 
stabiliteterna  äro  lika  stora,  samt  utrymmet  för  viktförflytt¬ 
ning  tvärskepps  är  mycket  mindre  än  långskepps,  så  synes 
risken  tillföljd  af  tvärskeppskrängning  långt  mindre  än 
vid  långskeppslutning. 

En  permanent  slagsida  orsakad  vare  sig  af  ojämn 
belastning  eller  af  det  vridande  moment  som  en  propeller 
åstadkommer,  medför  dock  ett  vattentryck  på  det  hori¬ 
sontela  rodret,  som  vid  undervattensgång  inverkar  på 
båtens  horisontela  kurs. 

Beboelighet. 

Luften  i  ett  slutet  rum  förorenas  af  där  varande  folk 
dels  genom  att  syret  förbrukas  och  ersättes  med  en  nästan 
lika  stor  kvantitet  kolsyregas  dels  af  organiska  ämnen  till¬ 
komma  genom  folkets  transpiration  och  utandning. 

Tillföljd  häraf  kan  vistelsen  i  en  undervattensbåt  blott 
vara  kortvarig,  om  luften  ej  förnyas  eller  renas. 

Flera  kemiska  medel  finnas  för  kolsyrans  absorbering 
och  syrets  förnyande,  men  ej  så  för  de  lika  hälsoskadliga 
organiska  föroreningarna. 

Bourgeois  ansåg,  att  blott  det  redan  af  Fulton  använda 
ventilationssättet  nämligen  att  magasinera  komprimerad 
luft  för  att  vid  behof  insläppas  i  båten,  samtidigt  med  att 
den  förskämda  utsläpptes  eller  bortpumpades,  var  tillfyllest- 
görande. 

F.  n.  kunna  undervattensbåtar  ventileras 

dels  medelst  i  reservoarer  komprimerad  luft  eller  syre 
(100  å  150  atm.  tryck), 

dels  medelst  kemisk  rening  (kaustikt  soda,  osläckt 
kalk  m.  m.), 

dels  medelst  båtens  uppgång  till  v.  y.,  hvarest  luften 
förnyas  genom  ventilatorer. 

Som  kolsyregaser,  benzingaser  och  andra  motorgaser, 
tillföljd  af  stor  spec.  vikt,  sjunka  till  båtens  botten,  så 
kunna  de  sugas  från  en  samlingsbrunn  och  bortpumpas 
medelst  luftpump. 

Ju  större  båten  är,  dess  relativt  fåtaligare  är  dess 
besättning,  hvilket,  med  hänsyn  till  luftförbrukningen,  med¬ 
ger  varaktigare  undervattensgång. 

I  franska  vetenskapsakademien  meddelades  1899  en 
af  Jaubert  gjord  uppfinning,  hvarigenom  en  man  kan  lefva 
i  ett  hermetiskt  slutet  rum  genom  att  luften  artificielt 
renas  medelst  ett  kemiskt  preparat  som  totalt  förstör 
luftens  föroreningar,  äfvensom  automatiskt  förnyar  förbru- 
kadt  syre. 

Medelst  3  å  4  kg.  af  detta  preparat  kan  en  man, 
utan  olägenhet,  lefva  i  ett  hermetiskt  slutet  rum  (en  under¬ 
vattensbåt)  under  24  timmar. 

Tillföljd  af  läckage  å  gasmotorer  ha  många  gasför¬ 
giftningar  och  explosioner  inträffat  å  undervattensbåtar.  I 
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engelska  marinen  har  man  sökt  förekomma  detta  medelst 
hvita  råttor,  hvilka  varsko  dylik  gasfara,  emedan  de  äro 
mycket  känsliga  för  dessa  gaser  (specielt  koloxid).  Detta 
är  anledningen  till  att  hvita  råttor  finnas  afbildade  i  den 
för  dessa  båtar  bestämda  flaggan  (Jig.  26.) 

Drifkraften. 

Vid  undervattensbåtarnas  utveckling  ha  än  det  ena 
än  det  andra  slaget  motorer  användts  för  deras  framdrift; 
dock,  på  något  undantag  när,  ej  mer  än  ett  slag  å  hvarje 
båt,  intill  dess  dykbåtarna  uppfunnos. 

Sålunda  hade  t.  ex.: 

Nordenfelts  båt  ångmaskiner. 

Den  franska  båten  »Plongeur»  luftmotorer. 

De  franska  båtarna  »Goubet»,  »Gustave-Zedé»  och  »Gym- 
note»  elektromotorer. 

Då  med  dykbåtarnas  tillkomst  en  stor  ytaktionsradie 
blef  ett  hufvudvillkor,  då  mer  motorisk  kraft  kan  maga- 
niseras  ombord  såsom  bränsle  än  som  elektricitet,  då 
elektrisk  kraft  f.  n.  anses  nödvändig  för  undervattensgång 
samt  då  ytgången  kräfver  en  båtform  (torpedbåtliknande 
öfvervattensskrof,  högt  styrtorn  m.  m.),  som  är  mindre 
ändamålsenlig  för  undervattensgången,  så  föranledde  detta 
skilda  motorer  för  yt-  och  undervattensgång. 

Dessa  konstruktionsprinciper  äro  f.  n.  allmänt  rå¬ 
dande,  dock  synes  tendensen  vara  enhetsmotorer,  hvarmed 
försök,  ehuru  med  mindre  tillfredsställande  resultat,  gjorts. 

Med  nu  rådande  —  » ivå-motor-system »  —  å  under¬ 
vattensbåtar  åstadkommes 

1:0)  Undervattensdriften  af  elektromotorer  med  af  ac¬ 
kumulatorbatterier  genererad  energi.  Detta  drif- 
sätt  medför 

Fördelar  att  motorn  arbetar  tyst,  ej  förbrukar 
någon  luft,  inga  gaser  utvecklas,  ej  röjer 
båten  vid  undervattensgång;  samt 
Olägenheter  att  vara  tungt  (c:a  1.  ton  pr  8  hkr.)1, 
kostsamt,  behöfva  till  stor  del  förnyas  efter 
få  år,  genom  gnistbildning  antända  möjligen 
befintliga  explosiva  gaser  (benzin  m.  fl.). 

Ackumulatorerna  laddas  endera  af  båtens  ytmotorer 
eller  från  land,  samt  äro  af  många  olika  slag  i  under¬ 
vattensbåtar  bl.  a.  Planté-typen  och  Faure-typen. 

2:0)  Ytdriften  medelst  ångmaskiner,  explosionsmotorer 
eller  förbränningsmotorer. 

Tjänstfordringarna  å  dessa  motorer  äro:  ringa 
vikt,  litet  utrymme,  stor  effekt,  slagantal 
lämpligt  för  såväl  propeller-  som  dynamo- 
maskiner,  god  manöverförmåga,  ringa  brän¬ 
sleförbrukning,  ofarlig  drift  och  tyst  gång. 

Af  ofvan  nämnda  tre  motortyper  äro  f.  n.  explo- 
sionsmotorerna  mest  använda,  samt  föranleder  det  använda 
bränslet  anmärkningsvärda  olikheter  å  desamma.  Sålunda 
äro  motorer  för  s.  k.  lätta  brännmateriel  (benzin,  benzol, 
gasolin,  spiritus)  i  alla  afseenden,  utom  driftfaran ,  fördel¬ 
aktigare  än  de  med  s.  k.  tunga  brännmateriel  (petroleum, 
paraffinolja). 

De  talrika  explosions-olycksfallen  å  undervattensbåtar 
ha  mer  och  mer  ledt  till  tungoljemotorer,  men  delvis  äfven 
till  ångmaskiner. 

Följande  tre  tabeller  ange  några  egenskaper  hos 
dessa  motorer  äfvensom  hos  vid  dem  använda  bränn¬ 
materiel. 

'  Det  f.  n.  lättaste  batteriet  väger  40  kg.  pr  hkr 


Tabell  4. 


Motor 

Vikt  pr  hkr.  vid  en 
anläggning  om 
c:a  200  hkr. 

Diesel,  äldre .  . 

52  kg. 

»  modern  . 

32—35  » 

Körting,  äldre  . 

26  » 

»  modern  . 

23  » 

Gasolinmotor,  olika  konstruktion  . 

c:a  1 5  » 

Ångmaskiner . 

»  50  » 

Tabell  5. 


Motor 

Fördelakti¬ 
gaste  totala 
verkningsgrad 

% 

Energiförbrukning 
pr  hkr.;  timme 

Ångmaskin  inkl.  ångpanna... 

15 

4  247  Kal. 

Suggasmotor  »  generator  . . . 

20 

3  i»5  » 

Benzinmotor  . 

20,5 

3  io7  » 

Petroleummotor  . 

17,6 

3619  » 

Spiritus  »  . 

32,7 

1  948  » 

Dieselmotor  . 

35-7 

1  784  » 

Motor  för  kompr.  luft  . 

5o 

Elektromotor  . 

94 

7S3  Watt-tim 

Tabell  6. 


Bränsle 

Destillerings- 

temperatur 

Cels. 

Spec.  vikt  vid 
150  Cels. 

Undre 
värmevärde 
i  kalorier 

Paraffinerad  petroleum 

170°  å  3oop 

0,79  å  0,82 

c:a  10  300 

Ligorin . 

1 oo°  »  1 70° 

»  10  300 

Benzin  . 

8o°  »  ioo° 

0,68  »  0,70 

»  10  300 

Benzol  . 

80,5° 

0,885 

•  9  5 00 

Solarolja  . 

I 7 5°  »  200° 

0,825  »  0,835 

»  lOOOO 

Paraffinolja  . 

265°  »  270° 

0,850  *  0,860 

»  10  000 

Spiritus . 

78,8° 

0,834 

kn 

Cn 

O 

O 

Petroleumeter  . 

40°  »  50° 

Gasolin  . 

O 

O 

00 

0 

0 

Explosions-  och  förbränningsmotorer  medföra  för¬ 
delarna 

att  ingen  öfverdrifven  temperatur  uppkommer  i  båten 
att  luften  lifligt  omsättes  i  båten  till  följd  af  luftförbruk¬ 
ningen  i  dessa  motorer 

att  ingen  rök  varskor  båten,  emedan  afloppsgaserna  äro 
nästan  färglösa 

att  maskinpersonalen  är  fåtalig 
att  kraftupptagning  och  igångsättning  göres  fortare  än 
vid  ångmaskiner. 

En  stor  olägenhet  hos  dessa  motorer  är  att  en  ökad 
maskinkraft  ej  kan,  tillföljd  af  afkylningssvårigheter,  ernås 
genom  ökning  af  cylinderdimensionerna,  utan  blott  medelst 
flera  cylindrar  (c:a  50  hkr.  anses  f.  n.  vara  max.  pr  cy¬ 
linder).  Denna  utrymmes-olägenhet  synes  emellertid  på 
sista  tiden  öfvervunnits  genom  maskinkraftens  fördelning 
på  2  å  3  propelleraxlar  (»Hvalen»  får  3  st.). 

Maskinkraftens  variation  och  omkastning  medför  stora 
svårigheter  vid  dessa  motorer,  sedan  deras  ökade  storlek 
omöjliggör  förr  använda  sätt,  medelst  ställbara  propeller- 
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blad  eller  en  omkastningsutväxling  å  propelleraxeln,  hvari- 
genom  propellern  fås  att  löpa  i  motsatt  riktning  mot  mo¬ 
torn;  eller  motorns  omkastning  med  komprimerad  luft, 
hvilket  sätt  är  både  kompliceradt  och  otillförlitligt. 

Tillfredsställande  synas  dessa  manöversvårigheter  (om¬ 
kastning  och  kraftvariation)  nu  öfvervunnits 
antingen  genom  att  vid  manöver  explosionsmotorn  från- 
slås  och  elektromotorn  tillslås  propelleraxeln,  hvarefter 
propelleraxeln  drifves  af  den  sistnämnda  (t.  ex.  sy¬ 
stemet  -»del  Proposto j>). 

eller  explosionsmotorn  drifver  en  dynamo,  som  genererar 
elektricitet  till  en  elektromotor,  hvilken  i  sin  ordning 
drifver  propellern.  Dylik  kraftöfverföring  medför  en 
rätt  stor  (c:a  15  %)  energiförlust  genom  kraftens 
transformering. 

Bränsleförbrukningen  är  pr  hkr.  och  timme  c:a  400  gr.  för 
tungoljemotorer;  200  ä  300  gr.  för  gasolinmotorer ; 
minst  för  Diesel-motorer  (c:a  200  gr.)  samt  störst  för 
ångmaskiner  (c:a  550  gr.  Masut). 

Ofarlig  drift  af  explosionsmotorerna  beror  i  hög  grad  af 
bränsleslaget  och  kan  blott  det  bränsle  anses  ofarligt, 
hvars  förgasningstemperatur  är  högre  än  den  i  båten 
rådande,  emedan  hvart  och  ett  som  förgasas  redan 
vid  i  båten  rådande  temperatur,  därstädes  bildar  med 
luften  den  explosiva  gasblandning  som  användes  i 
motorn,  kan  således  föranleda  en  ödesdiger  explosion 
i  båten.  Tillföljd  häraf  öfvergår  man  allt  mer  och 
mer  från  gasolin  och  benzinmotorer  till  petroleum¬ 
motorer,  emedan  den  militära  fördel,  som  orsakas  af 
att  besättningen  har  större  förtroende  till  de  mindre 
explosionsfarliga  petroleummotorerna,  öfverväger  de 
tekniska  fördelar  som  de  förra  erbjuda. 

Ett  färskt  exempel  på  benzinexplosionsfaran  ger  den 
26  sistlidne  april  inträffade  benzinexplosionen  å  den 
italienska  undervattensbåten  » Foca » ,  hvarvid  10  man 
dödades  och  1 1  sårades. 

Dieselmotorn.  Denna  1893  i  Tyskland  uppfunna  och  å 
1900  års  Paris-exposition  utställda  motor,  synes  första 
gången  användts  å  undervattensbåtar  i  Frankrike, 
efter  det  försöken  med  benzolmotor  å  franska  un¬ 
dervattensbåten  » Najad »  ej  gaf  tillfredsställande 

resultat.  Såsom  bekant  är  Dieselmotorn  ej  en  explo- 
sionsmotor  utan  en  förbränningsmotor,  som  vanligast 
arbetar  enligt  en  fyrtakts  modifierad  Carnotsprocess ; 
ty  kan  en  fullständig  Carnotsprocess  ej  förverkligas 
emedan  kompression  då  måste  drifvas  till  c:a  200 
atm. 

Emedan  arbetet  i  denna  motor  åstadkommes  under 
en  stor  del  af  3:dje  maskinslaget  (arbets-slaget)  me¬ 
delst  successiv  insprutning  och  tändning,  tillföljd  af 
i  cylindern  rådande  höga  tryck  (35  å  40  atm.)  af 
därunder  insprutad  olja,  så  frestas  maskindelarna  ej 
så  hårdt  som  i  explosionsmotorer,  i  hvilka  arbets¬ 
kraften  ögonblickligen  genereras  vid  början  af  arbets- 
slaget,  genom  gasens  då  inträffade  explosion. 

Emedan  Dieselmotorerna  å  de  franska  undervat¬ 
tensbåtarna  —  » Emeraude»  —  och  —  »Opale»  — 
ha  arbetat  tillfredsställande,  så  skola  dylika  motorer 
äfven  anbringas  å  de  franska  undervattensbåtarna  — 
Q.  70  och  Q.  8g-,  äfven  lär  tyska  marinens  sista 
i  Kiel  byggda  undervattensbåt  få  Dieselmotor. 

Ångmaskiner  hafva  äfven  på  sista  tiden  användts 
å  franska  undervattensbåtar;  sålunda  fick  Pluviose- 


klassens  båtar  (Q.51  till  Q. 69)  hvardera  2  st.  trippel¬ 
maskiner  om  350  hkr.,  hvilka  lära  visat  tillfredsstäl¬ 
lande  resultat.  Undervattensbåtarna  Q. 90  till  Q.99 
anges  äfven  få  ångmaskiner. 

Ångmaskiner  tillskrifvas 

Fördelarna  af  stor  reglerbarhet,  snabb  omkastning,  stor  er¬ 
farenhet  om  skötseln,  tillförlitlighet;  samt 
Olägenheterna  af  stor  vikt,  stort  utrymme,  stor  bränsleför¬ 
brukning,  hög  uppvärmuing  af  båtens  inre,  matare¬ 
vattnet  måste  medföras,  tidsförlust  för  påeldning  och 
uppvärmning,  rökbildning  m.  m. 

Enhets-motorn  är  den  motortyp  hvartill  man  f.  n.  tenderar 
och  hvarmed  man  hoppas  ernå  den  större  maskin¬ 
kraft  som  erfordras  för  högre  farter,  såväl  på  som 
under  V.  Y.  Försök  ha  gjorts,  med  petrol-enhetsmo- 
torer,  å  de  franska  undervattensbåtarna  —  » Y »  — 
och  —  »Omega»,  —  resultaten  blefvo  dock  ej  till¬ 
fredsställande. 

Med  den  stora  maritima  användning  turbinmaskiner 
f.  n.  vunnit,  synes  det  sannolikt  att  denna  typ  blir  under¬ 
vattensbåtarnas  framtida  enhetsmotorer,  i  synnerhet  om 
nu  pågående  försök  med  gasturbin-motorer  krönas  med 
framgång. 

Orientering. 

Undervattensbåtarnas  förmåga  att  styra  önskad  kurs 
är  beroende  af  de  tre  olika  nedsänkningslägena,  hvarvid 
de  navigera. 

1:0)  Rör  båten  sig  på  V.  Y.  eller  i  vattenbrynet,  så  na¬ 
vigeras  den  såsom  en  vanlig  torpedbåt,  emedan  far¬ 
tygschefen  då  kan  direkt  öfverskåda  horisonten  genom 
styrtornets  fönsterventiler  eller  från  däck. 

Med  lågt  styrtorn,  blåsigt  väder  och  upprörd  sjö 
försvåras  dessa  observationer  af  vattenstänk  på  ven¬ 
tilerna,  hvarför  styrningen  då  måste  göras,  såsom 
anges  i  2:0  nedan,  efter  ett  lämpligt  synrör  (periskop), 
hvars  objektivhöjd  öfver  V.  Y.  kan  regleras  så  att 
det  blir  oberördt  af  vattenstänk. 

2:0)  Är  båten  helt  nedsänkt  under  V.  Y.  men  ej  djupare 
(c:a  3  m.)  än  att  hans  synrör  når  öfver  densamma, 
så  styres  båten  enligt  den  indirekta  men  tydliga  bild  af 
horisonten  som  nedreflekteras  i  båten  genom  synröret. 

De  moderna  undervattensbåtarnas  synrör,  som  kallas 
periskop,  grunda  sig  på  de  enkla  principerna  för 
ljusets  reflektering  och  ledning,  samt  bestå  af  en 
öfver  V.  Y.  uppstickande  vertikal  plåttub  om  c.:a  150 
mm.  diam.,  hvarigenom  horisonten  med  därvarande 
föremål  nedreflekteras  medelst  och  speglar  etc.  till 
personalen  i  båten.  Det  finnas  flera  olika  slag 
periskopkonstruktioner  bl.  a.  af  Romazzotti,  Garnier, 
Charpentier  m.  fl. 

Det  å  Lake-båtarna  använda  synröret  kallas  » Om- 

niskåp  » . 

Vid  hög  sjö  är  periskopet,  tillföljd  af  båtens  rull¬ 
ning  mindre  användbart,  emedan  synbilderna  då  va¬ 
rieras  från  skyarna  till  vattnet  och  vice  versa. 

Beroende  på  temperaturskillnaden  i  och  utanför 
båten  så  slå  sig  periskop-prismorna  och  blifva  dim¬ 
miga,  därigenom  försämrande  tjänstdugligheten. 1 

Goda  periskop  äro  absolut  nödvändiga  för  under¬ 
vattensbåtar,  på  det  de  vid  sin  orientering  ej  skola 
nödgas  visa  sig  på  V.  Y.,  samt  därvid  utsättas  för 
fiendens  artillerield. 

1  Detta  förekommes  numera  genom  tjänliga  anordningar. 
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3:0)  Navigerar  båten  på  så  stort  djup  (>  3  m.),  att  peri- 
skopet  äfven  är  nedsänkt  under  V.  Y.,  så  ses  intet  i 
båten  af  det  som  försiggår  ofvan  V.  Y.,  samt  skönjes 
ej  längre  än  12  å  15  meter,  genom  tornfönstren,  när 
båten  är  nedsänkt  8  å  10  m.  under  V.  Y.,  i  det 
klaraste  hafsvatten. 

Vid  detta  djupgående  styres  båten  efter  kompass 
och  gyroskop,  hvarvid  den  emellanåt  måste  höja  sig 
till  V.-Y.  för  att  kontrollera  och  rätta  sin  kurs,  hvilken 
orientering  är  en  af  de  kinkigaste  frågorna  vid  under- 
vattensnavigeringen. 

De  vilseledande  rubbningar,  som  båtens  elektro- 
motorer  åstadkomma  på  kompassen,  här  man  sökt 
frånkomma  genom  att  placera  densamma  utanför 
båten  i  en  plåttub.  De  kompassrubbningar,  som  or¬ 
sakas  af  järnmassorna  i  en  eskader,  när  båten  pas¬ 
serar  under  denna,  har  man  sökt  göra  sig  oberoende 
af  medelst  gyroskop,  hvars  riktning  ju  är  fullt  obe¬ 
roende  af  alla  magnetiska  inverkningar. 


Defensiva  och  offensiva  vapen. 

Undervattensbåtarnas  anfalls-  och  försvarsvapen  äro 
Whiteheads  torpeder,  minor,  ramningsförmåga  och  kano¬ 
ner.  Hvad  då  först  beträffar  Whiteheads-torpeden,  så  har 
dennas  offensiva  kraft  betydligt  ökats  under  senaste  åren 
medelst  större  dimensioner,  ökade  och  bättre  krutladd¬ 
ningar,  turbindrift,  bättre  gyroskop  samt  luftuppvärmning. 

Denna  luftuppvärmning,  hvarför  flera  system  pröfvats 
(Bliss;  Pebal-Fuchs ;  Armstrong-Whitworth  samt  Geszte- 
sys)  öfverhettar  motorluften,  under  dess  passage  från  luft- 
kärlet  till  motorn;  förmedelst  thermit,  spiritus,  petroleum 
eller  benzin. 

Genom  denna  luftuppvärmning  vinnes 
dels  att  torpederna  kunna  skjutas  äfven  när  hafsvattnet  har 
en  låg  temperatur  (c:a  40)1  utan  risk  för  isbildning  i 
deras  maskiner,  genom  värmebindning  vid  luftens  ex¬ 
pansion, 

dels  att  Vrtj/skjutning  äfven  kan  utföras  å  torpedbåtar  och 
jagare  som  ha  sista  tidens  mycket  uppdrifna  farter 
(35  knop  och  däröfver). 

dels  betydligt  högre  farter  å  torpederna,  såsom  ses  i  föl¬ 
jande  tabell: 


Fart=Tabell  för  moderna  18  in:  Whiteheads  torpeder. 


Våglängd 

F  a 

I 

r  t 

med  kall  luft 

med  varm  luft 

Vid  1  000  Yards . 

35  knoP 

43  knop 

»  1  500  »  . 

30  » 

40  1 

»  2  000  »  . 

_ ^ 

OO 

38  » 

»  3  000  »  . 

23  å  24  » 

32  » 

»  4  000  »  . 

18  »  20  > 

28  » 

Minor  anges  vara  särdeles  lämpliga  för  Lake-båtarna,  hvar- 
igenom  de  äro  lika  användbara  för  att  instänga  som 
utstänga  en  motståndare  samt  för  förstöring  af  min- 
linier. 

Rammningsförmågans  stora  effekt  har  vid  flera  tillfällen 
ofrivilligt  visats  under  fredsöfningarna. 


Kanoner  ha  äfven  monterats  å  undervattensbåtar  (Lake 
båtar)  för  defensivt  skydd,  men  spela  därvid  en  obe¬ 
tydlig  roll. 

Skydd  mot  undervattensbåtar. 

Något  tillförlitligt  skydd  mot  undervattensbåtar  finnes 
ännu  ej ;  det  bästa  utgöres  f.  n.  af  den  högre  farten  och 
bättre  manöverförmågan  hos  de  stora  örlogsfartygen,  samt 
undvikande  af  de  farvatten,  hvarest  anfall  af  undervattens¬ 
båtar  kunna  befaras. 

Bland  mängden  resultatlöst  pröfvade  skydd  kan 
nämnas:  stångminor,  släpminor,  destroyers,  fisknät  med 
eller  utan  sprängladdningar,  järntrådnät  öfver  tranga  pas¬ 
sager,  speciell  torpedarmering,  spränggranater,  som  utskjutas 
under  stor  elevation  och  explodera  vid  ett  visst  djup  under 
V.  Y.,  rökbildande  granater  som  störa  utsikten,  snabbeld¬ 
artilleri,  ballonger  hvarifrån  periskopen  och  båtens  luft- 
blåsor  varseblifvas  samt  annalkande  undervattensbåtar 
varskos. 

Utom  ofvannämnda  skydd  emot  själfva  undervattens¬ 
båtarna,  så  har  sista  tiden  äfven  medfört  bättre  skydd  för 
de  stora  stridsfartygen  emot  deras  torpeder,  bl.  a.  mot¬ 
ståndskraftigare  men  äfven  betydligt  tyngre  torpednät,  in¬ 
delning  i  talrikare  vattentäta  rum,  tredubbla  fartygsbott- 
nar,  pansar-undervattens-skott,  samt  djupare  nående  gör¬ 
delpansar. 

Om  ock  dessa  undervattenssäkerhetsåtgärder  möjligen 
kunna  skydda  emot  de  ökade  laddningar,  som  de  moderna 
45  cm.  och  54  cm.  Whiteheadtorpederna  föra,  så  torde 
de  näppeligen  göra  det  emot  de  nyuppfunna  —  Davis- 
projektil torp  ederna  —  om  dessa  hålla  hvad  de  lofva. 

Stridsvärdet. 

Hufvudsaken  för  undervattensbåtarna  och  det  som 
berättigar  deras  tillvaro  är  deras  stridsvärde,  samt  om 
detta  motsvarar  de  kostnader  undervattensbåtar  betinga. 
Bäst  bedömes  detta  f.  n.  af  experiment,  manövrar  och 
strider  i  utlandets  mariner,  äfvensom  af  utländska  aukto¬ 
riteters  omdömen. 

Som  under  några,  helt  nyligen  utförda  engelska  eska- 
deröfningar  det  ådagalades  att  torpedbåtar  och  destroyers 
under  dagen  voro  oförmögna  till  torpedanfall  på  slag¬ 
skepp  och  kryssare,  tillföljd  af  dessas  artillerield,  samt  att 
de  under  natten  voro  lika  farliga  för  vän  som  fiende, 
beroende  på  svårigheten  att  särskilja  dessa,  så  ådagalade 
detta  behofvet  af  fartyg,'  som  under  dagen  kunde  göra 
torpedanfall,  hvartill  undervattensbåtar  bäst  motsvara  ända¬ 
målet. 

Under  det  rysk-japanska  kriget  hade  Ryssland  endast 
i  Vladivostok  ett  par  undervattensbåtar,  saknade  dock 
bemanning,  som  kunde  sköta  såväl  dem  som  en  del  Lake¬ 
båtar,  som  inköptes  under  kriget.  Japan  fick  först  under 
krigets  sista  tid  en  del  amerikanska  (Holland)  undervat¬ 
tensbåtar,  dock  för  sent  för  användning  under  kriget. 

Gaf  detta  krig  således  ej  något  direkt  utslag  på  un¬ 
dervattensbåtars  stridsvärde,  så  gjorde  det  dess  mer  indi¬ 
rekt  genom  effektiviteten  af  de  vapen  (torpeder  och  minor), 
hvaraf  de  betjäna  sig1,  hvilket  äfven  synes  vara  kom 
battanternas  uppfattning,  eftersom  båda  två  sedermera 
försedt  sig  med  många  undervattensbåtar. 


1  Det  var  för  låg  vattentemperatur  som  mycket  tillskrefs  japa¬ 
nernas  många  misslyckade  torpedskott  vid  Port  Arthur  den  8  febru¬ 
ari  1904. 


1  Torpedbåtanfallet  vid  Port  Arthur  d.  %  04,  sänkning  med 
minor  (Lake-båtens  vapen)  af  många  af  de  största  pansarfartygen, 
bl.  a.  Petropavlovsk  d.  13/4  04,  utbrytningen  från  Port  Arthur  d. 


°/9  04  och  Tsushima-slaget  d.  27~28/s  05. 
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Många  omdönen  af  utländska  auktoriteter  öfver  un¬ 
dervattensbåtars  stridsvärde  kunna  anföras;  af  utrymmes- 
skäl  anges  blott  följande: 

1)  Ilvad  än  må  tänkas  om  undervattensbåtar,  så  medge  nu  mer 
alla  auktoriteter  att  de  äro  det  lämpligaste  rörliga  försvaret  för  våra 
engelska)  liamnar,  såsom  varande  billigt  och  enkelt. 

Commander  F.  Sncter. 

2)  Små  pansarfartyg  ocli  kryssare  af  tvifvelaktigt  stridsvärde 
kunna  aldrig,  utan  en  säker  undergång,  gå  emot  nutidens  pansar¬ 
kolosser,  under  det  de  tillfoga  dessa  senare  föga  skada. 

Commander  F.  Suctcr. 

é 

3)  1S92  års  (franska)  eskaderöfningar  emellan  nordeskadern 

•>ch  Cherbourgs  undervattensbåtar  hafva  tydligt  visat  att  en  grupp 
undervattensbåtar  kan  absolut  hindra  hvarje  bombardering  och  hvarje 
sträng  blokad  af  en  hamn.  D’ Armor. 

4)  Det  är  förnämligast  af  undervattensbåtar,  som  Frankrike 

kan  förvänta  sin  maritima  befrielse.  Beroende  på  Frankrikes  för¬ 
månliga  geografiska  läge  vid  de  europeiska  hafven,  äfvensom  på  dess 
relativa  finansiella  resurser,  skall  undervattensbåtarna  i  framtiden  bli 
hufvudfaktorn  i  dess  försvarskraft.  Times  1907. 

5)  Under  flera  år  har  jag,  vid  olika  tillfällen,  frågat  cheferna 
a  vara  pansarskepp  hvad  de  skulle  göra  0111  fientliga  undervattens¬ 
båtar  komme  i  närheten  af  deras  fartyg.  A I la  sade  sig  genast  skola 
draga  sig  undan. 

Tavlor  Naval  Constructor  U  S.  of  A. 

6)  Införes  detta  stridssätt  (med  undervattensbåtar)  så  blir  det 

['> rosmarinernas  undergång.  William  Pitt. 

7)  Hvad  förmå  de  små  pansarfartyg  om  3  000  å  5  000  ton, 

som  2:dra  klassens  mariner  bygga?  De  äro  af  ingen  nytta  vid  krig 
med  en  maritimt  starkare  nation;  dessutom  taga  de  hårdt  på  bud- 
jeten,  under  det  att  för  samma  kostnad  anskaffade  undervattensbåtar 
sunna  försvara  kusterna  emot  alla  angrepp.  D’ Armor- 

8)  Undervattensbåten  »Squalo>  har  under  190S  års  manövrar, 

itan  att  upptäckas,  en  gång  vid  full  dager  anfallit  pansarfartyget 
»Saint  Bon»  samt  med  godt  resultat  afskjutit  2  st.  torpeder  försedda 
med  säkerhetskoner.  Schiffbau  1908. 

9)  Sista  årens  franska  manövrar  hafva  tillfullo  bevisat  hvilken 
fara  undervattensbåtar  kunna  vara  för  en  fientlig  flotta.  Emot  dessas 
infall  finnes  hittills  intet  skydd,  och  ett  pansarfartyg,  som  kostar 
ner^  än  18  millioner  kronor,  kan  sänkas  med  allt  ombordvarande, 
itan  att  ens  hafva  sett  sin  fiende  eller  kunnat  förutse  hans  anfall. 

D‘ Armor. 

10)  Undervattensbåtar  äro  tydligen  de  svagare  makternas  vapen. 

Lord  Goschen.  First  Lord  of  the  Admiralty. 

11)  Dykbåtarna  böra  ej  inskränka  sig  till  att  skydda  egna 
kuster;  de  kunna  äfven  föra  kriget  till  fiendens. 

Amiral  Fournier. 

12)  Dykbåtarna  äro  de  svages  och  fattiges  vapen.  Ägde  Frank- 
ike  till  sitt  förfogande  det  antal  dykbåtar,  som  det  borde,  så  skulle 
let  ej  hafva  något  att  frukta  af  en  makt  som  England. 

Amiral  Fournier. 

13)  Fulton  ansåg  att  undervattensbåtar  skulle  bli  en  af  de 
riktigaste  faktorerna  för  åstadkommande  af  en  allmän  fred  emellan 
lationer  omgifna  eller  skyddade  af  vidsträckta  ku'ster. 

14)  Där  undervattensbåtar  finnas  skulle  det  vara  dumdristigt 

itt  försöka  landsätta  en  invasionsarmé.  Är  det  kändt  att  undervat- 
ensbåtar  skydda  en  kust,  så  skola  inga  transportfartyg  våga  nalkas 
lenna  för  att  landsätta  en  armé.  Simon  Lake. 

15)  En  flotta,  som  vill  skydda  sig  emot  anfall  af  undervattens- 
»atar,  skall  för  det  första  undvika  de  farvatten,  som  äro  gynnsamma 
ör  undervattensbåtars  företag.  Där  detta  ej  är  möjligt,  så  medför 
n  intensiv  utkik  samt  användande  af  den  öfverlägsna  farten  och 
nanöverförmågan  f,  n.  det  bästa  skyddet  som  kan  ernås. 

Nauticus  1908. 

Kmedan  undervattensbåtarnas  stridsvärde  för  de  små 
marinerna  direkt  framgår  af  förstörelseeffekten  hos  under- 
attensbåtarnas  vapen  på  t.  o.  ni.  de  största  pansarfartyg, 
-amt  indirekt  af  lättheten  och  snabbheten,  hvarmed  de 
nindre  marinernas  prisbilligare  samt  tillföljd  däraf  under- 
agset  armerade  och  byggda  pansarfartyg,  knappast  utan 
lägon  risk  för  motståndaren,  kunna  förstöras  af  de  stora 


pansarfartygen  *,  sa  anföres  ett  par  ,  belysande  exempel 
hära  från  sista  årens  stridserfarenheter. 

I-°*  Fig.  54  visar  utseendet  af  det  engelska  pan¬ 
sarfartyget  »//ot»(6  200  t,  partiellt  gördelpansar)  efter  att 
den  30/xi  07  blott  under  5  minuter  prof  beskjutits  med 
brisansgranater  från  2  pansarfartyg  (»Dominion»  och»Hiber- 
nia»)  på  8  000  yard:s  distans.  (No  man  could  have  lived 
under  such  fi re  1  )escnption  by  an  Eye-Witness). 


F/g.  54.  Engelska  pansarfartyget  Her  o. 


2:0.  Ryska  pansarfartyget  »Knjas  Ssuivorow »  —  om 
hvars  strid  i  Tsushimaslaget  amiral  Rojestwenski  säger: 
» Strid  sfartygens  största  fiende  var  etdregnet  (nappe  de  feu), 
som  förorsakades  af  de  oupphörliga  granatexplosionerna.  Allt 
började  brinna,  och  1  själfva  kommandotornet  var  jag  bok- 
stafligen  omgifven  af  flammor.  1  alla  delar  af  fartyget,  i 
synnerhet  1  tornen,  uppstod  därigenom  en  kväfvande  hetta.'» 

3:0.  Många  andra  ryska  pansarfartyg,  med  partiellt 
gördelpansar,  som  på  få  minuter  under  detta  krig  sattes 
ur  stridsskick,  och  i  sådant  tillstånd  att  de  inom  kort 
gingo  till  botten  med  man  och  allt;  detta  har  föranledt 
följande  tyska  auktoritetsuttalande:  » Die  älteren  russichen 
Schiffe  hatten  meist  keinen  durchgehenden  Giirtelpanzer.  Die 
jenigen  unter  ihnen,  die  dem  japanischen  Feuer  ernsthaft  aus- 
geselzt  tvären,  sind  daran  in  kurzer  Zeit  zu  grunde  gegangen 
oder  so  schwer  havariert  ivorden,  dass  sie,  kaum  mehr  schwimm- 
fähig,  in  der  Nacht  den  japanischen  Torpedobooten  zur  leichten 
Bente  wurden. »  Nauticus. 

4:0.  Det  stora  ryska  pansarfartyget  » Pelropavlovsk » 
(11  354  t,  partiellt  gördelpansar),  som  den  x3 /  04  på  2 

minuter  sänktes  med  man  och  allt  vid  Port-Arthur,  hvil¬ 
ken  händelse  har  föranledt  följande  uttalande  af  den  fran¬ 
ska  amiralen  Cuverville:  » La  rapidité  avec  laquelle  sombra 
le  Petropavlovsk  peut  s  expliquer  par  son  systeme  de  construc- 
tion  et  de  cuirassement :  suivant  le  type  des  cuirasses  auglais, 
la  ceintur  cuirasse  de  ce  båtiment  ne  regnait  pas  de  bout  en 
bout  ä  la  flottaison,  mais  seulement  dans  la  maitresse  parlie; 
Vavant  et  1’arriére  étaint  protegés  par  un  simple,  pont  cuirasse 
de  90  ä  70  millimetres  dépaisseur,  plongeant  au-dessous  de  la 
flottaison. » 

För  små  mariner,  hvilkas  förnämsta  stridsfartyg  ha 
partiellt  gördelpansar;  hvilka  fartyg  således,  såsom  af  /ig. 
55  framgår,  ej  blott  riskera ratt  de  opansrade  fartygspar- 
tierna  ofvanpå  undervattenspansardäcken  (b — b)  läckskju- 
tas  af  hvarje  än  så  liten  projektil,  därmed  försämrande 
och  undergräfvande  fartygets  stabilitet,  sjö-  och  stridsvärde, 
utan  hvad  värre  är  att  hvart  och  ett  sådant  fartyg  kan 
sänkas  af  en  enda  fientlig  brisansgranat,  som  exploderar 
på  undervattens- pansardäcken  (b — b),  intryckande  dessa  och 
lämnande  fritt  inlopp  i  fartyget  för  hafsvattnet;  synes  un¬ 
dervattensbåtar  vara  af  största  betydelse,  i  synnerhet  som, 

1  I  amerikanska  marinen  bygges  f.  n.  pansarfartyg  om  25  000 
t,  hvilket  äfven  lär  vara  fallet  i  ryska  marinen. 
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Tabell  3  å  undervattensbåtar  vid  början  af  1908. 


Yt-gång 

Undervatten-gång 

T3 

bJD 

*5 

<D 

X 

3 

T3 

.. 

I 

TJ  ' 

Färdig  år 

Nation 

Namn 

rt 

G 

< 

:c3 

KH 

V 

i-. 

& 

X? 

a; 

p- 

■É 

Motor 

Ih 

ed 

L 

4-t 

22 

71 

a; 

Q 

Motor 

k-, 

CJ 

u 

* 

O 

t-i 

O 

< 

< 

. 

m. 

m. 

T. 

kn. 

kn. 

T. 

1 

kn. 

kn 

1893 

1899 

Frånkrike 

Gustave  Zédé  . 

1 

48,5' 

3, 2 

1 

206 

Elektrisk 

8 

80 

266 

Elektrisk 

5 

y> 

N  arval  . 

1 

34 

3,7 

4 

106 

Ånga 

10 

620 

168 

» 

7 

70 

1S99 

» 

Morse-klassen  . 

3 

36 

2,7 

3  : 

136 

Elektrisk 

10 

100 

146 

1 

8  ! 

1901 

Triton-klassen . 

4 

3 1  >5 

3,?1 

4 

155 

Ånga 

8 

500 

202 

7 

25 

1901  —02 

» 

Farfadet-klassen  . 

4  1  >3 

2,9 

4 

184 

Elektrisk 

9 

202 

* 

7  1 

1902—05 

» 

Najade-klassen . 

20 

23*5 

2,2 

2 

68 

T) 

8 

» 

5  i 

40 

1905 

n. 

Z . 

1 

41,3 

3,° 

4 

202 

Benzin 

8,3 

220 

» 

4>i 

»905 

» 

Aigrctte-klassen  . 

2 

35>8 

3,9 

4 

1  72 

Diesel 

8,7 

1 200 

220 

6,4 

1905 

» 

X . ; . 

1 

37,4 

3,1 

4 

16S 

Benzol 

10,5 

» 

7 

» 

Y . 

1 

43,5 

3 

5 

213 

Fotogen 

10  t 

6  ’ 

44.  . 

I 

47,° 

4, 2 

6 

301 

1 1 

400 

8 

1906 — oS 

Emeraude-klassen  . 

6 

44,6 

3,9. 

6 

390 

Diesel 

•1,3 

1 000 

450 

» 

9 

1907 — 08 

» 

Circé-klassen  . i  k. . 

2 

47,> 

4,9 

6  ' 

35i 

» 

0 

1 1 ,8 

2  000 

498 

7 

1 1907 — 08 

Pluviöse-klassen  . 

18 

5Gi 

4,9 

7 

398 

Anga 

I  2 

1 000 

55° 

» 

7,8 

Under 

byggnad 

» 

Q.  70-72 ;  75-8i  ;  83—88  . 

1 6 

5G r 

4,9 

398 

Benzin 

12 

1 000 

» 

7,8 

» 

» 

Q-  73  . 

1 

64,5 

6,8 

7 

577 

Diesel 

•5 

1 2  000 

810 

IO 

» 

Q-  74  . 

1 

64, S 

4,3 

6 

530 

eller 

•5 

1  å 

628 

IO 

Q.  82  . 

1 

56,2 

8,0 

7  ! 

555 

J  Anga 

15 

j  3 000 

735, 

» 

IO 

Q-  89  . 

1 

44,0 

4,0 

7 

355 

Ånga 

15,8 

45° 

IO 

Q.  90—99  . . 

10 

51, 1 

4,9 

7 

398 

» 

12 

1 000 

55o 

» 

7,8 

Beviljade 

» 

Q.  100 —  104  .  . 

5 

1900 

Amerika 

Holland  ........ J; . 

1 

16,4 

3,1 

1 

64 

Gasolin 

6 

200 

74 

4 

30 

1903-04 

» 

Plunger-klassen  . 4 . 

7 

19,3 

3-6 

1 

I05 

y> 

8,5 

300 

I  20 

» 

7, 2 

1906 

» 

Cuttlefish-klassen . .  .* . 

3 

24,7 

3,9 

2 

T> 

10 

•  73 

T> 

8,5 

1906 

Octupus  ..  ..i . 

1 

32-3 

2 

» 

I  1 ,6 

1  000 

278 

10 

1910 

» 

Försöksbåtar  (Lake-typ) . 

2 

49 

6 

T> 

•4 

3  000 

5°° 

9,5 

70 

Undervattensbåtar  beviljade  1908 . 

8 

1S96 

Italien 

Delfino . 

1 

24 

2,9 

I 

95 

Benzin 

7 

107 

6 

30 

;  !9°5 — °8 

» 

Glauco-klassen  . 

5 

36 

4,3 

2 

150 

» 

•3,5 

2  000 

•75 

» 

7 

» 

Nv  serie  (Foca-klass?)  . 

7 

42,5 

5,1 

2 

1 80 

» 

•5 

875 

230 

» 

8 

40 

1902 

England 

H.  1  H.  5  . 

5 

19,2 

3,6 

1 

104 

Gasolin 

8 

350 

124 

» 

6,5 

1903 

» 

A.  1 — A.  4 . 

4 

30,2 

3,9 

1  å  2 

108 

y> 

•  1,5 

3°° 

207 

» 

7,5 

30 

vO 

0 

-p- 

0 

» 

A  5  —  A.  12  . 

8 

3°, 2 

:  3,9 

2 

108 

» 

11,5 

500 

207 

» 

8 

30 

1905  —  06 
1906 — oS 

» 

15  1  — 15.  11  . 

1 1 

41, 1 

4,1 

2 

280 

» 

12,5 

500 

•  350 

3'8 

f> 

8,5 

3° 

» 

C.  1  —  C.  11  . 

1 1 

41,1 

4,1 

2 

280 

y> 

•2,5 

3*8 

» 

8,5 

30 

1908 

1908—09 

» 

A.  13  . 

1 

.  30,2 

3,° 

2 

» 

1 1,5 

207 

» 

8 

3° 

» 

G.  1  2  C.  30 . 

>9 

41,1 

4,’ 

2 

> 

•4 

1  35° 

3 1 8 

» 

8,5 

1908 

1903  —  04 

n.  1  ..  . 

1 

3 

16 

» 

10 

Ryssland 

Delfin  klassen  . 

1  7 

24 

4,3 

4 

1 15 

Förbrän.- motorer 

6,5 

» 

6 

1 1 9°4  °5 

Ssom-klassen  . 

6 

19,3 

3,6 

2 

120 

Gasolin 

9,5 

» 

7,4 

1904 

1905 

» 

Forel  . 

1 

1 

17 

Elektrisk 

8 

6 

Assjotr-klassen . 

:  6 

20,5 

4, 2 

3 

i35 

Gasolin 

10 

2  500 

•75 

» 

7 

3c 

» 

Iveta . 

i 

1 906 

Karp -klassen  . 

!  »t 

J 

39, t 

3,’ 

1 

200 

Benzin 

10, s 

1  800 

240 

8 

4c 

» 

Hal f  undervattensbåtar  (Dzwiecki-typ) 

2 

1908 

Krokodil-klassen . 

:  4 

38 

4,3 

4 

Gasolin 

•5 

400 

* 

6,5 

,  Akula  . 

1 

3Ö0 

1908 

» 

Minoga  . 

I 

1 1 7 

, 

» 

Projekterade  (Beklemischew-typ)  . 

O 

J 

1 

450 

1905 

1905 

Japan 

» 

No  1  -5  . 

5 

2 

19, t 

3,3 

1 

106 

Gasolin 

9 

3°° 

125 

7 

2t 

»  6  —  7 . 

1 

62 

9 

7 

» 

»  8  —  9  (Lika  engelska  C-klassen). . . 

2 

» 

»  10 — 11  . 

2 

1908 

Österrike 

Lake- typ  . 

2 

5° 

3 

250 

Diesel 

12 

» 

7 

2' 

» 

Holland-typ  . 

2 

270 

•3 

8 

Germania-typ  . 

2 

39o 

Benzin 

12 

7 

1905 

Holland 

N:o  1  . 

1 

20H 

3,3 

1 

Gasolin 

8,s 

1 2 

400 

120 

» 

7,2 

3C 

Norge 

Germania-typ  . 

1 

200 

Petroleum 

255 

» 

8 

1904 

Sverige 

Hajen  (Holland-typ)  . 

1 

19, 

3,6 

1 

107 

Petroleum 

12 

1  000 

127 

T> 

7 

1909 

» 

II valen  (Fiat-typ)  . 

1 

42,; 

4,3;  2 

180 

Benzin 

•5 

1  000 

230 

I  s 

46 

Tabell  2  å  äldre  undervattensbåtar. 
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enligt  auktoritets  uttalande,  en  eventuell  fiende  ej  behöfver  de  mindre  marinernas  örlogsmateriel,  som  pansaret  gjorde 
annat  än  blokad  för  att  fullständigt  underkufva  en  mot-  efter  Krimkriget  och  John  Ericssons  monitor  efter  sjöslaget 
ståndare,  som  ej  förmår  bryta  densamma,  samt  undervat-  vid  Hampton  Roads. 
tensbåtarna  torde  medföra  lika  omgestaltande  ändringar  i 

Diskussion: 


Kommendörkapten  C.  Sparre.  Jag  liar  begärt  ordet  med 
anledning  af  afslutningen  uti  det  nu  hållna  inleduingsföredra- 
get,  hvaruti  föredragareu  talar  om  det  stridsvärde,  som  under¬ 
vattensbåtarna  hafva  framför  andra  krigsfartyg  oeh  där  lian 
enligt  mitt  förmenande  framkommer  med  en  ganska  felaktig 
värdesättning  af  de  fartygstyper,  som  för  vårt  lands  försvar  till 
sjöss  äro  behöfliga.  Han  liar  ieke  nöjt  sig  med  att  framhålla 
undervattenbåtanias  fördelar  i  och  för  sig  eller  till  och  med 
deras  oumbärlighet  för  ett  modärnt  sjöförsvar,  utan  har  på  tal 
om  deras  goda  egenskaper  försökt  stärka  sin  bevisföring  ge¬ 
nom  att  dels  framställa  de  större  fartygen  —  pansarfartygen  — 
såsom  skäligeu  hjälplösa  gentemot  undervattensbåtar,  dels 
och  med  stöd  af  utländska  yttranden  visa  de  små  pansarfar¬ 
tygens  af  icke  modärn  typ  ringa  stridsvärde  nu  för  tiden.  Hans 
bevisföring  grundar  sig  i  viss  mån  på  de  närmast  föregående 
afdelningarna,  där  det  talas  0111  defensiva  och  offensiva  vapen 
och  skydd  mot  undervattensbåtar.  Jag  skall  därför  något  litet 
be  att  få  beröra  äfven  dessa  delar  af  föredraget. 

Undervattenbåtarnas  offensiva  vapen,  de  defensiva  kan 
man  fullständigt  bortse  ifrån,  hafva  af  föredragaren  angifvits 
vara  minor,  ramniiigsförmåga  och  först  och  främst  torpeder. 
Beträffande  minorna,  så  menar  föredraganden,  att  vissa  slag  af 
undervattensbåtar  skulle  vara  särdeles  lämpade  för  att  lägga 
ut  dylika.  Äfven  om  fabrikanten  hyser  en  dylik  åsikt,  torde 
man  dock  härvidlag  böra  ställa  sig  tviflande.  Minorna  äro 
stora  och  tunga  pjäser,  och  för  att  kunna  göra  en  verklig  mi- 
nering,  som  är  något  helt  annat  än  att  lägga  ut  en  mina, 
fordras  ett  ganska  stort  antal  minor.  Jag  tviflar  icke  på,  att 
en  undervattensbåt  redan  nu  finnes,  som  skulle  kunna  lägga 
ut  en  eller  ett  par  minor  eller  att  man  åtminstone  kan  kon¬ 
struera  en  sådan,  men  därifrån  är  ett  ganska  stort  steg  till  att 
minan  blifver  ett  verkligt,  effektivt  vapen  för  uudervattensbåten. 

Hvad  ramningsförmågans  stora  användbarhet  beträffar, 
så  säger  föredragaren,  att  denna  visat  sig  under  öfnin gar.  Mig 
veterligt  har  det  inträffat  en  enda  gång,  nämligen  då  franska 
slagskeppet  »Suffren»  rammades  af  en  undervattensbåt,  och  detta 
resulterade. endast  i  obetydliga  skador  för  pansarfartyget,  livil- 
ket  erhöll  en  ringa  läcka,  hvarigenom  ett  par  celler  vattenfyll- 
des,  något  som  var  utan  inflytande  på  fartygets  stridsvärde. 
Undervattensbåten  blef  däiemot  vid  ramningen  illa  skadad  och 
räddades  från  att  förlisa  endast  genom  befälhafvarens  sinnes¬ 
närvaro  att  genast  släppa  blykölen,  så  att  båten  flöt  upp  till 
ytan.  Jag  tror  icke  att  ramniugsmanövrer  äro  att  förorda  för 
så  små  och  långsamt  gående  fartyg  gentemot  sådana  starka 
motståndare  som  pansarfartygen. 

Återstå  torpederna,  och  dessa  äro  undervattensbåtarnas 
hufvudvapen.  Finnes  det  då  intet  skydd  mot  torpederna? 
Föredraganden  säger,  att  man  kan  skydda  sig  genom  bättre 
fart  och  manöverförmåga,  torpednät  etc.,  men  det  vill  synas 
mig,  som  om  dessa  skydd  af  honom  framställts  såsom  varande 
af  underordnadt  värde,  så  att  man  får  den  föreställningen,  att  de 
icke  äro  så  goda,  som  de  i  själfva  verket  äro.  Enligt  min  tanke 
hafva  undervattensbåtarna  ganska  ringa  chanser  att  erhålla  tor¬ 
pedträff  i  fritt  farvatten  mot  pansarfartyg,  som  röra  sig  med  hög 
fart.  Uet  kan  ju  möjligen  lyckas,  men  torde  icke  vara  att 
räkna  på.  Om  däremot  ett  pansarfartyg  skulle  närma  sig  en 
kust  eller  intränga  i  skärgård,  där  det  befarade  anfall  af  un¬ 
dervattensbåtar,  har  det  utsikt  att  vid  låga  farter  med  säker¬ 
het  vid  6  knop  och  möjligen  ända  upp  till  8  knop,  äfvensom 
vid  stillaliggande  effektivt  skydda  sig  mot  torpeder  genom  att 
använda  torpednät.  Vid  besök  för  2  år  sedan  å  engelska  slag¬ 
skeppet  »Dreadnouglit»  hade  jag  tillfälle  att  se  dess  torpednät, 
som  var  af  nyaste  konstruktion,  bestående  af  2  parallella  nät 
med  vid  pass  */2  å  1  m.  mellanrum.  Torpeder,  som  afskjutas 
mot  ett  dylikt  dubbelt  nät  och  som  gå  igenom  det  ena  nätet, 
hejdas  af  det  andra.  Om  man  vill  vara  uppriktig  måste  man 
därför  medge,  att  mot  ett  sådant  torpednät  är  torpeden  f.  n. 
maktlös.  För  att  öfverhufvud  taget  kunna  genomtränga  tor¬ 
pednät  har  torpeden  försetts  med  s.  k.  nätsax,  men  den  nät¬ 
saxen  är  ännu  icke  uppfunnen,  som  kan  få  fram  en  torped  ge¬ 
nom  dubbla  nät.  Jag  håller  således  före,  att  pansarfartyg, 
som  äro  försedda  med  modärna  torpednät,  hafva  ett  synnerli¬ 
gen  effektivt  skydd  mot  torpederna,  då  dessa  nät  äro  utsatta. 

Hvad  den  af  föredraganden  omnämnda  Davis  projektil¬ 
torped  angår,  är  detta  en  rätt  intressant  uppfinning,  men  den 
är  ännu  fullständigt  opröfvad  ochjicke  antagen  af  någon  ma¬ 
rin.  Den  får  man  ännu  icke  röra  sig  med. 

Sedan  komma  vi  till  de  utländska  omdömena  och  delvis 
föredragandens  egna,  där  han  tycks  hafva  lagt  stor  \ikt  icke 


så  mycket  på  att  visa  undervattenbåtarnas  goda  egenskaper, 
som  fastmer  pansarbåtarnas,  särskildt  de,  som  icke  hafva  pam 
sargördel,  brist  på  .sådana.  Nu  är  det  ju  så,  att  man  kan  få 
omdömen  från  utländska  s.  k.  auktoriteter  i  alla  möjliga  rikt¬ 
ningar.  Man  kan  få  utländska  auktoriteter,  som  säga,  att  un¬ 
dervattensbåtarna  icke  äro  så  mycket  värda,  och  man  kan  få 
dem  som  säga,  att  de  äro  kallade  att  revolutionera  hela  krig¬ 
föringen  till  sjöss,  detta  senare  särskildt,  om  man  såsom  före¬ 
draganden  i  sitt  upplästa  anförande  gjort,  äfven  åberopar  fa¬ 
brikanten  af  undervattensbåtar.  Men  mig  tyckes,  att  föredra¬ 
gandens  i  den  tryckta  redogörelsen  framdragna  utländska  vitt¬ 
nesbörd  icke  visa  så  mycket,  som  han  velat  visa.  Vi  sågo  på 
en  plansch  (någon  fotografi  kan  det  icke  hafva  varit)  huru  eu 
person  tänkt  sig,  att  det  engelska  pansarfartyget  »llero»,  som 
under  5  minuter  blef  profbeskjutet,  borde  sett  ut  strax  innan 
det  sjönk.  Att  detta  lilla  fartyg  efter  denna  tid  blef  så  godt 
som  vrak,  vittnar  blott  om  en  utmärkt  god  eldledning;  men 
icke  är  det  ett  bevis  på  de  små  pansarfartygens  stridsoduglig- 
het,  att  ett  gammalt  fartyg,  som  motståndslöst  blir  beskjutet 
af  2  stora  slagskepp,  går  under. 

Nästa  beviset,  eller  utländska  omdömet,  rör  ryska  pansar¬ 
fartyget  »Kujas  Ssuworow».  Där  talas  0111  det  eldregn,  som  föll 
ned,  och  att  det  brann  rundtomkiing.  Detta  vittnar  väl  också 
om,  å  ena  sidan  den  öfverlägsenhet  en  god  eldledning  gifver, 
och  andra  sidan  om  faran  att  hafva  en  massa  brännbara  äm¬ 
nen,  såsom  t.  ex.  tjocka  färglager  å  stridsfartyg ;  men  något 
samband  med  frågan  om  undervattensbåtarnas  duglighet  kan 
jag  icke  finna.  Sedan  säger  Nauticus,  att  de  äldre,  ryska  pan¬ 
sarfartygen,  som  icke  hade  fullständig  pansargördel,  sjönko  el¬ 
ler  blefvo  illa  skadade.  Att  så  skedde  är  visserligen  ett  faktum, 
men  det  är  att  märka  att  de  i  synnerligen  stor  utsträckning 
delade  detta  öde  med  äfven  de  modärnaste,  fullständigt  pansar- 
skyddade  ryska  fartygen.  Äfvenledes  bör  ihågkommas,  att 
dessa  fartyg,  som  skulle  vara  så  dåliga,  ändock  deltogo  i  stri¬ 
den  med  stora,  fullt  modärna  slagskepp,  att  de  då  med  sin 
dåliga  konstruktion  torde  hafva  redt  sig  ganska  bra  jämförda 
med  de  nyaste  ryska  slagskeppen. 

Hvad  det  4:de  omdömet  vidkommer,  så  är  visserligen 
amiral  Cuverville  en  känd  auktoritet.  Just  därför  antar  jag, 
att  han  fällt  detta  yttrande,  innan  han  fick  veta,  huru  pansar¬ 
fartyget  »Petropavlosk»  verkligen  gick  under.  Den  gick  nämli¬ 
gen  till  botten  efter  att  hafva  stött  på  en  japansk  mina,  som 
exploderade  och  i  sin  ordning  bringade  till  explosion  minsl 
en  ammunitionsdurk  samt  efter  hvad  man  tror  äfven  någr? 
ångpannor,  så  att  fartyget  blef  alldeles  söndersprängdt.  Hvac 
gördelpansaret  skulle  kunna  hafva  med  denna  sak  att  skafk 
förstår  jag  icke.  En  mina  ligger  utlagd  på  3  till  6  m.  djup 
och  så  djupa  gördlar  finnas  icke  på  något  fartyg,  att  de  skydd; 
mot  minsprängning.  Dessutom  har  ju  minan  tydligen  träffa 
just  den  af  pansargördel  inneslutna  delen  af  fartyget,  ty  såvä 
ammunitionsdurkar  som  ångpannor,  hvilken  nu  af  chocker 
sprängdes,  äro  belägna  i  denna  del. 

Föredraget  afslutas  med  ett  antagande,  som  jag  anse 
vara  öfverdrifvet  pessimistiskt,  nämligen  att  en  enda  brisans 
granat,  som  exploderar  på  undervattenspansardäcket  af  ett  met 
partiellt  gördelpansar  försedt  fartyg,  skulle  vara  nog  för  at 
sänka  detta  till  följd  af  den  vattenmassa,  som  då  inströmma 
i  fartyget.  Jag  tror  icke,  att  det  verkligen  kan  gå  till  på  de 
sättet,  och  jag  vill  försöka  styrka  detta  med  ett  exempel.  E> 
ungefärlig  beräkning  utvisar,  att,  om  på  en  af  våra  1.  kl.  pansar 
båtar,  t.  ex.  »Äran»  alla  vattenliniecellerna  i  förskeppet  (18  styc 
ken)  från  början  äro  tomma,  men  sedan  vattenfyllas  och  or 
tillika  den  förut  befintliga  stora  proviantkällaren  vattenfylles,  s 
inkommer  i  fartyget  283  ton  vatten.  Detta  är  en  högst  bet) 
dande  kvantitet  och  är  utan  tvifvel  synnerligen  nedsättand 
för  stridsvärdet,  ty  fartyget  lägger  sig  betydligt  på  näsan 
sjunker  gör  det  emellertid  icke.  Om  vi  i  stället  tänka  os 
motsvarande  vattenlinieceller  i  akterskeppet  (16  st.)  samt  sty 
maskinrummet  vattenfyllda,  inströmma  i  fartyget  234  ton  va 
ten,  äfven  det  en  allvarsam  skada,  men  ej  dödlig.  Så  sto; 
skador  som  de  nu  framhållna  kunna  emellertid  icke  tänka 
uppkomma  af  blott  en  enda  granatsprängning.  Föredragande 
synes  därför  hafva  väsentligt  öfverskattat  projektilens  verkai 
då  lian  menar,  att  en  enda  brisausgranat  skulle  sänka  it  pai 
sarfartyg. 

Detta  om  de  icke  helt  gördelpansrade  fartygen. 

Nu  vill  jag  för  min  del  icke  uppträda  till  försvar  för  a 
bygga  flera  fartyg  af  den  typen,  och  detta  är  icke  heller,  eft< 
hvad  jag  vet,  af  någon  ifrågasatt  att  vidare  göras.  Men  därf< 


SKEPPS  BYGGNADSKONST 


ig  Juni  1909 

att  nya,  förbättrade  typer  framkomma  skola  vi  icke  tro,  att 
allt  det  äldre  därmed  blifvit  värdelöst  skrot.  De  pansarfartyg, 
som  nu  äro  föreslagna  i  Sverige,  äro  emellertid  afsevärdt  större 
och  hafva  helt  gördelpansar,  och  deras  stridsvärde  är  så  stort, 
att  de  visst  icke  äro  oförmögna  att  taga  upp  strid  med  större 
fartvg.  Till  slut  ber  jag  att  få  betona,  att  livad  jag  framhöll 
nyss  om  undervattensbåtarnas  vapen  och  det  skydd  mot  sådana 
vapen  ett  slagskepp  kan  hafva  till  sitt  förfogande,  icke  inne¬ 
bär  någon  afvog  syn  på  undervattensbåtarna;  men  jag  tror  man 
gör  klokt  i  att  värdesätta  dem  efter  realiteten  och  icke  efter 
huru  man  önskar  hafva  dem ;  därigenom  besparar  man  sig 
många  missräkningar.  Må  man  icke  se  saken  ensidigt.  Un¬ 
dervattensbåtarna  hafva  tydliga  och  stora  förtjänster  och  tack 
vare  dem  kan  man,  om  omständigheterna  äro  fördelaktiga,  af- 
skjuta  sina  torpeder  under  gynnsammast  möjliga  villkor,  d.  v.  s. 
på  kort  håll  och  under  dager.  Men  icke  kunna  undervattens¬ 
båtarna  hjälpa,  att  deras  vapen,  torpeden,  saknar  förmåga  att 
tränga  igenom  dubbla  torpednät. 

Att  lämna  någon  strategisk  utredning  på  pansarfartygens 
oumbärlighet  för  vårt  lands  sjöförsvar  är  icke  min  mening, 
men  0111  herrarna  äro  intresserade  häraf  så  skall  jag  be  att 
för  studier  i  detta  afseende  få  hänvisa  till  »Vår  flotta»,  sista 
häftet. 

En  jämförelse  angående  en  sak,  som  här  framkommer 
alldeles  osökt,  är  emellertid  den  taktiska  samverkan,  som  med 
nödvändighet  erfordras  mellan  torpedfartyg,  d.  v.  s.  torpedbå¬ 
tar  och  undervattensbåtar  samt  större,  pausrade  och  artilleri- 
bestyckade  fartyg.  Om  ett  fientligt  fartyg  kommer  in  åt  våra 
kuster  eller  skärgårdar  med  sina  torpednät  ute  och  mötes  af 
pansarfartyg,  är  det  alla  skäl  att  tro  att  efter  en  stunds  artilleri¬ 
strid  näten  äro  mera  eller  mindre  söndertrasade.  Nätbommarna 
äro  stora  och  tunga  pjäser  och  det  behöfs  icke  så  mycket  för 
att  med  artillerield  tvinga  oreda  i  hela  apparaten.  Sedan  är 
det  omöjligt  att  bereda  sig  nätskydd.  Artilleristriden  får  hafva 
till  ändamål  att  bana  väg  för  torped-  och  undervattensbåtarnas 
anfall.  Det  är  således  en  taktisk  samverkan  mellan  dessa,  som 
jag  håller  före  är  absolut  nödvändig,  om  under  vanliga  för¬ 
hållanden  torpederna  skola  hafva  utsikter  att  göra  sig  gäl¬ 
lande. 

Om  en  fiende  skulle  veta,  att  han  kan  vänta  att  mötas 
af  pansarfartyg,  är  det  dessutom  riskabelt  att  gå  med  näten 
ute,  ty  om  deras  rigg  skjutes  sönder,  kunna  de  lätt  nog  komma 
in  i  propellrarna  och  trassla  till  dem,  och  då  är  han  illa  ute. 

En  annan  sak,  som  kan  vara  värd  att^beakta  är,  att  ett 
uudervattenbåtsförsvar  icke  är  billigt.  Ju  mindre  rörligt  ett 
försvar  är,  ju  dyrare  blir  det.  Smärre  undervattensbåtar  er¬ 
bjuda  icke  möjlighet  för  sådan  skälig  livila  åt  besättningen,  som 
är  nödvändig  under  alla  förhållanden.  De  måste  därför  följas  af 
depåfartyg.  Då  blir  undervattensbåtarnas  uppträdande  skäligen 
begränsadt,  om  icke  detta  depåfartyg  är  ett  pansarfartyg.  Att 
skicka  ut  ett  handelsfartyg  som  depåfartyg  kan  väl  icke  tjäna 
mycket  till.  Det  blir  snart  inmotadt.  Vill  jag  bygga  fullstän¬ 
digt  själfständiga  undervattensbåtar,  får  jag  taga  steget  fullt 
ut  och  bygga  fartyg  på  kanske  400  tons  deplacement  eller 
mera.  Särskildt  billigt  blir  det  emellertid  icke. 

Jag  tror  att  det  är  öfverhufvudtaget  mycket  vanskligt 
att  profetera,  men  särskildt  då  det  gäller  de  resolutioner,  som 
ett  nytt  vapen  kan  medföra.  Det  profeterades,  då  torpedbå¬ 
tarna  kommo  fram,  att  de  stora  fartygens  tid  var  förbi.  Före¬ 
draganden  har  särskildt  åberopat  franska  auktoriteter  i  sitt  an¬ 
förande.  Det  kan  då  vara  af  intresse  att  veta,  att  just  inom 
Frankrike  dessa  åsikter  funnit  en  tacksam  jordmån.  Där  kände 
man  sig  tilltalad  af  idén,  att  med  stora  flottiljer  af  torpedbå¬ 
tar  försvara  sina  kuster  mot  England  och  sålunda  på  ett  som 
man  trodde  billigt  sätt  skydda  sig.  Det  märktes  emellertid 
snart  att  det  icke  gick  så  bra.  Då  det  var  dåligt  väder  var 
det  icke  möjligt  för  torpedbåtarna  att  hålla  ut  och  de  blefvo 
ett  lätt  byte  för  de  större,  sjödugligare  fartygen.  Så  kom  un¬ 
dervattensbåtarnas  tid,  och  samma  entusiasm  blossade  ånyo 
upp  för  dem.  Egendomligt  är  emellertid,  att  just  nu,  då  un¬ 
dervattensbåtarna  börja  närma  sig  en  större  grad  af  fulländ¬ 
ning,  har  talet  om  detta  vapens  revolutionerande  förmåga  så 
godt  som  förstummats  i  Frankrike.  Under  ett  par  10-tal  år 
hafva  stora  summor  nedlagts  på  först  torped-  och  sedan  under¬ 
vattensbåtar;  nu  inser  man,  att  detta  icke  var  så  lyckligt,  utan 
att  dessa  små  fartyg  måste  uppträda  tillsammans  med  och 
stödjas  af  pansarfartyg;  men  under  tiden  har  Frankrike  distan¬ 
serats  med  afseende  på  sitt  sjöförsvar  och  måste  nu  offra  ko¬ 
lossala  belopp,  om  det  skall  kunna  återtaga  livad  som  förlorats. 
Jag  tror  att  vi  skola  akta  oss  för  att  följa  ett  sådant  exempel; 
vårt  land  är  för  fattigt  till  dylika  experiment. 

Således,  låt  oss  gärna  bygga  många  undervattensbåtar 
och  stora,  själfständiga  sådana,  men  låt  oss  aldrig  tro,  att  vi 
nied  undervattensbåtar  eller  torpedvapen  enbart  kunna  försvara 
oss  till  sjös.  För  detta  mål  erfordras  framdeles  liksom  hittills 
samverkan  af  såväl  artilleri  som  torpeder,  af  pansarfartyg  och 
torpedfartyg. 
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Ingeniör  K.  J.  E.  Hesselman :  Med  anledning  af  mariu- 
ingeniör  Nystedts  föredrag  skall  jag  be  att  få  göra  några  an¬ 
märkningar.  Jag  vill  först  uppehålla  mig  vid  de  viktuppgifter, 
som  han  lämnat  för  motorsystemen. 

Han  anger  för  Dieselmotorerna  32  till  35  kg.  pr  hkr. 
Nu  är  det  så,  att  A.- B.  Dieselmotorer  redan  nu  utfört  maski¬ 
ner,  som  icke  väga  mer  än  29  kg.  Denna  siffra  kommer  ju 
ganska  nära  den  för  Körtings  motorer  angifna  eller  23  kg. 
Skillnaden,  6  kg.  pr  hkr.,  betyder  i  verkligheten  ytterst  litet, 
i  det  att  den  uppväges  af  skillnaden  i  den  erforderliga  bränsle¬ 
vikten  för  endast  35  å  40  timmars  drift  af  motorn  och  tar  jag 
för  gifvet,  att  man  af  en  undervattensbåt  måste  fordra  en  myc¬ 
ket  större  aktionsradie  än  som  motsvarar  denna  drifttid.  Om 
man  således,  som  sig  bör,  tager  hänsyn  till  summan  af  bränslet 
och  maskinens  vikt,  torde  i  de  allra  flesta  fall  Dieselmotorerna 
få  företräde.  Dylika  för  15 — 20  kg.  pr  hkr.  kan  man  för  öfrigt 
numera,  utan  svårighet  åstadkomma. 

Vidare  nämner  ingeniör  Nystedt,  att  50  hkr.  kan  anses 
som  maximum  per  cylinder.  Detta  är  icke  riktigt.  Jag  kan 
nämna,  att  en  tysk  firma  levererat  fyreylindrig  Dieselmotor  för 
en  undervattensbåt,  som  utvecklar  300 — 400  hkr.,  således 
75  å  100  hkr.  pr  cylinder;  och  ryska  staten  lär  i  Tyskland 
hafva  beställt  ett  flertal  Dieselmotorer  om  icke  mindre  än 
2,000  hkr.  i  6  cylindrar,  således  334  hkr.  pr  cylinder,  dock  ej 
för  undervattensbåtar,  men  uppgiften  kan  ju  ändå  hafva  sitt 
intresse. 

Ingeniör  Nystedt  påstår  vidare  längre  fram,  att  omkast¬ 
ningen  med  tryckluft  skulle  vara  otillförlitlig.  Det  har  jag 
också  läst  i  böcker  många  gånger,  men  erfarenheten  har  jäf- 
vat  dessa  farhågor.  Och  i  hvarje  fall  kan  manöversäkerheten 
med  sådana  maskiner  blifva  minst  lika  stor  som  hos  något  af 
de  system,  ingeniör  Nystedt  rekommenderar  som  särskildt 
pålitliga. 

Till  sist  skulle  det  vara  intressant  att  af  mariningeniör 
Nystedt  få  uppgift  på  de  skäl,  han  har  för  sin  tro  på  ångtur- 
binerna  som  framtidens  enhetsmotorer  för  undervattensbåtar. 
Att  en  gasturbin  skulle  kunna  tänkas  hafva  vissa  principiella 
företräden  kan  jag  förstå,  men  enligt  mitt  förmenande  äro 
gasturbinerna  en  utopi  och  ha  de  största  utsikter  att  så 
förblifva.  Det  torde  därför  vara  bäst  att  hålla  sig  till  det  man 
har.  De  svårigheter,  som  möta  konstruerandet  af  enhetsmoto¬ 
rer  för  undervattensbåtar,  härröra  från  nödvändigheten  att  ma¬ 
gasinera  förbränningen  samt  bortskaffa  afloppsgaserna.  Dessa 
svårigheter  vid  undervattensgång  stegras  med  luft-,  resp.  gas¬ 
mängden,  således  med  motorns  bränsleförbrukning.  Det  synes 
då  egendomligt,  att  ångturbinerna,  som  hafva  den  största 
bränsleförbrukningen  af  de  af  ingeniör  Nystedt  angifna  syste¬ 
men,  skulle  hafva  några  särskilda  utsikter  som  enhetsmotorer 
om  man  tilllika  betänker  ångturbinernas  dåliga  manöverför¬ 
måga.  Det  kanhända  att  jag  misstager  mig  i  de  synpunkter, 
jag  lagt  på  saken,  och  det  skulle  vara  intressant  om  inle¬ 
daren  ville  framlägga  sina  skäl. 

Mariningeniör  C.  Richson  -,  Föredragshållaren  nämner  på 
sid.  64  i  sammanhang  med  beskrifningen  af  de  amerikanska 
undervattensbåtarna,  att  Sveriges  första  undervattensbåt  Hajen 
är  af  samma  konstruktion  som  Hollandsbåten  N:o  8.  Jag  skall 
be  att  något  litet  få  beröra  detta  påstående. 

Hollandsbåten  N:o  8  eller  »Tultors»  jämte  de  6  st.  för 
amerikanska  flottan  af  samma  modell  byggda  båtarna,  nämli¬ 
gen  »Adder»,  »Shack»  etc.,  hafva  visserligen  legat  till  grund. för 
vår  svenska  båt  »Hajen»,  men  olikheterna  äro  högst  väsentliga. 
Resultaten  af  båtarnas  tjänstgöring  hafva  också  bestyrkt  olik¬ 
heten.  De  flesta  af  amerikanska  Adderklassens  båtar  hafva 
under  årens  lopp  undergått  betydande  förändringar  och  om- 
byggnader.  På  grund  af  anbefaldt  hemlighållande  af  under- 
vattensbåtsvapnet  kan  jag  dock  ej  närmare  ingå  på  olikheterna 
mellan  ifrågavarande  amerikanska  båt  och  vår  svenska  bat 
»Hajen». 

På  andra  ställen  i  föredraget  förekomma  en  del  uttalan¬ 
den,  som  nog  kräfva  rättelse,  men  mitt  inlägg  i  diskussionen 
blefve  då  alltför  långt.  En  sak  vill  jag  dock  beröra:  Föredrags¬ 
hållaren  säger  på  sid.  69  under  rubriken  Orientering ,  att  »vid 
hög  sjö  är  periskopet,  till  följd  af  rullning,  mindre  användbart 
emedan  synbilden  då  varierar  från  skyarna  till  vattnet  och  vice 
versa».  Detta  torde  hafva  varit  fallet  med  äldre  periskopkon¬ 
struktioner  med  en  synvinkel  af  10  å  12  grader,  men  vid  de 
modärna  instrumenten  med  upp  till  60  graders  synfält  borfaller 
af  lätt  insedda  skäl  föredragarens  påstående. 

Ordföranden,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök:  I  inlednin¬ 
gen  till  det  nu  upplästa  föredraget,  uttalar  sig  föredraganden  i 
följande  ord,  rörande  på  senare  tider  tillkomna  typer  af  un¬ 
dervattensbåtar  näml. :  »Att  en  nästan  fullt  tillfredsställande 
lösning  af  detta  problem  nu  nåtts.» 

Det  måete  glädja  enhvar,  som  arbetat  på  problemets  lös¬ 
ning,  att  höra  ett  sådant  uttalande,  jag  vågar  dock  tro  att  in- 
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gen  af  dem,  som  gått  uudervatteusproblemet  närmare  inpå  lif- 
vet,  skola  känna  sig  öfvertygade  om,  att  en  tillfredsställande 
lösning  är  nära  för  handen,  ty  om  man  tager  i  närmare  skär¬ 
skådande  de  uppgifter  i  taktiskt  och  strategiskt  hänseende, 
som  undervattensbåten  måste  fylla,  för  att  blifva  ett  fullt  effek¬ 
tivt  stridsmedel,  så  måste  man,  visserligen  med  en  känsla  af 
tillfredsställelse  öfver  hvad  hittills  blifvit  gjordt,  dock  medgifva 
att  åtskilligt  mera  återstår  att  göra,  innan  denna  sjökrigsma- 
teriel  vunnit  sådan  grad  af  fulländning,  att  den  kan  sägas 
mäktig  fylla  de  uppgifter,  som  kan  fordras  af  densamma. 

Jag  vill  hålla,  före  att  livad  som  f.  n.  i  främsta  rummet 
återstår  att  söka  vinna  är:  högre  fart  samt  större  förmåga  att 
hastigare  än  hittills  sker,  öfvergå  från  ytläge  till  undervatlens- 

läge. 

Den  högsta  ytfart,  som  mig  veterligen  f.  n.  uppnåtts  af 
någon  undervattensbåt,  torde  kunna  sättas  till  15  knop,  och 
af  hittills  byggda  undervattensbåtar,  hafva  största  flertalet  en 
afsevärdt  lägre  fart. 

Det  säger  sig  själit  att  undervattensbåten  med  så  begrän¬ 
sade  fartresurser  kan,  under  ytgång,  komma  i  ganska  obehag¬ 
ligt  läge  vid  ett  plötsligt  anfall  från  andra  stridsfartyg,  som  i 
allmänhet  ega  afsevärdt  öfverlägsen  fart,  emedan  undervattens¬ 
båten,  under  förberedelserna  till  undervattensgång,  kan  hinna 
blifva  beskjuten  af  den  eller  de  fartyg,  som  öfverraskat  ho¬ 
nom. 

Ja!  detta  är  godt  och  väl,  säger  man,  men  undervattens¬ 
båten  behöfver  ju  ej  visa  sig  på  ytan  mer  än  tillfälligtvis,  dess 
uppgift  är  ju  att  företrädesvis  navigera  i  undervattensläge  och 
då  är  den  ju  skyddad  för  anfall!  Ja!  detta  äger  nog  i  vissa  fall 
sin  riktighet,  men  om  man  tager  i  betraktande  att  farten  i 
undervattensläge  är  ganska  ringa  tillföljd  af  den  minimala  kraft¬ 
utveckling,  som  kan  påräknas  af  det  för  undervattensgång  af- 
sedda  accumulatorbatteriet,  så  kommer  man  själffallet  till  den 
slutsatsen  att  en  taktik  grundad  företrädesvis  på  undervattens- 
navigeriug  i  de  flesta  fall  icke  komme  att  leda  till  något  reelt 
resultat,  för  såvidt  fienden  icke  begår  den  oförsiktigheten  att 
ligga  stilla  och  afvakta  ett  sådant  anfall,  hvilket  icke  torde 
kunna  ifrågasättas  annat  än  i  enstaka  fall.  Därföre  torde  det 
vara  klart,  att  vid  alla  operationer  med  undervattensbåtar, 
mycken  vikt  måste  läggas  däruppå,  att  båten  kan  hastigt  för¬ 
flytta  sig  i  ytläge,  för  att  uppnå  sin  fiende  och  äfven  hastigt 
förändra  sitt  läge  från  yt-  till  undervattensgång  för  att  däref¬ 
ter  verkställa  ett  anfall. 

I  denna  riktning  bör  enligt  mitt  förmenande  utvecklingen 
gå  och  förrän  detta  mål  är  uppnådt  kan  man  icke  anse  att 
undervattensproblemet  är,  såsom  föredraganden  uttryckt  sig, 
»nästan  fullt  tillfredsställande  löst.» 

På  sidan  6S  anmärker  föredraganden,  på  tal  om  dykbåtar, 
att  då  ytgången  kräfver  en  båtform,  som  är  mindre  ändamåls¬ 
enlig  för  undervattensgång,  så  föranledde  detta  skilda  motorer 
för  yt-  och  undervattensgång  —  och  sedermera  säger  han: 
»dock  synes  tendensen  vara  enhetsmotorer,  hvarmed  försök, 
ehuru  med  mindre  tillfredsställande  resultat  gjorts.» 

Det  skulle  vara  intressant  få  veta  något  om  de  försök, 
som  gjorts  att  med  s.  k.  enhetsmotor  drifva  fram  en  undervat¬ 
tensbåt  såväl  i  yt-  som  undervattensläge. 

För  egen  del  har  jag  gjort  mig  ringa  förhoppning  om 
att  en  sådan  sådan  enhetsmotor  skulle  kunna  åstadkommas. 
Visserligen  har  jag  sett  ett  projekt  på  papperet,  som  gick  ut 
på  att  vid  undervattensgång  använda  magasinerad  luft  för  att 
mata  oljemotorerna  med,  men  då  jag  underkastade  detta  förslag 
en  närmare  granskning,  fann  jag,  att  de  praktiska  svårighe¬ 
terna  voro  så  stora,  att  förslaget  måtte  förkastas,  företrädesvis 
därför,  att  den  för  motorernas  förseende  med  luft  erforder¬ 
liga  luftkvantiteten  kräfde  så  stora  och  tunga  behållare,  att  de 
togo  alltför  stor  del  af  båtens  bärkraft  i  anspråk,  och  dock 
torde  detta  sätt,  om  jag  undantager  det  i  Nordenfelts  båt  an¬ 
vända,  som  bestod  i  magasinerandet  af  en  öfverhettad  vatten¬ 
kvantitet,  vara  ett  af  de  få  sätt,  som  blifvit  försökta  för  reali¬ 
serandet  af  tanken  på  en  enhetsmotor  för  yt-  och  undervattens¬ 
gång.  Efter  hvad  jag  har  mig  bekant  finnes  ännu  ingen  prim¬ 
motor  uppfunnen,  som  kan  arbeta  utan  tillgång  på  luft,  och 
luft  finnes  ej  tillgänglig  vid  undervattensgång  utan  måste  till¬ 
handahållas  komprimerad  till  högt  tryck  i  starka  behållare, 
men  som  sagt,  detta  sätt  har  hittills  befunnits  opraktiskt. 

För  undervattensgång  är  man  därför  hänvisad  till  att 
auvända  sekundära  motorer,  och  i  de  flesta  fall  eller  nästan 
uteslutande  till  att  använda  accumulatorbatteriet,  men  då  detta 
har  stor  tyngd  i  förhållande  till  den  kraft  det  förmår  utveckla, 
framstår  själfklart  som  ett  önskemål,  att  snart  kunna  utbyta 
detsamma  mot  något  medel,  som  med  mindre  vikt  förmår  ut¬ 
veckla  mera  kraft. 

Jag  skall  icke  inlåta  mig  på  något  bemötande  af  hvad 
föredraganden  anfört  å  sidan  70  beträffande  den  påstådda  lätt¬ 
heten,  hvarmed  underlägset  armerade  pansarfartyg  kunna  för¬ 
störas  af  sina  större  gelikar.  En  föregående  talare  har  yttrat 
sig  härom  på  ett  sätt  som  synes  mig  vara  i  allo  öfvertygande. 


Det  har  dock  synts  mig  egendomligt  att  i  ett  föredrag, 
som  rör  sig  om  undervattensbåtar,  inblandats  meddelanden  om 
artilleristrider  mellan  pansarfartyg,  om  skador  uppkomna  ge¬ 
nom  minsprängniugar  och  om  jämförelser  mellan  partiellt-  och 
gördelpansar.  Vid  anfall  af  undervattensbåtar  lärer  det  efter 
mitt  förmenande  vara  likgiltigt,  hvilketdera  slag  af  ifrågava¬ 
rande  pansar,  som  ett  fartyg  har;  h varken  det  ena  eller  det 
andra  lärer  skydda  fartyget  mot  bottenskador. 

Till  sist  ber  jag  få  varna  för  en  uppfattning,  som,  efter 
åhörandet  af  nu  hållna  föredrag,  möjligen  skulle  kunna  göra 
sig  gällande,  nämligen  den  att  undervattensbåtens  tillkomst 
skulle  kunna  göra  en  del  andra  stridsfartygstyper  öfverflödiga. 
Skulle  man,  såsom  i  pressen  tid  efter  annan  blifvit  framhållet, 
basera  Sveriges  sjöförsvar  på  ;en  materiel  bestående  af  exempel¬ 
vis  af  torped-  och  undervattensbåtar,  vore  detta  enligt  mitt  för¬ 
menande  ett  ödesdigert  felgrepp. 

Ifrågavarande  fartygstyper  hafva  visserligen  goda  förut¬ 
sättningar  att  göra  sig  gällande  vid  ett  anfallskrig  mot  Sve¬ 
riges  kuster,  men  att  helt  och  uteslutande  sätta  sin  lit  till 
dessa  försvarsmedel  komme  helt  säkert  att  medföra  de  mest 
ödesdigra  följder  vid  ett  eventuellt  försvarskrig  till  sjös.  Hvad 
särskildt  angår  undervattensbåtar,  äro  dessa  behäftade  med 
många  bristfälligheter,  exempelvis  i  fart,  sjöduglighet,  aktions- 
radie  och  förmåga  att  uppträda  själfständigt  på  öppet  haf  och 
äfven  om  dessa  bristfälligheter  med  tiden  komme  att  afhjälpas 
är  dock  i  alla  fall  den  sannolikheten  icke  utesluten,  att  tek¬ 
niken  skall  utfinna  medel,  hvilka  i  sin  ordning  komma  att 
göra  undervattensbåten,  om  också  ej  oskadlig,  åtminstone  i 
väsentlig  grad  reducerad  i  effektivitet. 

Samma  skäl,  som  nu  framhållas  för  att  bevisa  undervat¬ 
tensbåtens  förträfflighet  som  stridsmedel,  anfördes  för  30  år 
sedan  för  att  bevisa  torpedbåtens  utmärkta  egenskaper. 

Och  på  den  tiden  ansågo  äfven  torpedbåtarnas  föresprå¬ 
kare  dessa  skäl  öfverbevisande. 

Men  icke  för  ty  har  den  bepansrade  krigsmaterielen  icke 
allenast  visat  sig  oundgängligen  nödvändig  inom  alla  mariner, 
utan  har  den  än  mera,  under  de  gångna  30  åren,  utvecklats  i 
en  oerhörd  grad,  och  behofvet  af  pansrade  fartyg,  äfven  för 
de  smärre  marinerna,  måste  ännu  anses  fullt  obestridt. 

Så  torde  ock,  trots  tillkomsten  af  undervattensbåtar,  blifva 
förhållandet  allt  framgent. 

Såsom  försvarsmedel  till  sjös  har  kanonen  och  pansaret 
nu  och  framgent  alltför  stor  betydelse  för  att  någonsin  böra 
öfvergifvas. 

Föredraganden,  mariningeniör  Th.  Nystedt-.  Som  här  gjorda 
anmärkningar  sannolikt  intagas  i  tidskriften,  samt  de  behöfva 
närmare  öfvervägas  för  att  kunna  bemötas  rätt  och  detta  skulle 
taga  väl  lång  tid,  så  ber  jag  att  framdeles  få  besvara  den. 

Egendomliga  förefalla  en  del  anmärkningar  bl.  a.  mot 
ramningsförmågan.  Jag  sade  ju  att  ramning  ej  var  tillrådlig. 
Beträffande  mitt  uttalande  att  en  nästan  fullt  tillfredsställande 
lösning  af  undervattensbåtproblemet  nu  nåtts,  så  lade  jag  sär¬ 
skildt  tonvikt  på  nästan  och  för  det  omdömet  tror  jag  mig 
kunna  stå. 

Beträffande  min-utläggning  med  undervattensbåtar,  så  an¬ 
förde  jag  utländska  omdömen  » att  minor  anges  vara  särdeles 
lämpliga  för  Lake-båtarna ».  Vi  hafva  inga  Lake-båtar  i  Sverige, 
men  i  Ryssland  finns  det  ju  sådana  och  där  är  det  särskildt 
framhållet,  att  de  skulle  vara  lämpliga  för  detta. 

Jag  ber  få  påpeka  och  särskildt  understryka  att  jag  ej 
uamngaf  något  fartyg  när  jag  framhöll  stridssvagheterna  hos 
en  del  pansarfartyg,  utan  augafs  namnet  efteråt  af  annan  person. 

Det  skäl,  som  ingeniör  Hesselman  önskade  höra,  livar- 
för  jag  påpekat  detta,  är  den  stora  utbredning,  som  ångturbi- 
ner  i  utländska  mariner  ha.  Jag  kan  icke  nu  på  rak  arm  ingå 
på  några  audra  skäl,  men  då  turbinerna  erhållit  så  stor  sprid¬ 
ning  för  diverse  maritima  ändamål  i  andra  mariner,  är  det 
sannolikt  att  de  äfven  skola  få  det  i  detta  fall. 

Så  var  det  en  bland  de  viktigaste  anmärkningarna  an¬ 
gående  en  granats  förmåga  att  kunna  sänka  ett  fartyg.  Det 
finnas  stabilitetsberäkningar  i  amerikanska  marinen,  när  olika 
afdelningar  fyllas  med  vatten,  hur  fartyget  då  ter  sig.  Om  blott 
de  rummen  skulle  fyllas,  som  kommendörkapten  Sparre  augaf, 
är  kommendörkapten  Sparre  då  säker  på,  att  de  skott,  som 
omge  dessa  rum,  förmå  utstänga  det  inträngande  vattnet  från 
närliggande  rum?  Är  kommendörkapten  det?  Jag  är  det  icke. 
Det  är  så  pass  osäkert,  att  sådana  pröfningar  i  utländska  ma¬ 
riner  anställas  nästan  hvarje  år.  Därvid  fyllas  de  s.  k.  vatten¬ 
täta  rummen  för  att  undersöka,  om  skotten  verkligen  äro  mot 
ståndskraftiga.  Där  icke  så  göres,  är  det  ingen  säkerhet  för 
att  icke  vatten  kan  intränga.  Det  kan  då  blifva  långt  mer 
än  200  ton,  sannolikt  tillräckligt  att  sänka  fartyget. 

För  öfrigt  att  här  stå  och  på  rak  arm  bemöta  alla  in¬ 
vändningar  som  gjorts  mot  mitt  föredrag  tror  jag  hvarken  ti¬ 
den  eller  omständigheterna  medge,  utan  ber  jag  att  framdeles 
göra  detta. 
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Zelhclius  undervattensbåt. 


Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Innan  vi  helt  lämna  denna 
fråga  vill  jag  med  några  ord  erinra  om  ett  par  hithörande  för¬ 
hållanden,  hvilka  visserligen  icke  äro  af  någon  egentligt  vikt, 
men  som  dock  kunna  erbjuda  ett  visst  intresse,  åtminstone  ur 
k  uriositetssynp  u  n  k  t. 

I  historiken  öfver  undervattensbåtarnas  utveckling  före¬ 
kommer  icke  —  såvidt  jag  kan  erinra  mig  —  Sverige  och  dock 
hafva  äfven  här  försök  gjorts  att  bidraga  till  lösandet  af  detta 

problem. 

Utom  den  första  » Nordenfelts»-båten,  livilken  byggdes  och 
profvades  här  i  Stockholm,  hafva  nämligen  åtminstone  tvenne 
andra  undervattensbåtar  konstruerats  och  bragts  till  utförande 
här  i  staden. 

Den  första,  som  jag  kan  erinra  mig,  tillkom  någon  gång 
i  midten  af  60-talet  och  hade  till  upphofsman  en  mångfrestande 
personlighet  vid  namn  Sandal,  mest  känd  såsom  skapare  af 
»Sandals  kanon».  Båten  torde  hafva  varit  6  å  7  meter  lång¬ 
samt  var  byggd  af  förtennt  järnplåt.  Den  var  afsedd  att  fram- 
drifvas  under  vattnet  medelst  en  af  en  handkraftsmekanism  på¬ 
verkad  propeller,  men  något  fartförsök  blef  nog  aldrig  af, 
emedan  —  enligt  hvad  ryktet  förmälde  —  det  försök  till  den¬ 
sammas  sänkande  under  vatten  och  successiva  höjande  till 
ytan  igen,  livilket  i  sin  tid  utfördes  i  dockan  på  Galervarfvet, 
utföll  så  illa,  att  de  tvenne  båtsmän,  hvilka  af  Sandal  med 
lämpliga  medel  förmåtts  att  vara  ombord  vid  detta  försök, 
visserligen  —  om  ock  med  nöd  —  kommo  undan  med  sina 
lif,  men  sedan  absolut  vägrade  att  taga  någon  vidare  befatt¬ 
ning  med  den  båten,  hvartill  heller  icke  någon  annan  efter 
den  erfarenheten  lärer  hafva  kunnat  förmås.  Den  Sandalska 
båten  hade  sålunda  en  kort  och  icke  särdeles  lysande  tillvaro 
på  och  i  sitt  egentliga  element.  Under  den  första  tiden  af 
min  tjänstgöring  vid  flottans  härvarande  varf,  i  midten  af  70- 
talet,  fanns  båten  kvar  där  uti  ett  af  galérskiulen ;  nu  lärer 
den  hafva  skattat  åt  förgängelsen  och  hamnat  i  »skrothögen». 

Sic  transit  gloria  mundi! 

Den  andra  båten,  som  jag  nyss  syftade  på,  tillkom  om¬ 
kring  år  1870  på  initiativ  af  dåvarande  öfverstelöjtnanten  vid 
-'kärgårdsartilleriet  A.  V.  Zethelius  och  byggdes  efter  hans  rit¬ 
ningar.  Den  var  icke,  såsom  den  förut  nämnda,  afsedd  att 
gå  under  vattnet,  utan  i  vattenytan,  och  var  baserad  på  samma 
princip,  som  tyckes  ligga  till  grund  för  båten  N:0  2  å  den 
plansch,  som  vi  här  hafva  framför  oss.  Själfva  båten  skulle 
vid  aktion  kunna  sänkas  ned  och  endast  hafva  en  mindre  ku- 
nol  öfver  vattnet,  från  hvilkeu  det  fientliga  målet  kunde  ob¬ 
serveras.  Enligt  konstruktörens  plan  skulle  båten  nämligen 
äfven  användas  för  minanfall  och  var  därför  försedd  med  en 
minstång,  som  kunde  manövreras  inifrån  båten.  Längden  var 
omkring  10  meter  och  framdrifnjngen  ägde  rum  efter  samma 
system,  som  var  afsedt  för  den  förstnämnda  båten. 

Den  Zetheliuska  båten  fyllde  ganska  bra  livad  man  åsyftat. 
Emellertid  öfvergaf  man  ganska  snart  den  tanke,  som  låg  till 


grund  för  densamma,  nämligen  att  vid  minanfall  söka  sitt  skydd 
nti  en  relativ  osynlighet,  och  tog  i  stället  sin  tillflykt  till  så 
stor  fart  som  möjligt;  den  Zetheliuska  båtens  goda  tid  var  då 
förbi.  Den  fanns  länge  kvar  på  flottans  varf  och  möjligen 
finnes  den  där  ännu. 

Någon  ritning  till  Sandals  båt  har  jag  aldrig  sett,  men 
däremot  fiuues  helt  visst  ännu  någon  ritning  på  Zethelii  båt 
i  bakhåll  i  flottans  arkiv. 

Till  sist,  mina  herrar,  anhåller  jag  om  ursäkt  för  att  jag 
upptagit  Eder  tid  med  dessa  bagateller. 

Marindirektör  A.  v.  Eckermann:  Då  föredraganden  oak- 
tadt  de  anmärkningar,  som  blifvit  gjorda,  fortfarande  håller  på 
att  ångturbinen  med  anledning  af  dess  stora  användning  å 
fartyg,  som  gå  på  ytan,  äfven  kan  förväntas  blifva  lämplig  att 
användas  som  enhetsmotor  å  undervattensbåtar,  förutsätter 
detta  att  föredraganden  tänkt  sig  in  i  frågan,  huru  ångan  skall 
alstras  vid  undervattensgång,  och  vore  jag  mycket  tacksam  er¬ 
hålla  upplysningar  i  detta  afseende. 

Själf  har  jag  varit  med  om  att  bygga  3  af  de  4  Nordeu- 
feltska  undervattensbåtarna,  å  hvilka  ångan,  som  vid  under¬ 
vattensgång  dref  en  vanlig  ångmaskin,  erhölls  från  öfverhettadt 
vatten  och  känner  jag  för  min  del  icke  något  annat  sätt,  som 
lämpligen  kunde  användas. 

Hade  emellertid  föredraganden  liksom  jag  varit  med  om 
att  utstå  den  temperatur,  som  var  rådande  i  dessa  båtar,  skulle 
han  säkerligen  endast  af  detta  skäl  inse  att  elektrisk  kraft  är 
att  föredraga  vid  undervattensgång. 

Kommendörkapten  C.  Sparre :  Jag  skall  be  att  få  svara  på 
en  fråga,  som  föredraganden  ställt  till  mig,  om  jag  tror  att  de 
vattentäta  skotten  på  en  pansarbåt  verkligen  hålla  vid  en  så¬ 
dan  skada  å  fartyget,  livarå  jag  gifvit  exempel.  Jag  förutsatte 
att  alla  vattenliniecellerna  i  för-  eller  akterskeppet  tillika  med 
det  största  i  hålskeppet  där  befintliga  rummet  blifvit  vatten- 
fyllda.  Då  alla  vattenliniecellerna  äro  fyllda  kan  något  sido- 
tryck  där  ej  uppstå  på  ett  vattentätt  skott.  Däremot  uppstår 
vertikalt  tryck  på  pansardäcket,  hvilket  jag  är  fullt  förvissad 
0111  att  detta  väl  motstod. 

Hvad  beträffar  det  under  pansardäck  belägna  vattenfyllda 
rummet,  stödes  dess  mot  fartygets  midt  liggande  tvärskepps- 
skott  af  tvenne  långskeppsskott.  Bättre  stöttning  af  en  jäm¬ 
förelsevis  liten  yta  torde  sällan  stå  till  buds.  Jag  är  därför 
fullt  viss  om  att  de  skotten  hålla  trycket. 

Vidare  sade  föredragaren,  att  han  icke  själf  namngifvit 
några  af  våra  fartyg,  utan  endast  talat  om  små  fartyg  i  all¬ 
mänhet.  Jag  medger  att  i  texten  intet  svenskt  fartyg  står  om- 
taladt,  men  jag  ber  att  få  fråga  honom  »föreställer  fig.  54  till 
föredraget,  hvilken  demonstrerats  såsom  skioptikonbild,  pansar¬ 
båten  »Thor»,  pansarbåten  »Niord»  eller  ett  främmande  lands 
fartyg»? 
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Föredraganden,  mariningeniör  Th.  Nystedt:  Det  var  bara 
en  tvp  af  ett  fartyg,  men  det  var  icke  namngifvet,  hvilket  far¬ 
tyg;  det  var  bara  för  att  få  en  typ. 

Så  skall  jag  be  att  få  omtala,  att  jag  haft  tillfälle  att  se, 
hur  plåten  förhåller  sig  då  man  profvar  cellerna  i  pansarfar¬ 
tyg.  Då  man  fyllt  cellerna  till  c:a  3  fot  tryckliöjd  öfver  vat- 
tenlinien,  kan  man  se  hur  t.  o.  m.  den  förut  buktiga  bord¬ 
läggningen  ytterligare  buktar  sig. 

Ingeniör  Axel  Lindblad  •.  Med  anledning  af  livad  före¬ 
dragaren  sagt,  nämligen  att  han  först  sedermera  önskar  be¬ 
möta  några  här  gjorda  anmärkningar  mot  föredraget,  så  skulle 
jag  vilja  påpeka,  att  det  för  Redaktionen  möter  en  del  svårig¬ 
heter  att  sedermera  intaga  några  tillägg  till  aftonens  förhand¬ 
lingar  eller  diskussioner,  hvadan  det  nog  vore  lämpligt  om 
föredraganden  här  i  afton  skulle  kunna  framföra,  livad  lian 
ytterligare  i  förevarande  ämne  kan  önska  meddela. 

Enligt  Afdelningens  beslut  utkommer  som  bekant  dess 
tidskrift  årligen  i  6  häften,  af  livilka  4  äro  afsedda  för  mindre 
uppsatser  m.  m.  och  de  bägge  öfriga  för  årsmötenas  förhand¬ 
lingar.  Att  nu  äfven  i  de  förra  intaga  några  tillägg  i  för¬ 
handlingarna  från  årsmötena  torde  vara  att  afvika  fran  den  för 
tidskriftsafdel ningen  fastställda  planen  och  bör  sådant  tillväga¬ 
gångssätt  väl  ej  praktiseras,  där  det  ej  af  alldeles  särskilda  skäl 
blir  oundgängligen  nödvändigt. 


teter  från  främmande  mariner  bl.  a.  Högsta  befälhafvaren  öfver 
franska  medelkafseskaderu. 

Så  har  det  sagts  här,  att  torpednäten  skulle  skydda  mot 
undervattensbåtarna.  Jag  undrar,  hur  mycket  pansarfartygen 
gå  med  näten  ute,  och  hur  många  pansarfartyg,  som  sakna  nät? 

Så  var  det  en  viktig  punkt,  nämligen  intryckandet  af 
pansardäcket.  Till  svar  bärå  ber  jag  få  hänvisa  till  följande,  i 
amerikanska  marinen,  år  1901  gjorda  skjutförsök  med  en  30 
cm.  brisansgranat,  som  innehöll  27  kg.  dunnith,  hvarmed  en 
29  cm  tjock  pansarplåt  besköts,  hvarvid  1  '/a  tou  t-unf?a  styc¬ 
ken  af  pansarplåten  bortslungades  mer  än  200  fot.  Om  en  så¬ 
dan  granat  exploderade  mot  ett  af  förut  nämnda  undervattens- 
pansardäck,  så  tror,  jag  nog  att  det  skulle  göra  effekt,  och  så 
stor,  att  fartygets  flytuingsförmåga  härvid  riskeras.  I  vårt 
land  hafva  vi  major  Unges  torpeder,  som  kunna  utskjuta  pro¬ 
jektiler  innehållande  50  kg.  sprängladdning.  Ofvannämnda 
innehöll  blott  27  kg. 

Angående  de  anmärkningar,  som  äro  gjorda  nu,  så  hop¬ 
pas  jag,  att,  då  jag  får  läsa  dem  i  tidskriften,  jag  sedan  kan 
på  ett  eller  annat  sätt  få  mitt  svar  bekantgjordt. 

Ordföranden,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök:  Med  an¬ 
ledning  af  föredragandens  senaste  yttrande,  sa  skulle  jag  önska 
att  få  höra,  huruvida  föredraganden  tänkt  införa  några  tillägg 
till  diskussionen  i  Afdelningens  tidskrift  eller  i  den  allmänna 
pressen  ? 


Ordföranden,  marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök:  Äfven  jag 
får  uppmana  föredraganden  att  om  möjligt  bemöta  de  inlägg, 
som  här  framställts,  redan  i  afton,  för  att  förekomma  något 
vidare  tillägg  i  tidskriften.  Såsom  nu  tjänstgörande  sekrete¬ 
raren  anmärkt,  så  möter  det  svårigheter  att  få  in  dem  i  tid¬ 
skriften  och  skulle  detta  så  öka  tidskriftens  volvm,  så  att  an¬ 
slagen  måhända  icke  kunna  räcka  till. 

Föredraganden,  mariningeniör  Th.  Nystedt:  Det  har  verk¬ 
ligen  varit  så  mycket  anmärkningar,  att  det  är  svårt  att  komma 
ihåg  alla,  och  likaså  är  det  svårt  att  här  bemöta  alla,  ty  man 
måste  stöda  sig  på  fackuppgifter,  som  jag  ej  har  här  men  väl 
liemmä. 

Angående  svårigheten  för  ett  pansarfartyg  att  försvara 
sig  mot  en  undervattensbåt,  har  jag  dels  dragit  fram  auktori¬ 


Föredraganden,  mariningeniör  Th.  Nystedt:  Jag  har  ännu 
icke  klart  för  mig,  på  hvilket  sätt  det  skall  ske. 

Ordföranden,  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök:  Jag  tror 
icke,  att  Afdelningen  skulle  önska  att  diskussionen  fortsättes 
i  den  allmänna  pressen,  och  jag  vill  för  den  skull  framhalla 
nödvändigheten  af  —  och  såvidt  jag  kan  förstå  är  det  det  rik¬ 
tigaste  —  att  de  förhandlingar,  som  här  hållas,  inflyta  i  Af¬ 
delningens  tidskrift  såsom  vanligt  och  att  inga  tillägg  utom 
förhandlingarna  sedermera  komma  att  införas  i  den  allmänna 
dagspressen. 

Då  ingen  af  herrarne  synes  hafva  något  vidare  att  an¬ 
föra,  så  skall  jag  till  sist  be  att  till  föredraganden  få  framföra 
Afdelningens  tack  för  det  mycket  arbete  och  mycken  tid  kräf- 
vande  föredraget. 
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SVENSKA  STATENS  NYA  TÅGFÄRJA  »DROTTNING  VICTORIA.» 


•»Drottning  Victoria »  i  Trelleborgs  hamn. 


Den  af  1908  års  Riksdag  beslutade  nya  ångfärjeför- 
bindelsen  mellan  Trelleborg — Sassnitz  har  den  6  inne¬ 
varande  juli  under  stora  högtidligheter  öppnats.  Som  be¬ 
kant  hafva  de  svenska  och  preussiska  regeringarna  hvar- 
dera  insatt  en  kombinerad  person-  och  godsfärja  med 
två  ordinarie  turer  pr  dygn,  hvarutöfver  ytterligare  an¬ 
skaffats  en  färja  af  hvardera  nationaliteten  för  upprätt¬ 
hållande  af  reservtjänst.  Af  de  båda  svenska  järnvägs¬ 
färjorna,  hvilka  fått  namnen  »Konung  Gustaf  V»  och 
»Drottning  Victoria»,  har  den  sistnämnda  sjösatts  den  22 
sistlidne  februari  af  den  engelska  firman  Messrs.  Swan, 
Hunter  &  Wigham  Richard  son,  Ltd  i  Newcastle  on  Tyne, 
som  sedermera  den  2  1  juni  i  år  färdiglevererat  densamma 
till  svenska  statsjärnvägarne  för  inställande  i  trafik. 

Ehuru  i  samband  med  beställningen  af  de  svenska 
ångfärjorna  en  ingående  beskrifning  lämnats  öfver  desamma-*--, 
må  dock  till  vidstående  afbildningar  af  den  färdigbyggda 
tågfärjan,  »Drottning  Victoria»,  fogas  ytterligare  en  del 
uppgifter  rörande  fartyget  och  särskildt  rörande  inredningen 
och  utrustningen  ombord. 

*  Tekn.  Tidskrift  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  Häft  2  år  190.S. 


Tågfärjan  »Drottning  Victoria»  kontrakterades  den 
13  mars  1908  och  öfvertogs,  som  nämndt,  efter  verk¬ 
ställda  profturer  af  svenska  staten  den  2  1  juni  innevarande 
år.  Fartyget  betingar  enligt  kontraktet  en  byggnadskostnad 
af  £  102  950. 

Bägge  färjorna  äro  byggda  efter  ritningar  och  spe¬ 
cifikationer,  hvilka  uppgjorts  af  1906 — 1907  års  ångfärje- 
kommissions  och  k.  Järnvägsstyrelsens  sakkunnige,  ingeniö- 
ren  W.  Hök,  som  ock  kontrollerat  själfva  byggnadsarbetet. 
Tågfärjorna  hålla  följande  hufvuddimensioner : 


Längd  öfverallt  i  tågdäck  .  .  ..  113,00  niet. 

Mallbredd . .  15>S°  * 

Konstruktions-  djupgående  från  under¬ 
kant  af  köl .  4,90  » 

Deplaccmetit . 4200  lons. 


Lastförmågan  är  vid  ett  djupgående  af  4,9  meter 
omkring  600  tons  och  uppnår  »Drottning  Victoria»  så 
lastad  vid  detta  djupgående  en  fart  af  17,5  knop,  hvarvid 
propellermaskineriet,  som  består  af  tvänne  ytkondenserande 
trippleexpansionsmaskiner,  utvecklar  omkring  5750  ind.  hkr. 
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Däcken  äro  i  antal  fyra  samt  benämnda  promenad¬ 
däck,  galleridäck,  tågdäck  och  nedre  däck;  de  tre  först¬ 
nämnda  däcken  äro  helt  genomgående,  under  det  att 
nedre  däcket  är  afbrutet  vid  pann-  och  maskinrums- 
skotten. 

Promenaddäcket  inrymmer  i  en  omkring  80  meter 
lång  öfverbyggnad  förut  inredning  för  däcksbefälet  bestå¬ 
ende  af  tvänne  hytter  för  befälhafvaren  och  en  sådan  för 
hvardera  af  i:sta  och  2:dra  styrman,  hvilken  inredning 
utförts  af  polerad  mahogny.  Akter  härom  ligger  i:sta 
klass  matsalong  med  sittplatser  för  80  personer  samt  till 
densamma  hörande  kök,  pentry  m.  m. ;  inredningen  i  mat¬ 
salongen  är  af  ljus  ek  med  marokäng.  Den  i  öfverbygg- 
nadens  aktra  „jdel  liggande  konversationssalongen  är  Vör- 
sedd  med  möbler  af  polerad  och 
inlagd  mahogny  och  står  genom 
stora  entréen  medelst  en  intäckt 
korridor  i  förbindelse  med  matsa¬ 
longens  tambur.  Väggarne  i  denna 
korridor  äro  i  tvänne  fält,  det 
nedra  af  teak  och  det  öfra  af  ljus 
ek.  Vid  sidan  om  entréen,  som 
är  försedd  med  mahognyinredning, 
ligger  den  kungliga  salongen,  hvars 
inredning  är  af  polerad  sycamore 
i  Adams  stil  med  möbler  af  pole¬ 
rad  och  inlagd  mahogny.  Längst 
akterut  i  samma  däckshus  ligga 
dam-  och  röksalongerna,  af  hvilka 
den  förras  inredning  är  af  silfver- 
grå  sycamore  och  den  senares  af 
mörk  ek. 

Galleridäcket  löper  å  ömse  sidor 
om  den  recess,  som  bildas  kring 
järnvägsvagnarnes  öfre  del,  på  un¬ 
gefär  half  vagnshöjd  och  upptager 
inredning  endast  förut  å  en  durk 
belägen  något  högre  än  det  egent¬ 


liga  galleridäcket.  Å  denna  durk 
finnes  kabelgatt,  segelrum  m.  m. 
Galleridäcket  är  närmast  afsedt 
tjänstgöra  som  uppehållsort  för 
passagerarne  under  vackert  väder 
och  är  för  den  skull  försedt  med 
längs  gallerisidorna  löpande  sitt- 
sofifor. 

Tåg-  eller  vagnsdäcket  upptager 
tvänne  järnvägsspår  af  en  sam¬ 
manlagd  hinderfri  längd  om  cirka 
180  meter,  sä  att  9  boggie vagnar 
om  hvardera  20  meter  kunna  på 
en  gång  tagas  ombord.  Mellan 
järnvägsspåren  äro  pann-  och  ma¬ 
skinrummens  kappar  samt  upp-  och 
nedgångar  framdragna.  I  trapp- 
nedgångarne  från  1  :sta  klassens 
hytter  till  salongerna  å  promenad¬ 
däck  äro  alla  trappor  belagda  med 
tjocka  gummiplattor.  Inredningen 
å  tågdäcket  upptager  i  öfrigt  längst 
förut  rum  för  förliga  styrmaskinen, 
mässrum  för  matroser  och  eldare 
samt  midskepps  invid  fartygssidor¬ 
na  post-  och  tullexpeditioner,  förrådsrum  m.  m.  En  ofvan 
tågdäck  förhöjd  i  förskeppet  belägen  durk  upptager  hytter 
för  3:dje  styrman  och  rorgängare  samt  skans  och  tvättrum 
för  12  matroser  m.  m. 

Längst  förut  å  nedre  däcket  finnes  skans  för  14  eldare 
samt  akter  därom  fartygsbetjäningens  och  3:dje  klass 
passagerarnes  inredning.  Denna  senare  inredning  upptager 
en  matsal  i  ljus  polerad  ask  med  fyllningar  af  ek  för  30 
personer  samt  sof-  och  tvättrum  för  22  manliga  och  lika 
många  kvinnliga  passagerare.  Dessa  sofrum  äro  försedda 
med  vanliga  järnsängar  samt  möbler  af  ek.  Den  akter¬ 
liga  inredningen  å  nedre  däcket  återigen  omfattar  hytter 
för  maskinbefälet,  järnvägs-  och  tullpersonalen  m.  m.  tillika 
med  29  st.  nklass  passagerarehytter.  Dessa  passagerare- 
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hytter  äro  likaledes  försedda  med  järnsängar,  men  där¬ 
jämte  med  soffor  m.  m.  af  mahogny;  hyttväggarne  äro  af 
hvitmålad  furu  med  guldlister.  Längst  akterut  ligger  å 
detta  däck  det  aktra  styrmaskinsrummet. 

Hålskeppet  upptages  af  verkstadsrum,  förlagdt  mellan 
axeltunnlarne,  trenne  lastrum,  förrådsrum  m.  m. 

Fartyget  är  försedt  med  uppvärmnings-  och  ventila¬ 
tionsanordningar  enligt  termotank-systemet,  hvilket  system 
exempelvis  användes  å  Cunardliniens  expressångare  »Mau- 
retania»  och  »Lusitania».  Enligt  detta  system  insuges 
frisk  luft  genom  höga  ventilatorer,  hvarefter  luften  renas 
medelst  vatten  och  uppvärmes  medelst  ånga  samt  till  sist 
genom  ledningstrummor  inpressas  i  de  olika  fartygsrummen. 
Sommartiden,  då  ingen  uppvärmning  behöfves,  antingen 
omkastas  systemet  och  en  utsugning  af  den  förorenade 
luften  äger  då  rum,  eller  ock  afkyles  luften  medelst  vatten 
och  inpressas  som  under  vintern.  För  toalettrummen  och 
klosetterna  är  ett  särskildt  sugsystem  inrättadt,  äfvensom  för 
rökrum,  kök,  penterier  och  proviantrum  särskilda  ventila¬ 
tionsanordningar  vidtagna.  I  de  större  salongerna  åstad¬ 
kommes  uppvärmning  äfvenledes  medelst  elektriska  radiato¬ 
rer.  Beträffande  fartygets  belysning  må  nämnas,  att  den¬ 
samma  är  uteslutande  elektrisk.  Tre  ångdynamomaskiner 
finnas  uppställda  ombord  och  alstra  desamma  elektrisk 
energi  för  750  glödlampor,  tvänne  strålkastare  för  navi¬ 
gering  nattetid,  topp-  och  sidolanternor  m.  m. 

Ankarutrustningen  består  af  tvänne  »stockless»  bog¬ 
ankare  af  Admiralty-modell  jämte  ett  sådant  i  reserv  och 
ankarspelet  är  af  Clarke,  Chapmans  typ;  därjämte  finnas 
tvänne  kraftiga  ångförhalningsspel,  likaledes  af  Clarke, 
Chapmans’  typ,  uppställda  akterut  å  tågdäcket.  De 


båda  styrmaskinerna,  hvilka  äro  af  Hastie’s  modell 
och  placerade  i  hvar  sitt  rum,  verka  direkt  på  roder- 
kvadranterna  förmedelst  skrufhjul  samt  manövreras  från 
bryggorna  medelst  telemotorer;  akterut  finnes  en  hand¬ 
styrinrättning  anordnad.  A  fartygets  bägge  kommando¬ 
bryggor,  placerade  en  i  fören  och  en  i  aktern,  äro  styr¬ 
rattar  så  anbragta,  att  förrodret  manövreras  från  aktra 
bryggan,  under  det  att  det  akterliga  rodret  kan  manöv¬ 
reras  från  bägge  bryggorna.  A  bryggorna  finnas  dess¬ 
utom  bl.  a.  följande  apparater  uppställda:  rnaskin- 
och  dockningstelegrafer,  förhalningstelegrafer,  manöver¬ 
apparater  för  motorernna,  som  drifva  strålkastarne,  tele¬ 
foner  för  undervattenssignalering,  apparater  enligt  Stone- 
Lloyds  patent  för  stängning  af  skottdörrar,  roderlägeindi- 
kator,  slagtäljare  m.  m. 

Hvad  vidkommer  den  andra  svenska  tågfärjan,  *  Ko¬ 
nung  Gustaf  V»,  så  väntas  densamma,  som  sjösattes  den 
19  sistlidne  juni,  blifva  leveransfärdig  under  loppet  af 
näst  instundande  november  månad.  *  Konung  Gustaf  V» 
blir  i  allt  väsentligt  lika  med  systerfartyget,  dock  torde 
inredningen  i  salonger,  matsalar  och  hytter  komma  att 
något  afvika  från  den,  som  ombord  å  »Drottning  Victoria» 
kommit  till  användning. 

Beträffande  återigen  de  af  den  preussiska  regeringen 
anskaffade  färjorna  hafva  desamma  byggts  af  Stettiner 
Maschinenban  A.  G.  Vulcan  i  Stettin  samt  erhållit  namnen 
»Deutschland»  och  »Preussen».  De  äro  i  hufvudsak 
konstruerade  i  likhet  med  de  svenska  färjorna  samt  sedan 
kort  tid  tillbaka  färdiga  för  insättande  i  trafik. 

Till  sist  torde  i  detta  sammanhang  kunna  tilläggas, 
att  de  Pére-Marquette  Steamship  C:o,  i  Nordamerika  till- 
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höriga  tågfärjorna  icke,  såsom  vid  flera  tillfällen  i  den 
allmänna  tidningspressen  uppgifvits,  legat  till  grund  vid 
konstruktionen  af  de  svenska  färjorna  vare  sig  i  afseende 
på  den  slutna  fartygsbogen  eller  på  några  detaljanord¬ 
ningar.  Visserligen  äro  de  senare  af  samma  grundtyp 


som  de  förra,  en  omständighet  som  dock  blifvit  en  ren 
tillfällighet,  enär  konstruktionen  af  de  svenska  fartygen 
utan  något  sammanhang  med  de  amerikanska  färjorna 
uteslutande  uppgjorts  med  hänsyn  till  de  i  södra  delarne 
af  Östersjön  rådande  is  och  vindförhållandena. 


FARTYG  SLEV  ER  ANSER  TILL  K.  FLOTTAN. 

i:sta  klass  torpedbåtarne  Spica,  Astrea,  Iris  och  Thetis. 


Med  i:sta  klass  torpedbåten  »Plejad»,  levererad  år 
1905  af  firman  Aug.  Normand  &  C:ie  i  Havre,  tillfördes 
den  svenska  örlogsflottan  en  ny  torpedbåtstyp,  som  var 
afsedd  att  under  en  tid  framåt  tjänstgöra  som  modell  vid 
nybyggnader  af  i:sta  klass  torpedbåtar  för  flottans  räk¬ 
ning.  »Plejads»  närmaste  fyra  färdiga  efterföljare,  torped¬ 
båtarne  »Spica»,  »Astrea»,  »Iris»  och  »Thetis»,  hafva 
efter  afslutade  profturer  samtliga  färdiglevererats  till  k. 
Marinförvaltningen  och  af  desamma  hafva  de  båda  först¬ 
nämnda  jämte  propellermaskinerna  till  de  sistnämnda  byggts 
af  Bergsunds  mek.  verkstads  A. -B.,  under  det  att  de  senare, 
med  undantag  af  maskinerna,  byggts  af  Göteborgs  nya 
verkstads  A. -B. 

Då  torpedbåtar  af  denna  klass  redan  förut  beskrifvits 
i  tidskriften  *  må  till  nedanstående  utdrag  ur  de  officiella 
proftursapporterna  endast  anföras  följande  data  rörande 
fartygen. 

Torpedbåtarnes  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  i  vattenlinien .  39,00  meter 

Bredd  1  »  .  4,24  » 

Djup  midskepps  från  däck  till  kölplåt .  2,75  » 

Deplacement  fullt  rustade  .  c:a  110,00  tons 

Kontraktsenlig  högsta  fart  .  23  knop 

* 


*  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst,  Häft.  2  år  1906. 


i:sla  klass  torpedbåten  Spica. 

För  att  utröna  propellermaskineriets  kraftutveckling 
och  förmåga  att  framdrifva  fartyget  samt  bränsleåtgången 
företogs  den  1 5  december  förlidet  år  fullkraftsprof  å  den 
3,081  distansminuter  långa  banan  Dyngkobben — Trulsören. 
Fullkraftsprofvet  pågick  8  minuter  längre  än  det  i  kon¬ 
traktet  föreskrifna  minimum  af  3  timmar.  Som  den  slag- 
täljare,  hvilken  användes  för  afläsande  af  slagantalet  å 
distanslöpningarna,  ej  funktionerade  korrekt  under  1,  6  och 
7  löpningarna,  hafva  dessa  aflöpningar  kasserats  och  till 
grund  för  beräkning  af  väglängderna  per  maskinslag  blott 
användts  afläsningarna  under  2,  3,  4  och  5  löpningarna. 
Medeltalet  af  dessa  fyra  afläsningar  var  2,446,1  och  hela 
antalet  slag  under  3  timmars  profvet  59,490,  hvadan  me¬ 
delfarten  per  timme  under  denna  tid  uppgick  till  24,98 
knop.  Ind.  medelhästkraftantalet  uppgick  därvid  till  1703, 

Under  profvet  brändes  6,000  kg.  kol  inalles  i  båda 
eldrummen,  motsvarande  en  kolåtgång  af  i,43  kg.  per 
timme  och  ind.  hkr.  Propellermaskineriet  arbetade  under 
profvet  synnerligen  väl  och  utan  smörjning  af  cylindrar 
eller  slider  och  vid  sedermera  företagen  undersökning  af 
maskin  och  pannor  hafva  dessa  visat  sig  vara  i  fullgodt 
skick;  dock  har  framgått,  att  lågtryckskannan  vidrört  loc¬ 
ket  å  öfre  centrum. 

i:sta  klass  torpedbåten  Iris. 

De  i  kontraktet  omnämnda  profven  utfördes  å  upp¬ 
mätta  distansen  vid  ön  Hven  i  Öresund.  Måndagen  den 
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april  utgick  torpedbåten  för  forceringsprof,  men  kunde 
etta  ej  äga  rum,  då  fläkten  i  aktra  eldrummet  på  grund 
f  lageriskärning  blef  obrukbar.  Tisdagen  den  6  samma 
lånad  förnyades  profvet,  men  måste  efter  1  '/ 4  timmes 
d  afbrytas,  då  ett  ångrör  från  ånghvisslan  skakade  loss 
ch  fyllde  förliga  eldrummet  med  ånga.  Onsdagen  den 
april  företogs  ånyo  forceringsprof,  hvilket  genom  att 
ädden  för  fläkten  i  aktra  eldrummet  lossnat,  måste  af- 
rytas  efter  35  minuters  gång. 

Torsdagen  den  8  april  utfördes  fullkraftsprofvet  un- 
er  3  timmars  tid,  hvarvid  den  i  kontraktet  bestämda 
ledelfarten  utgjordes  af  25,5004  knop  (medelfarten  aflöp- 
ingarne  å  distansen  25,204)  samt  medelhästkraftantalet  af 
,826,5  hkr.  vid  ett  hvarfantal  af  337,86  hvarf  per  min. 
Lolförbrukningen  utgjordes  af  1,302  kg.  per  timme  och 
id.  hkr. 

Vid  lördagen  den  10  april  företagen  undersökning  af 
aaskineriet  och  pannorna  funnos  inga  andra  anmärkningar 
n  att  fläktmaskinbäddarne  voro  väl  klent  stagade  samt 
tt  en  afsevärd  oljeaflagring  förefanns  i  pannorna.  En 
betydlig  krökning  af  en  del  tuber  i  innersta  raden  kunde 
ijrmärkas.  Fläktmaskinerna  hafva  sedermera  erhållit  kraf- 
igare  stag  och  arbeta  tillfredsställande.  Pannorna  hafva 
ilifvit  rengjorda. 

Propellermaskineriet  arbetade  under  profvet  synner- 
gen  väl  och  utan  smörjning  af  cylindrar  och  slider. 

i:sta  klass  torpedbåten  Thetis. 

Krängningsförsök  företogs  i  Göteborg  den  14  april 
ch  erhölls  därvid  en  metacenterhöjd  af  0,525  meter  för 
låten  i  rustadt  tillstånd. 

Den  20  april  utgick  torpedbåten  för  forceringsprof, 
len  då  genom  missöde  med  aktra  fläkten  densamma  ej 
nsågs  böra  användas,  företogs  en  timmes  prof  med  an- 
ändande  af  naturligt  drag,  hvarvid  medelfarten  var  15,186 
nop  och  medelhästkraftantalet  5 19  samt  kolförbrukningen 
>er  timme  och  hästkraft  utgjorde  1,11  kg. 

Torsdagen  den  22  april  utfördes  fullkraftsprof  under 
;  timmars  tid,  hvarunder  medelfarten  utgjordes  af  25,44 
nop  (medelfarten  af  löpningarna  å  distansen  var  25,603 
:nop)  och  medelhästkraftantalet  1,875,5  samt  kolförbruk- 
lingen  per  timme  och  hästkraft  var  1,30  kg.;  medelhvarf- 
.ntalet  per  minut  uppgick  därvid  till  339,52. 

Vid  efter  forceringsprofvet  företagen  undersökning  af 
naskineriet  och  pannorna  observerades,  att  några  mindre 
epor  uppstått  å  aktra  delen  af  lågtryckscylindern  samt  att 
nre  plåten  af  den  isolerande  kåpan  kring  pannorna  ned- 
ill  blifvit  något  eldskadad.  Tuberna  voro  raka  och  en¬ 
last  en  obetydlig  oljeafsättning  i  pannorna  förefanns. 

i:sta  klass  torpedbåten  Astrea. 

För  utrönande  af  maskineriets  kraftutveckling  och  för- 
någa  att  framdrifva  fartyget  hafva  följande  prof  företagits. 

Den  27  november  1908  å  Mysingsijärden  fullkrafts- 
)rof  med  användande  af  forceradt  drag,  hvilket  prof  af- 


bröts,  enär  ångpannornas  matning  ej  fungerade  tillfreds¬ 
ställande.  Den  uppmätta  farten  under  en  löpning  å  ba¬ 
nan  Sandskär — Lesundsholmen  var  25,43  knop. 

Den  28  i  samma  månad  och  å  samma  bana  med  an¬ 
vändande  af  forceradt  drag.  Profvet  måste  afbrytas,  enär 
eldrumsfläktarnes  bäddar  och  stagning  ej  visade  sig  kunna 
tåla  den  påkänning,  som  de  underkastades,  utan  bräcktes. 

Den  9  december  med  användande  af  forceradt  drag 
å  den  3,081  distansminuter  långa  banan  Dyngkobben — 
Trulsören,  sedan  fläktarnes  bäddar  och  stagning  blifvit 
förstärkta;  profvet  af  bröts,  enär  erforderligt  tryck  i  pan¬ 
norna  ej  kunde  hållas. 

Den  1  2  december  med  användande  af  forceradt  drag 
å  samma  bana;  profvet  måste  afbrytas  på  grund  af  varm¬ 
gång  och  iskärning  i  aktra  eldrumsfläktarnes  veistakslager, 
hvarvid  äfven  fläktens  lagerram  skadades. 

Den  18  december  med  användande  af  forceradt  drag 
å  samma  bana.  Profvet  afbröts  efter  nära  2  timmars  gång 
genom  att  lågtryckskolfstången  sprang  af  och  cylindern 
sönderslogs  samt  kannan  och  locket  skadades.  Under  de 
tre  löpningar,  som,  innan  hafveriet  inträffade,  gjorts,  hade 
uppnåtts  en  fart  af  26,13;  25,37  och  25,32  knop.  Medel¬ 
farten  uträknad  på  grund  af  den  för  hvarje  maskinslag 
tillryggalagda  väglängden  var  25,19  knop. 

Den  13  maj  1909  företogs  ånyo  forceringsprof,  hvilket 
likväl  måste  afbrytas,  då  det  observerades,  att  flera  lager- 
ramsbultar  af  brutits.  Under  löpningarna  å  distansen  Dyng¬ 
kobben — Trulsören  uppnåddes  följande  farter,  nämligen 
25,70;  25,45;  26,20  och  25,55  knop  gifvande  en  medel¬ 
fart  under  dessa  löpningar  af  25,725  knop. 

Den  25  maj  företogs,  sedan  maskinbädden  förstärkts, 
åter  proftur,  som  likväl  måste  afbrytas,  enär  matningen 
ej  fungerade  tillfredsställande  på  grund  af  att  säkerhets¬ 
ventilen  å  förvärmaren  hängt  upp  sig,  sedan  föroreningar 
inkommit  mellan  ventilen  och  sätet.  Under  löpningarne 
å  distansen  Dygnkobben — Trulsören  uppnåddes  följande 
farter:  26,30;  25,77  och  25,40  knop. 

Den  2  7  maj  företogs  åter  besiktningsresa  under  jämt 
3  timmar,  hvarvid  medelfarten  under  forcering  blef  26,025 
knop,  då  hänsyn  tagits  till  den  minskning  i  hvarfantal  och 
fart,  som  uppstått  i  girarne;  hvarfantalet  uppgick  därvid 
till  342,6  per  minut. 

Maskineriet  funktionerade  under  profturen  i  sin  hel¬ 
het  utomordentligt  väl  utan  minsta  ljumning  af  lager-  eller 
glidytor. 

Under  profresorna  den  25  och  27  maj  eldades  med 
i  kolboxarne  särskildt  invägda  6,000  kg.  kol,  hvilket  vid 
under  profturen  den  13  maj  utrönt  maskineffekt  om  1867,5 
ind.  hkr.  skulle  motsvara  en  bränsleförbrukning  af  1,47 
kg.  kol  per  ind.  hkr.  och  timme. 

Samtliga  fartyg  kontrakterades  den  15  januari  1907, 
och  levererades  »Spica»  i  december  1908,  »Iris»  och 
»Thetis»  i  april  samt  »Astrea»  i  maj  1909  till  k.  Marin¬ 
förvaltningen. 


REPARATIONER  GENOM  SVETSNING. 


Det  torde  ej  vara  mången,  hvilken  sysslat  med  far- 
ygsbyggnad  och  framför  allt  med  reparation  af  gamla  fartyg 
>ch  pannor,  som  ej  till  en  början  åtminstone  ryggat  till¬ 
baka  för  de  svårigheter  och  kostnader,  som  oftast  upp- 
'tå  vid  upphjälpande  äfven  af  ganska  lokala  skador,  och 


varit  färdig  att  kassera  det  hela  för  att  ersätta  detsamma 
med  nytt.  Mången  har  därvid  säkert  frågat  sig,  om  det 
ej  skulle  finnas  något  sätt  att  medelst  någon  billig,  men  dock 
tillförlitlig  metod  att  reparera  åtminstone  skador  af  mindre 
omfattning.  På  senare  tiden  har  man  verkligen  också 
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börjat,  och  det  ej  utan  viss  framgång,  tillämpa  en  repa- 
rationsåtgärd  att  antingen  ersätta  förloradt  material  eller 
att  förbinda  brustna  delar  medelst  svetsning,  utan  att  be- 
höfva  i  ugn  upphetta  de  delar,  hvarom  fråga  är. 

Det  är  härvid  tvenne  olika  svetsningsmetoder,  som 
arbetat  sig  fram,  och  har  man  här  i  vårt  land  börjat  be¬ 
gagna  sig  af  begge  metoderna:  dessa  äro  elektrisk  svetsning 
och  s.  k.  oxv-acetylensvetsning. 

Af  dessa  må  till  en  början  först  beröras  den  elek¬ 
triska  svetsningsmetoden,  enär  densamma  har  de  äldsta 
anorna  i  vårt  land,  åtminstone  hvad  dess  tillämpning  i 
större  skala  beträffar,  ehuru  därmed  ej  må  anses  vara  af- 
gifvet  något  som  helst  förord  för  densamma  eller  bestridt, 
att  ej  andra  förefintliga  metoder  kunna  vara  lika  goda. 

Före  en  närmare  redogörelse  för  den  elektriska  svets¬ 
ningen  må  kanhända  en  historik  öfver  densammas  upp¬ 
komst  och  utveckling  ej  sakna  sitt  intresse. 

Så  vidt  man  har  sig  bekant,  gjordes  de  första  för¬ 
söken  med  att  på  elektrisk  väg  smälta  och  svetsa  metal¬ 
ler  under  början  af  1860-talet  af  en  engelsman  Wilde, 
som  år  1865  erhöll  patent  härå.  Han  uppgifves  hafva 
stödt  sina  ideer  på  rön,  som  ernåtts  genom  Voltas  om¬ 
kring  år  1800  samt  Petroffs  och  Davis  år  1808  gjorda 
experiment.  Wildes  patent  lyckades  dock  aldrig  erhålla 
någon  praktisk  användning,  sannolikt  på  grund  af  elektro¬ 
teknikens  outvecklade  ståndpunkt  vid  denna  tid.  Det 
dröjde  derför  ca.  20  år,  eller  ända  till  år  1885,  innan 
Wildes  idé  började  på  allvar  upptagas  och  göras  till  före¬ 
mål  för  experimentella  undersökningar  såväl  i  Europa  som 
i  Amerika,  och  må  bland  de  första  experimentatorerna  på 
detta  område  nämnas  de  ryska  ingeniörerna  Bernados, 
Olzoivski  och  Slavianoff  samt  schweizaren  Zerener.  Till 
en  början  utföllo  emellertid  dessa  försök  synnerligen  olika, 
beroende  dels  på  de  olika  principer,  som  gjorde  sig  gäl¬ 
landa  vid  de  olika  försökens  utförande,  dels  på  experi- 
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mentatorernas  bristande  kunskap  inom  någondera  af  d< 
båda  tekniska  vetenskaper,  som  här  ifrågakomma,  metal 
lurgi  och  elektroteknik. 

Så  småningom  har  man  dock  lyckats  arbeta  sig  fran 
från  de  första  trefvande  försöken  till  ganska  rik  erfaren 
het  och  gynnsamma  resultat,  och  vid  ingången  af  detta 
århundrade  voro  elektriska  svetsningsapparater  i  bruk  vid 
flerfaldiga  verkstäder  i  Europa.  Äfven  i  Sverige  har  elek 
trisk  svetsning  förekommit  sedan  några  år  tillbaka,  sär- 
skildt  vid  stålverken,  der  denna  metod  kommit  till  an¬ 
vändning  bland  annat  för  »upplappning»  af  ytfel  och 
porer  å  stålgjutgods. 

Vidare  må  här  några  ord  nämnas  rörande  grund 
principen  för  den  elektriska  svetsningen  och  dess  verk 
ningssätt,  och  är  den  följande  redogörelsen  i  hufvudsak 
hemtad  från  en  af  dr.  Ifj.  Braune  författad,  i  Jernkon- 
torets  analer  upptagen  uppsats  rörande  elektrisk  vällning. 


Enligt  denna  förstås  med  vällning  eller  svetsning, 
hvilka  båda  termer  äro  olika  uttryck  för  samma  sak, 
förenandet  af  tvenne  metaller  på  så  sätt,  att  genom  tryck 
adhesionen  i  beröringsytan  öfvergår  till  kohesion  mellan 
dervarande  molekyler,  så  att  de  olika  delarne  förena  sig 
till  ett  enda  stycke.  Så  godt  som  alla  metaller  måste, 
för  att  kunna  sammansvetsas,  upphettas  till  en  viss 
värmegrad,  den  s.  k.  vällningstemperaturen.  Endast  en 
eller  annan  metall,  såsom  bly,  kan  genom  tryck  bringas 
att  äfven  i  kallt  tillstånd  vällas  ihop,  så  att  den  hop- 
vällda  fogen  blir  lika  stark  som  hvarje  annan  del  af  me¬ 
tallen.  Vällningstemperaturen  är  ej  fullt  så  hög  som 
smältningstemperaturen,  utan  endast  så  hög,  att  metallen 
får  en  degig  konsistens.  För  att  en  god  väll  skall  er¬ 
hållas  måste  metallernas  beröringsytor  vara  rena  såväl 
från  orenligheter  som  från  metalloxider.  Nu  är  det  så 
lyckligt,  att  de  metalloxider,  som  mycket  hastigt  bildas 
vid  vällhettan,  dock  vid  denna  temperatur  äro  smältbara, 
ehuru  ej  själfva  metallen  är  det,  så  att  de  kunna  bortrinna. 
För  att  göra  oxiderna  ännu  mera  lättsmälta  tillsättes  ofta. 
vid  vanlig  vällning  ett  s.  k.  flussmedel,  kvartssand  eller 
borax,  hvilket  i  rödvärme  med  oxiden  bildar  en  lättsmält 
slagg,  som  hastigt  afrinner. 

För  metallens  uppvärming  har  man  sedan  gammalt 
användt  vanligt  bränsle,  stenkol,  träkol,  koks  eller  dylikt, 
men  har  man  numera  lyckats  att  åtminstone  för  en  mängd 
i  praktiken  förekommande  dimensioner  betjäna  sig  af 
elektriciteten. 

Den  elektriska  vällningen  kan  sägas  sönderfalla  i 
tvenne  skilda  företeelser,  nämligen  den  egentliga  elektriska 
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illningen  eller  motståndsvällningen  samt  den  elektriska 
dningen  eller  voltabågsvällningen.  Den  senare,  hvilken 
•  den  som  vid  här  ifrågavarande  arbeten  förekommer, 
som  nämndt  ett  slags  lödning,  och  åstadkommes  för- 
lingen  mellan  metallstyckena  därigenom  att  metallen 
•ingas  till  smältning  af  en  voltabåge,  som  uppstår  mel- 
n  de  i  ledning  inkopplade,  ehuru  ej  i  full  kontakt  va¬ 
nde  metallstyckena,  och  användes  alltså  här  en  något 
)gre  temperatur,  än  i  allmänhet  är  fallet  vid  vällning. 

Denna  metod  kan  sägas  vara  uppfunnen  af  ryske 
geniören  Nikolai  Slavianoff  år  1891,  men  har  sedermera 
arbetats  och  förbättrats,  kanske  ej  minst  af  ingeniör 
.  Kjellberg  i  Göteborg.  Förloppet  är  följande:  den  ena 
ilen  å  den  dynamomaskin,  som  alstrar  strömmen,  sättes 
förbindelse  med  arbetsstycket,  den  andra  med  den  järn- 
ång,  från  hvilken  det  smälta  materialet  tages,  den  s.  k. 
smältningsstången.  Absolut  nödvändigt  är  det  ej  att 
r  återledningen  förbinda  arbetsstycket  med  dynamon, 
an  kan  man  använda  jorden  såsom  återledare,  hvilket 
rskildt  brukar  vara  fallet  vid  de  ofvan  omnämnda  upp- 
ppningarna  vid  stålverken.  Dock  erhåller  man  i  all- 
änhet  bättre  verkningsgrad  genom  att  använda  särskilda 
erledningar.  Ehuru  det  ej  är  af  afgörande  betydelse 
r  processens  förlopp,  hvilkendera  polen,  som  kopplas 
1  arbetsstycket,  plägar  man  koppla  afsmältningsstången 
1  den  positiva  polen,  enär  vid  densamma  den  största 
irmen  alstras.  Vid  ismältning  af  järn  i  tackjärn,  hvar- 
ed  äfven  försök  gjorts  med  en  viss  framgång,  bör  man 
ick  helst  förbinda  tackjärnsämnet  med  den  negativa 
ilen,  enär  detsamma  eljest  lätt  blir  af  hård  beskaffenhet, 
istan  hvitt,  beroende  på  strömmens  färskande  inverkan 
I  tackjärnet.  En  annan  svårighet  vid  svetsning  af  tack- 
rn,  är  att  tackjärnsstycket  lätt  blir  ojämnt  uppvärmdt  och 
ltså  visar  benägenhet  att  »kasta  sig  eller  krympa.»  Dock 
fvas  exempel  på  flerfaldiga  elektriska  svetsningar  af  tack- 
rnsgods  med  gynnsamt  resultat. 

För  att  närmare  redogöra  för  förloppet  vid  elektrisk 
/etsning  må  här  en  beskrifning  lämnas,  huru  detsamma 
irsiggick  vid  exempelvis  svetsningen  för  cirka  ett  och 
t  halft  år  sedan  af  akterstäfven  å  finska  ångaren  »Bore  II», 
vilken  reparation  såtillvida  är  märkbar,  som  den  då  var 
en  största  medelst  elektrisk  svetsning  företagna  reparation, 
im  öfver  hufvud  företagits,  åtminstone  i  vårt  land.  Det 
ällde  här  att  söka  välla  ihop  en  spricka,  som  uppstått 
ärt  igenom  en  af  akterstäfvens  grenar.  Stäfvens  form 
amgår  af  fig.  /,  som  angifver  en  bild  af  stäfven  under 
ägående  svetsningsarbete. 

För  att  kunna  fylla  hela  sprickan  med  smält  metall 
itt  igenom,  måste  en  del  af  stäfven  bortmejslas,  så  att 
fsmältningsstången  kunde  föras  ända  in  till  stäfvens  midt, 
enlighet  med  den  inre  konturen  i  fig.  2.  De  streckade 
elarne  angifva  det  isvetsade  materialet. 

Nästa  åtgärd  var  att  uppvärma  stäfvens  akterliga  del, 
1  att  densamma  skulle  erhålla  samma  temperatur,  som 
en  del  af  stäfven,  som  skulle  svetsas,  till  undvikande  af 
rrliga  spänningar.  Därpå  vidtog  sjelfva  svetsningsproce- 
uren.  Med  en  vanlig  skruftving  och  klämmor  sattes  ak- 
irstäfven  i  förbindelse  med  dynamomaskinens  negativa 
ol,  och  den  positiva  polen  kopplades  till  själfva  svets- 
ingsapparaten.  Denna  består  endast  af  afsmältningsstafven, 
irka  4  ä  6  m.  m.  i  diam.,  hvilken  inklämmes  mellan  tvenne 
iädrar,  satta  i  förbindelse  med  ledningstrådarne  och 
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fästade  i  ett  isoleradt  handtag,  hvilket  stundom  förses 
med  en  skydds-skärm  för  gnistor  och  hetta. 

Förloppet  är  därefter  följande.  När  järnstafven  brin¬ 
gas  i  beröring  med  arbetsstycket,  här  stäfven,  slutes 
strömmen,  och  genom  att  sedan  obetydligt  aflägsna  järn¬ 
stafven  från  stäfven  uppstår  en  Voltabåge,  som  både  upp¬ 
hettar  stäfven  till  vällvärme  och  smälter  järnstafven,  så 
att  det  smältande  järnet  droppar  ned  och  fästes  vid  stäf¬ 
ven,  eller  ock  pressas  järnstafven  emot  arbetsstycket,  då 
det  nära  nog  till  smält  tillstånd  uppmjukade  jernet  häftar 
vid  detsamma.  Stäfven  aflägsnas  nu  ytterligare,  strömmen 
brytes  och  det  ismälta  järnet  bearbetas  med  en  hammare 
på  samma  sätt  som  en  vanlig  vällfog  för  att  betrygga 
järnets  vidfästande  och  aflägsna  möjligen  befintlig  slagg. 
Därpå  bringas  afsmältningsstafven  åter  i  kontakt  med  ar¬ 
betsstycket,  och  proceduren  återupprepas  så  länge,  tills 
all  metall  blifvit  ifylld  i  det  utmejslades  ställe. 

Förloppet  låter  ju  enkelt,  men  kräfver  ganska 
mycken  erfarenhet,  skicklighet  och  påpasslighet.  Dess¬ 
utom  är  det  af  stor  vikt,  att  strömmen  hålles  konstant. 
Den  spänning,  som  användes,  är  vanligen  mellan  80  och 
100  volt,  men  bör  den  ej  under  arbetets  fortgång  variera 
mera  än  på  sin  höjd  ett  par  volt,  hvilket  ställer  stora 
fordringar  på  den  strömalstrande  motorn  och  kräfver  sär¬ 
skilda  regleringsanordningar.  Att  svetsningen  äfven  ställer 
stora  kraf  på  arbetarens  skicklighet  torde  man  jämväl 
finna,  om  man  betänker,  att  vid  de  svetsningsarbeten, 
som  här  ifrågakomma,  ej  kan  man  använda  automatiska 
regleringar  af  järnstafvens  afstånd  från  arbetsstycket,  utan 
detta  måste  regleras  för  hand  af  arbetaren  själf,  som  en¬ 
dast  har  sin  egen  vana  och  omdömesförmåga  att  tillgå 
vid  modererandet  af  afsmältningsstångens  afstånd,  så  att 
den  rätta  spänningen  erhålles. 

Det  finnes  ett  visst  knep  med  den  elektriska  svets- 
ningsmetoden,  sådan  den  bedrifves  här  i  landet,  och  det 
är  att  använda  ett  afsmältningsjärn,  som  är  lättsmält,  men 
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dock  ej  sprutar  ut  i  gnistor,  utan  kan  lugnt  droppa  ned 
i  och  förena  sig  med  arbetsstyckets  järnmassa.  För  detta 
ändamål  prepareras  järnstafvarne  genom  att  neddoppas  i 
ett  bad,  hvars  sammansättning  kan  sägas  utgöra  me¬ 
todens  finess  och  strängt  hemlighålles. 

Det  förtjänar  omnämnas,  att  »Bore  II»  efter  svets- 
ningspreparationen  haft  att  utstå  en  hel  vinterseglation, 


utan  att  något  fel  kunnat  observeras  å  själfva  svetsen 
efter  vinterns  slut,  då  fartyget  upptagits  å  slip.  Sedan 
har  en  annan  ännu  större  svetsningsreparation  af  en  ak- 
terstäf  företagits,  nämligen  å  ryska  isbrytarefartyget  »Stadt 
Reval»,  hvars  stäf  befanns  bräckt  på  samma  sätt  som 
stäfven  å  »Bore  II»  och  reparerades  i  full  analogi  med 
hvad  här  ofvan  relaterats  {/ig.  3).  (Forts.)  fl 


MEKANISKT  DRAG  FÖR  SJÖÅNGPANNOR. 


Inom  amerikanska  örlogsflottan  tillätes  ej  högre 
rotationshastighet  hos  tillhörande  kolfängmaskiner  att  öf- 
verskrida  500  hvarf  per  min.,  under  det  att  fläkthjulets 
diameter  växlar  från  4 — 6  fot,  undantagandes  likväl  för 
mindre  fartyg.  I  regel  drifvas  fläktar,  afsedda  för  slutna 
eldrum,  med  en  sådan  periferihastighet,  att  de  underhålla 
ett  tryck  af  5  tum  vatten  utöfver  sin  kapacitetsarea.  Detta 
tryck  svarar  mot  en  hastighet  af  7,283  fot  per  minut, 
hvilket  med  ett  hjul  om  5I/2  fots  diameter  erfordrar  en 
rotationshastighet  om  450  hvarf  per  minut.  Om  en  sådan 
fläkt  skulle  aflämna  30  000  kub. -fot  luft  per  minut  genom 
sin  kapacitetsarea,  skulle  den  behöfva  vara  2  fot  bred  vid 
omkretsen.  Sambandet  mellan  den  aflämnade  lultvolymen, 
det  alstrade  trycket  och  kraftbehofvet  för  ett  bestämdt 
omloppsantal  framgår  af  fig,  4. 

Kommersiellt  indelas  fläktarna  i  tryck-  och  sugfl äktar. 
Den  förstnämnda  typen  har  ett  lufttillopp  på  hvardera 
sidan  och  kan  endast  med  svårighet  anordnas  för  aflopp 
genom  föreningsrör. 


Relativt  hvarfantal. 

Fig.  4. 

Sugfläktarna  återigen  hafva  tillopp  för  luften  endast 
på  ena  sidan  och  äro  så  konstruerade  att  de  tillåta  fri 
förening  till  dessa.  Fläkten  är  fritt  uppsatt  på  axeln, 
medan  remskifvan  eller  drifvande  motorn  samt  bägge  lag¬ 
ren  äro  placerade  på  den  stängda  sidan  af  fläkten.  Fläk¬ 
tar  för  forceradt  drag  äro  oftast  konstruerade  efter  denna 
princip  och  taga  då  luften  antingen  från  den  yttre  at¬ 
mosfären  eller  från  någon  annan  del  af  fartyget  genom 
ett  enkelt  tillopp.  Ytterligare  finnas  s.  k.  volymsfläktar, 
hvilka  omfatta  alla  fläktar  konstruerade  för  åstadkommande 


(Forts.  fr.  sid.  45.) 

af  ventilation,  mekanisk  eller  liknande,  i  hvilket  fall  den 
utväxlade  luftkvantiteten  är  den  viktigaste  faktorn. 

Ehuru,  omkring  22  pounds  luft  teoretiskt  erfordras 
för  förbränning  af  1  pound  kol,  är  denna  luftmängd  till¬ 
räcklig  endast  då  hvarje  syreatom  kommer  i  beröring  med 
och  förenar  sig  med  motsvarande  atomer  af  väte  eller  kol. 
Bränslets  anordning  på  rosterna  tillika  med  andra  omstän¬ 
digheter  gör  det  omöjligt  att  erhålla  detta  resultat  under  van¬ 
liga  omständigheter.  Det  blir  därför  nödvändigt  att  till¬ 
föra  ytterligare  luft  i  sådant  öfverskott  att  möjligaste  full¬ 
ständiga  förbränning  ernås.  Ehuru  lufttillförseln  i  praktiken 
växlar  mellan  50  och  300  %  i  öfverskott  utöfver  den  luft¬ 
mängd,  som  teoretiskt  fordras,  kan  i  allmänhet  antagas 
att  under  goda  förhållanden  med  naturligt  drag  volymen 
sällan  är  mindre  än  två  gånger  den  kemiskt  erforderliga, 
ehuru  det  medelst  mekaniskt  drag  är  möjligt  att  afsevärdt 
minska  denna  luftmängd. 

I  ångpannepraktiken  måste  dragets  styrka  utnyttjas 
på  två  sätt: 

Först  och  främst  är  en  del  däraf  nödvändig  för  att 
öfvervinna  motståndet  af  rosten  och  det  därpå  liggande 
bränslet,  af  förbränningsrummet,  af  kanaler  eller  tuber 
samt  af  föreningsrören  till  apparaterna  för  dragets  alstrande, 
vare  sig  dessa  nu  äro  fläktar  eller  skorstenar.  Summan 
af  dessa  motstånd  är  ett  mått  på  tryckets  motstånd. 

För  det  andra  måste  draget  därjämte  vara  tillräckligt 
för  att  gifva  luften  en  tillräckligt  stor  hastighet  för  att 
den  för  förbränningen  erforderliga  luftmängden  skall  er¬ 
hållas.  Detta  är  ett  mått  på  hastighetens  storlek. 

Med  en  konstant  storlek  å  tryck  och  hastighet  för¬ 
anleder  hvarje  förändring  af  motståndet  äfven  en  förän¬ 
dring  af  dessa  förhållanden.  Sålunda  förökar  t.  ex.  en 
tjockare  fyr  eller  finare  kol  motståndet  och  förminskar  den 
del  af  draget,  som  är  tillgängligt  för  hastighetens  fram¬ 
bringande.  Som  resultat  erhålles  att  lufttillförseln  ej  svarar 
däremot  och  större  totalt  tryck  hos  draget  är  nödvändigt 
för  att  underhålla  den  ursprungliga  förbränningsgraden. 
Ett  omsorgsfullt  studerande  af  motståndet  inom  pannan 
är  ock  nödvändigt  för  en  betraktelse  af  de  praktiska  för¬ 
hållandena  för  dragets  alstrande. 

I  fråga  om  en  skorsten  är  maximidraget  beroende  på 
dess  höjd,  det  är  konstant  för  samma  temperatur,  och 
regleringen  af  förbränningen  kan  ske  endast  genom  af- 
strypning  af  lufttillförseln.  Med  en  fläkt  kan  emellertid 
dragets  styrka  ögonblickligen  förändras  från  noll  till  maxi¬ 
mum,  genom  en  proportionell  förökning  af  luftvolymen. 
Det  måste  däraf  vara  tydligt  att  endast  under  de  senare 
förhållandena  kunna  fordringarna  å  förbränningen  med 
lätthet  fullföljas,  ty  det  är  uppenbart  att  för  att  kunna 
erhålla  ångtryck  med  varierande  bränsleförhållanden,  måste 
det  vara  jämförelsevis  stora  och  snabba  förändringar  å  draget. 
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Skorstenen,  såsom  ett  medel  att  framkalla  rörelse  hos 
luften,  beror  på  uppvärmningen  af  denna  luft,  hvarigenom 
en  tyngdskillnad  åstadkommes.  Den  värme,  som  härtill 
åtgår,  är  emellertid  absolut  förlorad  i  hvad  det  afser  dess 
utnyttjande  för  andra  ändamål.  Hvarje  försök  att  uttaga 
mera  af  gasernas  värme  vid  deras  afgång  från  pannan 
måste  med  en  gifven  skorsten  resultera  i  en  förminskning 
af  draget.  Denna  värmeförlust  uppgår  i  själfva  verket  till 
omkring  20  %  med  vanliga  kol,  då  gaserna  äro  vid 
500°  F.,  och  luftöfverskottet  är  100  %.  Förminskning  af 
värmeförlusterna  med  de  afgående  gaserna  kan  erhållas 
genom  förminskning  af  den  införda  luftvolymen,  som  är 
utöfver  den  kemiskt  behöfliga  och  genom  anbringande  af 
medel  för  upptagning  af  värme  från  gaserna,  sedan  de 
lämnat  ångpannan. 

De  förluster,  som  uppkomma  från  tillförseln  af  luft  i 
öfverskott  af  hvad  som  är  nödvändigt  för  fullständig  för¬ 
bränning,  äro  till  sin  karaktär  tvåfaldiga: 

Först  öfverskottet  af  luft,  som  inkommer  i  eldstaden, 
uppvärmes  af  det  brinnande  bränslet,  därigenom  sänkande 
temperaturen  hos  blandningen  af  gaser  och  luft  under  den 
som  skulle  råda,  om  endast  gaserna  vore  närvarande.  Så¬ 
som  en  följd  däraf  är  vattnets  upptagningshastighet  för 
värme  äfven  förminskad,  ty  denna  är  beroende  på  tem¬ 
peraturskillnaden  mellan  vattnet  och  gaserna. 


För  det  andra,  med  anledning  af  större  volym  och 
större  hastighet  är  det  mindre  tid  att  meddela  värme. 
Såsom  en  följd  häraf  är  temperaturen  å  blandningen  af 
gaser  och  luft  afgående  till  skorstenen  högre  än  som  skulle 
vara  fallet,  om  det  ej  vore  något  öfverskott  af  luft;  medan 
den  förökade  volymen  är  sådan  att  den  totala  värme¬ 
mängden  som  sålunda  bortledes,  utan  att  utöfva  någon 
nyttig  effekt,  är  i  hög  grad  ökad.  Med  andra  ord,  fast 
det  kan  låta  orimligt,  ju  större  den  tillförda  luftvolymen 
är  ju  högre  blifver  temperaturen  å  de  afgående  gaserna, 
inom  de  vanliga  gränserna  för  ångpannepraktiken. 

En  noggrann  fördelning  af  luften  genom  bränslet  är 
uppenbarligen  viktig  för  fullständig  förbränning.  För  en 
sådan  nära  beröring  är  ett  kraftigt  drag  och  en  ren  och 
medelmåttigt  tjock  fyr  nödvändig;  förhållanden  som  med 
lätthet  kunna  underhållas  medelst  mekaniskt  drag. 

Med  en  tjock  fyr  tvingas  luften  att  komma  i  kontakt 
med  en  större  mängd  af  bränsle  och  medgifver  ett  bättre 
tillfälle  att  understödja  fullständig  förbränning.  Detta  an¬ 
tyder  en  förminskad  lufttillförsel  med  högre  förbrännings- 
hastighet.  Prof  på  en  sjöpanna  har  visat  att  med  en  konstant 
förbränningshastighet  af  27  pound  det  pr  pound  kol  af- 
dunstade  vattnet  från  2120  F.  förökades  från  10,77  pound 
med  en  9  tums  fyr,  till  11,54  pound  med  en  14  tums  fyr. 

(Forts.) 


SVERIGES  SKEPPSLISTA  1908. 


Genom  k.  Kommerskollegiums  försorg  har  utarbetats 
och  utgifvits  en  förteckning  öfver  svenska  fartyg,  hvilken 
förteckning  innehåller  dels  i  en  afdelning  I  signalregister 
(Code  List)  öfver  svenska  fartyg,  såväl  örlogs-  som  han¬ 
delsfartyg,  dels  i  en  afdelning  II  (den  egentliga  skepps- 
listan)  närmare  uppgifter  om  handelsflottans  fartyg  såsom 
dräktighet,  igenkänningsmått,  byggnadsår  och  byggnadsort, 
material  m.  m.  De  meddelade  uppgifterna  grunda  sig  i 
allmänhet  på  anmälningarna  till  fartygsregistret,  hvarifrån 
likväl  uppgifterna  om  fartygs  reparation,  klassificering  och 
djupgående  utgöra  undantag,  enär  dylika  uppgifter  icke 
äro  föremål  för  anmälan  till  nämnda  register. 

Skeppslistan,  som  är  förd  till  slutet  af  december  1908, 
omfattar  samtliga  i  fartygsregistret  införda  fartyg  d.  v.  s. 
i  allmänhet  fartyg  om  minst  20  tons  nettodräktighet  och 
är  densamma  uppdelad  i  fyra  särskilda  grupper,  nämligen 
ångfartyg,  motorfartyg  och  segelfartyg  med  hjälpmaskin, 
segelfartyg  samt  pråmfartyg. 

Sammanställas  de  i  skeppslistan  införda  uppgifterna  erhålles 
en  intressant  öfverblick  öfver  den  svenska  handelsflottans  nuvarande 
storlek  och  omfattning.  Till  en  början  gifver  densamma  vid  handen 
att  den  svenska  handelsflottans  hela  tonnage  eller  sammanlagda  ton¬ 
naget  för  de  ofvannämnda  fyra  fartygsslagen  uppgår  till  1  039  697 
bruttotons,  hvilka  så  fördela  sig  på  desamma  att  ångfartygstonnaget 
omfattar  782315,  motorfartygstonnaget  4025,  segelfartygstonnaget 
238  423  och  pråmtonnaget  14  934  bruttotons. 

De  svenska  ångfartygen,  hvilkas  antal  enligt  skeppslistan  upp¬ 
går  till  1  169  fartyg,  äro  helt  naturligt  af  mycket  varierande  storlek. 
För  vinnande  af  en  öfversikt  härutinnan  kunna  desamma  med  led¬ 
ning  af  de  i  skeppslistan  lämnade  uppgifterna  indelas  i  följande  dräk- 
tighetsgrupper,  hvarvid  antalet  ångfartyg  inom  de  olika  grupperna 


blir  som  följer : 

Dräktighet.  Antal  ångare. 

Under  100  bruttotons  .  237 

too — 500  »  .  486 


500 — 1  000  bruttotons  .  146 

1  000 — 2  000  »  220 

2  000  —  3  000  »  47 

3  000 — 4  000  »  20 

4  000  —5  000  »  11 

öfver  5  000  »  .  2 


1  169 

Af  ofvanstående  synes  att  de  mindre  kust-  och  insjöångfarty¬ 
gen  om  100  —  500  tons  bruttodräktighet  äro  de  talrikaste,  under  det 
att  af  ångare  om  mer  än  3  000  bruttotons  blott  finnas  33  stycken. 
De  båda  största  svenska  handelsångame,  upptagna  i  sista  gruppen, 
äro  lastångarna  »Kronprins  Gustaf»  om  5  4°3  och  »Drottning  Sofia» 
om  5  402  bruttotons,  hvilka  fartyg  bägge  tillhöra  Rederi  A. -B.  Nord¬ 
stjärnan  i  Stockholm.  Närmast  dessa  följa  i  fråga  om  storleken  far¬ 
tygen  inom  näst  sista  gruppen,  näml.  lastångarne:  »Yeddo»  om 
4  997,  »Oscar  Fredrik»  om  4  579,  »Kronprinsessan  Victoria»  om 
4510,  »Prinsessan  Ingeborg»  om  4  4S1,  »Canton»  om  4344,  »Skan¬ 
dia»  om  4318,  »Österland»  om  4282,  »Indianic»  om  4271,  »Au- 
stralic»  om  4065,  »Tasmanic»  om  4  040  och  »Vesterland  »  om  4  018 
bruttotons. 

Samtliga  ångarna  mätande  mer  än  3  000  bruttotons  äro  byggda 
i  utlandet  företrädesvis  i  England.  De  största  i  Sverige  byggda  ång¬ 
fartygen  äro  lastångarna  »Nord»  om  2  106  bruttotons  och  byggd  i 
Malmö  år  1906,  »Lappland»  om  2025  bruttotons  och  »Polcirkeln» 
om  1927  bruttotons,  byggda  i  Göteborg  åren  1906  och  1907. 

Motorfartygen,  till  hvilka  äfven  höra  segelfartyg  försedda  med 
hjälpmaskinen'  för  framdrifningen,  bilda  en  helt  liten  flottilj  om  in¬ 
alles  55  fartyg.  Uppdelas  äfven  dessa  efter  dräktigheten  i  olika 
grupper,  erhålles  antalet  fartyg  inom  desamma  sålunda: 


Dräktighet.  Antal  fartyg. 

Under  100  bruttotons  .  45 

100—200  i>  .  6 

öfver  200  »  4 

55 


Samtliga  motorfartyg  äro  som  synes  af  jämförelsevis  ringa  stor¬ 
lek  och  de  största  äro  de  i  sista  dräktighetsgruppen  upptagna  motor¬ 
fartygen  »Rapp»  och  »Snapp»  om  hvardera  254,  »Cecilia*  om  234 


88 


TEKNISK  TIDSKRIE7 


17  Juli  1909 


och  »Orion»  om  215  bruttotons.  På  få  undantag  när  äro  motorfar¬ 
tygen  glädjande  nog  byggda  vid  svenska  varf  och  verkstäder. 

Segelfartygen  äro  ännu  de  talrikaste  inom  den  svenska  han¬ 
delsflottan  och  i  skeppslistan  finnes  ej  färre  än  1  746  seglare  af  väx¬ 
lande  storlek  inregistrerade.  Indelas  äfven  dessa  i  olika  dräktighets- 
grupper  fördela  sig  de  olika  fartygen  på  följande  sätt: 


Dräktighet. 
Under  100  bruttotons 


IOO — 500  » 

500 —  I  000  » 

1  000  —  2  000  » 

öfver  2  000  » 


Antal  seglare. 

1  1 18 

573 

42 

12 

1 

1  746 


Det  största  segelfartyget  är  fyrmastade  barkskeppet  »Svithiod» 
om  2096  bruttotons,  hvilket  är  byggdt  af  järn  i  England  år  1 88 1 
och  nu  tillhör^Rederi  A. -B.  Navigatör  i  Göteborg.  Närmast  »Svithiod» 
i  storlek  följa  de  likades  af  stål  eller  järn  byggda  segelfartygen 
»Thessalus»  om  1  853,  »Tropic»  om  1  596  och  »Clan  Mac  Farlane» 
om  1  575  bruttotons.  Svenska  handelsflottans  största  segelfartyg 
byggdt  af  trä  återigen  är  barkskeppet  »Noach»  om  1  413  bruttotons, 
hvilket  är  byggdt  af  ek  och  pitchpine  i  Holland  år  1879  och  hvilket 
nu  hemmahör  i  Kungsbacka. 

Hvad  till  sist  de  s.  k.  pråmfartygen  vidkommer,  så  finnas  i 
skeppslistan  83  dylika  fartyg  upptagna,  men  tydligt  är  att  deras  an¬ 
tal  i  verkligheten  torde  vara  mycket  större.  Beträffande  de  inregi¬ 
strerade  pråmarnas  storlek  framgår  densamma  af  efterföljande  öfver- 
sikt,  utvisande  antalet  pråmar  inom  tre  olika  dräktighetsgrupper. 

Dräktighet.  Antal  pråmar. 

Under  500  bruttotons  .  79 

500 — 1  000  »  2 

öfver  1  000  »  2 

83 

De  båda  i  sista  gruppen  upptagna  pråmarna  äro  de  Rederi 
A. -B.  Höfding  i  Sundsvall  tillhöriga  stålpråmarna  »Atlantic»  om 
1  181  och  »Baltic»  om  1  056  bruttotons,  hvilka  alltså  äro  de  största 
här  i  Sverige  förekommande  pråmarne.  Näst  sista  gruppens  pråm  fartyg 


utgöres  återigen  af  järnpråmarna  »Kelso»  om  897  och  »Box»  om 
500  bruttotons  tillhörande  Stockholms  Bogserings-  och  Transport  A. -B. 

Uträknas  med  ledning  af  uppgifterna  i  skeppslistan  de  olika 
sjöfartsidkande  svenska  hamnstädernas  fartygstonnage  visar  det  sig 
att  Göteborg  i  detta  hänseendet  intager  främsta  rummet  med  en 
flotta  af  255  ångare,  4  motorfartyg  och  44  seglare  eller  inalles  303 
fartyg  motsvarande  ett  sammanlagdt  nettotonnage  af  192  317  tons. 
Andra  rummet  i  samma  ordningsföljd  intager  Stockholm  med  ett 
fartygsantal  af  312  fartyg  samt  ett  totalt  nettotonnage  om  140826 
tons  fördelade  på  215  ångare,  14  motorfartyg,  29  seglare  och  54 
pråmar.  Den  tredje  hamnstaden  i  ordningen  är  Helsingborg,  hvars 
passagerare-  och  lastbåtsflotta  räknar  77  ångare  och  44  seglare  med 
ett  totalt  nettotonnage  om  89  378  tons.  Närmast  härefter  följa  af 
rikets  öfriga  sjöfartsidkande  städer  Malmö  med  34  fartyg  och  22  587 
nettotons,  Gäfle  med  30  fartyg  och  19437  nettotons,  Oscarshamn 
med  55  fartyg  och  14  572  nettotons  samt  Sundsvall  med  8  203  och 
Halmstad  med  7  803  nettotons  motsvarande  respektive  29  och 
57  fartyg. 

I  den  äfvenledes  i  skeppslistan  införda  redareförteckningen  upp¬ 
tages  slutligen  samtliga  svenska  rederier,  hvilkas  fartyg  äro  inregi¬ 
strerade  i  fartygsförteckningen.  Af  denna  förteckning  framgår  att  af 
de  svenska  rederibolagen  eller  enskilda  redarne  finnas  8  rederier, 
hvilka  förfoga  öfver  ett  fartygstonnage  öfverstigande  10000  netto¬ 
tons.  Det  största  af  dessa  rederier  är  Ångf.  A. -B.  Tirfing  i  Göteborg, 
hvars  ångbåtsflotta  består  af  15  moderna  lastångare  om  inalles  31  697 
nettotons  och  därnäst  kommer  som  det  andra  i  ordningsföljden  Rederi 
A. -B.  Nordstjärnan  i  Stockholm  med  en  ångbåtsflotta  om  9  fartyg 
om  sammanlagdt  22  838  nettotons.  Härefter  följa  i  ordning  Stock¬ 
holms  Nya  Rederi  A. -B.  Svea,  som  efter  sammanslagningen  med 
ångf.  A. -B.  Södra  Sverige  räknar  43  ångare  om  sammanlagdt  22  903 
nettotons,  Rederi  A. -B.  Transatlantic  i  Göteborg  med  9  ångfartyg 
och  22  489  nettotons.  Förnyade  Ångf.  A. -B.  Viking  likaledes  i  Göte 
borg  med  9  ångare  och  11  856  nettotons.  Ångf.  A. -B.  S:t  George 
med  7  fartyg  om  11  123  nettotons  och  till  sist  Rederi  A. -B.  Luleå 
— Ofoten  i  Stockholms  och  förnyade  ångf.  A.-B.  Svenska  Lloyd  i 
Göteborg,  hvilka  äga  resp.  7  och  8  fartyg  med  ett  totalt  nettoton¬ 
nage  om  1 1  095  och  10492  tons.  Tillsammans  utgöra  ofvannämnda 
rederiers  fartyg  112  stycken  med  en  sammanlagd  nettodräktighet  om 
ej  mindre  än  144493  tons.  öfriga  svenska  rederiers  ångbåtsflottor 
understiga  hvar  för  sig  en  nettodräktighet  om  10000  tons. 

Ax.  L. 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 


(April 

Stockholm.  Af  Bergsunds  mek.  verkstads  A.-B.  har  un¬ 
der  maj  månad  till  k.  Marinförvaltningen  färdiglevererats  i;sta 
klass  torpedbåten  Astrea;  den  5  juni  sjösattes  i:sta  klass  torped¬ 
båten  Altair  och  den  19  juni  därjämte  i:sta  klass  torpedbå¬ 
ten  Argo,  bägge  om  c.a  110  depl.  tons  samt  afsedda  för  k.  Flot¬ 
tans  räkning.  Under  juni  månads  slut  hafva  profturer  företagits 
med  en  mindre  bogserångare,  Gustafshög,  om  100  ind.  hkr., 
hvilken  inom  närmaste  tiden  är  leveransfärdig. 

Under  byggnad  äro  i:sta  klass  torpedbåtarne  Perseus, 
Polaris,  Regulus  och  Rigel,  systerfartyg  till  Altair  och  Argo, 
hvarjämte  en  mindre  motorbåt  om  50  eff.  hkr.  är  färdig  för 
undergående  af  proftnrer. 

Oscarshamn.  Oscarshamns  mek.  verkstads-  och  skeppsdockas 
A.-B.  har  den  6  juni  färdiglevererat  passagerareångaren  Kal¬ 
marsund  IX.  Ångaren,  som  mäter  484  bruttotons,  gör  en  fart 
om  10,5  knop  med  ett  maskineri  om  500  ind.  hkr.;  ångpannan 
är  försedd  med  öfverhettningsanordning.  Omfattande  förläng- 
ningsarbete  har  slutförts  å  motorskonaren  Orion,  hvarjämte 
bergningsångaren  Hermes  undergått  förbyggnad  tillika  med 
reparation  af  panna  och  maskin. 

Malmö.  Vid  Kockums  mek.  verkstad  har  den  9  juni  sjö¬ 
sättning  af  jagaren  Vidar  ägt  rum. 

Göteborg.  Lindholms  verkstads  A.-B.  har  under  april  må¬ 
nad  mottagit  beställningar  å  en  lastångare  om  c:a  675  brutto¬ 
tons  och  380  ind.  hkr.  samt  å  en  mindre  bogserångare  om  30 
bruttotons  och  120  ind.  hkr.,  hvarjämte  under  juni  nybeställ¬ 
ning  ingått  å  ytterligare  en  lastångare  om  350  bruttotous  och 


—juni.) 

275  ind.  hkr.  Bolaget  har  den  19  juni  sjösatt  tågfärjan  Ko¬ 
nung  Gustaf  V  om  3075  bruttotons  och  4500  ind.  hkr  samt 
till  k.  Flottan  färdiglevererat  jagaren  Sigurd  om  400  depl.  tons. 
Vid  med  jagaren  den  21  april  företagen  proftur  uppnåddes  en 
fart  af  30,66  knop  med  8  400  ind.  hkr. 

Under  april — juni  hafva  därjämte  sliptagits  65  och  dock¬ 
tagits  15  fartyg  för  större  eller  mindre  reparationer  samt  för 
bottenmålning. 

Göteborgs  nya  verkstads  A.-B.  har  i:sta  klass  torpedbåtarne 
Antares  och  Arcturus  färdiga  till  sjösättning  samt  ett  rnudder- 
verk  om  320  bruttotons  färdigt  till  leverans. 

Under  arbete  äro  dessutom  en  passagerareångare  om  c:a 
40  bruttotons  försedd  med  suggasmaskineri  samt  jagaren  Hu- 
gin,  hvilken  kommer  att  förses  med  ångturbinmaskineri;  kö- 
larne  äro  ännu  icke  sträckta  till  dessa  fartyg,  men  spant,  bal¬ 
kar  m.  m.  i  arbete. 

Thorskogs.  mek.  verkstad  har  den  1  april  färdiglevererat 
lastångaren  Atlas  om  635  bruttotons  och  350  ind.  hkr.  samt 
den  27  maj  lastångaren  Argo  om  204  bruttotons  och  150  ind. 
hkr.  Ångaren  Stål  undergår  f.  n.  vid  verkstaden  en  förläng¬ 
ning,  och  beräknas  efter  förläggningen,  som  skall  vara  afslutad 
den  1  juni,  kunna  lasta  c:a  400  tons  d.  w. 

Motala.  Motala  verkstads  nya  A.-B.  har  till  Stockholms 
Ångslups  A.-B.  den  10  och  25  maj  levererat  passagerareång- 
sluparna  Valkyrian  och  Angantyr  om  89  bruttotons  och  150 
ind.  hkr  för  10  knops  fart  samt  till  k.  Marinförvaltningen  den 
14  juni  en  mindre  motorbåt  om  45  eff,  hkr.  och  10,75  knops  fart. 
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Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillåtes  icke. 

25  Sept. 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Flemminggat.  63  (Kungsh.  1346). 

Afdelningen  för  Skeppsbvggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  från  års¬ 
mötena,  med  4  häften,  ett  i  hvarie  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris :  70  öre  pr  cm.  spalthöid. 
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S.  S.  SAGA. 

Ångf.  A. -B.  Thules  nya  passagerareångare. 

Pl.  8. 


6".  S.  Saga. 


Ångf.  A. -B.  Thule,  som  bildades  år  1870  i  Göteborg 
och  som  sedan  dess  med  ett  flertal  passagerare-  och  last¬ 
ångare  ombesörjt  reguliär  sjöförbindelse  mellan  Sverige  och 
England,  har  för  kort  tid  sedan  i  s.  s.  Saga  erhållit  en  värdefull 
tillökning  i  sin  stora  ångbåtsflotta.  Uet  har  härvidlag  huf- 
vudsakligen  varit  den  alltjämt  växande  trafiken  på  London, 
som  framkallat  krafven  på  större  utrymme  och  bekväm¬ 
lighet  såväl  för  i:sta  som  för  2:dra  klass  passagerare  och 
som  föranledt  bolaget  att  anskaffa  denna  nya  och  tids¬ 
enliga  ångare,  hvilken  närmast  afsetts  att  å  linien  Göte¬ 
borg — London  ersätta  bolagets  äldre  ångare  Thorsten. 

Saga  kontrakterades  med  Swan,  Hunter  &  Wigham 
Richardson  Ltd  i  Newcastle  on  Tyne  den  29  juli  1908 
och  sjösattes  den  21  april  påföljande  år;  leveransen  ägde 
rum  den  10  juni  1909  och  fartyget  ankom  den  12  i 
samma  månad  från  byggnadsorten  till  Göteborg. 

I  Pl.  8  återgifves  profil-  och  planritningarna  till  s.  s. 
Saga,  hvars  hufvuddimensioner  äro  som  följer: 


Längd  öfverallt .  237' — °"  enS-  m^t. 

Längd  mellan  p.  p .  s22' — °"  » 

Mallad  bredd. .  46' — o"  » 

Malladt  djup  till  hufvuddäck  .  21 — 11"  » 

Medeldjupgåeiide  ( lastad )  .  ig — 6"  » 

Deplacernent  »  .  5  057  tons. 

Brutto  tonnage  ( svenskt ) .  2  g8o,g  » 

Netto  tonnage  »  .  2  ogg ,  f  » 

Fartyget  är  byggdt  af  stål  med  materialdimensioner 
motsvarande  Eng.  Lloyds  föreskrifter  för  erhållande  af 
klass  100  A  1  samt  försedt  med  rak  stäf,  elliptisk 
akter  och  flat  köl.  Cellular-dubbelbotten  finnes  öfver  far¬ 
tygets  hela  längd  mellan  för-  och  akterpikarna  och  den¬ 
samma  rymmer  inalles  315  tons  ballastvatten.  I  fartygets 
förskepp  äro  nödiga  isförstärkningar  anbragta  och  fartygs- 
skrofvet  är  genom  5  vattentäta  tvärskeppsskott  uppdeladt 
i  olika  afdelningar;  för  minskande  af  rullningarna  i  sjö 
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äro  160  fot  långa  slingerkölar  af  bulbplåt  midskepps  för¬ 
medelst  T-järn  fästade  till  hvardera  fartygssidan. 

Saga  har  inalles  fem  däck,  nämligen  nedre  däck 
(lower  deck),  hufvuddäck  (main  deck),  poopdäck  (poop 
deck)  samt  nedre  och  öfre  promenaddäck  (lower  and 
upper  promenad  deck).  De  bägge  förstnämnda  däcken  äro 
af  stål;  de  senare  af  oregon-pine.  Passagerareinredningen 
omfattar  trenne  afdelningar,  nämligen  för  i:sta,  2:dra  och 
3:dje  klass  passagerare.  Af  desamma  är  i:sta  klass  pas¬ 
sagerareinredning,  afsedd  för  84  passagerare,  belägen  mid¬ 
skepps  å  de  fyra  nedersta  däcken  samt  innefattar  a  nedre 
däck  25  hytter,  å  hufvuddäck  en  matsalong  jämte  19 
hytter,  å  poopdäck  13  hytter,  hvilka  på  grund  af  sitt  läge 
motsvara  s  k.  staterooms  å  de  stora  transatlantiska  pas¬ 
sagerareångarna,  samt  å  nedre  promenaddäck  i  ett  särskildt 
däckshus  rök-  och  damsalongerna.  Hytterna  för  2:dra 
klass  passagerare  äro  18  till  antalet  och  tillika  med  dit- 
hörande  matsalong  förlagda  akterut  å  hufvuddäcket ;  a 
aktra  delen  af  poopdäcket  ligger  2:dra  klass  röksalong 


jämte  däcksnedgången  till  2:dra  klass  inredning.  För 
3:dje  klass  passagerare  är  inredningen  förlagd  längst  förut 
å  nedre  däck.  Passagerareafdelningarna  kunna  mottaga 
84  första  klass-,  51  andra  klass-  och  30  tredje  klass-pas¬ 
sagerare  eller  inalles  165  personer. 

I  första  klass  inredning  är  matsalen  hållen  i  ek,  mörk 
nedantill  och  ljusare  ofvantill,  och  i  damsalongen  har 
svensk  björk,  genompressad  med  färg  i  grått,  kommit  till 
användning.  Röksalongen  är  utförd  i  polerad  mahogny 
och  vestibulerna  i  polerad  lönn.  1  andra  klass  inredning 
återigen  är  röksalongen  hållen  i  polerad  mahogny  och 
matsalongen  i  ek  och  samtliga  hytter  i  dessa  inredningar 
jämte  3:dje  klass  passagerareinredning  äro  utförda  i  må¬ 
lad  furu. 

Af  fartygsbefälets  inredning  ligger  kaptenens  hytt 
jämte  navigationshytten  i  ett  mindre  däckshus  å  förligaste 
delen  af  det  nedre  promenaddäcket,  under  det  att  det 
öfriga  däcks-  och  maskinbefälets  hytter  jämte  mässrum  äro 
placerade  å  poopdäcket  rundt  maskinkappen,  hvarest  ock 
köket  med  tillhörande  diskrum  är  förlagdt.  Förut  å  huf¬ 


vuddäck  under  backen  ligga  besättningens  skansar  med 
utrymme  om  babord  för  10  matroser  och  om  styrbord 
för  1 2  eldare ;  akterom  och  intill  skansarna  ligga  hytter 
för  timmerman,  båtsman  m.  fl.  tillika  med  tvättrum  och 
W.  C.  för  manskapet. 

Belysningen  ombord  är  elektrisk  och  alstras  den  där¬ 
för  nödiga  energien  af  en  i  maskinrummet  uppställd  35 
hkrs  De  Lavals  ångturbindynamo  om  25  k\v.  Uppvärm¬ 
ningen,  hvilken  kan  regleras  gruppvis,  sker  ombord  för¬ 
medelst  ett  kombineradt  system  af  ånga  och  varmluft  i 
förening  med  ett  genom  elektriska  fläktar  ombesörjdt  ven¬ 
tilationssystem.  Fullständigt  eldsläckningssystem  är  äfven 
inrättadt  i  hytterna  och  salongerna. 

Ångaren  är,  såsom  hufvudritningarna  utvisa,  riggad 
som  2-mastad  slättoppad  skonare.  Fockmasten  är  försedd 
med  6  lastbommar  om  3  tons  lyftkraft  hvardera  jämte 
3  st.  Sieurins  8"  x  10"  vinschar  och  stormasten  med  4 
dylika  bommar  och  2  dylika  vinschar.  Omedelbart  för 
om  skorstenen  finnas  å  nedra  promenaddäcket  uppsatta 

ytterligare  3  st.  3-tons  bommar  till¬ 
lika  med  en  Sieurins  ångvinsch.  Till 
fartygets  lastrum,  hvilkas  samman¬ 
lagda  rymd  uppgår  till  108  800  kbfot. 
föra  trenne  lastluckor  jämte  motsva¬ 
rande  mellandäcksluckor  och  förutom 
dessa  lastrum  äro  akterut  å  nedre 
däck  inrättade  tvänne  kylrum  (refri- 
gerating  compartments)  om  inalles 
3  000  kbfot,  hvilka  genom  särskild 
isolering  äro  skilda  från  den  öfriga 
fartygsinredningen.  Fartygets  totala 
lastningsförmåga  uppgår  till  2  700  d. 
w.  tons. 

Båtutrustningen  består  af  2  st. 
28  fots  och  2  st.  26  fots  lif båtar 
upphängda  i  Welins  kvadrantdäfver- 
tar  å  det  nedre  promenaddäckets 
midskeppsdel  eller  det  s.  k.  båtdäc¬ 
ket  samt  2  st.  24  fots  lättare  båtar 
upphängda  i  vanliga  däfvertar  tillika 
med  1  jolle.  Ankarutrustningen  be¬ 
står  af  3  st.  bogankare,  hvaraf  ett 
»stockless»,  samt  tvänne  mindre  an¬ 
kare;  därjämte  finnes  å  backen  ett  ankarspel  af  Clarke, 
Chapmans  typ  samt  akteröfver  å  poopdäcket  ett  förhal- 
ningsspel  för  hand-  och  ångkraft  af  samma  typ.  Ang- 
styrmaskinen,  som  är  af  Hastie’s  konstruktion,  samt 
uppställd  å  poopdäcket  i  ett  särskildt  rum  akter  om  ma¬ 
skinkappen,  åverkas  från  styrratten  å  kommandobryggan 
förmedelst  telemotor  och  längst  akterut  å  poopdäcket  fin¬ 
nes  därjämte  en  reservhandstyrinrättning  af  vanlig  kon¬ 
struktion  . 

Propellermaskineriet  utgöres  af  en  ytkondenserande 
trippelexpansionsmaskin,  som  vid  normal  gång  utvecklar 
en  effekt  om  cirka  3  000  ind.  hkr,  vid  hvilken  eftekt 
fartygets  fart  är  kontrakterad  till  1 5  knop,  som  vid  force- 
ring  kan  ökas  till  16  knop. 

Cylinderdimensionerna  äro: 


Högtryckscylinderns  diam .  28  eng.  tum 

Medel  »  »  »  .  46  *  * 

Låg  »  »  »  .  75  *  » 

Slaglängden .  48  * 


Omloppshastigheten  belöper  sig  till  84  hvarf  per  minut. 
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Ångpannorna,  som  äro  kon¬ 
struerade  för  ett  arbetstryck  af  170 
bs  pr  kvtum,  äro  3  till  antalet  af 
.anlig  enkeländad  sjöångpannetyp 
samt  hvardera  försedd  med  3  eld¬ 
städer  af  korrugerad  plåt  enligt  Mor- 
isons  system.  Pannornas  diameter 
lppgår  till  14' — 9"  och  längden  till 
11' — 6";  sammanlagda  eldytan  är 
7  245  och  totala  rostytan  182  kvfot 
eng.  mått).  Howden’s  forcerade 
irag  användes  i  eldrummet  och  far- 
ygets  kolboxar  rymma  inalles  330 
ons. 

Propellern  är  af  manganesbrons 
samt  försedd  med  4  blad.  Pro- 
jellerdiametern  uppgår  till  16' — 
\l/2"  och  stigningen  till  19' — ö1/^' 
samt  bladytan  till  85  kvfot. 

Vid  profturen  uppnåddes  en 
fart  af  15,25  knop,  hvarvid  propeller- 
uaskineriet  utvecklade  3  555  ind. 
tikr. 

Ritningar  såväl  som  specifika- 
.ioner  till  Saga,  hvars  byggnadskost- 
nad  uppgår  till  omkring  £  60  000, 
hafva  uppgjorts  och  utarbetats  af 
tngeniör  J.  Johnson  i  Göteborg,  som 
Dck  å  rederiets  vägnar  öfvervakat 
själfva  byggnadsarbetet. 

Till  sist  torde  om  Saga  kunna 
sägas,  att  densamma  i  fråga  om  ut¬ 
rymme  och  komfort  för  passagerare 
af  så  väl  i:sta  som  2:dra  klass  f. 
n.  öfverträfifar  hvarje  passagerare¬ 
ångare  i  Nordsjön  och  att  den  ge¬ 
nom  sina  dimensioner  och  fart  samt 
i  öfrigt  moderna  anordningar  för 
såväl  passageraretrafiken  som  export¬ 
varor  intager  det  främsta  rummet 
bland  Sveriges  reguliära  passagerare¬ 
ångare. 
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1  .a  ilass  matsalong. 


i-.a  klass  röksalong. 


SVENSKA  FARTYGSNYBYGGNADER. 
YII  Passagerareångaren  Brevik. 

Pl.  9. 


En  skärgårdsångare  af  mera  säreget  slag  utgöres  onek¬ 
ligen  af  passagerarångaren  Brevik,  som  innevarande  sommar 
levererats  af  Eriksbergs  mek.  verkstads  A. -B.  i  Göteborg 
till  Fastighets  A. -B.  Lidingö-Brevik  i  Stockholm.  Ångaren, 
som  är  afsedd  att  året  om  upprätthålla  passageraretrafiken 
mellan  hufvudstaden  och  bolagets  villasamhälle  Brevik  å 
Eidingön,  har  nämligen  med  hänsyn  härtill  erhållit  en  passa¬ 
gerareinredning,  som  såväl  i  fråga  om  den  allmänna  anord¬ 
ningen  af  salonger  och  hytter  som  i  fråga  om  dekoreringen 
och  möbleringen  i  afsevärd  mån  skiljer  sig  från  den  ombord 
å  svenska  skärgårdsångare  hittills  brukliga  passagerarein¬ 


redningen.  Förnämligast  kännetecknas  inredningen  om¬ 
bord  å  Brevik  däraf  att  densamma  upptager  större  delen 
af  fartygets  bägge  däck,  som  därigenom  blifva  så  godt  som 
helt  inbyggda  och  inredda  till  salonger  och  hytter,  och  då 
densamma  därjämte  i  fråga  om  bekvämlighet  och  stilfull¬ 
het  helt  säkert  vida  öfverträffar  allt,  hvad  de  svenska  skär¬ 
gårdsångarna  hittills  haft  att  uppvisa,  torde  en  kortfattad 
beskrifning  öfver  fartyget  tillika  med  återgifvande  af  det- 
sammas  hufvudritning  kunna  erbjuda  åtskilligt  af  intresse. 

Brevik,  hvars  hufvudritning  framställes  i  Pl.  9,  håller 
följande  hufvuddimensioner: 
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S.  S.  Brevik. 


i  en  mindre  däcksbyggnad,  akter  hvarom  å  salongens 
tak  fartygets  bägge  båtar  äro  placerade  en  å  hvarje  sida. 

Å  det  öfre  däcket  finnes  längst  förut  ett  öppet  mindre  för¬ 
däck  försedt  med  sittsoffor  samt  med  särskild  uppgång 
från  hufvuddäck,  akter  om  hvilket  öppna  fördäck  en  af  plåt 
uppförd  däcksöfverbyggnad  upptager  återstoden  af  det 
öfre  däcket.  Denna  däcksöfverbyggnad,  som  i  längd  håller 
cirka  27,5  meter,  är  i  sin  förliga  del  samt  midskepps  rundt 
pann-  och  maskinkapparne  inredd  till  en  s.  k.  hufvudsa-  ; 
long,  till  hvilken  tillträde  sker  dels  direkt  från  det  nämnda  1 
fördäcket  dels  genom  en  särskild  tambur  med  kapprum  från 
hufvuddäck;  i  sin  akterliga  del  återigen  är  denna  däcks¬ 
öfverbyggnad  inredd  till  american  bar. 

Hufvudsalongen  är  utförd  i  mahogny,  i  det  skott  och 
takbalkar  äro  inklädda  med  detta  träslag;  fälten  mellan  tak- 
balkarna  äro  klädda  med  lincrusta.  Sittplatserna  utgöras 
dels  af  fasta  soffor  och  fåtöljer  klädda  med  grönt  getskinn 
dels  af  fällbara  mahognysäten  placerade  längs  salongens 
sidor.  Baren  återigen  är  hållen  i  grönbetsad  ek  med  soffor 
och  stolar  klädda  med  rödt  getskinn.  Vidstående  afbild- 
ningar  utvisa  vyer  från  såväl  hufvudsalongen  som  bar-rum- 
met. 

Å  hufvuddäcket,  som  är  öppet  såväl  för  som  akteröfver, 
finnes  å  den  förliga  öppna  delen  ett  mindre  däckshus,  inne¬ 
hållande  dels  expeditionshytt  dels  uppgång  till  öfre  däckets 
förliga  öppna  del.  Midskepps  är  detta  däck  öfverbyggdt 
till  en  längd  af  cirka  21  meter,  inom  hvilken  öfverbyggnad 
inrymmes  rundt  pannkappen  passagerareinredning  af  2:dra 
klass  samt  akter  därom  en  hästskoformig  korridor,  som  i 
midten  upptager  en  dubbeltrappa  till  öfre  däckets  hufvud- 
salong  och  rundt  hvars  sidor  damhytt,  pentry  med  hiss  till 
baren  samt  toalettrum  äro  bordvarts  belägna.  Från  denna 
korridor  sker  genom  en  dubbeldörr  tillträde  till  den  s.  k. 
dam-  eller  konversationssalongen,  hvilken  i  längd  mäter  om¬ 
kring  4  meter  och  akter  om  hvilken  hufvuddäcket  i  sin  akter- 
sta  del  är  helt  öppet  samt  försedt  med  bord  och  fasta  sitt¬ 
soffor  rundt  akterrundningen.  Konversationssalongen  är 
hållen  i  hvitt  och  guld  samt  med  väggar  klädda  med  ljus¬ 
gröna  sidentapeter;  möbleringen  utgöres  af  bord  jämte  vägg¬ 
fasta  soffor  och  lösa  fåtöljer,  h vilkas  stoppningar  äro  öfver- 
klädda  med  gul  ripsmoaré.  Vidstående  afbildning  återger 
damsalongen  sedd  akterifrån. 


Längd  öfverallt  .  38, 70  met. 

Största  bredd  på  spant  .  7,7 1  )} 

Djup  i  rummet  från  köl  midskepps  .  3,15  » 

Djupgående  akter  med  33  tons  last  inkl.  kol  cirka  ...  2, 77  » 


Bruttotonnaget  belöper  sig  till  394,86  och  nettotonnaget 
till  237,30  tons. 

Fartygsskrofvet  är  byggdt  af  mjukt  stål  samt  försedt 
med  nödiga  förstärkningar  för  gång  i  is,  bestående  förutom  af 
ett  12  mm.  dubbelnitadt  isstråk  föröfver  af  41  par  mellanspant 
från  förstäf  till  pannskott  samt  akteröfver  af  12  par  dy¬ 
lika  spant;  spantdistansen  uppgår  i  öfrigt  till  594  mm.  Akter- 
stäfven  är  utförd  af  gjutstål  med  hylsa  kring  roderhj ärt¬ 
stocken,  under  det  att  förstäfven  är  af  smidesjärn.  I  ak- 
terskarpen  är  en  trimtank,  rymmande  13,1  tons  vatten,  in¬ 
byggd  för  fartygets  trimning  vid  isbrytning. 

Fartygets  däck  äro  tvänne  nämligen  hufvuddäck  och 
öfre  däck,  ofvan  hvilket  senare  kommandobryggan,  som 
uteslutande  är  afsedd  för  navigeringsändamål,  är  uppbyggd. 
Kommandobryggan  upptager  navigations-  och  styrhytt 
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Inredningen  under  hufvuddäcket  upptager  å  sin  för¬ 
ra  del  skans  för  3  matroser  med  särskild  nedgång,  kök, 
■ntry,  mässrum  och  en  mindre  försalong  tillika  med  hytter 
r  maskinist,  restauratris  och  kokerska;  å  den  akterliga  de- 
n  upptager  samma  inredning  tvänne  hytter,  afsedda  för 
rtygets  befälhafvare  och  styrman,  samt  en  badhytt.  Ome- 
-lbart  akter  om  maskinrummet  med  ingångar  från  detsamma 
rger  om  styrbord  en  mindre  skans  för  2  eldare  samt  om  babord 
t  dynamorum  för  en  10  hkr:s  de  Lavals  ångtux-bindynamo, 
sedd  för  drifvande  af  den  elektriska  belysningen  ombord. 

Brevik,  som  ombord  kan  föra  ej  mindre  än  425  passa- 
■rare,  har  försedts  med  ångstyrmaskin,  placerad  å  komman- 
)b ryggan,  elektrisk  belysning  i  hytter  och  salonger  samt  å 
ick,  elektrisk  strålkastare  för  navigering  nattetid,  ångupp- 
irmning  m.  m. 

Propellermaskineriet  utgöres  af  en  strålkondenserande 
ippelexpansionsmaskin  med  följande  cylinderdimensioner: 


Högtryckcylinders  diam .  330  mm. 

Medel »  »  »  545  » 

Låg  »  »  »  8go  » 

Slaglängd  »  »  620  » 


B are  n. 

Maskineriets  effekt  uppgår  vid  0,45  fyllning  och  145 
varf  per  min.  till  cirka  450  ind.  hkr.,  vid  o, 5°  fyllning  och 
55  hvarf  till  cirka  524  ind.  hkr.  samt  vid  0,70  fyllning 
ch  174  hvarf  till  cirka  795  ind.  hkr. 

Vid  i  Göteborg  företagen  proftur  uppnåddes  vid  en  ma¬ 
kineffekt  af  795  ind.  hkr.  en  fart  af  14  knop;  fartygets  nor- 
lala  hastighet  torde  dock  bestämmas  till  cirka  13  knop, 
å  färden  mellan  Stockholm  och  Brevik  kan  tillryggaläggas 
>å  något  mindre  än  en  half  timme. 

Den  för  ångans  alstrande  erforderliga  ångpannan  är 
:onstruerad  för  ett  arbetstryck  af  14  kg.  per  cm.2  samt  af 
anlig  enkeländad  sjöångpannetyp  med  en  diameter  af 
,,554  mm.  och  en  längd  af  3,000  mm.  Pannans  eldyta  från- 
edt  öfverhettningsytan,  som  uppgår  till  55,5  m.2  belöper 
ig  till  142,49  m.2  under  det  att  rostytan  har  en  storlek  af 
•,46  m.2 

Ångöfverhettning  har  såsom  nämndt  kommit  till  an- 
ändning  ombord  å  Brevik  och  öfverhettningsapparaten, 
construerad  enligt  system  Schmidt  samt  placerad  i  rökupp- 
aget  och  tuberna,  förmår  öfverhetta  den  i  ångpannan  al- 


Hufvudsalongen. 

strade  ångan  upp  till  300°  Cels.  Propellermaskinens  pack- 
ningsdosa  är  för  den  skull  vid  högtryckspistongstången  för¬ 
sedd  med  Lentz  packning. 

Fartygets  tvänne  kolboxar  rymma  inalles  cirka  25  tons 
kol  och  kolåtgången  uppgår  vid  normal  gång  till  0,6  kg.  per 
ind.-hkr.  och  timme. 

Propellern  är  af  gjutjärn  med  4  fasta  blad  samt  med  en 
stigning  af  3,120  mm.  och  en  diameter  af  2,380  mm. 

Fartyget  kontrakterades  den  2  juni  1908  samt  sjösattes 
i  Göteborg  den  9  januari  påföljande  år  för  att  kontrakts- 
enligt  levereras  den  5  maj  samma  år.  Genom  en  ombord  å 
ångaren  kort  före  leveranstidens  utgång  utbruten  eldsvåda, 
som  förstörde  fartygets -  i  det  närmaste  färdiga  inredning, 
fördröjdes  emellertid  leveransen  till  den  13  juli  1909,  då 
Brevik  efter  utförda  profturer  afgick  från  Göteborg  yttre 
vägen  till  Stockholm,  för  att  där  omedelbart  insättas  i  trafik. 

Brevik,  som  i  färdigt  skick  betingar  en  byggnadskost- 
nad  af  omkring  200,000  kr.,  är  såväl  hvad  själfva  fartyget 
som  hvad  dess  maskineri  beträffar  konstruerad  af  ingeniör 
F.  Flodman  i  Stockholm,  under  det  att  inredningen  och  de¬ 
koreringen  ombord  äro  utförda  efter  ritningar  af  arkitekten 
Thor  Thorén  likaledes  i  Stockholm. 


Damsalongen. 
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REPARATIONER  GENOM  SVETSNING. 

Pl.  10. 


Den  största  användningen  torde  dock  den  elektriska 
svetningsmetoden  få  vid  reparation  af  lokala  bristfällig- 
heter  å  ångpannor,  och  här  är  fältet  synnerligen  vidsträckt. 
En  mycket  omfattande  reparation  företogs,  våren  1908 
å  de  begge  hufvudpannorna  å  i  Stockholm  hemmahörande 
ångaren  ».Svanhild».  Å  Pl.  10  utvisas  några  skisser  öfver 
denna  reparation,  hvilka  torde  tala  för  sig  själfva.  De 
streckade  delarne  angifva  det  ismälta  materialet.  Det 
hufvudsakligaste  arbetet  bestod  i  att  fylla  i  smärre  sprickor 
från  nagelhålen  i  växlarne  mellan  eldstäderna  och  flamugnarne 
samt  att  »kitta  igen»  läckande  växlar  och  naglar.  Såsom 
af  figg.  15,  18  och  22  å  planschen  framgår,  funnos  äfven 
en  del  småsprickor  i  eldstädernas  tak,  hvilka  utmejslades 
och  ifylldes  med  metall.  På  grund  af  det  trånga  utrym¬ 
met  ofvanför  eldstäderna  och  för  att  ej  nödgas  taga  ut 
för  många  tuber,  fylldes  en  del  af  dessa  sprickor  igen 
underifrån,  ett  synnerligen  svårt  och  kräfvande  arbete. 
Man  må  nämligen  betänka,  att  det  här  gäller  att  på 
samma  gång  få  afsmältningsjärnet  så  mjukt,  att  det  klib¬ 
bar  vid  eldstadplåten,  men  att  på  samma  gång  så  moderera 
hettan,  att  jernet  ej  blir  helt  smält  och  således  rinner 
ned,  i  stället  för  att  fylla  i  sprickan.  Detta  att  kunna 
svetsa  underifrån  erbjöd  till  en  början  synnerligen  stor 
svårighet,  och  det  var  först  efter  flera  år,  som  man  upp¬ 
nådde  gynnsamt  resultat,  hvars  betydelse  framgår  däraf,  att 
man  härigenom  blir  i  stånd  att  reparera  de  i  pannornas 
bottenväxlar  ofta  uppkommande  läckorna  med  åtföljande 
frätningar,  utan  att  behöfva  att  taga  pannorna  i  land. 
Många  andra  omfattande  pannreparationer  hafva  före¬ 
tagits,  särskildt  i  Göteborg,  där  denna  reparationsmetod 


(Forts.  fr.  sid.  86.) 
försedts  med  luftkompressorer  för  pneumatiska  mejslings- 
och  diktningsverktyg. 

Det  finnes  äfven  en  annan  metod  att  verkställa  re¬ 
parationer  medelst  svetsning  utan  att  upphetta  de  delar, 
som  skola  sammansvetsas,  i  ugn,  och  denna  metod  är  den 
s.  k.  autogen-svetsningen .  Denna  kännetecknas  däraf,  att 
svetsfogens  hopsmältning  sker  genem  upphettning  medelst  en 
brännbar  gas  af  hög  värmeeffekt.  I  och  för  sig  kan  alltså 
metoden  ej  sägas  utgöra  en  nyhet,  ty  man  har  ju  länge  med 
framgång  försökt  upphetta  metaller  med  s.  k.  blästerlåga, 
därvid  en  af  de  mest  effektiva,  man  förut  känt,  varit  knall¬ 
gaslågan,  hvilken  som  bekant  erhålles,  när  blandning  af 
väte  och  syre  får  förbrinna,  därvid  en  temperatur  af  2  800 
grader  lär  erhållas,  enligt  undersökningar  af  Bunsen.  På 
grund  af  svårigheten  och  kostnaderna  för  erhållande  af 
dessa  gaser  i  större  mängder  har  emellertid  knallgasblästern 
hittills  icke  fått  någon  vidare  användning  i  praktiken,  åt¬ 
minstone  ej  i  större  skala. 

Sedan  man  emellertid  numera  lyckats  framställa  syrgas 
fabriksmässigt  och  till  rimligt  pris,  och  sedan  år  1892  frans¬ 
männen  Moissau  och  amerikanaren  Wilson  ungefär  samtidigt 
lyckades  i  elektrisk  ugn  framställa  kalciumkarbid  och  ur 
denna  acetylengas,  har  man  i  en  blandning  af  dessa  gaser 
funnit  en  jämförelsevis  billig  blästerlåga  med  intensiv  värme¬ 
kapacitet,  såsom  det  uppgifves  ända  till  3  600  grader  Celsius. 

Acetylensyrgaslågan  består,  då  den  för  svetsningsända- 
mål  lämpligaste  gasblandningen  användes,  af  en  svagt  grön- 
färgad,  spetsig  kärna  af  endast  några  millimeters  längd,  om- 
gifven  af  en  nästan  färglös,  voluminös  mantel.  Denna 
mantel  är  reducerande  och  består  af  väte  och  koloxid.  Detta 


först  började  tillämpas.  Fig.  4  utvisar  en  sistlidne  vår  ut¬ 
förd  reparation  å  stora  ångpannan  ombord  i  ångaren  »Trio», 
de  streckade  delarne  utvisa  det  isvetsade  materialet.  Fig. 
5  utvisar  en  ånghammarcylinder  af  tackjärn,  å  hvilken  en 
längs  gående  spricka  ifyllts  medelst  svetsning. 

Många  andra  exempel  skulle  kunna  anföras,  men  må 
det  sagda  vara  nog.  Då  man  redan  från  början  haft 
uppmärksamheten  särskildt  riktad  på  att  kunna  tillmötesgå 
den  stora  förfrågan  å  svetsningsreparationer  särskildt  å 
fartygs  ångpannor,  rörande  hvilka  omfattande  repara¬ 
tioner  alltid  ställa  sig  synnerligen  kostbara  och  tidsödande 
på  grund  af  det  trånga  utrymmet  ombord  och  kostnaden 
för  pannornas  ilandtagande,  och  då  man  därjämte  velat 
göra  sig  oberoende  af  kraftstationer  i  land,  har  man  så¬ 
väl  i  Göteborg  som  i  Stockholm  skaffat  sig  så  kallade 
verkstadsfartyg,  hvilka  monterats  och  utrustats  för  ut¬ 
förande  af  svetsningsarbeten  i  stor  skala,  och  därjämte 


innebär,  då  fråga  är  om  svetsning  af  järn  eller  stål,  der 
fördelen,  att  den  ännu  glödande  svetsfogen  skyddas  mot 
Rörande  de  olika  gasproportionerna  i  en  rätt  gasbland¬ 
ning  må  påpekas,  att  desamma  endast  obetydligt  variera 
för  olika  tjocklekar  på  det  material,  som  skall  sammansvetsas 
och  i  allmänhet  utgöras  af  3  delar  acetylengas  mot  4  delai 
syrgas.  Rörande  den  gasblandning,  som  af  acetonbolaget 
själft  uppgifves  vara  den  lämpligaste  för  olika  tjocklekar 
må  nedanstående  tabell  här  meddelas. 

Plåttjocklek  Munstycke  konsumerande  liter  per  timme. 


i  millimeter 

acetongas 

syrgas 

3 

15° 

200 

4-5 

225 

3°° 

6 

35° 

45° 

8 

5°° 

650 

10 

750 

1  000 

12 

1  000 

1  300 
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Man  kan  lätt  af  lågans  utseende  öfvertyga  sig  om,  huru- 
da  den  för  svetsningen  lämpliga  gasblandningen  är  för- 
inden  eller  ej.  Ett  öfverskott  af  acetylengas  gifver  sig 
imligcn  tillkänna  därigenom,  att  lågan  färgas  hvit,  öfver- 
:ott  af  syrgas  åter  visar  sig,  genom  att  lågan  blir  alldeles 
rglös  och  gärna  blåser  ut. 

Vid  acetylengassvetsningen  kan  man  särskilja  två  olika 
etoder,  beroende  på  de  bägge  olika  sätt,  enligt  hvilka 
etylengasen  tillföres  svetsningslågan.  De  äro  lågtryck  s- 
ctoden  och  högtrycksmetoden. 

Vid  den  förra  användes  acetylengas,  direkt  utvecklad 
■>å  arbetsplatsen  befintligt  gasverk.  Då  denna  acetylengas 
mnar  gasverket  under  lågt  tryck,  erhålles  gasblandningen 
irigenom,  att  svrgasen,  som  tages  från  en  behållare,  i  hvil- 
m  den  förvaras  under  högt  tryck,  rycker  acetylengasen  med 
y,  liksom  ångan  vattnet  i  en  injektor. 

Vid  högtrycksmetodens  användande  förvaras  såväl 
etylengasen  som  svrgasen  sammanpressade  under  högt 
yck  i  särskilda  behållare,  så  att  bägge  gaserna  af  sitt  eget 
vek  oberoende  af  hvarandra  pressas  in  i  svetsningsröret. 
an  använder  nämligen  ett  särskildt  biåsrör  eller  mun- 
ycke  för  att  lättare  kunna  reglera  lågan  samt  inrikta  den- 
mma  å  önskad  plats  af  arbetsstycket.  Dessa  svetsnings- 
r  äro  något  annorlunda  anordnade,  alltefter  den  metod 
m  kommer  till  användning,  i  det  att  röret  vid  lågtrycks- 
etoden  måste  vara  försedt  med  s.  k.  vattenlås  till  för- 
ndrande  af  bakström  af  syrgasen  vid  eventuellt  igen- 
Dppande  af  munstycket.  Dessutom  kan  samma  mun- 
ycke  icke  användas  för  olika  gaskvantiteter,  utan  måste 
passandet  efter  de  olika  gasmängder,  de  varierande  plåt- 
Dcklekarna  kräfva,  ske  genom  utbytande  af  hela  svets- 
ngsröret.  Vid  högtrycksmetoden  åter  är  tillräckligt  att 
d  erforderlig  variation  af  gasmängderna  insätta  lösa  mun- 
ycken. 

Såsom  man  af  det  anförda  torde  finna,  förefinnes  mellan 
gtrycksmetoden  och  den  förut  beskrifna  elektriska  svets- 
ngsmetoden  såtillvida  en  viss  likhet,  som  båda  äro  bero- 
de  af  en  kraftcentral,  från  hvilken  i  ena  fallet  gasen  i 
idra  fallet  den  elektriska  strömmen  kan  distribueras  till 
iskad  plats,  under  det  att  man  vid  högtrycksmetodens 
ivändning  ej  är  beroende  af  en  kraftcentral  utan  kan  er- 
dla  gasen  tillgänglig  så  godt  som  hvar  som  hälst,  alldeles 
till  arbetsstället.  Huru  pass  liten  plats  i  detta  fall  hela 
etsningsapparaten  upptager,  torde  bäst  framgå  af  vidstå- 
ide  fig.  6. 

Denna  figur  torde  i  öfrigt  tillräckligt  tydligt  angifva 
ilfva  svetsningsproceduren,  utan  att  någon  utförligare 
■skrifning  är  af  nöden;  den  är  likartad  med  det  förut  be- 
rifna  förfaringssättet  vid  reparationen  af  ångfartyget 
lore  I:s»  stäf.  Samma  V-formade  urmejslingar  företagas,  här 
väl  som  vid  den  elektriska  svetsningen,  å  arbetsstyckena. 
;dan  urmejslingen  är  gjord,  föres  afsmältningsstången  in  i 
nsamma,  men  i  stället  för  att  vid  den  elektriska  svets- 
ngen  upphettningen  sker  i  och  med  detsamma,  som  af- 
lältningsstången  berör  arbetsstycket  och  åter  obetydligt 
lägsnas  därifrån,  upphettas  vid  gassvetsningen  först  ar- 
“tsstycket  till  vällhetta  medelst  blästerlågan,  därefter  af- 
iältningsstången,  som,  sedan  dessa  båda  delar  blifvit  till- 
ckligt  upphettade,  sättes  i  beröring  med  arbetsstycket, 
u’vid  den  degiga  metallen  af  stången  antingen  klibbar 
st  vid  detsamma  eller  ock  i  form  af  små  smälta  droppar 
Uer  ned  i  det  utmejslade  spåret.  På  så  sätt  ersättes  så 
låningom  det  bortmejslade  godset  med  nytt  ismält  järn. 


Fig.  6. 


I  motsats  till  hvad  faller  är  vid  den  elektriska  svetsningen, 
behöfver  ej  afsmältningsstången  särskildt  prepareras,  utan 
kan  hvilket  som  hälst  järn  användas.  Dock  måste  man 
naturligen  i  bägge  fallen  anpassa  kolhalten  hos  afsmält- 
ningsstafven  efter  kolhalten  hos  arbetsstycket. 

Såsom  de  olika  svetsningsmetoderna  —  den  elektriska 
och  den  autogena  —  här  i  landet  tillämpas,  föreligger  dess¬ 
utom  den  skillnaden  i  arbetssättet,  att  vid  den  elektriska 
svetsningen  användas  hammarslag  till  svetsfogens  hopkläm¬ 
mande,  under  det  att  någon  hamring  icke  äger  rum  vid  den 
axitogena  svetsningen.  Dock  torde  denna  skillnad  mindre 
vara  att  hänföra  till  olika  principiella  betingelser  hos  de  bägge 
metoderna  än  till  af  patenthänsyn  förestafvade  begräns¬ 
ningar. 

Uppstår  nu  fråga  om,  i  hvilken  utsträckning  gassvets¬ 
ning  kan  användas,  om  i  större  eller  mindre  grad  än  den  elek¬ 
triska,  torde  kunna  sägas,  att  det  kan  komma  på  ett  ut. 
Faktiskt  hafva  liknande  reparationer  på  pannor  utförts 
medelst  gassvetsning  som  de  förut  anförda  fallen,  där  den 
elektriska  reparationsmetoden  användts.  Dock  förtjänar 
påpekas,  att  här  i  landet  den  elektriska  svetsningsmetoden 
synes  hafva  tillvunnit  sig  större  tilltro  och  fått  så  godt 
som  uteslutande  användning,  särskildt  vid  reparation  af 
ångpannor.  Till  en  viss  del  torde  detta  bero  därpå,  att 
vid  gassvetsningen  större  hetta  uppstår  äfven  utanför  ar- 
betstrycket,  hvarigenom  luften  blir  så  starkt  upphettad  i  de 
trånga  utrymmen,  som  finnas  i  en  panna  och  dess  eldstäder, 
att  vistelsen  därstädes  nära  nog  omöj  liggöres  för  den  arbe¬ 
tande. 

Däremot  har  acetylengassvetsningen  flera  gånger  kun¬ 
nat  med  fördel  användas  till  igenfyllande  af  smärre  spric¬ 
kor  i  bordläggningsplåtar  och  liknande.  Därjämte  kan 
gassvetsningen  användas  till  att  afskära  plåtar  i  stället  för 
att  afkryssa  desamma,  och  har  det  visat  sig,  att  denna  af- 
skärning  försiggår  betydligt  fortare  än  afkryssning  på  annat 
sätt,  vare  sig  med  luftmejslar  eller  ännu  mera  genom  ut- 
mejsling  för  hand.  Denna  utväg  att  medelst  acetylengas- 
lågan  afskära  plåtar  har  funnit  användning,  såväl  i  Sverige 
som  flerstädes  utomlands,  till  att  utkapa  eldstäder  i  pannor, 
som  af  en  eller  annan  orsak  kasserats  och  måst  förnyas. 
Ett  exempel  härå  lämnar  den  danska  ångaren  »Bodil»,  som 
förliden  vinter  fick  nya  eldstäder  insatta  vid  Finnboda 
Varf.  Att  på  detta  sätt  afskära  en  plåt  låter  sig  näppeligen 


qö 


TEKNISK  TIDSKRI  FT 


25  Sept.  1909 


Fig.  7. 

göra  med  den  elektriska  svetsningen,  enär  vid  densamma 
nytt  material  omedelbart  tillföres  från  afsmältningsstången 
i  det  bortsmältas  ställe. 

Till  slut  må  några  ord  nämnas  om  en  art  af  svetsnings- 
reparationer,  som  på  sin  tid  väckte  ett  visst  uppseende,  men 
numera  syns  vara  nära  nog  bortlagd,  åtminstone  då  fråga 
är  om  större  påkänningar  å  de  sammansvetsade  delarna, 
och  detta  på  grund  af  en  del  mindre  gynnsamma  resultat 
af  dylik  svetsning. 

Denna  metod  är  den  s.  k.  termitprocessen.  Den  afser 
emellertid  icke  sådana  reparationer  af  pann-  eller  fartygs- 
plåt,  som  här  ofvan  skildrats,  utan  endast  sammansmält¬ 
ning  af  brustna  delar  af  stålgjutgods,  stäfvar  eller  dylikt. 

Termit  är  det  gängse  namnet  på  en  blandning  af  fint 
pulvriserad  aluminium  och  en  metalloxid,  här  järnoxid. 
Vid  upphettning  af  denna  blandning  oxideras  aluminium 
och  frigöres  järnet  under  stark  värmeutveckling,  enligt 
uppgift  ända  till  3  000  grader. 

En  tysk,  vid  namn  Hans  Goldschmidt,  var  enligt  upp¬ 
gift  den  förste,  som  kom  att  tänka  på,  att  man  med  fördel 
kunde  begagna  sig  af  denna  termitens  egenskap  till  att 


sammansvetsa  järn,  och  sedan  en  del  år  tillbaka  har  hans 
idé  praktiskt  tillämpats,  särskildt  i  Tyskland.  Man  förfar 
härvid  på  följande  sätt:  En  enkel  gjutform  uppbygges  rundt¬ 
orn  den  fog,  som  skall  sammansvetsas,  därvid  de  båda  delar, 
som  skola  svetsas  ihop,  sammanhållas  med  klämmor,  såvida 
ej,  såsom  exempelvis  vid  reparation  af  bräckta  stäfvar, 
delarna  på  grund  af  sin  konstruktion  eller  infästning  i  öf- 
rigt  icke  behöfva  någon  sådan  extra  sammanfästning.  I  en 
särskild  degel  upphettas  termiten  till  smält  tillstånd  och 
får  därefter  nedrinna  i  formen,  ofta  med  en  tillsats  af  stål 
eller  tackjärn,  därvid  det  smälta  järnet  förenar  sig  med 
arbetsstycket.  Som  sagdt,  har  emellertid  en  på  detta  sätt 
sammansvetsad  fog  ej  alltid  visat  sig  fullt  tillfredsställande, 
såsom  i  öfrigt  torde  framgå  af  vidstående  fig.  7,  utvisande 
en  genomskärning  af  en  dylik  svetsfog. 

Frågar  man  nu,  h vilka  af  de  här  ofvan  angifna  repara- 
tionsmetoderna  är  att  föredraga,  så  torde  svaret  blifva,  att 
termitprocessen  tills  vidare  synes  vara  ur  räkningen,  men, 
att  rörande  de  båda  öfriga,  den  elektriska  och  autogengas- 
svetsningen,  intet  bestämdt  förord  kan  gifvas  åt  vare  sig 
den  ena  eller  den  andra. 

Erfarenheten  rörande  desamma  synes  ännu  ej  vara  till¬ 
räcklig,  och  beträffande  klassificeringsinstitutionernas  eller 
yrkesinspektionernas  ställning  till  dem  finnes,  såvidt  kändt 
är,  intet  härom  i  tryck  stadgadt. 

Så  mycket,  kan  man  emellertid  säga,  att  den  elektriska 
svetsningen,  som  ju  är  af  något  äldre  datum,  i  Göteborg 
sedan  flera  år  tillbaka  och  i  Stockholm  sedan  öfver  2  år 
fått  en  synnerligen  vidsträckt  användning  till  reparationer 
af  alla  slag  (ångpannor,  fartygsskrof,  sulfitkokare,  vatten- 
ledningsrör  m.  m.),  utan  att  en  enda  allvarligare  anmärk¬ 
ning  under  dessa  år  kunnat  göras  mot  de  utförda  reparatio¬ 
nerna. 

Den  elektriska  svetsningsmetoden  kan  väl  således  sägas 
hafva  lyckligen  genomgått  sitt  eldprof,  men  ingen  anled¬ 
ning  finnes  att  antaga,  att  ej  acetylengassvetsningen  om  några 
år  äfven  skall  visa  sig  hafva  bestått  profvet. 

N.  G.  N. 


MEKANISKT  DRAG  FÖR  SJÖÅNGPANNOR. 


Ehuru  benämningen  »forceradt  dag»  allmänt  användes 
för  att  särskilja  artificiellt  från  s.  k.  naturligt  drag,  skulle 
det  dock  rätteligen  heta  mekaniskt  drag.  Skälet  är  tydligen 
det  faktum  att  de  två  metoderna  för  frambringande  af  arti¬ 
ficiellt  drag  numera  särskiljas  såsom  forceradt  och  indnceradt 
drag  eller  tryck-  och  vacuummetoderna.  Visserligen  experi¬ 
menterades  redan  från  år  1827  och  följande  år  med  bägge 
metoderna,  men  den  först  nämnda  var  dock  under  lång 
tid  den  enda  praktiska  form,  under  hvilken  mekaniskt  drag 
kom  till  användning.  Som  namnet  anger  forceras  luften 
medelst  denna  metod  genom  elden  d.  v.  s.  det  under  elden 
underhållna  trycket  är  högre  än  atmosfärens.  Häraf  här¬ 
leder  sig  ock  den  allmänna  benämningen  forceradt  drag. 

Medelst  tryckmetoden  kan  luften  tillföras  på  tvänne 
sätt.  Antingen  göres  askugnen  praktiskt  taget  lufttät  och 
tryckes  luften  sedan  under  erforderligt  tryck  i  tillräcklig 
mängd  in  under  bränslet,  tydligen  finnes  då  intet  annat 
aflopp  för  luften  än  genom  bränslet  och  den  måste  då 
fullt  utnyttjas  för  förbränningens  underhållande,  eller  ock 


(Forts.  fr.  sid.  87.) 

göres  själfva  eldrummet  lufttätt  och  inom  detsamma  under 
hålles  då  det  erforderliga  lufttrycket  medelst  en  fläkt  a 
tillräklig  kapicitet  för  att  ersätta  den  luftmängd,  som  undei 
tryck  passerar  askugnarna  och  därefter  genom  bränslet. 

Vid  vacuum-  eller  sugmetoden  återigen  användes  er 
i  skorstenen  uppsatt  sugtläkt,  som  tjänar  att  underhålk 
det  vacuum,  som  skulle  finnas,  om  en  längre  skorster 
användes,  och  dess  kapacitet  bör  bestämmas  med  hänsyr 
till  de  efter  förbränningsprocessen  återstående  gaserna 
En  kort  och  relativt  smal  skorsten  tjänar  vanligen  att  fön 
dessa  gaser  tillräckligt  högt  upp  för  att  tillåta  deras  afgånj 
till  atmosfären  utan  obehag  för  omgifningen. 

Tydligen  måste  sättet  för  anordningen  vara  beroend< 
på  de  speciella  förhållandena.  Det  kan  icke  sägas  att  unde 
alla  förhållanden  någon  af  de  tre  hufvudmetoderna  elle 
af  deras  talrika  modifikationer  är  öfverlägsen  någon  af  d 
andra.  En  förening  af  både  tryck-  och  sugmetoderna  kan 
om  den  skötes  rätt,  gifva  nästan  idealiska  resultat. 

Det  slutna  askugnssystemet  kom  först  till  användnin; 
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L  grund  af  den  lätta  anpassning  efter  de  för  handen 
rande  förhållandena.  Men  om  icke  särskilda  anordningar 
dtagas  vid  detta  system,  kan  luften  blifva  oriktigt  fördelad 
askugnen  och  med  starkt  drag  kunna  dessutom  hål  blåsas 
fyren,  hvarigenom  rostjärnen  lätt  förbrännas,  där  draget 
ifver  koncentreradt.  Trycket  inom  askugnen  och  eldsta- 
•n  förorsakar  att  alla  luftläckor  blåsa  utåt  och  följden 
ir  att  askan  blåses  ut  från  askugnen  och  flammor, 
k  och  kol  ut  från  eldstadsluckan.  På  sjöpannor  und- 
kes  denna  olägenhet  genom  att  förse  pannorna  med  en 
ibbel  framsida,  inom  hvilket  lufttrycket  underhålles.  Ge- 
>m  lämplig  anordning  med  dubbla  luckor  och  spjäll  kunna 
ägenheterna  och  farorna  från  flammorna  i  öfrigt  full- 
indigt  undvikas  och  en  sådan  anordning  af  spjällen  att 
■  afstänga  lufttillförseln,  då  eldstadluckorna  öppnas,  är 
stor  fördel.  Den  dubbla  framsidan  medger  dessutom 
:  på  ett  enkelt  ehuruväl  förträffligt  sätt  kunna  insläppa 
ft  öfver  fyren,  ett  tillvägagående,  som  tillämpas  vid  de 
■sta  anordningar  af  detta  slag. 

De  praktiska  resultaten  vid  införandet  af  det  slutna 
kugnssystemet  framgå  af  profven  under  fyra  resor  med 
garen  »Dania»,  hvilka  resultat  äro  sammanställda  i  ne- 
nstående  tabell. 


Användt 

Rese- 

Fart 

Kolåtgång  per  dag 

drag 

dagar 

i  knop 

För  fram- 
drifningen 

För  samtliga 
ändamål 

laturligt  drag 

1 7.00 

7-5° 

9-73 

10. 70 

orceradt  » 

1 6.21 

7-58 

7.76 

9-3* 

Totala  kolförbrukningen  reducerades  således  med  13 
per  dag,  under  det  att  den  för  resan  använda  tiden 
minskades  med  nära  5  %.  Denna  anordning  erbjuder 
en  ett  tillfälle,  som  den  i  allmänhet  delar  med  sugdrags- 
;temet,  och  till  någon  del  med  det  slutna  eldrumssy- 
met,  att  lätt  kunna  utnyttja  afloppsgasernas  värme. 

Användningen  af  det  slutna  eldrumssystemet,  i  hvil- 
t  ett  tryck  underhålles  i  det  praktiskt  taget  lufttäta  eld- 
nmet,  är  i  hög  grad  beroende  på  de  speciella  förhål, 
idena.  Det  lämpar  sig  förträffligt  för  ett  örlogsfartygs 
•dringar  under  verklig  strid,  ty  det  är  af  vikt  att  öpp- 
igarna  ned  till  maskin-  och  pannrummen  äro  så  små  som 
ijligt;  och  i  alla  händelser  måste  maskinafdelningen  igen- 
ngas  och  luften  tillföras  genom  artificiella  medel  under 
drabbning.  I  ett  örlogsfartyg  med  pansardäck  och 
iständiga  uppdelningar  i  vattentäta  rum  är  det  ytterst 
irt,  där  ett  stort  antal  pannor  finnes,  att  så  anordna 
ckfläktarna  för  drag  med  slutna  askugnar  att  de  kunna 
got  så  när  fullständigt  ventilera  eldrummen.  Fläktar  in- 
illerade  enligt  den  slutna  eldrumsprincipen  kunna  där- 
iot  lätt  anordnas  att  ventilera  maskin-  och  eldrummen 
väl  som  att  öka  förbränningshastigheten.  De  utföra  så- 
les  ett  dubbelt  arbete  och  onödiggöra  användningen 
en  andra  installation,  där  denna  anordning  ej  af  andra 
äl  är  nödvändig. 

De  inom  örlogsmarinen  förefintliga  förhållandena  äro 
lellertid  bestämdt  olika  med  desamma  inom  handelsflot- 
I1*  Frånvaron  af  pansardäcket,  tillfället  att  använda  öppna 
lrum  och  det  större  utrymme,  som  vanligen  förefinnes, 
»jliggör  i  allmänhet  användandet  af  det  slutna  ask- 
nssystemet  inom  handelsflottan  och  tillförsäkrar  därige¬ 


nom  rena  och  bekväma  eldrum.  I  fråga  om  örlogsfartyg, 
är  mera  sällan  dessas  största  ångbildningsförmåga  erfor¬ 
derlig  och  då  endast  under  en  jämförelsevis  kort  tid,  så¬ 
som  under  en  drabbning.  Genom  användning  af  meka¬ 
niskt  drag  är  det  möjligt  att  konstruera  maskineriet  inom 
de  gränser  för  utrymme  och  vikt,  som  äro  tillräkliga  för 
vanlig  tjänst,  medan  kraftreserven  är  magasinerad  i  lätta 
fläktar  med  tillbehör,  i  stället  för  i  besvärliga  pannor  och 
maskiner.  I  dessa  fakta  äro  sammanfattade  de  allra  vik¬ 
tigaste  fördelarna  hos  det  mekaniska  draget  för  marina 
ändamål. 

Under  vanlig  kryssningsfart  äro  fläktarna  ej  erforderliga, 
om  skorstenarna  äro  af  moderat  höjd,  men  de  måste  hafva 
form,  konstruktion  och  kapacitet  tillräckliga  att  inom  kor¬ 
tast  möjliga  tid  uppfylla  de  allra  största  fordringar,  som 
kunna  ställas  på  dem.  T.  ex.  ett  fartyg  af  kryssaretypen, 
hvilket  kan  erfordra,  om  så  är  nödvändigt,  att  utveckla 
9  000  till  10  000  hästkrafter,  kan  vid  vanlig  kryssnings¬ 
fart  om  10  eller  12  knop  behöfva  endast  1  500  till  2  000 
hästkrafter.  Dessa  förhållanden  framgå  tydligt  af  i  nedan¬ 
stående  tabell  angifna  resultat  erhållna  med  amerikanska 
örlogsfartyget  »Charleston»  vid  olika  hastigheter: 


Fart  i  knop 

13 

H 

15 

l6 

17 

18 

Prop.  mask.  ind.  efif. 

2220 

2280 

3350 

4370 

5220 

6120 

Kol  per  ind.  hkr.  0.  tim.  ... 

2.2 

2  1 

2.o 

I.9 

2.i 

2-5 

Fläkt  maskin  ind.  efif. 

O.o 

2.5 

6.4 

17.6 

36.8 

69.6 

Naut.  mil  per  ton  kol. 

4-34 

4-00 

3.68 

3-41 

2.84 

2.22 

Det  snabbt  stigande  hästkraftsantalet  vid  förökad  fart 
är  anmärkningsvärdt,  hvilket  äfven  är  fallet  för  den  ännu 
snabbare  förökningen  af  kraften  för  tryckfläktarna,  nöd¬ 
vändig  för  att  tillfredställa  fordringarna.  Förhållandet 
mellan  den  verkliga  effekten,  sådan  den  utvisas  af  kol¬ 
mängden  pr  ind.  hkr.  och  naut.  mil  pr  ton  kol,  är  af  in¬ 
tresse  såsom  framvisande  svårigheterna  i  fråga  om  att  er¬ 
hålla  äfven  en  obetydlig  förhöjning  af  farten,  när  denna 
är  fullt  upp  till  sitt  maximum. 

De  med  det  slutna  eldrumssystemet  först  använda 
fläktarna  voro  oftast  af  den  inneslutna  typen,  hvilket  ofta 
var  nödvändigt,  då  fläkten  var  uppställd  utanför  eld¬ 
rummet.  Denna  typ  har  gradvis  förändrats  till  en  kon- 
struktionsform,  som  tillåter  fläktens  upphängning  i  eld¬ 
rumstaket,  kåpan  eller  omhöljet  är  delvis  eller  fullständigt 
uteslutet,  ehuruväl  direkt  beröring  med  det  snabbt  rote¬ 
rande  hjulet  förhindras  genom  ett  skydd  af  trådduk. 

Bland  det  slutna  eldrumssystemets  fördelar  är  att  det 
hindrar  all  utrusning  af  flammor  eller  rök  i  eldrummet;  alla 
läckor  blifva  inåt  till  fyrarna.  Denna  egenskap  är  till¬ 
godogjord  i  några  nyare  anläggningar,  där  skorstensförvär- 
mare  äro  insatta  utan  direkt  förening  med  tryckfläktar. 
Trycket  inom  eldrummet  är  emellertid  tillräckligt  att 
framdrifva  en  luftström  mellan  rören,  genom  hvilka  de 
varma  gaserna  passera,  och  därefter  ned  genom  den  dubbla 
framsidan  till  askugnarna  såväl  som  till  öppningarna  öfver 
fyrarna.  Trycket  i  eldrummet  och  askugnarna  är  sålunda 
balanseradt. 

Det  inducerade  systemet,  genom  hvilket  ett  partiellt 
vacuum  frambringas  inom  eldstaden,  är  till  sin  effekt  i  huf- 
vudsak  detsamma  som  en  skorsten,  hvilket  det  i  det  allra 
närmaste  efterliknar  i  sin  verkan.  Dess  läckor  äro  alltid 
inåt,  förekommande  olägenheter  från  flammor  och  rök  vid 
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eldstadsluckornas  öppnande.  Ombord  å  fartyg  frambringar 
det  en  förträfflig  ventilation  med  öppna  eldrum,  hvarigenom 
dessas  temperatur  förminskas.  Det  är  renligt,  är  mycket 
lätt  att  kontrollera  genom  spjäll,  som  anordnas  för  detta 
ändamål,  och  kan  genom  enkla  medel  göras  fullständigt 
automatiskt  samt  fordrar  föga  eftersyn  från  eldrumsperso- 
nalen. 

Den  äldre  uppfattningen  af  detta  system,  innan  det 
kommit  till  någon  större  användning,  var,  att  fläktarna  ej 
kunde  emotstå  den  höga  temperaturen  vid  gasernas  gång 
genom  dem.  Den  bästa  vederläggningen  af  detta  påstå¬ 
ende  ligger  i  det  faktum  att  ett  stort  antal  fläktar  hafva 
gått  under  åratal  under  sådana  förhållanden,  behandlande 
gaser  från  500  till  8oo°  varma.  Naturligtvis  maste  dessa 
fläktar  vara  af  särskild  konstruktion  för  att  emotstå  vär¬ 
men  och  måste  förses  med  anordningar  för  att  halla  lag¬ 
ren  kalla,  men  sådana  saker  ha  länge  varit  kända  och 
nu  för  tiden  träffas  afgörandet  mellen  forceradt  och  in- 
duceradt  drag  oberoende  af  frågan  om  fläktarnas  var¬ 
aktighet. 

Det  inducerade  systemet  medför  ett  förträffligt  till¬ 
fälle  för  anbringande  af  luft-  eller  vattenförvärmare  för  att 
utdraga  värme  från  förbränningsgaserna,  hvarigenom  till¬ 
försäkras  den  största  möjliga  ekonomi  i  en  modern  ång- 
paneanläggning,  vare  sig  i  land  eller  på  sjön.  Den 
reduktion  af  temperaturen  å  gaserna,  som  på  så  sätt 
åstadkommes,  förökar  ej  endast  installationens  effektivitet, 
utan  har  äfven  en  värdefull  inverkan  på  fläktens  propor¬ 
tioner,  ty  det  beror  på  temperaturen  hos  gaserna,  som 
passera  genom  fläkten,  huru  stor  dennas  hastighet  och  di- 
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mensioner  skola  vara  för  att  erhålla  ett  önskadt  resultai 
fråga  om  dragets  frambringande. 

Enligt  det  forcerade-  eller  trycksystemet  är  den  t 
fyrarna  förda  luftvolymen  väsentligen  densamma  som  de 
som  aflämnas  af  fläktarna  och  ej  lämnade  någon  ersättnir 
för  läckage.  Men  med  induceradt  drag  måste  fläkten  b 
handla  en  volym  af  luft  och  gaser,  som,  ehuruväl  densamrr 
i  vikt  dock  är  större  i  volym  i  förhållande  till  temperatu 
förhöjningen.  Frånsedt  läckage  är  vikten  större  än  den  ii 
släppta  luftens,  på  grund  af  den  kolmängd,  som  har  ingå 
kemisk  förening  med  densamma.  På  en  bas  af  18  pour 
luft  pr  pound  kol,  uppgår  denna  viktsmängd  till  5,5%,  m 
dan  den  med  en  lufttillförsel  af  24  pound  är  4,2  % .  Dem 
tillskottsmängd  kan  medtagas  vid  en  noggrann  beräknir 
af  fläktkapaciteten,  men  det  är  ej  nödvändigt  att  ingå 
detaljer  vid  beräkning  af  ersättning  för  skillnaden  i  egentl 
vikt  eller  för  fuktigheten  i  luften  eller  bränslet. 

Då  en  fläkts  kapacitet,  både  i  fråga  om  den  frar. 
förda  luftvolymen  och  det  frambringade  trycket,  lätt  varier; 
genom  en  förändring  af  hastigheten,  vinnes  tillräcklig  no; 
grannhet  vid  vanlig  konstruktionsberäkning  genom  att  b 
trakta  luften  som  den  behandlande  kroppen  och  att  volyme 
är  proportionell  till  temperaturen. 

För  ej  många  år  sedan  försäkrades  af  en  välkänd  au 
toritet  att  »för  tio  år  sedan  transporterades  en  tons  gO( 
100  mil  med  10  pound  bränsle.  Nu  —  med  den  sto: 
ökningen  af  fartygens  storlek  och  andra  mekaniska  fö 
bättringar  —  utföres  samma  arbete  med  omkring  4  pour 
kol».  Och  ännu  finnes  det  utrymme  för  ytterligare  fö 
bättringar. 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 

(Juli — sept.) 


Gäfle.  Aktiebolaget  Gefle  Verkstäder  har  efter  den  24  juli 
verkställd  leverans-  och  proftur  till  k.  Marinförvaltningen  öfver- 
lämnat  3:dje  klass  pansarbåten  Björn,  som  vid  bolagets  verk¬ 
städer  undergått  större  ombyggnads-  och  reparationsarbeten. 

Nybeställd  är  en  50-tons  gruspråm  för  Grus-  och  Sand- 
A.-B.  i  Stockholm. 

Stockholm.  Af  Bergsunds  mek.  verkstads  A. -B.  har  den 
15  september  till  k.  Marinförvaltningen  levererats  i:sta  klass 
torpedbåten  Altair,  hvarjämte  af  verkstadsbolaget  för  herr  A. 
Potascheff  i  Schliisselburg  beställts  en  bogserångare  om  100 
ind.  hkr. 

A. -B.  Motala  Verkstads  Filial  har  den  2  augusti  till  k.  Marin¬ 
förvaltningen  levererat  en  motorpråm  för  transport  af  torpeder 
om  45  eff.  hkrs  maskineri  och  7,1  knops  fart. 

Malmö.  Kockums  mek.  verkstads  A. -B.  har  med  Malmö  hamn¬ 
styrelse  kontrakterat  om  leverans  af  2  st.  mudderpråmar  af 
stål.  Fyrfartygen  P'alsterboref  och  Kalkgrundet  hafva  vid  verk¬ 
staden  undergått  större  reparationer  jämte  förändringar  af  in¬ 
redningen. 

Helsingborg.  Den  31  juli  har  af  Helsingborgs  Varfs  A. -B, 
sjösatts  lastångaren  Trettitvåan  om  c:a  900  bruttotons  och  500 
ind.  hkr.  En  ny  ångpanna  har  utförts  till  lotsångaren  Skanör, 


hvarjämte  större  reparationer  samt  lyftningar  och  profning 
af  ångpannor  å  ett  flertal  fartyg  egt  rum. 

Göteborg.  Lindholmens  verkstads  A. -B.  har  den  23  jt 
mottagit  beställning  å  2  st.  lastångare  om  c;a  4,100  bruttotoi 
och  2,  roo  ind,  hkr.  och  10,75  knops  fart  för  Rederi  A.-B.  Nor 
stjärnan  i  Stockholm. 

Under  juli — september  månader  hafva  vid  verkstaden  sli 
och  docktagits  25  st.  fartyg  för  större  och  mindre  reparation 
samt  för  botteumålning. 

Göteborgs  nya  verkstads  A.-B.  har  den  26  juli  sjösatt  i:s 
klass  torpedbåten  Arcturus  och  den  11  september  i:sta  kla 
torpedbåten  Antares. 

Eriksbergs  mek.  verkstads  A.-B.  har  under  september  mån; 
mottagit  beställning  å  en  50  ind.  hkrs  passagerareångare  f 
dansk  räkning;  bolaget  har  ock  under  juli  månad  till  Götebor 
hamnstyrelse  levererat  2  st.  själflossande  mudderpråmar. 

Mariestad.  Vid  Sjötorps  skeppsvarf  och  docka  pågår  n 
byggnadsarbetet  å  följande  fartyg:  en  lastångare  om  c:a  B 
bruttotons,  en  skonare  0111  80  bruttotons  och  en  pråm  om  c 
100  bruttotons.  Därjämte  ha  under  juli — september  en  c 
reparationer  utförts  å  ett  par  kanalångare  jämte  flera  seg' 
fartyg. 

~  ~ ~  "  i*  ti  ti  K.:  -.  .4 
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ÖFVERINGENIÖR  CARL  AUGUST  LINDVALL. 

Ett  8o=års  jubileum. 


Den  14  d:s  ingick  nestorn  bland  Sveriges  skepps¬ 
ägare  f.  d.  öfveringeniören  och  chefen  för  Bergsunds  me- 
niska  verkstad  Carl  August  Lindvall  i  sitt  8i:sta  lef- 

dsår. 

Med  anledning  af  detta  80-årsjubileum  har  det  varit 
?daktionen  en  kär  plikt  att  i  liflig  förvissning  om,  att  nå- 
a  data  ur  hans  verksamma  och  framgångsrika  lif  skulle 
ma  ett  välförtjänt  intresse,  i 
rthet  vid  detta  tillfälle  fram- 
*ga  dem  inför  öfriga  utöfvare 
det  yrke,  i  hvars  tjänst  han 
nat  och  än  ägnar  sina  krafter. 

Carl  August  Lindvall  föd- 
s  den  14  december  1829  i 
irlskrona.  Fader-  och  mo¬ 
rlös  vid  9  års  ålder  upp- 
strades  han  af  en  släkting 
h  inskrefs  redan  14  år  gam- 
ll  vid  Skeppsbyggeriinstitutet 
Karlskrona,  hvarifrån  han  ef- 
■  slutade  studier  utexamine- 
des  år  1848.  Samma  år  eller 

I  1 9  års  ålder  anställdes  Lind- 

II  af  dåvarande  chefen  för 
otala  mekaniska  verkstad  kap- 
1  O.  E.  Carlsund  vid  nämnda 
rkstad  och  fick  under  tio  års 
1  förmånen  arbeta  under  den- 
s  insiktsfulla  ledning.  Här- 
ider  hedrades  Lindvall  bl.  a. 

?d  uppdraget  att  förestå  verk¬ 
idens  utställning  vid  världs- 
positionen  i  Paris  år  1855, 
in  hvilken  han  återkom  med 
derslegionen  åt  verkstadsche- 
n  och  stora  hedersmedaljen  åt  verkstadsbolaget.  Kort 
ter  hemkomsten  från  Paris  erhöll  han  tvänne  månaders 
iighet  för  utländska  studier,  och  under  denna  tid  besökte 
n  de  flesta  af  Englands  och  Skottlands  skeppsvarf  och 
skaniska  verkstäder. 

o 

Ar  1858  anställdes  Lindvall  som  konstruktör  vid 
Tgsunds  mekaniska  verkstad  af  dess  föreståndare  E. 


Carl  August  Lindvall. 


Ollman.  Genom  Lindvalls  försorg  infördes  och  tillämpa¬ 
des  nu  inom  ångmaskinstekniken,  som  då  stod  i  sin 
ungdom,  talrika  uppfinningar  och  förbättringar,  hvaribland 
här  endast  må  nämnas  införandet  af  hög-  och  lågtrycks- 
ångmaskiner  samt  användandet  af  högre  ångtryck  än  dittills 
brukligt  m.  m.  De  första  experimenten  härutinnan  företog 
Lindvall  med  kanonbåten  Alfhild  samt  kanalångaren  Per 

Brahe,  och  dessa  ledde  till  så¬ 
dana  gynnsamma  resultat,  att 
inom  kort  nybeställningar  å  ång¬ 
fartyg  ingingo  för  många  år 
framåt. 

Under  denna  tid  samt  un¬ 
der  de  15  år  (1875  —  1890), 
som  Lindvall  i  egenskap  af 
öfveringeniör  stod  i  spetsen  för 
Bergsunds  mekaniska  verkstad, 
som  därunder  utvecklade  sig 
till  ett  af  Sveriges  största  in¬ 
dustriella  företag,  har  därifrån 
utgått  omkring  halftannat  hund¬ 
ratal  ångfartyg,  hvilka  alla  ritats 
och  konstruerats  af  honom.  Det 
skulle  här  föra  alltför  långt  att 
ens  till  namnet  anföra  dem 
samtliga,  hvilka  alla  utgjort  eller 
ännu  utgöra  prydnader  för  den 
svenska  handels-  och  örlogs- 
flottan  såväl  som  talande  be¬ 
vis  för  konstruktörens  och  verk¬ 
stadens  byggnadsskicklighet. 
Nämnas  böra  dock  några  namn 
såsom  de  norrländska  passage¬ 
rareångarna  Luleå,  Piteå,  Gefle, 
Oscar  II  samt  bland  mälar-  och 


skärgårdsångarna  Ekholmen,  Brage,  Vaxholm,  m.  fl.  Bland 
de  af  Lindvall  byggda  lastångfartygen  må  ock  här  anföras  de 
ännu  i  tjänst  varande  lastångarna  Bergsund,  Stockholm, 
Nautilus,  Atalanta,  Malaga  m.  fl,  samt  bland  svenska 
krigsfartyg  kanonbåtarna  Althild,  Gunhild,  Skagul,  Rota 
och  Skäggald,  monitoren  Gerda,  torpedbåtarna  Munin, 
Gere  och  Ereke  m.  fl.  Äfven  för  utländska  mariners  räk- 
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ning  har  Lindvalls  konstruktionsförmåga  tagits  i  bruk,  och 
bland  de  af  honom  för  utlandet  byggda  fartygen  märkas 
de  ryska  kanonbåtarna  Koreetz  och  Sivutsze,  finska  lots- 
chefsf  artyget  Eläköön  samt  en  del  ryska  oljeångare  m.  fi. 

Då  verkstadsbolaget  år  1877  för  att  utvidga  sin  verk¬ 
samhet  anlade  ett  skeppsvarf  jämte  upphalningsslip  vid 
Finnboda,  uppdrogs  åt  Lindvall  att  konstruera  densamma, 
och  äfven  inom  brobyggnadsområdet  har  han  gjort  sitt 
namn  vida  kändt. 

År  I890  afgick  Lindvall  från  chefskapet  för  Berg¬ 
sunds  verkstad  och  har  sedan  dess  ägnat  en  stor  del  af 
sin  tid  åt  såväl  tekniska  som  rent  vetenskapliga  arbeten. 
Så  har  han  bl.  a.  framgångsrikt  arbetat  på  isbrytarefrågans 
lösning  samt  själf  konstruerat  och  låtit  patentera  en  för 
isbrytning  särskildt  lämpad  fartygsstäf,  hvilken  rönt  stort 
och  allmänt  erkännande.  Lindvall  anses  äfven  och  det 
med  rätta  som  en  framstående  auktoritet  på  detta  om¬ 
råde.  Med  vetenskapliga  arbeten  har  Lindvall  sysslat 
inom  mineralogiens  och  geologiens  områden,  hvarest  han 
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sökt  utreda  och  klargöra  flera  hittills  olösta  problem  o< 
spörjsmål. 

Inom  Svenska  Teknologföreningen  har  öfveringeni 
Lindvall  städse  varit  en  aktad  och  verksam  medlei 
Särskildt  har  dess  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  i 
njutit  förmånen  af  att  i  tvänne  sakrika  och  värdeful 
föredrag  nämligen  Carlsunds  farlygskonstruktionsmetod  o< 
Isbrytarefrågans  utveckling  fått  del  af  hans  rika  och  mån 
sidiga  erfarenhet. 

Få  personer  torde  det  vara  beskärdt  att  i  likhet  mc 
öfveringeniör  Lindvall  med  oförminskade  själs-  och  kropj: 
krafter  träda  in  i  sitt  8i:sta  lefnadsår,  och  än  färre  tor< 
de  vara,  hvilka  i  likhet  med  honom  med  berättigad  ti 
fredsställelse  kunna  blicka  tillbaka  på  en  så  lång  oi 
gagnande  verksamhet.  Sveriges  skeppsbyggare  skatta  h 
nom  ock  högt  i  första  hand  för  hans  i  skeppsbyggerie 
tjänst  utöfvade  betydelsefulla  och  rastlösa  verksamhet,  so 
utan  gensaga  ställt  honom  i  främsta  ledet  bland  nu  le 
vande  utöfvare  af  svensk  skeppsbyggnadskonst. 


SVENSKA  FARTYG SNYBYGGNADER. 
VIII.  200=tons  själfaflastande  pråm. 

PL.  11. — 12. 


Af  stort  ekonomiskt  intresse  är  frågan  om  aflastning 
från  pråm  af  sten  och  grus  i  vattnet,  i  synnerhet  här  i 
Stockholm,  där  stora  mängder  sprängsten  och  annat  mate¬ 
rial  från  gatu-  och  hamnbyggen  samt  från  grundläggningar 
skola  gå  denna  väg.  Stockholms  stad  har  för  sina  sten- 
transporter  icke  begagnat  sig  af  de  vanliga  pråmarna  med 


ten  och  arbetskostnader,  hvartill  kommer  kostnaden  fi 
själfva  lossningsarbetet. 

Dessa  pråmar,  s.  k.  ryggåspråmar,  äro  försedda  me 
luckor  långs  sidorna,  hvilka  kräfva  afsevärda  kostnad 
för  underhåll,  utsatta  som  de  äro  för  direkt  kontakt  me 
den  obändiga  lasten.  Därjämte  äro  dessa  pråmar  icl 


200  tons  själf  af t  ast  ande  pråm  för  Stockhotms  stad. 


luckor  i  bottnen  utan  af  pråmar  med  mot  sidorna  lutande 
däck,  å  hvilket  sprängstenen  lastats  och  från  hvilket  af- 
lastningen  försiggått  med  handkraft,  hvarvid  ju  däckets 
lutning  emot  båda  sidor  underlättat  aflastningen.  Dylika 
pråmar  måste  förtöjas  på  aflastningsplatsen  och  återhämtas 
af  bogserbåten  efter  slutad  aflastning.  Den  dubbla  bog- 
seringen  och  förtöjningen  orsaka  tidsförlust  för  bogserbå- 


användbara  för  transport  af  andra  laster  än  sådana,  so 
skola  sänkas  i  sjön.  Denna  anmärkning  gäller  äfven  ( 
vanliga  bottenluckpråmarna,  hvilka  därjämte  hafva  sina  lu 
kor  och  delar  af  manövreringsmekanismen  för  desamma 
ännu  intimare  kontakt  med  lasten,  än  hvad  händelsen 
med  ryggåspråmarnas  sidoluckor. 

Dessa  här  ofvan  påpekade  kostnader  uppgå  nog  ends 
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.r  stadsgårdssprängningen  i  Stockholm  till  belopp,  som 
åste  angifvas  med  sexsiftrigt  tal,  och  har  önskvärdheten 
;h  möjligheten  af  kostnadens  reducering  stått  klar  för  de 
ånga,  som  ägnat  tid  åt  försöken  med  konstruktionen  af 
1  lämpligare  pråm. 

Resultaten  af  ett  dylikt  försök  framlägges  härmed, 
onstruktionen  möjliggör  lastens  afstjälpning  utan  tidsför- 
st  och  för  en  kostnad  af  några  öre.  Mekanismen  är 


Afstjälpning  af  lasten. 

\skränkt  till  ett  minimum,  och  ingen  del  däraf  är  utsatt 
jr  åverkan  från  lasten.  Pråmen  är  vidare  användbar 
ir  all  slags  hamntransport  samt  är  relativt  billig  i  tillverk  - 
ing  och  underhåll. 

Å  Pl.  11  är  fig.  1  en  sidovy  af  pråmen;  fig.  2  är  en 
n  ändvy  af  samma;  fig.  3  är  en  plan  däraf 

o 

ch  fig.  4  en  tvärsektion.  A  Pl.  12  är 
g.  5  en  vy  från  sidan,  delvis  i  sektion 
f  manöveranordningen  i  dess  utgångsläge ; 

6  är  en  vertikalsektion  af  samma  och 

O 

'g.  7  är  en  plan  af  denna  manöveranordning. 

Cylindern  A  är  fylld  med  vatten. 

'ylindern  B  innehåller  komprimerad  luft 
if  c:a  7  atm:s  tryck  och  cylindern  C  är  i 
>örjan  tom  dock  alltid  öppen  till  fria  luf- 
en  genom  röret  a. Vattencylindern  A  är  i 
jppen  förbindelse  med  den  öfre  cylindern 
D  medelst  röret  E.  Genom  luftröret  b 
'tår  denna  cylinder  A  äfven  i  förbindelse 
ned  ventilskåpet  F  —  fig.  5  —  och  då 
'liden  är  i  sitt  utgångsläge,  som  visas  i 
Gg.  9,  så  är  röret  b  öppet  till  den  fria  luften  W. 

Luftcylindern  B  står  medelst  röret  d 
1  förbindelse  med  ventilskåpet  F,  men  ge¬ 
nom  ventilen  e  —  fig.  5  — därifrån  af- 
'tängd,  tills  allt  är  färdigt  för  afstjälpning. 

Cylindern  C  är  alltid,  som  förut  sagts, 
öppen  till  fria  luften  genom  röret  a,  men  är  äfven  medelst 
röret  f  och  ventilen  g  i  förbindelse  med  hufvudröret  E. 
Cylindern  D  är  likaså  i  öppen  förbindelse  med  vattency¬ 
lindern  A  genom  röret  E  och  genom  röret  h  —  Hg.  2 
—  i  förbindelse  med  den  fria  luften. 


Lasten  är  placerad  på  däcket,  hvilket  på  tre  sidor  är 
försedt  med  skärmar.  Uen  fjärde  sidan,  som  är  belägen 
under  cylindern  I).  har  blott  på  sin  höjd  en  låg  kant  k 
—  fig.  4  — .  För  last  af  sprängsten  behöfves  ingen  kant, 
men  däremot  behöfves  sådan  för  gruslast. 

Pråmen  lastas  och  bogseras  till  afstjälpningsplatsen ; 
snöret  1  föres  öfver  till  bogserbåten  och  ventilen  e  lämnas 
öppen,  så  att  den  komprimerade  luften  inkommer  i  ven¬ 
tillådan  F  —  fig.  5  — ,  där  slidventilen  H 
visas  i  sitt  utgångsläge. 

Det  första  rycket  i  snöret  1  medför, 
att  slidventilen  kommer  i  det  läge,  som 
fig.  6  visar,  hvarigenom  den  komprimerade 
luften  inkommer  i  vattencylindern  A.  Denna 
luft  drifver  vattnet  genom  röret  E  till  cy¬ 
lindern  D,  hvarigenom  pråmen  förlorar 
sitt  jämnviktsläge.  Pråmen  stjälper,  och 
lasten  glider  af  däcket.  Under  alla  om- 
tändigheter  är  ett  andra  ryck  i  snöret  nöd 
vändigt,  sedan  lasten  afstjälpts,  för  att  få 
slidventilen  H  tillbaka  i  sitt  utgångsläge 
—  fig-  5  — >  hvarigenonå  vattencylindern 
A  afstänges  från  luftcylindern  B  och  öpp¬ 
nas  till  fria  luften  W. 

Beroende  af  friktionen  mellan  lasten 
och  däcket  och  af  lastens  natur,  äger  lastens 
nedglidande  af  däcket  rum  vid  olika  sta¬ 
dier  af  stjälpningen.  Om  nu  detta  afgli- 
dande  äger  rum  i  stjälpningens  tidigare 
skede,  kommer  ej  cylindern  D  att  nå  vatt¬ 
net,  utan  pråmen  återgår  dessförinnan  till 
sitt  upprätta  läge.  I  detta  fall  går  vattnet  direkt  till¬ 
baka  till  cylindern  A  efter  andra  rycket  i  linan  1.  Om 
det  däremot  skulle  inträffa,  att  cylindern  D  når  vattnet,, 
och  pråmen  möjligen  förblefve  flytande  i  detta  läge,  så 
sätter  ett  tredje  ryck  i  snöret  1  häfarmen  m,  vridaxeln  r, 


Pråmen  olastad. 

häfarmen  n  och  länkstången  p  i  rörelse,  så  att  ventilen 
g  öppnas,  hvilket  medför,  att  vattnet  rinner  från  cylindern 
D  in  i  cylindern  C,  som  alltid  är  lägre  belägen  än  D. 
Sedan  en  tillräcklig!  kvantitet  vatten  runnit  ned  i  cylin¬ 
dern  C,  reser  sig  pråmen  och  återtager  sitt  upprätta  läge. 
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Resten  af  vattnet  i  cylindern  D  och  allt  vattnet  i  cylin¬ 
dern  C  rinner  nu  tillbaka  till  cylindern  A. 

Ett  fjärde  ryck  i  snöret  1  bringar  alla  delar  tillbaka 
i  deras  ursprungliga  läge,  och  allt  är  färdigt  till  ny  stjälp- 
ning. 

P/g.  5  och  6  visa  spiralfjädern  t,  som  för  tillbaka 
häfarmen  v  efter  hvarje  ryck  i  snöret.  För  begränsning 
af  kammens  rörelser  tjänar  skifvan  S  och  fjädern  T,  som 
är  fästad  till  manövermekanismens  skyddskåpa,  som  är 
utförd  af  grof  plåt. 

Då  luftcylindern  B  skall  fyllas,  förbindes  en  slang 
med  toppen  af  ventillådan  —  fig.  5  —  och  ventilen  e 
öppnas.  Då  fyllningen  är  fullbordad,  stänges  ventilen. 

Röret  x  användes  för  fyllning  af  cylindern  A  och 
för  pejling  af  vattenståndet  i  densamma. 


18  Dec.  iqoq 

Ritningarna  och  fotografierna  hänföra  sig  till  en  pråm 
som  denna  höst  levererats  till  Stockholms  Stad  och  son; 
nu  är  i  daglig  trafik.  Densamma  lastar  200  tons  på  2 
meters  djupgående. 

Enär  manövervattnet  —  6  tons  —  alltid  är  detsamma 
och  ingenting  däraf  förspilles,  har  det  kunnat  uppblandas 
med  glycerin,  hvarigenom  dess  frysning  förhindras  och 
pråmens  användning  i  vintertrafik  möjliggöres. 

Pråmen  emottager  stenar  af  den  största  storlek,  som 
med  kranarna  kunna  behandlas,  och  all  »sprättning»  af 
för  stora  stenar  är  numera  öfverflödig. 

Stockholm  i  nov.  1909. 

And.  Fred.  Wiking. 


ANKAREKONSTRUKTIONER. 


Ankare  hafva  till  ändamål  att  med  tillhjälp  af  kätting 
fasthålla  fartyg  på  vattnet  på  bestämd  plats. 

I  äldsta  tid  begagnades  stenar  och  sandsäckar  till 
fartygens  förankring,  men  dessa  ankringsmedel,  som  ver¬ 
kade  allenast  genom  sin  tyngd,  ersattes  sedermera  af  an¬ 
karen  af  trä  eller  järn,  hvilka  voro  så  formade,  att  de 
kunde  gripa  fast  i  sjöbotten.  Uppfinningen  af  ankaret  till- 
skrifves  grekerna.  Så  omtalas  att  Eupalamos  uppfann  ett 
träankare  med  en  arm  eller  tand,  hvilken  belastades  med 
bly  i  spetsen  för  att  kunna  gripa  fast  i  sjöbotten,  och  Dio¬ 
doros  Sikulos  omtalar,  att  femciska  sjömän,  •  som  ehålllit 
mycket  silfver  i  Spanien,  ersatte  detta  bly  på  sina  ankare 
med  silfvertackor.  Uppfinningen  af  ankare  med  tvänne 
armar  tillskrifves  den  scytiske  filosofen  Anarcharsis  om¬ 
kring  600  före  Kr.,  hvadan  tvåarmadt  ankare  är  en  gan¬ 
ska  gammal  uppfinning.  Det  är  ej  med  säkerhet  kändt, 
när  ankare  med  stock  först  kommo  till  användning,  men 
man  torde  jämförelsevis  tidigt  hafva  insett  nödvändigheten 
af  att  anbringa  stock  å  ankarna,  för  att  därigenom  tvinga 
dem  att  intaga  och  bibehålla  den  fördelaktigaste  ställnin¬ 
gen  för  att  gripa  fast  i  botten. 

De  under  äldsta  tid  använda  ankarna,  voro  af  helt 
ringa  vikt  och  uppgifves  i  allmänhet  icke  hafva  vägt 
mer  än  omkring  20  kg.  Säkerligen  voro  de  största  an¬ 
kare  vid  denna  tid  icke  tyngre,  än  att  fyra  man  kunde 
handtera  desamma.  Nutidens  största  ankare  återigen  väga 
ända  upptill  omkring  7  700  kg. 

Det  ursprungliga  ankaret  och  det  särskildt  i  handels¬ 
flottorna  ännu  ofta  använda  skeppsankaret  är  det  s.  k. 
amiralitetsankaret,  hvilket  blott  helt  obetydligt  skiljer 
sig  från  den  form,  som  äldre  tiders  erfarenhet  angifvit  som 
den  bästa.  Detta  ankare  består  som  bekant  af  ett  rakt 
stycke  kalladt  lägg,  hvars  nedre  ända  vid  den  s.  k. 
kronan  utgrenar  sig  i  två  uppåt  böjda  armar.  På  öfver- 
kanten  af  armarnas  yttre  ändar  äro  fastsmidda  tvänne  nä¬ 
stan  triangulära  skifvor  eller  de  s.  k.  fly  na,  hvilkas  fram¬ 
skjutande  och  betydligt  afspetsade  ändar  benämnas  fly- 
pyntar.  I  läggens  öfversta  ända  finnes  antingen  en  ring 
benämnd  rönng  eller  ock  en  klam  eller  schackel.  Den  del 
af  läggen,  som  finnes  ofvanför  röringen,  kallas  tapp.  An¬ 
karen,  som  äro  ämnade  för  hamptåg,  förses  vanligtvis  med 
röring,  men  ankaren  för  kätting  i  allmänhet  med  klam. 
Stocken,  som  alltid  sättes  vinkelrätt  mot  armarnes  plan, 


är  af  trä  eller  järn.  I  förra  fallet  består  den  af  två  half- 
vor,  hvilka  sammanhållas  af  järnband.  På  det  att  stocken 
ej  skall  åka  ned  åt  läggen  är  denna  försedd  med  två 
klackar,  kallade  nöt,  hvilka  infällas  i  stocken.  I  senare 
fallet  åter  går  stocken  genom  ett  hål  i  läggen  och  är  så 
inrättad,  att  den,  då  ankaret  ej  nyttjas,  kan  läggas  längs 

o 

utmed  läggen.  A  läggen  pläga  de  flesta  ankare  hafva 
inmejsladt  ett  s.  k.  balansmärke,  vid  hvilkét  ankaret  fritt 
upphängdt  är  i  jämvigt  med  läggen  horisontal ;  en  del 
ankare  hafva  å  balansmärkets  plats  en  eller  två  ögonbul- 
tar,  hvaruti  katthaken  kan  huggas,  antingen  inskrufvade  i 
läggen  eller  fästade  med  en  järnstropp  rundt  densamma. 

En  modifikation  af  det  vanliga  skeppsankaret  är 
Rodgers  ankare,  som  understundom  ännu  användes.  Det 
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kännetecknas  däraf,  att  armarnas  förening  med  kronan  är 
svårare  än  på  det  vanliga  ankaret,  hvarigenom  det  blifver 


starkare  vid  det  för  påkänning  mest  utsatta  stället.  Flyna 
däremot  äro  mindre  och  kronan  är  understundom  försedd 
med  ett  mindre  hål  för  bojrepet. 

Det  vanligaste  ankaret  med  undantag  för  de  af  ami- 
ralitetstypen  var,  intill  dess  att  de  första  s.  k.  patentan¬ 
karna  uppkommo,  Trotmans  ankare,  hvilket  senare  för¬ 
bättrats  af  Porter.  Vid  dessa  bägge  ankaren,  hvilka 
obetydligt  skilja  sig  från  hvarandra,  utgöra  läggen  och 
armarna  med  sina  flyn  två  skilda  stycken.  Läggens  nedre 
ända,  som  är  klykformig,  griper  om  armstycket  öfver  kro¬ 
nan  och  den  bult,  som  där  genomgår  både  läggen  och 
kronan,  utgör  äfven  axel  för  armarna.  Från  flynas  un¬ 
derkant  utgå  smärre  flyn  eller  utsprång,  af  hvilka  det, 
som  vid  ankarets  fällning  först  träffar  botten,  verkar  så¬ 
som  ett  häftyg  och  gifver  flyarmen  den  fördelaktigaste 
ställningen  för  att  kunna  intränga  i  botten.  Den  öfre  armen 
med  sin  flypynt  stannar  mot  läggen,  hvarigenom  ankaret 
får  mindre  benägenhet  att  kantra  åt  sidan.  Dessa  ankare 
anses  af  mången  hålla  bättre  fast  än  amiralitetsankaret, 
emedan  flyet  mera  normalt  griper  tag,  hvarigenom  ankaret 
ock  kan  göras  lättare.  Deras  största  olägenhet  är  flyar- 
marnas  rörlighet,  hvilket,  då  ankaret  skall  uppläggas,  lätt 
framkallar  olyckstillbud. 

Då  ankaren  af  den  vanliga  formen  med  fast  stock 
äro  svåra  att  handtera  och  stufva  ombord  samt  dessutom 
lida  af  den  olägenheten,  att  blott  gripa  med  sitt  ena  fly 
i  botten,  under  det  att  det  andra  icke  bidrager  till  att 
hålla  fartyget  fast,  hafva  en  mångfald  konstruktioner  af 
s.  k.  patentankaren  under  senare  tiden  uppkommit.  De 
förnämsta  och  i  mer  allmänt  bruk  varande  patentankaren, 
hvilka  samtliga  särskildt  kännetecknas  däraf,  att  de  med 
bägge  armarne  ejripa  fast  i  bottnen,  äro  följande. 

Baldts  ankare  af  år  1896  är  af  amerikansk  kon¬ 
struktion  i  motsats  till  de  flesta  andra  patentankaren,  hvilka 
äro  af  engelsk.  Detta  ankare  saknar  stock  och  läggens 


Porters  ankare. 


Baldts  ankare. 
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nedre  ända  är  kulformad  samt  underifrån  inpassad  i  en 
kronan  befintlig  däremot  svarande  urtagning,  i  hvilken  den 
kvarhålles  af  en  grof  järnbult.  Kronan,  som  är  i  ett 
stycke  med  de  bägge  flyarmarna,  är  å  ömse  sidor  om 
föreningsstället  med  läggen  försedd  med  flyformade  ut- 
språng,  hvilka  vid  ankarets  fällande  tvingar  desamma  att 
lättare  gripa  fast  i  grunden.  Armarnas  utslag,  som  utgör 
45  grader,  begränsas  af  sidoytorna  i  kronans  urtagning. 

Baldts  ankare,  af  hvilket  en  ny  modell  år  1900  till¬ 
kommit,  har  fått  sin  hufvudsakligaste  användning  å  den 
amerikanska  örlogsflottans  slagskepp  och  kryssare. 

Byers  ankare  af  år  1895  och  förbättradt  år  1901 
saknar  likaledes  stock.  Liksom  Baldts  ankare  utmärker 


sig  Byers  för  den  kraftiga  kronan,  som  genom  en  genom 
kronans  längdriktning  gående  bult  är  vridbart  förenad  med 
läggens  nedra  till  ett  öga  formade  del,  hvilken  i  sin  ord¬ 
ning  är  ofvanifrån  inpassad  i  en  i  kronan  gjord  urtagning. 
Detta  ankare  består  således  liksom  det  föregående  endast 
af  tvänne  hufvuddelar,  lägg  och  krona,  hvilken  senare  i 
samma  stycke  upptager  de  jämförelsevis  små  ovalt  formade 
flyna. 

Byers  ankare,  af  hvilket  den  äldre  konstruktionen 
ännu  ofta  kommer  till  synes,  användes  såväl  inom  Eng¬ 
lands,  Amerikas,  Frankrikes  och  Japans  krigsflottor  som 
ombord  å  ett  stort  antal  oceanångare,  tillhörande  olika 
ångbåtslinier. 

Ett  tredje  patentankare  utan  stock  är  Halls  ankare. 
I  sin  ursprungliga  konstruktion  af  år  1888  förenas  detta 
ankares  krona,  vid  hvilket  armarna  sitta  fast,  till  läggen 
medelst  en  kort  tapp,  omkring  hvilken  kronan  kan  röra  sig 
åt  båda  sidor  så  långt,  att  flyarmarnas  plan  bilda  en  vin¬ 
kel  af  54  grader  mot  läggens  meddellinie.  Kronan  är 
på  sin  undersida  trågformigt  urhålkad  med  en  öppning 


upptill,  genom  hvilken  läggen  kan  föras,  hvarvid  dess 
tapp  inpassas  i  den  efter  densamma  afrundade  och  noga 
utarbetade  delen  af  den  trågformiga  urtagningen.  Läg¬ 
gens  fot,  som  kvarhålles  i  denna  urtagning  genom  tvänne 
andra  bultar,  är  så  konstruerad,  att,  då  ankaret  är  i  bruk, 


den  omnämnda  vinkeln  mellan  armar  och  lägg  bildas,, 
hvarvid  läggens  ena  sida  hvilar  mot  den  ena  eller  andra 
af  urtagningens  sidokanter. 

Halls  ankare  har  genomgått  flera  gradvisa  förbätt¬ 
ringar,  och  det  nyaste  ankaret  af  denna  typ  kan  sägas 
utgöra  ett  af  de  förnämsta  patentankaren,  som  finnes.  Det 
utgör  liksom  Baldts  och  Byers  m.  fl.  andra  ankaren  en 
egendomlig  förening  af  de  stocklösa  och  de  med  stock  för¬ 
sedda  ankartyperna,  i  det  att  stocken  faktiskt  nedflyttats 
till  kronan  och  utgöres  där  af  tvänne  ringformade  utgre- 
ningar  på  denna,  hvilka  dels  bidraga  att  direkt  öka  an¬ 
karets  gripkraft  och  försäkra  flynas  nedträngande  i  botten 
samt  dels  i  likhet  med  en  vanlig  ankarstock  hindra  anka¬ 
rets  rundkantring,  under  det  att  detta  likväl  kan  vindas 
ända  upp  i  ankarklysen.  De  å  det  ursprungliga  ankaret 
förekommande  fästbultarna  hafva  här  ersatts  med  tvänne 
lagerstycken,  hvilka  tjäna  att  försäkra  läggens  tapp  och 
hvilka  i  sin  ordning  fastlåsas  af  tvänne  andra  bultar. 
Armarnas  utslagsvinkel  är  nedtagen  till'  40  grader. 

Halls  förbättrade  ankare  har  vid  anställda  försök 
visat  sig  äga  en  synnerligen  stor  gripkraft  och  på  grund 
häraf  under  senare  tiden  fått  en  stor  spridning  inom  de 
flesta  länders  såväl  örlogs-  som  handelsflottor.  Exempel¬ 
vis  må  nämnas,  att  detta  ankare  kommit  till  användning  å 
de  stora  expressångarna  »Mauretania »  och  »Lusitania» 
samt  å  den  nybyggda  japanska  pansarkryssaren  »Tsukuba». 
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Inglefields  ankare,  som  till  en  början  konstruerades 
utan  stock,  skiljer  sig  från  de  föregående  därigenom,  att 
armarna  äro  skilda  åt  och  i  tvänne  stycken,  som  förenas 
sinsemellan  och  med  läggen  medelst  en  grof  bult  af 


Inglefields-Lenox  ankare. 


törenas  där  sinsemellan  och  med  kronan  genom  ytterligare 
en  bult.  Kronan  är  trekantig  samt  fast  förenad  medelst 
en  bult  med  armarna  samt  begränsar  genom  anslag  mot 
tvänne  afsatser  å  läggen  flygarmarnas  utslag.  I  sin  för¬ 
bättrade  form,  Inglefield=Lenox  ankare,  har  detta  an¬ 
kare  försetts  med  stock,  som  har  formen  af  en  bruten 
linie  böjd  mot  röringen.  Detta  ankare  anses  äga  fullt 
pålitlig  hållförmåga  samt  i  hög  grad  uppfylla  de  fordringar, 
som  ställas  på  ett  patentankare.  Det  har  kommit  i  all¬ 
mänt  bruk  ombord  å  såväl  engelska  som  tyska  och  danska 
örlogsfartyg  samt  allestädes  rönt  ett  berättigadt  erkän¬ 
nande. 

Ytterligare  modifikationer  af  detta  ankare  utgöras  af 
tvänne  ankartyper,  den  ena  med  och  den  andra  utan  stock, 
konstruerade  af  Brown  och  Lenox  år  1.892  och  år 
1895.  Dessa  senare  ankare  skilja  sig  från  Inglefields  huf- 
vudsakligast  genom  kronans  och  läggens  förening,  som  nå¬ 
got  förenklats. 

Vid  Martins  ankare  af  den  äldre  med  stock  för¬ 
sedda  typen  bildar  nedre  delen  af  läggen  ett  större  fyr¬ 
kantigt  block,  som  i  midten  har  ett  hål  för  armarna. 
Dessa  bestå  af  ett  cylindriskt  midtstycke  af  samma  dia¬ 
meter  som  hålet  i  kronan,  för  att  armarna  må  kunna  ut-  och 


inträdas.  Armarna  ligga  i  ett  plan,  som  kan  vridas  30 
grader  åt  hvardera  sidan,  och  denna  rörelse  begränsas  af 
en  bult  och  en  däremot  svarande  urtagning  i  midten 
af  armarnas  cylindriska  del.  Stocken,  ursprungligen  af 
rundjärn  samt  böjd  i  båge  mot  röringen,  utgöres  numera 
af  ett  kort  och  groft  plattjärn  af  samma  utseende  som  å 
Inglefields-Lenox  ankare.  Midt  på  läggen  vid  balans¬ 
märket  finnes  en  klam  för  ankarets  uppläggande  och  i 
nedra  ändan  en  dylik  för  bojrepet. 

A  det  nya  förbättrade  Martin-ankaret  har  kronan  er¬ 


hållit  en  än  bredare  form  samt  skiljts  från  läggen,  men 
däremot  fast  förenats  med  armarna,  som  utgå  vinkelrätt. 

Kronan,  som  är  i  tvänne  sammanbultade  hälfter,  är 
försedd  med  två  vinkelrätt  mot  armarnas  plan  utskjutande 
breda  näbbar,  hvaraf  det  undre  vid  dragning  på  kättin- 
gen  tvingar  ned  flyna  i  botten.  Armarnas  rörelse  begrän¬ 
sas  därigenom,  att  kronans  öfre  del  kommer  till  anligg- 
ning  mot  läggen,  när  armarna  fällt  i  30  graders  vinkel 
däremot. 

Martinankaret  i  sin  förbättrade  form  synes  synnerli¬ 
gen  väl  uppfylla  de  fordringar,  som  kunna  ställas  på  ett 
ankare,  då  det  har  en  utomordentlig  styrka  samt  är  lätt 
att  stufva  ombord  eller  längs  fartygssidan.  Det  har  ock 
kommit  till  stor  användning,  särskildt  i  England,  hvarest 
Charlton  Langley  och  Wright  infört  och  låtit  patentera 
ytterligare  förbättringar  af  detsamma. 

{Forts). 
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ETT  NYTT  SYSTEM  AF  ÅNGTURBINMASKINERI  FÖR  FARTYGSDRIFT. 


Ett  intressant  uppslag  i  den  för  närvarande  så  aktu¬ 
ella  frågan  om  val  af  typ  eller  system  af  propellermaski¬ 
neri  för  speciellt  krigsfartyg  har  nyligen  gjorts  af  the  Fore 
River  Shipbuilding  Co.,  Quincy,  Mass.,  U.  S.  A.,  i  dess 
anbud  till  amerikanska  regeringen  å  ett  af  de  två  26  000 
tons  slagskepp,  för  hvilka  under  årets  marinbudget  nyli¬ 
gen  kontrakterats.  Som  bekant  äro  dessa  fartyg  tills  dato 
de  största  byggda  eller  under  byggnad  varande  krigsfar¬ 
tyg.  Idén  i  den  nya  kombinationen  är  visserligen  icke 
absolut  originell,  då  både  i  England  och  i  Schweiz  lik¬ 
artade  system  äro  under  utarbetning,  men  som  dessa  än 
så  länge  ej  ledt  till  praktiska  resultat,  bör  saken  vara  af 
visst  intresse,  i  synnerhet  i  betraktande  af  det  afsedda  far¬ 
tygets  storlek. 

Det  system  af  propellermaskineri,  som  föreslås,  är 
följande : 

En  Curtis  elektrisk  turbogenerator  uppställes  i  hvar- 
dera  maskinrummet  (förslaget  afser  dubbelpropellerdrift). 
Dennas  turbin  tager  ånga  direkt  från  pannorna  och  utnytt¬ 
jar  densamma  ned  till  ett  tryck  af  ungefär  50  lbs  pr  sq. 
inch.,  hvarefter  ångan  afgår  och  insläppes  i  en  Curtis 
lågtrycksturbin,  monterad  direkt  på  propelleraxeln.  Här 
expanderas  ångan  ned  till  28  tums  vacuum  och  bortledes 
till  kondensorn.  Den  elektriska  energi,  som  utvecklas  af 
förstnämnda  högtrycks-turbogenerator,  ledes  till  och  öfver- 
föres  till  mekanisk  i  en  elektrisk  motor,  monterad  direkt 
på  propelleraxeln. 

Denna  metod  för  kraftutveckling  användes  vid  full 
och  forcerad  fart. 

Vid  gång  med  ekonomisk  fart  expanderas  ångan  i 
turbogeneratorn  fullständigt  ned  till  kondensationstrycket 
och  afgår  direkt  till  kondensorn.  All  den  behöfliga  kraf¬ 


ten  öfverföres  alltså  i  detta  fall  elektriskt  medelst  motorn 
till  propelleraxeln,  under  det  att  lågtrycksturbinen  arbetar 
i  vacuum. 

Detta  system,  som  tydligen  tillåter  turbinen  att  gå 
med  stort  hvarfantal,  medan  propellerns  är  lågt,  öfvervin- 
ner  därmed  den  kända  svårigheten  med  turbinen  för  far- 
tygsdrift  vid  låga  farter,  nämligen  att  turbinen  för  att 
vara  ekonomisk  måste  ha  ett  relativt  högt  omloppstal, 
under  det  att  förhållandet,  som  bekant,  är  vice  versa  med 
propellern.  Det  beräknas,  att  för  kryssningsfart  ångåt- 
gången  med  denna  kombination  skall  blifva  blott  unge¬ 
fär  hälften  af  densamma  för  en  vanlig  Curtis-turbinan- 
läggning  för  krigsfartyg.  Såsom  kändt  är  från  de  se¬ 
naste  profresorna  med  de  amerikanska  spaningskryssarna 
»Chester»  och  »Salem»,  och  äfven  från  nyligen  gjorda 
prof  med  en  japansk  kryssare,  kan  man  med  tämligen 
stor  säkerhet  .  påstå,  att  ångkonsumtionen  för  Curtis-turbi- 
nen  icke  är  nämnvärdt  större  —  och  möjligen  kan  bringas 
jägre  —  än  för  Parsons,  och  följaktligen  skulle  det  nu 
proponerade  systemet  äfven  vara  fördelaktigare  än  Par- 
sonsturbiner,  monterade  på  brukligt  sätt. 

Det  extra  tillkommande  elektriska  maskineriet  ökar 
naturligtvis  anläggningskostnaden.  Det  nu  omnämnda  för¬ 
slaget  anger  ett  pris  26  %  högre  än  för  Curtisturbiner 
på  vanligt  sätt  monterade,  och  24,5  %  öfver  Parsons- 
turbiner  (5  970  oöo,  4  747  000  och  4  797  000  dollars 
respektive),  samtliga  priser  enligt  ofvannämnda  firmas  an¬ 
bud.  Underlägsenheten  i  afseende  å  första  kostnad  an¬ 
ses  dock  mer  än  till  fullo  uppvägas  af  den  ökade  ång- 
ekonomien  vid  ekonomisk  fart  och  därpå  beroende  ökad 
aktionsradie. 

C.  A.  Bergström. 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 

(Okt. — Decemb.) 


Stockholm.  Af  Bergsunds  Mek.  Verkstads  A -B.  har  den 
i:sta  december  sjösatts  i:sta  klass  torpedbåten  Polaris.  Syster¬ 
fartygen  Perseus,  Regulus  ocli  Rigel  stå  under  byggnad  å  stapel, 
likaså  en  för  hr  A.  Potascheff  i  Petersburg  beställd  mindre 
bogserångare  om  100  ind.  hkr. 

Malmö.  Kockums  Mek.  Verkstads  A -B.  har  den  26  november 
till  k.  Lotsstyrelsen  levererat  reservfyrfartyget  n:o  28  samt  den 
9  i  samma  månad  med  k.  Marinförvaltningen  afslutat  kontrakt 
om  byggandet  af  jagaren  Munin.  Denna  jagare  kommer  att  i 
likhet  med  den  närmast  föregående  jagaren  Hugin  förses  med 
ångturbinmaskineri  om  cirka  8  500  ind.  hkr. 

Helsingborg.  Helsingborgs  Varfs  A. -B.  har  under  utrust¬ 
ning  en  den  20  juli  sjösatt  lastångare  Trettitvåan  om  929 
bruttotons  och  500  ind.  hkr.  för  9  knops  fart;  fartyget  väntas 
färdigt  för  undergående  af  profturer  under  början  af  nästkom¬ 
mande  januari  månad. 

Göteborg.  Lindholmens  Verkstads  A. -B.  har  den  2  oktober 
sjösatt  en  mindre  bogserångare  om  30  bruttotons  och  120  ind. 
hkr.  för  8,5  knops  fart.  Under  innevarande  kvartal  hafva  dess¬ 
utom  vid  verkstaden  14  stycken  fartyg  slip-  eller  docktagits 
för  större  eller  mindre  reparationer  samt  för  bottenmålning. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A. -B.  har  den  10  d:s  till  k.  Marin¬ 
förvaltningen  efter  godkända  profturer  levererat  i:sta  klass 
torpedbåtarna  Antares  och  Arxjturus.  Nybeställda  äro  tvänne 


mindre  motorbogserbåtar,  livarjämte  under  kvartalet  af  verk- 
stadsbolaget  utförts  omfattande  reparationer  å  ångarna  Tello 
och  Ludvig  Kollberg. 

Eriksbergs  Mek.  Verkstads  A.  B.  har  den  10  november  med 
k.  Marinförvaltningen  kontrakterat  om  leverans  af  en  passa¬ 
gerareångare  om  230  ind.  hkr.  och  10  knops  fart  för  Karlskrona 
fästningsområde  samt  den  22  i  samma  månad  sjösatt  passa¬ 
gerareångaren  Sandhamns  Express  om  350  ind.  hkr.  och  12 
knops  fart  för  direktör  B.  O.  Seippel  i  Stockholm. 

Motala.  Af  Motala  Verkstads  Nya  A.-B.  har  den  17  november 
sjösatts  en  med  en  fotogenmotor  om  60  eff.  hkr.  försedd  vatten- 
pråm  för  k.  Marinförvaltningens  räkning,  livarjämte  en  kanal¬ 
lastångare  om  120  ind.  hkr.  stapelsatts.  Under  byggnad  äro 
därjämte  tvänne  propellermaskiner  om  hvardera  2  100  ind.  hkr. 
för  tvänne  vid  Lindholmens  verkstad  i  Göteborg  af  Rederi  A. 
B.  Nordstjernan  i  Stockholm  beställda  större  lastångare. 

Mariestad.  Från  Sjötorps  Skeppsvarf  och  Docka  har  den  15 
december  levererats  en  ångare  om  180  bruttotons  och  100  ind. 
hkr.  I  det  närmaste  leveransfärdiga  äro  en  3-mast-  och 
en  2  mastskonare  om  hvardera  100  bruttotons  tillika  med 
trenne  pråmar  om  cirka  100  bruttotons  hvardera. 

I  docka  äro  för  reparation  och  vinterliggning  3  ångare 
och  1  seglare  intagna,  hvaijämte  ytterligare  tvänne  segelfartyg 
f.  n.  vid  varfvet  undergå  reparation. 
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VID  ÅRSSKIFTET. 


Då  vi  nu  gå  att  inleda  utgifvandet  af  vår 
tidskrifts  trettionionde  årgång,  göra  vi  detta  med 
den  ärligaste  vilja  att  fullfölja  de  goda  traditio¬ 
ner,  som  under  en  snart  40-årig  tillvaro  ledt 
tidskriftens  utveckling  till  sin  framskjutna  ställ¬ 
ning  inom  vårt  lands  tekniska  lif,  på  samma 
gång  vi  anse  det  vara  vår  plikt  att  så  vidt  möj¬ 
ligt  tillmötesgå  en  nyare  tids  kraf  på  en  ledande 
teknisk  publikation.  På  grund  af  de  senare  årens 
företeelser  inom  vårt  samhällslif  har  det  alltmera 
blifvit  Teknisk  Tidskrifts,  såväl  som  Svenska 
Teknologföreningens,  naturliga  uppgift  att  fram¬ 
föra  de  tekniskt  sakkunniga  kretsarnes  åsikter  i 
allmänna  frågor  af  teknisk  och  industriell  inne¬ 
börd  samt  att  häfda  deras  själfklara  fordran  på 
medbestämmanderätt  vid  dylika  spörsmåls  lös¬ 
ning.  Vi  våga  då  uttala  den  förhoppningen,  att 
de  medlemmar  af  Sveriges  ingeniörskår,  som 
behjärta  betydelsen  af  enigt  uppträdande  och 
samverkan  för  förfäktande  al  dessa  intressen, 
icke  underlåta  att  göra  sina  röster  hörda  i  våra 
spalter  och  därigenom  underlätta  våra  bemödan¬ 
den  härutinnan. 

De  ökade  kraf,  som  det  praktiska  lifvet 
alltjämt  ställer  på  ingeniören  inom  hans  eget 
verksamhetsområde,  måste  göra  det  till  en  af 
Tidskriftens  viktigaste  uppgifter  dels  att  hålla 
honom  väl  underrättad  om  teknikens  nyaste 
framsteg,  dels  att  bidraga  till  en  riktig  uppfatt¬ 


ning  af  de  ekonomiska  och  organisatoriska  fak¬ 
torer,  h vilka  så  oupplösligt  ingå  i  ett  framgångs¬ 
rikt  ingeniörsarbete. 

Det  är  tydligt,  att  Tidskriftens  utveckling 
nära  sammanhänger  med  Svenska  1  eknologlör- 
eningens  och  det  öfriga  tekniska  föreningslifvet 
i  Sverige.  Det  nu  ingående  året  är  i  så  måtto 
betydelsefullt,  att  Svenska  Teknologföreningen 
efter  många  års  strider  definitivt  framträder  som 
en  ingeniörsförening,  sedan  eleverna  vid  T  ek- 
niska  Högskolan  erhållit  en  förändrad  ställning 
som  en  till  Föreningen  ansluten  studentsektion. 
Därjämte  torde  den  sedan  åtskilliga  år  sväfvande 
frågan  om  sammanslutning  mellan  landets  tek¬ 
niska  föreningar  under  år  1909  komma  till  ett 
afgörande  i  ena  eller  andra  riktningen,  ett  af- 
görande  som  gifvetvis  på  samma  gång  blir  i 
mångt  och  mycket  bestämmande  för  Teknisk 
Tidskrifts  framtid. 

Det  förslag  till  omorganisation  af  Tidskrif¬ 
tens  ledning,  som  med  hänsyn  till  ett  systema¬ 
tiskt  och  effektivt  fullföljande  af  de  vidgade 
uppgifterna  utarbetats  och  förelagts  Föreningen 
under  det  gångna  året,  har  visserligen  icke  blifvit 
antaget,  men  det  stora  intresse  det  från  vida 
kretsar  inom  Svenska  Teknologföreningen  rönt 
torde  borga  för,  att  ett  reformarbete  i  detta 
afseende  icke  länge  skall  låta  vänta  på  sig. 

,  Redaktionen. 
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DETALJAFSYNING . 

Af  Ingeniör  Sigge  Stenberg. 

Om  betydelsen  af  en  väl  ordnad  detaljafsyning  vid  våra 
mekaniska  verkstäder  torde  i  allmänhet  mycket  litet  vara  kändt. 
Emellertid  är  afsyningen  af  halffabrikat  eller  detaljaf sy  ningen , 
hvilken  bör  ägnas  detaljer  och  delar  före  sammansättningen 
till  helfabrikat ,  ett  led  i  vår  moderna  arbetsorganisation,  som 
förtjänar  den  allra  största  uppmärksamhet.  De  flesta  verkstads- 
ledare  torde  mycket  väl  känna  till,  att  vid  afprofvandet  af  fär¬ 
diga  apparater  eller  maskiner  dessa  ofta  icke  fungera  tillfreds¬ 
ställande.  När  orsaken  därtill  undersökes,  så  befinnes  den  i  all¬ 
mänhet  bestå  uti  felaktigt  tillverkade  detaljer,  att  detaljerna  ej  äro 
utförda  i  enlighet  med  sina  bestämda  mått  etc.  För  att  få  den 
sålunda  felaktiga  apparaten  i  godkännbart  skick,  så  måste 
alltså  de  felaktiga  delarna  utbytas.  Ett  dylikt  omarbete,  med 
detaljer,  sammansättning  och  afprofning  är  emellertid  både 
kostsamt  och  tidsödande.  Det  kostar  många  gånger  mera,  än 
om  hvarje  detalj  blifvit  påkostad  afsyning  före  sammansätt¬ 
ningen. 

Men  denna  ökade  kostnad  är  emellertid  icke  ensam  det 
ledsamma  resultatet  af  en  bagatelliserad  detaljafsyning.  Det 
finnes  tyvärr  en  långt  farligare  konsekvens  utaf  en  illa  utförd 
detaljafsyning,  nämligen  den  att  afsynaren  af  den  helfärdiga 
apparaten  kan  fuska  med  afprofningen  eller  äfven  han  baga¬ 
tellisera  ett  mindre  detaljfel.  Eller  kanske  i  känslan  af  obehag 
från  den,  på  hvilken  anmärkningen  om  detaljfelet  faller,  rent 
af  låter  nåd  gå  före  rätt  och  godkänner  en  apparat,  som  visser¬ 
ligen  fungerar  något  så  när  bra,  men  som  ovillkorligen,  när 
den  kommer  ut  i  marknaden,  måste  missrekommendera  den 
firma,  vid  hvilken  den  är  utförd.  Konsekvensen  blifver  då,  att 
firman  genom  att  sky  en  liten  kostnad  för  detalj afsyningen 
riskerar  återbeställning  på  många  apparater. 

Herrar  verkstadschefer  veta  nog,  att  de  många  gånger 
själfva  köpt  maskiner  eller  apparater,  mot  hvilkas  konstruk¬ 
tion  de  ej  haft  något  att  anmärka,  men  som  på  grund  af  då¬ 
ligt  utförande  och  det  efterarbete,  som  de  därför  nödgats  att 
nedlägga  på  dessa  maskiner,  varit  af  den  art,  att  de  absolut 
bestämt  sig  för  att  ej  vidare  köpa  från  den  firman.  Ett  dylikt 
fall,  när  det  träffar  den  ansvarige  verkstadschefen,  är  väl  bland 
det  värsta,  som  kan  hända  honom.  I  synnerhet  om  felet  lig¬ 
ger  i  detaljafsyningen,  och  han  ej  kan  bevisa,  att  han  vidtagit 
sådana  åtgärder  för  noggrann  detaljafsyning  etc.,  att  de  borde 
hindrat  ett  dylikt  fel. 

Gäller  det  massfabrikation,  så  måste  man  äfven  räkna 
med  en  annan  faktor  än  den,  att  detaljerna  skola  passa  ihop, 
när  apparaten  sammansättes  på  fabriken,  och  denna  är,  att  de 
skola  kunna  i  händelse  af  slitning  eller  annat  mankemang  ut¬ 
bytas  utan  efterpassning  hos  kunden.  Alltså  böra  vi  fastslå,  att 
noggrann  de  c  alj af  sy  ning  är  eu  fundamental-priucip  för  all  först¬ 
klassig  tillverkning,  och  vi  kunna  dessutom  tryggt  tillägga,  att 
det  är  ett  lifsvillkor  för  en  specialfabrik  med  massartiklar,  som 
fordra  ersättningsdelar.  Af  det  sagda  torde  äfven  tydligt  framgå, 
att  kostnaden  för  detaljafsyningen  är  eu  produktiv  utgift 
och  ej,  som  många  tro,  en  improduktiv.  Det  är  också  på 
grund  af  sistnämnda  felaktiga  betraktelsesätt  som  man  ledes 
in  på  den  farliga  vägen  att  nonchalera  detaljafsyningen;  att 
helt  enkelt  ej  upptaga  dennas  kostnad  i  arbetslönekalkylen.  Har 
man  lockats  med  så  långt  på  afväg,  så  blir  naturligtvis  nästa 
steg  i  denna  orätta  riktning,  att  äfven  afsyningen  uteblifver. 

Det  gäller  alltså  för  hvar  och  en,  som  på  allvar  vill  införa 
en  väl  ordnad  och  noggrann  detaljafsyning  för  sina  fabrikat, 
att  redan  från  början  göra  klart  för  sig,  att  detta  är  ett  i 
högsta  grad  produktivt  arbete,  som  därför  skall  betalas,  men 
äfven  påföras  kalkylen  såsom  en  direkt  arbetskostnad.  Denna 
kostnad  betalar  sig  mångdubbelt  genom  den  garanti,  man  vin¬ 
ner  för  ett  fullgodt  helfabrikat  och  för  dess  reservdelar. 

Detaljafsyningen  kan  göras  och  praktiseras  också  på  flera 
olika  sätt.  En  del  verkstäder  tillämpa  den  metoden  att  låta 
förmän  eller  särskilda  afsynare  under  arbetets  gång  gå  från 
den  ena  arbetaren  till  den  andra  och  att  taga  en  handfull 
detaljer  än  här,  än  där  och  afsyna  dessa  separat.  Finner  han 
då  några  felaktiga  s.  k.  vargar,  så  kasserar  han  dem  genast, 
men  de  godkända  läggas  tillbaka  till  de  andra  afsynade.  Sedan 
godkännes  detta  parti,  som  endast  blifvit  delvis  afsynadt.  En 
dylikt  afsyning  är  naturligtvis  absolut  förkastlig. 


Af  effektiv  detaljafsjming  särskiljas  två  metoder.  Den 
ena  afsynar  tempovis  eller  operationsvis.  Med  ett  tempo 
menas  här  t.  ex.  allt  svarfningsarbete,  allt  borrningsarbete,  allt 
fräsningsarbete  o.  s.  v.  på  en  detalj,  som  utföres  af  en  och 
samma  arbetare.  Den  andra  metoden  afsynar  först,  sedan  alla 
detaljernas  olika  tempon  blifvit  utförda,  när  detaljerna  äro  fullt 
färdigarbetade. 

Den  förra  metoden  har  sin  mesta  betydelse  för  dyrbarare 
detaljer,  men  äfven  för  sådana  där  hvarje  arbetsoperation  såsom 
svarfning,  klippning,  gängning  etc.  drager  en  relativt  stor  ar¬ 
betslön.  Skulle  det  första  tempot  hafva  blivit  felaktigt,  så  hindrar 
tempoafsyningen  att  detaljen  pålägges  vidare  onödigt  arbete. 
Detta  inbesparar  tid  och  onödiga  direkta  arbetslöner,  som 
naturligtvis  måste  utbetalas  åt  den  eller  de  arbetare,  som  gjort 
sina  tempon  fullgoda. 

Felaktiga  tempon  eller  felaktigt  arbete  uti  sin  helhet 
betalas  naturligtvis  ej. 

Den  senare  metoden,  att  afsyna  först  sedan  detaljens  alla 
tempon  blifvit  utförda,  har  jag  med  framgång  praktiserat  i  flera 
år  vid  massfabrikation  af  smådetaljer,  där  sammanlagda  arbets¬ 
lönen  för  alla  tempona  varierat  från  l/io  öre  15  å  20  öre 
pr.  st..  Detta  system,  genomfördt  enligt  följande  arbetsgång, 
där  alla  dubbeltransporter,  dubbelafsyningar  och  dubbelräknin¬ 
gar  m.  m.  undvikas,  torde  vara  idealiskt  för  arbetsgifvaren. 
Här  ett  exempel:  Ett  parti  om  c:a  3000  st.  detaljer,  som  vi 
kunna  kalla  häfarmar,  skola  göras  af  plåt,  och  förekomma  på 
desamma  följande  arbetsoperationer,  hvilka  så  när  som  på  af¬ 
syningen  utföras  på  ackord  enligt  följande  priser. 


Klippning  . 

Dragning  . 

Prägling . 

Revolversvarfning . 

Fräsning . 

Borrning . 

Gängning  . . 

Grad  ni  11g  . 

Afsyning  . 

S:a  arbetslön 


8  öre  pr.  100 

10  »  »  » 

10»  »  » 

50  »  *  »- 

30  »  »  » 

25  »  »  » 

20  »  »  » 

15»  »  •» 

10»  »  y> 

1.78  »  »  st. 


Alla  dessa  arbetsoperationer  utföras  med  för  hvarje  ope¬ 
ration  speciella  verktyg  och  fixturer,  så  att  största  möjliga  ga¬ 
ranti  finnes  för,  att  arbetena  skola  blifva  felfritt  utförda.  Klipp¬ 
ningen,  dragningen  och  präglingen  utföras  i  pressverkstaden, 
hvarefter  häfarmarne  transporteras  till  maskinverkstaden,  där 
svarfningen,  fräsningen,  borrningen,  gängningen  och  grad- 
ningeu  rttföras.  När  detta  är  gjort,  äro  häfarmarna  fullt  fär¬ 
digarbetade  och  transporteras  till  afsyningsverkstaden,  där  hvar- 
enda  detalj  afsynas  med  för  ändamålet  tillverkade  giggar.  Be¬ 
finnes  då  t.  ex.,  att  2700  st.  äro  bra,  men  300  st.  äro  felak¬ 
tiga,  så  utbetalas  endast  på  hvarje  ackordslapp  (vanligtvis 
en  ackordslapp  för  hvarje  tempo)  för  2700  st.,  äfven  om  felet 
endast  skulle  blifvit  gjordt  af  borraren  eller  fräsaren.  Nu  in¬ 
vändes  naturligtvis,  att  de,  som  gjort  sina  tempon  riktiga 
och  felfria,  blifva  orättvist  behandlade  genom  att  också  få  af- 
drag.  Ja,  det  kan  ej  bestridas,  men  vanligtvis  blifver  aldrig 
kassationsprocenten  så  hög  som  i  detta  exempel,  10  %,  utan 
det  vanliga  är  2  å  3  procent.  Dsssutom  gör  den  ena  arbeta¬ 
ren  fel  den  ena  gången,  den  andra  en  annan,  och  det  betyder 
icke  så  mycket,  om  förlusten  alltid  jämnt  fördelas,  så  att  alla 
få  afdrag  för  de  felaktigt  tillverkade  detaljerna.  I  allmänhet 
är  äfven  fel  att  finna  på  alla  tempon,  och  i  samma  mån  som 
dessa  äro  lika  uppdelade,  så  utjämnas  orättvisan  emellan  parterna. 
Skulle  ej  de,  som  utfört  sitt  tempo  felfritt,  gå  med  på  afdrag, 
så  få  de,  som  arbetat  fel,  betala  dessa  andra.  Verkstaden  skall 
ej  lida  någon  förlust  för  af  arbetarne  utfördt  felaktigt  arbete,  så¬ 
vida  detsamma  ej  förorsakats  af  bristande  instruktioner  eller 
oförutsedda  orsaker.  Emellertid  har  det  visat  sig  (i  min  prak¬ 
tik),  att  arbetarne  hellre  underkasta  sig  kassationsafdrag  gemen¬ 
samt,  än  att  en  eller  ett  par  skola  betala  de  andras  felfria  ar¬ 
bete.  Arbetarne  resonera  i  detta  fall  sålunda:  att  den  ena  gån¬ 
gen  kommer  du  i  olyckan  för  ett  fel,  en  annan  gång  är  det 
jag,  och  då  är  det  ju  lika  bra,  att  vi  dela  förlusten.  Arbetarne 
inse  också,  ehuru  ogärna,  att  arbetsgifvaren  måste  hålla  på  att 
icke  betala  för  felaktigt  arbete,  utan  antingen  skall  den  arbe¬ 
tare,  som  gjort  felet,  betala  det  arbete,  som  förut  varit  ned- 
lagdt  på  detaljen,  eller  också  få  de,  som  sagdt,  dela  förlusten. 
Arbetarne  förstå  också,  att  denna  arbetsgifvarens  oeftergifliga 


Jan.  1909 


A  LL  MÄ  NN  A  A  NB  EL  NIN  G  EN 


3 


mlran  uppehåller  deras  eget  intresse  i  den  mån,  att  det  skär¬ 
er  noggrannheten  i  arbetet,  att  det  leder  till,  att  alla  arbe- 
irne  sinsemellan  hålla  efter  hvarandra,  så  att  hvar  och  en  gör 

tt  tempo  felfritt. 

Hör  detaljafsyningen,  där  densamma  utföres  med  giggar, 
isom  hakgiggar,  plunchgiggar,  hålgiggar  o.  s.  v.  och  sålunda 
lifver  ett  mekaniskt  arbete,  rekommenderas  kvinnlig  arbets- 
raft.  De  kvinnliga  arbetarna  äro  samvetsgrannare  och  tröttna 
så  fort  på  det  ständiga  plockandet  och  mätandet  af  livarje 
etalj,  som  de  manliga.  Afsynerskan  eller  afsynaren  skall  ej 
llåtas  godkänna  andra  detaljer  än  dem,  som  hållit  sig  inom 
e  på  giggarne  angifva  toleranserna,  de  andra  skola  kasseras 
Uer  förfaras  med  efter  order  från  vederbörande  förman.  Kal- 
vlpriset  för  afsyningen  uttages  lätt  genom  att  t.  ex.  taga 
den,  som  åtgått  för  3000  st.,  och  därefter  räkna  ut,  hvad  hvarje 
00  st.  kostar.  Detta  pris,  som  gäller  timtidsarbete,  kan  tagas 
ågot  rundligare,  än  hvad  det  går  till.  Nästa  gång  detsamma 
tföres,  blifver  det  vanligen  något  billigare,  så  att  man  kan 
-yggt  fastställa  priset  efter  första  gången. 

Huru  giggarne  skola  se  ut,  och  huru  stor  toleransen  skall 
istställas,  är  naturligtvis  alldeles  beroende  på  den  mer  eller 
lindre  noggrauna  fabrikation,  som  de  skola  användas  för. 
om  hufvudregel  gäller,  att  för  viktiga  mått  skall  man  hafva 
n  maximum-  och  en  minimumgigg,  och  afgiggas  det  ifråga- 
arande  måttet  så,  att  maximigiggen  får  gå  på,  men  minimi- 
iggen  icke  gå  på  utvändiga  mått,  och  tvärtom,  då  det  gäller 
ivändiga  mått.  Hvad  som  dessutom  vid  detaljafsyningen  skall 
ikttagas,  är,  att  detaljer,  som  äro  utsatta  för  särskild  påkän- 
ing  eller  tryck  eller  som  skola  täta,  böra  afprofvas  för  mång- 
ubbelt  högre  tryck  eller  säkerhet,  än  livad  de  äro  afsedda  för. 


1ANDELSKAMMARENS  I  GÖTEBORG  YTTRANDE 
ANGÅENDE  BILDANDET  AF  EN  INDUSTRI¬ 
LÅNEFOND. 

I  skrifvelse  den  17  aug.  1908  har  K.  Kommers- 
ollegium  anmodat  Handelskammaren  i  Göteborg  att  in- 
omma  med  yttrande  öfver  ett  af  Handelskammaren  i 
Itockholm  m.  fl.  väckt  förslag  om  vidtagande  af  åtgärder 
3r  bildandet  af  en  statslånefond  å  15  millioner  kronor 
11  industriens  understödjande  samt  att  afgifva  yttrande, 
uruvida  någon  ändring  vore  af  förhållandena  påkallad  i 
råga  om  utdelandet  af  lån  från  manufakturförlagslåne- 
Dnden  m.  m.  Handelskammaren  i  Göteborg  har  i  an- 
idning  häraf  anfört  följande: 

Ehuruväl  Handelskammaren  finner  syftet  med  den 
Jreslagna  lånefonden  för  understödjandet  af  industrien 
ara  synnerligen  behjärtansvärdt  samt  anser,  att  densamma 
nder  kristider  samt  äfven  möjligen  för  företag  inom  ännu 
pröfvade  industriområden  skulle  kunna  medföra  ganska 
ärdefull  hjälp,  är  Handelskammaren  dock  tveksam,  huru- 
ida  behofvet  af  en  sådan  fond,  som  föreslagits,  och  den 
ytta,  man  under  normala  förhållanden  kan  vänta  sig  af 
ensamma,  äro  tillräckligt  stora  för  att  berättiga  till  fort¬ 
ens  bildande. 

Under  normala  förhållanden  torde  hinder  icke  möta 
tt  mot  sådan  otvifvelaktig  säkerhet,  som  staten  gifvetvis 
låste  fordra  i  sin  lånerörelse,  erhålla  lån  äfven  från  de 
edan  nu  befintliga  kreditinstitutionerna.  1  en  framtid 
jrde  äfven  bankernas  förmåga  att  i  önskvärd  grad  kunna 
imna  erforderligt  förlag  åt  industrien  stärkas,  för  det  fall 
tt  planerna  på  inrättandet  af  emissionsbanker  och  om- 
tggandet  af  städernas  fastighetskredit  komma  att  förverk¬ 
gas,  alldenstund  härigenom  betydande  kapital  skulle  fri¬ 
öras  och  kunna  ställas  till  industriens  förfogande.  Den 
irdel,  en  statslånefond  skulle  hafva  att  erbjuda  utöfver 
e  öfriga  kreditinstitutionerna,  skulle  hufvudsakligast  komma 


att  ligga  i  en  konstant  och  i  regel  lägre  räntesats  för 
länen;  men  för  att  denna  fördel  skulle  blifva  till  verkligt 
gagn  för  en  afsevärd  del  af  industrien  och  icke  endast 
för  en  relativt  obetydlig  del  däraf,  måste  för  lånefonden 
afses  belopp,  som  vida  skulle  öfverstiga  de  15  millioner 
kronor,  hvarom  förslag  ingifvits,  och  det  torde  under  så¬ 
dana  omständigheter  blifva  fara  värdt,  att  beloppen  komme 
att  stiga  till  den  höjd,  att  staten  icke  omedelbart  kunde 
uppträda  som  lånegifvare,  utan  andra  former  för  statens 
ingripande  måste  sökas,  som  också  exempel  från  fastig- 
hetskrediten  utvisa.  Handelskammaren  kan  också  icke 
underlåta  att  uttrycka  den  farhågan,  att  genom  statens 
verksamhet  som  förläggare  i  stor  skala  för  industrien  den¬ 
samma  skulle  komma  att  undandragas  den  kontroll  öfver 
företagens  ekonomiska  bärkraft  och  den  undersökning  öfver 
de  ekonomiska  utsikterna  för  nygrundade  företag,  som  pri¬ 
vata  kreditinstitutioner  i  sitt  eget  intresse  men  också  till 
det  allmännas  bästa  nu  pläga  företaga.  Det  synes  således 
Handelskammaren  af  de  anförda  skälen  föga  sannolikt, 
att  en  statslånefond  af  den  föreslagna  arten  och  uppgifna 
storleken  skulle  kunna  i  nämnvärd  grad  befordra  indu¬ 
striens  intresse,  hvarför  Handelskammaren  icke  anser  sig 
kunna  tillstyrka  den  af  Handelskammaren  i  Stockholm 
m.  fl.  gjorda  framställningen. 

Bland  de  villkor,  som  föreskrifvas  för  erhållandet  af 
lån  ur  manufakturförlagslånefonden,  finner  Handelskam¬ 
maren  den  korta  amorteringstiden  vara  det  för  industrien 
mest  betungande.  Det  torde  vara  ytterst  sällsynt,  att  ett 
företag  är  i  stånd  att  ur  sin  vinst  bestrida  amorteringen 
af  ett  ur  fonden  erhållet,  relativt  betydande  lån,  utan 
måste  företagen  för  detta  ändamål  upptaga  lån  från  andra 
kreditinstitutioner,  hvarigenom  ock  fördelen  af  ett  lån  ur 
den  angifna  fonden  i  hufvudsak  kommer  att  inskränka  sig 
till  den  vinst  företagen  till  äfventyrs  kunna  erhålla  genom 
skillnaden  i  den  beräknade  räntan  för  lån  från  sagda  fond 
och  från  andra  institutioner.  En  utsträckning  af  amorte 
ringstiden  synes  således  vara  af  behofvet  påkallad. 


NOTISER. 

Nynäshamns  industrisamhälle.  Detta,  som  inalles  om¬ 
fattar  cirka  355  hektar,  utgöres  dels  af  den  A.  B.  Nynäs  villastad 
tillhöriga  nordligaste  markkomplexen  (cirka  255  hektar),  dels  af  Bedar- 
öns  nordligaste  del  (cirka  100  hektar).  Fabriksområdet  på  fastlandet 
erbjuder  gynnsam  terräng  med  tillgång  till  rymliga  lastnings-  och 
lossningskajer,  egna  järnvägsspår  samt  gemensamma  eller  äfven  egna 
hamnplatser  vid  den  djupa,  isfria  hamnen  Framhållas  må  den  be¬ 
kväma  lastningen  och  lossningen  mellan  fartyg  och  järnvägsvagn  och 
de  billiga  upplagsplatserna.  Då  härtill  kommer,  att  den  elektriska 
kraften  är  vida  billigare  än  i  Stockholm,  att  egna  hem  för  arbetare- 
pesonalen  kunna  påräknas  blifva  uppförda  genom  villastadsbolagets 
försorg  och  på  de  bästa  villkor,  samt  att  samhället,  som  har  regel¬ 
bundna,  täta  sjöförbindelser  med  Windau,  Riga,  Visby,  Oxelösund, 
Norrköping,  Nyköping  och  Västervik,  är  beläget  ute  vid  kusten  med 
ypperlig  frakt-  och  personfart  särskildt  till  Ryssland,  den  svenska 
handelns  och  industriens  naturliga  afsättningsområde,  torde  Nynäs¬ 
hamns  förträffliga  beskaffenhet  såsom  fabriksort  ligga  i  öppen  dag. 
Byggnadsgrunden  är  god  och  tomtprisen  billiga,  10 — 15  öre  pr.  kva¬ 
dratfot.  Betalningsvillkoren  och  tomternas  storlek  samt  belägenhet 
lämpas  efter  köparens  önskan.  Norra  delen  af  Bedarön,  där  den  till¬ 
tänkta  frihamnen  borde  förläggas,  sedan  Bedarön  förenats  med  fast¬ 
landet  genom  en  järnväg,  bjuder  på  mycket  lämpliga  stränder  för 
kajanläggning  samt  en  bred  och  jämn  inlandsterräng  för  fabriker.  De 
mest  djupgående  båtar,  som  komma  in  i  Östersjön,  angöra  utan  svå¬ 
righet  Nynäshamn  med  dess  väldiga,  skyddade  hamnområde,  hvarifrån 
sedan  en  trafikstark  bana  utgår  i  anknytning  till  rikets  öfriga  järn¬ 
vägsnät.  Platsen  har  säkerligen  stor  framtid  såsom  fabriksort  och 
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uthamn'  till  Stockholm,  i  hvilket  hänseende  förhållandena  själfva 
härstädes  tala  sitt  vältaliga  språk. 

Landsutställningen  i  Aarhus  1909.  Under  tiden  maj 
september  i  år  hålles  i  Aarhus,  Jyllands  hufvudstad,  en  stor  s.  k. 
landsutställning,  representerande  utom  Danmark  äfven  Island,  Fär¬ 
öarna,  Grönland  och  de  västindiska  öarna. 

Utställningen,  hvilken  står  under  danske  konungens  beskydd, 
kommer  att  omfatta  industri,  handtverk,  handel,  konst,  landtbruk, 
trädgårdsskötsel  och  fiske  och  blir  i  sitt  slag  den  största  utställning, 
som  någonsin  ägt  rum  i  Danmark.  Den  far  ett  härligt  läge  vid  den 
vackra  Aarhusbukten  mellan  gamla  ståtliga  bokskogar  och  det  hög. 
moderna  Marselisborgs  villastad. 

Den  för  utställningen  upplåtna  arealen  utgör  155000  kvm., 
hvaraf  44  000  kvm.  komma  under  tak.  Byggnaderna,  som  uppföras 
efter  ritningar  af  den  bekante  köpenhamnsarkitekten  Anton  Rosen ,  bli 
synnerligen  tilltalande:  åtskilliga  af  dem  komma  äfven  att  imponera 
genom  sina  storslagna  dimensioner.  Så  t.  ex.  får  industrihallen  en 
golfyta  af  9  000  kvm  ,  och  elektricitetshallen,  hvilken  förbinder  indu¬ 
stri-  och  transporthallarna  med  hvarandra,  förses  med  ett  torn,  som 
stiger  omkring  75  meter  i  höjden. 

De  förberedande  arbetena  bedrifvas  med  stor  energi,  och  anslut¬ 
ningen  har  från  landets  alla  delar  varit  sa  stor,  att  utställningen  torde 
blifva  ett  klart  och  pålitligt  vittnesbörd  om  de  framsteg,  som  tagits 
på  alla  områden  sedan  den  stora  utställningen  i  Köpenhamn  1888. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  18 
dec.  sista  gången  nästlidet  år  Angående  förhandlingarna  hänvisas 
till  referat  i  dagens  n:r  af  Elektroteknik. 

Afdelningen  för  teknisk  undervisning  sammanträdde 
den  19  december  på  restaurant  Du  Nord  under  prof.  J.  O.  Rosen¬ 
bergs  ordförandeskap.  Prån  prof.  C.  J.  Magnell  hade  inkommit  en 
skrifvelse  med  afsägelse  af  det  honom  vid  sammanträdet  den  7  nov. 
gifna  uppdraget  att  vara  Afdelningens  representant  uti  Föreningens 
styrelse  för  år  1909.  I  hans  ställe  utsågs  härtill  lektor  J.  Petrén 
och  till  suppleant  efter  denne  lektor  Erik  Andersson.  Kommittén 
»för  åtgärders  vidtagande  för  ernåendet  af  en  enhetlig  svensk,  tek-, 
nisk  nomenklatur»  hade  inlämnat  ett  utlåtande,  uti  hvilket  föreslagits 
att  Afdelningen  skulle  uppdraga  åt  vissa  personer  att  upptaga  frågan 
till  diskussion  uti  de  olika  fackafdelningarna.  I  öfverensstämmelse 
härmed  utsågs  härtill  utom  kommitterade,  hvilka  utgöras  af  proff. 
Lallerstedt,  Magnell,  Petersson,  Sellergren  och  Wallin,  prof.  Lund- 
holm  samt  lektorerna  Lilliehöök  och  Kullgren. 

Efter  sammanträdet  följde  ett  animeradt  samkväm,  till  hvilket 
Afdelningens  mångårige,  nu  afgående  ordförande  prof.  Rosenberg 
inbjudits. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  19  dec.  å  Hippodromen  för  sista  gången 
förlidet  år  under  ordförandeskap  af  rektor  P.  Isberg. 

Till  sammanträdet  voro  inbjudna  herrar  ledamöter  i  södra 
kretsen  af  Sveriges  verkstadsförening. 

Från  Södra  Sveriges  byggnadstekniska  samfund  hade  inkommit 
en  skrifvelse  rörande  upprättande  af  förslag  till  normalentreprenader 
samt  angående  ändring  i  lagen  om  skiljemän  af  den  28  okt.  1887. 
Denna  skrifvelse  hade  vid  ett  föregående  sammanträde  remitterats 
till  klubbens  fackkommitterade,  hvilka  i  nu  föreliggande  protokoll 
föreslogo  följande  yttrande  från  klubben: 

1  ;o)  att  bestämmelse  om  tvisters  afgörande  genom  skiljomän 
bör  affattas  juridiskt  riktigt,  så  att  intet  tvifvel  uppstår,  huruvida  tvist 
faller  under  skiljomäns  afgörande  eller  icke; 

2:0)  att  nuvarande  bestämmelser  i  lagen  om  skiljomän  af  den 
28  okt.  1887  böra  bibehållas,  men  kompletteras  därhän,  att  skiljo- 
nämnd  må  kunna  få  vittne  hördt  på  ed,  och  att  så  skall  ske,  om 
någon  af  nämndens  ledamöter  det  fordrar. 

Efter  en  kortare  diskussion  beslöt  klubben  upptaga  detta  ytt¬ 
rande  som  eget. 

Från  Skånes  handels-,  industri-  och  sjöfartskammare  hade  till 
klubben  inkommit  en  skrifvelse  med  anmodan,  att  denna  skulle  yttra 
sig  beträffande  formalismen  inom  patent-  och  registreringsverket. 

Äfven  denna  skrifvelse  hade  vid  ett  föregående  sammanträde 
remitterats  till  fackkommitterade,  som  i  sitt  utlåtande  framhållit,  att 


erfarenheten  icke  f.  n.  synes  påkalla  någon  ändring  i  berörda  fråg 
Härom  uppstod  en  mycket  liflig  diskussion,  hvarunder  fran 
hölls  den  långa  tid  som  åtgick  för  granskning  af  patentansökan,  ( 
mindre  sakliga  anmärkningar  som  gjordes  m.  m.,  och  beslöt  klul 
ben  slutligen  att  i  sitt  yttrande  framhålla  önskvärdheten  af; 

att  alla  anmärkningar  mot  patentansökan  så  vidt  möjligt  bör 
göras  på  en  gång, 

att  granskningen  erhåller  en  mera  facklig  karaktär,  och  a 
patentverket  i  sina  invändningar  uttalar  sig  i  en  mera  tydlig  oc 
koncis  form,  framhållande  hvari  en  åsyftad  likhet  består, 

att  behandlingen  i  sin  helhet  måtte  ske  betydligt  snabbare  ä 
hittills,  samt 

att  patentregistret  måtte  utkomma  oftare. 

Ingeniör  N.  Fredriksson ,  Svedala,  höll  härpå  ett  instruktn 
och  af  uppslag  rikt  föredrag  öfver  frågan  »Äro  industriella  sammai 
slutningar  önskvärda?» 

Föredraget  gaf  anledning  till  en  liflig  diskussion,  hvarundc 
särskildt  framhölls,  att  industriella  sammanslutningar  äro  nödvändig, 
men  måste  göras  så,  att  de  ej  ensidigt  verka  till  förmån  och  skac 
på  andra  håll,  utan  ordnas  på  ett  sådant  sätt,  att  de  äro  till  gag 
för  alla  parterna.  Det  uttalades  äfven  önskvärdheten  af,  att  för 
draget  trycktes  samt  uttdelades.  Detta  blef  äfven  beslutadt. 

För  att  hålla  den  här  väckta  frågan  vid  lif  beslöts  remittei 
den  till  klubbens  fackkommitterade,  allmänna  afdelningen,  med  upj 
drag  att  söka  föra  den  vidare  framåt. 

Det  angenäma  sammanträdet  afslutades  med  en  enkel  gemej 
sam  supé,  hvarefter  vid  kaffet  tal  höllos  och  skålar  druckos  för  fönj 
draganden,  klubben,  dess  ordförande,  v.  ordförande  m.  fl. 
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DET  TYSKA  FÖRSLAGET  ANGÅENDE  SKATT  Å  GAS  OCH  ELEKTRISK  STRÖM. 

Af  ingenjör  J.  von  Sydow. 


I  Tyskland  har  under  det  gångna  året  i  fack-, 
ja  äfven  i  dagspressen  diskuterats  ett  väntadt  skatteförslag, 
som  skulle  i  höst  föreläggas  tyska  riksdagen,  nämligen 
»skatt  å  gas  och  elektrisk  ström».  Gas  och  elektrisk 
ström  användas  ju  numera  inom  alla  industrigrenar,  så  att 
denna  fråga  utan  vidare  bör  vara  åtminstone  af  teoretiskt  . 
intresse  för  hvarje  tekniker  äfven  utom  Tyskland.  Men 
det  har  ju  äfven  ett  mera  aktuellt  intresse  för  oss  där¬ 
igenom,  att  vi  här  ju  i  mångt  och  mycket  importera  idéer 
från  Tyskland,  och  det  ligger  inom  möjlighetens  gräns, 
att  någon,  i  synnerhet  om  förslaget  går  igenom  i  Tysk¬ 
land,  toge  upp  frågan  här  i  Sverige. 

Hösten  1907  kunde  man  i  den  tyska  dagspressen 
upprepade  gånger  läsa  artiklar,  förordande  monopol  på 
starkström,  och  synas  dessa  artiklar  gifvit  den  tyska  rege¬ 
ringen  anledning  att  taga  frågan  under  granskning.  Tysk¬ 
lands  statsskuld  uppgår  ju  för  närvarande  till  4  milliarder 
Mark  och  beräknas  växa  med  400  milloner  Mark  per  år, 
om  ej  i  motsvarande  grad  ökade  inkomster  kunna  erhållas. 
Att  genomföra  ett  monopol,  vore  säkerligen  både  dyrt 
och  tidsödande,  och  föddes  så  idén  att  i  stället  lägga 
skatt  på  elektrisk  ström  och  för  konsekvensens  skull  äfven 
på  gas.  Den  19  november  framlades  förslaget  för  tyska 
riksdagen  af  finansministern,  som  därvid  yttrade:  »Den 
föreslagna  elektricitetsskatten,  som  mest  klandras,  är  alls  icke 
kulturhämmande.  Atven  gasverksanläggningarna  blomstra 
trots  de  höga  kolprisen  och  kunna  mycket  väl  tåla  vid 
en  afgift  till  riket.  Den  skatt,  som  föreslås  för  elektrici¬ 
tets-  och  gasverk,  är  så  lågt  satt,  att  den  ej  inverkar  på 
konkurrensförmågan  gentemot  utlandet.»  För  att  bedöma 
detta  yttrande  måste  man  först  och  främst  känna  skatte- 
förslaget. 

De  viktigaste  punkterna  i  skatteförslaget  äro  följande: 

»För  elektrisk  ström,  som  säljes,  erlägges  i  skatt  5  % 
på  försäljningspriset,  dock  ej  mer  än  0,4  fp.  per  kwt. 

För  elektrisk  ström  för  eget  behof  0,4  pf.  per  kwt. 
Klter  ansökan  kan  detta  belopp  sänkas  till  5  %  på  själf- 
kostnaderna,  om  dessa  genom  ordnad  bokföring  påvisas. 
Närmare  bestämmelser  lämnas  af  riksdagen. 


För  gas,  som  säljes,  erlägges  i  skatt  5  %  på  försälj¬ 
ningspriset,  dock  ej  mer  än  0,4  pf.  pr  m.3. 

För  gas  för  eget  behof  0,4  pf.  pr  m.3,  om  gasen  har 
ett  värmevärde  af  minst  3  000  värmeenheter.  Under  detta 
belopp  0,2  pf.  med  samma  undantag  som  för  elektrisk 
ström. 

Mätarehyra  inberäknas  i  försäljningspriset. 

Användes  gas  för  framställning  af  elektrisk  ström,  be¬ 
räknas  skatt  endast  en  gång. 

Skattefria  äro  dock : 

gas,  som  har  ett  värmevärde  under  1  000  värme¬ 
enheter,  samt  gas,  som  förbrukas  omedelbart  t.  ex.  i  re¬ 
generativugnar,  bensin-,  fotogen-,  spritmotorer  o.  d. 

Skattebefrielse  kan  äfven  meddelas  för 

elektriska  anläggningar  för  högst  1,5  kw.  och 

gasanläggningar  för  högst  1,5  m.3  i  timmen. 

Skatten  betalas  af  producenten. 

Vid  införsel  betalas  skatt  af  den,  som  först  mottager 
kraften.  Köper  någon  elektrisk  ström  eller  gas  för  åter- 
försäljning,  betalar  han  skatten  på  prisskillnaden  mellan 
hvad  han  säljer  den  för,  samt  hvad  han  betalar  för  den¬ 
samma. 

All  elektrisk  ström  samt  gas  skall  mätas  för  beskatt¬ 
ning,  dock  kan  riksdagen  tillåta  annan  beräkning.» 

Men  det  är  ej  nog  med,  att  skatt  lägges  på  gas  och 
elektrisk  ström,  utan  äfven  på  belysningsmedlen. 

»Skatt  skall  erläggas: 

för  elektriska  glödlampor  för  under  1 5  watt  5  pf.  per  st. 
»  »  »  »  15 — 25  watt  10  »  »  » 

»  »  »  »  25  —  6  o  »  2  o  »  »  » 

»  »  »  »  60 — 100  »  30  »  »  » 

»  »  »  »  öfver  100  »  50  »  »  » 

»  glödkroppar  .  10  »  »  » 

»  båglampskol  .  1  Mark  per  kg. 

»  kvicksilfverslampor  och  liknande  för  in¬ 
till  100  watt  .  1  »  »  st. 

»  större  lampor  1  Mark  för  hvarje  påbörjad  100  watt. 

Skatten  betalas  af  fabrikanten  resp.  importören. 

För  skadadt  gods,  som  returneras,  erhålles  skatte- 
afdrag. 
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Lagen  är  afsedd  att  träda  i  kraft  r/I0  1909.» 

Den  nya  skatten  beräknas  inbringa  netto  50  000  000 
Mark  under  första  året. 

Ehuru  detta  förslag  först  nu  framkommit  i  Tyskland, 
är  tanken  ej  ny.  I  Italien  infördes  redan  1895  skatt  på 
gas  för  belysning  och  elektrisk  ström  för  belysning  och 
uppvärmning.  Undantag  gjordes  dock  för  kommunal  be¬ 
lysning  på  allmänna  platser  samt  för  elektrisk  ström,  som 
användes  for  tekniska  procedurer. 

Skatten  är  i  Italien  väsentligt  högre  än  i  det  tyska 
förslaget.  Skatten  för  stenkolsgas  uppgår  till  1,44  öre 
per  m.3,  för  gas  ur  mineralolja  6,06  öre  per  m.3  samt 
för  elektrisk  ström  4,32  öre  per  kwt.  Skatten  betalas 
af  producenten,  men  kan  af  honom  läggas  på  konsumen¬ 
ten,  äfven  om  priset  härigenom  skulle  öfverstiga  det  i 
koncessionen  fastställda  maximipriset.  Utom  skatten  er¬ 
lägges  en  årlig  koncessionsafgift,  som  dock  är  relativt 
obetydlig,  20  lire  för  verk  endast  afsedda  för  eget  bruk 
samt  kommuner  under  5  000  invånare  upptill  100  lire 
för  kommuner  öfver  50  000  invånare.  Skatten  inbrin¬ 
gade  9  478  783  lire  för  år  1907. 

Då  det  blef  bekant  i  Tyskland,  att  man  kunde  vänta 
det  ifrågavarande  skatteförslaget,  höjdes  helt  naturligt  lif- 
liga  protester  i  den  tekniska  pressen,  och  har  frågan  sedan 
lifligt  diskuterats.  Det  är  ju  alldeles  själfklart,  att  de  som 
närmast  ekonomiskt  beröras  af  den  nya  skatten  skola  med 
all  makt  protestera,  och  detta  behöfver  därför  ej  vara  ett 
bevis  för,  att  beskattningen  är  felaktig.  För  att  lättare 
bedöma  frågan  om  det  rättvisa  härvidlag,  så  låtom  oss  se 
till,  hvart  denna  skatt  skulle  kunna  räknas. 

Vi  kunna  då  indela  de  olika  skatter,  som  staten  på 
direkt  eller  indirekt  sätt  pålägger  medborgarna,  i  fyra 
kategorier : 

1)  Direkta  inkomstskatter,  2)  Lyx-  och  njutningsme- 
delsskatter,  3)  Skyddstullar  och  4)  Skatter,  som  taga  pen¬ 
garna,  där  man  kan  finna  dem,  eller  undantagsskatter. 

1)  Direkta  inkomstskatter.  Den  direkta  progressiva 
inkomstskatten  torde  väl  allmänt  kunna  anses  för  den  mest 
rättvisa  skatteformen.  Staten  behöfver  ju  nödvändigt  vissa 
inkomster,  och  då  är  det  ju  enkel  rättvisa,  att  samtliga 
medborgare,  som  utgöra  staten,  betala  en  viss  skatt,  som 
dock  för  de  olika  individerna  variera  allt  efter  den  eko¬ 
nomiska  bärstyrkan.  Hit  kan  man  äfven  räkna  fastighets- 
bevillning,  arfskatt  och  stämpelskatt.  Till  kategori  1)  kan 
man  dock  omöjligt  räkna  skatt  på  gas  och  elektricitet. 

2)  Lyx-  och  njutningsmedelsskaiter.  Nästan  lika  berät¬ 
tigad  som  kategori  1)  är  kategori  2),  som  äfven  kan  räk¬ 
nas  som  en  underafdelning  till  den  föregående.  Det  är 
ju  skatt  på  sådana  saker,  som  ej  äro  nödvändiga,  och 
det  står  hvar  och  en  fritt  att  bidraga  till  skatten  eller 
icke.  Hit  räknas  skatt  på  brännvin,  öl,  tobak,  té,  socker, 
viner  etc. 

Storbritanniens  samtliga  inkomster  inflyta  genom  skat¬ 
ter,  hänförliga  till  1)  och  2).  För  brännvin,  öl,  tobak, 
kaffe,  té  och  socker  betala  Storbritanniens  45  millioner 
invånare  1  124  millioner  kr.  För  samma  saker  betala 
Tysklands  62  millioner  invånare  c:a  490  milloner  kr., 
således  c:a  650  millioner  mindre.  Betalade  tyskarne  skatt 
i  proportion  med  engelsmännen,  skulle  de  erlägga  1  548 
millioner  kr.  Härvid  bör  dock  ihågkommas,  att  engels¬ 
männen  ej  betala  tull  för  bröd  och  kött. 

Skatten  på  gas  och  elektricitet  kan  ej  hänföras  till 
kategori  2).  Gasen  börjar  mer  och  mer  att  blifva  en 


nödvändighetsartikel  äfven  i  mindre  hem,  i  synnerhet  hvad 
angår  kokgas.  För  närvarande  användes  minst  hälften  af 
all  gas  för  kraft-  samt  kokändamål.  I  Berlin  äro  70  % 
af  samtliga  uppställda  172316  st.  mätare  5  lågors,  den 
minsta  typ,  som  där  användes.  I  en  annan  stad  i  Tysk¬ 
land  med  50  000  hushåll  använda  20  000  hushåll  gas, 
och  det  finnes  ej  mer  än  5  000  hushåll  med  en  årlig  in¬ 
komst  öfver  3  000  Mark.  Således  finnas  minst  15  000 
hushåll,  som  använda  gas,  och  som  ej  kunna  betecknas 
som  lyxhushåll.  Den  kommunala  gatubelysningen  kan, 
vare  sig  den  sker  med  gas  eller  elektricitet,  ej  kallas 
lyxbelysning. 

Den  italienska  skattelagen  har  tydligen  utgått  från, 
att  belysning  med  gas  eller  elektricitet  är  en  lyx  och  bör 
därför  beskattas.  Gas  användes  dock  ytterst  litet  i  vånin¬ 
gar  för  belysning.  I  butiker  och  affärer  användes  visser¬ 
ligen  både  gas-  och  elektrisk  belysning  i  stor  utsträckning, 
men  man  kan  ej  säga,  att  det  är  lyxbelysning,  därför  att 
den  är  stark.  Belysningen  är  ju  där  endast  ett  medel  att 
möjliggöra  för  köpmannen  att  fördelaktigt  exponera  sina 
varor.  Ljuset  är  ej  här  en  slutlig  produkt,  såsom  vid 
belysningen  af  ett  hem,  utan  ett  produktionsmedel. 

En  sund  skattepolitik  bör  beskatta  den  färdiga  varan, 
ej  produktionsmedlen.  Skulle  man  nödvändigt  vilja  hän¬ 
föra  elektrisk  privatbelysning  som  lyx,  så  utgör  den  härför 
använda  strömmen  endast  en  ytterst  ringa  bråkdel  af  all 
ström,  som  användes,  troligen  under  1  %.  Detta  torde  vara 
ganska  tydligt,  när  man  betänker,  att  Sveriges  samtliga 
kommunala  elektricitetsverk  ej  leverera  mer  än  i  rundt 
tal  c:a  25  millioner  kilowatt-timmar  per  år  och  endast 
Örebro  Elektriska  Aktiebolag  mer  än  15  millioner  kilo¬ 
watt-timmar  per  år,  samt  man  tänker  på,  att  nästan  hvart- 
enda  bruk  har  stora  elektriska  anläggningar  för  sina  olika 
kraftbehof. 

Hvad  särskildt  användandet  af  gas  för  kokning  och 
värmeändamål  beträffar,  är  ju  detta  en  viktig  hygienisk 
fråga  inom  städerna,  då  ju  gasen  praktiskt  taget  brinner 
rökfritt  i  förhållande  till  stenkol  och  ved.  Om  man  ser 
på  förhållandena  i  gasens  moderland  England,  finner  man, 
att  parlamentet  noga  vakar  öfver,  att  samhällen  och  gas¬ 
bolagen  icke  onödigt  fördyra  gasen.  En  stad  erhåller 
t.  ex.  ej  rätt  att  utan  vidare  köpa  upp  ett  gasbolag  för 
att  få  affären  i  sin  hand,  såvida  ej  staden  först  visar,  att 
bolaget  håller  för  höga  priser.  Bolagen  hafva  å  andra 
sidan  ej  rätt  att  öka  dividenderna,  om.  ej  gaspriset  sänkes 
i  motsvarande  grad.  Med  andra  ord  försöker  den  engel¬ 
ska  staten  att  så  långt  möjligt  är  sänka  priserna,  ej  tvärtom 
höja  desamma  medelst  skatter.  Förbrukningen  står  ju  i 
omvänd  proportion  med  priset. 

3)  Skyddstullar.  Skyddstullarna  äro  ju  ett  slag  af 
beskattning,  som  är  afsedd  att  skydda  inhemsk  tillverk¬ 
ning  mot  för  stark  yttre  konkurrens,  och  man  kan  ju  ej 
gärna  hit  föra  skatten  på  gas  och  elektricitet.  I  Tysk¬ 
land  finns  visserligen  skatt  på  fotogen,  och  de  finnas, 
som  säga,  att  »fotogenen  är  fattigmans  lyse;  är  detta  be- 
lagdt  med  tull,  så  måste  äfven  gas  och  elektricitet  be¬ 
skattas»,  men  står  ju  detta  stick  och  stäf  mot  skydds- 
tullsidén,  då  ju  just  gas  och  elektrisk  ström  tillverkas  inne 
i  landet  och  fotogenen  införes  utifrån.  Här  i  Sverige 
införas  visserligen  stenkolen  för  gastillverkningen  samt  för 
en  del  elektriska  ångcentraler,  men  i  Tyskland,  som  har 
egna  kolgrufvor,  torde  ej  20  ^  af  all  förbrukad  stenkol 
vara  importerad  från  England.  Priset  på  fotogenen  be- 
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stämmes  ju  hufvudsakligen  af  »The  Standard  Oil  Co.»  i 
Amerika  och  är  endast  beroende  af  konkurrensen  med 
andra  belysningsmedel  och  däraf  föranlåten  efterfrågan. 

4)  0/77 tter,  son 1  taga  penningar,  där  nian  kan  finna  dem. 
Till  denna  kategori  anser  jag,  att  man  bör  hänföra  gas¬ 
skatten.  Detta  stämmer  ock  öfverens  med  den  motive¬ 
ring,  som  den  tyske  finansministern  låtit  åtfölja  förslaget. 
Han  säger  bl.  a.: 

»Det  är  nödvändigt  för  att  täcka  budgetsbristen  äfven 
medtaga  sådana  skatteobjekt,  hvilka  vid  folkökning  och 
stigande  utgifter  äfven  ställa  i  utsikt  ökade  inkomster. 

Denna  nödvändighet  uppfylles,  om  det  lyckas  att  för 
rikets  skatter  stödja  sig  på  en  förvärfsgren,  som  är  stadd 
i  utveckling  och  har  en  betydande  framtid  för  sig,  och 
angående  hvilken  man  kan  antaga,  att  den  i  följd  af  sin 
sunda  affärsställning  förmår  bära  skatten  utan  att  lida 
däraf  1  sin  utveckling. 

Ett  sådant  skatteobjekt  är  elektriciteten. 

Genom  öfvervinnandet  af  stora  afstånd  och  arbete 
på  stora  förbrukningsgebit  med  hjälp  af  höga  spänningar 
står  man  i  dag  vid  början  af  en  knappt  öfverskådlig  ut¬ 
veckling. 

Under  sådana  omständigheter  synes  det  rättfärdigadt 
att  låta  elektriciteten  hjälpa  till  att  draga  statshushållnin¬ 
gens  bördor,  ej  blott  där  elektriciteten  användes  för  lyx- 
ändamal,  utan  äfven  där,  hvarest  den  tjänar  industriella 
ändamål. 

Skall  man  dock  undvika  att  ensidigt  belasta  den 
:yska  elektrotekniken,  så  synes  det  oundgängligt  att  äfven 
:>eskatta  den  industrigren,  som  kontinuerligt  konkurrerar 
ned  densamma,  nämligen  gasen. 

Äfven  gasindustrien  befinner  sig  i  ett  gynnsamt  läge, 
)ch  dess  utveckling  håller  i  det  närmaste  jämna  steg  med 
dektriciteten. 

’  Liksom  med  elektriciteten  är  det  äfven  möjligt  att 
id  gasen  för  skattens  indrifvande  ej  behöfva  besvära  en 
■torre  allmänhet,  i  det  man  uttager  skatten  af  producen- 
en  och  öfverlåter  till  verken  att  aflasta  skatten  på  kon¬ 
sumenterna. 

Anser  man,  att  skatt  på  gas  och  elektricitet  är  en- 
idig,  emedan  man  lämnar  andra  energiformer,  såsom  kol 
>ch  ånga,  vatten  och  vind,  fria,  bör  man  betänka,  att  en 
ålmän  kolskatt  stöter  på  viktiga  socialpolitiska  betänklig- 
leter,  och  att  begränsa  kolskatten  endast  till  sådan  sten- 
ml,  som  användes  för  tekniska  ändamål,  skulle  stöta  på 
vårigheter  för  skattens  utkräfvande.  Däremot  har  indu- 
trien  en  tendens  att  mer  och  mer  omsätta  kraften  från 
:°1,  vattenfall  etc.  i  elektricitet  och  gas  för  deras  utnytt- 
ande.  Därigenom  blifva  de  tillgängliga  för  beskattning.» 

Med  andra  ord,  finansministern  föreslår  skatten  därför, 
tt  staten  behöfver  penningar;  gas-  och  den  elektriska 
ndustrien  förmår  bära  större  bördor,  och  det  är  lätt  att 
ppmäta  den  förbrukade  kvantiteten.  Några  högre  skäl 
or  att  just  bland  olika  industrier  endast  lägga  skatt  på 
as  och  elektrisk  ström  anföras  ej. 

Finansministerns  påstående,  att  industrien  kan  bära 
icn  föreslagna  skatten,  torde  nog  i  allmänhet  hafva  sin 
iktighet,  da  ju  i  regel  gasverk  och  elektriska  anläggningar 
rbeta  med  något  så  när  god  förtjänst.  I  flera  fall  kom- 
ier  den  likväl  att  vara  orättvis,  i  synnerhet  om  man 
inker  pa  anläggningar,  hvilka  med  långa  kontrakt  bundit 
ig  för  leverans,  och  finns  naturligtvis  för  dem  ingen  möj¬ 


lighet  att  få  ersättning  för  genom  skatten  minskade  in¬ 
komster.  I  de  flesta  fall  kan  ej  heller  producenten  begära 
högre  priser,  motsvarande  skatten,  då  ju  säkerligen  här¬ 
igenom  han  skulle  förlora  många  kunder,  som  återgingo 
till  billigare  belysning  eller  kraft.  För  kommunala  verk, 
hvilka  ju  i  regel,  allt  efter  som  förbrukningen  stiger  och 
tillverkningskostnaderna  minskas,  sänka  sina  priser,  komme 
den  säkerligen  att  hafva  till  följd,  att  prissänkningen  uppskötes 
för  längre  eller  kortare  tid,  och  detta  är,  som  jag  ofvan 
antydt,  beklagligt  ur  hygienisk  synpunkt.  Om  sålunda 
producenten  i  regel  ej  kan  genom  höjning  af  priset  åter¬ 
taga  hvad  han  förlorar  genom  skatten,  blir  det  dock,  åt¬ 
minstone  för  alla  kommuner,  hvilka  hafva  gas-  eller  elek¬ 
tricitetsverk,  icke  de  kommunala  verken  som  få  betala 
skatten,  utan  kommunernas  skattebetalare  själfva.  Det  är 
ju  allmänt  bekant,  att  de  inkomster,  eller  rättare  sagdt  de 
nettoöfverskott,  som  erhållas  genom  de  kommunala  ver¬ 
ken,  ofta  äro  nödvändiga  för  kommuner  för  att  kunna 
sänka  kommunalskatterna.  Taga  vi  ett  exempel  från  Stock 
holm,  sa  skulle,  om  samma  skatt  infördes  här  i  Sverige 
lika  den  föreslagna  i  Tyskland,  Stockholms  gasverk  för 
kommande  ar  fa  betala  c:a  150  000  kr.  samt  elektricitets¬ 
verket  c:a  50  000  kr.  eller  tillsammans  c:a  200  000  kr. 
Motsvarande  summa  måste  då  uttaxeras  och  kommunal¬ 
skatten  därigenom  höjas.  Hvad  för  öfrigt  angår  de  kom¬ 
munala  verken,  kan  man  ej  anse,  att  en  sådan  beskatt¬ 
ning  för  närvarande  vore  rättvis,  då  ju  stadskommunernä 
skulle  få  betala  en  extra  skatt  till  staten,  hvilken  skatt 
ej  alls  skulle  beröra  landet.  Städerna  hafva  i  förhållande 
till  landet  så  många  indirekta  skatter,  att  det  ej  vore  rätt¬ 
vist  att  lägga  ytterligare  skatt  på  dem.  Det  vore  dock 
ej  klokt  af  landtbefolkningen  eller  rättare  sagdt  deras 
representanter  i  riksdagen  att  rösta  för  skatten  af  det  skäl, 
att  den  endast  berörde  städerna  men  ej  landet.  Så  små¬ 
ningom  kommer  nog  denna  skillnad,  särskildt  i  tätt  be¬ 
folkade  landsdelar,  att  utjämnas.  Såväl  de  modärna  hög- 
trycksanläggningarna  som  de  elektriska  högspänningsan- 
läggningarna  göra  det  ju  möjligt  att  mer  och  mer  förse 
såväl  mindre  landtkommuner  som  enskilda  förbrukare  på 
landet  med  såväl  gas  som  elektrisk  ström.  Skatten  kan 
under  alla  omständigheter  ej  blifva  rättvis,  då  den  ju  be¬ 
skattar  ett  förvärfsmedel  af  kraft,  endast  då  den  användes 
under  en  viss  form.  Den  skulle  beskatta  en  fabriksan- 
läggning,  som  använde  elektrisk  ström  för  sin  drift,  ge¬ 
nererad  ifrån  en  egen  ångmaskinsanläggning,  men  skulle 
däremot  ej  beskatta  en  fullt  liknande  anläggning,  som  ej 
transformerade  ångkraften  till  elektrisk  kraft,  utan  drefve 
fabriken  direkt  t.  ex.  genom  remöfverförning.  En  järn¬ 
väg,  som  använde  vanliga  ånglokomotiv,  skulle  ej  be¬ 
skattas,  men  en  järnväg,  som  använde  elektrisk  drift,  måste 
erlägga  skatt. 

Jag  nämnde,  att  man  i  Tyskland  diskuterat  frågan 
angående  starkströmsmonopol,  och  har  ju  denna  fråga 
äfven  blifvit  af  aktivt  intresse  genom  herr  Erik  Palmstjer- 
nas  bok  »Vattenkraftens  socialisering  i  Sverige»  (se  T.  T. 
Allmänna  Afdelningen  för  den  5  dec.).  Angående  stark- 
strömsmonopolet  vore  mycket  att  säga,  men  vill  jag  här 
inskränka  mig  till  att  påpeka,  att  detsamma  och  skatte- 
förslaget  ju  endast  äro  olika  starka  uttryck  för  samma 
tanke.  I  skatteförslaget  vill  staten  utan  vidare  göra  sig 
till  delägare  i  affären  och  taga  en  del  af  förtjänsten ;  ge¬ 
nom  starkströmsmonopolet  vill  staten  taga  själfva  anlägg¬ 
ningarna  och  därigenom  hela  förtjänsten.  Därför  gäller 
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äfven  en  del  skäl  mot  skatteförslaget  i  än  högre  grad 
mot  starkströmsmonopolet. 

Som  ett  slutomdöme  angående  skatteförslaget  i  sin 
helhet  torde  man  kunna  säga,  att  skatten  är  hvarken  för¬ 
nuftig  eller  rättvis,  och  vore  det  önskvärdt,  att  förslaget 
ej  antoges.  _ 


stående  näringsidkare,  hvilket  bidrog  till  att  nian  lättare  kunde  vid 
kongressen  åstadkomma  uppslag  till  praktiska  reformer  i  lagstiftning 
och  förvaltning  medelst  sakkunnigt  tankeutbyte. 

Kongressförhandlingarna  torde  vara  af  största  intresse  för  svenska 
förhållanden,  då  medelståndsrörelsen,  åtminstone  hvad  beträffar  det 
industriella  medelståndet,  ryckt  fram  i  Sverige  bland  de  mera  viktiga 
frågorna  i  ekonomisk  politik,  som  komma  att  sysselsätta  vara  stats¬ 
makter,  efter  hand  som  intresset  härför  kan  utvecklas. 


INTERNATIONELLA  MEDELSTÅNDS- 
KONGRESSEN. 

Den  andra  internationella  medelståndskongressen  hölls  i  Wien 
den  4—8  oktober  sistlidet  år,  därvid  Sveriges  Handtv.-org:s  ordf.i 
konsul  C.  J.  F.  Ljunggren,  deltog  såsom  officiellt  ombud  för  Sverige 
och  jämväl  invaldes  i  presidiet  för  kongressen.  Att  kongressen 
hölls  i  Wien  bör  ej  förvåna,  då  i  Österrike  inom  alla  samhällsklasser 
intresset  för  » medelståndet  »  utvecklats  pa  ett  sätt,  som  beiättigai 
detta  land  till  försteget  framför  andra  länder  vid  åtgärder  pa  ifraga- 
varande  område. 

Medelståndsrörelsen  får,  skref  »Fremdenblatt»  vid  kongressens 
öppnande,  icke  betraktas  såsom  en  åtgärd  till  hjälpande  af  nagra 
»nödlidande»  samhällsklasser:  den  rörelse,  som  det  här  är  fraga  om, 
har  en  synnerligen  viktig  kulturell  och  nationalekonomisk  uppgift,  i 
det  att  mellanlagren  hos  folken  ryckas  fram  i  fråga  om  såväl  kapa¬ 
citet  i  arbetet  som  äfven  intellektuell  utveckling  och  därmed  äfven 
social  ställning.  Benämningen  »medelstandspolitik»  far  icke  förstas 
så,  som  om  det  härvid  gällde  att  pa  andra  samhällsgruppers  bekost¬ 
nad  veika  för  ett  visst  stånds  förkofran.  Det  får  t.  ex.  icke  heta 
kontra  storindustrien  eller  kontra  storhandeln ,  utan  med  och  jämte 
industri-  och  handelspolitiken  sedda  i  stort. 

Särskildt  gäller  det  vid  genomförandet  af  en  rationell  medel- 
ståndspolitik  att  främja  det  yrkesmässiga  bildningsväsendet  och  den 
tekniska  fullkomligheten.  För  vinnande  af  detta  mål  bör  ett  sam¬ 
arbete  med  det  allmänna  industri-  och  handelsintressets  representanter 
inom  regeringar,  riksförsamlingar,  myndigheter  och  korporationer  vara 
lika  så  nödvändigt  som  nyttigt,  då  fördelarna  visa  sig  tränga  fram 
till  alla  områdena. 

Detta  samarbete  och  denna  förståelse  var  en  bland  de  inter¬ 
nationella  medelståndskongressernas  hufvuduppgifter. 

Särskildt  för  Wienerkongressen  förelågo  åtskilliga»programpunk- 
ter  af  djup  innebörd.  Det  gällde  att  pröfva  och  diskutera  frågor 
rörande  behofvet  och  sättet  af  sammanslutningarna  inom  de  mindre 
näringarna,  liksom  erfarenheten  redan  adagalagt  nödvändigheten  af 
koncentration  inom  de  stora  näringarna.  Men  det  gällde  också 
att  se  till,  att  lagstiftning  och  officiell  administration  gå  hand  i  hand 
med  den  väl  organiserade  själfhjälpen  inom  näringslifvet,  ty  utan 
hvarandras  stöd  lärer  man  i  de  olika  länderna  svårligen  vinna  de 
resultat,  som  måste  ernås,  om  medelståndets  tekniska,  ekonomiska 
och  intellektuella  utveckling  skulle  kunna  främjas. 

Vid  Wienerkongressen  har  man  framför  allt  diskuterat  den  prak 
tiska  omsorgen  om  det  industi-  och  handelsdrifvande  medelståndet, 
bl.  a.  frågor  om  yrkesmässig  utbildning,  anordnandet  af  moderna 
arbetsmaskiner  och  andra  tekniska  hjälpmedel,  organisation  af  sam¬ 
manslutningar  på  området  för  kreditväsendet,  leverans  och  inköp, 
förkofran  af  hemindustrien  m.  m.,  allt  frågor  af  ett  högt  praktiskt 
värde. 

De  ledande  männen  i  Österrike  ha  intresserat  sig  för  detta 
kongressprogram,  och  många  af  dem  deltogo  i  densammas  arbete. 

Inom  kongresskommittén  funnos  åtskilliga  regeringsmedlemmar 
med  ministerpresidenten  i  spetsen,  höga  ämbetsmän  inom  flera  närings- 
förvaltningar,  parlamentariker  från  skilda  grupper  samt  manga  fram- 


T!  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  xed  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  Dec.  15.  —  Pappersbrist  i  Nord¬ 
amerika.  —  Pappersbruket  Ställdalen.  —  Import  och  export:  till 
Egypten,  till  Chile,  ökad  konsumtion  i  Turkiet  —  Konsulatberät¬ 
telser.  —  Förslag  om  högre  tullar  på  cellulosa  och  papper  i  för¬ 
enta  Staterna. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  1.  —  Diamanter  och  diamantgruf- 
vorna  i  Sydafrika*.  —  Ventilation  och  luftrening  medels  ozon.  — 
Trondhjems  domkyrka.  —  Samtrafiken  med  Sverige. 

Architekten,  Jan.  2.  —  Trondhjems  domkyrka,  täflingsför- 
slagen*.  —  Staden  Köpenhamns  räkenskaper  och  årsberättelse  1907 

—  08. 

Arkitekten,  Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar, 
Dec.  1908.  —  Hårda  tider  —  täflingstider.  —  Landthus  Remer*. 

—  Hos  firman  Krupp  i  Essen*.  —  Amerikansk  byggnadskonst. 

Teknikern,  Dec.  30.  —  Den  projekterade  vattenledningen 
till  Hangö.  —  Biprodukter  vid  framställning  af  natroncellulosa.  — 
Världshandelns  utveckling. 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  30.  —  Nybyggnaden  för  Mär- 
kisches  Provinzial-Museum  i  Berlin*.  Restaureringen  af  den  gamla 
Main-bron  i  Frankfurt  a.  M.*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  2.  —  Tyska 
lastanordningar  för  kol  och  malm".  —  Om  svetsning  och  lödning, 
särskildt  af  plåt*.  —  Svagheter  hos  de  franska  luftskeppsmotorerna 
af  Esnault  Pelterie  och  Farcot*.  —  Glidlager  eller  kullager*.  — 
Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Jan. 

2.  —  System  vid  maskindriften  vid  bergverk*.  —  Ångmätare  . 

Dubbel-propellerångaren  »Prinz  Friedrich  Wilhelm»*  —  Till  frågan 
•  om  lening  af  affallsvatten.  —  Katastrofen  i  kolgrufvan  Radbod. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Dec.  25.  —  Empergers  försök  med  pelare  af  armerad  beton. 
Från  tyska  skeppsbyggeriutställningen  i  Berlin  maj — okt.  1908:  in¬ 
redningen  af  »Kronprinzessin  Cecilie»*.  —  Ombyggnad  af  fasaden 
,  till  krigsministeriet  i  Wien*. 

Schiffbau,  Dec.  23.  —  Den  io:e  årskongressen  med  Schiff- 
bautechnische  Gesellschaft.  —  Ett  enkelt  sätt  att  hastigt  bestämma 
stabilitet  i  tväiriktning*.  —  Verksamheten  vid  stats-  och  privatvarf- 
ven  för  den  tyska  marinen  sedan  tyska  rikets  grundande.  Den 
nya  kanalanläggningen  för  Liibecker  Maschinebau  Gesellschaft*.  — 
Från  krigsmarinerna. 

Engineering,  Jan.  1.  —  Den  termiska  ledningsförmågan  hos 
värmeisolatorer.  —  Utvidgning  af  marinvarfvet  och  hamnen  på  Malta 

_  Horisontal  kompoundmaskin  med  slidreglering,  system  Recke 

Ruston*.  —  Den  italienska  undervattensbåten  »Otaria»  *.  —  12-hju- 
ligt  duplex- tanklokomotiv  för  Chili*.  —  De  nya  stora  dockanläggj 
ningarna  på  Malta1'.  —  Koppar-grufdrift  i  Norge.  Ångturbiner  i 
marinens  tjänst.  —  Skeppsbyggeriet  I9°8. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  11  Jan.  kl.  7.30  e.  m.  — 
Ärenden:  Berättelser  öfver  afdelningens  och  dess  kommittéers  verk¬ 
samhet  under  1908,  m.  m.  —  Kl.  8,15  e.  m.  Kanalfrågan  Vä¬ 
nern _ Kattegat:  l.  Förslaget  till  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal, 

demonsteras  af  underdirektören  vid  Trollhätte  kanalverk,  löjtnant 
G.  Malm.  2.  Kanalförslaget  Vänersborg — Uddevalla ,  demon¬ 
streras  af  kapten  I.  Petersson  och- civilingeniör  S.  Vinberg. 
(Ljusbilder  och  utställning  af  ritningar.) 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam 

manträder  Torsdagen  den  14  Jan.  kl.  8  e.  m.  (precis).  I.  före-' 
drag  af  ing.  Sigurd  Nauckhoff  om  »Grufluftens  förorening  ge 
nom  dynamitens  explosionsgaser  och  deras  hälsofarlighet».  2.  D/s, 
kussion:  »Böra  patent  meddelas  på  uppfinningar  af  ämnen,  son 
framställas  på  kemisk  väg?»  inledes  af  ing.  K.  E.  Peterson. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Pre 
dagen  den  15  Jan.  kl.  7,30  e.  m.  —  Föredrag  af  prof.  A.  Lind 
ström  om  »Spänningsregleringen  vid  3-fasgeneratorer». 
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INNEHALL:  Återblick  på  ar  1908;  Om  ingeniörens  ekonomiska  utbildning,  af 
Th.  Janssen;  Åtgärder  för  förbättrad  farled  mellan  Vänern  och  Kattegat; 
Andrew  Carnegies  stipendium  för  metallurgisk  forskning;  Notiser;  Förenings- 
meddelanden ;  fidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Med  deita  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Första  häftet  af  Afdelningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehallande:  Afdelningens  program; 


Ny  metod  för  beräkning  af  tågtider,  af  Anders  Fernholm;  Några  kostnads- 
Slfv.r°rj  -a?  ett.  ka"a!i?"siskt  järnvägsbygge,  af  Chr.  Sylwan;  Entreprenad- 
och  administrativa  förhallanden  inom  byggnadsfacket,  af  N.  Fröman;  Hjälma- 
f^n’ Hillman;  Berättelse  öfver  Sv.  Teknologföreningens  Afdelnings 
lor  Vag-  och  Vattenbyggnadskonst  verksamhet  nnder  1908 ;  Notiser:  Medde- 
delande  fran  afdelningen  för  Väg-  och  V attenbyggnadskonst. 


ÅTERBLICK 

Det  gangna  aret  med  dess  penningeknapphet  och 
lära  t  följande  minskning  i  köpkraft  och  verksamhetslust 
ios  dess  afnämare  har  varit  ett  pröfningens  år  för  vår 
ndustri.  Lyckligt  nog  hvila  dock  våra  industriella  före- 
ag  i  allmänhet  pa  en  sund  basis,  och  dess  vänner  hafva 
>ckså  med  glädje  sett,  att  de  betalningssvårigheter,  som 
nom  handelsvärlden  här  och  hvar  yppat  sig,  icke  haft 
lågon  nämnvärd  motsvarighet  inom  industrien.  Krisen 
lar  säkerligen  också,  hvad  ondt  den  än  har  vållat,  med. 
ört  för  vår  industri  något  godt  nämligen  en  kraftig  ma- 
ling  till  eftertanke.  De  lysande  storindustriella  luftslott, 
'vartill  1907  års  högkonjunktur  gaf  materialen,  hafva  nu 
nast  reduceras,  och  därmed  har  åtminstone  för  en  tid 
ramåt  en  allvarlig  knäck  gifvits  åt  en  då  hotande  öfver. 
fapitalisering  af  våra  industrier.  Det  okritiska  sätt,  hvar. 
>å  banker  och  enskilda  ställde  sina  kapital  till  industri¬ 
ns  tjänst,  har  nu  utbytts  mot  en  öfverdrifven  misstrogen- 
let.  Den  svenska  industrien  har  fått  lära,  att  här  måste 
ner  än  utomlands  skaffas  en  egen  solid  ekonomisk  basis 
.tt  stå  på,  då  våra  penningeinstitut  icke  förmå  eller  vilja 
»ista  densamma  med  dess  lifsbehof,  en  lugn  och  stadig 
ledit.  Hvilka  följder  dessa  erfarenheter  kunna  komma 
tt  medföra  för  vårt  finanslif,  är  nu  svårt  att  förutsäga;  att  ej 
illt  kan  förblifva  vid  det  gamla  synes  tämligen  visst. 

kallande  priser  och  penningeknapphet  hafva  sålunda 
itgjort  karaktäristiska  drag  för  vårt  industriella  lif  under 
908.  Man  skulle  icke  anse  sig  böra  antaga,  att  ett  så- 
lant  år  för  industriidkaren  skulle  behöfva  medföra  ännu  en 
tor  svårighet,  arbetskonflikternas  hämmande  och  oroande  mo- 
nent.  Så  har  dock  varit  fallet  och  detta  i  mycket  stor 
»infattning.  Sommarens  hamnarbetareoroligheter  och  de 
örhandlingar,  som  inom  byggnadsindustrien,  järnhandterin- 
<en,  verkstadsindustrien  m.  fl.  fack  bedrifvits  och  som 
'dtals  fört  oss  på  kanten  till  allmän  arbetsnedläggelse, 
lafva  bidragit  att  ytterligare  försämra  årets  arbetsresultat. 
t.n  sammanslutning  mellan  de  olika  arbetsgifvareorganisa- 
ionerna  synes  emellertid  nu  åter  stå  nära  verklighet  och 

'°rde  i  sin  mån  bidraga  till  arbetslugn  under  kommande 

ider. 

At  viktigare  riksdagsbeslut  under  1908  års  riksdag 
>erörande  teknik  och  industri  må  antecknas. 

Afsevärda  belopp  hafva  beviljats  för  nya  byggnader 


PÅ  ÅR  1908. 

och  anläggningar  vid  statens  järnvägar  samt  för  ny  rörlig 
materiel;  ångfärjeförbindelse  mellan  Sverige  och  Tyskland 
har  kommit  till  stånd,  till  krigsfartygsmateriel  har  anvisats 
ett  belopp  af  nära  fem  millioner  kr.,  sockerindustrien  har 
pålagts  betydligt  ökade  skatter,  anslag  för  ett  ytterligare 
utbyggande  af  statens  kraftstationer  vid  Trollhättan  hafva 
beviljats,  ytterligare  vattenfall  i  Göta  älf  hafva  för  statens 
räkning  förvärfvats  samt  en  särskild  vattenfallsstyrelse  in¬ 
rättats. 

Af  dessa  beslut  synes  särskildt  tillkomsten  af  en  sär¬ 
skild  vattenfallsstyrelse  vara  af  stor  betydelse  för  vår  in¬ 
dustriella  utveckling,  icke  minst  på  grund  af  det  lyckliga 
val,  i  hvilket  man  stannat  beträffande  tillsättandet  af 
chefsbefattningen  vid  nämnda  styrelse. 

Under  årets  senaste  del  hafva  tillsatts  tvänne  kom¬ 
mittéer,  en  för  kommerskollegii  omorganisation  och  en 
för  uppgörande  af  förslag  till  omläggning  af  vår  departe- 
mentala  indelning. 

Beträffande  den  förstnämnda  må  man  uttala  den  för¬ 
hoppningen,  att  en  erforderlig  omorganisation  af  vårt 
kommerskollegium  icke  måtte  på  något  sätt  undanskjuta 
frågan  om  tillkomsten  af  ett  särskildt  departement  för 
handel  och  industri,  hvars  behöflighet  för  hvarje  år  blifver 
alltmer  trängande. 

Hvad  åter  den  sistnämnda  kommittén  angår,  har 
dess  sammansättning  väckt  allvarliga  farhågor  för,  att  de 
praktiska  intressenas  kraf  icke  i  tillräcklig  grad  skola  till¬ 
godoses,  då  kommittén  som  bekant  uteslutande  är  sam¬ 
mansatt  af  jurister. 

Inom  den  mekaniska  verkstadsindustrien  har  man 

tyvärr  fått  inregistrera  en  tillbakagång,  dock  mindre  beroende 
på  inskränkning  i  kundernas  köpkraft  än  på  osäkerheten 
i  afseende  på  arbetareförhållandena.  Svårigheten  för  verk¬ 
städerna  att  utan  förbehåll  för  eventuellt  inträffande  arbets¬ 
inställelser  förpligtiga  sig  till  bestämda  leveranstider  hafva 
salunda  föranledt  saväl  uppskjutandet  af  planerade  arbe¬ 
ten  som  placering  af  order  hos  utländska  leverantörer. 
Våra  verkstäder  hafva  sålunda  sett  sig  nödsakade  att  före¬ 
taga  minskning  af  arbetarepersonalen  till  ett  omfång  af 
cirka  10  %,  därjämte  har  äfven  arbetstiden  mångenstä¬ 

des  mast  förkortas.  Som  emellertid  vid  föregående  års¬ 
skifte  arbetarenumerären  vid  en  hel  del  verkstäder  hade 
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ökats  utöfver  det  förutvarande,  sa  har  den  sedan  före¬ 
tagna  minskningen  icke  sträckt  sig  längre,  än  att  arbets¬ 
styrkan  kan  sägas  hafva  återgått  till  det  normala.  Beträf¬ 
fande  arbetslönerna  inom  verkstadsindustrien  har  enligt  en 
af  Sveriges  Verkstadsförening  företagen  utredning  en  ök¬ 
ning  ägt  rum  med  i  genomsnitt  25  %  sedan  1904.  Mate¬ 
rialprisen  hafva  sedan  början  af  året  varit  stadda  i  sjun¬ 
kande,  men  en  vändning  har  kunnat  förspörjas  under 
sista  kvartalet,  samtidigt  som  nagot  större  köplust  äfven 
synes  hafva  inträdt.  Detta  torde  nog  till  en  del  vara  att 
tillskrifva  den  omständigheten,  att  kommunala  verk  begag¬ 
nat  sig  af  de  låga  konjunkturerna  till  att  något  påskynda 
erforderliga  offentliga  arbeten. 

Trafikintensiteten  på  våra  järnvägar  har,  enligt  hvad 
dagspressen  tid  efter  annan  meddelat,  visat  mindre  tendens 
till  stegring  än  under  närmast  föregående  år,  en  omstän¬ 
dighet  som  icke  torde  undga  att  kännbart  inverka  pa 
sådana  verkstäder,  som  inrättat  sig  för  tillverkning  af  loko¬ 
motiv  och  annan  rullande  järnvägsmateriel.  Det  gångna 
årets  verksamhet  på  detta  område  synes  emellertid  hafva 
varit  rätt  god,  så  t.  ex.  har  enligt  till  redaktionen  in¬ 
gångna  meddelanden  tillverkats:  Vid  Nya  AB.  Atlas  loko¬ 
motiv  och  vagnar  för  1,6  mill.  kr.,  fran  Motala  Verkstads 
Nya  AB.  hafva  under  året  levererats  23  st.  lokomotiv 
samt  ett  liknande  antal  från  Vagn-  och  Maskinfabriks  AB., 
Falun,  som  därjämte  levererat  öfver  200  vagnar  för  gods-, 
malm-  och  grustransport.  Hessleholms  samt  Helsingborgs 
Mek.  Verkstäder  hafva  hvardera  levererat  ett  60-tal  järn¬ 
vägsvagnar  af  diverse  typer.  Göteborgs  Nya  Verkstads  AB. 
har  äfvenledes  bidragit  till  landets  förråd  af  rullande  järn¬ 
vägsmateriel  med  ett  60-tal  passagerare-  och  lastvagnar 
samt  ett  30-tal  boggier.  Öfriga  verkstäder  i  denna  bransch 
torde  sannolikt  haft  ganska  godt  om  arbete,  men  hafva 
några  närmare  meddelanden  härom  icke  blifvit  till  red. 
insända. 

Brokonstruktioner  af  större  omfattning  hafva  utförts 
bl.  a.  af  Motala  Verkstad,  7  st.,  däraf  en  svängbro  öfver 
Göta  älf  samt  en  järnvägsbro  öfver  Ställdalsån.  Vid  Göte¬ 
borgs  Nya  Verkstads  AB.  hafva  utförts  10  st.  broar,  däraf 
en  viadukt  i  8  plåtspann  för  Bohusbanan  samt  en  bro 
öfver  Göta  älf  bestående  af  3  spann  ä  32  meter.  Diverse 
landsvägsbroar,  däraf  2  öfver  Nissan,  hafva  levererats  från 
Hessleholms  Mek.  Verkstad. 

Bland  större  kommunala  arbeten  må  nämnas  utrust¬ 
ning  af  Göteborgs  Elektricitetsverk,  hvartill  levererats  4  större 
ångmaskiner  samt  en  25-tons  traverskran  från  Göteborgs 
Nya  Verkstads  AB.;  ångpannorna,  3  st.  af  vattenrörtyp 
med  sammanlagdt  1  200  m.2  eldyta,  hafva  levererats  af 
Munktells  Mek.  Verkstad.  Sistnämnda  verkstad  har  f.  n. 
under  utförande  6  st.  rörångpannor  om  sammanlagdt  3  300 
m.2  eldyta  för  leverans  till  Värtaelektricitetsverket  i  Stock¬ 
holm,  som  under  året  beslutat  utvidga  sin  maskinkraft  med  2 
st.  9  000  hkrs  ångturbiner.  De  vid  föregånde  årsskifte  i 
Tekn.  Tidskr.  omnämnda  2:ne  2  200  hkrs  ångturbinerna 
hafva  under  årets  lopp  blifvit  fullbordade.  Malmö  stads 
kloakverk  omfattande  5  st.  centrifugalpumpar  af  s.  k.  »Zeta»- 
typ,  däraf  2:ne  gifvande  icke  mindre  än  75  000  min.  lit. 
hvardera,  har  under  året  fullbordats  och  godkänts.  Pum¬ 
par  hafva  för  öfrigt  levererats  till  vattenledningsverken  i 
Askersund,  Engelholm,  Helsingborg,  Skara  och  Vernamo. 

Dieselmotorer  hafva  blifvit  installerade  vid  Elektricitets¬ 
verken  i.  Djursholm,  Gefle,  Helsingborg  (520  hkr.),  Kalmar, 
Köping,  Landskrona,  Nynäs,  Sundbyberg  och  Södertelge. 


Bland  större  industriella  anläggningar  hafva  vi  att 
anteckna  de  under  året  nyuppförda  cellulosafabrikerna  vid 
Vifstavarf,  Ortviken,  Nyhamn,  Ljusne  (Vallvik),  Öhrviken. 
Kramfors  samt  utvidgningar  vid  ett  stort  antal  andra  lik¬ 
nande  fabriker,  hvarpå  utrymmet  icke  tillåter  oss  att  här 
närmare  ingå. 

Vattenkraftanläggningar  af  större  omfattning  hafva 
under  året  erhållit  sin  maskinella  utrustning  från  Kristine¬ 
hamns  Mek.  Verkstad  —  Gullspång-Munkfors,  Ringdalsfor- 
sen,  Bergsbro,  Jössefors,  Graningeverken,  Bullerforsen, 
Ytterstfors,  Korsnäs  m.  fl. 

Från  AB.  Finshyttan  har  levererats  turbiner  till  syd¬ 
svenska  Kraft  AB.,  Långeds  AB.,  Iggesunds  Bruk,  Skinn- 
skatteberg,  Skultuna,  Månsbo  m.  fl. 

Ingeniörsfirman  Fritz  Egnell  har  under  året  levererat 
turbiner  till  kraftanläggningarna  vid  Finnforsen,  Bjärka- 
Säby,  Stjernfors-Ställdalen,  Stenkvil-Klinte  Kraft  AB.,  Söder 
fors  Bruk,  Huskvarna,  Nässjö  Municipalsamhälle  m.  fl. 
Bland  leverantörer  af  turbiner  till  de  mindre  vattendragen 
må  nämnas  Lingbo  Gjuteri  &  Mek.  Verkst.  AB.,  hvar: 
verksamhet  på  detta  område  förnämligast  omfattat  kvarnai 
och  vattensågar. 

Bland  under  året  fullbordade  nya  verkstadsanlägg 
ningar  må  nämnas  Nya  AB.  Stockholms  Vapenfabrik,  hvar: 
verksamhet  flyttats  till  Finspong  och  sammanslagits  med 
AB.  Nordiska  Artilleriverkstäderna.  Forsviks  AB.  (nyt 
gjuteri),  Sydsvenska  Gjuteri  AB.  d:o,  AB.  Södertelje  Verkstä 
der,  stål-  och  tackjärnsgjuteri  med  1  700  m.2  golfarea  sam 
plåtslageriverkstad  med  4  000  m.2  golfarea.  Vagnfabrik: 
AB.,  Södertelge  (automobilverkstad),  Ankarsrums  Bruk  nyt 
emaljeringsverk  och  tillbyggnad  af  gjuteri,  Lesjötors  AB 
diverse  moderniseringar,  elektrisk  kraftanläggning  om  53; 
hkr.  samt  nyanskaffning  af  maskiner  för  järnvägsdriften: 
behof.  Munktells  Mek.  Verkst.  AB.  har  inrättat  en  ny  fabrika 
tion  för  fotogénmoter  beräknad  för  en  årsproduktion  a 
cirka  300  motorer,  en  ny  tröskverkstad  har  uppförts  sam 
verktygsafdelningen  utvidgats  m.  m.  AB.  Diesels  Motore 
ny  montagehall,  som  väntas  blifva  färdig  till  varen.  Et 
par  ansenliga  nyanläggningar  hafva  under  året  fullbordat 
på  Lilla  Essingen  invid  Stockholm  af  AB.  Lux  och  AB 
Primus,  hvilka  hit  förflyttat  sina  tillverkningar  af  lysappa 
rater  och  fotogénkök,  kok-  och  värmeapparater  m.  m. 

Då  ifrågavarande  område  är  för  vidsträckt  för  att 
detta  sammanhang  behandlas,  så  fullständigt  som  ämne 
förtjänar,  hänvisa  vi  till  Tekn.  Tidskr.  afd.  för  Mekanik 
som  i  ett  kommande  nummer  torde  behandla  ämnet  någo 
fullständigare. 

Inom  skeppsbyggnadsindustrien  har  under  ar  1908 
samtliga  sjöfartsidkande  länder  en  märkbar  tillbakagan 
gjort  sig  gällande  därhän,  att  denna  industri  vid  årets  slt 
befann  sig  i  ett  än  sämre  läge  än  vid  dess  början.  De 
närmaste  anledningen  härtill  torde  förvisso  vara  att  sök 
i  fraktmarknadens  nuvarande  tryckta  läge,  på  grund  hvan 
redarne  afhållit  sig  från  fartygsbeställningar  i  den  vanlig 
utsträckningen.  Hvad  Sverige  särskildt  vidkommer,  s 
har  äfven  hos  oss  en  oroväckande  nedgång  i  skeppsbyf 
geriverksamheten  med  förlidet  år  inträdt.  Då  någon  m 
byggnadsstatistik  för  detta  år  emellertid  ännu  ej  föreligge 
torde  det  vara  svårt  att  rätt  bedöma  den  nuvarande  stäl 
ningen,  men  torde  man  dock  med  fog  kunna  säga,  a 
såväl  densamma  som  de  närmaste  utsikterna  äro  föga  til 
fredsställande. 

Fartygsnybyggnaderna  under  år  1908  för  den  svensk 
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örlogsflottans  räkning  hafva  under  afvaktan  på  en  full¬ 
ständig  flottplan  samt  ett  därmed  sammanhängande  fast¬ 
slående  af  nya  pansarfartygstyper  inskränkt  sig  till  s.  k. 
:orpedfartyg,  d.  v.  s.  jagare,  torpedbåtar  och  undervattens¬ 
båtar.  Af  de  förstnämnda  har  Kockums  mek.  verkstad 
evererat  jagarne  »Vale»  och  »Ragnar»,  hvardera  om  400 
iepl .  tons  och  30  knops  fart,  hvarjämte  systerbåten,  ja- 
raren  »Sigurd»,  inom  kort  torde  af  leverantören,  Lind- 
lolmens  verkstad,  anmälas  till  leverans.  Flottans  sjette 
agare  »Vidar»  är  under  byggnad  vid  den  förstnämnda 
verkstaden,  och  anbud  å  den  sjunde  i  ordningen  har  af 
Marinförvaltningen  nyligen  infordrats,  men  kontrakt  om 
agarens  byggande  ännu  ej  afslutats.  Denna  sistnämnda 
agare  kommer  att  förses  med  ångturbinmaskineri,  och  blir 
ien  således  svenska  flottans  första  turbindrifna  fartyg. 
Af  torpedbåtar  har  Bergsunds  mek.  verkstad  levererat  i:sta 
ilass  torpedbåtarne  »Spica»  och  »Astrea»  samt  Göteborgs 
lya  verkstad  systerbåtarne  »Iris»  och  »Thetis»,  hvartill 
tomma  ytterligare  4  torpedbåtar,  som  inalles  äro  under 
byggnad  vid  sistnämnda  verkstäder.  Marinförvaltningen 
lar  därtill  infordrat  anbud  å  4  nya  af  årets  Riksdag  be- 
iljade  torpedbåtar  af  samma  klass,  för  hvilka  några  bygg- 
ladsbestämmelser  emellertid  ännu  ej  utgått.  Af  under- 
attensbåtar  äro  tvänne  under  byggnad  vid  Motala  verk- 
tad,  och  bland  öfriga  nybyggda  fartyg  för  flottan  märkas 
m  isbrytare,  en  del  pråmar  m,  m. 

De  fartygsnybyggnader  återigen,  hvilka  under  år  1908 
tapelsatts  eller  färdigbyggts  för  den  svenska  handelsflot- 
ans  räkning,  utgöras  hufvudsakligen  af  mindre  eller  me- 
lelstora  fartyg  om  500 — 1  oco  bruttotons  och  äro  afsedda 
ör  närfart  till  utländska  hamnar  eller  för  kust-  och  insjö¬ 
art  i  hemlandet.  Särskildt  anmärkningsvärda  bland  de 
lybyggda  handelsfartygen  äro  lastångaren  »Atos»,  byggd 
id  Helsingborgs  varf,  såsom  det  för  året  största  samt  de 
>åda  af  Lindholmens  verkstad  levererade  ångarne  »Ask» 
>ch  »Embla»,  hvilka  hafva  att  uppvisa  en  del  egendom- 
iga  specialiteter  på  fartygsteknikens  område.  Bland  de 
astförande  motorfartygen,  hvilka  på  senare  åren  snabbt 
illtagit  i  antal,  märkas  de  från  Oscarshamns  mek.  verk- 
tad  utgångna  systerbåtarne  »Rapp»  och  »Snapp»,  hvilkas 
iropellerinaskineri  utgöres  af  direkt  omkastbara  Diesel- 
notorer,  samt  dessutom  statens  nya  fiskerifartyg,  »Eystra- 
alt»,  byggdt  vid  Crafoords  varf  i  Strömstad.  De  mindre 
artygsnybyggnaderna  utgöras  till  största  delen  af  skär- 
årds-  och  kanalbåtar  af  i  landet  vanlig  typ,  och  förtjänar 
'land  dem  särskildt  framhållas  passagerareångslupen  »Fyl- 
ia»,  som  för  ernående  af  största  möjliga  ångekonomi 
arsetts  med  särskild  öfverhettningsapparat.  Bland  pågå- 
nde  fartygsbyggnader  intages  första  rummet  af  den  af  de 
ägge  järnvägsfärjor,  som  inom  landet  är  under  byggnad 
13r  de  svenska  statsjärnvägarne.  Denna  färja,  som  är 
tapelsatt  vid  Lindholmens  verkstad,  uppgifves  vara  det 
törsta  i  Sverige  byggda  ångfartyg  samt  väntas  färdigt 
nder  nästkommande  höst. 

Byggandet  af  segelfartyg  liksom  pråm-  och  båtbyg- 
eriet  i  allmänhet  har  äfven  lidit  af  det  rådande  betrycket, 
vadan  det  s.  k.  seglande  tonnaget,  som  för  året  nybyggts, 
)rde  i  jämförelse  med  år  1907  äfvenledes  hafva  att 
ppvisa  en  märkbar  minskning.  Det  är  emellertid  att 
oppas,  att  det  svenska  skeppsbyggeriet  med  tiden  skall 
unna  draga  full  nytta  af  det  uppsving,  hvaråt  den  sven. 
<a  sjöfarten  synes  kunna  börja  glädja  sig. 

Elektrotekniken  har  inom  vårt  land  gjort  stora  framsteg 
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under  år  1908,  särskildt  för  utnyttjandet  af  landets  naturliga 
energikällor.  Främst  är  härvid  att  nämna,  att  under  året  energi¬ 
leveransen  påbörjats  från  Statens  kraftstation  vid  Trollhättan, 
visserligen  tillsvidare  endast  från  en  provisorisk  generator¬ 
anläggning.  Arbetena  med  hufvudstationen  hafva  raskt 
framskridit  och  den  elektriska  utrustningen  såväl  af  denna 
som  af  en  del  transformatorstationer  hafva  beställts;  hvar- 
vid  är  att  märka,  att  den  hufvudsakliga  delen  af  de 
elektriska  anläggningarna  beställts  inom  landet.  En  an¬ 
nan  betydande  kraftstation,  som  under  det  gångna  året 
tagits  i  bruk,  är  Gullspång-Munkfors-bolagets  kraftstation 
vid  Gullspång.  Hemsjöbolaget,  som  redan  1907  började 
sin  strömleverans,  har  under  1908  betydligt  utvidgat  denna; 
Yngeredsfors  har  byggt  en  stor  ångturbin-reservstation  i 
Varberg.  Sydsvenska  Kraftaktiebolagets  anläggningar  närma 
sig  sin  fullbordan.  Bland  öfriga  nya  större  kraftstationer, 
som  tagits  i  bruk,  må  nämnas  Graningeverkens  vid  Forsse, 
Skellefteå  stads  vid  Finnforsen  samt  Frykfors  kraftstation. 
Stora  Kopparbergs  Bergslags  kraftstation  vid  Bullerforsen 
har  påbörjats,  och  vid  Gellivare  är  en  stor  ångkraftstation 
under  uppförande. 

Bland  nya  elektricitetsverk,  som  under  året  tagits  i 
drift,  må  nämnas  Göteborg,  Lund,  Örebro,  Kalmar,  Lid¬ 
köping,  Mariestad,  Södertelge,  Skellefteå  och  Sölvesborg. 
Vid  flera  andra  såsom  Stockholm  och  Malmö  hafva  stora 
utvidgningar  företagits.  De  flesta  af  våra  större  städer 
hafva  nu  anläggningar  utförda  eller  under  arbete  för  att 
fylla  sitt  hufvudsakliga  energibehof  från  naturliga  kraft 
källor. 

Inom  den  elektriska  maskintekniken  torde  under  det 
gångna  året  den  direkt  kopplade  ångturbingeneratorn  hafva 
tilldragit  sig  det  största  intresset.  Enfaskollektormotorernas 
utveckling  har  gått  stadigt  framåt.  De  i  slutet  af  1907 
af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elektrotek¬ 
nik  på  försök  antagna  profningsnormerna  för  elektriska 
maskiner  och  transformatorer  hafva  bidragit  att  gifva 
stadga  åt  fabrikationen,  och  har  försökstiden  för  normerna 
förlängts  på  ytterligare  ett  år. 

Hvad  apparattekniken  beträffar  har  den  tillföljd  af  de 
allt  oftare  förekommande  anläggningarna  för  höga  spän¬ 
ningar  och  de  allt  högre  förekommande  spänningarna  fort¬ 
farande  utvecklats,  samtidigt  som  ställverken  börjat  blifva 
en  alltmer  väsentlig  del  af  anläggningarna.  Den  inhemska 
apparatfabrikationen  har  under  året  gått  betydligt  framåt, 
och  torde  det  numera  endast  vara  instrument  och  jordkab¬ 
lar,  för  hvilkas  anskaffande  vi  äro  hänvisade  till  utlandet. 

Den  elektriska  järnvägsdriften  fortsätter  sitt  segertåg: 
såväl  i  Amerika  som  Europa  hafva  nya  elektriska  banor 
öppnats  hufvudsakligen  med  användande  af  enfassystemet. 
Genom  de  af  vår  järnvägsstyrelse  utförda  försöken  kunna  de 
med  den  elektriska  driften  förenade  tekniska  problemen  nu 
anses  lösta. 

Hvad  elektroteknikens  användning  i  industriens  tjänst 
beträffar,  så  hafva  inom  vårt  land  många  och  stora  an¬ 
läggningar  under  året  utförts,  kanske  mest  inom  trä-  och 
cementindustrierna.  Inom  de  elektrokemiska  och  elektro- 
termiska  områdena  fortgår  utvecklingen  hand  i  hand  med 
vattenfallens  bebyggande. 

Den  elektriska  belysningstekniken  står  f.  n.  i  en  kraf¬ 
tig  utvecklingsperiod  föranledd  af  metalltrådslampornas  fram¬ 
trädande  och  fortgående  förbättring. 

Inom  svagströmstekniken  är,  hvad  nya  uppfinningar 
beträffar,  den  största  uppmärksamheten  riktad  på  de  »tråd- 
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lösa»  metoderna  för  öfverförande  af  meddelanden.  Inom 
vårt  telefonväsen  äro  glädjande  förbättringar  med  hjälp 
af  redan  kända  konstruktioner  att  anteckna,  nämligen  ett 
ökadt  användande  af  centralbatterisystemet  samt  en  afse- 
värd  och  välbehöflig  ökning  i  antalet  interurbana  telefon- 
linier. 

Då  arbetena  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  ofta 
äro  mycket  omfattande  och  till  stor  del  utföras  på  allmän 
bekostnad,  har  den  ekonomiska  depressionen  under  det 
gångna  året  icke  gjort  sig  alltför  mycket  gällande. 

Statens  järnvägar  ha  under  året  bedrifvit  arbeten  å 
sträckan  Morjärv — Lappträsk  samt  å  Inlandsbane-delen 
Östersund— Ulriksfors ;  i  öfrigt  hafva  pågått  renstakningar 
och  grundundersökningar  för  den  beslutade  banan  Järna 
— Norrköping  samt  en  del  alternativstakningar  för  In¬ 
landsbanan. 

Bland  enskilda  järnvägar,  som  under  året  öppnats 
för  trafik,  märkes  främst  större  delen  af  banan  Orsa — 
Sveg  (123  km.)  samt  därjämte  Lidköping — Tun,  Linköping 
— Ringstorp,  Voxna — Lobonäs  m.  fl.  Under  arbete  äro 
ett  20-tal  banor  med  sammanlagdt  c:a  330  km.  längd, 
bland  dem  Ölands  järnväg  (Borgholm — Näsby),  Mjölby 
—  Hästholmen,  Mariestad  —  Gullspång,  Varberg — Ätran. 
Koncessionerade  under  året  äro  bl.  a.  järnvägarna  Uppsala 
— Enköping,  Lysekil — Smedberg  och  Fristad — Ulricehamn. 

Byggandet  af  nya  vägar  har  som  vanligt  fortgått,  och 
märkas  särskildt  de  i  landets  utkanter  belägna  sträckorna 
Karesuando — Vittangi,  Transtrand  —  Särna  och  Malung — 
riksgränsen,  de  båda  sistnämnda  snart  fullbordade. 

Bland  fullbordade  större  brobyggnader  må  nämnas 
Bohusbanans  bro  öfver  Göta  älf  samt  landsvägsbroar  öfver 
Lule  älf  vid  Trångfors  och  Dalälfven  vid  Nås;  under 
byggnad  äro  broar  öfver  Dalälfven  vid  Malung  och  Söder¬ 
näs  färja,  öfver  Krasholmssundet'  mellan  Mörkö  och  fast¬ 
landet  (Södermanland)  m.  fl. 

Stockholms  förstadsbanefrågor  ligga  f.  n.  under  ut¬ 
redning  af  en  beredningsutskottets  kommitté,  som  snart 
nog  väntas  framkomma  med  sitt  förslag;  under  tiden  pågår 
striden  om  denna  svårlösta  fråga  som  förut.  Spårvägs- 
trafiken  arbetar  sig  ut  åt  flere  håll  utanför  staden:  Enskede, 
Lidingön  och  Hagalund —Sundbyberg. 

Arbetet  å  hamnutvidgningarna  i  Stockholm  vid  Stads¬ 
gården  och  Värtan  har  fortgått.  I  Göteborg  har  påbörjats 
den  stora  massgodshamnen  vid  Sannegårdsviken,  medan 
den  stora  hamnplanefrågan  i  öfrigt  kastats  tillbaka  på 
utredningsstadiet.  I  Malmö  har  framlagts  förslag  till  en 
ansenlig  utvidgning  af  hamnen  i  förening  med  inrättandet 
af  frihamn.  Det  märkliga  beslutet  om  inrättande  af  ång- 
färjeförbindelse  mellan  Trelleborg  och  Sassnitz  har  föran- 
ledt  betydande  utvidgningsarbeten  i  Trelleborgs  hamn,  där 
ett  färjläge  skall  vara  färdigt  nästkommande  juli.  Större 
hamnbyggnader  hafva  dessutom  pågått  i  Cimbrishamn 
och  Skanör. 

Större  kanalarbeten  hafva  ej  förekommit;  en  mindre 
kanal  Marieholm — Hillestorp  i  Småland  har  fullbordats. 
Däremot  har  en  omfattande  utredning  af  den  viktiga 
kanalfrågan  Vänern — Kattegat  via  Uddevalla  nyligen  fram¬ 
lagts,  liksom  utredningen  angående  ombyggnad  af  Troll- 
hätte  kanal  inom  kort  är  att  förvänta. 

Några  större  kommunala  anläggningar  af  vatten-  och 
afloppsledningar  hafva  under  året  ej  förekommit,  men  be¬ 
tydande  utvidgningsarbeten  förestå  i  flere  af  våra  större 
städer,  bl.  a.  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö. 


Den  hydrografiska  byrån  har  efter  utstakad  plan 
genomgått  det  första  arbetsårets  program,  hufvudsak- 
ligen  omfattande  utsättande  af  peglar,  insamlande  af  ma¬ 
terial  samt  ett  par  specialutredningar.  En  statens  vatten¬ 
fallsstyrelse  har  enligt  senaste  riksdags  beslut  tillsatts  och 
trädt  i  funktion  f.  o.  m.  1  jan.  1909.  Järnvägsstyrelsen 
har  låtit  verkställa  ingående  utredningar  om  elektrisk  drift 
af  bansträckan  Kiruna — Riksgränsen  (med  ström  från 
vattenkraftanläggning  vid  Vakkokoski),  hvarom  proposition 
torde  vara  att  förvänta  vid  instundande  riksdag. 

Den  stora  vattenkraftstationen  vid  Gullspång  (21  000 
hkr.,  inst.  16  500)  har  under  året  fullbordats,  likaså 
kraftstationen  vid  Bergsbro  i  Norrköping,  Skogstorp  i 
Eskilstunaån,  Iggesund  (1  500  hkr),  Ringdalsforsen  i 
ljungan  (ombyggnad),  Forsse  i  Faxälfven  och  Finnforsen 
i  Skellefte  älf,  de  tre  sistnämnda  hvardera  om  c:a  5  000 
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hkr.,  en  större  dammbyggnad  vid  Frykfors  m.  m.  A  kraft¬ 
anläggningen  vid  Trollhättan  hafva  arbetena  enligt  beräk¬ 
ning  fortskridit,  arbeten  pågå  vidare  vid  Sydsvenska  Kraft¬ 
bolagets  4  kraftstationer  i  Lagan,  vid  Torsebro  i  Helgaån, 
Stenqvill-Klinte  i  Emån,  Perioden  i  Nyköping,  Dejefors 
(dammbyggnad)  och  Forshult  i  Klarälfven,  Bullerforsen  i 
Dalälfven,  Arbrå  i  Ljusnan  m.  fl. 

En  fråga,  som  under  det  gångna  året  inom  den  ke¬ 
miska  industrien  påkallat  stor  uppmärksamhet,  är  frågan 
om  fabrikernas  förorening  af  luft  och  vatten.  Vid  det 
första  allmänna  svenska  kemistmötet,  hvartill  Sv.  Tekno- 
log föreningens  afdelning  för  kemi  och  bergsvetenskap  ut¬ 
färdat  inbjudan  och  som  afhölls  i  Stockholm  den  29 — 30 
maj,  förekom  denna  fråga  till  behandling  i  ett  föredrag 
af  prof.  P.  Klason  om  rening  af  afloppsvatten  från  sul¬ 
fitfabriker*  och  en  af  ingeniör  R.  Wieselgren  inledd  dis¬ 
kussion  om  industriella  anläggningars  förorenande  inverkan 
på  luft  och  vatten**.  Sulfatfabrikanterna  ha  i  och  för 
samma  fråga  haft  tvänne  sammanträden  i  Stockholm,  och 
dikeslagskommittén  har  utfört  undersökningar  af  en  del 
vattendrag  med  hänsyn  dels  till  industriella  verk,  dels  till 
bebyggda  orter. 

Inom  cellulosaindustrien  ha  fabrikerna  på  grund  at 
de  dåliga  affärstiderna  nödgats  inskränka  sina  tillverknin 
gar,  men  den  lifliga  byggnadsverksamheten  från  föregå 
ende  år  har  det  oaktadt  fortsatt  inom  såväl  sulfit-  som 
sulfatcellulosabranchen.  Försök  att  af  sulfitaffallsluten  fram¬ 
ställa  sprit  ha  utförts  vid  ett  par  sulfitfabriker;  sådana 
försök  ha  förut  misslyckats  på  grund  af  svårigheten  att 
erhålla  tillfredsställande  utbyte  vid  förjäsningen,  de  syna?: 
dock  nu  ha  lyckats,  i  det  att  vid  Skutskär  nu  bygges  er 
försöksfabrik  afsedd  att  förarbeta  en  fjärdedel  af  den  däi 
erhållna  sulfitaffallsluten  enligt  en  af  ingeniör  Gösta  Ek 
ström  utarbetad  metod. 

Rörande  pappersindustrien  må  påpekas  finpappers 
brukens  sammanslutning  för  reglerandet  af  försäljningen 

På  träkolningens  område  ha  en  del  nya  kolugns 
anläggningar  enligt  vagn-  eller  schaktugnsidén  med  me 
eller  mindre  fullständiga  reningsverk  under  året  igångsatts; 
För  biprodukternas  tillgodogörande  må  särskildt  nämna 
några  i  stor  skala  utexperimenterade  metoder  för  träsyran 
tillgodogörande.  Vidare  har  den  redan  på  1870-tale 
framkastade  idén  om  en  gemensam  centralfabrik  för  re 
nande  af  våra  terpentinoljor  börjat  antaga  fast  form. 

Inom  torfindustrien  har  Alf.  Larson  föreslagit  va; 

*  T.  T.  kemi  o.  bergsv.  1908:  81. 

**  T.  T.  kemi  o.  bergsv.  1908:  97. 
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kolning  af  torf  för  nedpressning  af  vattenhalten  till 

70  %  *• 

För  tillgodogörande  af  den  fasta  latrinen  från  stä¬ 
derna  har  aktiebolaget  Nitrammon  utfört  en  del  försök 
vid  Löfsta.  Latrinen  blandas  med  osläckt  kalk  i  en  med 
omrörare  försedd  liggande  cylindrisk  apparat,  och  den 
därvid  utvecklade  ammoniaken  inledes  i  svafvelsyra.  Efter 
behandlingen  utkommer  latrinen  i  form  af  ett  relativt  torrt 
pulver.  Slutprodukter  bli  alltså  svafvelsyrad  ammoniak 
och  »nitrammonkalk»,  som  båda  afyttras  som  gödnings¬ 
ämnen.  Sedan  hösten  1908  förarbetar  bolaget  hälften  af 
all  från  Stockholm  kommande  latrin. 

Den  halländska  sockerfabriken  vid  Genevad,  som 
arbetar  efter  den  Steftenska  förvällningsmetoden,  har  under 
året  genomfört  sin  första  kampanj**  med,  som  det  vill 
synas,  tillfredsställande  resultat.  Sockertrusten  har  också 
haft  sitt  första  verksamhetsår. 

Vid  Sala  har  aktiebolaget  Sala  Zink  förbättrat  sin 
fabrikationsmetod,  hvarvid  en  renare  zinkoxid  erhållits, 
som  sålts  som  zinkhvitt.  Det  är  att  hoppas,  att  härige¬ 
nom  vår  import  af  zinkhvitt  skall  kunna  hämmas. 

Den  elektrokemiska  industriens  ställning  framgår  af 
prof.  W.  Palmaers  demonstration  och  utställning  af  elek¬ 
trokemiska  produkter  vid  kemistmötet***. 

De  vikande  konjunkturerna  hafva  äfven  tryckt  sin 
prägel  på  järnhandteringen  och  dess  utveckling  under 
1908.  Det  öfverflöd  på  beställningar,  som  under  1907 
förfanns,  och  som  för  mången  utgjort  driffjädern  till  ut¬ 
förandet  eller  planerandet  af  nya  anläggningar,  försvann 
under  det  gångna  årets  första  hälft  och  lämnade  plats 
för  osedvanligt  låga  priser,  för  ett  stillestånd,  till  hvil- 
ket  den  hotande  men  vid  årsskiftet  bilagda  verkstadskon- 
flikten  kraftigt  bidrog.  Under  året  hafva  sålunda  många 
verk  inskränkt  sina  tillverkningar  väsentligt.  Särskildt 
hvad  lancashireverken  beträffar,  har  bristen  på  beställnin¬ 
gar  varit  mycket  stor,  och  åtskilliga  sådana  verk  hafva 
nedlagts,  de  flesta  tempo‘rärt,  några  säkerligen  för  alltid. 
Härtill  har  också  bidragit  de  höga  träkolspriser,  som  un¬ 
der  året  varit  gällande  och  hvilka  för  denna  handtering 
hafva  dubbel  betydelse.  Träkolsfrågan  börjar  för  våra 
järnverk  blifva  -mycket  vital,  sedan  trämassefabrikerna  med 
sin  större  förmåga  att  betala  råmaterialet  draga  till  sig 
alltmer  af  den  ved,  som  förut  kolats.  Här  vore  för  sta¬ 
ten  stor  anledning  att  träda  emellan  och  genom  kolning 
på  kronodomäner  afhjälpa  den  alltmer  hotande  träkols- 
bristen. 

Bland  minnesvärda  händelser  inom  järnhandteringen 
under  1908  märkes  först  statsinköpet  af  Svappavara  malm¬ 
fält,  afsedt  att  öka  den  genom  Loussavaraköpet  grund¬ 
lagda  malmreserven  för  den  svenska  järnhandteringen.  De 
under  året  utförda  statsundersökningarna  af  Loussavara- 
malmens  användbarhet  för  den  svenska  järnhandteringen 
synas  emellertid  icke  hafva  lämnat  något  särdeles  gynn¬ 
samt  resultat,  och  synes  att  döma  af  senaste  meddelanden 
i  dagspressen  ett  utbyte  af  statens  norrländska  fyndighe¬ 
ter  mot  Grängesberg  komma  att  utgöra  slutstenen  i  den 
beundransvärda  byggnad  till  framtida  värn  för  vår  järn¬ 
handtering,.  som  regeringschefen  med  sakförstånd  och  energi 
förstått  sammanfoga.  Bland  nyheter  på  det  metallurgiska 
området  bör  nämnas,  att  vid  Långbanshyttan  nyligen  igång¬ 

*  T.  T.  kemi  o.  bergsv.  1908:  169. 

T.  T.  kemi  o.  bergsv.  1908:  107. 

***  T.  1'.  kemi  o.  bergsv.  1908:  12 1. 


satts  en  sligrostugn  af  frammatningstyp  enligt  en  först 
vid  Dals  bruk  af  ingeniör  Pettersson  utförd  uppfinning; 
resultaten  från  denna  ugn  äro  icke  ännu  kända  Någon 
rullugn  för  röstning  af  slig  har  ännu  ej  kommit  i  gång, 
och  ej  heller  har  röstning  af  fintuggad  styckmalm  i  denna 
ugnstyp  ännu  kommit  »from  sounds  to  things»,  ehuru 
intresset  härför  på  sina  håll  är  lifligt. 

De  vid  Domnarfvet  under  året  bedrifna  smältnings- 
försöken  i  elektriska  masugnar  hafvar  ännu  ej  afslutats. 
Den  af  herrar  Grönwall,  Lindblad  och  Stålhane  senast 
konstruerade  ugnstypen  säges  emellertid  gifvit  mycket  lof- 
vande  resultat,  och  torde  densamma,  då  den  efter  afslu- 
tade  experiment  nått  full  driftsäkerhet,  betyda  ett  definitivt 
framsteg  för  järnhandteringen  i  vårt  vattenrika  men  nu¬ 
mera  så  träkolsfattiga  land. 

Under  året  hafva  masugnsgasmotorer  af  Falu  Vagn¬ 
fabriks  tillverkning  igångsatts  vid  Domnarfvet  med  mycket 
gynnsamt  resultat,  och  en  ny  anläggning  planeras  vid  Fors¬ 
backa;  isen  synes  sålunda  ånyo  vara  bruten  på  detta  om¬ 
råde,  sedan  de  första  misslyckade  experimenten  vid  Herr¬ 
äng  vållat  några  års  stillestånd. 

Bland  andra  nyanläggningar  på  det  metallurgiska  om¬ 
rådet  märkes  Björneborgs  järnverks  nya  martinverk  och  ut¬ 
vidgandet  af  Forsbacka  martinverk  med  ännu  en  1 5  tons 
ugn.  Tvänne  elektriska  stålugnar  af  Grönwalls  typ  å  resp. 
500  och  1  000  kgs  charger  hafva  igångsatts  vid  Hagfors 
och  Arvika,  och  en  ny  stålugn  enligt  Kjellins  system  ar¬ 
betar  sedan  november  månad  vid  Trollhättan. 

Bland  öfriga  utvidgningar  böra  först  nämnas  planerna 
på  anläggning  vid  Bofors  af  en  ny  afdelning  för  tillverkning 
af  gröfsta  pansarplåt  för  att  äfven  på  detta  område  göra 
vårt  försvar  oberoende  af  utlandet.  Andra  större  utvidg¬ 
ningar  planeras  vid  Degerfors  i  form  af  groft  universal¬ 
verk  och  vid  Nyby  med  ett  nytt  grofvalsverk.  Domnarf- 
vets  nya  plåtvalsverk  börjar  arbeta  just  vid  årsskiftet,  och 
äfven  därifrån  spörjas  planer  på  anläggandet  af  ett  gröfre 
universalverk. 

Byggnadsverksamheten  har  under  det  gångna  året 
varit  utsatt  för  störningar  af  mycket  svårartad  beskaffenhet. 
En  långvarig  och  hårdnackad  lönestrid  har  sålunda  utkämpats 
inom  byggnadsfacken,  en  strid  som  endast  bidragit  att  för¬ 
sämra  det  redan  förut  kritiska  affärsläget  på  detta  område 
utan  att  för  arbetarna  egentligen  medföra  några  af  de  för¬ 
delar,  för  hvilkas  ernående  striden  upptagits.  Sedan  med¬ 
ling  i  denna  arbetstvist  förgäfves  försökts,  var  det  på  rege¬ 
ringens  initiativ  som  uppgörelse  kom  till  stånd.  Mera  känn¬ 
bar  för  byggnadsverksamheten  än  denna  strid  har  dock  den 
allmänna  penningstramheten  varit,  hvilken  förorsakat  en 
byggnadskris  af  en  omfattning,  sådan  vi  dess  bättre  ej  på  länge 
bevittnat.  Det  är  särskildt  i  Stockholm  som  den  gjort  sig 
kännbar,  och  den  har  här  ingalunda  haft  till  orsak,  såsom 
under  föregående  byggnadskriser  varit  fallet,  en  öfverpro- 
duktion  i  bostäder.  Tvärtom  har  efterfrågan  på  lägenheter 
varit  mycket  stor.  Orsaken  torde  vara  att  söka  i  andra 
omständigheter  bl.  a.  i  den  illa  ordnade  fastighetskrediten, 
som  med  den  inträdande  penningeknappheten  strypt  möjlig¬ 
heterna  till  fastigheternas  belåning  och  därmed  framtvingat 
kraschen  med  dess  många  fallissemang  bland  småbygg- 
mästarne  i  Stockholm  torde  dylika  byggmästarekonkurser 
under  året  uppgått  till  öfver  ett  50-tal  med  en  skuld¬ 
summa  af  bortåt  13  millioner  kronor. 

Byggnadsomkostnaderna  i  Stockholm  ha  genom  den 
förut  lifliga  byggnadsverksamheten  drifvits  upp  till  en  höjd, 
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som  kan  sägas  vara  orimlig,  särskildt  när  man  jämför  med 
byggnadsomkostnaderna  på  andra  orter  i  landet.  I  Göte¬ 
borg,  där  förhållandena  väl  kunna  anses  något  så  när  jäm¬ 
förbara,  torde  byggnadsomkostnaderna  ställa  sig  bortåt 
20  å  25  %  lägre. 

De  höga  byggnadskostnaderna  och  därmed  sam- 
höriga  höga  hyrorna  ha  orsakat  en  utvandring  ur  städerna, 
och  sista  tiden  har  sett  en  mängd  egnahemssamhällen 
uppstå.  Äfven  kommunerna  ha  fått  ögonen  öppnade  för 
bostadsfrågans  betydelse  och  börjat  göra  insatser  för  dess 
lösning.  En  af  de  viktigaste  faktorerna  är  härvid  ord¬ 
nandet  af  kommunikationerna  —  samt  fastighetskrediten. 

Till  följd  af  krisén  är  en  så  godt  som  fullständig 
stagnation  i  den  privata  byggnadsverksamheten  rådande, 
och  det  är  att  hoppas,  att  detsamma  icke  måtte  blifva 
fallet  äfven  hvad  beträffar  offentliga  byggnadsföretag,  hvil- 
ket  skulle  vara  att  ytterligare  förvärra  de  redan  ogynn¬ 
samma  förhållandena  inom  byggnadsfacket.  Hittills  har  något 
dylikt  ej  heller  kunnat  förmärkas,  utan  torde  statens  och 
kommunernas  byggnadsplaner  i  allmänhet  komma  att  gå 
sin  gilla  gång  och  sålunda  tillgodogöra  sig  den  börjande 
sjunkningen  i  byggnadskostnader. 

Bland  de  största  af  statens  byggnadsföretag  torde 
vara  kasernbyggnaderna,  hvarpå  förarbetena  pågått  i  något 
års  tid  och  med  hvilka  man  snart  torde  igångsätta  de 
egentliga  byggnadsarbetena. 

Andra  millionföretag,  likaledes  statens,  äro  nybygg¬ 
nader  för  riksmuseum  i  Stockholm,  hvilket  arbete  skall 
ledas  af  Öfverintendentsämbetet  och  inom  kort  påbörjas, 
samt  det  under  utredning  varande  byggnadsförslaget  för 
Tekniska  Högskolan.  Ett  ständigt  aktuellt  ämne  är  därjämte 
beredande  af  lokaler  för  statens  trångbodda  ämbetsverk. 
Härför  pågå  flera  ny-  och  ombyggnader  och  ytterligare 
dylika  planläggas. 

Hvad  Stockholm  beträffar,  finnas  flera  omfattande 
byggnadsföretag.  Först  och  främst  rådhus-  och  stadshus¬ 
byggena,  hvilka  båda  äro  beslutade  och  för  hvilka  utred¬ 
ning  pågår.  Rädhusfrågan  tycks  vara  aktuell  för  litet  hvar 
af  våra  kommuner.  Sålunda  ha  både  Göteborg  och  Malmö 
sin  segslitna  dito.  Norrköping  och  Borås  hafva  redan 
kommit  en  bra  bit  på  sina  rådhusbyggen.  Jönköping  fun¬ 
derar  på  att  skaffa  sig  rådhuslokaler  i  sin  gamla  läroverks 
byggnad,  en  billig  om  ock  ej  vidare  tilltalande  lösning.. 
Östersund  och  Strömstad  planera  nybyggnader.  Bland  under 
året  färdiga  monumentalbyggnader  i  Stockholm  märkas 
Nya  Dramatiska  teatern  och  därjämte  flera  bankbyggnader. 
Kyrkobyggandet  är  äfven  lifligt,  trots  tidens  ondska.  I 
Stockholm  ha  vi  Engelbrekts  kyrkobyggnad,  som  skall 
påbörjas,  och  Hjorthagens  kapell,  som  inom  kort  torde 
vara  färdigt  att  invigas,  samt  ett  kapell  på  Kungsholmen. 
I  Göteborg  äro  två  kyrkor  under  arbete  och  ytterligare  en 
planlagd.  Kommer  därtill  en  mängd  kyrkobyggnader  i 
andra  städer  samt  på  landet,  hvadan  man  bör  kunna  hysa 
förhoppning  om  en  snar  lindring  i  den  s.  k.  kyrkliga  nöden. 

Bland  kommunernas  byggnadsföretag  intaga  skolbygg¬ 
naderna  en  framstående  plats  delvis  beroende  på  de  ändrade 
förhållanden,  som  uppstått  genom  den  nya  läroverksrefor- 
mens  genomförande.  Vidare  förekomma  ett  stort  antal 
sjukhusbyggnader,  statens  eller  kommunernas,  samt  andra 
inrättningar  af  social  eller  filantropisk  natur. 

Något  vidare  ingående  på  här  angifna  byggnadspro- 
blem  eller  deras  lösning  ligger  utanför  ramen  af  den  af 
redaktionen  begärda  öfversikten,  och  torde  det  sagda  få 


vara  tillräckligt  som  etikett  på  hvad  det  gångna  året  med' 
fört  inom  byggnadsfacket. 


OM  1NGENIÖRENS  EKONOMISKA  UTBILDNING. 

Af  Regierungsbaumeister  Th.  Janssen ,  Berlin. 

Under  senare  tid  hafva  mycket  behjärtansvärda  ord 
uttalats  om  nödvändigheten  af  ingeniörernas  utbildning 
till  förvaltningsteknici,  och  våra  högskolor  hafva  också 
redan  börjat  fästa  afseende  vid  dessa  fullt  berättigade 
önskemål,  såsom  synes  af  inrättandet  af  det  ekonomisk¬ 
tekniska  seminariet  för  byggnadsingenjörer  vid  tekniska 
högskolan  i  Dresden.  Vid  pröfning  af  frågan,  huru  de 
studerande  på  lämpligaste  sätt  vid  sidan  af  sina  egentliga 
fackämnen  skola  kunna  bibringas  insikter  i  ekonomiska 
ämnen,  synes  dock  en  sak  förbises,  och  det  är  sam¬ 
bandet  mellan  teknik  och  ekonomi.  Dessa  stå  hvarandra  i 
det  praktiska  lifvet  ganska  nära.  Såsom  läroämnen  hafva 
de  däremot  få  beröringspunkter,  här  felas  för  de  stude¬ 
rande  en  lämplig  öfvergång,  ehuruväl  en  sådan  kan  finnas. 
Hålla  vi  oss  till  att  börja  med  till  byggnadsingeniören, 
så  skall  han  i  första  hand  förblifva  byggnadsingeniör,  så¬ 
som  sådan  har  han  en  fruktbringande  verksamhet,  liksom 
hvarje  producent,  han  frambringar  verk,  hvilka  i  likhet 
med  alla  andra  uppstå  ur  de  tre  elementen  naturprodukt, 
människoarbete  och  kapital,  hvilka  verk  tjäna  till  att  fylla 
befintliga  behof  och  äga  sitt  praktiska  värde.  Tekniken 
bestämmer  möjligheten  af  de  nämnda  elementens  använd¬ 
ning,  ekonomien  huru  användningen  lämpligast  bör  ske 
inom  de  gifna  gränserna.  Ty  att  bygga  ekonomiskt,  det 
är  att  vinna  den  önskade  effekten  med  minsta  möjliga 
kostnad.  Enligt  köpmannaprinciper  måste  därför  bygg¬ 
nadsingeniören  vara  lika  förtrogen  med  råämnena  och 
deras  priser  som  med  det  färdiga  verkets  värde.  Läran 
om  råämnena  och  deras  användning  är  föremålet  för  hans 
egentliga  fackstudier,  läran  om  värdet  af  hans  byggnadsverk 
tillhör  området  för  den  allmänna'  ekonomien,  den  förenande 
länken  mellan  båda  är  läran  om  produktionskostnaderna.  Den 
sistnämnda  eller  prisläran  har  varit  och  är  fortfarande 
styfbarnet  å  de  tekniska  högskolornas  läroplaner  och  synes 
ej  heller  i  de  nya  förslagen  vara  tillbörligt  beaktad.  Den 
bildar  dock  öfvergången  mellan  den  rent  fackliga  och 
den  ekonomiska  delen  af  ingeniörernas  verksamhet,  och 
dess  åsidosättande  betecknar  en  lucka  i  utbildningen.  Den 
vetenskapligt  skolade  byggnadsingeniören  är  van  vid  ett 
strängt  riktigt  arbetssätt  och  kan  i  öfverensstämmelse  härmed 
uppställa  sina  förslag.  Men  så  snart  kostnadsfrågan  träder 
honom  på  lifvet,  lämnar  honom  vetenskapen,  och  han  är 
hänvisad  att  stödja  sig  vid  sin  erfarenhet,  vid  priskata¬ 
loger  eller  vid  .  sitt  fria  omdöme.  Detta  hämnar  sig  vid 
utförandet,  leder  till  felaktiga  kostnadskalkyler  äfvensom 
till  de  bristfälliga  grunder  för  entreprenadarbeten,  som 
äro  entreprenadväsendets  värsta  olägenhet.  Begreppet 
prisväsende  bör  nu  icke  förstås  såsom  insikten  om  största 
möjliga  antal  enhetspris  utan  fattas  vidare  såsom  kunskap 
om  lagarna  för  själ/ kostnaders  och  prisers  bildning.  Bibrin¬ 
gandet  af  denna  kunskap  kan  ske  endast  efter  köpmanna¬ 
grunder;  detta  måste  ske  på  högskolan,  hvarför  de  stu¬ 
derande  där  måste  beredas  möjlighet  att  ur  verkligheten 
efter  riktiga  grunder  inhämta  prisberäkningskonsten.  Syssel¬ 
sättningen  med  dylika  beräkningar  inför  själfmant  den 
studerande  i  ekonomiska  förvaltningsfrågor  och  medför  en 
viss  vana  att  tänka  öfver  sådana  frågor.  Så  t.  ex.  ansltuer 
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sig  handelsläran  själfmant  till  studiet  af  byggnadsämnena, 
socialvetenskapen  till  läran  om  arbetslönerna  och  rätts¬ 
vetenskapen  till  frågan  om  arbets-  och  byggnadsaftal  o.  s.  v. 

Grunderna  för  prisernas  bildning  vid  ingeniörsarbeten 
kunna  inhämtas  blott  genom  ett  planmässigt  och  noggrannt 
studium  af  alla  de  enheter,  som  samverka  vid  prisbildningen. 
Vid  ett  vidare  studium  af  ämnet  kan  man  betjäna  sig  at 
de  så  insamlade  prisdelarne  såsom  jämförande  enheter. 
Hvarje  skola  för  byggnadsingenjörer  borde  därför  såsom 
öfvergång  från  den  rena  tekniken  till  det  ekonomiska  och 
förvaltningstekniska  införa  öfning  att  göra  riktiga  prisbe¬ 
räkningar,  och  skolans  uppgift  skulle  i  detta  hänseende 
kunna  vara  dubbel,  vetenskap  och  undervisning,  näml.  så 
att  läroverket  insamlade  material  och  grunder  för  under¬ 
visningen  i  prisläran  och  å  ena  sidan  bearbetade  dessa  ve¬ 
tenskapligt  till  allmänhetens  nytta,  å  andra  sidan  begagnade 
dem  såsom  material  för  undervisningen.  Just  sysslandet 
med  noggranna  prisberäkningar  skulle  jag  vilja  beteckna 
såsom  bästa  lärosättet  för  de  studerandes  införande  i  det 
praktiskt  ekonomiska  lifvet  och  såsom  en  sporre  till  själf- 
ständigt  tänkande  och  räknande  öfver  praktiskt  ekonomiska 
fragoi .  —  Zentralblatt  der  Bauvernualtung. 


ANORDNANDE  AF  EN  FÖRBÄTTRAD  FARLED 
MELLAN  VÄNERN  OCH  KATTEGAT. 

Kungl.  Maj:t  har  den  12  innevarande  månad  tillsatt 
en  kommission  med  uppdrag  att  yttra  sig  i  fråga  om  an¬ 
ordnande  af  en  förbättrad  farled  mellan  Vänern  och 
Kattegat  m.  m. 

Till  ordförande  i  kommissionen  har  Kungl.  Maj:t 
förordnat  ledamotet  af  Riksdagens  första  kammare,  lands- 
höfdingen  friherre  Gustaf  Otto  Robert  Lagerbring  samt  till 
ledamöter  ledamoten  af  Riksdagens  andra  kammare,  skepps¬ 
redaren  Daniel  Broström,  landshöfdingen  Gerhard  Dyrssen, 
ordföranden  i  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  vattenfallsdirek- 
tören  Fredrik  Vilhebn  Hansen,  öfversten  David  Hedengren, 
landshöfdingen  Karl  Sigfrid  Husberg,  kommendörkaptenen 
af  första  graden  Gustaf  af  Klint,  kommerserådet  fohan 
Theodor  Pihlgren,  ledamoten  af  Riksdagens  första  kammare 
professorn  fohan  Gustaf  Richert,  ingeniören  David  Thor- 
hurn,  ledamoten  af  Riksdagens  första  kammare  bankdirek¬ 
tören  Knut  Agathon  Wallenberg,  öfverdirektören  och  chefen 
för  Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  Olof  [ohan 
Fndolf  Wijnbladh  samt  bruksägaren  Carl  L.  Danielsson. 

Till  sekreterare  i  kommissionen  har  Kungl.  Maj:t 
förordnat  kanslirådet  Carl  foha?i  Carlberg. 

Kommissionens  uppdrag  är  att,  utan  att  ingå  i  be¬ 
dömande  af  de  tekniska  detaljerna,  yttra  sig  i  anledning 
af  de  nu  föreliggande  förslagen  —  major  P.  Laurells  med 
betänkande  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  den  1 5 
febr.  1902,  styrelsens  för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk 
af  18  dec.  1908  samt  A. -B.  Vattenbyggnadsbyråns  af  30 
nov.  1908  —  och  särskildt  meddela  yttrande, 

1)  huruvida  det  är  nationalekonomiskt  berättigadt  att 
anlägga  en  vattenväg  för  stora  hafsgäende  fartyg  mellan 
Östersjön  och  Kattegat,  en  Svea-kanal,  med  större  djup 
än  det,  hvilket  såväl  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och 
vattenverk  som  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  genom 
sina  utredningar  funnit  ändamålsenligast  för  en  tidsenlig 
handelskanal  mellan  Vänern  och  Kattegat,  betraktad  så¬ 
som  ett  helt  för  sig,  nämligen  4 — 5  meter; 


2)  huruvida  hänsynen  till  landets  försvar  betingar  en 
kanal  mellan  Vänern  och  Kattegat  eller  en  Svea-kanal 
med  större  djup  än  de  nyss  nämnda; 

3)  angående  de  mått  på  farled  och  slussar,  hvilka 
med  hänsyn  till  spörsmålen  under  1)  och  2)  och  de  i 
öfrigt  föreliggannde  utredningarna  för  närvarande  böra 
gifvas  åt  en  kanal  mellan  Vänern  och  Kattegat;  samt 

4)  huruvida  en  ny,  förbättrad  farled  mellan  Vänern 
och  Kattegat  med  sålunda  gifna  mått  lämpligast  bör  an¬ 
läggas  i  ungefär  samma  sträckning  som  den  nuvarande 
Trollhätte  kanal,  eller  om  kanalen  bör  få  sin  slutpunkt 
vid  Uddevalla. 

Slutligen  har  Kungl.  Maj:t  föreskrifvit,  att  kommissio¬ 
nens  arbeten  böra  så  bedrifvas,  att  dess  yttrande  kan  af- 
gifvas  den  1  mars  1909. 


ANDREW  CARNEGIE’S  STIPENDIUM  FÖR 
METALLURGISK  FORSKNING. 

Sedan  Iron  and  Steel  Institute’s  Vice-President  herr 
Andrew  Carnegie  såsom  fond  för  ett  af  honom  stiftadt 
stipendium  för  metallurgisk  forskning  till  Institutet  öfver- 
lämnat  ett  belopp  af  64,000  dollars  uti  amerikanska  =;- 
procents  järnvägsobligationer  (Pittsburg,  Bessemer  and 
Lake  Erie  Railroad  Company),  komma  hädanefter  ett 
eller  flera  stipendier,  till  belopp  och  antal  som  hvarje 
gång  af  Institutets  styrelse  bestämmes,  att  årligen  utdelas 
till  vare  sig  män  eller  kvinnor  under  35  års  ålder,  af 
hvilken  nationalitet  som  helst,  hvilka  af  Styrelsen  därtill 
anses  värdiga  och  lämpliga.  Ansökningar  till  sådant 
stipendium,  som  böra  vara  affattade  enligt  särskildt  före- 
skrifvet  formulär,  kunna  at  hugade  och  kompetenta  sö¬ 
kande  före  utgången  af  Mars  månad  hvarje  år  till  Insti¬ 
tutets  Sekreterare  ingifvas. 

Ändamålet  med  denna  stipendie-stiftelse  är  ingalunda 
att  genom  utdelande  af  studie-stipendier,  afsedda  för 
vid  skola  eller  läroanstalt  studerande  eller  andra  som 
befinna  sig  på  ett  motsvarande  stadium,  underlätta  be- 
drifvandet  af  undervisningsstudier,  utan  att  bereda  sådana 
personer,  som  antingen  vid  teknisk  skola  genomgått  och 
afslutat  föreskrifven  lärokurs,  eller  också  på  praktisk  väg 
under  anställning  vid  industriellt  verk  förvärfvat  erforderlig 
kompetens,  tillfälle  att  ägna  sig  åt  själfständig  forskning, 
studier  och  undersökningar  inom  området  för  järnets  och 
stålets  metallurgi  samt  närbesläktade  ämnen,  i  och  för 
främjande  af  denna  vetenskaps  framsteg  och  utveckling 
äfvensom  dess  tillämpning  inom  industrien.  Hvad  angår 
valet  af  ort  och  ställe  för  ifrågavarande  forskningsverk¬ 
samhets  bedrifvande,  vare  sig  vid  universitet,  teknisk  läro¬ 
anstalt  eller  industriellt  verk,  äger  vederbörande  stipendiat 
att  själf  bestämma,  under  förutsättning  endast  däraf  att 
erforderlig  utrustning  och  nödiga  hjälpmedel  för  metallur¬ 
giska  undersökningar  därstädes  böra  vara  att  tillgå. 

De  af  denna  stiftelse  utgående  stipendierna  utdelas 
hvarje  gång  för  ett  års  tid,  med  rätt  för  Styrelsen  att  i 
hvarje  särskildt  fall  bestämma,  huruvida  och  i  hvad  mån 
ett  stipendium  må  vid  stipendieårets  utgång  till  förre 
innehafvarens  förmån  förnyas,  eller  tiden  för  dess  åtnju¬ 
tande  utsträckas.  De  genom  stipendiatens  under  stipen¬ 
dietiden  utförda  forskningar  och  undersökningar  vunna 
resultaten  skola  Institutet  delgifvas  i  form  af  en  skriftlig 
redogörelse  eller  afhandling,  afsedd  att  vid  Institutets 
nästa  allmänna  årsmöte  inför  dess  då  församlade  med- 
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lemmar  föredragas,  vid  li vilket  tillfälle  Andrew  Carnegie’s 
guldmedalj,  därest  Styrelsen  funnit  afhandlingen  förtjänt 
af  en  sådan  utmärkelse,  kommer  att  dess  författare  tiller¬ 
kännas.  I  händelse  att,  vid  något  tillfälle,  den  eller  de 
till  allmänna  årsmötet  inkomna  stipendiatafhandlingarna 
icke  ansetts  vara  tillräckligt  värde-  och  betydelsefulla  för 
att  sålunda  belönas,  kommer  det  året  ingen  utdelning  af 
nämnda  medalj  att  äga  rum. 

Enligt  Styrelsens  uppdrag, 

G.  C.  Lloyd , 

Sekreterare. 

28,  Victoria  Street,  London. 

NOTISER. 

Tekniska  Högskolan.  Styrelsen  har  till  Högskolans  se¬ 
kreterare  efter  lektor  P.  H.  Henriques,  som  erhållit  begärdt  entle¬ 
digande  från  befattningen,  förordnat  lektor  J.  G.  Petrén. 

Styrelsen  har  antagit: 

till  docent  uti  Kemi  civilingeniören  Evert  Norlin ; 

till  docent  uti  Bergskemi  bergsingeniören  Alf  Grabe; 

till  extralärare  uti  Ångmaskinskonstruktioner  ingeniören  Carl 
Löfroth ;  samt 

till  extralärare  uti  Elektroteknik  ingeniören  Karl  J.  Laurell. 

Lärarekollegiet  har  på  förslag  till  ledamot  uti  styrelsen  efter 
f.  d.  generaldirektören  m.  m.  R.  Åkerman,  som  afsagt  sig  uppdra¬ 
get,  uppfört: 

1)  ingeniör  S.  O.  Nyländer,  2)  professor  Walfrid  Petersson 
och  3)  ingeniör  August  Decker  samt  på  förslag  till  styrelseledamot 
efter  förste  intendenten  I.  G.  Clason,  för  hvilken  4-årsperioden  ut- 
lupit,  uppfört:  1)  förste  intendent  I.  G.  Clason,  2)  professor  Walfrid 
Fetersson  och  3)  öfveringeniör  Ä.  G.  Ekstrand. 

Från  Högskolan  har  under  december  månad  190S  utexami¬ 
nerats  : 

från  fackskolan  för  bergsvetenskap  med  4-årig  lärokurs  och 
dess  underafdelning  för  metallurgi  och  hyttkonst:  Wald.  P.  G.  Dyrssen; 

från  fackskolan  för  kemisk  teknologi  med  4-årig  lärokurs:  J. 
H.  Mellqvist  och  K.  A.  Schröder; 

från  samma  fackskola  med  3-årig  lärokurs:  P.  S.  O.  Hedén, 
Karl  Ivan  M.  Gisiko,  Magnus  Waldemar  Hellgren,  T.  B.  Janzon  och 
Ernst  T.  A.  Malmgren. 


FÖ RENINGSMEDDE  LANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Väg»  och  Vattenbyggnadskonst  sam 

manträdde  den  1 1  januari  under  civilingeniör  Sven  Liibecks  ordförande¬ 
skap.  Efter  ett  hälsningstal  af  ordföranden  företogs  protokolljuste¬ 
ring,  inval  af  baningeniören  K.  A.  Schultz  och  civilingeniören  I). 
Cronström  samt  upplästes  berättelser  öfver  afdelningens  och  dess 
kommittéers  verksamhet  under  år  190S. 

Därpå  höll  löjtnant  G.  Malm  föredrag  angående  »Förslag  till 
ombyggnad  af  Trollhätte  kanal»  samt  kapten  I.  Petereson  och  civil¬ 
ingeniör  S.  Vinberg  föredrag  angående  »Kanalförslaget  Vänersborg — 
Uddevalla».  Föredragen  illustrerades  med  ritningar  och  ljusbilder. 
Sammanträdet  var  besökt  af  c:a  70  medlemmar  och  ett  20-tal  in¬ 
bjudna  representanter  för  myndigheter  och  pressen. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  tisdagen  den  22  dec.  sitt  sista  sammanträde  för  förra  året,  hvarvid 
till  styrelse  återvaldes:  Fil.  d:r  C.  Söllscher,  ordf.,  ingeniör  K.  Sö¬ 
derblom,  v.  ordf.,  ingeniör  E.  Danielsson,  sekr.  och  skattm.,  arkit. 
E.  Befwe,  v.  sekr.,  ingeniör  L.  Larén,  klubbmäst.,  samt  ingeniör  C. 
Rydvall,  v.  klubbmäst.  Aftonens  föredrag  hölls  af  bandirektör  K. 


L.  Andersson  om  »Spårvägar  i  Eskilstuna»  och  åtföljdes  af  ett  lifligt 
meningsutbyte  bland  de  talrikt  tillstädeskomna  medlemmarne. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  8.  —  Thorvald  Wetlesen*.  —  Ma- 
terialprofningssaken.  —  Om  uppkomsten  af  rök  och  stoft  vid  smält¬ 
hyttor  i  P'örenta  Staterna*.  — -  Det  ekonomiska  kartverket.  —  Kunna 
vi  bygga  billigare  stenbroar?  —  Förbättrade  metoder  vid  utlakning 
af  kopparmalmer  och  cementkoppar.  —  Pistonmaskin  och  lågtrycks- 
turbin  i  kombination. 

Teknikern,  Jan.  6.  —  Förhållandena  inom  landets  industri 
vid  årsskiftet.  —  Yrkesundervisning,  industrimuseer  och  mästarekur¬ 
ser  i  utlandet*.  —  Bestämningarne  af  solens  temperatur  och  värme¬ 
strålning. 

Architekten,  Jan.  9.  —  Villa  i  Espergaerde*.  —  Neksö  barn¬ 
asyl*.  —  Ombyggningen  af  Regensen.  —  Den  kommunala  konkur¬ 
rensen  och  stadsplaner. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  9.  —  Nybyggnad  af  Sts  Pauli- 
bron  i  Hamburg*.  —  Allmoge-byggnadskonst  från  Schwaden*.  — 
Stift  Komburg*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  2.  —  Ombyggnad  af 
Hotel  Baur  i  Ziirich*.  —  Problemet  att  bygga  långa  djuptliggande 
alptunnlar  och  erfarenheten  från  Simplon-tunneln*.  —  Den  nya 
bangården  vid  Puidoux-Chexbres*.  —  Den  elektriska  järnvägen  Mon- 
they-Champery*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  9.  —  Tyska 
lastanordningar  för  kol  och  malm*.  —  Om  svetsning  och  hårdlöd¬ 
ning,  särskildt  af  plåt.  —  Deformation  af  strömvågen  i  telegrafkab¬ 
lar.  Glidlager  och  kullager*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan. 
9.  —  Rangerbangårdar  i  Nordamerika*.  — -  System  vid  maskindriften 
vid  bergverk*.  —  Till  frågan  om  rening  af  afloppsvatten.  —  Dubbel- 
propellerångaren  »Prinz  Friedrich  Wilhelm».  —  Hållfasthetsförsök 
för  järnkonstruktioner. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Jan.  1.  —  Byggnadstyper  och  husdekoration  i  Eisenstein  (Böhmer- 
wald).  —  Trigonometriska  längdbestämningar  af  geodetiska  grund- 
linier.  —  Nyare  kondensator-anläggningar  vid  ångmaskiner.  —  25- 
års-jubileum  för  den  elektriska  bandriften  i  Österrike. 

Engineering,  Jan.  8.  —  Om  tubers  bristning  under  yttre 
tryck.  —  Temperleys  transportanordning*.  —  Evangelista  Torricelli. 

—  Snabbgående  hyfvel maskin*.  —  Vedldyfningsmaskin*.  —  Christies 
expansions-koppling  »Acme»*.  —  Brons  vid  Blackwells  Island  sä¬ 
kerhet.  —  Pumpverket  för  kloakvatten  i  Carlisle*.  —  En  egendom¬ 
lig  olyckshändelse  på  egyptiska  statsjärn vägen*.  —  Piaktisk  termo¬ 
dynamik.  —  Det  tryckta  läget  inom  skeppsbyggeriet.  —  Explosionen 
af  en  »Latouche-Treville»-kanon*.  —  Statsbanan  på  Nya  Zealand. 

—  Universitetsgrader  för  ingeniörutbildning. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  2.  —  Radioaktiv  transformation  och 
transmutation*.  — -  Det  nya  Thomasverket  vid  Burbach  (Preussen)*. 

—  Otillräckligheten  af  de  brukliga  metoderna  att  mäta  luftpropell¬ 
rars  effekt.  —  Inverkan  af  elektrolys  på  konstruktioner  af  armered 
betong. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  7.  —  Strömprisens 
inverkan  på  elektricitetsverkens  financiella  förhållanden.  —  Beräkning 
af  induktionen  i  dynamoankares  tänder.  —  Brtissels  nya  elektricitets¬ 
verk*.  —  Metoder  att  förhindra  ändring  af  konstanterna  vid  rote¬ 
rande  ampermätare*. 

Chemiker-Zeitung,  Jan.  7,  9.  —  Om  bestämning  af  svaf- 
velsyra  såsom  bariumsulfat.  —  Sönderdelning  af  alkoholer  medels 
metalloxider.  —  Framställning  af  ammoniaksoda.  —  Den  aktiva 
substansen  hos  klorater.  —  Är  dicyandiamid  ett  gift  för  rotfrukter J 

—  Upptäckt  af  blekning  af  mjöl  —  Framsteg  inom  tiärfärgfabrika- 
tionen  och  färgkemien  år  1907. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  Tisdagen  den  19  Jan.  kl.  7  e.  m.  —  1.  Inval.  —  2.  Stock¬ 
holmska  stadsplanefrågor  (ärende  bordlagdt  vid  sammanträde  den 
io  Nov.),  med  inledningsanförande  af  arkitekt  W  Klernming. — 
3.  Skrifvelse  från  Stockholms  byggnadsförening  med  begäran  om 


utseende  af  delegerade  till  en  kommitté  för  att  yttra  sig  rörande: 
behandlingen  af  Stockholms  stadsplanefrågor.  —  Klubbafton ,  ge¬ 
mensam  supé  på  Föreningens  lokal,  sång  och  musik  och  andra 
muntrationer. 
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INNEHÅLL:  Tal  vid  Chapmans  minne,  af  H.  G.  Hammar ;  Program  vid  Hinders- 
massan  ;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser. 

Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Första  häftet  af  Afdelningen 
för  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Mondgas  af  kol  och 


torf,  af  Alf  Larsson;  Om  stalgjutgods  af  F.  Stille;  Om  fosforsesqvisulfids 
förhallande  till  Mitscherlichs  prof,  en  återblick,  af  C.  Th.  M  örner;  Berättelse 
öfver  afd:s  verksamhet  1908;  Svenska  Teknologföreningen :  referat  från  sam¬ 
manträde;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen ;  Statistiskt:  Noteringar. 


TAL  TILL  CHAPMANS  MINNE 

hållet  vid  festen  å  Börsen  i  Göteborg  den  21  november  1908  af  öfveringeniör  H.  G.  Hammar. 

Öfverdirektör  Lilliehöök  har  i  dag  vid  öppnandet  af  Det  var  en  officiell  utredning  angående  ett  skotskt 

förhandlingarna  gifvit  oss  en  så  fullständig  bild  af  amiral  förslag  att  bygga  ett  linieskepp  med  en  stor  brunn  i  mit- 
Fredrik  Henrik  af  Chapman,  att  ej  mycket  kan  återstå  ten  för  ett  hjul,  medelst  hvilket  besättningen  skulle  kunna 

för  mig  att  tillägga  nu,  då  vi  i  afton  åter  samlats  här  drifva  fram  fartyget  i  stiltje  eller  mot  ström  och  vind. 

för  att  vid  festligt  bord  högtidlighålla  hans  minne.  Att  regeringen  skulle  fästa  det  största  afseende  vid, 

Emellertid  ber  jag  få  nämna  några  drag,  som  framgå  om  en  sådan  uppfinning  vore  praktiskt  utförbar  i  dessa 

ur  hans  papper,  där  jag  vid  utplockandet  af  utställnings-  tider,  då  ström  och  vindförhållanden  voro  så  afgörande 

föremålen  fann  en  del  anteckningar,  obetydliga  i  sig  själfva,  för  drabbningens  resultat,  kan  man  lätt  förstå, 

men  som  dock  kasta  mera  ljus  på  den  personlighet,  som  Chapman  tyckes,  som  synes  at  rubriken,  ha  ganska 

vi  särskildt  i  dag  så  gärna  se  i  den  rikaste  belysning.  klart  bedömt  fartygets  värde  från  början,  men  går  ej  desto 

Hans  konsulterande  verksamhet  har  t.  ex.  blifvit  mindre  med  sin  vanliga  grundlighet  till  arbete,  undersö- 

mycket  litet  berörd,  endast  genom  ett  bref,  däri  han  till-  kande  fartygets  motstånd  i  vattnet,  dess  manöver-  och  seg¬ 
råder  landshöfdingen  i  Uppsala  att  låta  bygga  sitt  fartyg  lingsförmåga  &  stabilitet,  dess  artilleristiska  egenskaper 

vid  svenskt  varf,  äfven  om  priset  blir  30  %  högre  än  och  möjligheter  etc.,  en  lång  fullt  teknisk  af  handling,  men 

vid  finska  varf.  som  slutar  med  ungefär  följande  ord:  »Mig  förefaller  detta 

Denna  Chapmans  »teori»  ber  jag  redare  och  konsul-  som  ett  försök  att  göra  en  loppa  af  en  elefant.» 

:erande  taga  ad  notam.  Denna  lilla  släng  af  humör  förstår  man  såväl,  ty 

Som  erkänsla  skall  jag  nämna,  hvad  jag  funnit  vara  dylika  uppdrag  måste  gifvetvis  störa  vetenskapsmannen  i 
Chapmans  teori  beträffande  ingeniörstaxan.  hans  stora  arbeten. 

Någon  standardisering,  såsom  alltid  annars  var  hans  Han  säger  ju  själf  i  det  bref  till  sjöministern,  som 

vana,  tyckes  han  ej  ha  gjort  häröfver,  utan  ansett  att  jag  läste  upp  i  dag  vid  demonstrerandet  af  utställningen 

ngeniörens  arbete  skall  betalas  efter  de  resultat,  som  ernås.  angående  återuppbyggandet  af  den  vid  Viborgska  gatlop- 

Härom  vittnar  en  anteckning  på  ritningen  till  en  brigg  pet  så  ramponerade  stora  flottan: 

för  herr  Stenhagen  i  Luleå,  där  det  står:  »Jag  behöfver  ett  par  år  att  i  ro  ägna  mig  åt  ar- 

»Om  fartyget  seglar  bra,  skall  jag  ha  50  dukater  till.»  betet,  så  att  tankarne  få  komma  den  ena  efter  den  andra». 
Hans  samvetsgrannhet  och  in  i  minsta  detalj  gående  DA  ligger  sant  ingeniörskynne  i  de  orden, 

noggrannhet  framgå  lika  tydligt  i  hans  konsulterande  verk-  Det  förefaller  mig,  som  tankarna  denna  gång  gällde, 

samhet,  som  vi  i  dag  hörde  var  så  utmärkande  för  honom  hur  han  skulle  ge  svenska  flottans  fartyg  den  öfverläg- 

hans  arbeten  för  flottan.  senhet  i  välsegling  och  manöverförmåga,  som  skulle  ge 

Detalj  bestämmelserna  komma  i  bref  och  på  ritnin-  seger  äfven  åt  en  underlägsen  styrka. 

?ar  klara  och  tydliga,  ibland  med  den  dragning  af  humor  Han  kände  de  stora  nationernas  fartyg  fullständigt 

som  är  så  karakteristiskt  å  det  Chapmans  porträtt  af  Pasch,  till  form  och  byggnadssätt  och  kunde  från  dessa  samlade 

'Om  vi  sågo  på  dagens  utställning.  Som  t.  ex.  när  han  data  konstruera  fartyg,  som  i  alla  afseenden  voro  jämngoda 

på  inredningsritningen  till  speljakten  för  Herr  Bagge  i  med  desamma. 

Cöteborg  skrifver:  »Placera  ej  länspumpen  i  sängkam-  Men  Chapman  syftade  högre! 

aiaren.»  Det  var  då  han  började  med  sina  fysiska  försök,  som 

Denna  humor  t.  o.  m.  blandad  med  satir  finner  man  ledde  till  relaxationsmetoden,  hvilken  ing.  Johnson  i  dag 
ifven  i  officiella  rapporter  till  Kungl.  Maj:t.  har  så  väl  demonstrerat  för  oss. 

Jag  fann  en  hel  samling  handlingar,  som  å  omslaget  I  1 2  år  eller  mer  arbetade  han  härpå,  fästande  de 

fiar  titeln:  största  förhoppningar  därvid. 

»Sjöspöket  från  Skotland.»  Hans  vänner  trodde  fast  på  denna  Chapmans  teori, 
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så  fast,  att  i  trots  af  den  misslyckade  profseglingen  1804 
och  emot  Chapmans  egna  ord  traditionen  om,  att  relaxa- 
tionsmetoden  var  Chapmans  största  verk,  fortlefvat  långt 
efter  honom,  så  att  den  t.  o.  m.  ingått  i  undervisningen 
1887,  då  jag  var  skeppsbyggerielev. 

Hur  manligt  framstår  ej  den  83-årige  konstruktören, 
då  han  efter  profseglingen  med  fregatten  »af  Chapman» 
säger  rent  ut  i  sin  arcliitectura  Navalis  Belltca : 

»Jag  har  misstagit  mig!  Denna  metod  lämnar  ej 
bättre  resultat  än  den  paraboliska.»  Relaxationsmetoden 
skall  som  opraktisk  och  olämplig  ej  vidare  användas  för 
flottans  konstruktioner. 

Detta  var  ej  Chapmans  första  missräkning.  Ty  detta 
moraliska  mod  att  se  saken  sådan  den  är  och  ej  bedra 
hvarken  sig  själf  eller  andra  hade  nog  alstrats  och  vuxit 
sig  stark  i  ett  lif  af  strider  och  svårigheter. 

Öfverdirektör  Lilliehöök  lät  oss  i  dag  blicka  in  i,  hur 
Chapman  frän  början  misstrodd,  oförstådd  hade  att  bryta 
sig  fram  genom  slentrian,  okunnighet,  afund  och  illvilja. 
Då  jag  lyssnade  därtill  slog  det  mig: 

Han  var  dock  född  af  engelska  föräldrar,  hans  familje¬ 
bibel  var  engelsk.  Hvad  kunde  väl  då  binda  honom  vid 
detta  vårt  land,  där  han  föddes  under  vår  nyare  historias 
dystraste  år,  där  han  växte  upp  under  frihetstidens  för 
fosterlandsvännen  så  tröstlösa  partistrider  och  förnedring? 

Hvarför  tog  han  ej  plats  i  de  stora  mariner,  som  så 
gärna  önskade  hans  tjänster? 

Denna  hans  trohet  mot  det  land,  där  han  först  såg 
dagens  ljus,  skattar  jag  högt  och  måste  bringa  honom 
hvarje  svensks  kärlek  och  tacksamhet. 

Men  därför  att  Chapman  stannade  kvar  i  Sverige  och 
ägnade  vårt  land  sitt  arbete  och  gaf  oss  äran  af  sitt  snille, 
så  är  han  ej  glömd  och  okänd. 


Hans  namn  är  i  dag  100  år  efter  hans  död  aktadt 
och  äradt  i  alla  länder,  där  fartyg  byggas  efter  moderna 
principer. 

I  förgår  var  jag  i  Berlin  på  »Schiffbau  Technische 
Gesellschafts»  samkväm  på  Hotel  Adlon.  Där  kom  jag  att 
sitta  bredvid  en  japanes,  som  då  han  hörde  att  jag  var 
svensk  genast  anmärkte:  »From  same  country  as  Chap¬ 
man.»  Då  med  anledning  häraf  samtalet  kom  på  Chapman 
och  jag  nämnde,  att  vi  idag  skulle  fira  1  oo-års  minnet  af 
Chapman,  blefvo  tyskarne  så  entusiasmerade,  att  de  omedel¬ 
bart  ville  sända  sekreteraren  som  ombud  hit  till  vår  fest, 
men  då  detta  visade  sig  omöjligt  på  grund  af  den  korta 
tiden  och  deras  eget  sammanträde,  har  deras  ordförande 
storhertigen  i  stället  telegrafiskt  ägnat  Chapman  en  hyll¬ 
ning  som  grundläggaren  af  den  moderna  skeppsbyggnads- 
tekniken. 

Fransmännens  förnämsta  auktoriteter  inom  vårt  fack 
referera  gärna  till  Chapman  och  vanligen  med  epitetet  »le 
celebre  constructeur». 

År  1893,  då  jag  närvar  vid  öppnandet  af  första  mötet 
af  »Society  of  Naval  architects  and  Marine  engineers»  i 
Newyork,  denna  förening,  som  visat  sig  vara  en  så  bety¬ 
dande  faktor  i  danandet  af  den  amerikanska  sjömakten, 
gladde  det  mig  att  höra  i  det  första  tekniska  föredragets 
början  orden:  »Since  the  days  of  Chapman  etc.» 

Detta  endast  några  lösryckta  observationer  af  mig 
enskildt,  men  dock  allt  visande,  att  det  är  ej  endast  göte¬ 
borgaren  och  svensken,  nej  mina  herrar!  det  är  världssnil- 
let  Chapman  vi  fira  i  dag.  Mannen  som  gjorde  skepps- 
byggeriet  från  ett  handlverk  till  en  vetenskap ,  mannen  med 
den  ädla  upphöjda  karaktären,  det  sanna  moraliska  modet, 
den  rena  kärleken  för  vårt  land. 

För  detta  minne  bringa  vi  ett  fyrfaldigt  lefve. 


GEMENSAMT  PROGRAM  FÖR  SAMMANTRÄDENA 
UNDER  HINDERSMÄSSAN  I  ÖREBRO 
DEN  29  OCH  30  JANUARI  1909. 

Fredagen  den  29  Januari. 

Kl.  11  f.  m.  Järnverksföreningens  styrelse  sammanträder 

1  lokal,  som  anvisas  i  Stora  hotellet. 

Kl.  12—2  och)  Börstid. 

3  —  5  e.  m.J  Lokal:  Sällskapets  klubbrum  å  Stora  ho¬ 
tellet.  Entré:  3  kr.  per  person  för  båda  dagarna; 

2  kr.  för  endast  sista  dagen. 

Kl.  2  e.  m.  Järnverksföreningens  sammanträde  å  Stora 
hotellet.  Ärenden : 

1.  Tillverknings-  och  exportstatistik  rörande  Sveriges 
järnhandtering  dels  för  kvartalet  okt. — dec.  1908 
och  dels  för  hela  år  1908. 

2.  Järnmarknadens  läge. 

3 .  Normalnotering  för  Lancashirejärn. 

Kl.  5  e.  m.  Järnverksföreningens  middag. 

Kl.  7  e.  m.  (precis).  Örebro  Ingeniörsk/ubbs  sammanträde. 
Lokal  anvisas  i  Stora  hotellet. 

Föredrag:  Om  flygmaskiner  och  konsten  att  flyga,  af 
ingeniören  T.  F.  Scholander. 

Meddelanden. 

OBS. !  Utom  klubbens  medlemmar  äro  äfven  andra 
tekniker  och  industriidkare,  som  besöka  Hinders¬ 
mässan,  välkomna. 

Kl.  9  e.  m.  Örebro  Ingeniörsk/ubbs  sexa  och  samkväm 
(efter  sammanträdets  slut). 

För  deltagare  i  Ingeniörsklubbens  sammanträde  m.  m. 
gälla  följande  entréer: 


För  föredrag  med  buffet,  sexa  och  samkväm  kr.  5:  — 


För  enbart  föredrag  med  buffet .  »  1:  50 

För  enbart  sexa  och  samkväm  .  »  4:  50 

För  enbart  samkväm  . »  3:  — 


Lördagen  den  30  Januari. 

Kl.  11  f.  m.  Bergshandteringens  Vänners  möte.  Lokal: 
Stadsfullmäktiges  sessionssal  i  Rådhuset. 

Program: 

Föreningsärenden. 

Föredrag: 

(Ordningen  bestämd  genom  lottning.) 

1 .  Anrikning  och  röstning  af  magnetitmalm  enligt  för 
Sverige  ny  metod,  af  disponenten  Gustaf  Ekman. 

2.  Drifning  af  Centralschaktet  i  Dalkarlsberg,  af  di¬ 
rektören  P.  Larsson. 

3.  Om  magasinsbrytning,  af  grufingeniör  E.  Malm. 

4.  Något  om  hästskosöm,  af  ingeniören  K.  J.  Sun- 
ström. 

5.  Om  förbränningskontroll  och  en  apparat  för  sådant 
ändamål,  af  bergsingeniören  O.  Rohde. 

Efter  hvarje  föredrag  följer  diskussion,  hvari  bergs¬ 
handteringens  idkare  och  vänner  uppmanas  deltaga. 
OBS.!  Medlemskap  i  föreningen  berättigar  till  del¬ 
tagande  i  mötet.  Inskrifning  af  nya  ledamöter  kan 
ske  vid  ingången  till  möteslokalen.  Inträdesafgift 
incl.  årsafgift  kr.  3:  30  pr  person;  årsafgift  för  för¬ 
utvarande  ledamöter  kr.  2:  30. 

OBS.l  Ändrad  lokal! 
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ALLMÄNNA  AF  DELNINGEN 


11.  2,30 — 3,30  e.  m.  Örebro  Handelskammares  (Styrelsen) 
sammanträde. 

11.  3— 5  e.  m.  Denna  tid  är  i  öfrigt  reserverad  för  gruf- 
stämmor  och  andra  enskilda  sammanträden. 

.1.  8,30  e.  m.  Bergshan  dteringens  Vänners  sexa  och  sam- 
kväm  å  Stora  kotellet;  entré  5  kr. 

Meddelande  till  dem,  som  ärna  besöka  1909  års 
Hindersmässa. 

I.  Efter  därom  gjord  framställning  hafva  åtta  hotell  i  Örebro 
edgifvit  nedsättning  af  de  sedan  gammalt  under  Hindersmässan 
illande  höga  rumsprisen,  så  att  äfven  för  1909  års  Hindersmässa 
•Ijande  priser  per  natt  komma  att  tillämpas: 

å  de  2  största  å  6  mindre 


hotellen  hotellen 

■r  vanliga  enkla  rum  med  i  säng .  Kr.  5:  —  Kr.  4:  — 

■r  större  och  bekvämare  rum  med  1  säng  ...»  6:  —  »  5:  — 

ir  större  rum  med  2  sängar  .  »  10:  —  »  8:  — 

ir  extra  säng  i  rum,  där  förut  t  eller  2  sän¬ 
gar  finnas,  ett  tilläggspris  af .  »  3:  —  »  2:  50, 

:h  gälla  dessa  priser  äfven  för  privata  rum,  som  genom  hotellens 
irsorg  anskaffas. 


Hotellens  namn:  Stora  hotellet,  Continental,  Germania,  Järn- 
igshotellet,  Standard,  Lilla  hotellet,  Södra  hotellet,  Fru  Petterssons 

:nsionat.* 

2.  Bostad  i  privata  rum  kan  dessutom  erhållas  genom  Hin- 
:rsmässans  Inkvarteringsbyrå,  benäget  anordnad  af  Örebro  Ingeniörs- 

ibb. 

3  Framställning  är  gjord  till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  om 
inomgående  sofvagnars  insättande  i  nattågen  från  Stockholm  och 
öteborg  till  Örebro  natten  mellan  den  28  och  29  Januari.  För 
:n  händelse  ansökningen  beviljas,  torde  de,  som  önska  begagna 
enna  reselägenhet,  i  god  tid  tinga  plats. 

4.  För  att  anordningen  med  bestämd  börstid  skall  bli  till 
iskadt  gagn,  uppmanas  de,  som  i  affärssyfte  besöka  Hindersmässan, 
t  å  den  utsatta  tiden  vara  tillstädes  å  börslokalen.  - — -  Enskilda 
mmanträden  torde  benäget  icke  utlysas  till  ndgon  af  de  timmar . 
m  äro  reserverade  som  börstid. 

5.  Besökande  vid  Hindersmässan  uppmanas  att  anteckna  sina 
imn  jämte  bostad  i  Örebro  hos  vaktmästaren  för  börslokalen.  De, 
m  önska  begagna  sig  af  börsrummen,  behagade  samtidigt  till  ho- 
>m  erlägga  entrén,  hvaremot  erhålles  Hindersmässans  klubbmärke 

r  året. 

Hindersmässans  Inkvarteringsbyrå,  Örebro. 

Ordnad  af  Örebro  Ingeniör sklubb . 

Deltagare  i  mötena  under  Hindersmässan,  som  ej  fått  rum  ge- 
>m  hotellens  försorg,  böra  tillskrifva  Hindersmässans  Inkvarterings- 
ra,  Örebro ,  för  erhållande  'af  lämplig  och  billig  bostad. 

Till  upplysning  meddelas  följande: 

a.  Rumsprisen  äro: 


För  nätterna 

efter  28 — 29—30 

Enkla 
rum  Kr. 

Extra 
säng  Kr. 

Bättre 
rum  Kr. 

Extra 
säng  Kr. 

1 1 ,00 

6,5° 

•3, 00 

7,5o 

29—30  ... 

8,00 

4,5o 

9,5° 

5,50 

29  eller  30 

5, 00 

2,50 

6,00 

3,°° 

b.  Samtliga  rum  äro  besiktigade  af  Byråns  tjänstemän  och 
o  försedda  med  anslag  med  uppgift  om  pris  m.  m. 

c.  Vid  förfrågan  om  rum  bör  itppgifvas ,  dels  om  enklare 
ler  bättre  rum  önskas  (vid  prissättningen  har  hänsyn  äfven  tagits 

I  bostadens  belägenhet,  tillgång  till  telefon  m.  m  ),  dels  antalet 
itter,  som  rummet  skall  disponeras,  dels  ankomsttid  till  Örebro, 
sställningar  å  rum  per  post  mottagas  från  den  15  jan.  Byrån  sva- 
r  pr  omgående  post. 

d.  Vid  ankomsten  till  Örebro.  Besök  byrån,  Rådhuset  (öfre 
gången  från  torget,  till  höger  i  förstugan),  som  lämnar  adressupp- 
lt  och  mottager  likvid. 

äfed  mnehafvar innan  af  Grand  Hotel  kar  ingen  uppgörelse 

II  priset  kunnat  träffas. 


NOTISER. 

Statsbanan  Bastuträsk  Skellefteå  — Kallholmen.  Med 

skrifvelse  den  j  1  december  190S  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  ingif- 
vit  till  Kungl.  Maj: t  förslag  till  definitiv  plan  för  delen  Krångfors  — 
Skellefteå  af  statsbanan  Bastuträsk  — Skellefteå— Kallholmen  samt  till 
plan  för  arbetenas  bedrifvande  under  år  1909  å  samma  bana. 

Enligt  den  definitiva  planen  skulle  stationer  anläggas  dels  vid 
Klutmark,  dels  vid  Medle,  dels  ock  vid  Skellefteå  på  respektive 
3M,  37  9  och  46,7  kilometers  afstånd  från  Bastuträsk;  hvarjämfe  en 
hållplats  skulle  anordnas  vid  Degerbyn  43,6  kilometer  från  Bastuträsk. 

Arbetsplanens  för  år  1909  genomförande  betingar  en  kostnad 
af  2  300  000  kronor. 

Lux  i  Ungern.  Efter  en  längre  tids  profning  med  olika 
belysningssystem  har  den  ungerska  järnvägsförvaltmngen  i  dagarne 
definitivt  beslutat  sig  för  införandet  af  Lux  ljus  å  samtliga  stationer 
vid  de  ungerska  statsbanorna. 

Enskilda  järnvägsanläggningar  1908.  Under  s  stlidet  år 
har  K.  Maj:t  beviljat  koncession  å  16  enskilda  järnvägsanläggningar 
med  en  sammanlagd  längd  af  294  km.,  hvaraf  10  st.  bredspåriga 
med  en  längd  af  174,1  km.  och  6  smalspåriga  af  tillsammans  119 
km.  längd. 

Trafiktillstånd  har  under  året  af  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen  utfärdats  för  10  enskilda  järnvägar  med  tillsammans 
241,3  km.  längd,  hvaraf  4  bredspåriga  med  en  längd  af  130,4  km. 
och  6  smalspåriga  med  en  sammanlagd  längd  af  110,9  km.  Den 
längsta  af  de  förstnämnda  är  banan  Orsa — Sveg  med  en  längd  af 
121,1  km. 

Dessutom  har  arbetet  påbörjats  å  18  järnvägar  med  tillsam¬ 
mans  323,6  km.  längd,  hvaraf  9  st.  bredspåriga  med  en  längd  af 
126,7  km.  och  9  smalspåriga  med  196,9  km.  längd;  hvarjämte  före 
1908  års  slut  arbelet  ännu  ej  hunnit  påbörjas  å  35  koncession erade 
järnvägar  med  en  sammanlagd  längd  af  1  135,1  km  Af  sistnämnda 
voro  22  st.  med  en  totallängd  af  855,6  km.  bredspåriga  och  13  st 
med  en  längd  af  279,5  km.  smalspåriga. 

Under  året  hafva  7  koncessionsansökningar  afslagits  och  1 
järnvägsanläggning  förverkat  sin  koncession. 

Naturrikedomarnes  bevarande  i  Förenta  Staterna. 

I  det  budskap,  som  presidenten  Roosevelt  aflät  till  kongressen  vid 
dess  öppnande  i  början  af  december,  betonade  han  nödvändigheten 
af  att  skydda  och  rätt  tillgodogöra  sig  landets  naturrikedomar,  så  at. 
dessa  ej  sköflades,  men  ej  heller  lämnades  obegagnade.  Samtidigt 
anordnades  i  Washington  en  särskild  konferens  för  att  verka  för 
detta  syftemål. 

Konferensen,  som  bär  namnet  The  Conservation  CongreSs,  öpp¬ 
nades  den  8  december,  och  i  densamma  deltogo  samtliga  staters 
guvernörer  under  ordförandeskap  af  designerade  presidenten  Taft 
Dess  uppgift  är  att  utreda  och  föreslå,  hvad  man  bör  göra,  på  det 
att  icke  —  såsom  presidenten  Roosevelt  uttryckte  sig  —  landet  må 
blifva  stort  och  rikt  i  dag  på  bekostnad  af  framtiden,  eller  med  andra 
ord  för  att  bevara  landets  tillgångar  för  de  efterkommande.  Arbetet  i 
år  omfattar^skyddslagstiftning  mot  skogarnes  sköfling  samt  ett  stor¬ 
slaget  förslag  till  kanalsystem  i  hela  landet  för  sjöfart  och  konstgjord 
bevattning. 

Katalog  öfver  Differdinger=speciaIprofiIer.  Aktiebo¬ 
laget  Sophus  Berendsen  har  nyligen  utsändt  en  ny,  svensk  katalog 
öfver  Differdingerspecialprofiler.  Företalet,  af  öfverstelöjtnant  P.  Ax. 
Lindahl,  framhåller  de  utmärkande  fördelarna  af  denna  balktyp,  hvars 
goda  egenskaper  äfven  komma  till  synes  af  de  anförda  profven  från 
Kungl.  Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalt.  Tabellerna, 
uppgjorda  af  ingeniör  PI.  Kreiiger,  äro  tydliga  samt  väl  anordnade. 
De  skilja  sig,  förutom  i  uppställning,  från  motsvarande  danska  och 
norska  kataloger  däruti,  att  vid  beräkningen  af  profilernas  bärigheteför- 
måga  som  balkar  hänsyn  äfven  tagits  till  nedböjningen,  samt  att  vid 
beräkning  af  kolonner  med  kortare  knäcklängder  användts  den  Tet- 
majerska  knäckformeln  i  st.  för  tillåten  direkt  tryckpåkänning  af 
1,000  kg/cm2. 

Katalogen  är  en  god  handbok  för  byggnadsingeniörer,  i  det 
att  den  äfven  innehåller  uppgifter  öfver  vanliga  normalprofilbalkar 
af  I  och  [-form  samt  fyrkantjärns-  och  rundjärnstabeller. 

Affärssammanslagning.  Två  i  den  tekniska  branschen 
välkända  firmor,  nämligen  Heinrich  Ahrens  och  R.  Ahlsell  &  Co., 
båda  i  Stockholm,  hafva  med  ingången  af  detta  år  sammanslagits 
till  en  gemensam  firma  i  form  af  bolag  under  namn  Aktiebolaget 
Ahlsell  &  Ahrens  i  ändamål  att  sammanföra  de  båda  skilda  firmornas 
affärsgrenar  och  förbindelser,  hvarigenom  det  nya  bolaget  blir  en 
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fullständig  specialfirma  för  gasverks-,  vattenverks-,  aflopps-,  sanitets- 
och  värmeapparater,  armatur  och  rör. 

Verkställande  direktör  för  det  nya  bolaget  är  civilingeniör  R. 
Ahlsell,  och  består  styrelsen  i  öfrigt  af:  f.  öfveringeniören  Ad.  Ahl- 
sell,  grosshandlarne  Heinrich  Ahrens  och  Olof  Söderberg. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inberät- 
tar  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  decem¬ 
ber  månad  1908  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen; 


Till  England  och  Skottland  .  tons  183247 

»  Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land) .  »  60  236 

»  Frankrike .  *  16631 

*  Tyskland,  direkt  . .  * _ 2  3°° 


Summa  tons  262414 

Tekniska  Högskolan.  Af  den  i  dagarne  utkomna  katalo- 
logen  för  läroåret  1908-09  framgår,  att  undervisningen  f.  n.  bestri- 
des  af  69  lärare,  hvaraf  14  professorer,  11  lektorer,  18  extra  lärare 
och  docenter  samt  26  assistenter.  Elevantalet  är  4 5 3 >  hvaraf  387 
ordinarie  och  14  extra  ordinarie  samt  5 2  tillfälliga  elever.  De  or¬ 
dinarie  och  extra  ordinarie  eleverna  äro  sålunda  fördelade  å  fack¬ 
skolor:  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  tillhöra  102 
elever,  maskinbyggnadskonst  (inkl.  skeppsbyggnad)  81,  elektroteknik 
77,  bergsvetenskap  62,  kemisk  teknologi  46  och  arkitektur  33  elever. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  14  Jan  första  gången  för  året.  Beträffande  förhandlin¬ 
garna  hänvisas  till  utförligt  referat  i  dagens  n:r  af  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  15  dennes.  Föredrag  hölls  af  professor  A.  Lindström  om 
»Spänningsregleringen  vid  trefasgeneratorer».  Talaren  redogjoide 
först  för,  hvad  som  menades  med  spänningsreglering  vid  trefasgene¬ 
ratorer,  och  visade  sedan,  både  grafiskt  och  analytiskt,  sambandet 
emellan  en  generators  spänningsreglering  och  dess  magnetiska  och 
elektriska  egenskaper.  I  anslutning  till  föredraget  papekade  talaren 
de  svenska  normernas  ofullständighet  beträffande  bestämmelserna  om 
spänningsregleringen  vid  synkrona  maskiner  och  framhöll  önskvärd¬ 
heten  af  att  få  dessa  bestämmelser  ändrade.  På  föredraget  följde 
en  liflig  diskussion,  hufvudsakligen  beträffande  den  föreslagna  ändrin¬ 
gen  i  normerna.  Slutligen  lämnade  ingeniör  Rickson  nagra  med¬ 
delanden  om  vissa  fenomen,  som  uppträdt  vid  isoleringen  af  hög¬ 
spända  växelströmsmotorer  vid  Stockholms  Elektricitetsverk,  hvarefter 
följde  en  kortare  diskussion. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den 
19  Jan.  under  prof.  Clasons  ordförandeskap. 

Ark.  Klemming  gaf  därvid  en  intressant  framställning  af  nagra 
Stockholmska  stadsplanefrågor  och  påvisade,  huru  den  för  hela  staden 
så  betydelsefulla  frågan  om  stadsplanens  utveckling  varit  beroende 
af  nycker  ocli  tillfälliga  omständigheter,  samt  pavisade  hurusom  ett 
fast  och  målmedvetet  arbetande  organ  för  att  liandhafva  dessa  ärenden 
för  Stockholm  alltmer  visat  s:g  som  oeftergifligt  behof. 

Därefter  uppläste  tal.  en  till  Afdelningen  ställd  skrifvelse  med 
begäran,  att  Afdelningen  måtte  utse  tre  delegerade  för  att  samarbeta 
med  af  Stockholms  Byggnadsförening,  Samfundet  S:t  Erik  m.  fl. 
korporationer  utsedde  delegerade  i  syfte  att  efter  verkställd  utredning 
göra  framställning  till  vederbörande  till  ernående  af  en  lösning  af 
denna  viktiga  fråga.  Efter  en  längre  diskussion,  i  hvilken  betonades 
nödvändigheten  af  dylika  åtgärders  vidtagande,  utsagos  till  Afdel- 
ningens  delegerade  ing.  Gellerstedt,  prof.  Lallerstedt  och  ark.  Westman. 

Till  medlem  af  Afdelningen  invaldes  ark.  Curman. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  15.  —  Vattenkraft  och  kraftanlägg¬ 
ningar  i  Skandinavien  och  Schweiz.  —  Trondhjems  domkyrka.  — 
Förbättrade  metoder  vid  utlakning  af  kopparmalmer  och  cement¬ 
koppar.  —  Om  »dödvatten»*.  —  Pappers  mottaglighet  för  indan- 
threnblått  och  algolblått.  —  Amerikanska  kylvagnar. 

Teknikern,  Jan.  13.  —  Teknisk  årsrevy  1908.  —  Yrkes- 
undervisning,  industrimuseer  och  mästarekurser  i  utlandet*.  —  1  ek- 
nik  och  rättsskipning. 

-  Architekten,  Jan.  16.  —  Köpenhamns  rådhus*.  —  Foto¬ 
grafier  från  Fredensborg*.  —  Den  tyska  skolan  och  Regensen.  — 
Konkurrensen  om  stadsplaner. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  16.  —  Nybyggnad  för  rådhuset 
i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Nedtagning  af  en  bangårdshall  med  vida 
spann  utan  afbrott  af  driften*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  9,  16.  —  \  illa  Naville 
i  Kilchberg  b.  Z*.  —  Problemet  att  bygga  långa  djuptliggande  alp¬ 
tunnlar  och  erfarenheten  från  Simplon-tunneln*.  —  Bilder  ur  »Das 
Syddeutsche  Biirgerhaus»  *.  —  Den  elektriska  banan  Monthey-Cham- 
pery*.  —  »Zum  Rabenwirt»  i  Pullach*.  —  Försök  med  en  petroleum¬ 
turbin*, 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  16.  —  Tyska 
lastanordningar  för  kol  och  malm*.  —  Nya  fyrboxar  med  rökför- 
bränningsanordningar,  särskildt  för  lokomotiv*.  —  Om  svetsning  och 
hårdlödning,  särskildt  af  plåt.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  ingenieure,  Jan. 

16.  —  Elektriskt  drifven  bock-kran  för  götfrakt*.  —  Undersökning  af 
värmets  inflytande  på  metallers  hårdhet*.  —  System  vid  maskindrif-  ; 
ten  vid  bergverk*.  —  Rangerbangårdar  i  Nordamerika*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Jan.  15.  —  Trigonometrisk  längdbestämning  af  geodetiska  grund- 

linier*.  —  Om  radioaktiva  ämnen.  —  Nya  elektriska  borrmaskiner 
från  Siemens -Schuckert-Werke*. 

Engineering,  Jan.  15.  —  Den  tekniska  gestaltningen  af  tun¬ 
neln  under  Washington-street  i  Boston*.  —  Elektrisk  svetsning*.  j 
Utvidgning  af  marinvarfvet  och  hamnen  på  Malta*.  —  1  emperleys 
elektriska  transportanordning*.  —  Maskinerna  till  den  Siamesiska 
kryssaren  »Suriya  Monthon»*. 

Eugineering  News,  Dec.  31.  —  Störningar  i  en-faskraft- 
ledningen  för  New  York,  New  Haven  &  Hartford  R.  R.  system  . 
Den  provisoriska  bron  öfvnr  Harlem  River,  New  York*.  —  1  räkon- 
servering  i  öppna  tankar*.  —  Motoromnibusarnes  användning  i  Europa, 
—  Konstruktion  af  en  betongdamm  vid  Bellows  Falls,  VT.*  —  Ar¬ 
betsmetoder  vid  drifning  af  alptunnlar*.  —  En  metod  att  bestämma 
antalet  stoftpartiklar  i  luft.  —  Är  en  höjning  af  järnvägarnes  taxor 
berättigad? 

Le  Génie  Civil,  Jan.  9.  —  Utställningen  af  aeronautisk 
materiel  i  Paris  24—30  december  1908*.  —  Elektrisk  svängkran 
om  30  — 10  ton  för  hamnen  i  Nizza*.  —  Radioaktiv  transformation 
och  transmutation.  —  Automobilhjul  för  tung  last*.  Otillräcklig¬ 
heten  af  filterbäddar  för  vattens  rening*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  14.  —  Grafisk  be¬ 
handling  af  läckning  vid  induktionsmotorer*.  —  Briissels  nya  elek¬ 
tricitetsverk*.  —  Ljusterapi  och  praktisk  elektroteknik.  —  Kilowatt- 
timmeter  för  likström  form  D.*.  —  Explosion  i  en  suggasanläggning. 

Chemiker-Zeitung,  Jan.  12,  16.  —  Om  denaturering  af 
bomullsfröolja.  —  Framstegen  inom  tjärfärgfabrikationen  och  färg¬ 
kemien  år  1907.  —  Extra-ordin.  årsmöte  med  Deutcher  Acetylen 
Verein  i  Berlin  d.  19  dec.  1908.  —  Enkel  bestämning  af  ättika  i 
fabriker*.  —  Framsteg  inom  betsocker-fabrikationen  1908- 


SAMMANKOMSTER, 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
27  Januari  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  » Några  bilder 
frän  Arbetareskyddsutställningen  i  Köpenhamn »,  förevisas  af  yr- 


kesinspektör  Th.  Furst.  —  » Om  ky Imaskiner  och  deras  använd- 
ning-»,  meddelande  med  skioptikonbilder  af  ingeniör  Arvid  Bör 
jeson. 
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INNEHALL:  Undersökning  af  kanal-  och  segelleder  i  mellersta  Sverige,  af 
F.  H.  Hillman;  Vår  industri  och  kreditorganisation,  af  Gösta  Sumelius; 
K.  Statsprofningsanstaltens  vid  Gross-Lichterfelde  verksamhet  under  år  1907;  Ur 
1909  år  statsverksproposition ;  Från  Riksdagen;  Föreningsmeddelanden ;  Tid- 
skriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser. 


Första  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  inne¬ 
hållande:  Ordinarie  höstmötet  1908:  Minnesteckhning  af  F.  H.  af  Chapman,  af 
H.  Lilliehöök;  Studie  af  Chapmans  konstruktionsmetoder,  af  J.  Johnson; 
»Tonnage  Cheating,  af  N.  G.  Nilsson;  Ventilångmaskiner  och  öfverhettad 
ånga  för  fartygsdrift,  af  H.  Andersson;  A.  B.  Diesels  motorers  »marinmotor», 
af  K.  J.  E.  Hesselman. 


UNDERSÖKNING  AF  KANAL-  OCH  SEGELLEDER  I  MELLERSTA  SVERIGE. 

Af  löjtnant  F.  H.  Hillman. 


Den  af  Kungl.  Maj:t  tillsatta  stora  kanalkommissonen 
bar,  såsom  bekant,  fått  sig  uppdraget  att  i  samband  med 
pröfning  af  frågan  om  ordnande  af  en  förbättrad  farled 
mellan  Vänern  och  Kattegat  äfven  afgifva  yttrande,  huru¬ 
vida  det  vore  nationalekonomiskt  berättigadt  eller  med 
hänsyn  till  landets  försvar  erforderligt  att  anlägga  en  vat¬ 
tenväg  för  stora  hafsgående  fartyg  mellan  Östersjön  och 
Kattegat  —  en  Svea  kanal  —  med  större  djup  än  det, 
hvilket  såväl  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk 
som  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  genom  sina  utred¬ 
ningar  funnit  ändamålsenligt  för  en  tidsenlig  handelskanal 
mellan  Vänern  och  Kattegat,  betraktad  enbart  för  sig, 
nämligen  4  å  5  meter. 

I  och  för  besvarande  af  detta  spörsmål  har  det  na¬ 
turligen  blifvit  en  nödvändighet  att  bilda  sig  ett  begrepp  om, 
hvad  ett  sådant  företag  som  anordnande  af  en  Svea  kanal 
i  verkligheten  innebär  med  afseende  på  arbeten  och  kost¬ 
nader.  I  detta  sammanhang  har  man  —  och  tvifvelsutan 
med  rätta  —  uttalat  beklagande  däröfver,  att  en  fullstän¬ 
dig  undersökning  för  en  Svea  kanal  icke  redan  nu  före- 
låge,  så  att  allmänheten  därom  kunde  bilda  sig  en  bestämd 
uppfattning.  I  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förvar 
finnes  visserligen  en  af  öfverstelöjnanten  Edström  på  1830- 
talet  upprättad  plan  för  en  Svea  kanal  mellan  Vänern 
och  Hjälmaren,  följande  Letälfvens  och  Svartåns  vatten¬ 
drag,  men  denna  plans  ålder  och  det  ringa  vattendjup 
den  afser,  gör  helt  naturligt  att  densamma  numera  icke 
kan  hafva  annat  värde  än  möjligen  såsom  å  vissa  sträckor 
grundstomme  för  kompletterande  undersökningar. 

En  af  kanalkommissionens  allra  första  åtgöranden 
har  därför  äfven  måst  blifva  att  på  den  knappt  tillmätta 
tid,  som  står  kommissionen  till  buds,  söka  verkställa  ett 
försök  till  preliminär  utredning  i  fråga  om  farledens  mellan 
Vänern  och  Kattegat  framtida  fortsättning  till  Hjälmaren 
och  Mälaren. 

Fråga  om  undersökning  genom  statens  försorg  af 
kanal-  och  segelleder  i  mellersta  Sverige,  och  däribland 
äfven  Svea  kanal,  har  emellertid  förut  vid  flera  tillfällen 
uppstått. 

Sedan  Kungl.  Maj:t,  på  ansökan  af  kommitterade 


från  härför  intresserade,  genom  nådigt  bief  redan  den  27 
juni  1896  anbefallt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  att 
ombesörja  undersökning  rörande  förbättrad  farled  mellan 
Vänern  och  Kattegat,  och  styrelsen  med  anledning  däraf 
uppdragit  åt  framlidne  öfverstelöjtnanten  P.  Laurell  att  denna 
undersökning  verkställa,  gjorde  styrelsen  vidare  uti  under¬ 
dånig  skrifvelse  den  17  november  1898  framställning  hos 
Kungl.  Maj:t  om  aflåtande  af  nådig  proposition  till  Riks¬ 
dagen  om  statsanslag  till  ett  belopp  af  173000  kronor 
till  undersökning  af  åtskilliga  kanal-  och  segelleder  i  mel¬ 
lersta  Sverige. 

Styrelsen  erinrade  därvid,  hurusom,  sedan  såväl  i  de 
flesta  kulturländer  som  ock  i  Sverige  ett  storartadt  arbete 
på  järnvägarne  tagit  ländernas  krafter  i  anspråk,  det  där¬ 
under  varit  lika  naturligt  som  nödvändigt,  att  arbetet  på 
vattenvägarnes  förbättring  och  utvidgning  fått  afstanna, 
men  att  på  de  senare  tiderna  äfven  i  vårt  land  visat  sig 
tecken  till  ett  vaknande  intresse  för  utvecklandet  af  lan¬ 
dets  vattenvägar,  och  vore  styrelsen  förvissad,  att  den  tid 
snart  skulle  inträda,  då  man  allmänt  skulle  inse  fördelen 
och  nödvändigheten  —  till  och  med  från  järnvägssyn- 
punkt  —  att  utsträcka  och  förbättra  vattenvägarne  för 
fraktfart  med  sjögående  eller  eljest  lämpliga  fartyg. 

Styrelsen  ansåge  med  anledning  häraf  tiden  vara  inne 
att  hemställa  om  åtgärder  till  förberedande  af  det  afbrutna 
kanalarbetets  återupptagande  vid  härför  gynnsam  tidpunkt. 
Lång  tid  kräfdes  emellertid,  ej  så  mycket  för  undersök¬ 
ningsarbetena  som  fastmera  för  att  lämna  allmänheten 
tillfälle  att  pröfva  förslagen  och  därom  bilda  sig  en  be¬ 
stämd  tanke  —  hvarförutan  så  omfattande  företag  icke 
kunde  genomföras  —  hvarför  frågan  om  undersöknings¬ 
arbetets  påbörjande  icke  kunde  med  fog  anses  såsom  för 
tidigt  väckt. 

På  de  af  statsrådet  och  chefen  för  civildepartemen¬ 
tet  vid  ärendets  föredragning  anförda  skäl  föreslog  äfven 
Kungl.  Maj:t  1900  års  Riksdag  att  för  undersökning  samt 
upprättande  af  planer  och  kostnadsförslag  dels  för  om- 
eller  nybyggnad  af  Göta  kanal,  Svea  kanal  mellan  Mäla¬ 
ren  och  Vänern,  Hjälmare  kanal,  segelleden  från  Hjälmare 
kanals  mynning  till  Stockholm  samt  Södertelje  och  Ströms- 
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holms  kanaler,  dels  ock  för  reglering  af  vattenståndet  i 
Vänern  bevilja  det  af  väg-  och  vatten  byggnadsstyrelsen 
begärda  anslaget  af  173  000  kronor. 

I  anledning  häraf  meddelade  Riksdagen  i  underdå¬ 
niga  skrifvelser  den  7  maj  1900,  att  Riksdagen  ansåge 
frågan  om  en  utvidgning  och  förbättring  af  de  inre  vatten- 
vägarne  otvifvelaktigt  vara  af  den  betydelse,  att  det  måste 
anses  önskvärdt,  att  genom  statens  försorg  åtgärder  vid- 
toges  för  vinnande  af  den  närmare  utredning,  som  erfor¬ 
drades  för  att  kunna  bedöma,  i  hvad  mån  viktigare  före¬ 
tag  för  berörda  ändamål  lämpligen  borde  komma  till 
utförande.  Till  någon  del  hade  ock  under  de  senare  åren 
förberedande  undersökningar  i  detta  syfte  blifvit  på  statens 
bekostnad  iverksatta.  Såsom  nämnts  hade  nämligen  Kungl, 
Maj:t,  med  anledning  af  ifrågasatt  ombyggnad  af  Troll- 
hätte  kanal,  år  1896  anvisat  medel  för  undersökning  rö¬ 
rande  segelleden  dels  mellan  Vänersborg  och  Göteborg, 
dels  ock  mellan  förstnämnda  stad  och  Uddevalla,  och 
var  denna  undersökning,  därvid  förslag  skulle  upprättas 
med  alternativa  segeldjup  af  4,  5  och  6  meter  samt  där¬ 
efter  afpassade  mått  å  kanaler  och  slussar,  dåmera  i  det 
närmaste  fullbordad.  Det  syntes  därför  Riksdagen,  som 
om  denna  undersökning,  hvaraf  torde  framgå  i  hvad  mån 
större  sjögående  fartyg  lämpligen  kunde  beredas  tillträde 
till  Vänerns  vatten,  blefve  af  i  viss  mån  afgörande  bety¬ 
delse  för  förslagen  om  ny-  eller  ombyggnad  af  öfriga  från 
denna  vidsträckta  sjö  utgående  kanalleder.  Och  äfven 
vid  undersökning  för  utvidgning  eller  anläggning  af  andra 
farleder  till  det  inre  af  landet,  ansåge  Riksdagen,  hvad 
särskildt  beträffade  de  därför  lämpliga  dimensionerna, 
hvaraf  åter  farledens  riktning  i  många  fall  måste  vara 
beroende,  ledning  vara  att  hämta  från  de  resultat,  som 
förberörda  utredning  komme  att  lämna.  På  grund  häraf 
hade  det  synts  Riksdagen  lämpligast,  att,  först  efter  det 
fullständig  utredning  angående  ombyggnad  af  Trollhätte 
kanal  blifvit  framlagd,  beslut  fattades  om  verkställande  af 
undersökningar  rörande  andra  kanal-  och  segelleder.  Öf- 
ver  hufvud  kunde  någon  olägenhet  af  ett  sådant  uppsköt 
med  undersökningarna  icke  vara  att  vänta.  Särskilda  om¬ 
ständigheter  kunde  emellertid  påkalla,  att  undersökning 
redan  tidigare  verkställdes  rörande  någon  viss  del  af  en 
kanalied,  men  förväntade  Riksdagen,  att  Kungl.  Maj:t  icke 
skulle  för  sådant  fall  underlåta  att  vidtaga  de  åtgärder,  som 
kunde  anses  vara  af  omständigheterna  påkallade. 

Riksdagen,  som  af  ofvan  anförda  skäl  ansåg  sig  icke 
böra  besluta  om  verkställande  af  de  undersökningar  rö¬ 
rande  kanal-  och  farleder,  som  af  Kungl.  Maj:t  föreslagits, 
hade  däremot  funnit  angeläget,  att  frågan  om  reglering  af 
vattenhöjden  i  Vänern  måtte,  med  hänsyn  till  den  ifråga¬ 
satta  ombyggnaden  af  Trollhätte  kanal,  under  den  när 
maste  tiden  vinna  den  utredning,  som  med  Kungl.  Maj:ts 
framställning  åsyftades,  hvarför  Riksdagen  ansett  sig  böra 
för  undersökning  samt  upprättande  af  plan  och  kostnads- 
förslag  för  sagda  reglering  anvisa  det  belopp  af  15,000 
kronor,  som  beräknats  vara  för  detta  ändamål  erforderligt. 

Af  Riksdagens  uttalande  framgick  således  tydligt,  att 
Riksdagen  fann  den  gjorda  framställningen  om  kanalun¬ 
dersökningarnas  fullföljande  mycket  beaktansvärd,  ehuru 
Riksdagen  hade  en  annan  uppfattning  i  afseende  å  un¬ 
dersökningarnas  bedrifvande  och  anvisande  af  de  för 
undersökningskostnadernas  bestridande  erforderliga  medel, 
än  hvad  uti  propositionen  föreslagits. 

Med  föranledande  af  hvad  som  förekommit  vid  be¬ 


handlingen  inom  Riksdagen  af  en  därstädes  väckt  motion 
i  fråga  om  undersökning  för  reglering  af  Mälarens  vatten¬ 
stånd,  anbefallde  Kungl.  Maj:t  än  vidare  år  1901  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  att  verkställa  denna  under 
sökning  i  den  af  styrelsen  föreslagna  omfattning,  hvari- 
genom  regleringsundersökningen  skulle  blifva  tillräcklig 
äfven  för  bedömande  af  en  annan  viktig  fråga  än  Mäla¬ 
rens  reglering,  nämligen  frågan  om  vissa  af  dess  hufvud- 
leders  upprensning  därhän,  att  de  blefve  tillgängliga  för 
fartyg,  som  kunde  med  fördel  användas  äfven  i  trans- 
marin  fart,  hvarjämte  Kungl.  Maj:t  till  undersökningskost¬ 
nadernas  bestridande  anvisade  ett  belopp  af  36,000  kro¬ 
nor  att  utgå  från  handels-  och  sjöfartsfonden.  Denna 
undersökning  är  numera  äfven  fullbordad,  och  föreligger 
förslag  till  farledernas  upprensning  till  resp.  4,  5  eller  6 
meters  djup. 

Sedan  därefter  undersökningen  af  Trollhätte  kanal 
från  Vänern  till  hafvet  samt  undersökningen  för  regle¬ 
ringen  af  vattenståndet  i  Vänern  blifvit  fullbordad,  och  af 
desamma  framgått,  att  en  farled  af  ända  till  6  meters 
djup  kan  för  jämförelsevis  skäliga  kostnader  åstadkommas, 
ansåg  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  att  tiden  var  inne 
för  fullföljande  af  de  delar  af  Styrelsens  uti  ofvan  nämnda 
underdåniga  skrifvelse  den  17  november  1898  föreslagna 
kanalundersökningar,  hvilka  skulle  afse  att  utröna,  huru¬ 
vida  och  på  hvad  sätt  farleden  mellan  Kattegat  och 
Vänern  kunde  fullbordas  till  Östersjön  samt  leden  emellan 
Vänern  öfver  Hjälmaren  till  Mälaren  eller  den  så  kallade 
Svea  kanal  anordnas. 

Uti  underdånig  skrifvelse  den  27  juni  1902  återkom 
därför  styrelsen  med  framställning  hos  Kungl.  Maj:t  om 
anvisande  af  härför  erforderliga  medel,  därvid  styrelsen  i 
hufvudsak  anförde,  hurusom  för  ett  bedömande  af  ofvan 
nämnda  frågar  i  sin  helhet  det  vore  nödigt,  att  Göta 
kanal  undersöktes  för  att  erhålla  visshet,  om  och  på  hvad 
sätt  Vänern  kunde  sammanbindas  med  Vettern  och  denna 
sjö  med  Östersjön  öfver  vare  sig  Norrköping  eller  Söder¬ 
köping. 

Kännedomen  om,  huruvida  en  bekväm  segelled  kunde 
för  rimliga  kostnader  anläggas  dels  från  Vänern  till  Stock¬ 
holm  genom  Mälaren,  dels  från  Vänern  till  Östersjön  efter 
Göta  kanal,  äfven  om  dessa  icke  skulle  kunna  gifvas  så 
stora  dimensioner  som  kanalen  emellan  Vänern  och  Kat¬ 
tegat,  skulle,  enligt  styrelsens  förmenande,  påtagligen  lända 
till  stor  nytta  vid  bestämmande  af  Trollhätte  kanals  om- 
byggnad,  hvarför  dessa  fortsatta  kanalundersökningar,  för 
hvilkas  påbörjande  till  och  med  anslag  till  ett  mindre 
belopp  af  Riksdagen  redan  beviljats,  icke  längre  borde 
uppskjutas. 

Vidare  förekomme  vattenan skaffningsfrågan  på  mö¬ 
tande  vattendelare.  Kanalen  emellan  Vänern  och  Mäla¬ 
ren  kommer  nämligen  att  passera  vattendelaren  emellan 
Vänerns  och  Hjälmarens  flodområden,  på  hvilken  finnes 
nästan  intet  vatten  för  fyllande  af  segelledens  behof.  Om 
segelled  skall  byggas,  måste  man  därför  antingen  an¬ 
vända  dyrbara  fartygshissar  eller  andra  anordningar,  som 
medgifva  fartygens  framförande  öfver  vattendelaren  utan 
afsevärd  vattenförbrukning,  eller  ock  måste  man  genom 
uppfordringsverk  uppföra  till  vattendelaren  tillräckligt  med 
vatten  för  trafikens  behof.  Denna  senare  utväg  låter  sig 
emellertid  svårligen  använda  i  annat  fall,  än  om  vatten¬ 
kraft  finnes  att  tillgå  för  uppfordringsverkets  drifvande. 
Riklig  tillgång  på  sådan  ännu  oanvänd  kraft  funnes  emel. 
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lertid  för  nämnda  linie  att  tillgå  inom  sådant  afstånd,  att 
den  vore  för  ändamålet  användbar,  hvarigenom  för  detta 
fall  med  all  sannolikhet  blefve  fördelaktigast  att  ordna 
segelledens  öfvergång  öfver  vattendelaren  på  sådant  sätt, 
att  från  lägre  belägna  vattenbehållare  uppfordrades  den  för 
trafiken  nödvändiga  vattenmängden. 

Denna  omständighet  syntes  styrelsen  af  sådan  vikt, 
att  vattenkraftens  befintlighet  och  dess  tillgänglighet  för 
antagligt  pris  möjligen  kunde  blifva  afgörande  för  den 
praktiska  utförbarheten  af  hela  det  ifrågavarande  kanal¬ 
förslaget.  Af  denna  anledning  vore  det  därför  af  syn¬ 
nerlig  vikt  att  ju  förr  dess  hellre  söka  utreda,  om  kanal 
med  sannolikhet  kan  och  bör  byggas  emellan  Vänern  och 
Mälaren,  om  vattenkraft  blifver  behöflig  för  uppfordrings- 
verk,  som  skola  föra  nödig  vattenmängd  till  vattendelaren, 
samt  om  och  hvar  sådan  vattenkraft  lämpligast  kan  er¬ 
hållas.  Af  denna  anledning  funne  styrelsen  det  likaledes 
af  mycken  vikt,  att  undersökning  af  ifrågavarande  led 
verkställdes  snart,  på  det  att  i  möjligaste  mån  måtte  kunna 
bestämmas,  om  och  huru  mycket  vattenkraft  som  kan 
komma  att  behöfvas,  och  denna  kraft  för  kanaländamål 
reserveras,  innan  den  blifver  för  annan  användning  tagen 
i  anspråk. 

En  blifvande  kanal  mellan  Vänern  och  Mälaren  kom¬ 
mer  vidare  att  genomgå  tätt  befolkade  och  bördiga  byg¬ 
der  och  korsa  ett  flertal  järnvägar  och  landsvägar.  Ju 
längre  utvecklingen  fortginge,  ju  mera  komme  äfven  dessa 
för  en  segelleds  framdragande  hindrande  omständigheter 
att  ökas.  Om  kanalleden  utstakades,  kunde  likväl  under 
behandlingen  af  frågan  om  kanalens  anläggning  iakttagas, 
att  segelleden  af  den  fortgående  utvecklingen  af  andra 
kommunikationsmedel  minst  möjligt  hindrades,  hvarför, 
jämväl  af  denna  anledning,  det  vore  betydelsefullt,  att 
leden  blefve  undersökt  och  utstakad  fortast  möjligt. 

Kostnaden  för  de  af  styrelsen  ifrågasatta  undersök¬ 
ningarna  beräknades  betinga  en  summa  af  102,215  kro¬ 
nor  eller  i  jämnadt  tal  100,000  kronor. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  framställning  har 
emellertid  icke  föranledt  till  någon  föregående  regeringars 
åtgärd.  I  stället  för  att  projekterade  segelleders  intressen, 
på  sätt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  ifrågasatt,  blifvit 
i  möjligaste  mån  beaktade  vid  utveckling  af  andra  kom¬ 
munikationsmedel,  har  man  tvärtom  fått  bevittna,  hurusom 
t.  ex.  Bohuslänsbanans  stora  och  dyrbara  bro  öfver  Göta 
älf  fått  uppföras  på  sådant  sätt,  att  en  fördjupning  af 
landets  här  framgående  viktigaste  vattenväg  utöfver  4,5 
högst  5  meter  icke  kan  äga  rum  utan  brons  ombyggande. 

Efter  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  ofvan  nämnda 
framställning  år  1902  har,  i  stort  sedt,  frågan  om  kanal¬ 
undersökningarnas  fullföljande  fått  hvila  ända  till  tekniker¬ 
mötet  1908,  då  professor  Richert  fäste  uppmärksamheten 
på  nödig  utveckling  af  våra  inre  vattenvägar.  Liksom 
förut  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  framhöll  professor 
Richert  därvid,  att  hvad  som  nu  först  och  främst  er¬ 
fordrades  vore  att  planmässigt  ordna  befintliga  och  pro¬ 
jekterade  vattenvägar  till  ett  organiskt  helt. 

Detta  mål  förmenade  professor  Richert  emellertid 
kunna  vinnas  allenast  genom  inrättande  af  ett  särskildt 
kommunikationsdepartement,  men  torde  af  det  här  förut 
anförda  framgå,  att  härför  ingalunda  erfordrats  någon  så 
genomgripande  åtgärd. 

Då  nu  fråga  om  våra  vattenvägars  ordnande  tack 
vare  den  nuvarande  regeringens  kraftiga  medverkan  åter 
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blifvit  väckt  till  lif,  har  man  all  anledning  hoppas,  att 
densamma  äfven  må  erhålla  en  lycklig  lösning,  och  att 
inom  en  snar  framtid  de  af  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsen  härutinnan  sedan  länge  uttalade  önskemålen,  kanal¬ 
undersökningarnas  fullföljande  efter  en  enhetlig  plan,  äfven 
må  vinna  beaktande. 


VÅR  INDUSTRI  OCH  VÅR  KRÉDITORGANISATION. 

Ett  uttalande  af  konsul  Gösta  Sumelius. 

De  synpunkter,  som  beröras  i  nedanstående  artikel,  synas,  ehuru 
icke  direkt  berörande  svenska  förhållanden,  vara  i  höggrad  tillämp¬ 
liga  på  dem.  Vi  hafva  därför  ansett  det  lämpligt  att  publicera  ifrå¬ 
gavarande  uttalande,  som  nyligen  varit  synligt  i  finska  industritidskrif¬ 
ten  Mercator. 

Att  det  sätt,  hvarpå  vår  industri  f.  n.  får  sitt  kredit- 
behof  tillfredsställdt,  är  särdeles  opraktiskt  och  t.  o.  m. 
förenadt  med  fara,  synes  blifva  allt  klarare,  ju  mera  saken 
dryftas. 

Uti  ett  kapitalfattigt  land  som  vårt  är  det  ju  omöj¬ 
ligt  att  bedrifva  industrien  enligt  de  principer,  som  i  de 
stora  kulturländerna  anses  fullt  solida,  nämligen  att  så 
godt  som  hela  det  för  driften  behöfliga  kapitalet  saraman- 
skjutes  i  form  af  aktiekapital.  Vilja  vi  ens  i  någon  mån 
tillgodogöra  oss  våra  naturliga  resurser  och  försöka  hålla 
jämna  steg  med  utvecklingen  i  andra  länder,  äro  vi,  så¬ 
vida  vi  vilja  undvika,  att  utländska  kapitalister  i  allt  för 
hög  grad  skola  exploatera  vårt  arbetsfält,  hänvisade  till  att  i 
stor  utsträckning  begagna  oss  af  upplånade  medel,  hvilka 
äfven  med  rundlig  hand  af  våra  banker  ställts  till  indu¬ 
striens  förfogande.  Medgifvas  måste  samtidigt,  att  »de  män, 
som  åtagit  sig  värfvet  att,  ofta  med  personliga  uppoffrin¬ 
gar,  föra  vår  industri  framåt»  (bankdir.  Wasastjerna),  i 
många  fall  i  alltför  hög  grad  begagnat  sig  af  detta  ban¬ 
kernas  godhetsfulla  tillmötesgående  under  tider,  då  öfver- 
flöd  på  penningar  rådt  i  bankernas  kassor,  och  lika  säkert 
är,  att  ju  större  tillmötesgående  bankerna  i  detta  afseende 
visa,  desto  flera  skola  uppstå,  hvilka  känna  sig  kallade 
att  påtaga  sig  detta  svåra,  men  ärofulla  värf.  Dylika  epo¬ 
ker  af  penningeöfverflöd  äro  vanligtvis  af  kort  varaktighet. 

De  inträffa  någon  gång  efter  längre  perioder  af  pen- 
ningeknapphet,  men  det  skenbara  penningeöfverflödet  är 
i  själfva  verket  till  öfvervägande  del  ej  annat  än  till  lan¬ 
det  importeradt  utländskt  kapital,  med  hvilket  vi  borde 
hushålla  med  allra  största  försiktighet.  Emellertid  strömma 
då  penningar  till  bankerna  mera,  än  hvad  de  se  sig  i 
stånd  att  i  en  handvändning  placera  på  sådant  sätt,  som 
möjliggör  betalandet  af  den  höga  depositionsräntan,  utan 
att  aktionärernas  dividender  därför  behöfva  reduceras. 
Andra  utvägar  måste  utfinnas  och  kredit  i  större  utsträck¬ 
ning  beviljas.  För  jobbare  och  grundare  randas  nu  gyl¬ 
lene  tider.  T.  o.  m.  de  själva  imponeras  af  det  förtro¬ 
ende  de  åtnjuta  icke  i  en  men  i  flera  banker,  och  turvis 
skrifves  »på  längden»  och  »på  tvären»,  medan  de  ny- 
förvärfvade  aktierna  belånas.  Med  de  lätt  erhållna  pen¬ 
ningarna  skola  förmögenheter  skapas.  Spekulationen  lig¬ 
ger  i  luften.  Litet  hvar  tror  sig,  efter  att  hafva  rådfrågat 
den  eller  den  auktoriteten,  kunna  förutspå,  hvilka  utsikter 
de  eller  de  papperen  hafva.  Hvarför  skulle  man  då  icke 
försöka,  då  risken  synes  så  ringa?  Sålunda  griper  svin¬ 
deln  omkring  sig  och  urartar  småningom  till  en  sjukdom, 
medan  värdena  drifvas  enormt  i  höjden.  Men  olyckligt 
det  industriella  företag,  hvars  aktier  blifva  föremål  för  en 
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dylik  onaturlig  forcering.  För  att  kunna  betala  räntorna 
för  de  belånade  aktierna  voteras  på  bolagsstämman  högsta 
möjliga  dividender,  och  ju  högre  dividender  betalas,  desto 
mera  stiga  aktierna,  medan  affären  suges  ut,  tills  ändtligen 
ögonen  blifva  öppnade.  Då  börjar  en  motsatt  rörelse. 
För  att  rädda  ens  någon  del  måste  aktierna  till  hvarje 
pris  säljas,  och  noteringarna  sjunka  på  ett  sätt,  som  kom¬ 
mer  allmänheten  att  tro,  att  företaget  är  på  branten  af  sin 
ruin,  ehuru  det  ofta  endast  skulle  behöfva  någon  tids  lugn 
och  ro.  De  genom  spekulationen  samlade  vinsterna  smälta 
i  de  allra  flesta  fall  förr  eller  senare  bort  som  smör  på 
heta  stenar.  Under  sådana  tider  grundas  äfven  många 
industriella  företag,  hvilka  äro  baserade  på  alltför  sang- 
viniska  kalkyler,  och  hvilka  icke  hafva  tillräckligt  fack- 
mannainsikter  och  erfarenhet  till  sitt  förfogande,  hvarför 
de  äro  dömda  att  föra  ett  tynande  lif,  tills  de  gå  sin 
undergång  till  mötes  eller  dem  tillföras  nya  lifgifvande 
kjafter.  Karaktäristikt  för  vårt  land  är  dessutom,  att  en 
industrigren,  som  någon  tid  fått  arbeta  i  lugn  och  visat 
sig  lifskraftig,  plötsligt  blir  föremål  för  en  så  onaturligt 
forcerad’  exploatering,  att  densamma  ofta  för  en  längre 
tid  blir  lamslagen,  tills  åter  växande  behof  hunnit  utjämna 
differensen  mellan  tillgång  och  efterfrågan,  i  stället  för 
att  många  nya  branscher  med  fördel  kunde  upptagas  och 
skapa  nya  inkomstkällor  för  land  och  folk.  Allt  detta 
bidrar  till  att  undergräfva  förtroendet  för  industrien. 

Emellertid  hafva  bankerna  på  ofvan  angifvet  sätt 
fastläst  det  disponibla  kapitalet,  visserligen  i  skenbart  korta 
lån,  hvilka  dock  i  själfva  verket  icke  kunna  återbetalas 
förrän  efter  långa  tider,  medan  de  själfva  gifvit  förbindel¬ 
ser  på  kort  tid,  hvilka  långifvarena  äro  berättigade  att 
när  som  helst  fordra  ut.  Mycket  snart  gör  sig  åter  pen- 
ningebrist  gällande,  hvilket  icke  kan  afhjälpas  på  annat 
sätt  än  genom  förnyad  skuldsättning  i  utlandet  i  alltjämt 
stigande  omfång. 

Jag  vågar  därför  påstå,  att  den  hos  oss  f.  n.  bedrifna 
bankpolitiken  måste  anses  otidsenlig  och  att  bankerna  i 
sin  utveckling  ej  varit  i  stånd  att  ackommodera  sig  efter 
de  kraf,  som  de  behof  de  äro  afsedda  att  tillgodose  på¬ 
lägga  dem.  Tillgodoseendet  af  industriens  kreditbehof  på 
ett  för  industrien  betryggande  sätt  skulle  man  väl  anse  vara 
en  väsentlig  del  af  denna  deras  uppgift.  Hvad  industrien 
behöfver  är  för  alla  klart: 

billigt  kapital  till  stabil  ränta  på  längre  af  betalningstid. 

Att  en  af  industrien  särskildt  inrättad  hypoteksbank, 
när  en  sådan  en  gång  kan  blifva  en  verklighet,  vore  af 
särdeles  stor  betydelse  vid  sträfvandet  mot  detta  slutmål, 
är  väl  obestridligt,  men  i  likhet  med  bankdirektör  Schy- 
bergson  tror  jag  icke,  att  förhållandena  i  stort  sedt  här¬ 
igenom  nämnvärdt  skulle  förbättras.  För  de  industriella 
företag,  hvilka  skulle  komma  i  åtnjutande  af  den  nya  hy- 
poteksbankens  lån,  vore  det  ju  godt  och  väl,  men  vid 
nästa  »hausse»,  då  i  bankerna  åter  börja  hopa  sig  depo¬ 
nerade  medel,  hvilka  på  ett  fördelaktigt  sätt  måste  pla¬ 
ceras,  då  skola  åter  nya  män  framträda,  hvilka  känna  sig 
kallade  att  påtaga  sig  det  svåra  men  ärofulla  värfvet  o.  s.  v. 
Då  börjar  samma  visa  om  igen,  och  vid  nästa  kris  äro  vi 
lika  illa  däran,  om  ej  värre. 

Så  länge  privatbankerna  äga  rätt  att  emottaga  depo¬ 
sitioner  i  oinskränkt  grad  och  begagna  sig  af  denna  sin 
rätt,  så  länge  kommer  aldrig  någon  reda  och  säkerhet  att 
inträda  i  våra  ekonomiska  förhållanden.  Man  har  sagt, 
att  deponenterna  i  brist  på  förtroende  icke  skulle  engagera 


sig  i  industriella  företag.  De  betänka  icke,  att  de  471 
millioner  depositioner  plus  68  mill.  aktiekapital  (förutom 
28  mill.  bankernas  egna  fonder)  de  placerat  i  bankerna 
just  till  större  delen  äro  engagerade  uti  industriella  före¬ 
tag,  samt  att  den  garanti  bankerna  kunna  erbjuda  depo¬ 
nenterna  framom  t.  ex.  direkt  i  industriella  verk  inteck¬ 
nade  obligationslån  i  själfva  verket  är  mycket  öfverskattad. 
I  en  något  så  när  solid  affär  kan  man  väl  ej  gärna  tänka 
sig  sådana  förluster,  att  de  oprioriterade  fordringarna  jämte 
reserv-  &  kapitalfonderna  icke  skulle  vara  tillräckliga  för 
deras  betäckande.  Betraktar  man  däremot  de  skuldför¬ 
bindelser  bankerna  iklädt  sig  jämförda  med  deras  egna 
fonder,  hvilka  dessutom  äfven  de  till  stor  del  äro  fastlästa, 
ryggar  tanken  tillbaka  för  de  konsekvenser,  som  en  af  en 
eller  annan  orsak  uppkommen  panik  och  däraf  föranledd 
rusning  skulle  kunna  åstadkomma.  Att  enbart  förlita  sig 
på  deponenternas  lugna  temperament  (bankdir.  W:stjerna) 
är  väl  dock  allt  för  lättsinnigt.  Skulle  däremot  i  lag  vara 
föreskrifvet,  huru  stora  skulder  en  bank  finge  ikläda  sig 
i  förhållande  till  sina  egna  kapital  jämte  sina  lätt  realiser¬ 
bara  utländska  fordringar,  hvilket  förhållande  dessutom 
borde  vara  regleradt  enligt  aftagande  skala,  vore  enligt 
mitt  förmenande  mycket  vunnet  med  hänsyn  till  det  eko¬ 
nomiska  lifvets  stabilitet. 

Den  första  följden  häraf  vore  sannolikt  den,  att  en 
stor  del  af  det  deponerade  kapitalet  skulle  förvandlas  till 
aktiekapital  och  sålunda  blifva  ouppsägbart.  Dividenderna 
blefve  måhända  något  mindre,  men  sannolikt  tillräckligt 
stora  ändå.  Depositionerna  skulle  minskas  och  allmän¬ 
heten  genom  bankernas  förmedling  söka  annan  användning 
för  sina  penningar,  hvilket  just  lämpligen  kunde  ske  ge¬ 
nom  placering  uti  industriella,  kommunala  och  andra  obli¬ 
gationer.  Om  slutligen  härigenom  depositionsräntan  skulle 
nedgå,  vore  det  ej  heller  någon  olycka.  Utom  att  det 
då  skulle  bli  lättare  att  hålla  äfven  utlåningsräntan  lägre, 
skulle  själfva  penningens  värde  uti  cirkulationen  härigenom 
höjas.  Ej  heller  skulle  kapitalister  med  relativt  små  till¬ 
gångar  blifva  frestade  att  i  förtid  slå  sig  till  ro  i  stället 
för  att  ägna  sina  krafter  åt  ett  produktivt  arbete,  för  hvilket 
hos  oss  t.  v.  finnes  ett  oinskränkt  verkningsfält.  Genom 
räntefotens  sänkning  skulle  alltså  arbetsbördan  fördelas 
rättvisare,  och  vore  sålunda  en  sådan  åtgärd  ägnad  att 
medverka  i  riktning  för  utjämnande  af  differensen  mellan 
kapital  och  arbete.  Det  invändes  måhända,  att  större 
delen  af  våra  deponenter  utgöres  af  allmoge,  som  skulle 
hafva  svårt  att  reda  sig  i  så  komplicerade  förhållanden. 
Månne  detta  icke  vara  öfverdrifven  farhåga?  Ej  heller 
anser  jag  det  vara  något  så  hållbart  argument,  att  det 
skulle  kunna  förhindra  införandet  af  reformer,  som  äro 
absolut  nödvändiga  förutsättningar  för  vårt  ekonomiska 
välbefinnande. 

Min  åsikt  i  frågan  är  sålunda  i  korthet  den,  att  hela 
vårt  bankväsende  borde  modärniseras  i  öfverensstämmelse 
med  nutidens  kraf.  Främst  borde  kreditsystemet  reforme¬ 
ras  bl.  a.  sålunda: 

a)  att  kredit  företrädesvis  beviljas  mot  realsäkerhet 
eller  mot  det  förtroende  banken,  genom  att  öfvertyga  sig 
om  lånesökarens  ställning,  kan  hysa  för  affären, 

b)  att  blankokrediter  såvidt  möjligt  afskaffas, 

c)  att  låntagare  utan  särskild  tillåtelse  ej  må  operera 
i  flere  än  en  bank, 

d)  att  i  lagstiftningsväg  bankernas  rätt  att  mottaga 
depositioner  blefve  begränsad. 


)  Jan.  iqog 
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Det  kunde  förefalla  som  om  jag  gifvit  svar  på  en 
•lt  annan  fråga  än  den  Redaktionen  framställt.  Jag  tror 
nellertid,  att  industriens  kreditbehof  står  i  så  intimt  för- 
Lllande  till  vårt  ekonomiska  välbefinnande  öfver  hufvud, 
t  om  vi  en  gång  hafva  det  ordnadt  på  en  sund  bas, 
dustrien  nog  af  sig  själf  kommer  att  utveckla  sig,  i  den 
in  våra  krafter  det  medgifva.  Då  behöfver  man  ej  heller 
mycket  frukta  öfverdrifter. 

Jag  tror  ej  det  är  lyckligt,  om  kommuner  och  pri- 
ta  personer  på  egen  hand  i  alltför  stor  skala  börja 
»erera  på  utlandet.  Då  händer  det  lätt,  i  likhet  med 
•ad  som  händt  vår  varuimport,  som  fått  så  många  nya 
rmedlare,  att  det  sker  öfverimport.  Bankerna  äro  nog 
kompetentaste  p^nningeimportörerna  och  hafva  de  stör- 
i  förutsättningarna  att  göra  de  fördelaktigaste  importerna, 
s  böra  bara  akta  sig  att  taga  för  mycket  betalt  för  sina 
nster.  Sådant  alstrar  missnöje  och  frammanar  konkur- 
ns.  Det  skulle  bättre  anstå  vårt  fattiga  land,  om  bank- 
videnderna  vore  något  blygsammare  och  bankbyggna- 
rna  enklare,  men  allmänheten,  som  bankerna  åtagit  sig 
t  betjäna,  sluppe  med  lindrigare  beskattning. 

Bankerna  hafva  ursprungligen  uppstått  för  att  tjäna 
ndel,  sjöfart  och  industri,  hvilka  af  ålder  ansetts  vara 
näringar,  som  i  ett  land  skapa  välstånd  och  ekonomiskt 
'eroende,  men  småningom  hafva  bankerna  svingat  sig 
p  till  deras  herrar  och  hafva  numera  såsom  sin  huf- 
duppgift  att  för  egen  räkning  inhösta  största  möjliga 
ister.  Detta  kan  naturligtvis  ske  endast  på  bekostnad 
nyssnämnda  näringar,  hvilket  under  inga  förhållanden 
n  vara  till  lycka  för  det  hela.  Mercator. 


KONGL.  STATSPROFNINGSANSTALTENS  VID 
;gross-lichterfelde  VERKSAMHET 
UNDER  ÅR  1907. 

Till  redaktionen  har  insändts  en  berättelse  öfver  Kongl.  Stats- 
>fningsanstallens  vid  Gross-Lichterfelde  verksamhet  för  år  1907, 
n  hvilken  nedanstående  utdrag  är  hemtadt. 

Kongl.  Statsprofningsanstalten  har  följande  ändamål: 
att  fullkomna  och  utarbeta  metoder  och  apparater  för 
teknisk  materialprofning, 
att  profva  material  och  konstruktionsdelar, 
att  vara  skiljedomstol  i  frågor  beträffande  beskaffen¬ 

heten  hos  tekniska  materiel  och  konstruktionsdelar, 
att  meddela  undervisning  i  materialprofning  och  me¬ 
tallernas  egenskaper  vid  Tekniska  Högskolan, 
att  utbilda  personer  för  materialprofning  samt 
att  understödja  forskningen  på  materialprofningens 
område. 

Statsprofningsanstalten  arbetar  på  6  afdelningar,  näm- 

;en: 

1)  den  för  profning  af  metaller, 

»  »  byggnadsmaterial, 

3)  »  »  »  »  papper  och  textilföremål, 

4)  »  »  metallografi, 

5)  »  »  kemi, 

6)  »  »  profning  af  oljor. 

Under  ar  1907  hade  på  dessa  afdelningar  följande 
tal  prof  utförts : 


Antal  prof 

Beställare 

Summa  , 

Inhemsk 

Utländsk 

Å  Laboratoriet  för  profning  af  me- 

taller  . 

448 

19 

467 

Å  Laboratoriet  för  profning  af  bygg- 

nadsmaterial  . 

891 

49 

940 

Å  Laboratoriet  för  profn.  af  papper 

och  textilföremål  . 

1 286 

27 

*  313 

Å  Laboratoriet  för  metallografi 

86 

1 

87 

»  »  >  kemi  . 

426 

16 

442 

»  »  »  oljeprofning  ... 

483 

7 

490 

Summa  prof 

3  620 

119 

3  739 

Vid  anstalten  har  inalles  226  personer  varit  an¬ 
ställda. 

Utgifterna  ha  uppgått  till . 540  000  Mk 

Inkomsterna  ha  utgjort 

dels  i  betalning  för  utförda 

prof . 360  000  Mk 

dels  i  statsbidrag . 180000  »  540000  > 


Från  anstaltens  utveckling  anföra  vi  följande  bely¬ 
sande  siffror,  tagna  från  de  grafiska  tabellerna: 


År 

Anstaltens  benämning 

Inkomster  i  Mk 

Utgifter 
i  Mk 

i  betaln. 
för  prof 

i  Stats¬ 
bidrag 

1880 

Königliche  Mech.  Techn. 

0 

12  000 

12  000 

1890 

Versuchsanstalt,  Char- 

22  000 

58  000 

80  000 

1900 

lottenburg  . 

155  000 

43  000 

198  000 

1904 

Königliches  Material- 

220  000 

142  000 

362  000 

1907 

Priifungsanst.  Gross- 

360  000 

1 80  000 

540  OOO 

Lichterfelde 

På  de  olika  laboratorierna  ha  många  af  undersök¬ 
ningarna  varit  särdeles  omfattande  och  säregna.  Från 
dessa  vilja  vi  anföra: 

för  laboratoriet  för  profning  af  metaller: 

angående  ett  termoelektriskt  förfarande  för  sträck 
gränsens  bestämmande,  kroms  inflytande  på  järnnickelle 
geringar,  elektriskt  vällda  kettingar,  stål  utsmidt  under 
hammare  och  under  smidespress; 

för  laboratoriet  för  profning  af  byggnadsmaterial : 

frågan  huruvida  ett  cement  är  naturcement  eller  port¬ 
landcement,  om  tegelstens  förstöring  genom  kalkpartiklar, 
ang.  orsakerna  till  instörtandet  af  en  60  m.  hög  skorsten,  öfver 
mindervärdiga  cement,  ang.  hållfastheten  hos  trappor  af 
beton,  ang.  volymvikten  af  sand  af  olika  kornstorlek  samt 
hållfastheten  hos  trä  impregneradt  med  socker; 

för  laboratoriet  för  papper  oeh  textilföl emål : 

ang.  underskriftens  äkthet  och  guldtrycks  svartnande 
användandet  af  papperssäckar,  ett  tvättmedels  inverkan 
på  linnes  och  bomulls  hållfasthet; 

för  laboratoriet  för  metallografi  : 

ang.  vattens  och  saltlösningars  angrepp  på  järn, 
grafitafskiljande  i  tackjärn,  bestämmandet  af  kallbearbet- 
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ningen  hos  en  järntråd  genom  bestämning  af  dess  löslighet 
i  syror,  ang.  orsaken  till  sprödhet  i  järnvägsskenor; 

för  laboratoriet  för  kemi ; 

öfver  kopparhalten  m.  m.  i  materialet  för  konserv¬ 
burkar,  beträffande  åverkan  af  beton,  ang.  sprängämnen, 
kautschuk,  huru  vid  ett  kiseljärn  kiselhalten  sammanhänger 
med  järnets  sp.  vikt,  ang.  snabbmetoder  för  bestämmande 
af  metaller  medelst  elektrolys,  öfver  fosfor  i  kalcium¬ 
karbid,  profning  af  bläck  m.  m. 

för  laboratoriet  för  profning  af  olja  : 

beträffande  brännolja  till  signallyktor,  ang.  en  smörj¬ 
olja  som  genom  sin  låga  antändningspunkt  vållat  explosion 
i  en  blåsmaskincylinder,  denaturering  af  sprit  medelst 
benzol  m.  m. 


UR  1909  ÅRS  STATSVERKSPRO POSITION. 

Kung],  Maj:ts  proposition  till  den  samlade  Riksdagen 
om  rikets  tillstånd  och  behof  erbjuder  i  år  ej  något  större 
antal  nyheter  af  tekniskt  intresse.  Den  fråga,  som  bland 
teknici  torde  samla  den  största  uppmärksamheten,  är  väl  försla¬ 
get  till  reformering  af  den  högre  tekniska  undervisningen,  hvil- 
ket  dock  endast  bebådas  i  propositionen  såsom  varande 
snart  att  förvänta  på  kamrarnes  bord.  För  öfrigt  återfinna 
vi  —  hufvudsakligen  inom  sjätte  hufvudtiteln  —  de  kända 
tekniska  hufvudrubrikerna  så  väl  tillgodosedda  som  veder¬ 
börande  departementschef  ansett  sig  kunna  kosta  på.  Vi 
fästa  särskildt  uppmärksamheten  vid  de  växande  krafven 
på  elektrisk  energi  från  statens  kraftcentral  vid  Trollhättan. 

De  särskilda  hufvudtitlarne  innehålla  i  korthet  föl 
jande. 

Ä  Fjärde  hufvudtiteln  begär  Kungl.  Maj:t  till  fortsatt 
anskaffande  af  eldhandvapen  samma  belopp  som  förra 
året  eller  800000  kr.  af  det  anslag  om  3  570000  kr. 
som  1903  års  Riksdag  beviljat.  Anslaget  är  afsedt  till  ny¬ 
anskaffning  af  20  000  tidsenliga  gevär.  Till  förstärk¬ 
ning  af  befintligt  förråd  mobiliseringsammunition  begäres 
3  000  000  kr.  afsedda  för  anskaffning  af  40  mill.  patro¬ 
ner,  hvarigenom  förrådet  komme  att  ökas  till  180  mill. 
patroner.  För  år  1910  begäres  häraf  1  000  000  kr.  för 
tillverkning  af  16  mill.  patroner. 

Till  anskaffning  af  ny  fältartillerimateriel  —  fälthau- 
bitser  —  föreslår  Kungl.  Maj:t  ett  anslag  af  3  000  000 
kr.,  hvaraf  för  år  1910  800000.  Haubitserna,  som  blifva 
de  första  i  sitt  slag  vid  vapnet,  skulle  tillverkas  af  in¬ 
hemsk  typ  af  10,5  cm  kaliber  och  vid  svenska  verkstäder. 

Till  rikets  landtbefästningar  äskas  för  år  1910 
1  400  000  kr.,  alltsammans  afsedt  för  arbetenas  fortsättande 
vid  Boden.  För  sistnämnda  fästnings  fullbordande  skulle 
sedan  återstå  endast  kr.  1  159500.  För  öfriga  landtbefäst¬ 
ningar  begäres  af  årets  riksdag  intet  anslag. 

Till  nya  kasernetablissement  har  1906  års  riksdag 
beviljat  21  744  000  kr.,  hvaraf  af  de  tre  sista  riksdagarne 
anvisats  sammanlagdt  9650  000  kronor.  För  arbetenas 
fortsättande  begäres  för  1910  ytterligare  2000000  kr. 
A  hufvudtiteln  anteckna  vi  slutligen  ett  anslag  af  300  000 
kr.  för  år  1910  för  uppförande  af  lokaler  för  krigshögsko¬ 
lan  m.  m.,  91 1  000  kr.  till  mässbyggnader  för  underoffice¬ 
rare  och  manskap  vid  vissa  truppförbund,  hvaraf  för  år 
1910  545  000  kr.,  samt  till  anläggning  af  en  vattenled¬ 

ning  i  Boden,  närmast  för  därvarande  militäretablisserpent, 


efter  utredning  och  förslag  af  A.  B.  Vattenbyggnadsbyrå 
samt  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  ett  anslag  a 
370  000  kr.  att  oafkortadt  utgå  under  år  1910. 

Femte  hufvudtiteln  erbjuder  i  år  intet  nytt  af  tek 
niskt  intresse.  Inga  nya  fartygstyper  föreslås  utan  hufvut 
sakligen  färdigbyggande  och  nybyggnad  af  mindre  farty 
af  känd  typ,  jagare  och  torpedbåtar,  hvarjämte  begäre 
en  rund  summa  »till  fartygsmateriel  i  öfrigt».  Till  ful 
bordande  af  den  förra  året  beviljade  jagaren  begäres  så 
lunda  för  år  1910  643  000  kr.  och  till  påbörjande  a 
en  ny  jagare  —  vår  åttonde  —  samma  belopp,  till  ful 
bordande  af  de  4  i:a  kl.  torpedbåtar,  som  likaledes  a 
förra  årets  riksdag  beviljades,  870  000  kr.  samt  »till  nyar 
skaffning  af  fartygsmateriel  i  öfrigt»  2  300  000  kr.,  at 
användas  i  enlighet  med  de  förslag,  som  torde  få  tillhar 
dahållas  riksdagens  vederböranden  utskott  —  tillsamman 
4  456  000  kr.  Intet  äskas  till  nya  torpedbåtar.  Ti 
fullbordande  af  den  redan  1907  beslutade  och  börjad 
ändringen  af  pansarbåtarne  Hildur,  Björn  och  Gerda  bt 
gäres  anslagets  sista  tredjedel  eller  200  000  kronor. 

Kontot  artilleri-  och  torpedmateriel  för  stridsfarty 
gen  är  i  år  ihågkommet  med  följande  anslagskraf  för  å 
1910:  till  skjutförsök  och  inskjutning  af  kanoner  i  likhe 
med  under  föregående  år  30  000  kr.,  till  anskaffning  a 
orderapparater  och  afståndsmätare  för  flottans  fartyg  åtei 
stoden  eller  150000  kr.  af  de  350000  kr.,  som  bevi 
jats  af  förra  årets  riksdag,  till  anskaffning  af  torpeder  oc 
torpedmateriel  50  000  kr.,  till  anskaffning  och  modärn 
sering  af  gnistsignalmateriel  65  000  kr.,  för  anbringande  é 
kikaresikten  å  57  mm.  kanoner  å  våra  i:kl  pansarbåtai 
torpedkryssare  och  jagare  195  000  kr.,  hvaraf  hälften  fc 
år  1910,  för  omladdning  af  halfpansargranater  till  21  oc 
15  cm-kanonerna  med  brisansämne  442  000  kr.,  hvars 
för  år  1910  90  000  kr.,  samt  till  anordningar  för  ökand 
af  artilleriets  eldhastighet  å  våra  i:a  kl.  pansarbåtar  385  00 
kr.,  hvaraf  130000  kr.  för  år  1910. 

För  fortsatt  anskaffning  af  handminemateriel  begäre 
för  året  200  000  kr.  af  redan  beviljade  553  000  kr.  sam 
till  fullbordande  af  den  förra  året  för  en  kostnad  af  475  181 
kr.  beviljade  torpedverkstaden  å  flottans  varf  i  Karls 
krona  resterande  275  180  kr.  Bland  öfriga  kraf  å  hul 
vudtiteln  synes  endast  behöfva  antecknas  191160  kr.  fö 
191c  för  påskyndande  af  sjömätningarna  vid  rikets  kuster 

Å  Sjätte  hufvudtiteln  förelägges  riksdagen  först  et 
budgetsförslag  för  den  under  bildning  varande  statsinstitu 
tionen  regeringsrätten,  som  enl.  förslaget  skall  bestå  af  ‘ 
ledamöter  med  en  årslön  pr  man  af  13000  kr.  Anslage 
för  nästa  år  föreslås  till  93  700  kr.  och  för  verksamheten 
upprätthållande  under  1909  éfter  1  april,  då  ämbets 
verket  väntas  vara  i  ordning  att  börja,  till  70  275  kr. 

På  förslag  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  be 
gäres  ett  anslag  för  1910  af  10  000  kr.  för  undersök 
ning  och  uppgörande  af  arbetsplan  för  farled  mellan  sjö 
arne  Uddjaure  och  Storafvan;  arbetet  ingår  som  led 
förarbetena  för  Inlandsbanan.  Till  anläggning  af  ny: 
vägar  samt  förbättring  af  gamla  äskar  K.  Maj:t  samm: 
belopp  som  under  en  serie  föregående  år  näml.  1  250  00c 
kr.,  för  understödjande  af  bro-  och  hamnbyggnader  sam 
upprensning  af  farleder  400  000  kr.  samt  för  fullbordan 
det  af  Väckholmssundets  upprensning,  hvartill  anslagit 
250  000  kr.,  resterande  75  000  kr.  för  år  1910.  Såson 
låneunderstöd  för  enskilda  järnvägar  har  af  1906  år: 
riksdag  beviljats  1  500  000  kr,  att  utgå  år  1910. 


o  Jan.  1909 
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Den  med  innevarande  år  nyinrättade  vattenfallssty- 
lsen  ingår  i  årets  budgetsförslag  med  en  stat  om  60  000 
\,  hvaraf  34  000  kr.  anslag  af  riksdagen  och  26  000  kr. 
komster  från  Trollhätte  kanal  verk. 

Sedan  1907  och  1908  års  riksdagar  till  distributions- 
dningar  för  elektrisk  energi  från  statens  kraftstationer 
d  Trollhättan  beviljat  2  500  000  kr.,  hvilka  till  större 
den  redan  tagits  i  anspråk  för  utförda  och  under  arbete 
rande  ledningar,  begäres  nu  för  ändamålet  ytterligare 
500000  kr.  för  år  1910  med  rätt  för  K.  Maj:t  att 
ider  innevarande  år  af  tillgängliga  medel  låta  för  vatten- 
llsstyrelsens  räkning  förskottsvis  utanordna  500  000  kr. 
aslaget  är  närmast  afsedt  för  transformatorstationer  vid 
d1.  Lilla  Edet,  Alingsås  och  Sköfde,  ledningar  till  Hane- 
-öm,  Lilla  Edet — Alingsås,  Skara — Sköfde,  till  industri- 
nrådet  vid  Stallbacka,  till  Falköping,  Uddevalla  m.  fl. 
ter. 

Till  nya  byggnader  och  anläggningar  vid  statens 
dan  trafikerade  järnvägar  begär  K.  Maj:t  för  1910 
71 1  700  kr.  Anslaget  afser  hufvudsakligen  utvidgning 
spårsystem,  uppförande  af  stations-  och  boställshus, 
dsmagasin  m.  m.,  anordningar  för  växelförregling  och 
rbättrade  signalapparater  o.  d.  samt  fortsättande  af  den 
-ra  året  beviljade  Forsmobron  öfver  Angermanälfven,  hvar- 
nu  begäres  200  000  kr. 

Till  ny  rörlig  materiel  vid  statens  järnvägar  begäres 
ir  endast  4  000  000  kr.  mot  6  650  000  förra  året.  Om 
2ts  anslag  beviljas,  hvilket  är  att  vänta,  har  riksdagen 
ian  1899  för  ändamålet  anslagit  öfver  57  mill.  kr. 
isläget  är  afsedt  att  disponeras  för  anskaffande  af  25 
comotiv  för  snabbgående  godståg  och  tunga  snälltåg 
m.  af  samma  slag  som  de,  till  hvilka  medel  bevilja- 
s  af  1906  och  1907  års  riksdagar,  18  personvagnar, 
5  godsvagnar  och  1 30  malmvagnar.  Genom  erhållande 
ifrågavarande  lokomotiv  kunna  för  de  olika  slagen  af 
;  lämpligare  lokomotiv  användas,  än  nu  är  fallet,  hvar- 
“nom  ett  bättre  och  mer  ekonomiskt  utnyttjande  af  loko- 
itivparken  blir  möjligt.  En  del  af  godstågslokomotiven 
)  afsedda  att  anordnas  för  eldning  jämväl  med  torf. 

För  reparation  af  särskildt  Gellivare-banans  rullande 
iteriel  föreslås  anläggandet  vid  Notviken  i  närheten  af 
leå  af  en  reparationsverkstad  för  en  beräknad  kostnad 
1  000  000  kronor,  hvaraf  hälften  redan  finnes  disponi- 
l;  af  återstoden  äskas  för  år  1910  250000  kr. 

Slutligen  må  omnämnas,  att  för  inköp  af  områden 
blifvande  dubbelbananordningar  å  linierna  Falköping — 
nten — Olskroken  samt  Norrköping — Linköping  hem¬ 
lies  om  ett  anslag  af  200  000  kr.,  hvaraf  hälften  för 
sta  år. 

Bland  »diverse  anslag»  torde  i  är  blott  behöfva  om- 
mnas  sedvanliga  arfvoden  åt  fyra  inspektörer  öfver 
ktriska  anläggningar  för  belysning  och  arbetsöfverföring 
“d  20  000  kr.,  5  000  åt  hvaije,  25  000  kr.  till  ersätt- 
'g  åt  förlikningsmän  vid  arbetstvister  samt  15000  kr. 

befrämjande  af  den  offentliga  arbetsförmedlingen  i 
et,  samtliga  lika  med  fjolårets  anslag. 

Såsom  arfvode  åt  en  särskild  föredragande  inom  civil - 
partementet  af  ärenden  rörande  elektriska  anläggningar 
gäres  för  år  1910  ett  anslag  af  3  000  kr. 

I  särskild  proposition  (N:o  10)  föreslår  K.  Maj:t,  att 
fortsatt  utveckling  af  statens  telefonväsende  ett  lån  för 
1909  af  4000000  kr.  må  af  riksgäldskontoret  till- 
ndahållas  telegrafstyrelsen.  I  de  beräknade  kostnaderna 


för  erforderliga  nya  anläggningar  ingå  de  interurbana  led¬ 
ningarna  med  750000  kr.  och  de  lokala  telefonnäten 
med  3  2 5°  000  kr.  Som  man  torde  erinra  sig,  anvisade 
1907  ars  riksdag  ett  lånebelopp  af  5  000  000  kr.  för 
samma  ändamål. 

Inom  Sjunde  hufvudtiteln  träffa  vi  först  ett  anslag  af 
2 4  5 00  kr.  till  den  med  förra  året  nyinrättade  tulltekniska 
byran,  lika  med  i  fjor,  till  export-  och  handelsstipendier 
ett  anslag  af  40  000  kr.  och  till  understödjande  af  Sve¬ 
riges  allm.  exportförenings  verksamhet  37  000  kr. 

Sasom  understöd  åt  rederiaktiebolaget  Nordstiernan 
för  uppehållande  af  regelbunden  ångfartygsförbindelse  med 
La  Plata-länderna  begär  K.  Maj:t  ett  anslag  för  1910  af 
115  000  kr.  och  såsom  understöd  åt  svenska  ostasiatiska 
kompaniet  för  regulier  ångfartygsförbindelse  med  Ostasien 
ett  belopp  af  högst  370  000  kr.  för  gäldande  af  de  utaf 
det  svenska  bolaget  erlagda  afgifter  i  Suezkanalen.  Fa¬ 
briksinspektionen  återfinnes  å  hufvudtiteln  med  oförändradt 
belopp  näml.  57  000  kr.,  hvari  ingå  40  000  kr.  lön  åt  8 
yrkesinspektörer  med  5  000  kr.  åt  hvarje. 

Årets  viktigaste  tekniska  fråga  å  Åilonde  hufvudtiteln, 
det  bebådade  förslaget  till  omorganisation  af  den  högre 
tekniska  undervisningen,  föreligger  icke  i  propositionen  i 
annan  form  är  ett  meddelande,  att  detsamma  senare  kom¬ 
mer  att  framläggas,  samt  i  samband  därmed  ett  anslags- 
äskande  för  år  1910  af  300000  kr.  till  påbörjande  af 
arbeten  för  nybyggnad  åt  Tekniska  Högskolan.  Till  för¬ 
stärkande  af  lärarekrafterna  vid  högskolan  begäres  såsom 
i  fjor  17  500  kr.  och  till  löneförbättring  åt  6  lektorer 
1  000  kr.  åt  hvarje  eller  6  000  kr.  För  Chalmersska  in¬ 
stitutet  föreslås  likaledes  oförändrad  löneförbättring  åt 
föreståndaren,  9  lektorer  m.  fl.  med  tillhopa  13  900  kr. 
Till  utförande  under  meteorologiska  centralanstaltens  led¬ 
ning  och  kontroll  af  meteorologiska  observationer  för  den 
hydrografiska  undersökningen  af  Sveriges  färskvatten  äskas 
i  år  13  700  kr. 

A  Nionde  hufvudtiteln  aterfinna  vi  anslaget  till  kemi¬ 
ska  stationer  för  jordbrukets  och  näringarnas  behof,  hvilket 
är  upptaget  till  48  000  kr.  eller  6  000  för  hvarje  af  de 
8  stationerna,  samt  till  torfingeniörer,  en  förste  och  en 
andre  samt  tre  assistenter,  25  000  kronor.  Till  upp¬ 
rätthållande  af  torfskolans  vid  Markaryd  verksamhet  be¬ 
gäres  i  år  såsom  i  fjor  7  000  kr.  af  det  år  1907  bevil¬ 
jade  anslaget  å  35  000  kr.  och  till  understöd  åt  Svenska 
mosskulturföreningen  ett  anslag  af  35  000  kr. 

Hydrografiska  byrån  ingår  i  årets  stat  med  53  000 
kr.,  hvaraf  50  000  kr.  för  verksamheten  vid  byrån  med 
under  densamma  omedelbart  lydande  observationsstationer 
och  3  000  kr.  för  utförande  af  hydrogeologiska  special¬ 
undersökningar. 


FRÅN  RIKSDAGEN. 

Motioner:  Om  ett  statslån  på  14  mill.  kr.  åt  Östkust¬ 
banans  aktiebolag,  af  herr  Rudebeck  i  i:a,  Qvarnzelius 
m.  fl.  i  2:a  kammaren. 

Om  ett  lån  på  2  882  500  kr.  till  en  järnvägsanlägg¬ 
ning  Säfsjöström — Nässjö  samt  om  ett  anslag  på  500  000 
kr.  för  samma  ändamål,  af  herr  Ekman  i  i:a,  Jeansson  i 
Kalmar  m.  fl.  i  2:a  kammaren. 

Om  skärpta  bestämmelser  för  automobiltrafiken,  af 
herr  Åkerlund  i  2:a  kammaren.  Motionen  afser  en  ut- 
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redning,  huruvida  icke  de  talrika  olyckor  och  missöden, 
som  orsakats  vid  automobilkörning  a  vara  allmänna 
vägar  i  anledning  af  vårdslöshet  och  trots  att  ställa  sig 
gällande  förordning  till  efterrättelse,  till  fullo  adagalagt 
behofvet  af  skärpta  och  i  öfrigt  ändrade  bestämmelser  1 
fråga  om  automobiltrafik  och,  i  sadant  fall,  hemställan  om 
utarbetande  af  förslag  till  reviderad  automobilförordning. 

Om  utredning  af  frågan,  i  hvilken  omfattning  kon- 
cessionssystemet  bör  tillämpas  vid  utbyggande  af  vatten¬ 
fall  samt  anläggande  af  kraftstationer  för  distribution  af 
elektrisk  ström,  af  frih.  E.  Palmstierna  m.  fl.  i  2:a  kam¬ 
maren. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

1NGENIÖRSKLUBBEN  1  FALUN 

hade  måndagen  den  25  dennes  sitt  första  sammanträde  för  året  un¬ 
der  disp.  Yngströms  ordförandeskap. 

Till  klubbmästare  för  1909  utsågs  bergsingeniör  Clas  Bolin. 

Ett  förslag  till  tvänne  smärre  ändringar  af  stadgarna  bordlädes 
till  marssammanträdet. 

Grufingeniör  G.  Hallberg  meddelade  »Nagra  intyck  fran  gruf- 
utställningen  i  London  1908»,  hvilken  hölls  i  Olympia  Hall  den 
n— 31  juli.  Talaren  redogjorde  därvid  för,  hvad  som  var  utställdt 
inom  de  olika  grenarna  såsom  kartor,  instrument  och  maskiner,  hvaraf 
utställningen  hufvudsakligen  bestod.  Häraf  fanns  dock  ganska  litet, 
som  kunde  anses  lämpligt  att  införa  vid  svenska  gruffält  Utom 
den  egentliga  fackutställningen  var  anordnad  en  teaterafdelnmg,  1 
hvilken  visades  scener  ur  arbetet  för  tillgodogörande  af  jordens 
mineralskatter  i  olika  delar  af  världen  i  de  engelska  kolonierna. 

K.  S—U, 


TIDSKR1FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  Dec.  31.  —  En  återblick. 
Igångsatta  nya  sulfitcellulosafabriker :  Nyhamn,  Edsvalla,  Vallvik  . 

—  Franska  tullar.  —  Extra  tullafgift  på  svenskt  papper  och  trä¬ 
massa  i  Förenta  Staterna.  —  Kraftpapper  i  Norge. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  12 
I9o8.  —  Öfversikt  öfver  bomullsindustriens  ställning  i  världen,  sär- 
skildt  i  England.  —  Hvems  är  felet  till  depressionen  i  vårt  närings- 
lif ?  _  »Vattenkraftens  socialisering  i  Sverige».  —  Hur  sköta^vi  ex¬ 
porten?  —  Några  tankar  om  patentväsendet.  —  Engelska  lågkon¬ 
junkturer  och  svenska.  —  Besök  i  engelska  bomullsväfverier- . 

De  akuta  lönerörelserna  inom  textilindustrien.  Följderna  i  Eng¬ 
land  af  högkonjunkturen. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  22.  —  Stadsingeniör  B.  G.  Kielland*. 

—  Den  nordiska  utställningen  i  Kristiania  19 1 4,  förberedelser. 

Den  internat.  vägkongressen  i  Paris  1908.  —  Trondhjems  domkyrka. 

—  Norsk-främmande  konst  och  kultur.  — -  Skeppsbyggeriets  utveck¬ 


ling  med  afseende  på  modärna  lastfartyg  och  deras  byggnadssätt’ 

—  Norges  geografiska  uppmätning. 

Architekten,  Jan.  23.  —  Valby  gasverkV  —  Den  tysk 
skolan.  —  »Arkitektföreningens  Tidskrift»,  en  nyårsrevy.  —  Fö 
eningen  för  Köpenhamns  förskönande. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  23.  —  Herregård  vid  Mflh 
rädlitz  i  Schlesien*.  —  En  hvalf-  och  kupolbyggnad  i  armerad  bi 
tong*.  —  Verein  deutscher  Portland-C  ement-Fabrikanten. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  23.  —  De  schweizisk 
statsbanornas  nya  försökslokomotiv*.  —  Pristäflan  om  flickskola 
Genéve.  —  »Die  Wohnung  der  Neuzeit»,  rumsinredningar*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  23.  —  Oi 
böjning  af  en  ihålig  cylinder  med  tunna  vägar  genom  axialsymnr 
triska  krafter*.  —  Tyska  lastanordningar  för  kol  och  malm*.  - 
Nyare  encylindriga  differentialkompressorer  '.  —  Ingeniör-borgnr 

staren  i  små  städer.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan 

23.  —  Eldningskontroll  och  undersökning  af  angpannor*.  —  Lil 
strömsmaskinen  »med  tvärfält»  (»Gleichstrom-Queifeldmaschine 
och  dess  anordning  för  elektrisk  belysning*.  —  1  dl  fragan  om  renir 
af  kloakvatten*.  —  Vattenmätare*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereine: 

Jan.  22.  —  Trigonometrisk  längdbestämning  af  geodetiska  grun. 

linier.  —  Från  jubileumsutställningen  anordnad  af  handelskamman 
i  Prag*. 

Engineering,  Jan.  22.  —  5 ooo-tons  hydraulisk  press  för  kor 
pression  af  smält  stål*.  —  Förhållande  mellan  diameter  och  slag 
petroleum-maskiner*.  —  Från  årsmötet  med  Institution  of  Mechai 
cal  Engineers.  —  Utvidgning  af  marinvarfvet  och  hamnen  på  Malta 

—  Pumpstation  för  flodvatten  vid  Southsea*.  Motorindustriens  läf 
och  framtid*.  —  Gröndal-Kjellins  och  Röchling-Rodenhausers  ele 
triska  ugnar*.  —  D:r  Francis  Elgar*  f.  —  The  Institute  of  meta 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  21.  —  Elektrisk  1 
lysning  af  personvagnar.  —  Talande  dynamomaskiner  och  transfc 
matorer*.  —  Staden  Briissels  nya  elektricitetsverk*.  —  Luftnu.g 
kabelkanaler  medelst  ventilatorer*.  —  Stora  transformatorer  för  elel 
triska  ändamål*. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  23.  —  Den  hydroelektriska  kraftc 
trålen  vid  Madiéres*.  —  Försäljning  och  mätning  af  dricksvatten 
städerna.  —  Automobilväsendets  framsteg  1908*.  —  De  på  lanc 
bruket  grundade  större  industrierna  i  Frankrike.  —  Teknisk-litter 
återblick. 

Eugineering  News,  Jan.  7.  —  Den  stora  dammbyggnad. 
Granite  Reef  Dam  vid  Salt  River,  Arizona*.  —  Vattenrör  af  cemer 
fodradt  smidesjärn*.  —  Revision  af  Kanawha  &  Michigan  Ry.s  strac 
ning*.  —  Några  anteckningar  om  amerikansk  och  europeisk  gatul 
lysning*.  —  Nytt  vattentorn  af  armerad  betong*.  —  Ett  försöks! 
boratorium  vid  Massachusetts  Institute  of  Technology*. 

Chemiker-Zeitung,  Jan.  21.  —  Anordning  för  lika  förde 
ning  af  vätskor  för  elektrolytiska  apparater.  —  Apoteksväsendet  u 
der  sista  kvartalet  1908.  —  Om  sprickor  i  oljefärgstaflor.  —  B 

stämningen  af  mjölksockers  renhet  enl.  olika  pharmakopeer. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


STUDENTSEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  30  Januari. 
—  Ärenden:  Inval.  Val  af  suppleant  till  fullmäktig  i  Svenska 
Teknologföreningens  styrelse.  —  Föredrag  af  teknolog  B.  Lind- 
quist:  »Kort  framställning  af  trämassetillverkningen  i  Sverige». 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  8  Febr.  kl.  7.30  e.  m.  — 
I.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3-  Val  af  redaktörsvikarie. 


4.  Val  af  2  medlemmar  i  kommittén  ang.  »industriens  ansprak  ] 
Sveriges  vattenkraft».  —  Kl.  8  e.  m. :  5.  »Om  förstadsbanor,  so 
skildt  med  afseende  på  Stockholms  förstadskommunikationer»,  för 
drag  med  ljusbilder  af  löjtnant  N.  Victorin.  —  6.  Diskussion 
samma  ämne  med  inledningsanförande  af  civiling.  fil.  lic.  E.  Wine 
(Representanter  får  Stockholms  myndigheter  och  pressen  äro  1 
bjudna.) 
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INGENIÖRER  I  STATENS  FÖRVALTNINGSVERK. 


I  »Allgemeine  Zeitung»,  Miinchen,  meddelar  Dipl.-Ing.  Dr. 
ur.  G.  Runkel-Langsdorff  följande,  på  egen  erfarenhet  grundade 
eflexioner  öfver  nedanstående  ämne. 

Då  jag  efter  aflagd  ingenjörsexamen  ägnade  mig  åt 
uridiska  studier,  hade  detta  sin  orsak  däri,  att  jag  anser 
:tt  sammanlänkande  af  dessa  båda  studiegrenar  i  hög  grad 
inskvärdt.  Numera  är  jag  sedan  tre  år  tillbaka  anställd 
ett  statens  ämbetsverk  och  har  haft  tillfälle  att  gifva  akt 
)å  samarbetet  mellan  tjänstemän  vid  domstolar  eller  för¬ 
valtningsverk  och  de  ingeniörer,  med  hvilka  dessa  under 
iin  ämbetsutöfning  komma  i  beröring. 

För  att  icke  göra  denna  framställning  alltför  detal- 
erad  vill  jag  nöja  mig  med  att  framhålla,  att  i  de  fall, 
lå  domare  eller  förvaltningsfunktionärer  måste  inhämta  ett 
ekniskt  utlåtande,  det  för  frågans  lösande  är  af  allra 
törsta  vikt,  att  den  ingeniör,  som  skall  afgifva  sitt  ytt- 
ande,  fullständigt  behärskar  äfven  frågans  juridiska  syn- 
uinkter.  De  härutinnan  i  de  flesta  fall  förefintliga  bris¬ 
erna  kunna  väl  knappast  utjämnas  ens  genom  en  mång- 
irig  praktik.  Det  vore  otänkbart,  att  de  ifrågavarande 
jänstemännen  skulle  ömsesidigt  kunna  uppklara  saken,  ett 
lylikt  arbete  skulle  taga  för  lång  tid.  Förloppet  är  näm- 
igen  följande:  Förvaltningsfunktionären  formulerar  frågan 
>ch  skickar  akterna  till  den  tekniska  afdelningen,  där 
rågan  besvaras,  och  hvarifrån  akterna  återsändas  med 
varet.  Nu  är  naturligtvis  förvaltningsfunktionären  för  litet 
lemma  i  tekniska  frågor  för  att  inse,  att  utlåtandet  kunnat 
itfalla  annorlunda,  ifall  en  klarare  uppfattning  af  sakens 
urjdiska  synpunkter  legat  till  grund  för  detsamma.  Inge- 
liören  åter  har  kanske  icke  alls  märkt  den  juridiska  svå- 
igheten  eller  också  trott  sig  behärska  den.  Att  härvid 
nföra  sakliga  exempel,  hvilka  väl  endast  fackmän  skulle 
orsta,  torde  knappast  vara  lämpligt. 

Enligt  min  mening  är  det  hvarken  på  förvaltnings- 
unktionärer  resp.  domare  med  teknisk  förbildning,  ej 
'eller  på  ingeniörer  med  juridisk  förbildning  som  förvalt¬ 


ningsverken  lida  brist,  utan  på  tjänstemän  hvilka  äro  i 
stånd  att  förmedla  ärendenas  behandling  mellan  förvalt¬ 
ningsfunktionärer  och  jurister  å  ena  sidan  och  ingeniörer 
å  den  andra.  En  utbildning,  som  skulle  kunna  leda  till 
bästa  resultat  i  båda  här  berörda  hänseenden,  torde  på 
grund  af  studietidens  knapphet  och  studiematerialets  mång¬ 
sidighet  knappt  vara  tänkbar.  Däremot  kunde  det  vara 
möjligt  att  utbilda  tjänstemän,  hvilka  studerat  exempelvis 
tre  år  vid  en  teknisk  högskola  och  sedan  två  eller  tre 
år  juridik  och  förvaltningsrätt,  hvarvid  det  vore  nöd¬ 
vändigt  att  först  och  främst  uppställa  en  särskild  studie¬ 
plan  och  dessutom  att  låta  de  studerande  skaffa  sig  ut¬ 
bildning  endast  i  tekniska  specialfack.  Sedan  kunde  man 
af  dem  fordra,  att  de  skulle  vara  i  stånd  att  för  jurister 
och  förvaltningsfunktionärer  nöjaktigt  klargöra  de  tekniska 
och  för  ingeniörer  de  juridiska  synpunkterna  af  förekom¬ 
mande  frågor.  Naturligtvis  är  det  icke  tillräckligt  att  helt 
enkelt  förena  de  båda  studiegrenarna,  ty  duglighet  och 
anlag  torde  äfven  hafva  sitt  ord  med  i  laget,  men  detta, 
att  äfven  andra  faktorer  måste  tagas  med  i  räkningen, 
borde  väl  ej  kunna  anses  som  giltig  orsak  för  ett  för¬ 
kastande  af  ofvan  berörda  förslag.  Att  med  hänsyn  till 
förhållanden,  hvilka  med  tiden  blifva  alltmer  invecklade, 
tillgodoseendet  af  detta  behof  är  en  trängande  nödvän¬ 
dighet,  bevisas  bland  annat  af  det  nu  för  tiden  så  ofta 
återkommande  krafvet  på  specialdomstolar.  Den  oinvigde 
tror  visserligen,  att  saken  kan  hjälpas  därigenom,  att  man 
sammanför  representanter  för  olika  studiegrenar,  såsom  i 
detta  fall  jurister  och  ingeniörer,  men  han  glömmer  därvid, 
att  om  en  ömsesidig  förståelse  mellan  dessa  representanter 
skall  kunna  i  någon  mån  förverkligas,  måste  t.  ex.  en 
gammal  erfaren  fackman  och  en  domare  under  ständigt 
samarbete  kunna  fullständigt  förstå  hvarandra.  Ett  dylikt, 
förhållande  är  tyvärr  icke  tänkbart,  och  däraf  framkallas 
med  nödvändighet  det  ofvan  afhandlade  krafvet  på  för¬ 
medlande  funktionärer. 
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Att  specialisering  af  arbetet  på  ett  ritkontor  skall  med¬ 
föra  stora  fördelar  i  flera  afseenden,  är  ju  hvad  man  har 
rätt  att  vänta,  men  den  måste  då  vara  lämpad  efter  för¬ 
hållandena  på  platsen.  Att  organisera  shablonmässigt  efter 
gifvet  mönster  kan  lätt  leda  till  ett  resultat,  som  är  rakt 
motsatt  det  afsedda.  Ett  visst  system  kan  visa  sig  vara 
bra  för  en  plats  med  stor  personal  men  vid  en  sådan  med 
mindre  personal  medföra,  att  arbetet  rent  af  drunknar  i 
skrifverier.  Att,  såsom  nu  vanligen  sker,  inkalla  en  person 
från  något  af  utlandets  större  eller  största  etablissement 
för  att  genomföra  omorganiseringen  är  därför  en  vansklig 
sak,  då  den  nya  organisationen  vanligen  blir  en  mer  eller 
mindre  trogen  kopia  af  den  stora  förebilden,  som  arbetar 
under  andra  förhållanden.  Att  man  ej  heller  får  slå  sig 
till  ro,  i  tanke  att  allt  måste  vara  bra,  så  snart  man  väl 
fått  en  modern  organisation  för  arbetet  på  ritkontoret,  utan 
måste  förvissa  sig  om,  att  den  verkligen  utgör  en  förbätt¬ 
ring  skall  genom  ett  exempel  ur  verkligheten  visas. 

För  några  år  sedan  fanns  i  Stockholm  en  mekanisk 
verkstad,  som  enligt  gammal  sed  sysslade  med  ungefär 
allt  möjligt  som  kunde  utföras  vid  densamma.  På  sitt 
ritkontor  sysselsatte  den  en  stab  om  10  personer  jämte 
en  föreståndare,  som  tillika  var  öfveringeniör.  Samtliga 
ritare  voro  äldre  personer,  som  antingen  aflagt  högskole¬ 
examen  eller  ägde  omfattande  verkstadspraktik  jämte  betyg 
från  teknisk  skola.  Några  s.  k.  kopister  förekommo  icke, 
men  någon  gång  en  elev.  Alla  ingående  förfrågningar, 
som  rörde  ritkontoret,  besvarades  af,  och  alla  kostnadsför- 
slag  uppgjordes  af  öfveringeniören.  Fördelningen  af  arbetet 
tillgick  så,  att  den  person  som  först  blef  ledig  från  ett 
arbete  fick  sig  tilldelad  den  beställning,  som  låg  närmast 
till  utförande.  Häraf  följde,  att  samma  person  den  ena 
gången  hade  att  utföra  beräkning  och  ritningar  t.  ex.  till 
en  lyftpump  och  den  andra  till  en  ångpanna  o.  s.  v.  För¬ 
delen  af  detta  system  ansågs  ligga  däri,  att  om  någon  af 
personalen  slutade,  så  voro  samtliga  af  de  kvarvarande 
fullt  hemmastadda  i  arbetena,  så  att  något  afbrott  ej  behöfde 
uppstå.  Omväxlingen  i  arbete  jämte  sträfvandet  att  söka 
åstadkomma  något  ändå  bättre,  än  den  som  förra  gången 
utförde  en  liknande  konstruktion  —  en  sak  som  ofta  hade 
till  följd  en  mindre  förhöjning  i  lönen  —  höllo  personalens 
intresse  för  arbetet  vaket.  Dessutom  var  hvarje  ritare  ålagd 
att  följa  sitt  arbete  under  dess  utförande  i  verkstaden  och 
tillse,  att  behöfliga  ändringar  och  jämkningar,  såvidt  möj¬ 
ligt,  i  tid  blefvo  vidtagna.  Det  kan  tilläggas,  att  förhål¬ 
landet  mellan  öfver-  och  underordnade  var  det  bästa. 

Så  inträffade  förändringar  i  verkstadsledningen,  nya 
män  togo  vid,  och  man  beslöt  att  begränsa  tillverkningen 
till  vissa  specialiteter.  En  framstående  förmåga  från  en  af 
Tysklands  största  firmor  engagerades  för  specialiseringens 
genomförande.  Ritkontorsarbetet  uppdelades  nu  i  afdelningar, 
en  för  hvarje  specialitet,  och  för  hvarje  tillsattes  en  före¬ 
ståndare  eller  ansvarsingeniör,  som  till  sin  hjälp  erhöll  3 
till  4  biträden  eller  kopister,  så  att  personalen  vid  rit¬ 
borden  uppgick  till  25  personer.  Bestyret  med  besvaran¬ 
det  af  ingående  förfrågningar,  upprättandet  af  kostnads- 
förslag  och  granskningen  af  utgående  räkningar  öfverfördes 
på  atdelningsföreståndarne,  hvar  för  sin  afdelning.  Aflö- 
ningen  för  hvarje  befattning  fixerades,  och  då  biträdenas 
arbeten  ansågos  komma  att  blifva  af  enklaste  slag  —  kopi¬ 


ering  af  uppdragna  blyertsritningar  —  så  sattes  lönen  för 
dessa  tämmeligen  lågt. 

Den  stora  tillökningen  i  personal  utgjordes  nu  visser¬ 
ligen  af  s.  k.  billig  arbetskraft,  men  man  kunde  ju  ändock 
haft  rätt  vänta,  att  arbetsresultatet  skulle  hafva  blifvit  åtmin- 
stonde  det  dubbla  mot  förut  med  10  personer.  Det  visade 
sig  emellertid  snart,  att  detta  icke  på  långt  när  var  fallet. 
Detta  kunde  ju  synas  egendomligt,  i  synnerhet  som  flertalet 
af  afdelningsföreståndarne  hade  valts  bland  den  ursprung¬ 
liga  personalen,  hvilka  nu  fingo  ägna  sig  åt  en  enda  sak. 
och  de  öfriga  voro  från  utlandet  inkallade  specialister. 

Med  kännedom  om  hvad  som  hade  åstadkommits  med 
det  gamla  arbetssättet,  var  det  tydligt,  att  något  fel  hade 
inkommit  i  den  nya  organisationen,  som  neutraliserade 
de  öfriga,  i  och  för  sig  goda  anordningarne.  För  en  upp¬ 
märksam  iakttagare  blef  det  snart  klart  hvar  felet  var  att 
finna. 

Som  förut  nämndes,  hade  bestyret  med  besvarandet 
af  inkommande  förfrågningar,  upprättandet  af  kostnads- 
förslag  och  granskningen  af  utgående  räkningar  öfverförts 
på  afdelningsföreståndarne.  En  stor  del  af  deras  tid  upp¬ 
togs  nu  af  detta,  en  annan  del  däraf  åtgick  till  fördelning 
af  arbetet,  instruerandet  och  öfvervakandet  af  biträdenas 
arbeten,  så  att  föga  tid  blef  öfrig  till  deras  egna  konstruk¬ 
tionsarbeten.  Härtilll  kom  en  stor  omsättning  bland  biträ¬ 
dena.  Dessa,  som  vanligen  utgjordes  af  ynglingar,  som 
nyss  genomgått  teknisk  skola  och  vanligen  äfven  saknade 
nämnvärd  verkstadspraktik,  sökte  sig,  så  snart  de  hunnit 
sätta  sig  en  smula  in  i  arbetet  och  någon  verklig  nytta  af 
dem  kunde  påräknats,  och  då  de  funno  att  lönen  icke 
ökades  i  mån  af  duglighet,  så  fort  som  möjligt  andra  platser, 
och  det  blef  att  börja  lära  upp  en  ny  med  samma  resultat 
Att  med  sådan  hjälp,  och  då  tiden  icke  vidare  tillät  att  så 
noga  som  förr  följa  arbetet  i  verkstaden,  en  hel  del  »bockar», 
trots  afdelningsföreståndarnes  goda  vilja,  skulle  visa  sig  vid 
maskindelarnes  sammansättning  i  verkstaden,  var  ju  ej  att 
undra  på.  Specialiseringens  resultat  visade,  att  de  personer 
som  verkligen  kunde  konstruera  och  komma  undan  med 
ritarbetet,  hufvudsakligen  blefvo  upptagna  af  skrifgöromål 
och  dylikt,  och  att  det  mesta  af  ritarbetet  utfördes  at 
personer,  som  måste  instrueras,  till  och  med  i  småsaker,  och 
därför  arbetade  långsamt  och  osäkert.  Sedermera  vidtogs 
den  ändringen,  att  ett  par  af  platserna  inom  hvarje  afdel¬ 
ning  tillsattes  med  något  mera  kunniga  ritare.  Resultatet 
blef  nu  betydligt  bättre,  men  äfven  här  visade  sig  olägen¬ 
heten  af  fixerade  löner  för  viss  plats,  då  innehafvarne  sällan 
stannade  någon  längre  tid,  och  resultatet  i  sin  helhet  kunde 
fortfarande  ej  anses  motsvara  det  förut  erhållna. 

Hufvudfelet  låg  tydligen  däri,  att  konstruktörerna  betun¬ 
gades  med  skrifgöromålen.  För  den  som  själf  utfört  kon¬ 
struktionsarbeten  behöfver  det  ju  ej  närmare  förklaras,  hvad 
det  har  för  verkan  att  ständigt  blifva  afbruten,  då  man 
som  bäst  behöfver  koncentrera  tankarne  för  lösningen  af 
ett  problem. 

Skrifgöromålen,  d.  v.  s.  brefskrifningen,  kostnadsberäk¬ 
ningarna  o.  d.,  böra  därför  utföras  af  särskild  person,  rit- 
kontorschefen,  som  då  naturligtvis  måste  behärska  firmans 
samtliga  specialiteter.  Äro  dessa  af  så  olika  art,  att  detta 
icke  är  möjligt,  så  bör  platsen  delas,  eller  också  får  man  afsta 
från  någon  af  dem.  Systemet  med  rörlig  löneskala,  lämpad 
efter  arten  af  utfördt  arbete  och  öfriga  förhållanden,  måste 
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äfven  obetingadt  tillrådas.  Vid  försöken  att  organisera 
billigt  visar  det  sig  oftast,  att  en  fullt  kunnig  ritare  utför 
mera  och  bättre  arbete  på  samma  tid  än  3  till  4  nybör¬ 
jare,  hvarför  lönen  bör  ställas  därefter. 

En  annan  erfarenhet,  som  gjordes  vid  det  nya  arbets¬ 
sättet,  var,  då  den  ena  afdelningen  ej  kände  till  den 
andras  arbeten,  behofvet  af  en  i  största  möjliga  utsträck¬ 
ning  genomförd  standardisering  af  enkla  maskindelar,  så 
att  modeller  och  ritningar  m.  m.  som  redan  funnes  utförda 
vid  en  afdelning  äfven  komme  till  användning  vid  de 
öfriga.  Behofvet  af  fullt  sakkunnig  och  planmässig  regi¬ 
strering  af  ritningar  och  modeller  gjorde  sig  äfven  mera  gäl¬ 
lande,  om  dubbelarbeten  skulle  undvikas. 

Hvad  slutligen  beträffar  samhörighetskänslan  personalen 
emellan,  så  blef  ej  häller  denna  som  förut.  Isoleringen  de 
olika  afdelningarne  emellan  å  ena  sidan  och  den  stora 
olikheten  i  kunskaper  och  annat  mellan  föreståndarne  och 
deras  hjälpare  å  andra  sidan  samt  de  täta  ombytena  bland 
dessa  ställde  dem  främmande  för  hvarandra,  så  att  af  det 
forna  gemensamma  intresset  för  firmans  framgång  till  sist 
ej  biet  mycket  kvar.  W.  W. 


ANVÄNDNING  AF  TORF  VID  STATENS 
JÄRNVÄGAR. 

Kungl.  Maj:t  har  uppdragit  åt  järnvägsstyrelsen  att 
låta  verkställa  utredning  och  därmed,  så  fort  ske  kan,  till 
Kungl.  Maj:t  inkomma,  angående  hvilka  kostnader  skulle 
asamkas  statsverket  dels  för  en  gång  och  dels  årligen, 
därest  genom  användande  af  torf  som  lokomotivbränsle 
importen  af  utländska  stenkol  skulle  minskas  med  100  000, 
7  5  000  eller  50  000  ton  samt  i  stället,  under  beräkning 
att  en  ton  engelska  stenkol  anses  likvärdig  med  1,64  ton 
ullgod  torf,  inköpas  respektive  164000,  123000  eller 
S2  000  ton  torf,  vid  hvilken  kostnadsberäkning  använd¬ 
ningen  af  torfven  bör  antagas  så  vidt  möjligt  ske  vid 
■äatsbanelinier  genom  orter,  hvarest  tillverkning  af  därstä- 
ies  för  ändamålet  erforderlig  kvantitet  bränntorf  redan 
iger  rum  eller  är  att  förvänta. 

Vidare  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  järnvägsstyrelsen 
att  söka  i  möjligaste  mån  utvidga  användningen  vid  sta¬ 
tens  järnvägar  i  stationära  pannor,  kaminer  och  kakel¬ 
ugnar  af  torf  såsom  bränsle  i  stället  för  koks,  antracit 
t>ch  ved  samt  att  inom  utgången  af  år  1910  till  Kungl. 
Haj:t  inkomma  med  redogörelse  för,  hvad  som  åtgjorts. 

Därjämte  har  statsrådet  och  chefen  för  civildeparte¬ 
mentet,  efter  erhållet  bemyndigande  att  låta  genom  lämp- 
iga  personer  verkställa  utredning  angående  i  Nordame¬ 
rika  och  Ryssland  förekommande  eldning  å  lokomotiv  med 
l°rf  eder  bgnit,  dels  i  skrifvelse  till  Jernkontoret  anhållit, 
utt  Jernkontoret  ville  uppdraga  åt  tekniska  biträdet  hos 
lernkontoret,  ingeniören  E.  Nyström,  som  för  närvarande 
befinner  sig  i  Canada,  att  för  statens  räkning  i  Nordame- 
nka  verkställa  utredning  angående  därstädes  förekommande 
ddning  a  lokomotiv  med  torf  och  lignit  samt  därefter 
med  nämnda  utredning  till  civildepartementet  inkomma, 
mns  ock  anmodat  generalkonsuln  K.  W.  Hagelin  att  låta 
verkställa  dylik  utredning  rörande  Ryssland. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ra  nedanstående  utförliga  referat  från  Afd:s  för  Elektroteknik 
lanuarisammanträde  på  grund  af  bristande  utrymme  ej  kunnat  intagas 
veckans  fackafdelningshäfte,  ha  vi  ansett  oss  böra  bereda  plats  där¬ 


för  i  allmänna  afdelningen,  för  att  publicerande  af  diskussionen  ej 
skulle  fördröjas. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  15  januari  1909  kl.  7.30  em. 

Därvid  upplästes  berättelsen  öfver  afdelningens  verksam¬ 
het  under  år  1908. 

Professor  A.  Lindström  höll  därefter  ett  föredrag  om 
»  Spänningsregleringen  vid  t  ref  a  sge  ne  ra  1 0  re  r  » ,  hvilket  in  extenso 
är  infördt  på  annat  ställe  i  tidskriften  Efter  föredragets  slut 
följde  en  längre  diskussion.  Ordet  begärdes  först  af  Ingeniör 
Sjöberg ,  som  efter  att  ha  erinrat  om  normernas  nuvarande  lydelse 
beträffande  spänningsregleringen  riktade  en  fråga  till  Professor 
Lindström  beträffande  den  form,  under  hvilken  de  i  föredraget 
föreslagna  bestämmelserna  skulle  inflyta  i  normerna.  Professor 
Lindström  framhöll,  att  i  normerna  definieras  spänningsreglerin¬ 
gen  som  en  spänningsstegring  och  att  således  ingen  hänsyn 
där  tages  till  spänningsfallet,  hvilket  gör  definitionen  ifråga 
ofullständig.  Beträffande  den  föreslagna  ändriugen  ansåg  Prof. 
Lindström  det  vara  lämpligast  att  i  normerna  införa  bestäm¬ 
melser  både  om  spänningsstegring  och  en  viss  minimikortslut- 
ningsström  vid  tomgångsmagnetisering.  Ingeniör  G.  Holmgren 
yttrade  som  sin  åsikt,  att  om  man  skall  hafva  någon  nytta  af 
föreskrifter  beträffande  spänningsregleringen,  så  måste  den¬ 
samma  definieras  på  ett  annat  sätt,  än  som  nu  är  gjordt  i  nor¬ 
merna.  Beträffande  de  olika  sätt  som  kunde  användes  för  att 
bestämma  regleringen  påpekades,  att  det  är  mycket  svårt  att 
tillräckligt  noggrant  förutbestämma  både  spänningsfallet  och 
spänningsstegringen,  men  däremot  lätt  att  bestämma  spännings- 
stegringen  och  kortslutningsströmmen  vid  tomgångsmagnetise¬ 
ring.  Vidare  framhöll  talaren,  att  på  grund  af  förluster  i 
polstyckena  förorsakade  af  fluktuationer  i  armaturreaktionen 
kan  den  mycket  krökta  tomgångskurvan  icke  användas  i  allt 
för  stor  utsträckning.  Beträffande  ändringen  af  normernas 
bestämmelser  ville  talarne  för  sin  del  föreslå  att  samtidigt  med 
spänningsstegringen  angifva  förhållandet  emellan  de  för  luft¬ 
gapet  erforderliga  ampérhvarfven  och  ampérhvarfen  för  kort¬ 
slutningsströmmen.  Ingeniör  Sjöberg  ansåg  Professor  Lindströms 
förslag  vara  enklare  än  det  af  Ingeniör  Holmgren  framställda. 

Ingeniör  Hässler  påpekade,  att  frågan  om  sättet  för  spän- 
ningsregleringens  bestämmande  redan  för  länge  sedan  varit 
föremål  för  diskussion  i  Tyskland  och  att  därvid  föreslagits  att 
som  mått  på  spänningsregleringen  använda  medelvärdet  af  spän¬ 
ningsstegringen  och  spänningsfallet  vid  cos  <p  —  o.  Talaren  ansåg, 
att  kortslutningsströmmen  icke  bör  ingå  i  definitionen  på  spän¬ 
ningsregleringen,  utan  bör  undersökas  om  denna  kan  definieras 
såsom  ett  medelvärde  mellan  spänningsstegring  ochspänningsfall 
vid  cose>  =  o.  Professor  Lindström  medgaf  att  det  visserligen  är  bra 
att  slippa  tala  om  kortslutningsströmmen  i  samband  med  spän¬ 
ningsregleringen,  men  påpekade  att  det  är  svårtattförutbestämma 
spänningsfallet.  Talaren  uttryckte  vidare  som  sin  mening  att, 
det  vore  vanskligt  att  som  mått  på  spänningsreglerinen  an¬ 
vända  sig  af  medelvärdet  mellan  spänningsfall  och  spännings¬ 
stegring,  och  att  i  fall  kortslutningsströmmen  icke  skulle  an¬ 
vändas  det  vore  bättre  att  angifva  ett  maximalt  spänningsfall 
och  en  maximal  spänningsstegring.  Ingeniör  A.  Berggren  an¬ 
såg,  att  Ingeniör  Holmgrens  farhågor  beträffande  förluster  i 
polstyckena  voro  något  öfverdrifna.  Föreslog  att  som  mått  på 
spänningsregleringen  angifna,  att  spänningsfallet  vid  en  viss 
procent  af  belastningen  skall  vara  lika  med  spänningsstegrin¬ 
gen.  Ingeniör  Holmgren  bemötte  Ingeniör  Berggrens  påstående 
beträffande  förlusterna  i  polstyckena.  Vid  företagna  värmeprof 
dels  vid  normal  spänning  i  tomgång,  dels  omedelbart  därefter 
med  normal  ström  vid  kortsluten  armatur  visar  det  sig  näm¬ 
ligen,  att  temperaturen  i  polskorna  i  det  antydda  fallet  antog 
högre  värde  under  kortslutningsprofvet  än  under  tomgångsprof- 
vet,  hvilket  icke  kan  bero  på  annat  än  fluktuerande  armatur¬ 
reaktion.  Ingeniör  Sjöberg  ansåg  det  vara  lämpligast  att  be¬ 
stämma  en  viss  spänningsstegring  och  en  viss  kortslutnings- 
ström  vid  tomgångsmagnetisering.  Ingeniör  Decker  ansåg  Pro¬ 
fessor  Lindströms  förslag  att  ändra  normernas  nuvarande  be¬ 
stämmelser  för  spänningsregleringen  vara  på  det  högsta  beak- 
tansvärdt.  Afdelningen  skulle  göra  ett  godt  arbete  genom  att 
bringa  frågan  så  långt,  att  den  ifrågasatta  ändringen  verkligen 
komme  in  i  normerna.  Talaren  hoppades,  att  konstruktörerna 
ville  vidare  belysa  frågan  och  påpekade  önskvärdheten  af  att 
erhålla  så  effektiva  normer  som  möjligt.  Ingeniör  Sjöberg  trodde 
det  vara  svårt  att  i  normerna  kunna  få  in  bestämda  gränser 
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för  spänniugsstegring  och  kortslutningsström,  och  föreslog  att 
frågan  skulle  hänskjutas  till  Ingeniör  Rossander  för  att  i  sam¬ 
manhang  med  öfriga  ändringsförslag  granskas.  Professor  Lind¬ 
ström  instämde  med  Ingeniör  Sjöberg.  Ingeniör  Sjöberg  påpe¬ 
kade  i  detta  sammanhang,  att  det  fran  leverantörernas  sida  sedt 
vore  önskvärdt  att  få  vissa  bestämda  siffror  fastslagna,  och 
omnämnde  att  då  normernas  bestämmelser  tillkommit,  huf- 
vudsakliga  intresset  varit  att  begränsa  spänniugsstegringeu. 
Ingeniör  Decker  föreslog,  att  Professor  Lindström,  som  nu  var 
så  väl  inne  i  frågan,  skulle  insamla  och  bearbeta  eventuelt  in¬ 
kommande  förslag  till  ändringar,  innan  desamma  öfverlämna- 
des  till  Ingeniör  Rossander.  Ingeniör  Enström  rekommen¬ 
derade  Ingeniör  Hässlers  förslag  att  principielt  hänföra  späunings- 
reglering  till  belastning  vid  cos  <p  =0  till  närmare  granskning. 

Efter  diskussionens  slut  lämnade  Ingeniör  Rickson  ett 
kortare  meddelande  beträffande  bomullsisoleringens  bortfrätande 
vid  lindningar  på  högspända  trefasmotorer  vid  Stockholms 
Elektricitetsverk.  Talaren  visade  en  del  af  eu  sadan  linduing 
som  varit  i  drift  18  500  timmar  under  en  spänning  af  3  500 
volt  till  järnet,  och  uttalade  som  sin  mening  att  orsaken  till 
fenomenet  var,  att  luften  sönderdelades  under  bildande  af  frä¬ 
tande  gaser,  hvarför  skyddsmedlet  torde  bestå  i  att  all  luft 
bortskaffades,  isoleringsrören  hvari  lindningen  är  förlagd.  Där¬ 
efter  visade  talaren  ett  prof  på  en  ny  typ  af  lindning,  däri  in¬ 
gen  bom u llsisol eri n g  förekom.  Efter  meddelandet  följde  eu 
"kortare  diskussion.  Ingeniör  Sjöberg  meddelade,  att  på  grund 
af  olika  dielektricitetskonstanter  för  bomull  och  glimmer  för¬ 
delar  sig  spänningen  olika  på  de  olika  isolationsmaterialen 
och  så,  att  bomullsisoleringen  får  högsta  spänningen.  Inge¬ 
niör  Holmgren  relaterade  ett  liknande  fall,  där  undersökningarna 
gåfvo  vid  handen,  att  2  900  volt  skulle  vara  den  kritiska  spän¬ 
ningen  för  sönderfrätning  af  de  där  använda  isoleringsmateria. 
len.  Professor  Lindström  påpekade,  att  det  icke  är  tillfyllest 
att  utestänga  luften  från  lindningen,  utan  all  luft  skall  borttagas 
redan  fran  början.  Talaren  framhöll  äfven,  att  de  spänningar 
vid  li vilka  ifrågavarande  fenomen  uppträder  delvis  äro  beroende 
af  ledarnas  form.  Ingeniör  Nils  Vestberg  beskref,  huru  Oerlikon 
tillverkar  de  olika  slagen  af  lindningar  på  motorer  och  gene¬ 
ratorer  med  hänsyn  till  att  undvika  nämda  sönderfrätning  af 
isoleringen. 

I  sammanhang  med  förslag  till  ändring  af  normerna  före¬ 
slog  Ingeniör  Sjöberg,  att  frågan  beträffande  tillåtna  luftgap 
vid  trefasmotorer  skulle  tagas  upp  till  diskussion  vid  ett  senaie 
sammanträde,  och  Professor  Lindström  föreslog  att  frågan  äfven 
skulle  omfatta  luftgap  vid  generatorer.  B.  G.  B. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  27  jan.  kl. 
7  30  e.  m.  Sedan  till  medlemmar  invalts  ingeniörerna  A.  G.  Carls¬ 
son  och  J.  Hedin,  förevisade  yrkesinspektör  Th.  Furst  »Nagra  bilder 
från  Arbetareskyddsutställningen  i  Köpenhamn»  och  lämnade  en  kort¬ 
fattad  redogörelse  för  densamma.  Den  svenska  afdelningen  af  ut¬ 
ställningen  kommer  att  utställas  i  Malmö  och  ev.  äfven  i  Göteborg, 
Norrköping  och  Eskilstuna. 

Slutligen  höll  ingeniör  Arvid  Börjeson  föredrag  »Om  kylma- 
skiner  och  deras  användning»  och  redogjorde  härvid  för  olika  sy¬ 
stem  af  sådana  maskiner  med  demonstrering  af  en  del  kylanlägg¬ 
ningar  för  bryggerier  och  slakthus  samt  för  tillverkning  af  is. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  29.  —  Hvalfbro  öfver  Gula  af  ihå¬ 
liga  block  af  armerad  betong*.  —  Staten  och  vattenkraften.  —  Nyare 
norska  undersökningar  af  norrskenet  och  dess  natur*.  —  Om  tang- 
aska  och  dess  utnyttjande.  —  Amerikanska  kylvagnar. 

Architekten,  Jan.  30.  —  Hus  i  Rorvig*.  —  Vår  syn  på 
utlandets  arkitektur*.  —  Konkurrensförhållanden.  —  »Arkitektför¬ 
eningens  tidskrift». 

Arkitekten,  n:r  1,  Jan.  —  Vid  årsskiftet.  —  H.  P.  Berloge: 
»Gundlagen  und  Entwicklung  der  Architektur»  *.  —  Affärspalatset 
»Hamstern»*.  —  Villa  Vestanvik*.  —  Arkitektklubbens  protokoll 
d.  16  sept.  1908. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  30.  —  »Ostmärker  Hof»  i 
Gutach  vid  Breisgau*.  —  Skydd  mot  högvatten  i  Breslau*.  —  Om 
arkitektkammare. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  30.  —  Villabyggnader 
i  Basel*.  —  Beräkning  af  utjämningsbassiner  för  vatten*.  —  Nyare 
dammkonstruktioner*.  —  Våra  hem  förr  och  nu*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  30.  —  Om 
böjning  af  en  ihålig  cylinder  med  tunna  väggar  genom  axialtryck. 

—  Nyare  encylindriga  differential-kompressorer*.  —  Transportskruf- 
var*.  —  Den  i:a  internat.  kongressen  för  kyl-teknik  i  Paris.  —  Po- 
lyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan. 

30.  —  Peter  Muller  f*.  —  Max  Schrödter  f*-  —  Arbetena  på  Pa- 
nama-kanalen  *.  —  Gnistorna  såsom  igenkänningstecken  å  stål*.  — 
Utbyte  af  Humboldthafen-bron  i  Berlili*.  —  Ångpanneexplosionen  i 
Laura-grufvan  i  Eygelshoven,  Holland*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Jan.  29.  —  Trigonometrisk  längdbestämning  af  geodetiska  grund- 

linier.  —  Österrikes  anslutning  till  den  internat.  patentunionen. 

Engineering,  Jan.  29.  —  Elektrisk  vällning*.  —  The  Cen¬ 
tral  Zinc  Co:s  verkstäder  vid  Seaton  Carew*.  —  Metallernas  hem¬ 
ligheter.  —  Modärna  arbetsmaskiner,  konstr.  af  Messrs  Kendall  and 
Gent,  Manchester*.  —  Sekundära  spänningar  i  broar  med  vida  spann. 

—  Försäkring  mot  strejker.  —  The  Institute  of  metals.  —  Victoria- 
båglampan*.  —  Filtrering  och  rening  af  vatten  för  publika  ända¬ 
mål*.  —  Standardisering. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  30.  —  Ny  elektro-hydraulisk  punch- 
maskin*.  —  Automobil väsendets  framsteg  under  år  1908*.  —  Jäm¬ 
förelse  mellan  Frankrikes  järnvägar  och  vattenvägar.  —  Franska 
hängbroar*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  28.  --  Skatten  på 
elektricitet  och  gas.  —  Säkerhetsanordningarna  för  smältning,  deras 
uppkomst  .och  utveckling.  —  Staden  Brussels  nya  elektricitetsverk*. 

—  Gnistspänningar  mellan  kommutator  och  borstar*.  —  Japan  så¬ 
som  afsättningsort  för  den  tyska  maskinindustrien.  —  Betraktelser 
öfver  telefonkablar  med  lika  fördelad  själfinduktion. 

Chemiker-Zeitung,  Jan.  28,  30.  —  Förslag  till  nomenkla¬ 
tur  och  registrering  af  oorganiska  ämnen.  —  Om  bestämning  af 
kaustik  kalk  o.  s.  v.  vid  sidan  af  kolsyrad  kalk.  —  Om  bestäm¬ 
ning  af  olivolja,  som  visar  den  Baudouinska  reaktionen.  —  »Om  ställ- 
medel»  i  emaljtekniken.  —  Om  kvantitativ  bestämning  af  urinämne. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 


KONST  sammanträder  måndagen  den  8  Febr.  kl.  7.30  e.  m.  — 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  redaktörsvikarie. 
4.  Val  af  2  medlemmar  i  kommittén  ang.  »industriens  ansprak  pa 
Sveriges  vattenkraft».  —  Kl.  8  e.  m. :  5.  »Om  förstadsbanor,  sär- 
skildt  med  afseende  på  Stockholms  förstadskommunikationer»,  före¬ 
drag  med  ljusbilder  af  löjtnant  N.  Victorin.  —  6.  Diskussion  i 
samma  ämne  med  inledningsanförande  af  civiling.  fd.  lic.  E.  Winell 
(Representanter  för  Stockholms  myndigheter  och  pressen  äro  in¬ 
bjudna.) 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  Tisdagen  den  9  Febr.  kl.  7  e.  m.  —  1.  Inval.  —  2.  Före¬ 
drag  af  d:r  B.  Salin:  »Om  byggnader  för  kulturhistoriska  sam¬ 
lingar».  Diskussion.  —  3.  Föredrag  »om  konstindustri»  af  ark.  C  h. 


Lindholm.  —  4.  Utställning:  Ritningar  af  ark.  Aron  Johans¬ 
son  och  event.  täflingsritningar  till  ny  folkskola  i  Hälsingborg. 

AFDELNINGEN  P'ÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam 
manträder  Torsdagen  den  11  Febr.  kl.  7?3°  e-  m->  hvarvid  före¬ 
kommer:  1.  Inval.  —  2.  Val  af  två  medlemmar  i  en  blandad 

kommitté  för  utredning  af  frågan  om  »Industriens  anspråk  på  Sve¬ 
riges  vattenkraft».  —  3.  Diskussion:  »Förefiinnes  behof  af  en  en¬ 
hetlig  svensk  teknisk  nomenklatur  inom  de  kemiskt-tekniska  och 
bergsvetenskapliga  områdena?»  inledes  af  lektor  Carl  Kullgren 
och  professor  E.  G:son  Odelstierna.  —  4.  »Smärre  meddelan¬ 
den  rörande  sprängämnen»  af  professor  A.  W.  Cronquist. 
Obs.!  De  medlemmar,  som  äro  förhindrade  att  personligen  närvara 
och  deltaga  i  diskussionen,  och  som  intressera  sig  för  frågan,  upp¬ 
manas  att  insända  skriftliga  inlägg  till  sekreteraren. 
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slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1909 


INNEH  ALL:  Hjalmar  Bennich  j-;  Bergshandteringens  Vänners  årsmöte;  Vat¬ 
tenkraftens  socialisering  i  Sverige,  af  E.  Palmstierna  och  S.  Lubeck;  Sve¬ 
riges  Tegelindustriförening;  Notiser;  Föreningsmeddelanden  ;  ridskriftsöfversikt; 
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HJALMAR  BENNICH. 


Den  26  sistlidne  januari  afled  i  Marseille  chefen  för 
Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket,  generaldirektören 
Hjalmar  Bennich,  i  en  ålder  af  43  ar.  Af  läkare  tillrådd 
att  i  Egypten  söka  lindring  för  en  svår  kronisk  åkomma 
var  han  på  väg  dit,  då  han  plötsligt  öfverraskades  af  dö¬ 
den.  Närmast  det  ämbetsverk,  hvars  chef  han  var,  men 
iffven  hela  vårt  land  har  genom 
detta  dödsfall  lidit  en  förlust, 
som  ej  är  lätt  att  ersätta.  Ty 
Bennich  var  ej  blott  en  sällsynt 
duglig  ämbetsman,  han  var  till¬ 
lika  en  man  med  omfattande 
intressen,  begåfvad  med  stor  skarp¬ 
blick  och  arbetsförmåga,  som 
satte  honom  i  stånd  att  ingri¬ 
pande  göra  sig  gällande  och  nyt¬ 
tig  på  många  andra  områden  än 
på  den  officiella  lifsgärningens. 

Lägga  vi  härtill,  att  han  i  det 
personliga  umgänget  var,  såsom 
en  tidning  uttryckte  sig,  en  af 
de  älskvärdaste  människor  i  detta 
land,  förstår  man,  att  det  tom¬ 
rum,  som  hans  bortgång  för¬ 
orsakar,  måste  göra  sig  märk¬ 
bart  i  vida  kretsar. 

Son  af  landshöfdingen  i  Jämt¬ 
lands  län,  sedermera  generaltull- 
direktören  Nils  Axel  Gustafsson 
Bennich  och  Emelie  Kristina 
Nordqvist,  ägnade  sig  Hjalmar 
Bennich  efter  i  Lund  år  1885 
atlagd  studentexamen  åt  juridiska 

studier  och  inträdde  fyra  år  därefter  som  amanuens  > 
t  ivildepartementet  samt  tjänstgjorde  under  de  närmast  föl- 
iande  åren  dels  såsom  sådan,  dels  hos  domare  på  landet, 
Bvilken  sistnämnda  tjänstgöring  inbragte  honom  utom  er¬ 
farenheten  titeln  af  vice  häradshöfding.  Han  ägnade  sig 
atven  under  några  år  åt  arbete  i  Öfverintendentsämbetet, 
h vilket  han  dock  lämnade,  då  h  an  1897  utnämndes  till 


kanslisekreterare  i  Civildepartementet.  Var  denna  befordran 
snabb,  så  blef  den  snart  ännu  snabbare;  redan  efter  två 
år  blef  han  kansliråd  och  byråchef  och  efter  ännu  ett  år 
expeditionschef  i  det  år  1900  nyinrättade  jordbruksdeparte¬ 
mentet.  Den  uppgift,  som  här  mötte  honom,  var  i  högsta 
grad  ansträngande  och  maktpåliggande,  på  samma  gång 

en  organisatorisk  nydaning  och 
ett  öfvervakande  i  detalj  af  tusen¬ 
tals  ärenden,  som  på  hans  an¬ 
svar  skulle  underställas  statsrå¬ 
det.  Sex  år  stannade  han  på 
denna  post.  »Min  arbetsdag», 
sade  han  en  gång,  »började  kl. 
10  och  slutade  kl.  1  på  natten. 
Söndagarna  reste  jag  till  landet, 
och  för  att  bli  fri  från  tankarna 
på  mitt  arbete,  promenerade  jag 
långa  vägar,  under  det  att  mitt 
sällskap  pratade  om  allt  möjligt. » 

Bennichs  stora  förtjänster  på 
denna  kräfvande  post  belönades 
med  de  sedvanliga  utmärkelserna. 
Riddare  af  nordstjärneorden  1900 
biet  han  redan  1903  kommendör 
al  andra  klassen  och  1904  kom¬ 
mendör  af  samma  ordens  första 
klass. 

Till  chef  för  Patent-  och 
Registreringsverket  utnämndes 
Bennich  den  16  juni  1906.  Den 
förutvarande  öfverdirektören  Giin- 
ther  hade  då  redan  länge  varit 
t.  f.  envoyé,  och  ämbetsverket 
hade  därför  en  afsevärdt  lång  tid  varit  utan  ansvarigt  öf- 
verhufvud.  Detta  interregnum  hade  föranledt  en  ganska 
liflig  tidningsdiskussion,  huruvida  verkets  blifvande  chef 
borde  vara  jurist  eller  tekniker,  och  man  uttalade  sig  för 
såväl  det  ena  som  det  andra.  Man  hänvisade  på  utlan¬ 
det,  där  systemet  är  växlande,  i  det  att  t.  ex.  i  Schweiz 
och  Norge  och  äfven  i  Nordamerika  cheferna  äro,  resp. 
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varit  ingeniörer,  under  det  de  i  Tyskland  och  Österrike 
äro  jurister.  Man  hänvisade  äfven  på  många  af  våra  egna 
ämbetsverk,  där  praxis  och  t.  o.  m.  i  vissa  fall  lagstift¬ 
ningen  fordra  fackutbildade  chefer,  såsom  t.  ex.  Landtbruks- 
styrelsen,  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  Domänsty¬ 
relsen  m.  fl.  Den  juridiska  beredningen  af  ärendena  kunde 
lika  väl  i  Patentverket  som  i  dessa  andra  verk  anförtros 
åt  underordnade  tjänstemän. 

Dessa  synpunkter  vunno  dock  ej  beaktande,  och  till 
chef  utsågs  nu  som  vid  tre  föregående  tillfällen  en  jurist. 
Och  regeringen  hade  heder  af  sitt  val.  Ty  samma  energi 
och  förmåga  att  organisera  och  leda,  som  utmärkte  Ben- 
nich  uti  hans  föregående,  lade  han  äfven  i  dagen  i  sin 
nya  verksamhet.  Med  otrolig  snabbhet  satte  han  sig  in 
i  det  ganska  omfattande  maskineriets  alla  detaljer,  och 
lika  snabbt  fann  han  medlen  att  ställa  till  rätta  på  punk¬ 
ter,  där  friktionen  var  onödigt  stark  och  det  gnisslade  i 
maskindelarna.  Han  utvecklade  därvid  en  sällsynt  för¬ 
måga  att  sätta  fart  i  arbetet,  utan  att  någon  kände  sig 
knuffad:  det  var  som  om  hans  energi  gått  öfver  i  omgif- 
ningen,  utan  att  denna  visste  därom.  Och  alltjämt  var 
han  smittsamt  munter,  t.  o.  m.  sedan  sjukdomen  börjat 
taga  en  allvarsam  vändning. 

Ehuru  Bennichs  chefstid  var  kort,  hann  han  dock 
skaffa  sitt  namn  ett  bemärkt  rum  i  svenska  patentväsen¬ 
dets  historia.  Det  var  nämligen  på  hans  initiativ  som 
den  kommitté  år  1908  tillsattes,  hvilken  har  i  uppdrag 
att  föreslå  en  förändrad  lagstiftning  rörande  patent  och 
skydd  för  varumärken  m.  m.  äfvensom  en  förändrad  orga¬ 
nisation  af  Patent-  och  Registreringsverket.  I  de  värde¬ 
fulla  förarbeten,  som  i  detta  syfte  voro  gjorda  af  öfver- 
ingeniör  N.  Rahm,  hade  han  visserligen  en  god  hjälp, 
men  det  var  betecknande  för  hans  handlingskraftiga  natur, 
att  han  utan  uppskof  tog  upp  tanken  och  gjorde  den  till 
sin  egen.  Genom  själfständiga  studier  och  upprepade  ut¬ 
ländska  resor  stadgade  han  sin  åsikt  om  nödvändigheten 
af  patentlagstiftningens  bringande  i  öfverensstämmelse  med 
den  modärna  uppfattningen;  och  såsom  ordförande  för 
den  ofvan  nämnda  kommittén  sattes  han  i  tillfälle  att 
effektivt  verka  för  denna  reform. 

Under  sina  utländska  resor  kom  Bennich  i  intim  be¬ 
röring  med  nutidens  märkesmän  på  den  industriella  ägande¬ 
rättens  område.  En  omedelbar  frukt  af  detta  närmande 
var  den  Förening  för  industriellt  rättsskydd,  som  hufvud- 
sakligen  på  Bennichs  initiativ  förlidet  år  här  bildades,  och 
hvilken  förening  i  sin  ordning  anordnade  den  internatio¬ 
nella  kongress  för  industriellt  rättsskydd,  som  hösten  1908 
hölls  i  Stockholm.  Det  var  en  lysande  samling  af  ut¬ 
ländska  fackmän  på  detta  område,  som  här  samlades,  och 
det  var  ej  svårt  att  märka,  huru  högt  de  skattade  sin  så 
sent  på  denna  vädjobana  inkomna  svenske  kollega.  Denna 
uppskattning  tog  sig  äfven  mycket  pregnanta  uttryck  i  de 
kondoleansskrifvelser,  som  i  anledning  af  hans  frånfälle 
från  mer  än  ett  håll  hit  ingått. 

De  egenskaper,  som  utmärkte  Bennich,  voro  icke 
blott  glänsande,  de  voro  äfven  mycket  solida.  Den  plikt¬ 
trohet,  han  lade  i  dagen,  äfven  sedan  krafterna  börjat 
gifva  vika,  var  helt  enkelt  beundransvärd.  Hans  kamrater 
i  kommittén  kunna  därom  aflägga  vackra  vittnesbörd. 
Ännu  några  dagar  före  sin  afresa  till  utlandet,  bevistade 
han  Teknologföreningens  afdelning  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap,  då  denna  diskuterade  frågan  om  patent  å  ke¬ 
miska  uppfinningar.  Mot  sina  underlydande  visade  han 


städse  den  största  välvilja,  och  han  vidtog  nästan  omedel¬ 
bart  efter  sitt  tillträde  till  ämbetet  verksamma  åtgärder 
för  att  förbättra  ställningen  för  dem,  hvilkas  aflöningar  ej 
stodo  i  rimlig  proportion  till  kompetensfordringarna  och 
arbetets  beskaffenhet. 

Bennichs  eminenta  duglighet  och  arbetsförmåga  togs 
i  anspråk  äfven  på  andra  områden  än  statsämbetets.  Han 
var  sålunda  ledamot  af  styrelsen  för  Diskontobanken  samt 
verksamt  intresserad  i  flere  stora  industriella  företag,  utan 
att  detta  på  minsta  sätt  inkräktade  på  hans  verksamhet  i 
statens  tjänst. 

Bennich  var  gift  med  en  dotter  till  disponenten  Odel- 
berg  å  Gustafsberg  och  hade  med  henne  tre  barn,  en 
gosse  och  två  flickor.  N. 


BERGS  HANDTERING  ENS  VÄNNERS  ÅRSMÖTE. 

Den  30  sistlidne  januari  sammanträdde  i  Örebro 
Bergshandteringens  Vänner  till  sitt  årsmöte,  hvilket  så¬ 
lunda  äfven  i  år,  som  brukligt  är,  var  förlagdt  till  Hin¬ 
dersmässans  marknad. 

Mötet,  som  afhölls  i  stadsfullmäktiges  sessionssal  i 
rådhuset,  öppnades  af  ordföranden,  disponenten  Carl  Sahlin 
i  Laxå;  han  hälsade  de  talrikt  samlade  medlemmarna 
välkomna  och  öfvergick  därefter  till  att  efter  häfdvunnen 
sed  med  några  ord  omnämna  de  under  året  aflidna  med¬ 
lemmarna  och  deras  lifsgärningar. 

Sedan  styrelseberättelsen  härpå  upplästs  och  revisions¬ 
berättelsen  i  korthet  refererats,  beviljades  den  afgående 
styrelsen  ansvarsfrihet.  Man  öfvergick  därefter  till  val  af 
funktionärer,  hvarvid  utsågos  till  ordförande  disponenten 
Carl  Sahlin,  Laxå,  till  vice  ordförande  bergmästaren  C. 
O.  Norelius,  Nora,  till  sekreterare  och  kassaförvaltare  in- 
geniör  B.  Sjövall,  Örebro,  samt  till  fjärde  styrelseledamot 
direktör  P.  Larsson  i  Striberg.  Till  revisorer  återvaldes 
ingeniörerna  H.  Sundholm  och  N.  Hedberg.  Till  med¬ 
lemmar  i  redaktionskommittén  utsågos  ingeniörerna  N. 
Hedberg,  H.  Sundholm  och  A.  Grönwall. 

Sedan  föreningsangelägenheterna  sålunda  slutbehand¬ 
lats,  öfvergick  man  till  genomgåendet  af  de  å  program¬ 
met  uppställda  diskussionsämnena,  hvaröfver  vi  här  nedan 
lämna  ett  kortfattadt  referat;  en  utförligare  redogörelse 
kommer  att  sedermera  inflyta  i  Tidskriftens  afdeln.  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Det  första  föredraget,  Anrikning  och  röstning  af  mag- 
netitmalm  enligt  för  Sveiige  ny  metod ,  hölls  af  disponent 
Gustaf  Ekman,  Lesjöfors. 

Talaren  redogjorde  för  en  anläggning  vid  Långbans- 
hytte  masugn,  omfattande  anrikningsverk  med  tillhörande 
rostugn  för  den  erhållna  sligen.  Sin  särskilda  prägel  hade 
verket  fått  genom  den  låga  produktionssiffra,  2  800  ton 
slig  per  år,  som  det  beräknats  för.  Anrikningsverket  kan 
uppvisa  en  nyhet:  som  finkrossningsmaskin  har  nämligen 
en  modärn  form  af  stampverk  införts.  Sligrostugnen  är 
en  etageugn  af  ingeniör  G.  O.  Peterssons  från  Dals  bruk 
i  Finland  konstruktion;  som  produkt  erhålles  en  bland¬ 
ning  af  sintrade  rusor  och  pulver.  Oxidationsgraden  blir  i 
vanliga  fall  hög.  Någon  afsvafling  är  ej  i  allmänhet  erfor¬ 
derlig,  då  den  vanligtvis  använda  sligen  är  mycket  svafvelfn. 

Nästa  ämne,  Drifning  af  centralschaktel  i  Da/karlsberg, 
behandlades  af  direktör  P.  Larsson,  Striberg. 

Medelst  4  st.  orter  från  en  bredvid  det  blifvande 
schaktet  liggande  grufva  gick  man  i  olika  nivåer  fram  till 
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rhaktlinien  och  började  sedan  på  dessa  ställen  drifva  4 
t.  stigschakt,  hvilka  alla  fyra  ända  från  början  utdrefvos 
II  det  blifvande  schaktets  fulla  dimensioner,  2x5  meter, 
amtidigt  härmed  sänkte  man  sig  också  ned  från  dagen 
11  möte  med  öfversta  stigschaktet.  Talaren  redogjorde  i 
etalj  för  tillvägagångssättet  vid  arbetet,  schaktets  inbygg- 
ad,  utrustning  i  dagen,  dess  grufpumpar  m.  m.  och  fram- 
ide  de  olika  omkostnadssififrorna  såväl  för  schaktets  och 
rternas  drifning  som  ock  för  utrustningen.  Totalkost¬ 
aden  för  schaktet  och  schaktorter  var  sålunda  kr.  175  030, 
hvilken  summa  dock  icke  utgifterna  för  grufpumparna 
'.mte  till  dem  hörande  rör  och  kablar  äro  inräknade. 

Frågan  Om  magasinsb rytn ing  inleddes  af  grufingeniör 
7.  Malm ,  Grängesberg. 

Afsikten  med  föredraget  angafs  af  talaren  vara  att 
ån  denna  brytningsmetod  framlägga  några  ekonomiska 
ch  tekniska  resultat,  hvilka  dock  icke  finge  tillmätas  ge- 
erell  karaktär,  utan  fastmer  hänförde  sig  uteslutande  till 
irängesbergsfältet.  Brytningskostnaden  varierar  mellan  kr. 
,70  och  kr.  1,09  per  ton  berg.  Som  metodens  fördelar 
amför  såväl  takbrytning  med  igensättning  som  pallbryt- 
ing  framhölls  dess  billighet,  större  säkerhet  för  arbetarna 
ch  dess  möjliggörande  af  jämn  malmfångst,  genom  att  de 
uttappade  arbetsrummen  tjänstgöra  som  regulator.  Den 
r  vidare  snabb  och  tillåter  tillgodogörandet  af  smala 
ndigheter  på  något  afstånd  från  hufvudmalmen.  Den 
inteförlust,  som  ligger  i  att  malm  magasineras,  spelar  ej 
i  stor  roll.  Metoden  förutsätter  dock  en  fast  hängvägg; 
r  denna  skölig,  får  man  dels  med  gråberg  vid  tappnin- 
sn,  dels  är  faran  för  arbetarna  inne  i  arbetsrummet  då 
or.  I  sådana  fall  bör  man  tillgripa  rasbrytning,  om 
snna  äfven  i  en  del  afseenden  ställer  sig  ogynnsammare. 

Något  om  hästskosöm  hette  nästa  ämne ;  föredragande 
lr  ingeniör  K.  J.  Sundström,  Stockholm. 

Efter  en  särdeles  intressant  historik  öfvergick  talaren 
11  den  rent  tekniska  delen  af  ämnet.  Det  material,  som 
ivändes  till  hästskosöm,  bör  vara  homogent,  segt  och 
ijukt,  dock  måste  sömmen  kunna  drifvas  in  i  skon  utan 
:t  krökas.  Tillverkningen  sker  efter  två  olika  metoder: 
en  kalla  och  den  varma.  Som  utgångsmaterial  användes 
lest  mjuk  götmetall,  stundom  också  vällmetali.  För  när- 
lrande  finnas  i  Sverige  fyra  fabriker  för  sömtillverkning, 
tärvid  är  dock  att  märka,  det  utländingar  äro  ägare  till 
å  af  dessa,  på  hvilka  sammanlagdt  komma  85  af 
/enska  produktionen.  Totala  årskonsumtionen  af  söm  är 
gt  räknadt  25000  ton;  häraf  tillverkas  hos  oss  unge- 
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Parallellt  med  föredraget  demonstrerade  talaren  en 
nnerligen  rikhaltig  och  instruktiv  samling  af  söm,  brod- 
ir  och  hofbeslag  från  olika  tidsperioder. 

Det  sista  föredraget,  Om  förbränningskontroll  och  en 
'>parat  för  sådant  ändamål  af  bergsingeniör  O.  Rolidc, 
tockholm,  har  förut  hållits  i  Svenska  Teknologföreningens 
delning  för  Mekanik  och  finnes  intaget  i  Tidskriftens  af- 
dning  för  Mekanik  d.  å.,  sid.  8  och  17,  hvartill  vi  hänvisa. 

Sedan  sålunda  alla  på  programmet  upptagna  ämnen 
nomgåtts,  bad  ordföranden  att  få  uttala  styrelsens  stora 
'rbindelse  till  samtliga  föredragshållare.  Dessutom  anhöll 
'dföranden  att  få  till  protokollet  antecknad  föreningens 
era  tacksamhet  till  stadsfullmäktige,  för  det  dessa  kost- 
idsfritt  upplåtit  sessionssalen  till  mötets  disposition.  Här¬ 
ter  förklarades  sammanträdet  afslutadt.  E.  Fr. 


VATTENKRAFTENS  SOCIALISERING  I  SVERIGE. 

Herr  Redaktör! 

Uppmärksamgjord  på  ing.  Lubecks  angrepp  mot  min 
bok  med  ofvanstående  titel  uti  n:r  49  af  Eder  ärade  tid¬ 
skrift  för  1908,  ber  jag  om  plats  för  några  välbehöfliga 
erinringar. 

I  en  bok  insmyger  sig,  trots  all  omsorg,  ganska  lätt 
några  småfel.  Det  var  därför  angenämt  för  mig  finna, 
att  hr  I,.  trots  ett  säkerligen  mycket  ifrigt  och  »välvilligt» 
letande  efter  fel  ej  funnit  mer  än  6  af  honom  numrerade 
dylika  på  det  tekniska  området,  där  han  är  specialist;  fel, 
om  hvilka  han  själf  måste  erkänna,  att  de  »äro  lätt  gjorda». 

Af  dessa  »fel»  ingick  ett  i  Dagens  Nyheter  under 
sensommaren  uti  en  ledande  artikel,  men  påvisas  nu  af 
hr  L.  ha  blifvit  rättadt  i  boken.  Det  måste  vara  bra 
ringa  felmaterial  hr  L.  haft  att  röra  sig  med,  för  att  han 
skulle  vilja  gräfva  upp  ett  korrekturfel  i  D.  N.,  snart  ett 
half  år  gammalt,!  som  bestod  däri,  att  orden  »pr  1  000 
inv.»  bortfallit,  men  rättats  dagen  efter.  Denna  artikel  i 
D.  N.  säger  hr  L.  stödja  sig  på  »något  utländskt  (felak¬ 
tigt)  exempel».  Det  är  förargligt  för  hr  L.  att  komma 
med  beskyllningar  mot  Kungl.  Kommerskollegium.  Det 
var  nämligen  ur  dess  för  hr  L.  möjligen  obekanta  »Be¬ 
rättelse»  uppgifterna  hämtats. 

Uppgiften  angående  den  schweiziska  Prometheus-fa- 
briken  var  tagen  ur  schweizaren  dr  Schärs  bekanta  arbete. 

När  jag  refererande  till  f.  d.  byrådirektör  Dahlanders 
utredning  angående  elektrisk  drift  af  statsbanorna  i  södra 
och  mellersta  Sverige  anger,  att  därtill  behöfvas  30  000 
hkr,  vill  det  till  rätt  mycken  »god  vilja»  att  säga:  »i  hela 
Sveriges  land  skulle  enligt  förf.  (sid.  8)  ha  år  1906  fun¬ 
nits  omkring  500  000  hkr»,  i  all  synnerhet  som  jag  å 
sid.  22  åberopar  hr  L.  själf  och  anger  siffran  för  hela 
landet  till  3  773  000  eff.  hkr. 

En  uppgift  angående  innehållet  i  bayerska  trafikmi¬ 
nisteriets  Denkschrift  till  Landtdagen  1906  är  för  hr  L. 
obegriplig.  Jag  antar,  att  tidskriftens  läsare  ej  alltför 
mycket  imponeras  däraf. 

Min  uppgift  om  det  tyska  jordbrukets  behof  af  Chile- 
salpeter  erhöll  jag  af  Baurat  Dr.  Fuchs,  Karlsruhe,  i  hans 
»Wasserkräfte  und  Volkswirtschaft»  (1908). 

Genom  jämförelse  med  min  bok  s.  8  finnes  ett  af 
hr  L.  påpekadt  korrekturfel  —  50  000  i  st.  f.  500  000. 
Hvad  ordet  Tonnen  angår,  var  det  min  tanke,  att  mått¬ 
enheten  här  var  tunna=2  hl.  liksom  vid  affärer  med  kalk. 
Ing.  L:s  uppgifter  stämma  ej  alls  med  den  tyska  fack¬ 
mannens  angående  det  erforderliga  kraftbehofvet  för  er¬ 
sättande  af  Chilesalpetern. 

Arten  af  hr  L:s  kritik  framgår  af  hans  exklamation 
omedelbart  efter  anförandet  af  dessa  obetydligheter,  som 
endast  berörde  några  exempel  i  inledningen  till  boken : 
»resonemang  och  slutsatser  kunna  bli  absolut  desamma, 
om  sifferuppgifterna  äro  7  eller  1000  gånger  för  stora». 
För  de  intressen,  för  hvilka  hr  L.  kämpar,  vore  det  sä¬ 
kert  värdefullare,  om  han  ej  gick  till  så  våldsamma  öfver- 
drifter. 

Min  uppgift  ur  ett  norskt  K.  kommittébetänkande 
angående  förhållandena  vid  Glommen  anges  vara  »bety¬ 
delselös,  men  också  felaktig».  Orsaken  är,  att  hr  L.  talar 
om  elektriska  kraftanläggningar,  som  jag  ej  berört  i  detta 
sammanhang. 

Hr  L.  förvånar  sig  öfver,  att  jag  ej  användt  v. 
Matterns  digra  arbete:  »Die  Ausnutzung  der  Wasserkräfte» 
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(2:a  uppl.  652  s.),  som  bl.  a.  den  norska  koncessions- 

kommittén  öst  ur.  Det  kunde  jag  lätt  ha  gjort,  men  jag 
föredrog  att  använda  svensken  Arrhenius’  på  offentligt 
uppdrag  gjorda  utredning.  För  mitt  syfte  ansåg  jag  det 
lämpligare. 

Att  1907  års  norska  Vasdragsreguleringskommitté  i  §  1 
ej  föreslår  något,  som  »praktiskt  taget»  är  nytt  för  svenska 
förhållanden,  påstår  hr  L.  och  vill  därmed  söka  påskina, 
att  jag  ej  skulle  ha  reda  på  svenska  förhållanden.  Ut¬ 
talandet  visar  bara,  att  hr  L.  ej  själf  satt  sig  in  uti  lag¬ 
förslagets  öfriga  paragrafer  (som  jag  ej  citerat),  eljest  skulle 
han  ej  kunnat  uttala  sig  på  detta  sätt. 

Med  spärrad  stil  skrifver  hr  L. :  •»Att  dessa  förslag 
(norska)  begärts  och  framkommit  uteslutande  p.  gr.  a.  den 
öfverhandtagande  utländska  spekulationen *  1  norsk  vattenkraft, 
är  en  omständighet,  som  föif.  icke  ägnar  c?i  tanke.»  Den 
som  läst  boken,  har  säkert  märkt,  hur  osannt  detta  är.  A 
sid.  27  anför  jag,  att  »år  1906  ej  mindre  än  128000 
hkr  af  tillhopa  167600  voro  på  utländska  händer». 
»Denna  rörelse  kunde  ej  undgå  att  väcka  norrmännens 
känsliga  nationalism.  Faran  af  att  utlänningar  behärskade 
de  inhemska  kraftkällorna  och  kunde  beskatta  landets  be¬ 
roende  industri,  låg  i  öppen  dag.» 

Så  skref  hr  L.,  »att  förf.  i  sina  reflektioner  ej  synes 
förstå,  att  en  koncessionering  ovillkorligen  måste  före¬ 
komma,  där  vattendragen  äro  'publika’».  Detta  är  ett 
vanställande  af  innehållet  i  boken.  I  historiken  öfver  ut¬ 
vecklingen  i  de  land,  som  ha  ett  socialt  vattenrättssystem, 
har  jag  påpekat,  att  man  genom  nästan  hela  90-talet  och 
i  Bern  till  1907  föryttrade  de  »publika»  vattnen  ge¬ 
nom  pro-forma  upplåtelser  på  evärdelig  tid.  Sådant  inne- 
bäres  ej  i  den  brukliga  facktermen  koncession,  som  hvad 
vattenkraften  angår  alltid  förutsätter  viss  tidsgräns,  utan 
hvilken  »koncessionen»  ej  har  någon  mening. 

Som  ytterligare  belysning  af  hr  L:s  sätt  att  kritisera 
kan  nämnas,  att  han  i  min  mun  lägger  ett  åberopande 
af  »det  klassiska  exemplet»  förhållandet  mellan  Riks  och 
Allmänna  i  Stockholm,  då  jag  i  stället  sid.  124  gentemot 
ett  uttalande  vid  ett  teknikermöte,  där  exemplet  framhölls 
som  bevis  för  lämpligheten  af  fri  konkurrens,  säger,  att 
»jämförelsen  under  alla  förhållanden  icke  håller  streck». 

Med  säkerhet  får  jag  under  årens  lopp  bryta  fler  lan¬ 
sar  med  hr  L.  angående  koncessionsfrågan.  Jag  vill  där¬ 
för  nu  endast  meddela  honom,  att  jag  under  den  allra 
närmaste  tiden  måste  försaka  detta  nöje. 

Stockholm  den  23  december  1908. 

Med  utmärkt  högaktning 
E.  Palmstierna. 

Ofvanstående  svaromål  af  den  refererade  bokens  för¬ 
fattare  har  af  Red.  tillställts  ingeniör  Liibeck,  som  i  an¬ 
ledning  af  detsamma  inkommit  med  följande  genmäle: 

Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift. 

Då  frih.  Palmstierna  (som  blifvit  »uppmärksamgjord» 
på  undertecknads  artikel,  genom  att  den  omedelbart  till¬ 
ställdes  honom  från  Red.)  vidhållit  sin  önskan  att  få  se 
sitt  ofvanstående  inlägg  i  tryck,  vill  jag  till  en  början 
förklara,  att  alla  rättelser  (icke  6,  utan  minst  12)  af  felaktig¬ 
heter  i  boken  äro  fullt  befogade.  Detta  har  jag  i  detalj 

*  I  detta  sammanhang  ber  jag  hr  L.  uppmärksamma  v.  Mat- 
terns  uttalande  å  sid.  557:  »Weil  die  Hilfskräfte  des  eigenen  Lands 
nicht  auf  der  vollen  Höhe  stehen,  bietet  Schweden  und  Norwegen 
der  ausländischen  Unternehmung  ein  grosses  Feld». 


uppvisat  för  frih.  P.  och  skall  gärna  visa  det  för  hven 
som  helst,  som  tilläfventyrs  intresserar  sig  för  den  sidan  a 
saken.  Med  dessa  exempel  har  jag  gifvetvis  velat  klar 
göra,  att  frih.  P.  ej  behärskar  vissa  viktiga  grunder  fö 
bokens  framställning,  hvilket  icke  bör  läggas  vare  sig  K 
Kommerskollegium  eller  hrr  Schär  och  Fuchs  till  last. 

Beträffande  inlägget  i  öfrigt  kan  jag  fatta  mig  kort 
men  vill  ej  neka  mig  nöjet  att  kvittera  artigheten  i  sam 
band  med  bayerska  trafikministeriets  »Denkschrift»,  son 
enligt  förfts  af  mig  ordagrant  och  fullständigt  återgifm 
framställning  lydde  sålunda:  »Enligt  bayerska  trafikmini 
steriets  'Denkschrift'  till  Landtdagen  1906  erfordras 
rudt  tal  100  000  hkr  för  statsbanorna,  och  en  besparing 
af  7  mill.  mk.  skulle  kunna  göras,  om  den  elektrisk: 
kraftindustrien  under  vissa  förutsättningar  förstatligades  fö 
kraftleverans  till  järnvägarna.»  Detta  har  jag  beteckna 
som  obegripligt  och  förbinder  mig  härmed  att  gratis  öf 
verlämna  frih.  Palmstiernas  bok  till  hvar  och  en,  son 
visar  sig  förstå  meningen. 

»Matterns  digra  arbete  (652  sidor)»  fanns  icke,  d; 
den  norska  koncessionskommittén  »öste».  Då  fanns  blot 
en  äldre  upplaga  (260  sidor).  En  betecknande  upplys 
ning  ligger  också  i,  att  det  för  frih.  P:s  »syfte»  var  lämp 
ligare  att  använda  10  år  gamla  uppgifter,  då  modärn; 
finnas. 

Efter  citatet:  »Att  dessa  förslag  etc.  är  en  omstän 
dighet,  som  förf.  icke  ägnar  en  tanke»,  följa  i  min  ar 
tikel  orden  »trots  att  något  dylikt  ej  kan  spåras  hos  oss» 
Det  är  sålunda  tydligt  utsagdt,  att  hvad  förf.  icke  ägna 
en  tanke  är,  att  det  norska  exemplet  icke  var  tillämpligt  pr 
svenska  förhållanden.  Det  »osanna»  ligger  alltså  i  frih 
P:s  redan  tidigare  påvisade  svaghet  för  halfva  citat.  Hva< 
Mattern  menar  om  det  önskvärda  för  utlandet  att  vinn 
insteg  i  Sverige,  förringar  ej  betydelsen  af  vår  erfarenhe 
tills  dato;  samme  Mattern  har  f.  ö.  på  annat  ställe  i  sii 
bok  allvarligen  föreslagit  kraftöfverföring  från  södra  Sverig 
till  Tyskland,  hvilket  torde  visa,  hur  pass  han  känner  väl¬ 
lands  vattenkraftsförhållanden  —  och  frih.  P.  med  honom 

Rörande  innebörden  af  utlandets  koncessionssysten 
samt  af  exemplet  Riks— Allmänna  hemställer  jag  endast 
att  hvad  jag  verkligen  sagt  tillerkännes  vitsord  fratnfö 
frih.  P:s  utläggning  däraf. 

Detta  om  detaljerna.  Det  märkligaste  med  frih.  P: 
inlägg  är  dock,  att  tiden  tagit  slut,  just  då  han  hunni 
den  del  af  min  artikel,  där  jag  sökt  uppvisa  det  inkor 

sekventa  i  de  förslag,  hvaruti  hans  bok  utmynnar. 

Sven  Liibeck. 


SVERIGES  TEGELINDUSTRI  FÖRENING. 

Inbjudan  till  bildande  af  »Sveriges  Tegelindustriföi 
ening»  har  i  dagarne  utfärdats  af  ett  större  antal  för  fff 
gan  intresserade  industrichefer,  som  annonsera  föreningen 
konstituerande  möte  till  den  22  februari  att  hallas  k 
10,30  f.  m.  i  Svenska  Teknologföreningens  stora  sa 
Enligt  programmet  kommer  härvid  bl.  a.  att  hallas  inlec 
ningsföredrag  öfver  ämnet:  Hvilka  intressen  har  en  Svens 
Tegelindustriförening  att  bevaka  för  landets  tegelbrukari 
Vid  mötet  kommer  därjämte  inbjudarnes  förslag  till  föi 
eningens  stadgar  att  diskuteras. 

Föreningen  är  afsedd  stt  blifva  en  sammanslutnin 
mellan  Sveriges  tegelbruksägare  och  i  tegelindustrien  ai 
ställde  eller  eljest  för  densamme  intresserade  personer  san 
att  därigenom  blifva  ett  organ,  hvarigenom  den  svensk 
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egelindustrien  kan  gentemot  andra  föreningar  (in-  och 
itländska)  och  statsmakterna  representeras  och  få  sina 
mskningar  värdigt  och  sakligt  framförda. 

Dess  ändamål  angifves  i  det  »Förslag  till  stadgar  för 
iveriges  Tegelindustriförening  utan  personlig  ansvarighet», 
ivarmed  inbjudningsskriften  afslutas,  närmare  att  vara: 

1)  att  förbättra  tekniken  inom  tegelindustrien  i  Sverige; 
>)  att  tillvarataga  gemensamma  ekonomiska,  administra¬ 
tiva  och  juridiska  intressen  hos  medlemmar  och 
•)  att  i  fall  af  behof  äfven  behandla  andra  för  den 
kemiska  industrien  betydelsefulla  frågor. 


NOTISER. 

K.  Tekniska  högskolans  resestipendier.  Sökande  till 
:rhållande  af  resestipendier  från  Otto  och  Augusta  Lidstrands,  Knut 
jch  Amalia  Styffes  samt  öfvering.  Johan  Danielsons  stipendier  äga 
itt  till  K.  Tekniska  högskolans  styrelse  senast  den  18  mars  1909 
<1.  12  på  dagen  ingifva  sina  af  vederbörliga  betyg  och  intyg  åtföljda 
;kriftliga  ansökningar  med  angifvande  af  resans  ändamål,  tiden  för 
densamma  m.  m. 

I  öfrigt  hänvisas  hugade  sökande  till  n:r  6  af  Teknisk  Tidskrift, 
där  utförlig  annons  finnes  införd. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG FÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  30  jan.  Efter  ett 
lälsningstal  af  ordföranden  företogs  protokollsjustering  och  inval  af 
20  elever  vid  Tekn.  Högskolan.  Till  suppleant  i  Sv.  Teknologför- 
eningens  styrelse  valdes  herr  L.  Lawski.  Härefter  höll  teknolog  B. 
Lindqvist  föredrag:  »Kort  framställning  af  trämassetillverkningen  i 
Sverige»,  belyst  med  teckningar  och  åtskilliga  preparater. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst 

sammanträdde  måndagen  den  8  februari  under  ordförandeskap  af 
civilingeniör  S.  Liibeck.  Efter  protokolljustering  företogs  inval  af 
civilingeniörerna  C.  G.  Bergman,  C.  E.  Gyllenherg,  R.  F.  Gripe, 
].  F.  Hjorth,  M.  N.  Kihlgren,  I.  F:son  Gewalt,  A.  Sandberg  och 
P.  E.  Wretlind. 

Till  redaktionsvikarie  valdes  byråingeniör  R.  Smedberg  och 
till  ledamöter  i  kommittén  rörande  »industriens  anspråk  på  Sveriges 
vattenkraft»  ingeniör  S.  Liibeck  och  löjtnant  F.  Jonson. 

En  skrifvelse  från  kommittén  »för  åtgärders  vidtagande  för 
ernåendet  af  en  enhetlig  svensk  teknisk  nomenklatur»  med  anhållan 
om  afdelningens  medverkan  bordlädes  till  nästa  sammanträde.  Vidare 
lämnades  meddelande  om,  att  trafiksäkerhetskommittén  ingått  till 
Föreningens  styrelse  med  anhållan  om  bidrag  till  täckande  af  diverse 
utgifter. 

Därefter  höll  löjtnant  N.  Victorin  ett  föredrag  med  ljusbilder 
och  kartor  »  Om  förstadsbanor,  särskildt  med  af  seende  pci  Stockholms 
förstadskommnnikationer-» .  Efter  att  först  hafva  framhållit  några 
allmänna  synpunkter  angående  förstadsbanor  och  demonstrerat  för¬ 
hållandena  i  Berlin  och  Hamburg  öfvergick  talaren  till  en  historisk 
framställning  af  föreliggande  frågas  behandling  från  och  med  år 
1898,  då  pristäflingen  angående  västra  stambanans  inledande  till 
hufvudstaden  afgjordes.  Karaktäristiskt  för  Stockholm  var,  att  fjärr- 
banorna  f.  n.  äfven  ombesörjde  förstadstrafiken.  Kommunikations¬ 
kommitténs  förslag,  som  i  stort  sedt  omfattade  en  nord-syd  förbin¬ 
delse  utmed  statsbanan  och  en  ost-västlinje  med  tunnel  i  Sture-, 
Kungs-  och  Kungsholmsgatorna,  hvarvid  en  korsning  i  olika  plan 
norr  om  den  nuvarande  centralstationen  skulle  äga  rum,  innebar  en 
tillfredställande  lösning  af  problemet.  Kostnaderna  för  den  senare 
linjen  skulle  i  jämförelse  med  motsvarande  i  utlandet  blifva  ganska 
låga,  eller  1  900  kr.  pr.  m.  tunnel  (inom  staden)  och  250  —  600  kr. 
pr.  m.  vanlig  järnväg.  Redan  nu  skulle  i  tunneln  en  årlig  trafik  af 
6,5  mill.  resande  kunnat  påräknas  från  Lidingö-,  Djursholms-  och 
Brommabanorna  m.  m  ,  en  siffra,  hvilken  sannolikt  snart  skulle  ökas 
till  10  mill.  Angående  förslagets  realiserande,  borde  detta  ske  succes¬ 
sivt,  så  att  först  den  nödvändigare  ost-västliga  förbindelsen  komme 
till  stånd  och  därefter  den  nord-sydliga.  Föredraget  afslöts  med 
demonstration  af  skioptikonbilder  från  tyska  m.  fl.  förstadsbanor. 

Andra  föredragande  i  samma  ämne  var  civilingeniör  E.  Wine/l , 
hvilken  likaledes  först  redogjorde  för  detta  trafikproblems  uppkomst  i 


samband  med  bostadsfrågan  och  behofvet  af  enfamiljhus.  För  2  år 
sedan  hade  tal.  för  civilministern  utarbetat  en  p.  m.  angående  de  huf- 
vudsynpunkter,  som  borde  göra  sig  gällande  vid  bedömande  af  lokal- 
och  förstadstrafikens  ordnande  i  Stockholm,  hvarvid  i  synnerhet 
framhållits  nödvändigheten  af  särskilda  lokaljärnvägar  och  bättre  för¬ 
bindelser  mellan  stadsdelarna  norr  och  söder  om  Mälaren,  en  omstän¬ 
dighet.  hvilken  kommunikationskommittén  icke  tillräckligt  beaktat. 
Föredraganden  hade  däremot  i  Hammarbysjökommisionens  betän¬ 
kande,  hvilket  gick  ut  på  att  leda  sjötrafiken  från  slussen  och  dess 
omgifningar  till  Hammarbyleden  söder  om  staden,  funnit  öfverens- 
stämmande  synpunkter.  Det  af  tal.  och  ing.  Gleim  uppgjorda  för¬ 
slaget  ginge  sålunda  ut  på  att  skapa  en  förstklassig  nord-syd-förbin- 
delse,  livarifrån  de  olika  förstadsbanorna  förgrenades,  möjliggörande  i 
hög  grad  insättandet  af  direkta  tåg  i  alla  riktningar.  Beträffande 
de  senares  sträckning  förordades  gentemot  kommunikationskommittén 
bl.  a.  en  nordligare  Brommalinje  och  Djursholmsbanans  ledande  väster 
om  Brunnsviken,  hvarigenom  möjligheten  att  använda  dessa  sjöar 
till  hamnbassänger  afsevärdt  ökades.  Lidingöbanan  borde  tillsvidare 
lämnas  utanför  systemet,  då  dess  trafik  ännu  vore  obetydlig.  Där¬ 
emot  kunde  väl  Brommalinjen  komma  till  utförande,  då  dess  ekonomi 
skulle  tryggas  genom  sammankopplingen  med  Sundbybergs-  och 
Djursholmsbanorna.  Talaren  ansåg  kommunikationskommitténs  för¬ 
slag  tillsvidare  icke  räntabelt,  och  då  detsamma  icke  innebure  några 
afsevärda  praktiska  fördelar  framför  det  Winell-Gleimska,  borde  det 
åtminstone  ej  komma  till  utförande,  förrän  en  fullständig  och  opar¬ 
tisk  jämförelse  ägt  rum,  hvilket  talaren  i  skrifvelse  till  berednings¬ 
utskottet  sistlidne  höst  äfven  påyrkat. 

Efter  föredragen  uppstod  en  stunds  diskussion,  därvid  kommu¬ 
nikationskommitténs  ordförande,  ingeniör  C.  A.  Iiamström  motiverade 
kommitténs  åsikter  sålunda,  att  Norrmalms  centrum  tenderar  att 
flyttas  mot  norr  till  Kungsgatan  och  Södermalms  söderut  mot  Ham¬ 
marbysjö,  hvarigenom  två  stadskomplex  med  hvar  sitt  pulserande 
lif  uppstode.  I  den  norra  staden  borde  vidare  Kungsholmen  och 
Östermalm  snart  betraktas  som  centrala  delar,  hvarför  den  ost-väst¬ 
liga  linjen  vore  af  stor  betydelse. 

Löjtn.  Victorin  ansåg  det  Winellska  förslaget  om  en  stamlinje 
med  talrika  grenbanor  innebära  fara  för,  att  den  centrala  delen  af 
den  förra  snart  skulle  visa  sig  hafva  otillräcklig  trafikkapacitet. 
Direkta  tåg  vore  icke  afgjordt  en  fördel,  så  t.  ex.  i  Paris  betjänade 
man  sig  nästan  uteslutande  af  banor  i  olika  plan  med  däraf  följande 
omstigningar.  Djursholmsbanans  ledande  väster  om  Brunnsviken 
vore  sannolikt  önskvärdt  framdeles,  men  för  närvarande  onödigt. 

Ing.  Winell  framhöll,  att  den  nu  föreliggande  praktiska  upp¬ 
giften  vore  att  skaffa  hufvudstadens  befolkning  billiga  bostäder,  icke 
att  åstadkomma  snäll  tågstrafik  i  affärscentra,  ty  därtill  vore  Stock¬ 
holm  ännu  för  obetydligt.  Ansåg  vidare,  att  i  centrum  en  4-spårig 
bana  för  förstadstrafiken  för  oöfverskådlig  framtid  kunde  upptaga  all 
förstadstrafik  från  grenbanorna.  Östermalm  och  Kungsholmen  vore 
tillsvidare  tillräckligt  betjänade  genom  en  utveckling  af  spårvägarna, 
och  hvad  slutligen  Djursholmsbanan  beträffade,  vore  det  redan  nu 
ekonomiskt  möjligt  att  leda  densamma  väster  om  Brunnsviken,  hvari¬ 
genom  denna  när  som  helst  kunde  tagas  i  anspråk  för  sjöfarten. 

Sammankomsten,  hvilken  besöktes  af  c:a  80  medlemmar  och 
ett  20-tal  inbjudna  från  hufvudstadens  myndigheter  och  press,  afslöts 
kl.  10,45  e.  m.  Därefter  vidtog  samkväm,  hvarvid  det  efter  januari¬ 
sammanträdet  valda  »välfärdsutskottet»  i  hög  grad  visade  sig  mot¬ 
svara  förväntningarna. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisd. 
den  9  febr.  under  prof.  Clasons  ordförandeskap.  Därvid  höll  dr. 
Bernhard  Salin  ett  instruktivt  föredrag  om  »Byggnader  för  kultur¬ 
historiska  samlingar».  På  föredraget  följde  en  liflig  diskussion,  i  hvilken 
yttrade  sig  ett  stort  antal  af  de  till  sammanträdet  inbjudna  musei¬ 
männen.  Arkitekten  Ch.  Lindholm,  Göteborg,  höll  därefter  ett  intres¬ 
sant  föredrag  om  »Det  dekorativa  i  konst  och  natur». 

Till  medlemmar  af  Afdelningen  invaldes  arkitekten  Joel  Nor- 
borg  samt  ingeniören  Iljalmar  A.  Andersson,  Ivar  Kreiiger  och  Henrik 
Kretiger. 

Vid  sammanträdet  voro  utställda  ritningar  till  den  nya  stor¬ 
artade  anläggningen  för  Dan  viks  Hospital  samt  till  förändring  af 
gamla  riksdagshuset,  till  ny  telefonstation  m.  m.  af  arkitekten  Aron 
Johansson. 

SKÅNSKA  INGEN1ÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  d.  25  jan  sitt  första  sammanträde  för  året  under  ord¬ 
förandeskap  af  rektor  Isberg. 

Sedan  orföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  och  uttryckt 
förhoppning  om  ett  framgångsrikt  arbete  under  det  kommande 
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året,  vidtog  behandling  af  de  på  föredragningslistan  upptagna  ären¬ 
dena. 

Från  Kommerskollegii  afdelning  för  elektriska  inspektionen 
hade  öfversändts  den  vid  internationella  kongressen  för  elektricitetens 
användning  i  Marseille  1908  fattade  resolutionen  med  hemställan,- 
om  klubben  med  anledning  af  densamma  ville  göra  något  uttalande. 

Frågan  hade  hänskjutits  till  klubbens  fackkommittérade,  som 
i  inkommet  utlåtande  framlagt  förslag  till  yttrande  från  klubben. 
Efter  en  stunds  diskussion  härom  beslöts  göra  följande  uttalande: 

Klubben  anser  lämpligt,  att  kongresser  med  ändamål  att  stu¬ 
dera  elektricitetens  användning  hållas  i  olika  länder,  samt  att  Sveriges 
ombud  vid  kongressen  i  Marseille  åtaga  sig  att  öfverväga  och  fram¬ 
ställa  förslag  angående  bildande  af  en  permanent  byrå  för  organisa¬ 
tion  af  dessa  kongresser.  I  anslutning  härtill  uttalade  sig  klubben 
för,  att  redogörelse  för  kongressernas  förhandlingar,  i  likhet  med  hvad 
i  år  skett,  publiceras. 

Från  Skånes  handels-,  industri-  och  sjöfartskammare  hade  kom¬ 
mit  en  skrifvelse  rörande  revision  af  förordningen  af  den  18  juni  1864 
angående  utvidgad  näringsfrihet  och  dithörande  författningar.  Äfven 
denna  fråga  hade  remitterats  till  fackkommittérade,  som  i  ingifvet 
yttrande  framhållit,  att  ärendet  berörde  frågor,  som  väl  kunde  hafva 
betydelse  för  enskilda  medlemmar  af  klubben,  men  låge  utanför  klub¬ 
bens  egentliga  verksamhetsområde,  och,  då  samma  fråga  tvifvelsutan 
komme  till  behandling  i  andra  föreningar,  som  mera  direkt  beröras 
af  ifrågavarande  angelägenhet  och  till  hvilka  äfven  de  af  klubbens 
medlemmar,  som  äro  af  frågan  särskildt  intresserade,  höra,  torde  det 
vara  öfverflödigt,  att  klubben  upptager  meromnämnda  fråga  till  så 
ingående  behandling,  som  dess  fullständiga  besvarande  skulle  kräfva. 
Emellertid  ville  kommittérade  framhålla,  att  i  enlighet  med  den  me¬ 
ning,  som  vid  ett  föregående  tillfälle  blifvit  i  klubben  uttalad,  tiden 
icke  vore  inne  för  bestämmelser  angående  obligatoriska  sammanslut¬ 
ningar,  åtminstone  ej  i  allmänhet,  hvarför  det  ej  heller  torde  vara 
lämpligt  genom  lagstiftning  föreskrifva,  hvilka  funktioner  samman¬ 
slutningarna  skola  utöfva,  utan  bör  tillsvidare  lämnas  fritt,  att  sam¬ 
manslutningar  bildas,  allt  efter  som  förhållandena  själfva  föranleda. 

Efter  en  kortare  diskussion  beslöt  klubben  afgifva  sitt  yttrande 
i  öfverensstämmelse  härmed. 

Att  i  händelse  af  behof  sammanträda  med  handelskammarens 
kommittérade  för  att  mera  ingående  dryfta  hithörande  spörsmål  ut- 
sågos  ingeniörerna  N.  Fredriksson  och  I.  Svedberg. 

Från  arrangörerna  för  den  svenska  afdelningen  vid  nu  pågående 
utställning  för  arbetareskydd  i  Köpenhamn  hade  inkommit  förslag 
om  afdelningens  öfverflyttning  helt  eller  delvis  till  Malmö  efter 
Köpenhamnsutställningens  slut.  Då  ett  realiserande  af  detta  förslag 
ansågs  synnerligt  önskvärdt,  tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  in¬ 
geniörerna  N.  Fredriksson,  G.  Zickerman  och  G.  Mothander,  för  att 
förbereda  frågan  och  vidtaga  härför  erforderliga  åtgärder. 

Ingeniör  I.  Svedberg’inledde  härpå  till  dikussion  frågan:  .Hvilka 
åtgärder  böra  från  det  allmännas  sida  vidtagas  för  att  åt  afnämare 
af  elektrisk  energi  bereda  tryggande  garantier  emot  aftalsbrott  från 
leverantörens  sida?»  Efter  att  först  hafva  redogjort  för  det  osäker- 
hetstillstånd,  som  med  den  nuvarande  lagstiftningen  är  rådande  be¬ 
träffande  garantier  mot  aftalsbrott  från  leverantörens  sida,  genomgick 
inledaren  riksdagens  skrifvelse  i  ärendet  till  Konungen,  Tekniska  före¬ 
ningens  i  Helsingborg  yttrande  i  frågan,  Tekniska  samfundets  i  Gö¬ 
teborg  uttalande  samt  Svenska  Teknologföreningens  förslag  till  ytt¬ 
rande,  framhållande  att  det  gällde  ingenting  mindre  än  att  få  till 
stånd  en  sådan  tingens  ordning,  att  intet  skäl  till  misstroende  emot 
den  elektriska  energiens  vidsträcktaste  användning  finge  finnas.  Härpa 
följde  en  mycket  liflig  diskussion,  hvarunder  flera  synpunkter  fram- 


drogos  från  såväl  producentens  som  konsumentens  sida.  Då  frågan 
vore  af  synnerligt  stor  vikt,  ansågs  lämpligast,  att  den  förbereddes  al 
en  särskild  kommitté,  och  utsagos  härtill  ingeniör  H.  Molin,  ordfö¬ 
rande,  samt  ingeniörerna  U.  Hjärne,  G.  Mothander,  C.  von  der  Län¬ 
ken,  A.  Ambolt,  J.  Hallgren  och  V.  Montgomery  med  uppdrag  att 
till  klubben  inkomma  med  utredning  och  förslag  t-ill  uttalande. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  5  —  Reformeringen  af  lagstift¬ 

ningen  för  elektriska  kraftledningar.  —  Bergensbanans  restaurations- 
vagnar*.  —  Socialkommitténs  förhållande  till  ny  lag  för  fabriksin¬ 
spektion.  —  Materialprofningssaken.  —  Skeppsbyggeriets  utveckling 
med  afseende  på  modärna  lastfartyg  och  dessas  konstruktion. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  6.  —  K.  Posthuset  vid  Adler- 
och  Karolinen-Str.  i  Ntirnberg*.  —  Järnbetonen  i  täflan  om  Zeppe- 
lins  luftskeppshall*. 

Architekten,  Febr.  6.  —  Gymnastikhuset  vid  folkskolan  vid 
Niels  Ebbesensvej*.  —  Arkitekternas  ställning  till  handtverkarne  ock 
byggnadskrisen  i  Köpenhamn. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  6.  —  Problemet  at< 
t>ygga  långa  djuptliggande  alptunnlar  och  erfarenheten  från  Simplon- 
tunneln*.  —  Ett  schweiziskt  affärshus  i  Paris*.  —  Stilbildning  vid1 
modärna  städer  och  deras  byggnader*.  —  Schweizisk  lagstiftning  för 
vattenkraftens  utnyttjande. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  6.  —  Böj¬ 
ning  af  en  ihålig  cylinder  med  tunna  väggar  genom  axialtryck.  — 
Om  gräfmaskiner  af  tysk  konstruktion*.  —  Tennpest*.  —  Polytek- 
nisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Febr 

6.  —  Ackumulator-dubbelvagnarna  vid  de  preussiska  statsbanorna* 

—  Undersökningar  öfver  värmets  inflytande  på  metallers  hårdhet* 

—  Arbetena  å  Panama-kanalen :  transportanordningar*.  —  Nya  elek 
triskt  drifna  snabbsvarfstolar*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines 

Febr.  5.  —  Om  modärn  flygteknik*.  —  Om  excentrisk  tryckbelast 
ning*.  —  Christian  Havestadt  ')". 

Engineering,  Febr.  5.  —  Elasticitetsgränsens  öfverskridande 
hos  material  underkastadt  sammansatta  spänningar.  —  Metallerna 
hemligheter*.  —  Dammen  vid  Esneh  för  Nil-dalens  bevattning*.  — 
Värmets  fördelning  i  gasmaskiner.  —  Haslers  hastighets-indikator* 

—  Elektrificeringen  af  London  — Brighton  — South  Coast  R.  W.  — j 
Kostnad  af  material  och  arbete  i  Österrike.  —  Produktionen  af  bom 
ullskrut  och  nitroglycerin. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  4.  —  Elektrisk: 
kraftcentralen  för  bly-  och  silfverhyttan  Braubach  a.  Rhein*.  —  Fre 
kvens-omformare*.  —  Användning  af  ackumulatorbatterier  för  regle 
ring  af  växelströmsnät*.  —  Säkerhetsanordningar  med  smältning 
deras  uppkomst  och  utveckling*.  —  Meddelanden  från  Physikalisch 
Teknische  Reichsanstalt.  —  Förslag  till  tilläggsbestämmelser  till  för 
ordningen  för  elektriska  starkströmsanläggningar. 

Chemiker-Zeitung,  Febr.  4,  6.  —  Om  bestämning  af  termo 
talen  hos  fasta  fettarter  medelst  termoleometern.  —  Om  ofarlig  för 
störing  af  de  vid  destillation  af  mineraloljor,  tjäroljor,  hartser  o.  s.  v 
uppstående  gaserna.  —  Om  förbränning  af  kväfveföreningar  enlig 
förenklad  elementaranalys. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


STUDENTSEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  13  Febr.  — 
Inval.  —  Föredrag  af  bergsingeniör  I.  Barthen:  »Om  material- 
profning». 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  sammanträder  onsda- 
dagen  den  17  Februari  1909  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  In¬ 
val.  —  2.  Val  af  en  ledamot  i  kommittén  för  utredning  rörande 
skydd  åt  äganderätten  till  konstruktionsritningar  (efter  öfveringeniör 
N.  Rahm,  som  afsagt  sig  uppdraget).  —  3.  Fråga  om  anordnande 
af  föreläsningskurser  för  teknici  (skrifvelse  från  styrelsen  med  för¬ 


slag  i  ärendet  föreligger).  —  Föredrag .-  »Om  styrbara  luftskepp» 
af  ingeniör  G.  Holmberger,  med  skioptikonbilder. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre 
dagen  den  19  Febr.  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Protokolljustering.  —  2 
Val  af  2  medlemmar  i  kommittén  ang.  industriens  anspråk  på 
Sveriges  vattenkraft.  —  3.  Diskussion:  »Den  elektriska  nomen 
klaturen»,  inledes  af  ing.  Axel  F.  Enström-  —  4.  Diskussion 
»Statens  järnvägars  periodtalsfråga»,  inledes  af  byrådirektör  I.  Öf 
verholm. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


20  Febr. 


Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


om 


1909 


INNEHÅLL:  Moderna  ingeniörer;  Arvid  Nissen  ti  Erån  Riksdagen;  Notiser; 

Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

I  annonsaidelningen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser. 

Med  detta  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdelningen  för 

Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande :  Entreprenad-  och  administra¬ 


tiva  förhallanden  inom  byggnadsfacket,  af  N.  Fröman;  Ambursendammen,  af 
P.  Wahlman;  Elektriska  sparvägar  i  och  invid  Sundsvall;  Användning  af  ar¬ 
merad  beton  för  vattenbyggnader  i  Sverige;  Förslag  till  hamnplan  för  Norrkö- 
ping,  af  Unander  &  Jonson;  Notiser;  Diverse;  Litteratur;  Meddedelanden 
fran  Afd:s  sammanträden:  Protokoll;  Stockholms  förstadskommunikationer. 


MODERNA  INGENIÖRER. 


Om  det  är  sant,  att  en  annan  tid  har  kommit,  och 
att  solen  börjar  dala  öfver  juristernas,  pedanternas  och 
byråkraternas  tidehvarf,  är  det  äfven  säkert,  att  en  rang¬ 
plats  i  den  nya  tiden  skall  intagas  af  ingeniörerna. 

Juristen,  systematiskt  uppfostrad  i  kunskapen  om 
människors  knep,  var  förr  den  ende  saliggörande,  och 
han  var  i  besittning  af  en  företrädesrätt,  som  han  eröfrat 
med  hjälp  af  denna  kunskap,  men  äfven  på  grund  af  de 
andras  ännu  slumrande  betydelse.  Allt,  hvad  chefskap 
hette,  blef  såvidt  möjligt  ett  byte  för  jurister,  som  dock, 
så  länge  tiden  var  deras,  i  allmänhet  skötte  sin  sak  till 
belåtenhet,  utan  medtäflare  som  de  voro.  Efter  juristerna 
stodo  militärerna  högst  i  kurs,  dels  emedan  förmågan  att 
sköta  folk  i  hög  grad  ansågs  vara  deras,  dels  äfven  på 
grund  af  en  öfverlägsen  umgängeskonst. 

Ingeniören,  som  i  likhet  med  andra  yrkesutöfvare  i 
regeln  spelat  den  förnämsta  rollen  på  sitt  eget  område,  har 
nu  framträdt  ur  bakgrunden  och  börjar  glänsa  vid  sidan 
af  de  andra,  ej  blott  som  samhällsklass  utan  äfven  som 
en  samhällsmedlem,  hvilkens  vikt  och  betydelse  för  det 
allmänna  blir  större  för  hvarje  dag,  som  går.  Hans  stora 
kunskaper,  den  obestridliga  nytta,  som  han  gör  sitt  land, 
och  hans  absoluta  oumbärlighet,  sedan  människorna  blifvit 
så  talrika,  som  de  äro,  häfda  i  stigande  grad  hans  bety¬ 
delse.  Dessutom  är  hela  tidsandan  för  ingeniören.  Tiden 
och  lifvet  hafva  blifvit  allt  mer  och  mer  mekaniserade, 
och  den  enda  uppfostran,  som  fullt  motsvarar  detta  tidens 
skaplynne,  är  ingeniörens.  —  Ingalunda  vare  därmed  sagdt, 
att  yrket  spelar  någon  roll,  så  snart  som  frågan  gäller  en 
ovanlig  människa.  En  sådan  är  någonting  så  sällsynt,  att 
hon  alltid  efter  mer  eller  mindre  motstånd  kommer  till 
sin  rätt;  därpå  se  vi  fortfarande  exempel. 

Men  på  denna  ljusa  horisont  finnas  många  moln. 
Den  moderna  ingeniören  har  låtit  sig  bortföras  af  den 
utveckling,  som  i  så  hög  grad  är  hans  förtjänst,  i 
stället  för  att  behärska  densamma.  Han  är  för  mycket 
ingeniör  och  för  litet  människa,  och  om  han  det  oaktadt 
gar  framåt  mot  allt  större  anseende,  beror  detta  mer  på 
tidsandan  än  på  honom  själf.  Ty  den,  som  är  enbart 
ingeniör,  har  intet  att  skaffa  utanför  gränsen  till  sin  specia¬ 


litet,  i  det  han  utanför  denna  saknar  all  betydelse;  men  en 
•människa,  som  har  till  sitt  förfogande  ingeniörens  insikter 
och  kunskap  om  folk  och  material,  är  en  oumbärlig  kraft 
på  alla  samhällslifvets  områden.  Denna  ensidighet,  som 
ofta  närmar  sig  det  defekta,  har  ytterst  sin  orsak  i  rekry¬ 
teringen,  men  därjämte  i  en  ensidig  teknisk  uppfostran 
och  en  utbildning,  som  helt  eller  till  sin  större  del  är 
teknisk.  Häri  består  den  svaghet,  som  ännu  alltjämt  är 
ingeniörens,  vid  hvarje  täflan  mellan  honom  och  medlem¬ 
mar  af  andra  yrken. 

Ingeniören  är  för  litet  smidig,  för  litet  världsman. 
Om  han  i  sitt  förakt  för  jurister  och  militärer  ville  behålla 
något  af  de  förras  klokhet  och  de  senares  världsmanna- 
vett,  skulle  han  närma  sig  ett  ideal.  Han  är  för  mycket 
fackman,  och  han  gräfver  ned  sig  till  öronen  i  sitt  ämne 
och  försvinner  i  sin  dubbelhöfdade  passion  för  erfarenhet 
och  penningförvärf.  Oftast  är  han  liberal,  men  denna 
tekniska  liberalism,  som  kunde  vara  välgörande,  känne¬ 
tecknas  af  liberalismens  mest  utmärkande  fel,  en  icke  alltid 
spontan  vårdslöshet. 

Intet  får  vara  noggrannt  utom  det  rent  konstruktiva, 
ej  heller  någonting  vackert.  »Intet  fjäsk»  är  tidens  lösen! 
Han  är  i  det  närmaste  okänslig  för  det  sköna,  hvilket 
betyder  mindre  inom  yrket  än  utanför  detsamma,  och  när 
han  understundom  möter  det  på  sin  bana,  vänder  han 
det  förfärad  ryggen.  Han  har  blifvit  dogmatiker  och  som 
sådan  förlorat  sitt  minne,  och  han  glömmer  bort,  att  det 
eleganta  är  ett  tecken  till  god  ekonomi.  På  den  stora 
noggrannhet,  som  i  allt  är  egen  för  kontinentens  ingen¬ 
iörer,  såväl  i  projekt  som  förarbeten  och  utförande,  fin¬ 
nas  väl  äfven  hos  oss  många  exempel,  men  det  är  ej 
utan,  att  det  nonchalanta  ibland  får  ersätta  det  eleganta 
och  det  simulerade  får  träda  i  stället  för  det  verkligt 
korrekta. 

Därmed  sammanhänger  ett  djupt  förakt,  som  han 
hyser  för  allsköns  byråkrati,  ett  naturligt  och  väl  äfven 
delvis  berättigadt  sådant.  Men  hvarför  låta  pendeln 
svänga  för  långt?  Hans  förakt  går  till  öfverdrift,  och 
han  saknar  i  hög  grad  sinne  för  det  formella.  Formen 
är  absolut  nödvändig;  men  ju  enklare  den  är,  desto  bättre. 
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Det  är  dit  ingeniören  vill  komma,  men  denna  sträfvan 
kunde  vara  mera  medveten  om  sitt  ändamål,  mera  sund  i 
sitt  angrepp,  rättvisare  i  omdömet.  Detta  beror  på  hans 
bristande  utbildning  i  administrativa  och  ekonomiska  kun¬ 
skaper,  h vilket  så  snart  som  frågan  gäller  ett  chefskap, 
ofta  betyder  mer  än  alla  tekniska  färdigheter.  Ingeniören 
äger  genom  sin  uppfostran  och  den  beröring  han  får  med 
lifvet  alla  möjligheter  att  rätt  uppfatta  och  tillämpa  sådana 
kunskaper.  Men  han  har  aldrig  däri  fått  den  undervis¬ 
ning,  som  för  en  vanlig  människa  är  nödvändig,  och  som 
visserligen  ej  kan  ersätta  medfödda  anlag,  men  i  form  af 
en  rent  taktisk  undervisning  betydligt  skulle  stärka  hans 
makt. 

Dessa  frågors  vikt  har  man  äfven  alltmer  lärt  sig 
inse,  och  frågan  om  deras  upptagande  i  undervisnings- 
planerna  är  ju  äfven  aktuell.  I  utlandet  hafva  de  länge 
varit  föremål  för  undervisning,  och  man  finner  äfven,  hur 
dess  ingeniörer  genom  sin  utomordentliga  användbarhet 
eröfrat  ett  anseende,  som  delvis  ännu  återstår  för  våra 
egna. 

Inom  de  bristande  kunskapernas  område  bör  äfven 
språkkännedomen  medtagas,  i  det  den  är  af  stor  betydelse, 
dels  ur  kommersiell  synpunkt,  dels  ock  i  representativt 
hänseende.  Utöfver  hjälplig  förmåga  att  kunna  tolka  tysk 
facklitteratur,  hvars  kvintessens  i  regeln  ligger  i  formler,- 
prisuppgifter  och  illustrationer,  samt  emigrantkunskaper  i 
engelska  språket  äro  ingeniörerna  som  totalomdöme  inga 
språkmän . 

I  många  ingeniörers  utbildning  ingår  en  längre  eller 
kortare  vistelse  i  Amerika,  för  vissa  fack  nästan  obliga¬ 
torisk,  och  den  utbildning,  som  härigenom  erhålles,  är  äfven 
säkerligen  mycket  välgörande.  Men,  beträffande  en  kor¬ 
tare  vistelse  där  ute,  hvad  lär  man  sig  förutom  amerikanska 
språket  och  understundom  äfven  tekniska  färdigheter? 
Business!  Det  är  sant,  att  vårt  lif  börjar  amerikaniseras, 
och  vi  nordbor,  ofta  redobogna,  då  det  gäller  efterap- 
ning,  hafva  tyvärr  ett  visst  sinne  härför,  men  business  i 
amerikansk  bemärkelse  är  likväl  omöjligt  att  tillämpa  i 
hemlandet.  Hvad  man  lär  sig  där  ute,  är  att  vara  prak¬ 
tisk,  eller  bättre  att  väcka  slumrande  praktiska  anlag,  men 
vistelsen  i  det  okända  ghettolandet  kan  knappast  sägas 
bidraga  till  ingeniörens  språkkännedom  eller  i  öfrigt  hans 
representativa  egenskaper. 

När  det  gäller  att  bedöma  en  ingeniör  eller  hvilken 
man  som  hälst  i  frågan  om  lämpligheten  för  en  offentlig 
post,  hör  man  ständigt  ord,  som  väga  mer  eller  mindre 
tungt,  om  den  utvaldes  förmåga  i  konsten  att  represen¬ 
tera.  I  detta  mångtydiga  ord  finns  det  godt  om  bak¬ 
tankar,  därmed  framskjutas  kandidater,  och  många  stupa 
äfven  på  detta  för  alla  parter  användbara  stridsord.  Kon¬ 
sten  att  representera  har  en  god  uppfostran  till  förutsätt¬ 
ning,  endast  en  gentleman  i  ordets  engelska  bemärkelse 
kan  gå  i  land  därmed,  den  fordrar  världsmannavett  och 
en  smidighet,  som  aldrig  låter  sig  dupera,  slutligen  kraft 
och  begåfning.  Med  få  ord:  konsten  att  representera 
finner  man  endast  utvecklad  hos  den  af  naturen  öfver- 
lägsna  människan,  men  den  fordrar  därjämte  en  syste¬ 
matisk  utbildning. 

1  den  punkten  återstår  mycket  att  göra  för  ingeniören. 
Den  öfverlägsne  är  en  så  sällsynt  företeelse,  att  täflan 
oftast  kommer  att  stå  mellan  helt  vanliga  människor,  och 
därför  måste  ingeniören  göra  allt,  hvad  han  kan,  till  att 
därvidlag  föröka  sin  kapacitet.  Han  har  sin  duglighet 
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och  sina  tekniska  kunskaper,  och  han  tror  sig  hafva  mycket, 
som  han  ser  hos  andra,  delvis  med  afund  och  delvis  med 
förakt.  Härtill  måste  läggas  den  själfuppfostran,  som  han 
kan  förskaffa  sig  utanför  gränsen  till  sin  teknik,  inom  den 
humanistiska,  politiska  och  rent  mänskliga  världen,  äfven  i 
sällskapslifvet,  som  i  hög  grad  medgifver  studiet  af  våra 
likar,  samt  inom  konstens  och  idrottens  världar,  utan  att 
därför  göra  intrång  på  det,  som  alltid  är  och  skall  vara 
hans  hufvudsyfte:  att  utveckla  sina  tekniska  färdigheter. 

Den  moderna  ingeniören  bör  med  klar  uppfattning 
om  sin  betydelse  och  en  djup  insikt  i  allt,  som  därför  är 
att  göra  dels  för  egen  del,  dels  äfven  för  det  land,  som 
skall  gifva  honom  en  rangplats  bland  sina  söner,  utveckla 
ett  intensivt  och  välriktadt  arbete  på  att  höja  sitt  rent 
mänskliga  värde,  långt  utöfver  fackmännens  ensidiga,  i 
själfva  verket  mycket  underdåniga  roll.  Då  skall  han 
hastigare  än  tillförene  nalkas  ett  bättre  mål  än  det,  hvartill 
han  hitintills  har  sträfvat:  att  bryta  juristernas  duperande 
makt  och  bereda  plats  för  dem,  som  i  första  hand  äga 
de  insikter,  som  erfordras  för  att  styra  människor  och 
materia. 

Men  han  bör  ej  som  sina  föregångare  gå  till  öfver- 
drift  och  af  goda  konjunktuier  låta  sig  lockas  att  taga 
för  sig  för  mycket  af  makten.  Hvar  och  en  må  hafva 
sitt,  men  med  kraft  skall  han  veta  behålla  den  makt, 
som  redan  sedan  länge  borde  varit  hans.  Dock  vore  det 
förlåtligt,  om  han  för  att  snabbare  nå  sitt  mål  af  tak¬ 
tiska  skäl  skulle  tillämpa  den  oskrifna  politiska  regeln,  att 
man  aldrig  får  mer  än  hälften,  af  hvad  man  vill,  och 
därför  begär  man  tre  gånger  så  mycket. 

H  N.  P. 


t 

ARVID  NISSEN. 

Den  6  februari,  Nordiska  spelens  första  dag,  spreds 
öfver  landet  en  underrättelse,  som  väckte  allmän  bestört¬ 
ning.  Ingeniör  Arvid  Nissen,  en  af  deltagarne  i  skridsko- 
täfiingarna  för  »Old  Boys»,  hade  efter  framkomsten  till 
målet  i  500-meterslöpningen  så  svårt  skadat  sig  mot  ba¬ 
nans  stängsel,  att  han  kort  därpå  afled.  —  Inom  de  vida 
kretsar,  där  Arvid  Nissen  gjort  sig  känd  och  aktad,  ut¬ 
bredde  sig  en  djup  förstämning  efter  underrättelsens  mot¬ 
tagande. 

Son  till  kommendörkapten  R.  Nissen  var  han  infödd 
Stockholmare  och  skulle,  om  han  lefvat,  fyllt  40  år  den 
9  Februari.  Efter  aflagd  mogenhetsexamen  genomgick 
Nissen  Tekn.  Högskolans  fackskola  för  maskinbyggnads¬ 
konst  och  mekanisk  teknologi,  hvarifrån  han  utexaminerades 
1894.  Samma  år  anställdes  han  som  ingeniör  vid  Finn- 
boda  slip,  hvilken  befattning  han  lämnade  1900  för  att 
tillträda  lärareplatsen  i  mekanik  och  ångmaskinlära  vid 
Navigationsskolan  i  Stockholm,  där  han  ledde  undervis¬ 
ningen  i  sina  ämnen  till  blott  ett  par  timmar  före 
sin  död. 

Med  nit  och  intresse  ägnade  sig  Nissen  åt  sitt  lärare¬ 
kall.  För  att  förvärfva  ökad  praktisk  kännedom  i  ång¬ 
maskinskötsel  var  han  för  några  år  sedan,  under  Naviga¬ 
tionsskolans  ferier,  anställd  som  maskinist  på  ett  af  Ham¬ 
burg — Amerika-Liniens  ångare  mellan  Hamburg  och  New- 
York.  Sina  uppehåll  i  Amerika  förstod  han  väl  att  använda 
genom  besök  på  verkstäder  och  fabriker. 
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Trots  den  stora  del  af  hans  arbetsdag,  som  togs  i 
nspråk  af  hans  läraretjänst,  fann  han  tid  att  verka  som 
onsulterande  ingeniör  inom  maskin-  och  skeppsbyggeri- 
icket  och  var  t.  f.  yrkesinspektör  i  Stockholm  under  som- 
iaren  1907  samt  hade  erhållit  samma  förordnande  den  1 
bruari  detta  år. 

Alltifrån  unga  år  var  Nissen  lifligt  intresserad  af  all 
lrott.  Han  deltog  på  'sin  tid  i  många  skridskotäflingar 
ch  ansågs  som  en  af  vårt  lands  bästa  skridskoåkare, 
egling  var  dock  hans  älsklingsidrott,  och  inom  Sveriges 
tglarevärld  efterlämnar  Nissen  minnet  af  en  erfaren,  skick- 
■r  och  pålitlig  rorsman.  När  Svenska  Seglareförbundet  år 
906  bildades,  utsågs  han  till  dess  sekreterare,  och  i  Kungl. 
venska  Segelsällskapet  var  han  en  af  dess  mätningsmän. 
»ärjämte  var  Nissen  fortfarande  en  aktiv  medlem  af  Stock- 
olms  Gymnastikförening. 

Utrustad  med  en  sällspord  energi,  ett  af  de  mest 
amträdande  dragen  i  hans  karaktär,  satte  han  många 
anger  under  sitt  arbete  sina  krafter  på  hårda  prof,  och 
; förde  han  alltid  sina  många  arbeten  med  stor  samvets- 
rannhet.  Under  en  till  synes  sträf  yta  klappade  ett 
armt  hjärta  för  de  små  och  ringa,  hvarpå  många  drag 
uille  kunna  anföras.  Af  alla,  som  kommit  i  beröring 
ied  Nissen,  i  allvar  som  lek,  har  han  varit  högt  upp- 
uren  för  sitt  redbara  och  flärdfria  väsen,  och  hans  stora 
eredvillighet  att  hjälpa  och  bistå  skaffade  honom  ett  stort 
ital  vänner,  som  alla  sörja  hans  mänskligt  att  döma  för 
diga  bortgång. 

Arvid  Nissen  efterlämnar  minnet  af  en  idog,  vänsäll 
ch  god  människa.  Må  det  vackra  minne,  han  eftei- 
mnar,  länge  lefva !  Hugo  Andersson 


FRÅN  RIKSDAGEN. 

Kungl.  proposition :  Om  ett  anslag  på  130  000  kr. 
>r  utvidgning  af  inseglingsrännan  till  Trelleborgs  hamn. 

Motioner:  Om  antagande  såsom  lag  af  K.  Majrts  i 
or  framlagda  förslag  till  förordning  ang.  förbud  mot 
vinnas  användande  i  industriellt  nattarbete,  af  hr  Clason 
första  och  hr  Furst  i  andra  kammaren. 

Om  rättighet  att  inteckna  aftal  om  rätt  till  elektrisk 
röm  från  fastighet  med  vattenfall,  af  hrr  Eriksson  i  Vall- 
a  och  Sandström  i  andra  kammaren. 

Om  ett  lån  på  1  100  000  kr.  för  anläggning  af  en 
irnväg  från  Knippboheden  å  Siljans  järnväg  till  Rättvik, 
t  hrr  Persson  i  Tällberg  och  Ollas  A.  Ericsson  i  andra 
ammaren. 

Om  införande  af  koncessionssystem  i  fråga  om  för¬ 
ärt  och  utnyttjande  af  större  skogar,  grufvor,  vattenfall 
ch  torfmossar  m.  m.,  af  hr  Lindhagen  i  andra  kam- 

laren. 

Om  rätt  för  stat  och  kommun  att  expropriera  vatten - 
ill,  af  hr  Staafif  i  andra  kammaren. 

Om  ett  statsbidrag  på  högst  360  000  kr.  till  en  järn- 
ägsanläggning  från  Bohuslänska  längdbanan  till  Lysekil, 
t  hr  O.  N.  Olsson  i  andra  kammaren. 

Om  skrifvelse  till  K.  Maj:t  med  anhållan  om  utred- 
ing,  i  hvad  mån  systemet  med  reservdelar  för  reparation 
t  den  rullande  materielen  vid  statens  järnvägar  bör  kunna 
omma  till  användning,  särskildt  för  malmtrafiken,  och 
tt  sålunda  byggandet  af  den  föreslagna  reparationsverk- 
taden  i  Notviken  tills  vidare  måtte  anstå,  af  herr  J.  G:son 
rafoord  i  andra  kammaren. 


Om  utredning  i  fråga  om  förvärfvande  åt  staten  af 
Helsingborg — Hessleholms,  Skåne — Smålands  och  Lands¬ 
krona — Helsingborgs  järnvägar  samt  härför  ett  anslag  af 
5  000  kronor,  af  herr  O.  Trapp  i  andra  kammaren. 

Om  skrifvelse  till  K.  Maj:t  med  begäran  om  under¬ 
sökning  i  fraga,  om  det  för  landets  ekonomiska  utveckling 
skulle  vara  gagneligt,  att  staten  lämnar  belöningar  för 
sadana  framsteg  på  produktionens  område,  som  åstadkomma 
ett  förmånligt,  förut  ej  användt  tillgodogörande  af  landets 
naturtillgångar  och  resurser,  särskildt  då  ett  dylikt  till¬ 
godogörande  i  afsevärd  mån  bidrager  att  minska  importen 
eller  öka  exporten,  af  herr  J.  Bergström  i  första  kam¬ 
maren. 

Om  ett  förslagsanslag  af  50000  kronor  för  år  1910 
för  påbörjande  af  en  sakkunnig  undersökning  af  landets 
alla  skogar,  af  herr  A.  Schotte  i  andra  kammaren. 

Om  ett  uttalande  af  Riksdagen,  i  samband  med 
event.  beviljande  af  af  K.  Maj:t  begärda  130000  kr.  till 
utvidgning  af  hamnen  i  Trelleborg,  att  staten  bör  anses 
vara  skyldig  att  på  sin  bekostnad  låta  uppföra  erforderliga 
skyddsinrättningar  utanför  hamnen,  därest  sådana  efter 
inseglingsrännans  utvidgning  blifva  nödvändiga,  af  herr  f. 
Tynell  i  andra  kammaren. 

Om  skrifvelse  till  K.  Maj:t  om  utarbetande  af  förslag 
till  lagstiftning,  hvarigenom  ägare  eller  innehafvare  af 
kraftstationer  åläggas  att  icke  debitera  eller  uppbära  af- 
gifter  för  kraftleveranser  annorlunda  än  i  enlighet  med 
härför  af  Konungen  fastställda  taxor  m.  m.,  af  hr  E. 
Åkerlund  i  andra  kammaren. 

Tillstyrkt  anslag.  Statsutskottet  har  hemställt,  att 
Riksdagen  med  bifall  till  K.  M:ts  i  statsverkspropositionen 
gjorda  framställning  må  till  anskaffande  af  ny  rörlig  ma¬ 
teriel  vid  statens  redan  trafikerade  järnvägar  för  år  1910 
bevilja  ett  anslag  af  4  millioner  kronor. 


NOTISER. 

K.  Patent=  och  Registreringsverket.  K.  M:t  har  den 

16  febr.  till  öfverdirektör  och  chef  för  K.  Patent-  och  Registrerings¬ 
verket  utnämnt  och  förordnat  expeditionschefen  i  K.  Sjöförsvars¬ 
departementet  öfverdirektören  i  K.  järnvägsstyrelsen  m.  m.  Eugen 
Oscar  Julius  Björklund  och  samtidigt  tillagt  öfverdirektör  Björk¬ 
lund  generaldirektörs  namn,  heder  och  värdighet. 

K.  Tekn.  Högskolans  Matrialprofningsanstalt  och 
»Internationaler  Verband  d.  materialprufungen  der  Tech  = 
nik».  Bergsingeniören  Gunnar  Dillner,  hvilken  såsom  Sveriges  re¬ 
presentant  varit  medlem  af  styrelsen  för  »Internationaler  Verband», 
har  med  utgången  af  år  1908  afsagt  sig  detta  uppdrag.  Nuvarande 
föreståndaren  för  materialprofningsanstalten,  ingeniör  Roos  aflljelm- 
säter,  har  i  hans  ställe  af  styrelsen  för  »Internationaler  Verband» 
blifvit  anmodad  att  interimistiskt  representera  svenska  materialprof- 
ningens  intressen  vid  instundande  styrelsesammanträde. 

Från  Stockholms  Handelskammare  meddelas  under  hän¬ 
visning  till  föregående  skrifvelser  angående  utländingars  etablerande  af 
industriell  verksamhet  i  England  (se  notiser  i  T.  T.  n:r  30,  36  1908),  att 
från  staden  Arbroath  i  Skottland  ingått  en  skrifvelse,  hvari  framhållas 
de  fördelar,  som  Arbroath  erbjuder  för  de  innehafvare  af  brittiska 
patent,  hvilka  på  grund  af  nu  gällande  Patentsact  af  1907  äro 
betänkta  på  att  anlägga  fabriker  i  Skottland. 

Meddelandet  åtföljes  af  ett  ex.  af  »Particulars  of  the  Royal 
and  parliamentary  Burgh  of  Arbroath,  Scotland  1908.» 

Sköfde  mek.  verkstad.  Till  brukspatron  C.  Emil  Haeger, 
som  användt  dem  vid  sina  verk  Lilla  Edet  och  Sörstafors,  har  Sköfde 
mekaniska  verkstad  successive  lämnat  50  st.  turbiner  af  i  allmänhet 
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ganska  stora  dimensioner,  hvilket  för  våra  svenska  förhållanden  är 
ett  godt  rekord. 

Profningar  af  landtbruksmaskiner  och  »redskap.  Sty- 
relselsen  för  Maskin-  och  Redskapsprofningsanstalterna  har  utsändt 
sitt  »Meddelande  n:r  18»  innehållande  dess  redogörelse  till  K.  Landt- 
bruksstyrelsen  för  vid  Ultuna  och  Alnarp  utförda  profningar  af  ma¬ 
skiner  och  redskap  för  landtbrukets  behof.  I  särskilda  kapitel  redo- 
göres  för  profning  af  slåttermaskiner,  af  plogar,  af  en  io  hkr.  pe¬ 
troleummotor  från  J.  &  C.  G.  Bolinders  mek.  verkstad,  af  hackor, 
af  frösåningsmaskiner  och  radsåningsmaskiner  samt  af  plogar  och  år¬ 
der.  Då  boken  innehåller  detaljerade  beskrifningar  såväl  af  den  till 
profning  inlämnade  attiraljen  som  af  resp.  profningais  utförande 
m.  m.  och  därjämte  meddelar  profningsnämndens  omdömen,  bör  den¬ 
samma  vara  af  intresse  för  såväl  tillverkare  som  användare  af  mo- 
därn  landtbruksmateriel. 

Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A.  B.  har  utsändt  ny 
katalog  för  sin  tillverkning  af  transport-  och  plockband,  i  hvilken  med 
hänvisning  till  goda  textillustrationer  redogöres  för  dessa  transportanord¬ 
ningars  fördelar  framför  andra,  konstruktion  och  skötsel  samt  meddelas 
de  viktigare  arbetsresultat,  som  med  dem  uppnåtts.  Katalogen 
innehåller  i  tabellform  de  för  beställare  behöfliga  vigt-  och  prisupp¬ 
gifterna  för  olika  rembredder,  remslag,  tillhörande  gjutgodsd  elar  o.  s.  v., 
samt  afslutas  med  en  förteckning  öfver  verkstadens  tillverkningar  iöfrigt. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  den  6  febr.  ordinarie  månadssammanträde,  besökt  af  omkring 
25  föreningsmedlemmar  och  dessutom  hedradt  med  närvaro  af  4  gäster 
från  Tekniska  Föreningen  i  Västerås.  Ingeniör  G.  Hök  redogjorde 
i  korthet  för  de  resultat,  till  hvilka  Svenska  Teknologföreningens 
kommitté  för  utarbetande  af  förslag  beträffande  landsortsföreningarnas 
inkorporering  kommit,  utgörande  förslag  dels  till  hufvudstadgar,  ord¬ 
ningsregler  och  budget  för  den  utvidgade  föreningen,  dels  till  stadgar 
för  lokalafdelningarna.  Tekniska  Föreningen  beslöt  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  på  tre  personer  att  till  ett  följande  sammanträde,  extra  om 
så  behöfdes,  inkomma  med  yttrande  öfver  förslaget.  Vidare  hölls 
föredrag  af  ingeniör  H.  Skogsborg  »Om  ångpanneexplosioner  samt 
deras  orsaker  och  verkningar»,  belyst  af  talrika  ljusbilder  och  åtföljdt 
af  en  kortare  diskussion.  Följde  så  en  liflig  debatt  öfver  det  från 
föregående  sammanträde  på  föredragningslistan  kvarstående  ämnet 
»Spårvägar  i  Eskilstuna»,  men  föranledde  densamma  icke  någon  åt¬ 
gärd  från  föreningens  sida. 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  u:r  1. 

—  Nytt  kontraktformulär  vid  köp  af  bomull.  —  Krafvet  på  textil 
utbildning.  —  Föreslagna  reformer  i  det  engelska  viktsystemet  och 
i  fråga  om  värdeberäkning  vid  bomullsaffärer.  —  Den  irländska  ylle¬ 
industrien.  —  Sveriges  in-  och  utförsel  af  textilalster.  —  Vatten¬ 
kraftens  socialisering  i  Sverige.  —  Allmän  lönereduktion  i  England. 

—  Textilskolan  i  Lawrence.  —  Följderna  af  engelska  patentför¬ 
ordningen.  —  Krympfrihet  hos  ylle*.  —  Varpväktaren  »Glasgow»*. 

—  De  amerikanska  textiltullarna.  —  Positiva  tygbomsregulatorer  för 
väfstolar*.  —  Om  olösliga  azofärgstoffer. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  12. —Statens  impregneringsanstal- 
ter.  - — -  Reformering  af  lagstiftningen  för  elektriska  kraftledningar. 

—  Ozonventilation  och  rening  af  luft  med  ozon*.  —  De  europeiska 


staterna  och  vattenkraften.  —  Lokomotiv  utan  egen  ånggenerering 

—  Täflan  om  villabyggnader*.  —  Från  cellulosafabrikationen  i  Ami 
rika.  —  Elektrificering  af  järnvägen  Spiez  —  Frutigen  i  Schweiz. 

Architekten,  Febr.  13.  —  Sofus  Jorgensen  f*.  —  Apoteki 
i  Frederikssund*.  — :  Gamle  Vesterport  i  Aalborg,  ett  medeltid 
minne*.  —  Harsdorffs  gård. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  10,  13.  —  Pristäflan  om  hal 
byggnad  för  Zeppelins  luftskepp*.  —  Ostmärkerhof,  tillh.  hei 
L.  Giitermann  i  Gutach  vid  Breisgau*.  —  Bilder  från  en  Romresr 
Villa  d’Este  i  Tivoli,  främlingskyrkogården*.  —  Laeisz-musikhalle 
i  Hamburg*.  —  Om  arkitektkammaren. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  13.  —  Viadukten  01 
ver  Gmiinderdalen  vid  Teufen  i  Appenzell*.  --  Villabyggnader 
Basel*.  —  Vattenkraftanläggningen  för  de  förenade  Kander-  ocj 
Hagnekverken  i  Bern*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  13.  —  Bö: 
ning  af  en  ihålig  cylinder  med  tunna  väggar  genom  axeltryck.  -I 
Om  gräfmaskiner  af  tysk  konstruktion*.  —  Det  nya  elektriskt  rep 
lerade  ställverket  för  komprimerad  luft  vid  maskinfabriken  Bruchsel 

—  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Febi 

13.  —  Kallbearbetning  och  dragprof*.  —  Försök  med  en  Ratea' 
ångturbin  om  150  KW.*.  —  Neue  Automobil-Gesellschaft’s  person 
vagnar*.  —  Värmeöfverflyttningen  i  rörångpannors  med  brunkolsef 
ning*.  —  De  Bayersk-Wtirttembergska  kanalplanerna  för  förbindelse 
mellan  Rhen  och  Donau*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereine: 

Febr.  12.  —  Om  modärn  flygteknik*.  —  Berrys  försök  öfver  bi; 
lastning  af  balkar  af  armerad  betong. 

Engineering,  Febr.  12.  —  Apparat  för  registrering  af  faj 
tygs  rullning*.  —  Elasticitetsgränsens  öfverskridande  hos  materil 
underkastadt  sammansatta  spänningar*.  —  Järnvägen  Bergen — Kt 
stiania*.  —  Elektrisk  svetsning*.  —  Oceanångaren  »Orcoma»*.  -I 
Professor  Flemings  cymometer*.  —  Den  elektriska  kraftinstallationd 
i  Khartoum*.  —  Skiljedom  vid  tvister  inom  ingeniörsfacket.  —  Gru 
drift  i  Harz.  —  Rening  af  affallsvatten  medelst  »oxikloridprocessen 

—  Det  nya  marinetablissementet  vid  Rosyth*.  —  Värmets  öfve 
föring  i  ångpannor*. 

Le  Génie  Civil,  Febr.  6.  —  Pråmar  af  armerad  betong 

—  Automobilväsendets  framsteg  1908*.  —  Eldning  af  rumenisl 
statens  lokomotiv  med  petroleum*.  —  Kalciumkarbid,  fabrik 
tionens  nuvarande  läge.  —  De  nya  pontonbroarna  för  Indien*.  ■ 
Allmänna  bestämmelser  antagna  af  den  schweiziska  kommissioni, 
för  elektrificering  af  järnvägarna. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  11.  —  TrefasgJ 

nerator  om  3  200  KVA  förd  irekt  koppling  till  ångturbin*.  —  Bensil 
elektriska  motorvagnar  för  järnvägsdrift*.  —  Det  internat.  mötet  f 
telegraftekniker  i  Budapest  1908.  —  Anordning  för  automatisk  pj 
rallellkoppling  af  växelströmsgeneratorer*.  —  Telefonkiosker*,  -j. 
Den  tillåtna  belastningen  på  manganintrådar. 

Schiffbau,  Jan.  13.  —  Den  io:e  årskongressen  med  Schii 
bautechnische  Gesellschaft.  —  De  nya  föreskrifterna  för  fribord  oi 
de  modärna  ångfartygstyperna.  —  Lotskutter  för  Eidermynninger 

—  Från  krigsmarinerna. 

Chemiker-Zeitung,  Febr.  11,  13.  —  VII  internat.  ko 
gressen  för  tillämpad  kemi  i  London.  —  Kylanordningar  vid  dest, 
lationL  —  Sätt  att  undersöka  hårdvulkaniserade  gummisorter.  ! 
Emil  Erlenmeyer  f  *.  —  Frågan  om  de  oorganiska  ämnenas  nome 
klatur.  —  Ett  nytt  sätt  att  anbringa  gaskranar  vid  laboratori 
bord*. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
24  Februari  precis  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  Ärenden: 
Styrelsens  årsberättelse  för  år  1908.  —  Val  af  två  ledamöter  i  en 
blandad  kommitté  för  utredning  af  frågan  »Industriens  anspråk  på 
Sveriges  vattenkraft».  —  Förslag  till  ny  upplaga  af  Handbok  IV  : 
»Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor».  (Förslaget  finnes 


för  intresserade  att  tillgå  hos  Föreningens  sekreterare).  —  Di  skr, 
sion:  Förefinnes  behof  af  en  enhetlig,  svensk-teknisk  nomenklat: 
inom  den  mekaniska  industrien?».  Inledare:  professorerna  G.  Se 
ler  gr  en  och  O.  Lundholm.  —  Meddelande :  »Om  amerikan 
kontroll  af  tackjärn»,  af  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg. 
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Annonspris:  'i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


NEHÅLL:  Föreläsningskurser  för  ingeniörer  ;  Bokanmälan:  Der  Verwaltungs- 
lgenieur,  von  prof.  W.  Franz;  Från  Riksdagen;  Notiser ;  Föreningsmeddelan- 
en ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster, 
nnonsafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser. 

d  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdelningen  * 
ör  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Undersökningar  rö¬ 


rande  sulfitfabrikernas  luktfraga  utförda  under  prof.  P.  Klasons  ledning,  af 
Evert  No  r  lin;  Fosfortändsticksir.dustriens  nuvarande  läge,  af  John  Lan  din; 
Om  stalgjutgods,  af  F.  Stille;  Bergsbandteringens  Vänners  årsmöte;  Svenska 
Teknologföreningen  :  referat  från  februarbamman trädet ;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur 
fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


FÖRELÄSNINGSKURSER  FÖR  INGENIÖRER. 


Frågan  om  anordnande  af  föreläsningskurser  för 
^eniörer,  som  sedan  några  år  varit  föremål  för  kom- 
ttéutredning  inom  Svenska  Teknologföreningen,  har  i 
h  med  Föreningens  beslut  den  1 7  februari  i  år  att  göra 
försök  med  sådana  föreläsningar  kommit  öfver  förslags- 
diet.  Då  denna  nya  form  af  Föreningens  verksamhet 
tebär  början  till  ett  upplysningsarbete  bland  landets 
^eniörer  och  tekniker,  som  helt  säkert  kan  blifva  af 
)r  betydelse,  torde  ett  återgifvande  af  handlingarna  i 
ken  hafva  sitt  intresse. 

Initiativet  i  frågan  togs  som  bekant  af  ingeniör  A. 
Kärrberg  genom  ett  föredrag  inför  dåvarande  Andra 
ktionen  den  22  maj  1907,  aftryckt  i  Teknisk  Tidskrift 
lm.  Afd.  n:o  22  s.  å.  Flans  inlägg  ledde  närmast  till 
seende  af  en  kommitté,  hvilken  i  slutet  af  förra  året 
gaf  följande  utlåtande. 

Till  Svenska  Teknologf öreningens  Andra  Sektion. 

Genom  Andra  Sektionens  beslut  af  den  22  maj  1907 
ipdrogs  åt  trenne  kommittérade  att  undersöka  möjlig- 
:ten  af  att  i  Stockholm  anordna  föreläsningar  för  ingen- 
rer  samt  att  eventuellt  inkomma  med  förslag,  huru  dylika 
irser  lämpligen  borde  ordnas. 

Då  en  af  kommittérade,  ingeniör  G.  Dillner,  varit 
rhindrad  att  deltaga  i  kommitténs  arbeten,  ha  öfriga 
unmittérade  med  sig  adjungerat  öfveringeniören  E.  A. 
arsberg,  som  godhetsfullt  åtagit  sig  uppdraget. 

För  att  utröna  den  första  frågan,  den  om  möjligheten 
planens  förverkligande,  ha  kommittérade  under  hand 
indt  sig  till  en  hel  del  olika  personer  för  att  höra  deras 
ening  om  saken.  Samtliga  sålunda  tillfrågade  ha  oför- 
?hållsamt  förklarat  sig  sympatisera  med  tanken  att  på 
;tta  sätt  åvägabringa  ett  upplysningsarbete  i  frågor  af 
elt  intresse  för  våra  dagars  teknici.  Ett  flertal  af  de 
sporda  ha  utlofvat  sin  direkta  medverkan  i  form  af  före- 
sningar.  Några  särskildt  intresserade  industrimän  ha  dess- 
:om  erbjudit  pekuniärt  understöd  åt  företaget.  Då  det 
utligen  framgått,  att  äfven  det  passiva  intresset  för  saken 
lifligt  inom  de  kretsar,  som  närmast  beröras  af  frågan, 
iga  vi  som  vår  uppfattning  uttala,  att  en  serie  föreläs¬ 


ningar  athandlande  frågor  af  teknisk,  ekonomisk  och  social 
natur  helt  säkert  skulle  komma  att  omfattas  med  lifligt 
intresse. 

Den  nutida  industrimännen  måste  ju  ägna  en  god 
del  af  sin  tid  åt  rena  studier  af  icke  blott  fackliga  utan 
älven  allmänna  frågor,  och  framtiden  kommer  att  i  detta 
hänseende  ställa  än  större  kraf  på  det  nu  uppväxande 
släktet  af  industribefäl.  Det  vore  för  den  skull  utan  tvifvel 
synnerligen  lämpligt,  om  dylika  viktigare  frågor  ju  förr  dess 
hellre  kunde  framläggas  för  ingeniörerna  i  form  af  föredrag. 
Härigenom  skulle  kanske  mången  fördom  kunna  undan¬ 
röjas,  månget  missgrepp  förebyggas,  viktiga  erfarenheter 
spridas  och  nya  impulser  väckas  till  lif. 

Erfarenheten  från  utlandet  bestyrker  också  detta.  För 
att  taga  exempel  från  Tyskland,  så  ha  i  flera  af  de  större 
städerna  sedan  några  år  tillbaka  pågått  regelbundna  före¬ 
läsningskurser,  vid  hvilka  framstående  fackmän  behandlat 
de  olikartade  frågor,  åt  hvilka  en  nutida  industriman  måste 
ägna  sin  uppmärksamhet.  Och  att  tanken  har  inneboende 
lifskraft,  synes  bevisadt  däraf,  att  antalet  dylika  kurser  är 
i  ständig  tillväxt. 

Vi  kommittérade  vilja  för  den  skull  kraftigt  förorda, 
att  S.  T.  F.  ville  tillsätta  en  kommitté  med  uppdrag  att 
snarast  gå  i  författning  om  planens  förverkligande,  och 
vilja  vi  samtidigt  föreslå  några  närmat  e  bestämmelser  att 
lända  till  efterrättelse: 

1:0  S.  T.  F.  tillsätter  en  Föreläsningskommitté  med 
fria  händer  att  anordna  föreläsningar  för  teknici. 

2:0  S.  T.  F.  ställer  utan  särskild  afgift  sin  stora  sal 
till  kommitténs  förfogande  pä  öfverenskomna 
dagar  och  tider.  Alla  löpande  utgifter  för  be¬ 
lysning,  ljusbilder,  rengöring,  annonser  o.  d.  samt 
eventuella  honorar  bestridas  af  kommittén. 

3:0  S.  T.  F.  lämnar  kommittén  ett  anslag  (t.  ex. 
500  kr.)  för  att  betrygga  verksamheten  någon 
tid  framåt.  Dessutom  uppdrages  åt  kommittén 
att  i  händelse  af  behof  söka  frivilliga  bidrag  af 
för  saken  intresserade. 

4:0  För  åtnjutande  af  detta  understöd  uppställes  som 
villkor: 
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att  kommittén  vid  slutet  af  hvarje  arbetsår  redo¬ 
visar  omhänderhafda  medel, 

att  mötena  hållas  fritt  tillgängliga  för  S.  T.  F:s 
medlemmar  samt  för  öfriga  intresserade  mot  en 
mindre  afgift, 

att  föredrag  och  möten  i  god  tid  annonseras  i 
tre  dagliga  tidningar, 

att  desamma  till  en  början  anordnas  om  kvällarna 
efter  kl.  7  på  bestämda  veckodagar  hvar  eller 
hvarannan  vecka. 

Slutligen  vilja  vi  lämna  en  förteckning  öfver  några 
af  de  ämnen,  som  synts  oss  lämpliga  Jill  behandling: 

Aflöningssystem ,  Arbetarebostäder ,  Arbetareförsäkring,  Ar- 
betsaf/al,  Arbetsbefäl,  Arbetsbrist,  Arbetsintensitet,  Arbetstviste) 
och  deras  biläggande ,  Disciplin ,  Emigrationen  och  industrien , 
Fabriksorganisation ,  Fackföreningsrörelsen,  Handelsbalansen, 
Höga  lönernas  ekonomi,  Industrialismen,  Industriella  lagar, 
Kalkylväsen ,  Konjunkturer,  Kortsystemet ,  Modärna  arbetsmeto¬ 
der,  Naturtillgångarna,  Normalarbetsdagen,  Nyare  verktyg  och 
maskiner,  Patentväsen,  Ritningars  standardisering,  Själfkost- 
nadsberäkning,  Socialpolitik,  Specialisering ,  Standardsystemet, 
Yrkesskolor,  Yrkesfara,  m.  m.,  m.  m. 

I  samband  härmed  anse  vi  oss  böra  framhålla,  att 
formen  för  ett  dylikt  upplysningsarbete  äfven  är  till  fin¬ 
nandes  genom  anordnandet  af  diskussioner,  och  vi  få  som 
vår  bestämda  mening  uttala,  att  Teknologföreningen  äfven 
härutinnan  borde  taga  ett  initiativ. 

Vi  anse  därför,  att  en  eventuellt  utsedd  föreläsnings- 
kommitté  äfven  borde  erhålla  i  uppdrag  att  anordna  diskus¬ 
sioner  öfver  nämnda  ämnen.  Dock  torde  dessa  lämpligen 
böra  begränsas  till  Teknologföreningens  medlemmar  och 
särskilda  inbjudna. 

Stockholm  den  23  okt.  1908. 

A.  F.  Kärrberg.  Erl.  Nordlund. 

E.  A.  Forsberg 

Detta  utlåtande  remitterades  af  Andra  Sektionen  till 
Föreningens  styrelse,  som  till  Föreningens  första  ordinarie 
sammanträde  i  år  den  1  7  Februari  afgaf  följande  yttrande : 


Det  synes  styrelsen  önskligt,  att  till  en  början  fön 
läsningarna  anordnas  i  mindre  skala  och  att,  först  seda 
vidgad  erfarenhet  vunnits,  verksamheten  utvecklas  till  dt 
mål  förslagsställarne  torde  afse  d.  v.  s.  sammanhängand 
kurser.  Detta  är  så  mycket  mera  tillrådligt,  som  förf 
ningens  medel  icke  tillåta,  att  någon  afsevärd  ekonomis 
uppoffring  göres  på  detta  företag. 

Sedan  föreläsningsverksamheten  kommit  i  gång,  ka 
enligt  kommitterades  meddelande  ett  kraftigt  ekonoinisl 
stöd  påräknas  från  såväl  industriella  verk  som  enskild 
intresserade  och  därigenom  företagets  framtida  utvecklin 
blifva  säkerställd. 

I  enlighet  med  ofvanstående  föreslår  Styrelsen,  a 
Föreningen  tillsätter  en  kommitté  med  uppdrag  såväl  a 
anordna  föreläsningar  i  angifvet  syfte  som  att  omhände: 
hafva  ekonomien  härför  samt  personligen  ansvara  för,  a 
Föreningen  ej  iklädes  några  ekonomiska  förpliktelser  11 
öfver  de  belopp,  som  blifva  af  Föreningen  eller  dess  st' 
relse  för  sådant  ändamål  anvisade.  Styrelsen  anser  i  likhf 
med  kommitterade,  att  ett  belopp  af  500  kr.  är  behöfli< 
för  att  betrygga  företagets  igångsättande,  och  kommer,  fc 
den  händelse  Föreningen  beslutar  anordna  ifrågavarand 


föreläsningar,  att  till  den  utsedda  föreläsningskommittér 


förfogande  ställa  detta  belopp  med  användning  af  Sai 
delisfondens  upplupna  räntemedel. 

Stockholm  den  10  Februari  1909. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse: 

F.  VHh.  Hansen. 

( 1.  Holm  berger. 


I  öfverensstämmelse  med  styrelsens  hemställan  besl< 
Föreningen  anordna  föreläsningar  af  afsedd  art  och  utsa 
för  detta  ändamål  en  föreläsningskommitté,  bestående  : 
kapten  E.  Nordlund  (sammankallande),  ing.  Lars  Blum' 
öfveringeniör  E.  A.  Forsberg,  ing.  A.  F.  Kärrberg  san 
löjtnant  S.  Liibeck. 

Saken  har  sålunda  kommit  i  gång,  och  torde  c 
första  resultaten  af  kommitténs  sträfvanden  inom  en  sn; 
framtid  föreligga. 


Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Genom  beslut  af  den  23  oktober  1908  remitterade 
dåvarande  Andra  Sektionen  till  Föreningens  styrelse  ett  af 
kommitterade  inom  sektionen  framlagdt  betänkande  om 
anordnande  af  föreläsningskurser  för  ingeniörer.  Styrelsen 
får  med  anledning  häraf  efter  att  hafva  tagit  frågafi  under 
ompröfning  i  saken  anföra  följande. 

Sektionens  kommitterade  hrr  A.  F.  Kärrberg,  Erl. 
Nordlund  och  E.  A.  Forsberg  hafva  såsom  sin  uppfattning 
uttalat,  att  en  serie  föreläsningar  alhandlande  frågor  af 
teknisk,  ekonomisk  och  social  natur  skulle  komma  att 
omfattas  med  lifligt  intresse  af  vårt  lands  ingeniörer  och 
industrimän,  såväl  de  till  ledande  ställning  komne  som 
de  yngre  för  sin  vidare  utbildning  arbetande.  De  åberopa 
härvid  bl.  a.  erfarenheter  från  utlandet  af  framgångsrika 
sträfvanden  med  den  afsedda  formen  af  upplysningsverk¬ 
samhet. 

Styrelsen  delar  kommitterades  mening  härutinnan  och 
är  öfvertygad,  att  en  dylik  föreläsningsverksamhet  rätt  be- 
drifven  kan  medföra  stor  nytta,  samt  tillstyrker  därför  ett 
försök  i  sådan  riktning.  Beträffande  sättet  för  denna  idés 
genomförande  har  styrelsen  granskat  de  af  kommitterade 
föreslagna  grunderna  och  funnit  desamma  lämpliga  och 
betryggande. 


BOKANMÄLAN. 

Der  Verwaltungs-Ingenieur, 

eine  Sammlung  von  Aufsätzen  von  W.  Franz.  Druck  und  Vert 
von  R.  Oldenburg,  Miinchen  und  Berlin.  Pris  3  kronor. 

Professorn  vid  Tekniska  högskolan  i  Berlin  W.  Fm 
har  i  slutet  af  förra  året  utgifvit  en  samling  af  honom 
tidningar  och  tidskrifter  förut  införda  uppsatser,  som  b 
handla  spörsmålet  om  utbildning  af  förvaltningstjänsterna 
särskildt  med  hänsyn  till  teknici;  titeln  är  »Der  Verrca 
tungs- Ingenieur » . 

Då  denna  fråga  äfven  i  vårt  land  står  på  dagon- 
ningen  och  blifvit  aktuell  genom  regeringens  tagna  initi 
tiv  till  dess  förande  framåt,  hafva  vi,  på  samma  gång 
fästa  uppmärksamheten  på  boken,  velat  nämna  något  0 
dess  tendens  och  författarens  syn  på  saken. 

Flerfaldiga  gånger  —  och  för  hvarje  gång  allt  krt 
tigar  —  har  från  ingeniörernas  sida  framhållits  vikten  o( 
behofvet  af,  att  den  tekniska  bildningen  bereddes  en  me 
framskjuten  plats  än  hittills  i  förvaltningen,  både  när  d 
gäller  statens  och  våra  kommuners  eller  tekniskt-indust 
ella  verks. 

Den  särskilda  utbildningen  för  dem,  som  skola  ägi 
sig  åt  förvaltningen,  sker  ännu  på  erfarenhetens  väg,  m 
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praktikens  skola  har  åtminstone  vid  statsförvaltningen  varit 
stängd  för  alla  högskole-bildade  utom  juristerna.  Erkän¬ 
nas  bör  ju,  att  denna  monopolisering  i  mycket  härrör  af 
den  formella  utbildning,  som  är  en  förutsättning  för  en 
persons  användande  i  allmänna  värf  och  som  särskildt 
bibringas  rättsskipningsjuristen  och  för  honom  måste  vara 
af  största  vikt. 

Men  för  en  förvaltningstjänstemän  torde  utom  denna 
praktiska  och  formella  del  af  hans  utbildning  den  natur¬ 
liga  begåfningen  och  de  speciella  kunskaperna  vara  af 
stor  betydelse.  Likaväl  som  förvaltningsjurister  kunna 
utbildas,  likaväl  har  hvarje  annan  högskole-studerande 
säkerligen  förutsättningarna  att  bliva  en  duktig  och  dug¬ 
lig  förvaltningstjänstemän.  Och  hvad  den  från  teknisk 
högskola  utexaminerade  ingeniören  angår,  synes  han  hafva 
lika  stora  förutsättningar  härför  som  juristen,  läkaren,  mili¬ 
tären  m.  fl.,  blott  han  liksom  dessa  får  den  särskilda  för- 
valtningsutbildningen. 

På  alla  områden  behöfves  denna  särskilda  skolning, 
ty  öfverallt  märkes  numera  saknaden  af  den  grundläggning, 
som  blott  en  speciell  teoretisk  och  praktisk  utbildning  för 
förvaltningstjänst  kan  åstadkomma  Och  förhållandena  äro 
lika,  det  må  gälla  skötseln  af  en  kommuns  mångskiftande 
intressen,  chefskapet  för  ett  län,  ett  tekniskt  företag, 
verkstad,  kommunikationsanstalt,  byggnadsföretag  o.  d. 
eller  det  gäller  ett  förvaltande  verk  inom  statsmaskineriet, 
en  hälsovårdanstalt,  ett  regemente  m.  m.  Yi  tro  icke  — 
och  den  tron  är  icke  begränsad  till  ingeniörer  blott  — 
att  den  juridiska  högskolebildningen  ensam  är  lämpad  att 
läggas  till  grund  för  en  speciell  förvaltningsexamen,  och 
från  ingeniörernas  sida  måste  därför  med  kraft  föras  fram 
krafvet  på  likaberättigande  härvidlag.  Det  är  förvaltnings- 
ingeniören  med  och  vid  sidan  om  de  för  förvaltningens 
olika  grenar  utbildade  —  de  må  nu  vara  jurister,  läkare, 
lärare,  militärer  eller  annat  —  som  önskar  blifva  erkänd, 
utbildad  till  förvaltningstjänst  liksom  öfriga  akademici. 

Af  det  nu  anförda  torde  framgå,  huru  författaren 
söker  framhålla  behofvet  af  en  särskild  utbildning  för  för¬ 
valtningstjänst,  och  huru  han  med  kraft  häfdar  ingeniörens 
rätt  till  plats  i  den  allmänna  förvaltningen.  Och  om  det 
äfven  är"  förhållandena  i  Tyskland  han  berör,  så  finnes 
som  af  dessa  kortfattade  reflektioner  torde  framgå  en  hel 
del  beröringspunkter  och  likheter  med  vårt  eget  land. 

Att  närmare  ingå  på  något  referat  af  boken  skulle 
töra  för  långt,  det  har  blott  varit  afsikten  att  här  omnämna 
densamma;  dock  kan  ett  angifvande  af  titlarna  på  en  del 
uppsatser  gifva  ett  begrepp  om,  hvart  författaren  syftar: 
Förvaltningsingeniör.  Ar  universitetet  den  enda  högskolan  för 
utbildning  af  förvaltningstjänstemän  ?  Förvaltningsakademien. 
Nya  män  för  det  nya  århundradet .  Köpmannen  och  kolonial- 
förvaltningen.  färnvägsjurist  eller  förvaltningsingeniör  ?  De 
dugligaste.  Utbildningen  för  den  högre  förvaltningstjänsten 
m.  fl. 

Författarens  klara  stil  och  koncentrerade  och  popu¬ 
lära  framställningssätt  bidraga  till  det  nöje,  hvarmed  boken 
kan  läsas,  och  särskildt  torde  den  hafva  intresse  för  dem 
som  gå  till  lösandet  af  de  på  dagordningen  stående  frå¬ 
gorna  om  vår  statsförvaltnings  modärnisering  genom  be¬ 
redande  af  plats  för  den  särskildt  utbildade  sakkunskapen 
eller  den  tekniska  undervisningens  utvidgning  och  omlägg- 
ning. 

N.  C. 


FRÅN  RIKSDACiFN. 

Kungl.  Proposition:  Om  anläggande  af  en  elektrisk 
kraftstation  vid  Oscar-Fredriksborgs  fort. 

Motioner:  Om  förvärfvande  åt  staten  af  Tarrekaise 
magnesitfyndigheter  i  Norrbottens  län,  af  herrar  Hägglund 
i  första  och  Zimdahl  i  andra  kammaren. 

Beviljade  anslag.  Efter  tillstyrkande  af  statsutskottet 
har  riksdagen  bifallit  K.  M:ts  proposition  om  ett  anslag 
af  130000  kr.  för  utvidgning  af  inseglingsrännan  i  Trelle¬ 
borgs  hamn. 

Till  nya  byggnader  och  anläggningar  vid  statens  järnvä¬ 
gar  har  riksdagen  på  tillstyrkan  af  statsutskottet  beviljat 
2701  200  kr.  K.  M:t  hade  begärt  ytterligare  10  500  kr.  af- 
sedda  för  ett  bostadshus  vid  Eksund. 

K.  M:ts  framställning  om  ett  anslag  af  200  000  kr.  till 
inköp  af  mark  för  dubbelbananordningar  å  linierna  Falköping 
— Ranten—  Olskroken  samt  Norrköping — Linköping  har 
efter  tillstyrkande  af  utskottet  af  riksdagen  bifallits. 


NOTISER. 


Statsbanan  Järna — Norrköping.  I  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  den  19  januari  1909  har  Järnvägsstyrelsen  hemställt,  att  Kungl. 
Maj:t  ville  bestämma,  att  statsbanan  Järna  —  Norrköping  skulle  fram¬ 
dragas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  ett  af  styrelsen  å  en 
skrifvelsen  bifogad  karta  angifvet  förslag. 

Enligt  detta  förslag  skulle  banan  från  Järna  station  å  västra 
stambanan  framdragas  öster  om  Simsjön,  öfver  Gräfstad,  väster  om 
Kyrksjön  och  Hölö  kyrka,  öster  om  Vagnhärads  och  Västerljungs 
kyrkor,  förbi  Brakens  gård,  öster  om  Tystberga  kyrka  och  norr  om 
Sjösa  herrgård  till  Nyköping.  ' 

Fran  Nyköping  skulle  banan  fortsätta  öfver  Enstaberga,  norr 
om  Lunda  kyrka,  norr  om  Bålsjön,  Löfsjön  och  Hampsjön  samt  öfver 
Kulla,  Getå  och  Hammaren  till  trakten  af  Åby  station  å  östra  stam¬ 
banan. 

Vid  Åby  skulle  gemensam  station  anordnas  för  båda  banorna, 
som  därefter  skulle  följas  åt  till  Norrköping. 

Statsbanans  Järna — Norrköping  längd  enligt  det  nya  förslaget 
beräknas  blifva  omkring  116,2  km.,  då  enligt  det  ursprungliga  för¬ 
slaget,  som  låg  till  grund  för  Riksdagens  år  1907  fattade  beslut  om 
banans  byggande,  banan  beräknats  blifva  något  öfver  1 16,7  kilometer. 

Järnvägsstyrelsens  nu  afgifna  förslag  skiljer  sig  från  det  sist¬ 
nämnda  hufvudsakligen  beträffande  sträckningen  öfver  Kolmården. 

I  det  ursprungliga  förslaget  var  linien  utstakad  från  Bålsjöns 
norra  ända  rakt  söderut  till  Hustorp,  hvarifrån  den  —  efter  en  skarp 
svängning  mot  väster  —  i  västlig  och  sedermera  sydvästlig  riktning 
uppdrogs  till  Kolmårdeus  högland  och  fortgick  därå  till  södra  ändan 
af  Löfsjön,  hvarifrån  nedstigningen  från  Kolmården  vidtog  förbi  Fjuk 
och  Grufstugan  i  västlig  hufvudriktning  till  Orrekulla,  söder  om 
Svinsjön. 

Linien  passerade  sedermera  i  samma  riktning  och  utmed  Brå- 
viken— Yttersberg,  Torskär  och  Getå  för  att  slutligen  vid  Björnsnås 
svänga  söderut  till  Kuddby,  där  östra  stambanan  anträffades,  och 
löpte  linien  sedermera  utmed  samma  bana  å  en  sträcka  af  omkring 
6  kilometer  till  Norrköping. 

Den  nu  föreslagna  linien  är  från  norra  ändan  af  Bålsjön  dra¬ 
gen  i  västlig  och  sedermera  sydvästlig  riktning  förbi  Bastroten,  norra 
ändan  af  Löfsjön  vid  Löfbråten,  öfver  Stafsjö  järnväg  samt  vidare  i 
mera  sydlig  riktning  mellan  Viksjön  och  Hampsjön,  hvarefter  den 
fortsätter  i  samma  hufvudriktning  norr  om  Hyttan  och  Eketorp  samt 
därefter  väster  om  Kulla  och  Utterberg  till  Getå,  där  den  samman¬ 
faller  med  den  ursprungliga  linien. 

Vid  nordvästra  ändan  af  Norrviken  skilja  sig  linierna  ånyo  åt, 
och  den  nystakade  linien  fortgår  i  västlig  riktning,  tills  den  en  half 
kilometer  sydost  om  Åby  station  å  östra  stambanan  svänger  mot 
söder,  samt  ansluter  sedermera  till  den  gamla  linien  strax  norr  om 
Kuddby. 

För  erhållande  af  en  för  de  båda  banorna  gemensam  station 
vid  Åby  skulle  östra  stambanan  därstädes  anläggas  på  en  längd  af 
omkring  2  kilometer,  hvarigenom  denna  bana  komme  att  förlängas 
med  218  meter. 
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Sträckningen  Bålsjön — Getå  beräknas  blifva  i  746  meter  kor¬ 
tare  i  den  nya  linien  än  i  den  gamla,  då  däremot  sträckningen 
Norrviken — Norrköping  blifver  7 1 1  meter  längre  i  den  förstnämnda 
än  i  den  sistnämnda  linien. 


FÖR  ENINGSMEDDEL  ANDEN. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Svenska  Teknologföreningens  första  ordinarie  samman¬ 
träde  efter  de  stadgeändringar,  som  trädde  i  kraft  vid  årskiftet  detta 
år,  ägde  rum  den  17  februari  under  ordförandeskap  af  öfverste  F. 
V.  Hansen,  hvilken  öppnade  förhandlingarna  med  ett  hälsningstal, 
hvari  han  tillönskade  Föreningen  framgång  i  sina  arbeten  under  de 
nya  former  man  nu  ginge  att  tillämpa. 

Därefter  förrättades  inval  af  nya  medlemmar  i  Föreningen,  och 
invaldes  sålunda 

Ingeniören  H.  Erdtmann,  chef  för  ångturbintillverkningen  vid 

Bolinders  Mek.  Verkstad,  Stockholm; 

Arkitekten  Wilhelm  Klemming,  Stockholm; 

»  Cyrillus  Johansson,  Stockholm; 

Ingeniören  C.  G.  Lindblom,  teknisk  representant  för  A  -B.  de 


Lavals  Angturbin  i  Ryssland; 

Baningeniören  vid  Stockholm— Roslagens  järnvägar  G.  Hjalmar 
Ekholm,  Stockholm; 

Ingeniören  Gustaf  Laurell,  vid  Elektriska  Pröfningsanstalten, 

Stockholm; 

Bergsingeniören  Arvid  C.  O.  Hemming,  Stockholm; 

Civilingeniören  Ludvig  Hjelm,  vid  statsbanebyggnaden  Östersund — 
Ström,  adr.  Norderåsen. 

Från  öfveringeniör  N.  Rahm  förelåg  afsägelse  från  ordförande¬ 
skapet  i  kommittén  för  utredning  angående  skydd  för  äganderätten 
till  konstruktionsritningar,  och  utsåg  Föreningen  i  hans  ställe  byrå- 
ingeniören  i  Patentverket  K.  P.  Dahlström. 

Styrelsens  yttrande  i  frågan  om  anordnandet  af  föreläsnings- 
kurser  för  ingeniörer  förelåg  vidare  till  behandling.  A  annat  ställe  i 
dagens  n:r  af  Allm.  Afdelningen  återfinnes  en  utförlig  redogörelse 
för  detta  viktiga  ärende. 


Föreningen  beslöt  på  förslag  af  ordföranden  att  afsända  en 
tacksamhetsskrifvelse  till  generalkonsul  E.  Fränekel,  hvilken  till  pry¬ 
dande  af  stora  samlingssalen  skänkt  en  därstädes  nu  uppställd  alle¬ 
gorisk  bronsgrupp  med  motto  »La  Science  guide  1’Industrie». 

Till  slut  höll  Föreningens  sekreterare  ingeniör  G.  Holmberger 
föredrag  med  skioptikonbilder  öfver  »Styrbara  luftskepp».  Hufvud- 
innehållet  häraf  kommer  längre  fram  att  återgifvas  i  annan  afdel- 
ning  af  tidskriften.  G.  H — r. 


Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  1 1  febr.  Beträffande  förhandlingarna  hänvisas  till  referat 
i  dagens  häfte  af  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  19  febr.  under  ordförandeskap  af  ing.  Aug.  Decker.  I  Afdel¬ 
ningen  invaldes  ingeniörerna  John  Fredholm  och  Victor  Ericsson.  En 
skrifvelse,  hvari  Afdelningen  anmodades  utse  medlemmar  i  kommit¬ 
tén  för  »Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»  bordlädes,  och 
åt  Afdelningens  styrelse  uppdrogs  att  föreslå  två  personer.  Åt  Afdel- 
ningens  styrelse  och  utskottet  uppdrogs  att  gå  i  författning  om  hål¬ 
lande  under  innevarande  år  af  ett  allmänt  elektroteknikermöte.  Därpå 
diskuterades  »Statens  järnvägars  periodtalsfråga».  Inledningföredrag 
höllos  af  byrådirektör  I.  Öfverholm  och  ing.  T.  Holmgren.  Därefter 
yttrade  sig  flera  medlemmar  af  Afdelningen.  Den  uppfattningen 
gjordes  i  allmänhet  gällande,  att  för  Rtksgränsbanan  bör  väljas  1 5 
perioder,  under  det  att  för  öfriga  statsbanor  i  Sverige  af  några  talare 
förordades  15  och  af  andra  25  perioder.  En  tillämnad  diskussion  öfver 
den  elektriska  nomenklaturen  uppsköts  till  ett  kommande  samman¬ 
träde. 


27  Febr.  1909 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  »ro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  1.  —  Bestämmelser  rö¬ 
rande  Jernkontorets  stipendier.  —  Ur  Jernkontorets  ingeniörsregister. 

Bidrag  till  irtartinprocessens  metallurgi.  —  Järnmarknaden  under 
fjärde  kvartalet  190S.  —  Tysklands  tackjärnsproduktion  nov.  o.  dec. 
190S.  -  Tysklands  import  från  Sverige  okt.  o.  nov.  1908.  —  Bryt¬ 
ning  af  stenkol  och  malm  i  brittiska  Indien.  —  Girods  elektriska 
stålsmältningsugn*.  —  Patentmeddelanden. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar,  Häft. 

l.  —  Den  sferiska  rörelsens  kinematik  med  tillämpning  på  universal¬ 
ledgångar.  —  Tvänne  intressanta  Francis  spiralturbiner*.  —  Blangas, 
en  i  flytande  form  transportabel  gas.  —  Tekniska  Föreningens  möte 
den  12  dec.  1908:  K.  W.  Brander 'j*;  Verksamheten  1908. 

Teknikern,  Febr.  17.  Konstruktion  och  användning  af  kul¬ 
lager*.  —  Teknisk  årsrevy  för  1908. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  19  — Generaldirektör  Sam.  Eyde*. 

Reformering  af  lagstiftningen  för  elektriska  kraftledningar.  — 
Den  norska  salpeterindustrien.  —  Specialkommitténs  förslag  till  ny 
lag  för  fabriksinspektionen.  —  Modärna  kraftmaskiner*. 

Architekten,  Febr.  20.  —  Professor  H.  Storck  70  år,  hans 
byggnadsverk :  Helligaands-kyrkan,  Landmansbanken,  Ivathrines  stif¬ 
telse,  Soldenfeldts  stiftelse,  det  Hirschsprungska  museet*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  20.  —  Järnkonstruktioner  i 
nya  Stadttheater  i  Kiel*.  —  Ur  rums-akustikens  praxis. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  20.  —  Bidrag 
till  kranars  kinematik*.  —  Turbiningeniörens  medverkan  vid  förslag 
till  vattenkraftanläggningar*.  —  Nya  metoder  vid  tillverkning  a! 
papper*.  Om  bedömning  af  kostnadsberäkningar  för  ångmaskiner. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Febr. 

20.  —  Om  beräkning  af  aeroplan*.  —  Bidrag  till  beräkning  af 
svänghjulspressar*.  —  Krökningsvinklarnes  inflytande  på  krökta  vef-  J 
axlars  formförändring*.  —  Afprofning  af  gjutjärn.  —  Nytt  sätt  att 
bestämma  vattenångas  mättningstryck  mellan  50  och  200°. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Febr.  19.  —  Modärn  flygteknik  :  Wrights,  Wels,  Farman-Delagrange  s 

m.  fl.  maskiner*.  —  Den  elektriska  banan  Seebach-Wettingen* '. 

Engineering,  Febr.  19.  —  Förbränning  och  värmetillgodo- 
görande  i  lokomotivpannor.  —  Utvidgning  af  marinvarfvet  och  ham¬ 
nen  på  Malta*.  —  Nicolsons  universal  dynamometer*.  —  Hydrau 
lisk  klippmaskin*.  —  Vacuum-desinfektionsmaskin*.  —  Bennis  nya 
rökförbrännare*.  —  Ångturbiners  verkningsgrad.  —  Elbevattnet  för 
Magdeburgs  behof.  —  Om  skrufgängor*. 

Engineering  News,  Febr.  4.  —  En  monumental  lyftbro*. 

—  En  kloakbyggnad  af  armerad  betong  i  Teledo,  Ohio*.  —  En 
ny  maskin  för  klippsprängning  under  vatten*.  —  En  gatutunnel  un¬ 
der  Hudson  River*.  - —  Den  elektriska  industrien  i  Tyskland.  — 
Kommunalt  förvärf  af  San  Franciscos  vattenverk*.  —  Årsmötet  med 
Canadian  Society  of  Civil  Engineers. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  18.  —  Den  nya 

telefoncentralen  i  Hildesheim  med  automatisk  anslutning*.  —  Den 
elektriska  båten  på  linien  Godesberg — Niederdollendorf*.  —  Elektro- 
motorn  för  småbehof*.  —  Trefasgenerator  om  3  200  K  VA  för  direkt 
koppling  till  angturbin*.  —  Växelström  såsom  bärare  af  telefon-  | 
strömmar.  —  Till  frågan  om  driften  af  omkastningsvalsverk*. 

Chemiker-Zeitung,  Febr.  18,  20.  —  Benzoesyra  så-om 
konserveringsmedel.  —  Om  värdebestämningen  af  kresolsaplösningai. 

—  Om  användning  af  reaktioner  mellan  trådämnen  och  gaser  i  tex¬ 
tilindustrien.  —  Om  bestämning  af  termotalen  hos  fasta  fettarter 
medelst  termoleometern.  —  Julius  Thomsen  f. 


SAMMANKOMSTER, 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  8  Mars  kl.  7.30  e.  m.  — 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förnyadt  betänkande  från 
kommittén  angående  » Pristäflingars  anordtiande  inom  Väg-  och 
Vattenbyggnadsfacket» .  —  4.  Diskussion  angående  » Behofvet  af  en 


enhetlig  svensk-teknisk  nomenklatur  1  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst »  med  inledningsanförande  af  löjtnant  N.  Westerberg. 

5.  » Från  järnvägsbyggnader  i  Italien »,  föredrag  med  ljusbilder 
af  baningeniören  löjtnant  A.  Lindgren.  —  6.  Klubbafton. 
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Stockholm  igog 


Redaktionstid:  9 — 3. 


N° 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
T  O  Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 

1  ^  Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


INNEHALL.  Till  fragan  om  användning  af  konsulterande  ingeniörer  vid  pro¬ 
jektering  af  byggnadsföretag ;  Sveriges  väg-  och  vattenbyggnader,  den  offic  be¬ 
rättelsen  för  1907 ;  Ing.  G.  Boberg  lämnar  Sv.  Teknologforeningens  tjänst.  För- 
eningsmeddelanden  lidskriftsöfversikt;  Sammankomster,  t  annonsafdelningen: 
Metallnoteringar;  Platsannonser. 

^?1tt^£rr?Å^ilraänna  4fdeln*nSen  följa :  Tredje  häftet  af  Afdelningen 

*  t-  d  0inneh  köande  :  Om  mätning  af  jordledningsmotstånd, 

at  E.  K.  Pettersson;  Nagra  data  fran  jordens  nordligaste  elektriska  spårväg, 


Centraltryckeriet 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


19°9 


af  Gösta  Lindman;  Om  inducerad  spänning  och  verkningsgrad  vid  synkron- 
maskmer,  af  K.  G.  Sjöberg;  Elektriska  inspektörernas  verksamhet,  under  år 
1907;  Inkomna  reseberättelser;  Riksgränsbanans  elektrificering ;  Tryggandet  af 
manträden<le  ®  enerSl>  af  T.  Holmgren;  Notiser;  Referat  afa?d:s  sam- 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Grand 
rtotel  Royal  1  Stockholm :  Om  byggnader  för  kulturhistoriska  samlingar;  För- 
eningsmeddelanden ;  Kyrkor  i  var  tid;  Öfverintendentsämbetet  under  1908. 


TILL  FRÅGAN  OM  ANVÄNDNING  AF  KONSULTERANDE  INGENIÖRER  VID 

PROJEKTERING  AF  BYGGNADSFÖRETAG. 


Vi  hatva  fran  tvänne  konsulterande  ingeniörer  i  järnbetong- 
branchen  mottagit  en  framställning  rörande  lämpligheten  af,  att  vid 
projektering  af  byggnader  i  järnbetong  byggherren  i  större  utsträck¬ 
ning  begagnar  sig  af  konsulterande  ingeniörer.  För  frågans  allsidiga 
belysande  hafva  vi  vändt  oss  till  tvänne  större  entreprenadfirmor,  och 
atergifva  vi  här  nedan  saväl  den  förstnämnda  framställningen  som 
uttalanden  från  ifrågavarande  firmor. 

Undertecknade  anhålla  härmed  om  införande  af  ne¬ 
danstående  i  allmänna  afdelningen  af  Teknisk  Tidskrift. 

Då  för  närvarande  konstruktioner  af  betong  och  ar¬ 
merad  betong  mer  och  mer  komma  till  användning  vid 
alla  slags  ingeniörsarbeten  inom  byggnadsfacket,  vilja  un¬ 
dertecknade  tillata  oss  göra  ett  par  erinringar,  som  just 
nu  torde  vara  af  aktuellt  intresse. 

Vid  uppgörande  af  förslag  samt  infordrande  af  anbud 
vänder  sig  vanligen  byggherren  eller  hans  ombud  direkt 
till  en  eller  flera  betongfirmor  med  anhållan  om  kostnads- 
förslag  pa  ett  visst  arbete  med  endast  en  knapphändig 
skiss  till  ledning,  hvadan  förslagets  utarbetande  lämnas  till 
den  blifvande  leverantören.  Detta  kan  möjligen  ha  ett 
visst  berättigande,  i  det  att  olika  firmor  använda  sig  af 
olika  konstruktionssystem,  men  en  mycket  stor  och  för 
byggherren  farlig  risk  vidlåder  förfasingssättet.  Om  kon¬ 
kurrensen  om  arbetet  är  stor,  söker  nämligen  leverantören 
nedbringa  kostnaden  så  mycket  som  möjligt,  och  sker 
detta  ofta  genom  en  otillbörlig  minskning  af  dimensioner. 
Någon  verklig  konkurrens  finnes  således  icke,  ty  det  kan 
mycket  väl  hända,  att  det  absolut  billigaste  anbudet  kan 
vara  det  relativt  dyraste,  och  är  det  ofta  så  £odt  som 
omöjligt  att  jämföra  inkomna  anbud. 

Vid  ett  konstruktionsmaterial  som  betong,  hvars  håll¬ 
fasthet  så  mycket  beror  på  utförandet,  är  risken  att  till 
v  tterlighet  nedpressa  dimensionerna  större  än  vanligt,  hvar- 
för  den  absolut  minsta  kostnaden  ej  får  vara  ensamt  af- 
i,rörande. 

Man  borde  vid  dessa  konstruktioner  till  en  opartisk 
konstruktör  öfverlämna  uppgörandet  af  de  konstruktions- 
■  itningar,  hvilka  ligga  till  grund  för  alla  infordrade  anbud. 


Härigenom  vinnes  möjlighet  att  verkligen  jämföra  alla 
anbud,  då  de  i  sa  fall  afse  fullkomligt  samma  sak.  Skulle 
dessutom  nagon  firma  vilja  föreslå  en  ändring  medförande 
förbättring  eller  besparing,  kan  sådant  mycket  väl  angifvas 
vid  sidan  af  inlämnadt  anbud  och  saken  tagas  i  öfver- 
vägande  af  byggherren  och  konstruktören. 

Kostnaden  för  byggherren  blir  icke  större  genom 
detta  förfaringssätt,  ty  hvarje  leverantör  har  alltid  förut 
medräknat  konstruktionsarvode  och  administrationsomkost- 
nader  i  sitt  anbud,  och  pa  de  arbeten,  som  verkligen 
erhallas,  maste  fördelas  de  kostnader  leverantören  har  för 
den  mängd  förslag  och  utredningar,  som  årligen  måste 
göras,  utan  att  respektive  arbeten  erhållas. 

Af  det  sagda  framgår,  att  det  ovillkorligen  måste 
vara  fördelaktigt  för  byggherren  att  anlita  en  själfständig 
konstruktör,  i  samråd  med  hvilken  han  har  lättare  att  få 
sina  egna  intressen  i  stället  för  leverantörens  tillgodosedda. 

Stockholm  i  jan.  1909. 

Karl  Ljungberg,  H.  Kreuger, 

Lektor  vid  Kgl.  Tekn.  Högskolan.  Civilingeniör. 

*  * 

* 

Vi  hafva  tagit  del  af  den  till  Tidskriften  af  herrar 
Ljungberg  och  Kreuger  ingifna  artikeln  beträffande  deras 
uppfattning  om  lämpligheten  af  att  vända  sig  till  konsul¬ 
terande  ingeniörer  och  ej  till  entreprenörer  direkt.  Vid 
utförandet  af  armerad  betong  är  det  naturligtvis  för  en  icke 
fackman  af  vikt,  att,  när  han  ämnar  företaga  en  stor  an¬ 
läggning,  för  hvars  utförande  han  ej  själf  äger  erforderlig 
kompetens,  han  vänder  sig  till  någon,  för  hvilken  han 
kan  ha  förtroende.  Om  nu  detta  förtroende  skall  öfver- 
lämnas  till  en  konsulterande  ingeniör  eller  till  en  fack- 
firma,  som  i  sig  förenar  bade  konstruktör  och  entreprenör, 
är  ju  en  smaksak.  För  var  del  ha  vi  naturligtvis  intet 
att  invända  emot,  att  konsulterande  ingeniören  erhåller 
uppdrag  i  första  hand,  allra  hälst  om  han  är  fullt  opar¬ 
tisk  och  ej  allierad  med  nagon  bestämd  entreprenörfirma 
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eller  arbetar  för  något  speciellt  system;  ty  om  så  är  fal¬ 
let,  är  naturligtvis  den  konsulterande  ingeniören  partisk 
och  det  åsyftade  målet  ej  vunnet. 

Högaktningsfullt 

Aktiebolaget  Skånska  Ce mentgjuteriet. 

Stockholmsafdelningen 
Erik  Hjorth. 

❖  # 

•j; 

Det  är  otvifvelaktigt,  att  den  fråga,  som  bär  beröres, 
är  af  ej  ringa  vikt,  då  det  förfaringssätt  vid  anbuds  in¬ 
fordrande,  som  hittills  i  mycket  stor  utsträckning  prakti¬ 
serats  i  Sverige,  ej  varit  utan  sina  stora  nackdelar.  Vi 
behöfva  blott  gå  till  våra  äldre  brobyggnader  af  järn  för 
att  finna,  hvartill  ett  dylikt  förfaringssätt  kan  leda.  Det 
är  nämligen  påtagligt,  att  det  är  just  detta,  som  varit  en 
mycket  bidragande  orsak  till  det  bedröfliga  skick,  hvari 
en  stor  del  af  våra  brobyggnader  af  äldre  datum  befinna 
sig.  Att  förhållandena  där  på  de  senare  åren  blifvit  be¬ 
tydligt  bättre,  är  dock  ej  uteslutande  att  tillskrifva,  att  ett 
annat  system  börjat  tillämpas,  utan  har  nog  också  sin 
grund  däri,  att  verkstäderna  numera  ha  till  sitt  förfogande 
teoretiskt  och  praktiskt  utbildade  konstruktörer,  hvilket  ej 
alltid  var  fallet  för  ett  par  tiotal  år  tillbaka.  Hvad  nu 
armerad  betong  beträffar,  är  det  ju  äfvenledes  tydligt,  att 
olägenheter  af  i  herrar  Ljungbergs  och  Kreiigers  inlaga 
framhållna  art  alltför  väl  kunna  komma  i  fråga.  Här 
ställa  sig  dock  förhållandena  annorlunda,  delvis  beroende 
på  själfva  materialets  beskaffenhet.  Det  är  nämligen  som 
bekant  så,  att  i  ofantligt  mycket  högre  grad,  än  hvad  vid 
järnbyggnader  är  fallet,  teorierna  för  den  armerade  be¬ 
tongen  vuxit  fram  ur  de  praktiska  försöken  och  erfaren¬ 
heterna.  Det  är  därför  tydligt,  att  det  för  en  konstruktör 
inom  betongbyggnadsfacket  är  af  alldeles  särskildt  stor 
vikt  att  stå  i  lif ligaste  kontakt  med  praktiken.  Se  vi  då, 
huru  förhållandena  äro  i  Tyskland,  skola  vi  finna,  att  så 
godt  som  alla  konstruktioner  utföras  af  de  stora  betong¬ 
firmorna,  hvilka  utan  undantag  äro  försedda  med  en  stab 
af  såväl  praktiskt  som  teoretiskt  utbildade  ingeniörer  och 
ritare.  Huru  oerhörd  utvecklingen  af  den  armerade  be¬ 
tongen  på  de  senare  åren  än  varit,  återstår  ännu  mycket 
såväl  beträffande  teori  som  praktik,  och  ofantligt  mycket 
arbete,  ofta  förenadt  med  stora  kostnader,  har  där  blifvit 
nedlagdt  för  att  så  småningom  gifva  den  armerade  betongen 
den  rangplats  inom  byggnadsväsendet,  som  den  numera 
intager.  På  några  få  undantag  när  hafva  alla  dessa 
experiment  bekostats  af  betongfirmorna,  af  hvilka  de  större 
ofta  äro  försedda  med  särdeles  fullständiga  laboratorier. 
När  det  gäller  ett  så  pass  nytt  material,  är  det  ju  tydligt, 
att  utbildningen  af  konstruktionerna  måste  gå  hand  i  hand 
med  de  experimentella  och  teoretiska  undersökningar,  som 
sålunda  bekostas  och  utföras  af  betongfirmorna.  Häraf 

följer  också,  att  det  blifvit  dessa,  som  i  allmänhet  utfört 
såväl  projekt  som  konstruktionsritningar  till  de  arbeten, 
som  hittills  utförts.  Liknande  hafva  förhållandena  varit 
såväl  i  Frankrike  som  i  Amerika.  Här  i  Sverige  äro 
visserligen  förhållandena  något  annorlunda,  då  vi  inom 
detta  område  såväl  som  inom  så  många  andra  lefva  på, 
hvad  vi  kunna  tillgodogöra  oss  af  andra  länders  experi¬ 
ment  och  ofta  dyrköpta  erfarenheter,  men,  om  än  i  mindre 
skala,  gäller  dock  detsamma  äfven  hos  oss. 

Stockholm  den  24  Februari  1909. 

Cement-  och  Betongbyggnads- Bolaget  ARCUS 

A.  Björkman. 


SVERIGES  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADER. 

Den  officiella  berättelsen  för  1907. 

Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  den  31  oktober 
1908  dagtecknade  berättelse  för  år  1907  har  nu  utkom¬ 
mit.  Då  densamma  innehåller  redogörelse  för  allt,  som 
i  afseende  å  de  under  K.  Styrelsen  hörande  allmänna  ar¬ 
beten  blifvit  utfördt  eller  vid  förrättade  inspektioner  före¬ 
kommit,  torde  ett  meddelande  at  några  de  intressantaste 
uppgifterna  vara  på  sin  plats.  Berättelsen  är  uppställd 
på  liknande  sätt  som  föregående  år,  ehuru  det  nog  varit 
önskligt,  att  i  vissa  fall  förändringar  gjorts;  så  kunde  fyl¬ 
ligare  behandlas  Styrelsens  verksamhet;  intressant  är  ju 
att  få  konstateradt  ökningen  af  de  inkomna  ärendena  under 
en  fem-årsperiod  med  1  198  och  af  de  utgående  skrifvel- 
serna  med  591,  men  så  stora  frågor,  som  af  Styrelsen 
handlagts,  synas  —  åtminstone  för  den  utomstående  — 
desamma  bort  omnämnas  något.  Likaså  skulle  i  en  del  fal! 
större  öfverskådlighet  kunna  vinnas. 

För  anläggning  af  nya  samt  förbättri?ig  eller  omlägg¬ 
ning  af  backiga  eller  eljest  mindre  goda  vägar  fanns  ett  an- 
slagsbelopp  af  en  million  kronor,  som  K.  M:t  sedermera 
fördelat  på  olika  företag  inom  de  särskilda  länen,  och  ha 
med  anslag  härifrån  anlagts  och  förbättrats  vägar  till  en 
sammanlagd  längd  af  236,687  kilometer  till  en  beräknad 
totalkostnad  af  1  375  670  kr.  Statsanslaget  utgör  66,53 
proc.  af  det  beräknade  kostnadsbeloppet  för  sådana  vägar, 
som  icke  bekostats  helt  med  statsmedel.  Här  kan  an¬ 
märkas,  att  i  tab.  1  väglängden  bör  angifvas  i  kilometer, 
ej  i  nymil,  och  att  tabellen  kunde  kompletteras  med  en 
del  intressanta  medeltalsuppgifter. 

För  U7iderstödja7ide  af  brobygg7iader  och  företrädesvis  771171- 
dre  ha77inbyggnader  samt  upprensning  af  åar  och  farleder 
hade  beviljats  ett  anslag  af  400  000  kr.,  som  fördelats  i 
13  arbetsföretag  med  en  beräknad  kostnad  af  590  650  kr. 

För  understödjande  medelst  lån  af  sanka  trakte7S  od- 
ling  hade  anvisats  ett  belopp  af  en  million  kr.,  af  hvilka 
dock  endast  935  000  kr.  under  året  utlånades.  Genom 
de  arbeten,  som  sålunda  åtnjutit  statslån,  har  vattenbefriats 
en  areal  af  7  351,77  hektar,  och  utgjorde  den  beräknade 
kostnaden  för  afdikning  af  denna  mark  1  074  828  kr.  och 
den  beräknade  kostnaden  för  odling  121  124  kr.  Den 
beräknade  kostnaden  för  torrläggningen  uppgår  i  medeltal 
till  144:  42  kr.  pr  hektar,  hvaraf  som  lån  erhållits  i  medeltal 
126:  15  kr.  pr  hektar,  motsvarande  87,34  proc.  af  den 
beräknade  kostnaden. 

För  understödjande  medelst  statsbidrag  utan  återbetal- 
ningsskyldighet  af  myjyutdiknvigar  och  vattenaftappmngar  inom 
Västernoir lands,  fä7/itla7ids,  Västerbottens  och  No7rbotte7is  län 
fanns  disponibelt  ett  belopp  af  500  000  kr.,  som  förde¬ 
lats  på  95  företag,  genom  hvilka  vattenbefriats  en  areal 
af  10  437,13  hektar,  hvarför  den  beräknade  kostnaden 
utgör  1  021  167  kr.  Dikningskostnaden  utgör  i  medeltal 
97:  84  kr.  pr  hektar  och  i  statsbidrag  har  anvisats  i  me¬ 
deltal  48:  26  kr.  pr  hektar  eller  49,32  proc.  af  den  be¬ 
räknade  kostnaden. 

För  understödjande  medelst  statsbidrag  utan  återbe- 
talningsskyldighet  af  sådana  myrutdikningar  och  vatten - 
aflapp7iingar  inom  öfriga  dele7i  af  riket,  hvilkas  ändamal  är 
att  minska  frostländigheten  för  närliggande  bygd,  fanns 
disponibelt  ett  belopp  af  200  000  kr.,  som  fördelats  pa 
39  företag,  genom  hvilka  vattenbefriats  en  areal  af  2  219,24 
hektar,  hvarför  den  beräknade  kostnaden  utgör  350  890 
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r.  Dikningskostnaden  utgör  i  medeltal  129:  64  kr.  pr 
ektar,  och  i  statsbidrag  har  anvisats  i  medeltal  61:  74 
r.  pr  hektar  eller  47,62  proc.  af  den  beräknade  kostnaden. 

Af  det  extra  anslag  å  7  500  000  kr.,  som  1906  års 
iksdag  till  låneunderstöd  för  enskilda  järnvägar  beviljat 
>ch  ställt  till  K.  M:ts  disposition  att  utgå  med  1  500  000 
r.  för  hvart  och  ett  af  åren  1907  — 1911,  har  K.  M:t 
nder  1907  tilldelat  nedanstående  järnvägar  lån  till  föl- 
inde  belopp:  Borgholm — Näsby  475  750  kr.,  Skara 
'immersdala  176250  kr.  och  Varberg— Ätran  704500 
r.t  tillsammans  1  356  500;  för  1906  var  motsvarande 
»elopp  1  500  000. 

Under  1907  har  K.  M:t  beviljat  koncession  å  20 
irnvägar  med  en  sammanlagd  längd  af  426,3  kilometer, 
luru  liflig  rörelsen  i  landet  är  på  detta  område  framgår 
äraf,  att  Styrelsen  afgifvit  utlåtande  öfver  41  ansökningar 
m  koncessioner  å  1527  km.  järnvägar,  och  att  31  dylika 
nsökningar  med  1310  km.  nya  järnvägar  ytterligare  voro 
nder  behandling  i  Styrelsen.  Vidare  kan  nämnas,  att 

9.4  kilometer  järnväg  ombyggts  till  normalspårig  och 
riften  å  55,7  kilometer  nedlagts. 

För  allmän  trafik  hafva  1  2  banor  eller  bandelar  med 

41.4  km.  längd  öppnats  och  afsyningsbetyg  meddelats 
ka  många  företag  med  sammanlagdt  446,9  km.  längd. 
Tid  14  företag  å  348  km.  pågick  arbete,  men  å  33  kon- 
ederade  järnvägar  1  115,4  km.  hade  arbetet  icke  påbör- 
its  vid  1907  års  slut. 

Beträffande  redogörelsen  för  de  enskilda  järnvägarna 

ch  till  densamma  Förande  tabeller  torde  en  del  vara  att 
åpeka.  Af  utdrag  ur  besiktningsprotokollen  framgår 
ämligen  —  i  hufvudsakligast  af  järnvägsföretagen  själfva 
Imnade  sifferuppgifter  —  så  godt  som  uteslutande  under- 
lållet  af  banan,  intet  kan  inhämtas  om  den  viktiga  frågan 
>m  broarnas  profning,  om  inspektionen  af  den  rullande 
naterielen,  hvartill  Styrelsen  ju  haft  särskilda  anslag,  intet 
>m  det  sätt,  hvarpå  rörelsen  handhafves,  om  trafikrubb- 
ling  m.  m. ;  det  framgår  tydligt  häraf  behofvet  af  en 
>rdnad  järnvägsinspektion.  Större  likformighet  i  de  med- 
lelade  uppgifterna  vore  önskvärd.  Analogt  med  kol. 
»största  tillåtna  hastighet»  borde  en  kol.  »största  tillåtet 
tjultryck»  meddelas,  ty  en  dylik  uppgift  är  ej  minst  för 
ärnvägsförvaltningarna  af  vikt  och  verklig  betydelse  långt 
ner  än  »största  förekommande  hjultryck».  Tabellen  borde 
ör  större  åskådlighets  vinnande  afdelas  i  olika  grupper  med 
pårvidden  till  grund. 

Men  utom  dessa  anteckningar  af  s.  a.  s.  redaktionell 
latur  kunna  anmärkningar  göras  och  synas  vara  befogade 
ärskildt  mot  tab.  7. 

Tabellen  i  fråga  innehåller  några  data  och  uppgifter 
if  teknisk  och  ekonomisk  natur;  en  jämförelse  med  de 
iknande  och  numera  synnerligen  fullständiga  uppgifterna, 
>om  förefinnas  i  den  allmänna  svenska  järnvägsstatistiken, 
-täller  vid  äfven  blott  ett  flyktigt  betraktande  upp  den 
rågan  till  besvarande:  Hvilka  uppgifter  rörande  banlängd, 
>yggnadssätt,  rullande  materiel,  anläggnings-  och  byggnads- 
costnad  m.  m.  äro  de  rättar  Två  ämbetsverk  meddela 
tämligen  i  »Bidrag  till  Sveriges  officiella  statistik»  upp¬ 
efter,  som  äro  så  föga  öfverensstämmande,  att  det  måste 
sättas  i  fråga,  huru  detta  är  möjligt.  Allmänna  järnvägs- 
•tatistikens  uppgifter,  säger  K.  Järnvägsstyrelsen,  hafva  till 
?rund  koncessionshandlingar,  kompletterade  med  uppgifter, 
»om  inkommit  från  järnvägarnas  förvaltningar,  och  har 
leras  bearbetning  och  komplettering  kräft  ett  omfattande 


arbete.  Äro  icke  V.  V.  Styrelsens  uppgifter  hämtade  ur 
samma  källor?  Flera  exempel  å  skiljaktiga  uppgifter  kunde 
meddelas,  och  dessutom  påtagliga  räknefel  uppvisas. 

En  omarbetning  synes  därför  vara  af  nöden  af  de 
tabellbilagor,  särskildt  de  järnvägarna  berörande,  som  i 
V.  V.  Styrelsens  årsberättelse  meddelas,  äfvensom  en  ge¬ 
nomgående  granskning  af  alla  ingående  uppgifter  och  deras 
komplettering,  ej  minst  med  hänsyn  till  att  de  kunna  blifva 
till  gagn  för  dem,  som  använda  sig  af  desamma.  Dock 
kan  ifrågasättas,  om  ej  nu,  sedan  den  allmänna  järnvägs¬ 
statistiken  blifvit  så  fullständig  och  tidsenlig,  här  närmast 
berörda  tab.  7  kunde  utgå  och  ersättas  med  ett  i  tabell¬ 
form  utarbetadt  sammandrag  af  de  i  inspektionsberättelserna 
ingående  uppgifterna. 

N  C. 


INGENIÖR  GOTTFRID  BOBERG  LÄMNAR 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  TJÄNST. 

Svenska  Teknologföreningens  mångårige  och  högt 
värderade  kamrerare,  ingeniör  Gottfrid  Boberg,  har  den  25 
sistlidne  februari  af  Föreningens  styrelse  på  därom  gjord 
anhållan  beviljats  afsked  från  sin  befattning  hos  Förenin¬ 
gen,  räknadt  från  instundande  1  april.  Ingeniör  B.  träf¬ 
fades  nyårsdagen  i  år  af  en  lindrigare  hjärnblödning,  som 
höll  honom  en  tid  fängslad  vid  sjukbädden.  Tillståndet 
syntes  efter  några  veckor  förbättras,  så  att  han  t.  o.  m. 
gjorde  ett  försök  att  återtaga  sitt  arbete,  men  ett  nytt 
allvarligare  sjukdomsfall  af  samma  art  tillstötte  och  bröt 
hans  hälsa  definitivt.  Då  hans  läkare  förklarat,  att  inga 
utsikter  förefinnas,  att  han  skall  kunna  återvinna  sina 
krafter  i  tillräcklig  grad  för  att  återinträda  i  tjänstgöring, 
har  han  nu  valt  att  på  nämnda  sätt  draga  sig  tillbaka. 

Föreningens  styrelse  kommer  att  för  den  ordinarie 
stämman  instundande  22  mars  framlägga  förslag  om  be¬ 
redande  af  en  årlig  pension  af  3  600  kronor  åt  ingeniör 
Boberg.  Att  upprätthålla  kamrerarebefattningen  till  årets 
slut  har  förordnats  Föreningens  sekreterare  ingeniör  G. 
Holmberger. 

Vi  erinra  med  anledning  af  ingeniör  Bobergs  afgång 
ur  Svenska  Teknologföreningens  tjänst  om,  hvad  Teknisk 
Tidskrift  vid  hans  60-årsjubileum  den  31  oktober  1908 
yttrade  om  hans  persons  centrala  betydelse  i  Föreningens 
utveckling. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  sammanträde  den  17 
febr.  invaldes,  förutom  de  i  referatet  i  föregående  n:r  nämnde,  äfven 
fabriksföreståndaren  vid  Munksjö  Pappersbruk  August  Skeppstedt, 
Jönköping. 

stadsingeniören  i  Uddevalla  Anders  Herder  Lindeberg,  Uddevalla. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  den  24  sitt  ordinarie 
februarisammanträde  å  Föreningens  lokal  under  ordförandeskap  af 
ingeniör  T.  Lindmark. 

Sedan  styrelsens  årsberättelse  för  1908  upplästs,  invaldes  i  en 
blandad  kommitté  för  behandling  af  frågan:  »Industriens  anspråk  på 
Sveriges  vattenkraft»  ingeniörerna  R.  Ardell  och  J.  Hedin. 

Ett  förslag  till  ny  upplaga  af  Föreningens  handbok  »Regler 
för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor»  aflämnades  af  en  inom  af¬ 
delningen  tillsatt  kommitté.  Förslaget  godkändes,  och  kommer  den 
nya  upplagan  af  handboken  snarast  att  utgifvas  i  tryck. 

Professor  G.  Sellergren  inledde  diskussion  rörande  frågan: 
»Förefinnes  beliof  af  en  enhetlig  svensk-teknisk  nomenklatur  inom 
den  mekaniska  industrien?» 
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Med  anledning  af  den  förda  diskussionen,  under  hvilken  på¬ 
pekades,  att  utarbetandet  af  en  sådan  nomenklatur  —  som  helst 
borde  ställas  i  samband  med  ett  lexikon  på  flera  språk  —  skulle 
kräfva  ett  kolossalt  arbete  och  blifva  oerhördt  dyrbart,  tillsattes  en 
kommitté  af  3  personer  för  att  inkomma  med  förslag  till  begräns¬ 
ning  af  detta  arbete,  samt  huru  man  vid  detsamma  lämpligast  borde 
gå  till  väga. 

INGEN1ÖRSKLUBBEN  1  FALUN 

hade  den  20  febr.  sammanträde.  Ingeniör  Sven  Carlson  hade  skrift¬ 
ligen  föreslagit  en  del  ändringar  i  klubbens  arbetssätt  m.  m,  och 
beslöts  efter  en  kortare  diskussion,  att  frågan  skulle  ytterligare  utredas 
af  en  kommitté,  bestående  af  förlagställaren,  direktör  A.  Fick  och 
ingeniör  K.  Siden  vall. 

Ingeniör  M.  Minding  höll  föredrag  om  »Förbränningskraft- 
maskiner»  och  redogjorde  särskildt  för  gasmaskinernas  historiska 
utveckling.  Från  år  1678,  då  man  försökte  omsätta  krutets  explosion  i 
motorisk  kraft,  ända  till  1858  framkastades  många  idéer  och  utfördes 
äfven  smärre  maskiner,  ehuru  utan  praktisk  betydelse.  1860  uppstår 
Lenoirs  dubbelverkande  gasmaskin,  som  vann  ganska  stor  utbredning  i 
Frankrike.  Hugon,  som  redan  1858  utfört  en  maskin  liknande  den 
Lenoirska  men  då  uppgaf  försöket,  utsläpper  1864  en  ny  maskin, 
som  är  bättre  än  den  förenämnda.  Bisschop  använde  1871  det  Leno¬ 
irska  arbetssättet  i  en  originell  konstruktion,  som  icke  längre  lik¬ 
nade  ångmaskinens.  Den  utfördes  äfven  i  Tyskland,  ehuru  med 
mindre  framgång.  Vid  utställningen  i  Paris  1867  framträder  Otto 
med  sin  första  konstruktion,  som  betecknar  öfvergången  till  Ottos 
fyrtaktmaskin,  hvilken  blef  grundläggande  för  den  nuvarande  gas- 
maskinsindustrien. 

Efter  en  redogörelse  för  två-taktmaskinens  uppträdande  öfver- 
gick  talaren  till  gasmaskinsindustriens  utveckling  här  i  Sverige.  Vagn- 
och  Maskinfa briksaktiebolaget  i  Falun  upptog  först  tillverkningen 
1904  och  har  utfört  de  flesta  och  största  anläggningarna,  bland 
hvilka  må  nämnas:  Skabersjö,  160  hkr  för  torfgas;  Uppsala  stads 
elektricitetsverk,  550  hkr  för  kolgeneratorgas ;  Visby  cementfabrik, 
260  hkr  för  torfgas,  samt  den  största  och  mest  intressanta  vid  Domn- 
arfvets  Järnverk,  850  hkr  för  masugnsgas.  Bland  andra  tillverkare 
nämndes  firmorna  Nydkvist  &  Holm  i  Trollhättan,  Carl  Holmberg  i 
Lund  m.  fl.  A'.  S-ll 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  20  febr.  sammanträde  å  hotell  Knaust  under  byggmästaren 
N.  Nilsons  ordförandeskap. 

Fem  nya  medlemmar  invaldes  i  föreningen. 

Af  styrelseberättelsen  för  år  1908  inhämtades,  att  under  året 
hållits  6  allmänna  sammanträden,  därvid  förekommit  åtskilliga  föredrag. 

Under  året  ha  19  nya  medlemmar  invalts  i  föreningen  och  2 
medlemmar  afgått  på  grund  af  afflyttning  från  orten,  så  att  med¬ 
lemsantalet  i  föreningen  vid  årsskiftet  var  76. 

Inkomster  och  utgifter  under  1908  balanserade  på  kr.  867:  37. 
Föreningens  tillgångar  utgjorde  vi  årsskiftet  kr.  492:  42. 

Ansvarsfrihet  beviljades. 

Föreningens  bibliotek,  som  haft  sin  plats  på  stadsingeniörs- 
kontoret,  skall  nu  flyttas  till  hotell  Knaust.  Till  bibliotekarie  valdes 
ingeniör  Fredriksson. 

Slutligen  höll  stadsingeniör  K.  Aberstén  ett  föredrag  om  det 
tekniska  utförandet  af  Sundsvalls  elektriska  spårvägar,  och  ingeniör 
G.  Gagge  redogjorde  för  anordningarna  med  de  elektriska  ledning¬ 
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arna.  Båda  de  intressanta  föredragen  belystes  med  ett  stort  antal 
skioptikonbilder. 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Häft.  1.  —  Bidrag  till  känne¬ 
domen  om  Sveriges  bergshandtering  1612 — 1654.  —  Bih.  Häft.  2. 

—  Utdrag  ur  Jernkontorets  ingeniörsregister.  —  Tillverkning  af  vällda 
rör  i  Nordamerikas  Förenta  Stater.  —  Bergshandteringens  Vänners 
årsmöte  i  Örebro.  —  Olika  länders  export  af  järn  och  stål.  —  Pris- 
uPPgtfter  &  järn  1906 — 08.  —  Amerikanskt  ortdrifningsrekord.  — 

Svensk  Papperstidning,  n:is  2,  3.  —  Engelsk  företagsam¬ 
het  inom  pappersindustrien.  —  Fabrik  i  Tonkin  för  bambufibrer.  — 
Kinesiskt  joss-papper.  —  Sodacellulosafabrikationen.  —  Pappersmark- 
naden  i  Turkiet.  —  Pappersmarknaden  i  Frankrike.  —  Dammge¬ 
nombrottet  vid  Forsse  kraftstation.  —  Tullagitationen  i  Amerika. 

Teknisk  Ugeblad,  febr.  26  —  Den  norska  salpeterindn- 
strien.  —  Trondhjems  domkyrka,  fönstret  åt  västfronten*.  —  Beskatt¬ 
ning  af  alkoholhaltiga  drycker.  - —  Norsk  industri*.  —  Reglering  af 
våra  städer. —  Stationsbyggningen  vid  Honefoss*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  27.  —  Böjning 
af  en  ihålig  cylinder  med  tunna  väggar.  —  Flygmaskinsteknikens 
nuvarande  ståndpunkt*.  —  Nya  metoder  vid  tillverkning  af  papper*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  27.  —  Kyrka  och 
prestgård  i  Degersheim,  St.  Gallen*.  —  Stilbildning  vid  modärna 
städer  och  byggnader*.  —  Förenklade  amerikanska  »bockbyggnader»*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Febr. 
27.  —  Karl  Grauhan  ■}•*.  —  Försök  med  ytkondensation,  särskildt 
för  ångturbiner*.  —  Undersökning  af  arbetsförloppet  hos  vagnmo¬ 
torer*.  —  De  nya  lokomotiven  å  Lancashire-  och  Yorkshire-banorna*. 

—  Beräkning  af  aeroplan*.  • —  Temperaturmätning  i  eldstadsrummet 
å  lokomotiv  under  fart. 

Engineering,  Febr.  26.  —  Kugghjulsväxel  för  motorvagnar*. 

—  Årsmötet  med  Institution  of  Mechanical  .Engineers.  —  Anlägg¬ 
ning  för  sockerextraktion*.  —  Puech-Chabal-systemet  förvattenfiltre- 
ring*.  —  Kvadruple-expansions-maskinerna  till  oceanångaren  »Orco- 
ma»*.  —  Flygproblemet.  —  Villengers  reversibla  propeller*.  — 
Slagskeppet  »Vanguard»,  dess  stapellöpning*.  —  Kraftcentraler  kontra 
privatanläggningar.  —  Ångturbinanläggningen  vid  Greenvale*. 

Le  Génie  Civil,  Febr.  20.  —  Hängbro  i  Pyrenéerna  (sy¬ 
stem  Giselard)*.  —  Järnvägsnätet  i  västra  Frankrike*.  —  Turbo- 
dynamomaskiner,  system  Ivolb*.  —  Beräkning  »ä  priori»  af  explo¬ 
sionsmaskiners  styrka. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  25.  —  Uppvärm¬ 
ning  i  lindningarne  å  dynamomaskiner  med  stor  järnlängd*.  —  Den 
elektriska  tandningen  vid  automobil-  eller  fasta  motorer*.  —  Elek¬ 
trisk  kraftledning  i  ett  blekeri,  färgeri  och  appreturanstalt*.  —  Den  nya 
telefoncentralen  i  Hildesheim  med  automatisk  anslutning*.  —  Den 
elektriska  båten  Godesberg — Niederdollendorf*. 

Chemiker-Zeitung,  Febr.  25,  27.  —  Frågan  om  de  oor¬ 
ganiska  ämnenas  nomenklatur.  —  Framställning  af  thoriumklorid. 
— Rökgasanalyser*.  —  Årsredogörelse  för  mineralsyre-  och  klorkalk- 
industrierna.  — -  Framsteg  på  agrikulturkemiens  område  1908.  — 
Bestämning  af  svafvelsyra  såsom  bariumsulfat. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGENS  ordinarie  stämma  äger 
rum  måndagen  den  22  Mars  1909  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens 
lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ärenden:  i.  Styrelsens  och 
revisorernas  berättelser  för  år  1908.  —  2.  Förslag  om  beredande 
af  pension  åt  Föreningens  kamrerare  ingeniör  Gottfrid  Boberg  och 
däraf  föranledda  åtgärder.  —  3.  Diskussion ;  Bör  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  söka  statsunderstöd  för  sin  verksamhet?  (En  resumé 
af  frågans  föregående  behandling  inom  föreningen  är  införd  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  allm.  afd.  n:r  11,  1909). 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  8  Mars  kl.  7.30  e.  m.  — 
1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förnyadt  betänkande  från 
kommittén  angående  » Pristäflinga rs  anordnande  inom  Väg-  och 
Vattenbyggnadsfacket* .  —  4.  Diskussion  angående  » Behofvet  af  en 
enhetlig  svensk-teknisk  nomenklatur  i  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst »  med  inledningsanförande  af  löjtnant  N.  Westerberg.  — 


5.  »Från  järnvägsbyggnader  i  Italien »,  föredrag  med  ljusbilder 
af  baningeniören  löjtnant  A.  Lindgren.  —  6.  Klubbafton. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  tisdagen  den  9  Mars  kl.  7  e.  m.  —  Inval.  —  Arkitekt  G. 
H.  Sandberg:  Redogörelse  för  Råsunda  förstad  jämte  utställ¬ 
ning  af  dess  stadsplan  och  förlagsritningar  för  dess  bebyggande. 
—  Arkitekt  Karl  Nissen:  Föredrag  om  »Svensk  kultur  och 
svensk  byggnadskonst». 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  torsdagen  den  11  Mars  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1. 
Protokollsjustering.  —  2.  Eventuellt  utseende  af  representanter  till 
kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London.  —  Kl.  8  e.  m.  —  Före¬ 
drag:  »Om  Serbiens  bergshandtering,  guldvaskning  och  kolbryt¬ 
ning»,  af  bergsingeniör  Bror  Orton,  med  scioptikonbilder.  — 
»Något  om  hästskosöm»,  meddelande,  illustreradt  med  en  samling 
hästskosöm,  af  ingeniör  K.  J.  Sunström. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
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Mars. 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

I9°9 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

NEHÅLL:  I  turbinprofningsanstaltsfrågan  af  G.  Malm;  Svenska  Teknolog-  Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Tredje  häftet  af  Afdel- 
cireningens  statsunderstöd  af  G.  Holmberger;  System  inom  industriella  verk  ningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Sv.  Tekn.  för:s  afd.  för  Mekanik,  sty- 

Schweiz,  af  Erik  G.  Larsson;  Svensk  Brukstjänstemannaförening;  Notiser;  relseberättelse  för  1908.  —  Årsmötet  med  S.  T.  afd.  för  Mekanik  24  Okt.  1908: 

;'öreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster.  Disk.  ang.  »Kraftcentralers  ekonomi».  —  Pumpstationen  vid  Malmö  stads  kloak  - 

1  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser.  pumpverk.  —  Om  gasturbiner,  af  S.  Sköld;  Från  mekaniskt-tekniska  fack¬ 

litteraturen;  Ny  katalog. 


1  TURBINPROFNINGSANSTALTSFRÅGAN. 


Af  Löjtnant 

Efter  att  några  år  ha  hvilat  är  frågan  om  en  officiell 
binprofningsanstalt  åter  kommen  på  dagordningen. 

Såsom  i  notisafdelningen  af  Teknisk  Tidskrifts  afdel- 
ng  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  den  20  februari 
iplyses,  har  styrelsen  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och 
attenverk  i  ett,  på  grund  af  Kungl.  Maj:ts  remiss,  af- 
fvet  utlåtande  den  18  december  1908  förordat  anläg- 
tnde  af  en  turbinprofningsanstalt  vid  Trollhättan.  Det 
iplyses  vidare,  att  professor  O.  E.  Westin  med  anled- 
ng  af  detta  utlåtande  inkommit  med  vissa  erinringar,  af 
ilka  undertecknad  varit  i  tillfälle  taga  del.  Då  Svenska 
iknologföreningen  på  sin  tid  kraftigt  bidragit  till  denna 
igas  framförande  och  dess  tidigare  historia  därför  stått 
t  läsa  i  Teknisk  Tidskrifts  spalter,  torde  ett  kort  refe- 
t  af  sistnämnda  aktstycken  med  förhistoria  och  af  sa- 
•ns  nuvarande  läge  icke  sakna  sitt  intresse. 

Sedan  de  olika  meningarna  om  lämpligaste  sättet  för 
1  tubinprofningsanstalt  —  det  gällde  då  en  anstalt  vid 
irnbo  —  enats  i  det  s.  k.  »sammanjämkningsförslaget», 

>m  förslaget  år  1903  till  Kungl.  Maj  t  i  form  af  fram- 
illning  från  fullmäktige  i  Jernkontoret  om  statsbidrag  på 
50  000  kronor  för  upprättande  af  en  anstalt  vid  Lernbo, 
•arjämte  från  Jernkontorets  sida  erbjöds  dels  ett  bidrag 
i  50000  kr.,  dels  att  under  15  år  bestrida  anstaltens 
iderhåll  och  drift  mot  rätt  att  upptaga  vissa  profnings- 
gifter.  Fullmäktige  i  Jernkontoret  åberopa  i  sin  moti- 
"ring  för,  att  en  anstalt  för  ifrågavarande  ändamål  på 
?t  allmännas  bekostnad  bör  komma  till  stånd,  en  af 
ofessor  O.  E.  Westin  aflämnad  promemoria  öfver  de 
rdelar,  som  skulle  vinnas  genom  anstaltens  upprättande, 
inehållet  i  nämnda  promemoria  kan  sammanfattas  i  föl- 
nde  punkter: 

En  noggrann  kontroll  kunde  vinnas  beträffande  den  nyt¬ 
tiga  effekten  af  olika  slag  af  turbiner. 

En  dylik  kontroll  skulle  möjliggöra  ett  bättre  utbyte, 
därigenom  att  ofullkomligheterna  blefve  påvisade. 

Genom  höjning  af  verkningsgraden  skulle  under  i  öf- 
rigt  lika  förhållanden  den  erforderliga  vattenmängden 
och  därmed  äfven  turbinens  dimensioner  äfvensom 
vattenbyggnader  o.  d.  minskas,  hvarvid  kostnaderna 
skulle  nedbringas. 


G.  Malm. 

4)  Genom  tillgång  till  en  dylik  anstalt  skulle  de  inhemska 

tillverkarne  fä  en  kraftig  hjälp  mot  utländska  fabri¬ 
kanter,  då  man  blefve  i  tillfälle  att  tillbakavisa  på¬ 
ståendet  om  de  senares  öfverlägsenhet. 

5)  Anstalten  skulle  underlätta  exporten,  då  tubinerna  kunde 

åtföljas  af  anstaltens  profningsbevis.  I  än  högre 
grad  skulle  detta  blifva  fallet,  om  anstalten  genom 
statens  bidrag  finge  prägel  af  statsinstitution. 

6)  Anstaltens  nytta  blefve  större,  i  den  mån  den  komme 

till  användning.  För  att  den  skulle  blifva  använd  i 
stor  utsträckning,  måste  afgifterna  vara  billiga,  och 
för  att  detta  skulle  blifva  fallet,  måste  anstalten  till 
största  delen  bekostas  af  allmänna  medel. 

7)  Enär  för  närvarande  endast  en  ringa  del  af  Sveriges 

vattenkraft  blifvit  tillgodogjord,  men  nu  tiden  därför 
vore  kommen,  borde  åtgärder  vidtagas  för  upprättande 
af  en  offentlig  profningsanstalt. 

Kung.  Maj:t  har  sedan  inhemtat  yttranden  från  Kom¬ 
merskollegium  och  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen, 
hvilka  båda  tillstyrkt  beviljande  af  statsbidrag.  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  anför  vidare  såsom  synnerligen 
lämpligt,  att  i  samband  med  anstalten  göras  anordningar 
för  verkställande  af  andra  hydrauliska  undersökningar,  så¬ 
som  rörande  utströmningsmängder  i  dammöppningar  af 
olika  slag,  kontraktions-  och  utströmningskoefficienter 
m.  m. 

Sedan  dessa  utlåtanden  inkommit,  inlämnade  profes¬ 
sor  Westin  den  19  oktober  1905  till  Konungen  en  skrift, 
innehållande  vissa  »Erinringar  med  afseende  å  den  före¬ 
slagna  turbinprofningsanstaltens  eventuella  förläggande  till 
Trollhättan»,  hvari  han  föreslår,  att  man  borde  utröna, 
om  icke  en  turbinprofningsanstalt  kunde  anordnas  vid 
Trollhättan  i  samband  med  den  kraftcentral,  staten  stode 
i  begrepp  att  utföra  därstädes. 

Professor  Westin  grundar  sitt  förslag  på  följande 
hufvudskäl : 

a)  anspråken  på  vattenmängd  hade  ökats  så  betydligt, 
från  4  till  10  m3,  att  det  vore  oförsiktigt  att  binda  an¬ 
stalten  vid  en  plats  med  så  begränsad  vattentillgång 
som  Lernbo.  För  öfrigt  vore  det  tvifvel  underkastadt, 
om  Grängesbergsbolaget  ville  tillmötesgå  de  redan 
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framkomna  ökade  anspråken  på  tillhandahållande  af 
vattenkraft. 

b)  Föreståndaren  för  energicentralen  vid  Trollhättan  kunde 

äfven  förestå  profningsanstalten  och  sköta  den  med 
tillhjälp  af  en  assistent. 

c)  Mekanisk  verkstad,  som  kunde  anlitas  för  svårare  mon¬ 

teringsarbeten,  funnes  på  platsen. 

d)  Upprättades  anstalten  å  kronans  mark,  bortfölle  den 

årliga  afgift,  som  eljest  skulle  utbetalas  för  förfogande 
öfver  mark  och  vatten;  afgifterna  för  profningarna 
kunde  då  sättas  i  motsvarande  grad  lägre.  Något 
öfverlåtande  af  äganderätten  till  anstalten  efter  viss 
tids  förlopp  komme  ej  ifråga. 

e)  Man  löpte  ej  risken,  att,  såsom  blefve  fallet,  om  an¬ 

stalten  förlädes  vid  Lernbo  samt  drift  och  underhåll 
bekostades  af  Jernkontoret,  efter  15  års  förlopp  prof¬ 
ningsanstalten  blefve  nedlagd. 

Som  olägenhet  framhålles,  att  anstaltens  läge  för 
flertalet  turbinverkstäder  blefve  något  aflägset,  hvilket 
dock  ej  borde  betyda  mycket,  då  Trollhättan  har 
goda  förbindelser  till  både  lands  och  vatten. 

Slutligen  framhåller  professor  Westin  ytterligare  ett 
par  skäl,  utom  de  i  hans  i  det  föregående  nämnda 
promemoria  anförda,  för  inrättande  ar  turbinprof- 
ningsanstalt. 

En  dylik  skulle  hafva  en  stor  uppgift  att  lämna 
tillfälle  för  de  vid  de  tekniska  läroverken  studerande 
att  genom  någon  tids  verksamhet  vid  anstalten  kom¬ 
plettera  sina  teoretiska  studier.  Frågan  om  betydel¬ 
sen  af  sugledningens  form  vore  vidare  ej  utredd,  detta 
borde  ske  fortast  möjligt. 

Professor  Westin  håller  också  före,  att  privat  drift 
af  anstalten  ej  är  lämplig.  »Det  är  en  af  staten  upp¬ 
rättad  och  vidmakthållen  anstalt  landet  behöfver. » 
Det  var  på  grund  af  denna  skrifvelse  som  ärendet 
i  mars  1906  remitterades  till  styrelsen  för  Trollhätte  Ka¬ 
nal-  och  Vattenverk. 

Trollhättestyrelsen  har  först  sökt  besvara  frågan,  om 
fullgiltiga  skäl  för  staten  föreligga  att  bidraga  till  upprät¬ 
tande  af  en  tubinprofningsanstalt,  och  finner,  att  de  af 
professor  Westin  anförda  skälen  fortfarande  få  anses  i 
hufvudsak  giltiga,  om  ock  ändrade  förhållanden  under 
årens  lopp  i  vissa  hänseenden  inträdt.  Att  behofvet  af 
en  dylik  anstalt  varit  och  är  synnerligen  kännbart,  finner 
styrelsen  visadt  däraf,  att  de  firmor,  som  sysselsätta  sig 
med  turbintillverkning,  undan  för  undan  skaffa  sig  egna 
profningsanstalter.  Så  ha  enligt  till  styrelsen  ingångna 
meddelanden  följande  firmor  nu  egna  profningsanstalter: 
Brefvens  Bruk,  Aktiebolaget  Finnshyttan,  Aktiebolaget 
Karlstads  Mekaniska  Verkstads  Filial,  Kristinehamn, 
Borås  Mekaniska  verkstad  samt  Nydqvist  &  Holm,  Troll¬ 
hättan. 

Enligt  styrelsens  mening  kunna  emellertid  icke  de  pri¬ 
vata  anstalterna  ersätta  en  officiell  profningsanstalt. 
De  äro  säkerligen  sina  ägare  till  stort  gagn  för  att  kon¬ 
trollera  deras  tillverkningar  och  trygga  dem  mot  att  i 
marknaden  utsända  hjul  med  bristande  verkningsgrad, 
men  då  alla  dessa  anstalter  af  lätt  insedda  skäl  få  ganska 
blygsamma  dimensioner,  synas  de  näppeligen  lämpa  sig 
för  utförande  af  sådana  allsidiga,  systematiska  och  omfat¬ 
tande  experiment,  som  åsyftas  med  den  officiella  anstalten. 
Att  dessa  privata  anstalter  ej  heller  kunna  fylla  den  upp¬ 
gift,  som  är  en  officiell  anstalts  viktigaste,  nämligen  att 
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lämna  tillfälle  till  anställande  af  leveransprof,  anser  sty¬ 
relsen  uppenbart. 

Styrelsen  öfvergår  därefter  till  skärskådande  af,  huru 
frågan  om  en  officiell  tubinprofningsanstalt  ur  denna  syn¬ 
punkt,  verkställande  af  leveransprof,  ställer  sig.  För  när¬ 
varande  torde  ofta  leveransprofven  på  turbiner  vara  gan¬ 
ska  otillfredsställande,  och  oftast  kanske  inga  prof  göras. 
Styrelsen  redogör  i  detta  sammanhang  för  de  metoder  för 
mätning  af  vattenmängden,  hvilka  i  praktiken  vid  prof  at 
på  sina  platser  installerade  turbiner  kunna  komma  till 
användning,  och  som  för  ett  verkligt  leveransprof  kunna 
godtagas,  och  finner,  att  det  bland  kända  mätningssätt 
endast  är  skärmmätning  i  ränna  som  är  att  räkna  med. 
Beträffande  denna  mätningsmetod  gäller  dock,  dels  att 
den  kräfver  en  hel  del  extra  kostnader,  dels  att  den  i 
många  fall  (när  t.  ex.  många  turbiner  stå  uppställda  i 
samma  sump,  såsom  ofta  är  fallet  med  direkt  drift)  äi 
omöjlig  att  anordna.  Vid  större  anläggningar  med  så 
stora  turbiner,  att  de  ej  kunna  profvas  i  profningsanstalt 
af  den  storlek,  sammanjämkningsförslaget  afser,  blifva  de 
för  leveransprofvens  verkställande  med  skärmmätning  erfor¬ 
derliga  anordningarna  så  föga  kostbara  i  förhållande  till 
totalkostnaden,  att  dessa  extra  kostnader  icke  spela  någon 
roll.  Vid  mindre  anläggningar  blir  förhållandet  ett  annat, 
och  prcfning  i  en  officiell  anstalt  skulle  här  säkerligen 
ställa  sig  billigare.  Äfven  de  stora  anläggningarna,  hvil- 
kas  turbiner  i  färdigt  installeradt  skick  profvas  på  platsen 
med  användande  af  skärmmätningsmetoden  och  hvilka  i  re¬ 
gel  äro  elektriska  generatorstationer  för  kraftöfverföring.j 
kunna  ofta  nog  få  nytta  af  turbinprofningsanstalten  för 
profning  af  de  turbiner,  som  drifva  likströmsgenera- 
torerna. 

För  att  kunna  bedöma,  huru  stort  antal  af  de  turbi¬ 
ner,  som  tillverkats  i  Sverige  på  de  sista  åren,  lämpligen 
kunnat  profvas  i  en  anstalt  af  den  storlek,  som  i  »säm- 
manjämkningsförslaget»  förutsatts,  har  inhämtats  uppgifter 
från  de  kända  svenska  firmor,  som  tillverka  turbiner,; 
och  hafva  önskade  uppgifter  af  de  flesta  samt  framför 
allt  af  alla  större  turbintillverkare  beredvilligt  lämnats.  Det 
framgår  af  det  insamlade  materialet,  att,  i  antal  räknadtj 
mer  än  90  %  af  de  under  tiden  den  1  juli  1902 — 1 

december  1908  i  Sverige  tillverkade  turbinerna  haft  så¬ 
dan  storlek,  att  de  kunnat  profvas  för  sin  fulla  effekt  i 
en  anstalt  af  den  omfattning,  »sammanjämkningsförslaget» 
afser,  om  anstalten  i  öfrigt  varit  lämpligt  konstruerad. 

För  att  leveransprof  skola  ha  fullt  värde,  böra  emel¬ 
lertid,  framhåller  styrelsen  vidare,  profven  ske  under  för¬ 
hållanden  likartade  med  dem,  hvarunder  de  sedan  per¬ 
manent  skola  arbeta,  så  att  mottagaren  af  turbinen  oni 
möjligt  får  ett  direkt  mått  för  den  energi,  turbinen  kom¬ 
mer  att  lämna,  uppställd  på  den  plats,  för  hvilken  den  är 
afsedd.  Det  är  emellertid  knappast  möjligt  att  ordna  an¬ 
stalten  så,  att  alla  tubiner  kunna  profvas  i  den  ställning, 
i  hvilken  de  sedan  komma  att  installeras,  utan  torde  man 
få  inskränka  sig  till  att  söka  få  profvet  i  anstalten  utfördt 
på  sådant  sätt,  att  de  hydrauliska  hinder,  som  tillkomma 
vid  turbinens  installerande  i  den  kraftcentral,  för  hvilken 
den  är  afsedd,  äro  lätta  att  beräkningsvis  exakt  uppskatta. 
Äfven  för  noggrann  bestämning  af  de  erfarenhetskoefficien 
ter,  som  erfordras  för  en  sådan  beräknings  utförande,  torde 
turbinprofningsanstalten  blifva  till  stor  hjälp,  och  endast 
förmedelst  sådana  experiment  torde  korrektionen  blifva  så 
noggrann,  att  profven  i  dylika  fall  hafva  för  beställaren 
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rerkligt  värde.  Enligt  styrelsens  öfvertygelse  kunna  prof- 
ven  på  sådant  sätt  få  stor  betydelse,  och  anstalten  sålunda 
de  flesta  fall  kunna  användas  för  utförande  af  leve- 

-ansprof. 

För  att  kunna  göra  sådana  leveransprof  bör  emeller- 
id  anstalten  själffallet  vara  fullt  opartisk. 

Med  hänvisning  till  det  anförda  och  de  skäl,  som  an- 
örts  af  alla  i  frågan  hörde,  har  styrelsen  ansett,  att  staten 
>ör  bidraga  till  upprättande  af  en  turbinprofningsanstalt. 
\tt  tiden  är  inne  framgår  däraf,  att  flera  enskilda  skyndat 
itt  upprätta  egna  anstalter.  (Forts.) 


SVENSKA  TEKNOLOG  FÖR  ENINGENS 
STATSUNDERSTÖD. 

Frågan  om  Svenska  Teknologföreningen  bör  söka  statsunderstöd 
ör  sin  verksamhet  har,  som  framgår  af  den  i  förra  numret  af  Tek- 
åsk  Tidskrift  offentliggjorda  kallelsen,  upptagits  på  programmet  för 
''öreningens  ordinarie  stämma  den  22  instundande  Mars.  Föreningens 
ekreterare,  ingeniör  G.  Holmberger,  har  med  anledning  däraf  er- 
ållit  styrelsens  uppdrag  att  göra  en  resumé  af  frågans  föregående 
ehandling  inom  Föreningen,  och  meddelas  här  nedan  denna  fram- 
tällning. 

Understöd  af  statsmedel  har  Svenska  Teknologföre- 
tingen  länge  åtnjutit  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift. 
ledan  1879  erhölls  på  därom  gjord  ansökan  1  000  kr. 
ör  sådant  ändamål,  och  samma  anslag  beviljades  seder- 
nera  hvarje  år  för  tidskriften  t.  o.  m.  1891.  För  1892 
rnaddes  ett  höjdt  understöd  af  2  000  kr.,  med  hvilket 
>elopp  statsanslaget  till  tidskriften  sedan  årligen  utgick 
nda  till  1905,  då  Föreningen  med  särskildt  afseende 
ästadt  vid  att  kunna  fullständigare  publicera  reseberät- 
elser,  afgifna  af  kommerskollegii  statsstipendiater,  sökte 
*ch  erhöll  5  000  kr.  i  understöd.  Detta  belopp  har  seder- 
lera  årligen  och  senast  1908  beviljats  af  statsmedel  för 
eknisk  Tidskrifts  vidkommande. 

Beträffande  direkt  understöd  för  sin  verksamhet  har 
1  oreningen  sökt  sådant  första  gången  år  1902  och  då  ett 
■elopp  af  5  000  kr.  med  den  motivering,  att  Föreningen 
enom  remisser  och  uppdrag  af  betydelse  för  det  allmänna 
samkats  kostnader  för  kommittéer,  trycksaker  m.  m.  Bland 
le  arbeten,  som  medfört  största  kostnaderna,  nämndes 
lärvid  exempelvis  utredningen  rörande  en  teknisk  central 
ryndighet,  hvilken  viktiga  fråga  som  bekant  först  vid 
rsmötet  1907  nådde  sin  afslutning  inom  Föreningen, 
vungl.  Maj:t  beviljade  också  år  1903  det  begärda  be- 
Dppet  såsom  understöd  för  en  gång  till  främjande  af 
'öreningens  »verksamhet  i  allmänhet». 

Ar  1906  ingick  Föreningens  styrelse  åter  till  rege- 
ingen  med  en  anhållan  om  ett  statsunderstöd  af  3  000 
r.,  grundad  på  i  hufvudsak  likartad  motivering.  Däri 
beropas  Föreningens  allmännyttiga  verksamhet,  tekniska 
örlagsverksamhet  (utgifvande  af  handböcker),  egenskap  af 
akkunnighetsinstitution  i  en  mängd  allmänna  frågor  be- 
örande  industri  och  teknik  m.  m.  Anslaget  beviljades 
ikaledes  för  en  gång  af  Kungl.  Maj:t. 

Följande  år,  då  styrelsen  återkom  med  begäran  om 
amma  belopp,  befanns  regeringen  emellertid  icke  villig 
u  bevilja  anslaget  i  den  form  det  blifvit  sökt,  utan  fram- 
tällningen  afslogs  med  hänvisning  till  utvägen  att  hos 
vungl.  Maj:t  begära  nådig  proposition  till  riksdagen  om 
nderstöd  för  Svenska  Teknologföreningens  verksamhet, 
lertalet  medlemmar  af  1907  års  styrelse  voro  emellertid 
a  tveksamma  om  det  lämpliga  uti  att  bringa  Föreningens 
orhållanden  under  riksdagens  pröfning,  och  man  afstod 
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därför  från  att  fullfölja  ansökningen  i  den  senare  formen. 
Därvid  uttalades  från  vissa  håll  principiella  farhågor  för, 
att  Föreningen,  0111  den  blifvit  en  med  konstant  statsunder¬ 
stöd  utrustad  institution,  skulle  förlora  något  af  sin  själf- 
ständighet  utåt.  A  andra  sidan  saknades  ej  heller  före¬ 
språkare  för  den  meningen,  att  tillkomsten  af  ett  ordinarie 
statsunderstöd,  helst  om  det  beviljades  af  riksdagen,  icke 
pa  något  sätt  skulle  inkräkta  på  Föreningens  handlings- 
eller  yttrandefrihet,  utan  fastmer  blifva  uppfattadt  som  ett 
officiellt  erkännande  af  Föreningens  betydelse  för  det  all¬ 
männa  och  därigenom  öka  Föreningens  inflytande. 

Nästa  år  blef  frågan  åter  aktuell,  i  det  styrelsen  under 
sina  arbeten  på  förslag  till  nyorganisation  af  Föreningens 
administrativa  förhållanden  under  hösten  1908  föreläde 
davarande  Andra  Sektionen  ett  förslag  till  framställning 
till  Kungl.  Maj:t  om  proposition  till  riksdagen  för  bere¬ 
dande  af  ett  statsunderstöd  af  25  000  kronor  för  Förenin¬ 
gens  verksamhet.  Styrelsen  inledde  detta  skrifvelseförslag 
med  en  »meritförteckning»,  upptagande  viktigare  förenings¬ 
arbeten,  och  gjorde  i  motiveringen  gällande,  att  Svenska 
Teknologföreningen  ernått  en  central  ledande  ställning  inom 
den  svenska  teknikerkåren,  att  det  allmänna  haft  en 
afsevärd  fördel  i  att  från  detta  representativa  och  sakkun¬ 
niga  hall  kunna  fa  opartiska  uttalanden  i  tekniska  frågor, 
som  kommit  under  statsmakternas  pröfning,  och  att  staten 
skulle  hafva  ännu  mera  nytta  af  Föreningens  verksamhet, 
om  denna  kunde  ordnas  mera  kontinuerligt  och  effektivt. 
De  medel  Föreningen  nu  disponerar  förslå  ej  till  att  upp¬ 
rätthålla  ett  arbete,  som  skulle  motsvara  de  anspråk,  som 
redan  nu  ställas  på  en  institution  af  Föreningens  art.  Sty¬ 
relsen  uppställde  en  tablå  öfver,  huru  en  utvidgad  organi¬ 
sationsplan  borde  te  sig,  för  att  Föreningen  skulle  kunna 
utnyttja  de  krafter,  som  den  sluter  inom  sig,  och  kom  till 
det  resultat,  att  en  sådan  organisation  skulle  kosta  25  000 
kronor  mera,  än  hvad  Föreningen  f.  n.  har  råd  att  bekosta. 
Bland  de  nya  poster,  som  den  nämnda  förslagsbudgeten 
upptager,  märktes  aflöning  till  en  ombudsman  10  000  kr., 
anslag  till  bibliotek  4  200  kr.,  anslag  till  kommittéarbeten 
och  utredningar  7  650  kr.  Styrelsen  förmenade,  att  bl.  a. 
en  direkt  anledning  för  staten  att  understödja  Föreningen 
låge  däri,  att  åtskilligt  förberedande  arbete  för  statsmak¬ 
ternas  utredningar  enklare,  snabbare  och  billigare  skulle 
kunna  utföras  genom  Föreningens  bemedling  än  på  annat 
sätt,  och  en  besparing  i  de  dryga  kostnader  statsverket 
nu  åsamkas  för  kommittéarbeten  m.  m.  därigenom  skulle 
ernås.  Äfven  åberopas  det  förhållandet,  att  andra  sam¬ 
manslutningar  för  industriens  och  näringarnas  fromma 
åtnjuta  betydande  understöd  af  statsmedel  för  en  verk¬ 
samhet,  som  åtminstone  i  viktiga  delar  ej  är  mer  gagnande 
för  det  allmänna  än  Svenska  Teknologföreningens. 

Detta  förslag  till  framställning  till  statsmakterna  vann 
emellertid  ej  Andra  Sektionens  gillande,  utan  återremitte¬ 
rades  till  Föreningen  styrelse  och  blef  där  hvilande,  tills 
1909  års  styrelse  upptog  saken  på  nytt.  Man  ansåg 
emellertid  efter  allt  hvad  som  inom  Föreningen  yttrats  och 
skrifvits  rörande  statsunderstödet,  att  Föreningen  borde  på 
ordinarie  stämma  diskutera,  om  statsunderstöd  bör  sökas 
för  Föreningens  verksamhet. 

På  denna  väg  har  saken  alltså  nu  kommit  upp  på 
föredragningslistan  vid  stämman  den  2  2  mars,  och  det  är 
väl  att  vänta,  att  diskussionen  vid  stämman  skall  gifva  ett 
svar  på  den  uppställda  frågan.  G.  Holmberger. 
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SYSTEM  INOM  INDUSTRIELLA  VERK 
I  SCHWEIZ. 

Ur  en  till  K.  Kommerskollegium  ingifven  reseberättelse 
af  Erik  G.  Larsson. 

Författaren  har  i  sin  reseberättelse  skildrat  de  vid 
schweiziska  verkstäder  tillämpade  systemen  beträffande  in- 
trädesbestämmelser  för  arbetare,  sjukkassor  och  försäkring, 
aflöningsförhållanden,  driftledning,  lärlingsväsende,  den  mora¬ 
liska  halten  —  särskildt  ur  nykterhetssynpunkt  —  af  landets 
verkstadsarbetare  m.  m. 

Ur  berättelsen  hafva  vi  i  det  följande  i  referatform 
infört  vissa  delar,  som  synas  oss  erbjuda  ett  visst  intresse. 

Inträde.  Innan  en  arbetare  antages  vid  en  schweizisk 
verkstad,  får  han  i  regeln  underkasta  sig  besiktning  af  någon 
af  fabrikens  läkare.  Det  händer  dock  endast  i  undantags¬ 
fall,  att  en  yrkesskicklig  arbetare  »faller  igenom»  vid  detta 
första  prof,  som  synes  ske  mera  pro  forma.  Efter  inregis¬ 
trering  i  en  särskild  bok,  och  sedan  han  underskrifvit  fabriks- 
ordningen,  hvilken  han  måste  förbinda  sig  att  efterlefva, 
kan  han  omedelbart  börja  arbetet.  Alla  ordningsregler  och 
stadgar  tillhandahållas  arbetarne  i  tryckt  form.  En  med 
någon  kroppslig  svaghet  behäftad  arbetare  intages  i  arbetet 
först  efter  underskrifvande  af,  att  han  vid  event.  försäm¬ 
ring  i  arbetsförmågan  till  följd  af  arbetet  icke  äger  rätt 
till  understöd  från  sjuk-  eller  olycksfallskassorna.  Undan¬ 
tag  göres  dock  på  grund  af  med  känslaförmången  äldre 
veteran  i  arbetet.  För  inträde  fordras  äfven  att  vara 
medlem  af  fabrikens  sjukkassa,  hvartill  arbetaren  således 
måste  förplikta  sig.  Kassans  styrelse,  bestående  af  ar¬ 
betareförmännen  och  framstående  arbetare,  står  i  nära 
rapport  med  fabrikens  kassör,  hvilken  så  att  säga  är  heders¬ 
ledamot  af  styrelsen.  Inbetalningarna  till  sjukkassan  ske 
på  vanligt  sätt,  så  att  kassören  vid  hvarje  aflöning  fråridrar 
det  bestämda  beloppet,' i  regel  0,70  — 1.00  krona  för  14 
dagar.  Vid  sjukdoms-  eller  olycksfall  måste  först  anmälan 
göras  hos  verkstadchefen,  som  utskrifver  tillståndsnota  att 
besöka  läkaren.  Den  senare  står  i  kontakt  med  sjukkassan 
och  meddelar  dess  ordförande,  hvilka  tider  han  hatt  de 
olika  sjukdomsfallen  under  sin  vård,  hvarom  ordf.  sedan  ger 
rapport  till  kassören.  Läkarens  arfvode  betalas  vid  sjuk¬ 
domsfall  af  sjukkassan  genom  kassören,  och  den  insjuknade 
erhåller  äfven  genom  honom  sitt  understöd,  c:a  kr.  1.50 
pr  dag  söndagarne  medräknade.  Fabrikens  kassör  för 
äfven  sjukkassans  öfriga  räkenskaper  tillsammans  med  ord¬ 
föranden.  Härigenom  undgås  alla  mellanhänder  vid  pen 
ningarnas  handhafvande,  hvarigenom  sparas  både  tid  och 
kostnader.  På  grund  af  sjukhjälpens  ringa  belopp  bruka 
arbetarne  vara  medlemmar  äfven  i  annan  sjukkassa,  hvilket 
är  tillåtet. 

Arbetstider  och  aflöning.  I  Schweiz  har  en  arbetsdag 
af  10  tim.  antagits  af  förbundsregeringen,  och  en  förläng¬ 
ning  af  arbetstiden  vid  bråda  tillfällen  må  tillgripas  endast 
efter  anhållan  hos  och  tillstånd  af  regeringen.  1  verkstäder 
och  industrier  i  allmänhet  är  i  regeln  nattarbete  förbjudet. 
I  pappersfabriker,  elektriska  kraftcentraler  o.  d.  är  nattdrift 
tilläten  blott  för  de  absolut  nödvändiga  maskinerna.  I  de 
flesta  verkstäder  och  industrianläggningar  börjas  arbetet  kl. 
1/2  7  f.  m.,  hvarefter  frukostpaus  hålles  i  fabriken  8,45 — o 
f.  m.  samt  middagsrast  kl.  12  — 1,15,  då  arbetaren  äger 
rätt  att  aflägsna  sig  från  verkstaden;  därefter  arbete  till 
kl.  6  e.  m.  utan  paus.  I  andra  arbetas  från  kl.  7  f.  m. 
utan  frukostrast  till  middagtimmen  kl.  12 — 1,  därefter  utan 
afbrott  till  kl.  6  e.  m.  Har  någon  behof  af  ytterligare 


förtäring,  får  han  intaga  denna  på  stående  fot  under  ar¬ 
betet  kl.  9  f.  m.  och  4  e.  m.  Fabrikens  ingeniörer  ocl 
kontorspersonal  hafva  sin  arbetsdag  från  kl.  8  f.  m.  til 
6  e.  m.  med  middagshvila  kl.  12 — 2.  Hela  befolkningei 
i  Schweiz,  äfven  skolor  och  andra  stiftelser,  hafva  sin  tids 
indelning  för  arbete  och  hvila  efter  ungefär  samma  schema 
Dagen  före  en  helgdag  slutas  vanligen  en  tim.  tidigare 

d.  v.  s.  kl.  5  e.  m.  Under  åren  1906 — 07  infördes  i 
många  fabriker  friafton  på  lördag  efter  kl.  12  eller  1 2,3.^ 

e.  m.  i  stället  för  först  kl.  5  e.  m.,  som  förut  brukats, 
Timaflöningen  är  i  de  större  fabrikscentra  följande: 

För  duktiga  äldre  filare,  svarfvare,  hyflare,  montöre 
50  —  65  ctms  =  35 — 45  öre  pr  tim. 

För  dugliga  yngre  sådana  40 — 50  ctms  =  28 — 35  örei 

För  handtlangare  35 — 40  ctms  —  24 — 28  öre  pr.  tim. 

I  de  mindre  industrisamhällena  äro  nog  lönerna  c:;' 
8  lägre.  I  pappersindustrien  håller  sig  aflöningen  fö 
vanliga  arbetare  vid  30  —  45  ctms  =  20 — 30  öre  prtimmei 

För  kontroll  af  arbetstiderna  äro  tvänne  system  j, 
bruk,  näml.  bricksystemet  och  kortsystemet.  Upphängninjj, 
af  brickan  vid  inträdet  och  dess  medtagande  vid  utgåer 
det  eller  kortets  afstämpling  vid  samma  tillfällen  är  hvajj 
och  en  ålagdt  vid  vite  af  aflöningens  förlust.  Tidern 
inskrifvas  efter  dessa  brickor  eller  kort  af  en  tjänsteman 
och  för  ytterligare  kontroll  af  tiderna  har  hvarje  arbetar 
sin  tidsbok,  i  hvilken  i  sina  resp.  kolumner  införas  allj, 
tidssiffror  och  uppgifter  erforderliga  för  kontrollen  och  fc 
kännedomen  om,  huru  mycket  arbetats  på  de  olika  orde: 
numren,  m.  11.  detaljuppgifter.  För  inskrifvandet  i  tid; 
böckerna  äro  för  arbetarne  10  min.  anslagna  före  hen 
gåendet.  De  inskrifna  arbetstiderna  kontrolleras  därefte| 
af  resp.  förmän,  hvilka  hvarje  afton  upplämna  desamin 
på  driftbyrån,  hvarest  antecknas,  hvilka  arbetat  på  den  oci 
den  detaljen  eller  sammanställningen,  huru  länge  etc.,  s, 
att  en  god  och  öfverskådlig  bokföring  vinnes  öfver  til 
verkningskostnaderna,  och  hvad  hvar  och  en  af  de  arbfj 
tande  uträttat. 

Aflöningarna  utdelas  i  regel  hvar  fjortonde  dag  på  frj 
dag  eller  lördag,  vanligen  i  påsar,  endast  i  de  äldre  fabr 
kerna  i  bleckdosor.  Påsarne  äro  försedda  med  fullständig, 
noteringar,  huru  aflöningen  hopkommit,  såsom  timanta 
timlön,  fråndragning  för  sjukkassan,  försentkommande  od 
skadeersättning.  De  utlämnas  i  en  del  verkstäder  genoi 
resp.  afdelningars  förmän.  I  en  fabrik  praktiseras  mel 
fördel,  att  verkstadschefen  själf  tillsammans  med  en  sekr<j 
terare  ombesörjer  det  hela;  driftbyråns  fönsterluckor  ut; 
verkstaden  öppnas  aflöningsaftonen,  i  den  ena  ställer  s 
verkstadschefen,  i  den  andra  hans  sekreterare,  och  så  u 
räckes  till  hvarje  passerande  arbetare  hans  påse  efter  nun 
rets  uppgifvande.  På  c:a  5  min.  är  hela  verkstaden  a 
lönad. 

Å  dnftbyrån  —  den  egentliga  verkstadschetens  kont< 
—  är  utom  honom  stationerade  blott  hans  tvänne  bo 
hållare  med  hvar  sin  yngre  medhjälpare.  Ingen  af  ver 
mästarne  har  där  sin  plats.  Den  ena  bokhållaren  sköt 
aflöningens  uträknande,  tidernas  inskrifvande  etc.,  d( 
andre  för  förrådsbokföringen.  Driftbyrån  är  därför  nästa 
öfverallt  fri  från  ritbräden  och  andra  ritutensilier,  som  al 
icke  anses  höra  till  densamma.  Verkmästarne  hafva  enli 
den  gängse  meningen  sin  plats  icke  på  driftbyrån  utan 
verkstaden,  där  ståpulpeter  af  minsta  möjliga  dimension 
äro  tillfyllest  för  deras  behof,  då  ingen  som  helst  bo 
föring  åligger  dem.  Meningen  är,  att  mästarne  skola  stä 
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vara  hvar  i  sin  afdelning,  fullkomligt  fria  att  helt 
sig  åt  tillverkningen.  Ej  heller  verkstadschefen  åligger 
,n  bokföring,  så  att  all  hans  tid  står  till  driftens  för- 
nde.  Genom  denna  ordning  blir  driftbvrån  en  verklig 
n,  och  allt  går  oklanderligt. 

Fönådsförvaltningen.  Förrådsmagasinen  få  på  inga 
or  beträdas  af  obehöriga;  brott  häremot  bestraffas  med 
r.  För  utfående  af  materialer  eller  maskindelar  från 
innia  erfordras  rekvisitioner  från  mästarne,  hvilka  äfven 
skyldige  att  påskrifva,  till  hvilket  konto  rekvisitionen 
samt  angifva,  till  hvilken  detalj  det  betingade  skall 
ndas.  Vid  utlämnandet  antecknar  förrådspersonalen 
mtarens  och  det  afhämtades  nummer,  angifver  vikt, 
d  eller  annat  brukligt  mått  därå  samt  nedskrifver  ut- 
larens  namn.  Dagens  rekvisitioner  inlämnas  på  aftonen 
iftbyrån,  där  förrådsbokhållaren  inför  de  olika  rekvisi- 
;rna  på  resp.  beställnings-,  drifts-  och  förrådskonton. 
iådant  sätt  erhålles  en  mycket  noggrann  bokföring  öfver 
som  från  förrådet  rekvireras,  äfven  angifvande  när 
imma  behöfver  förstärkas.  Göromålen  skötas  vanligen 
llförlitliga  arbetare,  hvilka  icke  hafva  någon  som  helst 
öring. 

Mästarne  eller  förmännen  i  de  schweiziska  fabrikerna 
a  i  regel  genomgått  verkmästareskola,  mången  t.  o.  m. 
kt  högre  tekniskt  läroverk.  De  teoretiska  konstruk- 
jrna  äro  dem  dock  i  allmänhet  främmande.  Går  något 
ihop  efter  ritningarna,  så  meddelas  det  helt  enkelt 
konstruktören.  Mästarne  gifves  aldrig  förtroendet,  så- 
ofta  i  Sverige,  att  »lura  ut»  vissa  svårigheter,  hvilka 
re  i  stället  öfverlämnas  åt  ingeniörerna.  Härigenom 
es  god  ordning  och  ett  godt  resultat  i  allmänhet,  och 
inlärde  och  skicklige  yrkesmän  lämpliga  för  speciella 
tmål  förvärfvas  lättare.  Mästarne  äro  alltså  en  egen 
ingeniörerna  och  teknikerna  en  annan.  Arbetaren  har 
uppgift  att  uppöfva  sina  händers  skicklighet,  mästaren 
blick  och  ledande  förmåga,  ingeniören  och  teknikern 
vidga  sin  tekniska  kapacitet.  Af  de  bägge  senare  for- 
ofta  utbildad  organiserande  förmåga.  Hvar  och  en 
er  sitt  och  lägger  sig  icke  i  sina  öfver-  eller  under- 
lades  befattningar.  Där  de  öfverordnade  i  första  hand 
på  frukterna  af  sina  underordnades  arbete,  såsom  de 
igå  af  bokföringen  m.  m.,  där  åstadkommes  mest  och 
ugnast.  Där  öfverordnade  främst  vilja  visa  sin  makt, 
nås  dåliga  resultat.  Genom  noggrann  bokföring  o.  d. 
r  nutidens  framstående  industriidkare  att  kontrollera 
s  och  ens  arbete.  Med  hvar  och  en  så  att  säga  upp- 
is  ett  kontrakt,  som  till  alla  delar  måste  töljas.  Visar 
föringen  då,  att  någons  resultat  icke  är  nöjaktigt,  blir 
underrättad,  och  närmare  bestämmelser  vidtagas.  Att 
ångt  möjligt  är  med  stöd  af  bokföring  sköta  en  drilt 
lar  ett  tillförlitligare  resultat  än  att  bedöma  de  olika 
vidernas  arbeten  genom  att  helt  enkelt  beskåda  deras 
gen  gång  kanhända  låtsade  flit,  såsom  i  förra  tider 
cats. 

Verkstadschefen  har,  såsom  nämndt,  ingen  bokföring 
att  personligen  sköta,  blott  kontroll  af  den  som  töres 
lans  bokhållare.  Från  direktionen  erhåller  han  ritningar 
orderblanketter,  de  senare  i  dubbla  exemplar,  hvilka 
utdelar  till  sina  olika  mästare  och  förmän.  De  flesta 
ngar  gä  direkt  till  ritsmästarne,  som  förritsar  på  arbets- 
kena,  efter  hvilka  ritser  sedan  arbetas.  Ritningarnas 
strering  i  sina  resp.  orderskåp  åligger  äfven  honom 
■nsom  att  föra  böcker  öfver  deras  utlåning  till  resp. 


förmän  och  mästare.  Alla  ritningar  skola  vara  tillbaka- 
lämnade  på  lördagen  en  timme  före  hemgåendet  och  få 
återhämtas  vid  arbetets  begynnande  följande  vecka.  Verk¬ 
stadschefen  åligger  att  öfvervaka,  att  allt  går  rätt  tillväga 
i  verkstaden,  att  de  olika  beställningarna  levereras  i  sin 
rätta  tid,  att  ombestyra  in-  och  utträdande  arbetare  m.  m. 
dylikt. 

De  i  Schweiz  gängse  lärlingssystemen  synas  ej  hafva 
tillvunnit  sig  något  större  förtroende  vid  landets  verkstäder. 
Då  målsmännen  önska  bibringa  sina  ynglingar  något  yrke, 
pläga  de  härom  ingå  kontrakt  med  verkstäderna  på  3  ä 
4  år.  De  senare  betala  dem  blott  obetydligt,  hvarför  de 
äro  hänvisade  till  målsmännens  skydd.  Många  af  lärlin- 
garne  kunna  arta  sig  rätt  bra  och  göra  då  mer  än  skäl 
för  sig;  de  flesta  blifva  däremot  alldeles  misslyckade,  ja 
en  verklig  plåga  för  verkstaden.  Alla  fabrikslärlingar  stå 
under  lärlingsstadgan.  De  duktigare  bland  dem  aflönas 
icke  högre  än  de  mindre  försigkomne,  förrän  de  tre  eller 
fyra  åren  gått  till  ända.  I  regel  få  de  dock  ett  litet  till¬ 
skott  i  aflöning  för  hvarje  år,  och  i  mången  fabrik  utbe¬ 
talas  ett  par  hundra  kronor  efter  tidens  slut,  så  att  lär¬ 
lingen  kan  flytta  öfver  till  annan  fabrik  för  att  öka  sin 
färdighet. 

En  begynnande  fabrikslärling  är  i  regel  mycket  be¬ 
kväm  af  sig  och  vill  ej  göra  hvad  som  helst;  han  är  dit- 
kommen  för  att  lära.  Mången  mästare,  som  är  likgiltig 
för  företagets  väl,  gifver  honom  då  ett  arbete,  som  alls 
ej  lämpar  sig  och  som  därigenom  förfuskas,  blott  för  att 
stå  väl  hos  lärlingens  målsman.  En  annan  lärling,  som 
icke  har  något  dylikt  understöd,  kan  i  åratal  få  stå  och 
göra  mindervärdiga  arbeten,  som  produceras  i  massa.  Den 
förre  förlorar  bolaget  på,  den  senare  kanske  gör  mer  än 
skäl  för  sig,  ett  tydligt  bevis  på  att  lärlingssystemet,  såsom 
det  här  tillämpas,  icke  ger  vid  handen  att  uppskatta  hvar 
och  en  efter  hans  arbetsförmåga,  hvilket  dock  är  det  enda 
riktiga.  Olägenheterna  blifva  ännu  allvarsammare  därige¬ 
nom,  att  vid  många  fabriker  mer  än  hälften  af  personalen 
är  lärlingar.  Själfsvåld  från  dessas  sida  och  orättvisor  från 
mästarnes  äro  där  ganska  vanliga.  Något  skäl  att  vid 
svenska  fabriker  införa  främmande  länders  lärlingssystem, 
hvilket  från  många  håll  förordats,  torde  därför  icke  alls 
förefinnes.  De  som  tala  härför  böra  jämföra  en  maskin 
förfärdigad  af  svenske  yrkesmän  med  en  liknande  af  lär¬ 
lingar  vid  utländska  verkstäder.  Han  skall  då  finna,  att 
i  lärlingssystemet  tvifvelsutan  ligger  mera  skada  än  gagn 
för  den  verkstad,  där  det  införts. 

SVENSK  BRUKS  TJÄNSTE  VI  ANN  AFÖRENING. 

På  initiativ  af  ett  antal  för  frågan  intresserade  personer 
är  f.  n.  förslag  å  bane  att  söka  få  till  stånd  en  sammanslut¬ 
ning,  som  under  namn  af  Svenska  Brukstjänstemannaförenin- 
gen  skulle  hafva  till  uppgift  att  samla  Sveriges  brukstjänste- 
män  till  sträfvau  för  gemensamma  intressen.  Förslag  till  stadgar 
för  en  sådan  förening  föreligger  utarbetadt  af  ett  för  ändamålet 
tillsatt  utskott,  och  teckningslistor  äro  utsända  öfver  hela  lan¬ 
det  för  vinnande  af  en  allmännare  tillslutning,  hvilka  väntas 
åter  till  utskottet  innan  1  april  detta  år.  Af  teckningens 
resultat  beror  sedan  förslagets  realiserande  och  frågans  vidare 
förande  framåt.  Att  döma  af  livad  som  till  dato  föreligger, 
synes  emellertid  intresset  bland  tjänstemännen  vara  lifligt. 

Enligt  förslaget  till  stadgar  akall  föreningens  verksamhet 
inriktas  dels  på  sådana  gemensamma  frågor,  som  afse  ökning 
af  medlemmarnes  trygghet  i  ekonomiskt  hänseende,  såsom 
pensionering,  olycksfallförsäkring,  egna  hem  m.  m.,  dels  på  att 
vara  medlemmarne  till  hjälp  och  stöd  vid  förekommande  be- 
bof,  såsom  platsanskaffning  m.  m. 
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Inträde  som  aktiv  medlem  af  föreningen  beviljas  hvarje 
välfrejdad  svensk  brukstjänstemau,  äfven  kvinnlig,  om  fyllda 
21  år  vid  järn-  och  stålverk,  grufvor,  enskilda  skogsförvalt- 
ningar,  trämassefabriker  och  sågverk  äfvensom  under  hithö¬ 
rande  förvaltningar  lydande  industri.  Årsafgiften  föreslås  till 
10  kronor. 


NOTISER. 

Tekniska  Högskolan.  Från  Bergsvetenskapliga  fackskolan 
hafva  under  januari  och  februari  månader  utexaminerats: 

från  under  af  delningen  för  metallurgi  och  hyttkonst  med  fyra¬ 
årig  kurs:  S.  L.  Bengtsson,  T.  G.  E.  Brinck-Erikson,  T.  R.  Haglund, 
A.  E.  Nygren,  Einar  Larson-Pyk,  H.  F.  Sandelin  och  S.  H.  J.  Uhrus, 

från  under  af  delningen  för  bergsmekanik ;  Emil  Gustafsson, 

från  underaf delningen  för  gruf vetenskap  med  fyraårig  kurs: 
P.  A.  H.  Carlborg,  G.  F.  Lindroth  och  N.  R.  Stahre;  med  treårig 
lärokurs:  E.  W.  Villner. 

Statsbanan  Järna  — Norrköping.  I  skrifvelse  den  29  ja¬ 
nuari  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  Järnvägsstyrelsen  att  uppgöra  förslag 
till  definitiv  plan  för  statsbana  Järna — Norrköping  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  den  af  Styrelsen  den  19  i  samma  månad  till 
Kungl.  Maj:t  förordade  sträckningen  Järna — Gräfstad  —  Vrå — Vagn¬ 
härad — Tystberga — Nyköping  —  norr  om  Bålsjön  —  söder  om  Löf- 
sjön  och  Svinsjön  —  Getå — Åby — Norrköping. 

Svenska  Handelskammaren  i  London  (The  Swedish 
Chamber  of  Commerce)  afhåller  sitt  andra  årsmöte  instundande  19 
mars  å  Cannon  Street  Hotel,  hvarvid  bl.  a.  följande  ärenden  komma 
att  behandlas:  P'astställelse  af  årets  budget,  styrelsens  årsberättelse, 
val  af  4  medlemmar  af  styrelsen,  af  ordförande  och  vice  ordförande 
saint  af  2  revisorer. 

Styrelsens  ordförande  och  vice  ordförande  äro  som  bekant  f.  n. 
hrr  Fred.  Lövenadler  och  Axel  Welin. 

Lux  i  Argentina.  Till  Aktiebolaget  Lux  har  i  dagarna  in¬ 
gått  telegrafiskt  meddelande,  att  bolagets  representanter  i  Buenos 
Aires  nyligen  afslutat  kontrakt  för  gatubelysning  medelst  Lux-lampor 
med  följande  städer:  Villa  Elisa,  Nogoyå,  Godoy,  Bobos,  Bahia,  Bo- 
livar  och  Capilla,  samtliga  i  Argentina,  samt  staden  Palmira  i  Uruguay. 

Lux-lamporna  hafva  redan  förut  vunnit  stor  spridning  i  Argen¬ 
tina,  i  det  att  endast  under  förra  året  öfver  ett  50-tal  städer  där¬ 
städes  infört  Lux-belysning. 

Technikum  Mittweida  i  konungariket  Sachsen  tillkänna- 
gifver  sin  sommartermins  början  till  den  20  instundande  april  med 
sedvanlig  s.  k.  för-luirs  begynnande  den  23  mars.  Undervisningen  så¬ 
väl  i  elektroteknik  som  maskinbyggnadskonst  har  under  de  senaste  åren 
betydligt  utvidgats  och  stödes  af  rikhaltiga  samlingar,  elektriska  och  me¬ 
kaniska  laboratorier,  verkstäder  m.  m.  I  de  med  läroverket  förenade 
undervisningsverkstäderna  mottagas  volontärer  för  praktisk  utbildning. 

Ingeniörsskolan  i  Wismar,  som  börjar  sin  sommartermin 
den  27  instundande  april,  med  en  s.  k.  förkurs  begynnande  den  2 
i  samma  månad,  har  i  år  enl.  meddelande  till  Red.  att  glädja  sig  åt 
en  betydlig  ökning  i  antalet  ingångna  anmälningar  till  deltagande. 
Den  nu  fullbordade,  vackert  utrustade  nya  föreläsningssalen  vittnar 
fördelaktigt  om  stadens  intresse  att  städse  förskaffa  sitt  läroverk  det 
bästa  möjliga  för  undervisningen.  För  studerande  från  samtliga 
Östersjöländer,  med  hvilka  Wismar  såsom  bekant  sedan  gammalt 
underhåller  litlig  handelsförbindelse,  erbjuder  staden  de  bästa  tillfällen  till 
framgångsrikt  bedrifna  studier,  hvartill  utländingar  äga  lika  rätt  som 
landets  egna  söner. 


FÖREN1NGSMEDDEL  ANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQ FÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam* 
manträdde  den  8  mars  å  Föreningens  lokal  under  ordförandeskap 


af  kaptenen  grefve  N.  Cronstedt.  Efter  inval  m.  m.  behandlades  t 
af  kommitterade  inom  afdelningen  upprättadt  förslag  till  bestämnit 
ser  angående  pristäflingars  anordnande  inom  Väg-  och  Vattenbvg 
nadsfacket,  hvilket  förslag  i  sin  helhet  godkändes.  Härefter  vidt< 
diskussion  angående  behofvet  af  en  enhetlig  svensk  teknisk  nomt 
klatur  i  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  inledd  af  löjtnant  N.  Westt 
berg.  Afdelningen  beslöt  för  sin  del  medverka  vid  en  eventuell  \ 
dare  behandling  af  nomenklaturfrågan  inom  Föreningen.  Slutligt 
höll  baningeniören  löjtnant  A.  Lindgren  ett  med  intresse  åhörd  t  för 
drag  »Från  järnvägsbyggnader  i  Italien».  Talaren  redogjorde  för  t 
del  järnvägsbyggnadsplaner  i  Italien  och  lämnade  åtskilliga  medd 
landen  om  arbetsmetoder  och  arbetsförhållanden  därstädes. 

Efter  sammanträdet  vidtog  en  talrikt  besökt  klubbafton. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  d.  20  febr.  sammanträde  å  Grand  Hotell  under  ingeniör  Arv 
Johansons  ordförandeskap.  Närvarande  var  ett  30-tal  medlemma. 

Föredrag  hölls  af  ingeniör  Otto  E.  Smitt  från  Stockholm  0; 
»modärna  vattenturbiner»,  illustreradt  af  ett  flertal  skioptikonbildc 
öfver  utförda  anläggningar. 

Efter  det  intressanta  föredraget  intogs  gemensam  supé,  livai 
efter  ett  kordialt  samkväm  följde. 


TIDSKRIFTS-OFVEKSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustre:  aae. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  4.  —  Svenska  Pappers-  oc 
Cellulosa-Ingeniörsföreningen.  —  Om  hartshalten  i  sulfitcellulosa  oc 
de  olägenheter  detta  kan  föranleda.  —  Reparation  af  kokare  medel: 
elektrisk  svetsning.  —  Om  vedförlust  vid  torkning  af  massaved.  - 
Öfversikt  af  Sveriges  export  och  sjöfart  1908.  —  Afsättning  af  paj 
per  öch  pappersmassa  i  Brasilien. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  5.  —  Om  teknisk  skiljedom.  - 
Lagen  om  fabriksinspektion.  —  Angöfverhettning  i  skeppsmaskiner 
tjänst.  —  Blangas,  en  flytande  form  af  transportabel  gas. 

Architektur,  Mars  6.  —  Fransk  arkitektur  genom  århundrr 
den*.  —  Utställningen  i  Aarhus.  - —  Professor  H.  Storcks  70-års  da( 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  6.  —  Lentz 
ventilreglering  a  lokomotiv*.  —  Flygmaskinsteknikens  nuvarand 
standpunkt*.  —  Nya  metoder  vid  tillverkning  af  papper*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Mar 
6.  — -  Nya  kolningsanordningar  för  ångpannor*.  —  Undersökning  a 
arbetsförloppet  hos  vagnmotorer*.  —  Balanserad  kran  för  1  inträns 
port*.  försök  med  ytkondensation,  särskildt  för  ångturbiner*.  — 
Hallfastheten  hos  ovala  rör  mot  inre  och  yttre  vätsketryck. 

Engineering,  Mars  5.  —  förbränning  och  värme-tillgodogö! 
rande  i  lokomotivpannor*.  —  Sektionen  hos  fasta  axlar  för  motor 
vagnar*.  —  60  eff.  hkr.  motor  för  militärtjänst*.  —  Ombyggnad  a 
Blackfriars  bron  i  London*.  —  B  ar  ry- transport  anord  ningen*.  —  Sex 
koppladt  1  o-hjuls  express-lokomotiv  för  Bengal-Nagpur-banan.*  -- 
Ångturbiner  för  den  japanesiska  ångaren  »Sakura-Maru»*.  —  Der 
nya  spanska  flottan.  —  Gasmaskiner  å  kraftcentraler. 

Le  Génie  Civil,  Mars  27.  —  Den  elektriska  kraftcentraler 
för  kolgrufvorna  vid  Baulet,  Chaleroi*.  —  Fast  hängbro  (system  Gis- 
lard)*.  Sockerindustrien  i  Ryssland.  —  Verktyg  för  tillslagning  af 
flensar  å  ångpannerör*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Mars  5.  —  Elektriska 

handlampor  för  industribehoD.  —  Elektriskt  drifna  pump-  och  kom¬ 
pressor-anläggningar  vid  skeppsvarfet  Harland  &  Wolff  i  Belfast*. 

Den  elektriska  tändningen  hos  fasta  och  automobilmotorer*.  — 
Den  nya  telefoncentralen  i  Hildesheim  med  automatisk  anslutning. 

Chemiker-Zeitung,  Mars  4,  6.  —  VII  internat.  kongressen 
för  tillämpad  kemi  i  London.  —  finfördelade  metallers  inverkan  pä 
metanseriens  syror.  —  Om  indigofärgämne,  dess  användning  som  olje¬ 
färg  —  Årsmöte  med  Verein  der  Kalksandsteinfabrikanten  i  Berlin. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


ibVENSKA  TE KNOLOGFÖREN I NGENS  ordinarie  stämma  äger 
rum  måndagen  den  22  Mars  1909  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens 
lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ärenden:  1.  Styrelsens  och 
revisorernas  berättelser  för  år  1908.  —  2.  Förslag  om  beredande 
af  pension  åt  Föreningens  kamrerare  ingeniör  Gottfrid  Boberg  och 
däraf  föranledda  åtgärder.  —  3.  Diskussion;  Bör  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  söka  statsunderstöd  för  sin  verksamhet?  (En  resumé 


af  frågans  föregående  behandling  inom  föreningen  är  införd  i  dagen: 
n.r  af  Teknisk  Tidskrift  allm.  afd.) 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  19  Mars  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Protokolljustering.  —  2. 
Diskussion :  »Den  elektrotekniska  nomenklaturen»,  inl.  af  ing.  A. 
F.  Enström.  —  3.  Föredrag:  »Enfasiga  kommutator-motorer. 
särskildt  med  hänsyn  till  elektrisk  järnvägsdrift»,  af  ing.  J.  Kör  ner, 
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20  Mars 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


SNEHALL:  I  turbinprofningsanstaltsfragan  af  G.  Malm;  Tegelindustrien  or¬ 
ganiserar  sig;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser, 
od  detta  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Tredje  häftet  af  Afdelningen  för 
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Vae.  och  N-.UenhyjgnaJ.knnst  i„„ehälland.:  Entreprenad-  och  adnrini.tra- 
tiva  förhallanden  mom  byggnadsfacket,  af  N.  Fröman;  Ny  metod  för  tågtids- 
bestamning,  inlägg;  Not.ser;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt;  Referat  från  Afd  s 
sammantrade. 


I  turbinprofninqsanstaltsfrågan. 

Af  Löjtnant  G.  Malm. 


Pl. 

Styrelsen  uttalar  därefter  sin  anslutning  till  förslaget 
t  förlägga  anstalten  till  Trollhättan,  i  det  den  skrifver: 

»Enligt  styrelsens  uppfattning  har  professor  Westin 
äffande  framdragit  flera  skäl  härför  och  bemött  de  in- 
indningar,  som  kunna  göras  möt  det  tilltänkta  läget, 
et  må  tilläggas,  att,  sedan  staten  börjat  sin  verksamhet 
>m  kraftproducent  samt  härför  skaffat  sig  ett  särskildt 
gan,  \  attenfallsstyrelsen,  det  synes  vara  naturligt,  att  en 
istalt  af  ifrågavarande  slag  lägges  vid  ett  staten  tillhö¬ 
et,  under  nämnda  styrelse  hörande  verk.  Att  Trollhät- 
n  bland  de  under  styrelsens  förvaltning  lydande  vatten- 
llen  är  det,  som  främst  bör  komma  ifråga,  beror  icke 
idast  på,  att  det  är  det  först  monterade,  utan  framför 
It  därpa,  att  anstalten  där  kan  få  den  mest  omfattande 
staltning  och  därigenom  blifva  till  största  möjliga  nytta. » 

Därefter  följer  en  beskrifning  öfver  anstalten,  och 
11  jag  endast  förutskicka,  att,  innan  man  bestämde  sig 
r  nagon  viss  anordning,  tillkallades  såsom  speciellt  sak¬ 
lig6  professor  Westin  och  lektor  E.  Andersson.  Det  i 
t  följande  beskrifna  förslaget,  som  ju  endast  angifver 
staltens  hufvuddrag,  är  sålunda  upprättadt  med  tillvara- 
gande  af  de  anvisningar,  som  ofvannämnda  sakkunnige 
unat.  Om  och  när  förslaget  sedermera  kommer  till  ut- 
rande,  bör  detaljernas  utarbetande  naturligtvis  anförtros 
speciellt  sakkunnige. 

å  id  förslagets  upprättande  har  man  utgått  från  det 
k.  » sammanjämkningsförslaget»  och  sökt  på  lämpligt 
t  omplantera  detta  vid  Trollhättan  (ritn.). 

Anstalten  har  icke  lämpligen  kunnat  anordnas  i  sam- 
nd  med  den  stora  kraftcentralen.  Däremot  har  ett  bra 
>e  erbjudits  vid  södra  stranden  af  den  s.  k.  Olidehålan, 
hvilken  punkt  för  relativt  små  kostnader  kan  ledas 
tten  från  den  nuvarande  trafikkanalen.  Vattnet  uttages 
1  sydvästa  hörnet  af  den  s.  k.  verkstadsbassängen  genom 
c:a  170  m.  lång  kanal,  som  dels  är  öppen,  dels  sprängd 
Mnnel,  fram  till  hörnet  af  berget  vid  Olidehålan,  hvar- 
förlägges  en  fördelningsbasäng  med  isgrindar,  isutspol- 
ig,  afstängningsluckor  och  bottenlucka. 

Från  denna  fördelningsbassäng  leder  en  plåttub  af  2 
diameter  fram  till  anstalten.  I  tubens  lägsta  punkt, 


“•  Forts.  fr.  föreg.  n:r. 

c:a  20  m.  från  närmaste  vägg  å  profningshuset,  förlägges 
en  reduktionsventil,  som  förses  med  anordningar,  så  att 
vattnet  kommit  i  jämn  strömning,  innan  det  inkommer  i 
själfva  profningsanstalten.  Reduktionsventilen  kringbygges, 
med  en  enklare  byggnad. 

I  profningshuset  uppställes  en  cylindrisk  turbinkam- 
mare  af  plat,  till  hvilken  tuben  är  anknuten.  Midt  emot 
tubmynningen  sitter  en  stor  afgrening,  hvilken  kan  af- 
stängas  med  ett  lock.  Kammaren  kan  upptill  afstängas 
med  ett  större  lock  vid  profning  för  högre  tryck.  Till 
kammarens  nedre  öppning  utföres  en  sats  med  ringar,  pas¬ 
sande  för  olika  turbinstorlekar. 

Slutligen  finnes  på  turbinkammaren  en  mindre  afgre- 
ning,  som  leder  till  ett  öfver  högvattenytan  i  tilloppska- 
nalen  uppstigande  ståndrör,  i  hvilket  vattenståndet  obser¬ 
veras  med  tillhjälp  af  en  själfregistrerande  flottöranordning. 

Vid  profning  inställas  turbinerna  inuti  kammaren  eller 
utanför  densamma  med  anslutning  till  flänsen  vid  a  (se 
ritn.  .  ).  Uppställning  inuti  kammaren  torde  i  regel  mot¬ 
svara  »öppen»  uppställning,  äfven  om  kammaren  är  sluten, 
ty  det  karaktäristiska  för  detta  uppställningssätt  —  liten 
vattenhastighet  vid  vattnets  inströmning  i  hjulen  —  är  i 
regel  till  finnandes. 

Turbiner,  som  skola  permanent  ställas  i  sluten  upp¬ 
ställning,  spiralturbiner  o.  d.,  torde  med  fördel  vid  prof- 
ning  uppställas  vid  a.  För  att  undvika  uppkomsten  af 
för  profvet  störande  hvirfvelrörelse  vid  passagen  af  tubin- 
kammaren  torde  man  kunna  insätta  i  kammaren  en  rör¬ 
ledning,  på  lämpligt  sätt  konstruerad,  såsom  med  prickade 
linier  angifves.  Efter  verkställande  af  några  prof  med 
och  utan  detta  rör  kan  ock  dess  inflytande  utrönas  och 
proceduren  med  inpassande  at  nämnda  rör  sedermera  und¬ 
vikas,  om  den  skulle  visa  sig  hindersam. 

Byggnaden  utrustas  i  öfrigt  med  travers,  anordningar 
för  turbinernas  lätta  intransport,  kontor  och  instrumentrum. 

Afloppskanalen  förses  med  tvänne  sättfalsar,  den  ena 
vid  b  och  den  andra  vid  c. 

Genom  att  i  en  af  dessa  anordna  sättär  kan  vatten¬ 
ytan  i  afloppskanalen  varieras  efter  behag.  Betydelsen 
af  anordningen  med  två  sättär  framgår  af  det  följande. 
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Mätningen  af  vattenmängden  skulle  ske  på  samma 
sätt  som  i  sammanjämkningsförslaget.  Mätbassängen  skulle 
få  en  nyttig  rymd  af  i  275  m3  och  erhåller  med  anled¬ 
ning  af  terrängförhållandena  på  den  plats,  där  den  lämp¬ 
ligen  förlägges,  ett  djup  af  ej  mindre  än  5  m.  Minsk¬ 
ning  i  djupet  skulle  ganska  afsevärdt  förhöja  kostnaderna. 

Det  må  i  detta  sammanhang  anföras,  att  den  när¬ 
mast  turbinprofningsanstalten  liggande  delen  af  tilloppska- 
nalen  anordnas  för  skärmmätning. 

I  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  utlåtande  är 
framhållet,  att  anstalten  borde  så  planläggas,  att  den  fram¬ 
deles  kan  förses  med  anordningar  för  utförande  af  »hy¬ 
drauliska  undersökningar  och  experiment  beträffande  ut. 
strömningsmängder  i  dammöppningar  af  olika  slag,  kon- 
traktions-  och  utströmningskoefficienter  m.  m.»,  och  gäller 
att  tillse,  huru  sådana  anordningar  lämpligen  kunna  info¬ 
gas  i  den  föreliggande  planen. 

Som  önskemål  torde  man  först  kunna  sätta,  att  ut- 
strömningsöppningens  längd,  form  och  höjd  öfver  botten 
kunna  i  största  utsträckning  varieras  med  hänsyn  till  vatt¬ 
nets  hasighet  i  tafikkanalen.  En  gräns  har  man  dock 
gifven  därmed,  att  den  vattenmängd,  hvarmed  experimen¬ 
ten  göras,  ej  får  öfverstiga  10  sm3.  En  lämplig  maximi¬ 
gräns  på  längden  af  skibordet  torde  med  hänsyn  härtill 
vara  4  ä  5  m.,  vid  hvilken  längd  verkan  af  sidokontrak- 
tion  äfven  torde  få  anses  vara  upphäfd. 

För  verkställande  af  de  ifrågavarande  experimenten 
synes  med  fördel  kunna  användas  afloppsrännan  från  tur¬ 
binprofningsanstalten,  och  är  det  just  med  hänsyn  härtill 
som  den  försetts  med  tvänne  sättfalsar  vid  B.  och  C. 

Vid  B.  kunna  insättas  dammkrön  af  olika  höjd,  form 
och  längd.  Den  undre  vattenytan  kan  medelst  insättande 
af  sättär  vid  C.  varieras  snart  sagdt  efter  behag. 

En  jämförelse  med  resurserna  vid  andra  kända  prof 
af  detta  slag  gifver  vid  handen,  att  den  anordning,  som 
här  skulle  komma  att  stå  till  buds,  gifver  möjlighet  till 
experiment  af  betydligt  större  omfattning,  än  hittills  ut¬ 
förts,  hvadan  den  skulle  blifva  till  stort  gagn  både  ur 
vetenskaplig  och  praktisk  synpunkt. 

Härtill  kommer,  att  anstaltens  planläggning  för  så¬ 
dana  experiments  ordnande  ej  afsevärdt  ökar  den  totala 
anläggningskostnaden.  Själfva  experimentens  anordnande 
äfvensom  anskaffande  af  experimentdammar  kräfver  däre¬ 
mot  kostnader,  hvilka  dock  icke  upptagas  i  här  nedan 
utförda  kostnadsberäkning,  något  som  ej  heller  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  afsett. 

Vid  anstalten  skulle  kunna  profvas  turbiner  med  fall¬ 
höjder  upp  till  22,5  ä  24,4  meter. 

Kostnaden  för  denna  anläggning  är  beräknad  till: 


Tilloppskanal  och  turbintag  .  77,500:  — 

Tub  af  plåt  med  reduktionsventil  och  bygg¬ 
nad  däröfver  .  26,000:  — 

Profninghus  med  inredning,  tavers  o.  d. .  55,000:  — 

Plåtkåpa  och  ståndrör .  15,000:  — 

Elektromotorer  med  ledningar  .  5>ooo:  — 

Mätbassäng .  30,000:  — 

Aflopp  för  d:o .  3>ooo:  — 

Två  plåtcisterner .  5>5oo:  — 

Instrument .  10,000:  — 

Tillsyn  och  diverse . 22,500:  — 


Summa  kronor  250,000:  — 
Motsvarande  kostnader  för  Lernboanläggningen  var  i 
föregående  förslag  beräknad  sålunda: 
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Vattenintag,  luckor,  grindar,  silar,  tub  af  trä  70,700:  — • 


Profningshus  med  inredning  och  travers  .  58,500:  — 

Verkstadsarbete  .  I9>5oo:  — 

Elektromotorer  med  ledningar  .  5>ooo:  — 

Tvänne  plåtcisterner  .  5>5oo:  — 

Mätbassäng .  21,000:  — 

Instrument .  ro>500: 

Tillsyn  och  diverse  . 9,30°: 


Summa  kronor  200,000:  — 

Kostnaden  i  förra  fallet  är  således  50,000  kronor 
större  än  i  det  senare,  beroende  på  dels  dyrare  ledning 
af  vattnet  till  profningsanstalten,  dels  dyrare  mätbassäng 
samt  dels  större  tillägg  för  tillsyn  och  diverse.  I  kost¬ 
nadsberäkningen  af  Trollhätteförslaget  är  naturligtvis  hän¬ 
syn  tagen  till  den  ökning  i  priset  på  arbetskraft,  som 
gjort  sig  gällande,  sedan  förslaget  vid  Lernbo  uppgjoides 

Det  bör  anmärkas,  att  af  de  för  I  rollhätteanlägg- 
ningen  erfoderliga  arbetena  äro  redan  tilloppsränna  med 
skärmmätningsanordning,  fördelningsbassäng  med  grindar 
samt  en  del  af  tuben  utförda  samt  i  användning  för  den 
så  kallade  provisoriska  stationen,  hvilken  lämnar  kraft  dels 
till  en  del  konsumenter,  som  det  varit  angeläget  att  i  tid 
försäkra  sig  om,  dels  till  de  pågående  arbetena  för  den 
stora  stationens  utförande. 

Trots  att  anläggningen  vid  Trollhättan  blir  50,000 
kronor  dyrare  än  en  anläggning  vid  Lernbo  om  denna 
nämligen  numera  kan  utföras  för  200,000  kronor,  hvilket 
torde  vara  tvifvelaktigt  —  torde  den  förra  anläggningen 
vara  att  föredraga,  dels  af  förut  framhallna  skäl,  dels  där¬ 
för  att  en  icke  oväsentlig  ökning  i  fallhöld  vinnes. 

Sedan  styrelsen  vändt  sig  till  Fullmäktige  i  Jernkon- 
toret  för  att  få  klarhet  i  Brukssocietetens  ställning  till  frå¬ 
gan,  om  anstalten  förlädes  i  Trollhättan,  har  fran  Fullmäk¬ 
tige  ingått  meddelande,  dels  att  trafikaktiebolaget  Grän¬ 
gesberg — Oxelösund,  som  utfäst  sig  att  under  vissa  villkor 
för  en  tid  af  50  år  upplåta  mark  och  vatten  vid  Lernbo 
till  Jernkontoret  för  anordnande  af  en  turbinprofningsan- 
stalt,  förklarat  sig  icke  kunna  vidblifva  detta  beslut,  för 
den  händelse  med  profningsanstalten  förenades  en  anstalt 
för  hydrauliska  undersökningar,  dels  att  Brukssocieteten, 
för  den  händelse  en  turbinprofningsanstalt  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  societetens  förslag  med  den  af 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  föreslagna  utvidgningen 
komme  till  utförande  vid  Trollhättan,  utfäste  sig  att  till 
anstaltens  åvägabringande  lämna  ett  bidrag  af  sjuttiofem¬ 
tusen  kronor  under  villkor  och  förbehåll,  att  bestyret  med 
anstaltens  drift  och  underhåll  öfvertoges  och  bekostades 


af  staten. 

Brukssocieteten  förutsätter  sålunda  såsom  villkor  för 
bidrag  till  Trollhätteanläggningen,  att  anstaltens  drift  och 
underhåll  öfvertages  af  staten,  men  har.  samtidigt  höjt  sitt 

bidrag.  j 

Styrelsen,  som  anser  af  vikt,  att  anstaltens  lörvalt 

ning  handhafves  af  en  statens  tjänsteman,  har  funnit  detta 
erbjudande  afgjordt  att  föredraga  framför  det  erbjudande, 
som  gjorts,  när  fråga  var  om  Lernbo.  Sedan  styrelsen 
därefter  lämnat  förslag  till  ordnande  af  anstaltens  skötsel, 
detaljer,  som  tills  vidare  torde  kunna  förbigås,  hemställer 
styrelsen  hos  Kungl.  Maj:t  om  ett  anslag  a  175  000  ^r' 
för  anläggande  af  en  turbinprofningsanstalt  i  enlighet  med 
det  uppgjorda  förslaget. 

Sedan  Trollhättestyrelsens  skrifvelse  afgifvits,  har, 
såsom  ofvan  nämnts,  professor  Westin  till  Kungl.  Maj -t 
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inkommit  med  en  framställning  för  att  fästa  uppmärksam¬ 
heten  på  några  omständigheter  att  taga  i  betraktande  vid 
fattande  af  definitivt  beslut  i  ärendet. 

Professor  Westin  framhåller,  att  förhållandena  beträf¬ 
fande  turbinprofning  äro  väsentligt  ändrade  sedan  år  1899, 
iå  frågan  först  väcktes,  och  1900,  då  han  jämte  bruks¬ 
patron  Vollrath  Tham  och  lektor  Erik  Andersson  på  upp- 
irag  af  Jernkontorets  styrelse  framlade  förslag  till  en  an¬ 
stalt.  Efter  nämnda  tidpunkter  hafva  flere  af  landets  tur- 
flnverkstäder  —  här  omnämnas  samma  som  i  Troll- 
lättestyrelsens  skrifvelse  undantagandes  Borås  Mekaniska 
.•erkstad  —  skaffat  sig  egna  profningsanstalter. 

»Insikten  om  behofvet  af  turbinprofningsanstalter  vid 
ie  verkstäder,  hvilka  sysselsätta  sig  med  en  mera  afse¬ 
värd  tillverkning  af  turbiner,  är  numera  så  klar  och  all- 
nän,  att  hvarje  sådan  verkstad  måste  för  eget  behof  skaffa 
ig  en  sådan  anstalt  och  allt  framgent  upprätthålla  den¬ 
samma.  Konkurrensen  på  ifrågavarande  område  är  näm- 
lgen  sådan  och  saken  i  och  för  sig  af  den  natur,  att  det 
mmera  icke  gärna  är  möjligt  för  en  turbinfabrikant  att 
illgodose  afnämarnas  berättigade  anspråk  med  mindre,  än 
itt  han  vid  sin  egen  fabrik  förfogar  öfver  detta  för  kon- 
roll  af  konstruktion  och  tillverkning  så  ytterst  viktiga 
ijälpmedel.  Och  ehuru  nyss  nämnda  enskilda  turbinprof- 
lingsanstalter  äro  små  och  endast  förfoga  öfver  låga  fall  - 
löjder,  hafva  de  dock  under  den  korta  tid  de  varit  i  verk- 
amhet  utöfvat  ett  utomordentligt  gynnsamt  inflytande  och 
Ört  den  inhemska  turbinfabrikationen  in  i  ett  vida  bättre 
äge  gent  emot  den  utländska  än  det,  i  hvilket  den  förut 
»efann  sig. » 

Som  en  annan  viktig  tillkommande  omständighet 
ramhåller  professor  Westin  införandet  af  lektor ,  E.  An- 
lerssons  skärmmätningsmetod,  som  han  nu  finner  vara  så 
örenklad  och  förbättrad,  att  den  motsvarar,  »där  för  mät- 
lingen  lämplig  kanal  finnes  att  tillgå,  fullt  ut  de  anspråk, 
om  med  fog  kunna  ställas  på  en  för  praktiskt  bruk  lämp- 
ig  vattenmätning  icke  allenast  i  afseende  å  mätningens 
loggrannhet  utan  äfven  ifråga  om  bekvämligheten  i  dess 
.nvändning  och  kostnaden  för  dess  utförande. 

Fördelarna  af  användningen  af  Anderssons  vatten- 
nätningsmetod  i  dess  förenklade  form  äro  så  stora,  att  den- 
amma  med  all  sannolikhet  kommer  i  bruk  vid  flertalet  af  de 
tädanefter  utförda  vattenmotoranläggningarna,  åtminstone 
lå  det  gäller  att  uppmäta  icke  allt  för  stora  vattenmäng- 
ler,  och  densamma  medför  därvid  den  stora  fördelen  att 
nöjliggöra  bestämning  af  tillgodogörandet  af  vattnets 
gergi  på  den  plats,  å  hvilken  den  ifrågavarande  vatten- 
notorn  skall  användas,  och  under  de  förhållanden,  i  hvilka 
len  skall  begagnas  i  det  praktiska.  Profning  under  så- 
lana  omständigheter  kan  däremot  icke  ske  i  en  turbin- 
irofningsanstalt,  den  må  vara  än  så  väl  utrustad.» 

En  tredje  omständighet,  på  hvilken  professor  Westin 
ill  fästa  uppmärksamheten,  är,  att  det  för  Tekniska  Hög- 
kolans  utvidgning  och  omorganisation  utarbetade  förslaget 
fven  omfattar  upprättandet  af  en  turbinprofningsanstalt  af 
r  undervisningssynpunkt  afsevärd  omfattning. 

Professor  Westin,  som  sätter  ifråga  lämpligheten,  att 
taten  ikläder  sig  kostnaden  för  två  turbinprofningsanstal- 
^r,  hemställer  i  slutet  af  sin  skrifvelse : 

VA  att  Kungl.  Maj:t  måtte  låta  anstå  med  beslutet  angå- 
nde  '1  rollhättcstyrelsens  förslag,  intill  dess  frågan  om  det 
äreslagna  hydrauliska  maskinlaboratoriet  vid  den  nya  Tek¬ 
niska  Högskolan  blifver  föremål  för  behandling, 


dels  att,  i  händelse  en  Statens  turbinprofningsanstalt  an¬ 
ses  böra  upprättas  vid  Trollhättan,  låta  utreda,  huruvida 
den  på  sista  tiden  vunna  erfarenheten  beträffande  vatten¬ 
mätning  medelst  skärmflottör  kan  gifva  anledning  till  i 
någon  mån  ändrade  anordningar  inom  nämnda  anstalt. 

Såsom  af  det  förut  anförda  framgår,  har  emellertid 
Trollhättestyrelsen  redan  föreslagit  skärmmätningsanord- 
ning  i  enlighet  med  af  professor  Westin  och  lektor  An¬ 
dersson  vid  konsultation  gjord  framställning.  Anordningen 
är  för  öfrigt  redan  utförd  efter  af  lektor  Andersson  god¬ 
kända  ritningar  samt  af  honom  afprofvad  för  turbinleve- 
ransen  till  provisoriska  stationen. 

Att  de  privata  turbinprofningsanstalterna  måste  tagas 
med  i  räkningen  vid  frågans  bedömande  har  redan  Troll¬ 
hättestyrelsen  framhållit.  Det  må  erinras,  att  denna  syn¬ 
punkt  är  ett  tillkommande  moment,  sedt  mellan  tidpunk¬ 
terna  1899  och  1900,  men  år  1905,  när  professor  We¬ 
stin  inlämnade  sin  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  angående 
anstaltens  förläggande  i  Trollhättan,  fanns  åtminstone  ett 
par  af  de  anförda  privata  anstalterna  i  bruk. 

Att  skärmmätningsmetoden  blifvit  i  någon  afsevärd 
grad  förenklad  eller  mindre  obekväm  och  dyr,  sedan  pro¬ 
fessor  Westin  år  1905  gjorde  det  inlägg  i  frågan,  som 
föranledt  Trollhättestyrelsens  framställning,  torde  man  knap¬ 
past  heller  kunna  påstå.  Jag  vill  på  intet  vis  nedsätta 
denna  metod,  men  den  har  sina  sidor.  Man  måste  ha  en 
bit  kanal.  Vid  Yngeredsfors,  där  ingen  kanal  finnes, 
lyckades  man,  enligt  mig  lämnad  uppgift,  icke  trots  rätt 
dyrbara  anordningar  utföra  profvet.  Det  gäller  vidare 
att  ställa  så  till,  att  intet  vatten  smiter  förbi  rännan.  Den 
elektriska  effektmätningen  kan,  enligt  lämnade  uppgifter, 
icke  anses  exakt  på  mer  än  2  ä  3  %  —  annat  än  möj¬ 
ligen  vid  mycket  stora  maskiner  —  och  kan  således  icke 
på  långt  när  i  noggrannhet  täfla  med  den  mekaniska  ef¬ 
fektmätningen.  Att  meningsskiljaktigheter  uppstå  om  frå¬ 
gan,  hvar  felet  ligger,  när  turbingarantier  icke  äro  uppfyllda 
och  profning  verkställts  med  skärmmätning  och  elektrisk 
effektmätning,  utan  att  detta  föreskrifvits  i  leveransaftalet, 
lär  därför  icke  vara  sällsynt.  Skärmmätningsmetoden  har, 
såsom  i  Trollhättestyrelsens  skrifvelse  framhålles,  sin  gifna 
användning  för  stora  anläggningar,  där  profning  på  plat¬ 
sen  måste  ske  och  någon  annan  metod  knappast  är  möj¬ 
lig  (vid  Trollhättan  t.  ex.  inrättas  sista  delen  af  den  stora 
kanalen  för  mätning  med  skärm),  men  för  mindre  anlägg¬ 
ningar  blifva  anordningarna  för  dessa  prof  relativt  dyra, 
och  det  är  för  dessa  samt  för  de  anläggningar,  där  prof 
med  skärmmätning  på  platsen  icke  kan  utföras,  som  tur- 
binprofningsanstalten  skulle  blifva  till  gagn.  Att  dessa 
anläggningar,  som  sålunda  skulle  komma  att  draga  nytta 
af  anstalten,  äro  öfvervägande  i  antal,  torde  icke  vara 
tvifvel  underkastadt.  Man  tänke  pä  turbinleveranser  till 
de  flesta  i  gång  varande  industriella  verk,  som  drifvas  med 
vattenkraft. 

Beträffande  den  hotande  konflikten  mellan  intresset 
för  turbinprofning  för  det  praktiska  industrilifvets  behof 
och  intresset  för  laboratorieturbinprofningen  vid  den  nya 
Tekniska  Högskolan  är  detta  gifvetvis  en  betänklig  sak, 
då  den  redan  gjort  en  f.  d.  varm  anhängare  för  det  förra 
till  half  (eller  hel?)  motståndare. 

När  professor  Westin  skref  sina  »Erinringar»  den  19 
oktober  1905,  i  hvilka  han  ifrågasatt  anstaltens  förläg¬ 
gande  till  Trollhättan,  framhöll  han,  att  »en  väsentlig  del 
af  anstaltens  uppgift  bör  bestå  däruti,  att  sätta  ett  antal 
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af  de  från  de  tekniska  läroverken,  särskildt  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  utgående  eleverna  i  tillfälle  att  genom  någon  tids 
verksamhet  vid  anstalten  förskaffa  sig  en  noggrannare 
kännedom  om  villkoren  för  ett  fördelaktigt  utnyttjande  af 
vattnets  energi,  än  som  är  möjligt  att  vinna  genom  teore¬ 
tiska  studier  enbart».  Det  vill  sålunda  synas,  som  om 
professor  Westin  vid  nämnda  tidpunkt  väntat  goda  resul¬ 
tat  för  den  tekniska  undervisningen  i  hela  landet  af  en 
turbi nprofningsanstalt  vid  Trollhättan,  och  den  enligt  be- 
skrifningen  afsedda  kompletteringen  för  utförande  af  äfven 
andra  hydrauliska  experiment  torde  vara  ägnad  att  i  ännu 
högre  grad  göra  den  vid  Trollhättan  planerade  anlägg¬ 
ningen  lämplig  för  studieändamål. 

Att  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  skall  få 
till  sitt  förfogande  en  ur  undervisningssynpunkt  fullgod 
hydraulisk  profningsanstalt,  måste  erkännas  vara  i  hög  grad 
önskvärdt,  men  att  en  turbinprofningsanstalt  med  så  att 
säga  »konstgjord»  vattentillgång  vid  Tekniska  Högskolan 
skall  kunna  fylla  anspråken  för  »praktisk»  turbinprofning, 
när  dessa  vuxit  till  10  sm3,  utan  att  anläggnings-  och 
driftkostnader  blifva  oerhört  stora,  måste  för  en  icke  in¬ 
vigd  förefalla  osannolikt.  Kan  det  emellertid  påvisas,  att 
de  båda  intressena  icke  konkurrera  med  hvarandra,  utan 
att  hvarje  anstalt  har  sin  uppgift  att  fylla,  då  borde  Troll- 
hättestyrelsens  förslag  icke  möta  motstånd  från  deras  sida, 
som  vilja  vattenkraftsindustriens  bästa. 


TEGELINDUSTRIEN  ORGANISERAR  SIG. 

På  kallelse  af  ett  trettiotal  af  vårt  lands  mera  kända  fabri¬ 
kanter  af  tegel  och  annan  byggnadskeramik  samlades  den  22 
Februari  mellan  60  å  70  personer  på  Svenska  Teknologför- 
eningens  lokal.  De  närvarande  bildade  efter  ett  inledningsföre- 
drag  af  Ing.  G.  W:son-Cronquist:  Sveriges  Tegelindustriför- 
eniug. 

Till  styrelse  valdes : 

Major  Aaby  Ericsson,  Gåfvetorp,  ordf. 

Ing.  O.  Hirsch,  Stockholm,  vice  ordf. 

Ing.  G.  W:son  Cronquist,  Hyllinge  Grufva,  sekret. 

Dir  G.  Bergenzann,  Södertälje,  skattm. 

Dir.  V.  Schwartz,  Billeskolms  Grufva. 

Dir.  E.  Laurent,  Sundsvall. 

Dir.  C.  G.  Andréen,  Uppsala  Ekeby. 

Brukspatron  D.  C.  Keiller,  Vedevåg. 

Kammarherre  G.  W.  Peyron,  Helsingborg. 

Den  Svenska  tegelindustrien  har  länge  saknat  sin  orga¬ 
nisation.  Såväl  gent  emot  yttre  som  inre  fiender  har  den  stått 
försvarslös.  Följden  har  äfven  blifvit,  att  denna  för  vårt  land 
så  viktiga  industri  sedan  länge  arbetat  under  synnerligen  tryckta 
förhållanden.  Den  nya  föreningen  torde  här  kunna  fylla  ett 
viktigt  behof;  på  grund  af  den  representativa  samlingen  tegel¬ 
bruksägare,  som  vid  konstituerande  mötet  deltog,  kan  man 
med  skäl  säga,  att  intresset  förefinnes.  —  Må  föreningen  bi¬ 


draga  till  denna  industris  ekonomiska  och  tekniska  uppryck¬ 
ning  och  därigenom  till  dess  medlemmars  direkta  gagn!  — 
Vi  önska  den  framgång  och  lycka!  Cpt. 


NOTISER. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inberät- 
tar  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  januari 
månad  1909  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 


Till  England  och  Skottland  .  tons  166  145 

Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land) .  »  47  061 

»  Frankrike .  »  5  570 

»  Tyskland,  direkt  .  »  2  174 

Summa  tons  220  950 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  12.  —  Tekniskt  museum*.  —  En 
engelsk  teknisk  skola,  laboratoriearbete  och  verkstadsarbete.  —  Fast 
teknisk  skiljedomstol.  —  Luftskepp  och  flygmaskiner,  en  historisk 
öfverblick*.  —  Tariffens  inflytande  på  elektricitetsverkens  ekonomiska 
resultat.  —  Torfmossefrågan,  bränntorf  och  torfströ.  —  Användnin¬ 
gen  af  torf  vid  de  svenska  statsbanorna. 

Architekten,  Mars  13.  —  »Tegnehjaelpens»  verksamhet*.  — 
Rue]  de  Rivoli  i  Paris  m.  m.*.  —  »Lys  over  landet  — ».  —  Med¬ 
delanden  från  K.  Danske  Haveselskab*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  13.  —  Badinrättningen  i  Miin- 
chen-Giesing*.  —  Utställningen  i  Miinchen  1909*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  13.  —  Upp- 

fordringsmaskinbyggets  nuvarande  läge  med  särskild  hänsyn  till  elek¬ 
trisk  drift"1.  —  Lentz-ventilreglering  vid  lokomotiv*.  —  Nyare  en-  ; 
cylindriga  differential-kompressorer*.  —  Flygmaskinsteknikens  nuva¬ 
rande  ståndpunkt*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars 
13.  —  Om  svetsning  af  plåt  medelst  vattengas  och  anordningar  där¬ 
för*.  —  Försök  med  ytkondensation,  särskildt  för  ångturbiner*.  — 
Nyare  anordningar  för  kolning  af  ångpannor*.  —  Ammoniaks  lös- 
ningsvärme  i  vatten. 

Engineering,  Mars  12.  —  I.andtmäteriets  historia  i  England. 

Vattenkraftanläggningar  i  Sverige  och  Norge*.  —  Jagaren  »Para» 
för  brasilianska  flottan,  maskiner  och  pannor*.  —  32  tums  axelsvarf*. 

—  Skeppsbyggeriteknikens  framtid.  —  Londons  kommuner  och  den 
elektriska  belysningen.  —  De  osmotiska  fenomenen  och  deras  mo- 
därna  fysiska  förklaring*.  —  Om  »hydroplan»  *. 

Le  Génie  Civil,  Mars  6.  —  Om  jordbäfningar,  Messina- 
katastrofen*.  —  Anordningar  för  manövrering  af  dammluckorna  till  . 
dammen  vid  Granite  Reef,  Arizona*.  —  Konstruktion  i  serie  af  de 
rörliga  hjulen  å  snabbgående  turbiner*.  —  Jämförelse  ur  ekonomisk 
synpunkt  mellan  olika  sätt  att  stensätta  gator*.  —  Framställning  af 
kolsvafla  i  elektrisk  ugn*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Mars  11.  —  Om  läckning 

hos  växelströmsmotorer*.  —  Grundlagarna  vid  konstruktion  af  gnist- 
telegrafsystem.  —  Elektriska  handlampor  för  industriella  behof*.  — 
Förbättringar  inom  telegrafdriften  genom  användning  af  växelström¬ 
mar*.  —  Spårlösa  elektriska  automobilbanor*. 

Chemiker-Zeitung,  Mars  11.  —  Nyheter  inom  varukänne¬ 
domen  år  1908.  —  Utvecklingen  af  thomesslagg-analyser.  —  Firman 
C.  F.  Boehringer  &  Söhne’s  i  Waldhof-Mannheim  50-års  jubileum. 

—  Värdebestämning  af  kresolsåplösningar. 


SAMMANKOMSTER 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ordinarie  stämma  äger 
rum  måndagen  den  22  Mars  1909  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens 
lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ärenden:  1.  Styrelsens  och 
revisorernas  berättelser  för  år  1908.  —  2.  Förslag  om  beredande 
af  pension  åt  Föreningens  kamrerare  ingeniör  Gottfrid  Boberg  och 
däraf  föranledda  åtgärder.  —  3.  Diskussion:  Bör  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  söka  statsunderstöd  för  sin  verksamhet?  (En  resumé 
af  frågans  föregående  behandling  inom  föreningen  är  införd  i  föreg. 
n;r  af  Teknisk  Tidskrift  allm.  afd.) 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 


24  Mars  precis  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  1.  Protokolls¬ 
justering.  —  2.  Afsägelseskrifvelse  från  Afdelningens  sekreterare 
ingeniör  E.  Spetz.  —  3.  Meddelande  af  öfveringeniör  E.  A.  Fors¬ 
berg:  Om  Amerikansk  kontroll  af  tackjärn. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  sam¬ 
manträder  Lördagen  den  27  Mars  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Inval.  —  , 
2.  lierättelse  öfver  Afd:s  verksamhet  under  1908.  —  3.  Diskussion: 
Föreligga  skäl  att  redan  nu  vid  Tekniska  Högskolan  ersätta  5  y 
föreläsningarne  med  3/4-föreläsningar?  Inledare  lektor  Pher  af 
Bj  erkén. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


Centraltryckeriet 


27  Mars 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1909 


NEHÅLL:  Plan  för  statens  industriområde  med  hamn  vid  Trollhättan ;  Lit- 
•ratur:  Olycksfall  i  arbete  1906;  Svensk  Handtverkskalender  för  1909 ;  Notiser: 
öreningsmeddelanden :  Tidskriftsöfversikt 
1  annonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser . 
i  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tredje  häftet  af  Afdelningen 
är  KEMI-  OCH  BEROSVETENSKAP,  innehållande:  Dikningskommit- 
•ns  undersökningar  rörande  förorenandet  af  Mölndalsån  vid  Göteborg,  af  Klas 
ondén;  Undersökning  öfver  sammansättningen  af  Mölndalsåns  vatten  och  dess 
eroende  af  effluviernas  art  och  mängd  från  kringliggande  industrier  och  bostä¬ 


der,  af  Tor  Carlson;  Om  stålgjutgods,  af  F.  Stille;  Referat  från  Afd:s  sam- 
mantrade;  Iidsknftsöfversikt ;  Ur  fackpressen;  Noteringar. 

Andra  häftet  af  Afdelningen  för  SK  EPPSBYGQN  AD  SKONST,  innehål- 
lande:  Om  stora  flytande  kranar  i  allmänhet  och  särskildt  om  Stockholms  stads 
60  tons^  flytande  kran,  af  A.  h.  \\  iking;  Skeppsbyggeriverksamheten  i  Sverige 
under  ar  1908,  af  Axel  Lindblad;  Om  hruket  af  logaritmiskt  papper  för  far- 
tygsberäkningar ;  Mekaniskt  drag  för  sjöangpannor ;  Tvänne  nya  anordningar 
vid  sjösättning  af  fartyg;  Från  verkstäderna  och  varfven. 


PLAN  FÖR  STATENS  INDUSTRIOMRÅDE  MED  HAMN  VID  TROLLHÄTTAN. 

Pl.  3- 


I  samband  med  exploateringen  af  Trollhättans  vatten- 
ift  pågå,  såsom  torde  vara  kändt,  arbeten  för  att  be- 
ia  tillfälle  för  industrien  att  i  kraftkällans  omedelbara 
het  slå  ned  sina  bopålar. 

Staten  äger  vid  Trollhättan  vidsträckta  domäner  och 
•ibland  en  del  områden,  som  i  alldeles  särskild  grad 
1a  sig  till  industritomter.  Genom  en  pristäflan  rörande 
Inande  af  de  för  olika  ändamål  afsedda  områdena,  hvil- 
1  täflan  gick  af  stapeln  förra  året  och  för  hvilken  en 
.ogörelse  varit  intagen  i  Teknisk  Tidskrift,  hade  erhållits 
hel  del  uppslag,  hvilka  sedermera  bearbetats  af  Troll- 
teverkets  konstruktionskontor.  Tillsvidare  har  man  in- 
änkt  sig  till  upprättande  af  plan  för  industriområde 
d  hamn  på  egendomen  Stallbacka  omedelbart  norr  om 
Dllhättan,  öfver  hvilken  plan  härmed  en  kort  beskrifning 
ddelas,  hvarvid  hänvisas  till  kartan  (pl.  3). 

Industriområdets  gränser  äro  i  väster  den  nuvarande 
fikkanalen  och  Göta  älf,  i  norr  den  s.  k.  Stallbackaån 
it  i  öster  statens  ägogräns.  Söder  om  området  är  före¬ 
set  ett  bälte  (A)  för  skogsplantering  för  att  på  lämpligt 
t  afskilja  industriområdet  från  för  bebyggande  med  bo¬ 
dshus  afsedda  områden. 

Planläggningen  är  inriktad  på  att  bereda  alla  tomter 
•ta  möjliga  kommunikationer  såväl  till  lands  som  vatten. 

Kvarteren  hafva  i  regel  en  bredd  af  c:a  250  m.,  och 
tomtindelningen  så  gjord,  att  kortsidan  på  hvarje  tomt 
;er  längs  kajlinien,  så  att  så  många  tomter  som  möjligt 
'la  få  sjöförbindelse.  De  inritade  tomternas  storlek  är 
2  har,  men  är  det  naturligtvis  möjligt  att  ytterligare 
lämpligt  sätt  stycka  hvarje  tomt  eller  på  annat  sätt 
Indra  indelningen. 

Industriområdets  belägenhet  intill  trafikkanalen  är  gif- 
vis  fördelaktig  för  beredande  af  sjöförbindelse  till  tom- 
ia,  men  för  att  i  ännu  högre  grad  tillgodose  behofvet 
af  äro  föreslagna  två  » industrikanaler» ,  den  ena  i  huf- 
Isak  sammanfallande  med  den  efter  områdets  norra 
ns  framrinnande  Stallbackaån,  den  andra  utgående  från 
snämnda  kanal  samt  framdragen  ungefär  parallellt  med 


den  nuvarande  Stallbackakanalen  samt  på  c:a  600  m:s  af- 
stånd  från  densamma.  Dessa  industrikanaler  äro  endast 
afsedda  för  pråmar  om  högst  3  m:s  djupgående  samt  byg¬ 
gas  med  de  bredder,  som  framgå  af  planen.  För  att  få 
cirkulation  på  vattnet  anlägges  en  kulvert  från  inre  ändan 
af  den  i  sydväst-nordost  gående  industrikanalen  till  den  i 
det  följande  nämnda  hamnen. 

Emellertid  har  det  icke  varit  möjligt  att  få  kajer 
omedelbart  utanför  alla  tomter,  och  dels  härför,  dels  för 
förmedlande  af  trafik  mellan  industritomt  och  fartyg  med 
större  djupgående  än  3  m.,  dels  för  såväl  samhällets  som 
den  närliggande  traktens  allmänna  trafik  är  i  samband  med 
industriområdet  föreslagen  en  centralhamn. 

Hamnen  är  föreslagen  i  form  af  tvänne  hamnbassiner, 
som  skiljas  af  en  hamnpir.  Hamnbassinerna,  som  erbjuda 
en  sammanlagd  kajlängd  af  c:a  960  m.,  ha  förlagts  i  rikt¬ 
ning  sydväst  till  nordost  med  hänsyn  till  lätt  in-  och  ut- 
manövrering.  Som  af  planen  framgår,  har  reserverats  ut¬ 
rymme  för  kranspår,  upplagsplatser  och  magasinslokaler. 

Hamnen  sättes  i  förbindelse  med  såväl  bredspårig 
som  smalspårig  järnväg,  såsom  i  det  följande  närmare  an- 
gifves. 

Utmed  Stallbackakanalen,  som  å  planen  är  inritad  i 
det  läge,  den  skulle  få  enligt  det  förslag  till  ombygg¬ 
nad  af  Trollhätte  kanal,  som  af  styrelsen  utarbetats,  reser¬ 
veras  ett  område,  på  planen  märkt  E,  för  beredande  af 
tilläggsplatser  direkt  i  förbindelse  med  de  utmed  denna 
kanal  liggande  tomterna.  Innanför  E  undantages  ytterli¬ 
gare  en  bredd  af  30  m.  till  strandgata. 

Utmed  »industrikanalerna»  anordnas  kajer  af  enkel 
konstruktion.  * 

Till  området  utdrages  till  en  början  en  bredspårig 
järnvägslinie  från  Bergslagsbanans  nuvarande  hamnspår. 
(Se  planen  pl.  3.) 

Skulle  i  framtiden  Bergslagsbanans  station  i  Trollhät¬ 
tan  få  ett  ifrågasatt,  förändradt  läge,  skulle  ett  nytt  för¬ 
bindelsespår  framdragas  närmare  nuvarande  egnahemsom¬ 
rådet  (se  planen.) 
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Båda  alternativen  kunna  anslutas  till  en  omedelbart 
öster  om  hamnen  förlagd  mindre  rangeringsbangård,  från 
h vilken  utgrena  sig  spår  till  såväl  hamnens  kajer  som  till 
industritomterna  samt  kajerna  längs  Stallbackakanalen  och 
ena  industrikanalen  (se  planen).  Spåren  framdragas  längs 
industrikvarterens  gränser,  och  från  desamma  kunna  lätt 
kortare  stickspår  ledas  in  i  de  olika  tomterna.  Erfordras 
längre  spår  inom  tomterna,  måste  vändskifvor  anordnas. 

Alla  industritomter  kunna  erhålla  bredspårsförbin- 
delse. 

Då  smalspårig  järnväg  till  Trollhättan  i  en  snar  fram¬ 
tid  torde  vara  att  förvänta,  är  törbindelse  till  sådan  äfven 
föreslagen  med  i  hufvudsak  samma  anordning,  som  nyss 
anförts  för  det  bredspåriga  spårsystemet,  samt  med  ran¬ 
geringsbangård  omedelbart  invid  den  bredspåriga  bangår¬ 
den  (se  planen).  Enligt  planen  hafva  de  båda  längst 
österut  belägna  kvarteren  icke  erhållit  smalspårsförbindelse, 
men  är  sådan  naturligtvis  möjlig  att  anordna,  om  så  skulle 
erfordras. 

Genom  två  18  meter  breda  hufvudtrafikleder  sättes 
hamnen  och  industriområdet  i  förbindelse  dels  med  Troll¬ 
hättans  nuvarande  planlagda  område,  dels  med  den  fram¬ 
tida  utvidgning  al  detsamma,  som  kommer  att  förläggas 
österut. 

I  öfrigt  torde  vägnätets  anordning  framgå  af  planen. 
Strandgator  med  spår  hafva  gifvits  en  bredd  af  30  m. 
Öfriga  vägar  med  dubbla  spår  göras  25  meter  breda,  och 
vägar  utan  spår  men  med  starkare  körtrafik  göras  1 5 
meter  breda. 

För  framdragande  af  de  elektriska  starkströmslednin- 
gar,  som  skola  tillföra  respektive  industrier  dritkraft,  måste 
vissa  markremsor  reserveras,  såsom  äfven  å  planen  är 
angifvet.  Själfva  hufvudledningen,  för  hvilken  erfordras 
ett  18  meter  bredt  område,  framdrages  längs  den  östliga 
hufvudtrafikleden  till  ett  vid  tomt  n:r  8  beläget  område, 
hvarest  förlägges  en  för  den  elektriska  strömmens  distri¬ 
bution  erforderlig  byggnad,  från  hvilken  sedan  utgrena  sig 
ledningar  till  de  olika  tomterna. 

Den  ifrågavarande  planen  skall  naturligtvis  endast  så 
småningom  samt  i  mån  af  efterfrågan  å  tomterna  bringas 
till  utförande,  men  under  sommaren  komma  de  för  de 
första  tomtupplåtelserna  erforderliga  väg-  och  järnvägsför¬ 
bindelserna  att  iordningställas  samt  en  lämpligt  belägen 
provisorisk  lastkaj  att  byggas. 

Trollhättan  den  2  mars  1909.  G.  Malm. 


LITTERATUR. 

Olycksfall  i  arbete  år  1906,  utgifven  af  Kommers- 
kollegii  afdelning  för  arbetsstatistik.  257  pag.  Pr.  1:  50  kr. 

Ofvanstående  arbete  utgör  den  första  af  de  redogö¬ 
relser  för  olycksfall  i  arbete,  som  det  numera  åligger  Kom¬ 
merskollegium  att  årligen  utgifva.  Arbetet  härmed  är  för- 
lagdt  till  Kollegii  afdelning  för  arbetsstatistik  och  ledes 
närmast  af  förste  aktuarien  fil.  d:r  Theofil  Andersson. 

Den  föreliggande  redogörelsen  inledes  med  en  fransk 
resumé  af  hufvudresultaten,  hvarpå  följer  en  historik  öfver 
tillkomsten  af  denna  gren  af  den  officiella  statistiken.  Af 
denna  senare  framgår,  att  tvänne  liknande  undersökningar 
förut  företagits,  ehuru  i  betydligt  mindre  utsträckning. 
Den  första,  af  år  1885,  utfördes  af  arbetareförsäkrings- 
kommittén,  den  andra,  hvilken  på  särskildt  uppdrag  före¬ 
togs  af  Kommerskollegium,  omfattade  år  1897.  Utom  uti 


dessa  båda  specialundersökningar  ha  mer  eller  mindre 
fullständiga  uppgifter  om  inträffade  olycksfall  i  arbete  med¬ 
delats,  dels  i  Kommerskollegii  berättelser  angående  fabriker, 
handtverk  och  bergshandtering,  dels  uti  yrkesinspektionens 
berättelser.  Den  nuvarande  anordningen  grundar  sig  på 
en  af  1904  års  riksdag  bifallen  regeringsproposition  om 
anordnandet  af  en  fortlöpande  olycksfallsstatistik,  hvars 
utförande  därpå  öfverlämnades  till  Kommerskollegium. 

Efter  denna  historik  följer  en  redogörelse  för  mate¬ 


rialets  insamlande  och  sättet  för  dess  bearbetning,  hvar- 


efter  de  följande  kapitlen  hufvudsakligen  utgöras  af  en 
resonerande  framställning  af  innehållet  i  de  arbetet  åtföl¬ 
jande  tabellbilagorna. 

Uti  dessa  tabeller  sammanställas  från  1 1  olika  syn¬ 
punkter  de,  summa  15  04 1,  inrapporterade  olycksfall,  hvilka 
samtliga  varit  af  den  art,  att  de  medfört  antingen  oför¬ 
måga  till  arbete  under  minst  5  dagar  eller  också  inva¬ 
liditet  eller  död. 

Första  kapitlet  angifver  bl.  a.  olycksfallsfrekvensen 
inom  olika  industrier,  d.  v.  s.  antalet  under  året  inträf¬ 
fade  olycksfall  pr  1  000  årsarbetare  (=  antalet  fullgjorda 
dagsverken  divideradt  med  300  arbetsdagar),  en  uppgift 
som  gifvetvis  är  af  betydelse  för  beräkning  af  olycksfalls- 


försäkringspremierna  för  resp.  industrier.  Denna  frekvens 


visar  sig  variera  mellan  0,0  °/00  för  repslagerier,  band¬ 


fabriker  m.  fl.  och  178,0  °/o0  för  stenkolsgrufvor.  Rela¬ 


tivt  höga  frekvenssiffror  förete  stenhuggerierna  (105,4),  järn 
grufvorna  (83,9),  järn-  och  stålverken  (81,8),  superfosfat- 
fabrikerna  (67,5),  andra  än  järnmalmgrufvor  (63,6),  råsoc¬ 
kerbruken  (59,5),  mekaniska  verkstäderna  (56,1),  sågverken 
och  brädgårdarna  (55,9).  Särdeles  låga  siffror  ha  däre¬ 
mot  erhållits  för  sömnadsfabrikerna  och  skrädderierna 
(0,4),  handsk-  och  mössfabrikerna  (0,7)  samt  guld-  och 
silfvervarufabrikerna  (1,3).  Dessa  frekvenssiffror  äro  i  en 
del  fall  något  öfverraskande. 

Man  har  nämligen  svårt  att  tro,  att  superfosfat-  och 
gödningsämnesfabrikerna  skulle  vara  farligare  än  de  me¬ 
kaniska  verkstäderna,  skeppsvarfven,  plåtslagerierna,  såg 
verken  m.  fl.;  liksom  att  arbetet  vid  gasverk  skulle  vara 
farligare  än  arbetet  inom  de  elektromekaniska  industrierna. 
Förklaringsgrunden  till  detta  resultat  ligger  sannolikt  ut; 


den  olika  grad  af  noggrannhet,  hvarmed  anmälningsskyl¬ 


digheten  fullgöres,  hvaraf  naturligen  det  statistiska  mate¬ 


rialets  fullständighet  är  beroende. 


En  annan  för  försäkringsverksamheten  betydelsefull 
fråga  behandlas  i  kap.  5,  nämligen  beskaffenheten  af  de 


följder  olycksfallen  inom  olika  industrier  medfört,  d.  v.  s. 


huruvida  de  medfört  öfvergående  skada,  och  antalet  sjuk 
dagar  därvid,  invaliditet  och  dennas  art  eller  döden.  Det 
visar  sig,  att  antalet  dödsfall  i  förhållande  till  årsarbetare¬ 
antalet  är  högst  inom  grufdriften  (1,4  °/00),  stenbrotten  och 
stenhuggerierna  (0,8  °/QO)  samt  malmförädlingsindustrien 
(0,8  °/00);  lägst  inom  gas-  och  elektricitetsverken  (0,0  °/00j> 
textilindustrien  (0,1  °/00)  etc.  I  afseende  på  antalet  inva- 
liditetsfall  blir  ordningsföljden  något  olika;  stenbrotten  och 
stenhuggerierna  (8,6  °/00),  trävaruindustrien  (6,4  °/00),  ma- 
skin-  och  skeppsbyggnadsindustrien  (4,5  °/00),  metallindu¬ 
strien  och  malmförädlingsindustrien  hvardera  (4  °/o0).  Gynn¬ 
sammast  i  detta  afseende  stå;  beklädnadsindustrien  (o,8°/00) 
textilindustrien  (1,1  °/00)  etc.  De  öfvergående  skadorna 
åter  visa  följande  siffror  såsom  de  högsta:  stenhuggerierna 
och  stenbrotten  (95,2  °/00),  grufdriften  (87,3  °/00 )>  malm¬ 
förädlingen  (74,7  %0).  Lägsta  antalen  förekomma  inom 
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t  industrier,  som  öfver  hufvud  taget  förete  den  lägsta 
ycksfallsfrek  vensen. 

Bland  öfriga  synpunkter,  hvarifrån  materialet  bear- 
itats,  må  framhållas  såsom  varande  af  särskildt  intresse 
r  försäkringsväsendet:  de  skadades  fördelning  efter  kön 
h  civilstånd  samt  olycksfallens  fördelning  med  afseende 
i  de  kroppsdelar,  som  skadats  (kap.  2  och  4). 

Af  intresse  hufvudsakligen  för  tekniken  och  yrkes- 
spektionen  är  den  del  af  berättelsen  (kap.  3  och  4), 
an  afser  att  visa  olycksfallens  fördelning  efter  de  ma- 
iner,  verktyg  och  arbetsanordningar,  vid  hvilka  de  ägt 
m.  Några  frekvenssiffror  kunna  i  detta  afseende  icke 
hållas,  alldenstund  man  saknar  uppgift  om,  huru  många 
igsverken  som  fullgöras  vid  de  olika  maskinerna.  Man 
r  derför  nöja  sig  med  de  absoluta  talen  samt  procent- 
len  i  förhållande  till  hela  antalet  olycksfall  inom  respek- 
/a  industrier.  Största  antalet  olycksfall  ha  sålunda  inträffat 
d  tolf  olika  slag  af  arbetsmaskiner,  nämligen  tillsammans 
827;  därnäst  med  handverktyg  2  258,  hissverk  603, 
ansmissioner  170,  ångpannor  92  etc.  Beträffande  olika 
ig  af  arbetsmaskiner  komma  ej  mindre  än  637  olycks- 
11  på  cirkelsågarnas  konto,  345  på  hyfvel-  och  fräsma- 
iners,  241  på  pressars  och  stansars.  Af  hithörande 
beller  vinner  man  äfven  upplysning  om,  hvilka  kropps- 
fiar  hufvudsakligen  tagit  skada  under  arbete  vid  de  olika 
askinerna  och  verktygen.  Som  man  å  priori  kan  vänta, 
sar  sig  sålunda,  att  handverktygen  hufvudsakligen  skada 
;on,  665  fall,  och  fingrar,  574  fall  af  samtliga  2  258; 
mt  att  arbetsmaskinerna  mest  skada  fingrarna,  1  833  fall, 
h  händerna,  469  fall  af  samtliga  2  827. 

Slutligen  har  kap.  6  af  berättelsen  ägnats  åt  en  för¬ 
fining  af  olycksfallen  på  veckans  dagar  samt  dygnets 
nmar,  närmast  för  att  belysa  frågan  huruvida  arbetsti- 
:ns  längd  inverkar  på  olycksfallsrisken.  Resultatet  visar, 
t  olycksfallen  såväl  för  hela  industrien  som  för  råäm- 
:sproduktionen  och  tillverknings-  och  förädlingsindustrien 
rar  för  för  sig  äro  talrikast  på  tisdagarna,  resp,  17,2, 
l,o  och  17,3  %  af  hela  antalet  olycksfall.  Därefter 
imma  måndagar  eller  onsdagar,  olika  för  olika  af  nämnda 
upper.  Olycksfallsantalet  är  lägst  söndagar,  lördagar 
:h  torsdagar,  för  de  nämnda  grupperna  resp.  15,4,  15,7 
h  15,1  °/0,  under  det  att  procenttalet  för  fredagarna 
ungefär  detsamma  som  för  måndagar  och  onsdagar, 
.som  1  berättelsen  framhålles,  äro  dessa  siffror  ej  direkt 
ivändbara  för  att  belysa  den  föreliggande  frågan,  innan 
:  korrigerats,  med  afseende  dels  därpå  att  en  del  vecko- 
igar  under  året  äro  helgdagar,  dels  därpå  att  arbets- 
len  och  arbetareantalet  ej  äro  lika  under  alla  veckans 
Lgar.  Den  förstnämnda  korrigeringen  har  vidtagits,  men 
sat  sig  ej  medföra  någon  nämnvärd  ändring  i  ofvan- 
mnda  fördelning.  Den  sistnämnda  korrigeringen  åter 
r  icke  kunnat  utföras  af  brist  på  erforderliga  primär- 
'Pgifter.  Ehuru  frågan  därför  ännu  måste  lämnas  öppen, 
ir  dock  så  mycket  fast,  att  af  veckans  hvardagar  de  två 
rsta  visa  högre  antal  olycksfall  än  mellandagarna  Där¬ 
ute  ligger  det  inom  möjlighetens  gränser,  att  lördagen 
.er  korrigeringen  kan  komma  att  uppvisa  det  högsta 
talet  olycksfall  af  alla  hvardagarna.  Hela  fenomenet 
likväl  gifvetvis  af  mycket  komplicerad  natur,  i  det  att 
ke-  blott  tröttheten  härvid  inverkar  utan  många  andra 
ktorer,  såsom  huru  hvilodagen  användts,  brist  på  träning 
fi  arbetets  början  efter  ledighet,  ökad  brådska  vissa 
ler,  maskinernas  igångsättning  m.  m. 


6.3 

Samma  resultat  visar  den  uppdelning  af  olycksfallen 
efter  dygnets  timmar,  som  i  samma  syfte  företagits. 

C.  Ii— g. 

Svensk  handtverkskalender  for  1909,  utgifven  af  Sve¬ 
riges  Handtverksorganisation,  redigerad  af  C.  J.  F.  Ljunggren ,  or¬ 
ganisationens  ordf.  Pris  2  kronor.  L.  Littorins  bokhandel,  Kristian¬ 
stad,  i  distribution. 

Ofvannämnda  arbete,  som  länge  bebådats  och  hvars  tillkomst 
gmndar  sig  pa  beslut  vid  Sveriges  Handtverksorganisations  senaste 
årsmöte,  föreligger  nu  färdigt  och  utsändes  i  dagarna  till  dem,  som 
i  lörväg  subskriberat  på  detsamma  inom  föreningarna.  Kalendern 
framträder  i  en  nätt  och  smakfull  utstyrsel  och  erbjuder  ett  synner¬ 
ligen  intressant  och  omväxlande  innehåll. 

Kalenderns  förra  del  utgöres  af  korta  artiklar  i  en  hel  del  frå¬ 
gor  för  dagen,  berörande  handtverket  och  handtverkarne.  Främst 
lämnas  en  sammanträngd  redogörelse  för  Sveriges  Handtverksorga¬ 
nisations  verksamhet,  af  organisationens  ordförande.  I  sammanhang 
härmed  följer  en  förteckning  öfver  Sveriges  Handverksorganisations 
styrelse,  personal  m.  m. 

Organisationsangelägenheter  beröras  i  åtskilliga  artiklar,  om¬ 
handlande  organisationens  småskrifter,  årsmöteshandlingar,  fonder, 
in-  och  utländska  förbindelser,  bibliotek,  tidskrift  m.  m.,  och  jämväl 
meddelas  en  förteckning  af  till  organisationen  anslutna  och  icke  an¬ 
slutna  föreningar. 

Frågan  om  länekassor  inom  handverksföreningarna  upptages  ju 
på  många  håll;  kalendern  innehåller  till  tjänst  i  dylikt  fall  normal¬ 
stadgar  för  lanekassor.  Likaledes  meddelas  normalprogram  för 
lärlingsskolor  och  mästarekurser. 

I  några  i  bästa  mening  populära  och  välskrifna  artiklar  lämna 
olika  författare  bidrag  till  på  dagordningen  stående  frågor:  D:r  K. 
A.  bryxell  lämnar  en  redogörelse  för  handels-  och  industriärenden  i 
statsförvaltningen;  intendenten  G.  Upmark  skildrar  Nordiska  mu¬ 
seet  som  svenskt  handtverks-  och  industri museum ;  professor  E.  Wran- 
gel  redogör  för  konststilarna;  öfverdirektör  J.  May  talar  om  olycksfall 
i  arbete  och  meddelar  några  siffror  från  Riksförsäkringsanstaltens 
verksamhet;  de  lägre  tekniska  aftonskolorna  behandlas  af  rektor  Victor 
Adler. 

C.  J.  F.  Ljunggren  lämnar  en  redogörelse  för  den  svenska 
handelskammareinstitutionen,  och  d:r  Fredr.  Grönwall  berör  samar¬ 
betet  mellan  handelskammare  och  handtverksförening.  Rena  yrkes- 
angelägenheter  beröras  i  ett  flertal  artiklar  af  olika  författare. 

Om  vi  till  sist  nämna,  att  direktören  för  »Teknologisk  Insti¬ 
tut»  i  Köpenhamn,  Gunnar  Gregersen,  skrifvit  en  mycket  läsvärd 
uppsats  om  denna  intressanta  fackskola,  så  ha  vi  åtminstone  lämnat 
en  liten  antydning  om  kalenderns  rika  innehåll. 


NOTISER. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inberättar 
till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  februari 
månad  i  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland .  Tons  156337 

»  Holland  (inberäknad  transitoskeppningen  till  Tysk- 

land)  .  »  57  553 

»  Frankrike  .  »  8  673 

Summa  Tons  222  563 


NYA  KATALOGER. 

Nya  Aktiebolaget  Atlas  har  till  Redaktionen  insändt  kata¬ 
loger  öfver  sin  tillverkning  af  kompressorer,  pneumatiska  verk¬ 
tyg  och  bergborrmaskiner.  Vid  genomläsandet  af  de  intres¬ 
santa  häftena  fäster  man  sig  särskildt  vid  de  nya  hammar¬ 
borrmaskinerna  Rex  och  Cyclop  ;  med  dessa  synes  Atlas  hafva 
uppnått  en  typ,  som  i  fråga  om  ringa  vikt,  små  dimensioner 
samt  soliditet  i  utförandet  ,  fullt  ut  bör  kunna  täfla  med  utlan¬ 
dets  bästa  tillverkningar.  Innehållet  i  de  elegant  och  smak¬ 
fullt  utstyrda  katalogerna  bekräftar  den  rangställning  Nya  Aktie¬ 
bolaget  Atlas  intar  i  vår  industri. 

Rudolf  Mosses  nya  katalog.  Med  sedvanlig  punktlighet 
har  annonsfirman  Rudolf  Mosse  i  dagarne  utgifvit  sin  tidningskatalog 
för  år  1909  i  dess  under  förra  året  anlagda  nya  form,  som  bland 
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kunder  tillvunnit  sig  allmänt  erkännande.  Det  ståtliga  bandet  j 
lexikonformat  innehåller  i  lätt  öfverskådlig  ordning  alla  för  annon- 
sörer  viktiga  uppgifter.  Arbetets  egentliga  företräde  ligger  uti  bilagan 
Rudolf  Mosses  normal-radmätare,  hvilken  erbjuder  ett  säkert  och  be¬ 
kvämt  sätt  för  en  korrekt  radberäkning. 

Jämte  tidningskatalogen  erbjuder  firman  sina  affärsvänner  ånyo 
en  elegant  skrifportfölj  med  notiskalender  för  hvarje  dag  af  året, 
hvilken  portfölj  därjämte  innehåller  många  nyttiga  och  intressanta 
uppgifter.  På  ett  instruktivt  sätt  afhandlas  exempelvis  den  för 
hvarje  annonsör  så  särskildt  viktiga  frågan  om  annonsers  affat- 
tande  och  uppställning.  Detta  sker  genom  återgifvande  i  förminskad 
skala  af  ett  antal  af  annonsfirmans  egna  mera  påfallande  och  skick¬ 
ligt  uppställda  annonser.  Sammanställningen  visar,  huru  mångfaldigt 
en  enda  firmas  sätt  att  annonsera  sig  genom  en  förmedlande  fack¬ 
man  kan  varieras,  huru  en  och  samma  tanke  kan  återgifvas  på  det 
mest  skiftande  sätt. 

Portföljen  innehåller  därjämte  de  nyaste  för  handel  och  in¬ 
dustri  viktigaste  lagarne.  såsom  växelförordningar  af  olika  slag  m.  m. 

FÖ  RENINGSMEDDE LANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG FÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  6  mars.  I  sektionen 
invaldes  nio  elever  vid  Tekn.  Högskolan.  —  Från  herr  E.  Jonn  hade 
inkommit  en  skrifvelse  angående  titeln  civilingeniör.  Ordf.  framlade 
frågans  tidigare  behandling  i  Sv.  Teknologföreningen,  och  beslöt 
sektionen  att  ej  göra  något  uttalande.  —  Bergsingeniör  I.  Barthen 
höll  därefter  föredrag  om  Mater  ialprof ning. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  1 1  mars.  Redogörelse  för  förhandlingarna  är  införd  i 
dagens  häfte  af  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  fre¬ 
dagen  den  9  mars  under  prof.  Clasons  ordförandeskap. 

Från  Södra  Sveriges  Byggnadstekniska  Samfund  hade  inkommit 
en  skrifvelse  med  förslag  om  att  förlägga  det  allmänna  vårsamman¬ 
trädet  till  Malmö  i  år,  men  beslöt  afdelningen  vidhålla  sitt  förut 
fattade  beslut  om  detsammas  afhållande  i  Stockholm  och  att  nästa 
år  återupptaga  frågan  om  Malmö  som  mötesplats. 

Arkitekt  G.  H.  Sandberg  redogjorde  för  Råsunda  förstad  och 
dess  bebyggande,  visande  däröfver  en  mångfald  af  skioptikonbilder, 
ritningar  och  skisser,  hvilka  senare  utgjorde  utställningen  för  aftonen. 

Arkitekt  Karl  Nissen  från  Örebro  höll  därefter  ett  med  talrika 
skioptikonbilder  belyst  föredrag  om:  »Svensk  kultur  och  svensk  bygg¬ 
nadskonst  > . 

Till  medlem  i  afdelningen  invaldes  arkitekt  Anders  Roland, 
och  till  inval  föreslogos  arkitekterna  Cyrillus  Johansson  och  Wilh. 
Klemming. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  16  dennes.  Den  från  föregående  sammanträde  uppskjutna  dis¬ 
kussionen  öfver  »den  elektrotekniska  nomenklaturen»  inleddes  med 
ett  af  sekr.  uppläst  föredrag  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  Sedan  flera 
medlemmar  yttrat  sig,  beslöts  att  i  och  för  komplettering  öfverlämna 
saken  åt  den  nuvarande  kommittén,  hvarefter  den  sålunda  komplet¬ 
terade  ordlistan  af  afdelningen  diskuteras  i  detalj.  Ett  föredrag  om 
»Enfas  kommutatormotorer,  speciellt  med  hänsyn  till  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift»  uppsköts  på  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  till 
nästa  sammanträde. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

sammanträdde  lördagen  den  6  febr.  å  föreningens  lokal  å  hotell 
Continental  under  ingeniör  K.  J.  Beskows  ordförandeskap. 

Efter  förrättade  inval  och  behandling  af  en  del  allmänna  frå¬ 
gor  demonstrerade  stadsingeniören  S.  Evald  det  af  honom  gemen¬ 
samt  med  stadsingeniören  i  Malmö,  major  A.  Nilson,  år  1908  upp¬ 
gjorda  förslaget  till  stadsplan  för  Helsingborgs  stad. 

Ingeniör  A.  Ambolt,  Lund,  höll  sedan  ett  intressant  föredrag 
om  flygmaskiner  och  luftskepp,  belyst  med  några  väl  valda  skiopti¬ 
konbilder.  Efter  en  .kortare  historik  genomgick  föredraganden  huf- 
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vudprinciperna  för  konstruktionen  af  de  mera  kända  typerna  af  vår 
tids  luftskepp  och  flygmaskiner. 


Lördagen  den  6  mars  höll  föreningen  sitt  ordinarie  mars-sam¬ 
manträde.  Medlemmarne  samlades  å  Helsingborgs  stads  gamla  elek¬ 
tricitetsverk.  Föreståndaren,  ingeniör  G.  Westberg,  demonstrerade 
hufvudprinciperna  för  den  nu  afslutade  ombyggnad  och  utvidgning 
af  verket,  som  företagits  med  anledning  af  förestående  anslutning 
till  Sydsvenska  Kraft-A. -B.  Under  ingeniör  Westbergs  och  hans  assi¬ 
stents,  ingeniör  W.  Landquists,  ciceronskap  togos  först  det  gamla 
verkets  modärna  anordningar  i  närmare  skärskådande,  hvarpå  del¬ 
tagarna  begåfvo  sig  till  den  nyuppförda  centralen  vid  Olympia,  hvar- 
ifrån  Helsingborgs  stad  för  närvarande  förses  med  sitt  behof  af  elek¬ 
trisk  energi. 

Den  i  detalj  väl  genomförda  anläggningen  vann  de  närvaran¬ 
des  enstämmiga  bifall. 

Deltagarna  samlades  slutligen  till  ett  kortare  sammanträde  å 
hotell  Continental,  hvarvid  ordföranden  ingeniör  K.  J.  Beskow  med 
några  ord  erinrade  om  den  smärtsamma  förlust  föreningen  lidit  ge¬ 
nom  tvänne  medlemmars,  ingeniör  C.  Corins  och  f.  d.  förste  landt- 
mätare  Th.  Röings,  frånfälle. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  aaed  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  19.  —  Isachsens  kartverk  öfver 
Spetsbergen.  —  Koncessionslagförslagets  bestämmelse  om  anställning 
i  första  hand  af  norska  teknici.  —  Materialprofningsfrågan.  —  Två 
intressanta  Francis-spiralturbiner*.  - —  Ångöfverhettning  i  sjömaski¬ 
ners  tjänst. 

Architekten,  Mars  20.  —  Studentföreningens  nya  byggnad*. 

—  Betong  och  byggnadskonst.  —  Svar  till  Cand.  polyt.  Fr.  Schiott. 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  20.  —  F.  Lodholz’  byggnad 
i  Freiburg*.  —  Herman  Klette  —  Olycksfall  vid  spannmålsele- 
vatorer*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  20.  —  Upp- 

fordringsmaskinbyggets  nuvarande  läge  med  särskild  hänsyn  till  elek¬ 
trisk  drift*.  —  Lentz-ventilreglering  vid  lokomotiv*.  —  Nyheter 
vid  tegelindustrien*.  —  Nyare  metoder  vid  tillverkning  af  papper*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars 
20.  — -  Motorer  för  luftskepp*.  —  Försök  ang.  skjufningselasticitet 
och  -hållfasthet*.  —  Det  nya  Thomasverket  vid  Burbacher  Hutte*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Mars  19.  —  Om  konstitutionen  hos  materian  och  världsetern.  — 
Cements  förhållande  gentemot  vätskor  och  metaller.  —  Enhetliga 
beteckningar  för  lokomotiv*. 

Engineering,  Mars  19.  —  En  hydraulisk  cylinder  för  ex¬ 
periment*.  —  Vattenkraftanläggningar  i  Sverige  och  Norge:  Tya- 
anläggningen*.  —  Statistisk  jämförelse  mellan  Englands,  Amerikas 
och  Tysklands  flottor.  —  Strålkastare  för  kustförsvar*.  —  io-kopp- 
ladt  malmlokomotiv  för  svenska  statsbanorna*.  —  20 -tons  lokomo 
tivångkran*.  —  Svarfstol  för  stora  turbinhjul*.  —  Undervattensbåten 
»A  12»  på  grund*. 

Le  Génie  Civil,  Mars  13.  —  Viadukt  af  armerad  betong 
öfver  Gmiinderklyftan  vid  Teufen  (Schweiz)*.  —  Om  jordbäfningar*. 

—  Telefoneringen  utan  tråd*.  —  God  hygien  hos  billiga  bostäder. 

—  De  elektriska  stålugnarna*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Mars  18.  —  Försök  med 
olika  elektriska  kontakter*.  —  Säkerhetsanordningar:  Edisons*-  — 
Den  hydro-elektriska  anläggningen  vid  Kerkafallet  i  Dalmanen*.  — 
Om  läckning  hos  växelströmmotorer*.  —  Clemens  Herschells  fall- 
ökare*. 

Chemiker-Zeitung,  Mars  18,  20.  —  Slaviska  benämningar 
på  kemiska  ämnen.  —  Bestämning  af  Tallium  medels  titrering.  —  Nv 
apparat  för  dekantering  och  fil  trering.  —  Om  bestämning  af  smör- 
fett  vid  sidan  af  kokosfett.  —  Årsmötet  med  American  Chemical  So- 
ciety  samt  American  Association  for  the  Advancement  of  Science 
29/i2  °8-7r  °9. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Foto I it.  Gen  Stab.  Lit.  Ansf.Stockn 


ALLMÄNNA  AFDELNING  EN  PL.3. 


TEKNrSK  TIDSKRIFT  1909 


ALLMANNA  AFDELNINGEN  PL.3. 


c k  \.CC  ptcM-t  J^o 
dwivi  i3  >  i  ^)  v  t  L  u  o  wi/vö 


J>CL  StCltC&CUzfi 


t  17  1/  fc.5fx 

1  /  /  / it/ 

/TÖ 

N 

/  j 

27 

/  ' 

OJ 

Fotolit.Gerv  Stab.  Lit. Anst.Stockn. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


TRIiTTIONlONDE  ÅRGÅNGEN 


\TO 

N=  14 


NEHÅLL:  Framställning  till  Konungen  rörande  inrättandet  af  en  bergssty- 
elsc:  De  tekniskt  ekonomiska  frågorna  och  deras  betydelse  för  samhället;  K. 
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;d  detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Fjärde  häftet  af  Afdelningen 
ör  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Växelströms-tidreläer  enligt  Ferraris’ 
irincip  med  endast  en  primärlindning,  af  ing.  Axel  Widström;  Elektriska 
nspektörernas  verksamhet  under  1907;  Elektriciteten  vid  guldgrufvorna  i  Johan- 
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Centraltryckeriet 


Aprii. 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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nesburg,  Sydafrika,  af  ing.  C.  Mannerheim;  Aluminium  såsom  ledningsma- 
terial ;  Tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk  energi;  Fackpressen; 
Insända  böcker  och  broschyrer;  Diverse;  Notiser. 

Fjärde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande :  Förslag  til 

läroverksbyggnad  i  Hudiksvall;  Om  dekorativt  måleri,  af  G.  Pauli;  Pristäflan 
om  ny  foUcskolebyggnad  i  Helsingborg;  Ett  fall  af  arkitektoniskt  plagiat;  Om 
arkitekturtäflingar,  af  Otar  Hökcrberg;  Svenska  egna-hems-litteraturen ; 
Spridda  meddelanden;  Seminariet  för  stadsbyggnadskonst  i  Berlin;  Förenings¬ 
meddelanden. 


FRAMSTÄLLNING  TILL  KONUNGEN  RÖRANDE  INRÄTTANDET  AF  EN 

BERGSSTYRELSE. 


Till  Konungen. 

Genom  beslut  den  13  november  1908  har  Eders 
ingl.  Maj:t  till  behandling  af  en  särskild  kommitté  hän- 
utit  frågan  om  förändrad  organisation  af  Eders  Majits 
h  Rikets  Kommerskollegium,  hvilket  ämbetsverk  tillika 
*ör  bergsöfverstyrelse  för  landet;  och  därjämte  har  Eders 
ingl.  Majit  den  1 1  december  samma  år  tillsatt  en  annan 
mmitté  för  utredning  angående  förändringar  i  statsde- 
rtementens  indelning,  arbetssätt  m.  m.  Med  anledning 
raf  och  enär  icke  ens  i  den  förstnämda  af  dessa  kom- 
ttéer  blifvit  insatt  någon  representant  för  grufhandte- 
gen,  eller  den  egentliga  bergshandteringens  viktigaste 
k,  få  undertecknade,  bergsstatens  samtliga  grufingeni- 
;r,  hvilka  dels  genom  vår  verksamhet  bland  landets 
rgsbruksidkare  och  enskilda  bergsteknici  äro  väl  under- 
tade  om  de  önskemål,  som  bland  dem  göra  sig  gällande, 
Is,  såsom  anställda  i  Eders  Kungl.  Maj:ts  och  Rikets 
nst,  äro  särskildt  intresserade  af  hithörande  angelägen- 
ters  ordnande  till  allmänt  gagn,  härmed  i  underdånig- 
t,  till  tjänst  för  arbetena  inom  nyssnämnda  båda  kom- 
ttéer  framlägga  våra  åsikter  om,  hvad  landets  bästa 
ifver  af  det  statsorgan,  på  hvars  lott  omsorgen  om  vår 
rgshandtering  kommer  att  läggas,  och  huru  ett  sådant 
tsorgan  bör  i  hufvudsak  vara  inrättadt  för  tillfredsstäl- 
idet  af  dessa  kraf,  äfvensom  afgifva  ett  allmänt  förslag 
bergsöfverstyrelse  så  ordnad,  att  de  framställda  kraf- 
n  kunde  i  största  möjliga  mån  redan  under  den  när- 
iste  tiden  af  densamma  uppfyllas  utan  alltför  stora 
ihvälfningar  inom  statsförvaltningen. 

Bergshandteringens  begrepp . 

Härvidlag  hafva  vi  dock  först  att  närmare  precisera, 
nd  vi  anse  böra  inbegripas  i  ordet  »bergshandtering». 
ull  öfverensstämmelse  med  de  åsikter,  som  redan  på  1700- 
et  uttalats  af  bergsrådet  Sven  Rinman  i  hans  bekanta 
'gverkslexikon  under  rubriken  »Bergverk»,  räkna  vi  då, 
orthet  sagdt,  till  bergshandteringen  alla  ärenden  rörande 
1  jord  och  berg  hopade,  mineraliska  råämnena,  särskildt 


deras  tillvaratagande  och  aplerande  till  lätnpllgf  råmaterial 
för  såväl  förädlings-  och  byggnadsindustri  som  landthushåll- 

ning.  Genom  sammanförande  af  all  hithörande  verksam¬ 
het  erhålles  nämligen  en  naturlig  grupp  inom  våra  näringar, 
som  icke  blott  för  sin  administration  kräfver  en  särskild, 
såväl  teoretisk  som  praktisk  utbildning,  hufvudsakligen 
fotad  på  geologisk  kunskap  samt  erfarenhet  om  grufve- 
och  fältundersökningar,  utan  äfven  i  rent  sakligt  hän¬ 
seende  utgör  ett  helt  för  sig,  omfattande  de  näringsgrenar, 
hvilka  hafva  att  hushålla  med  de  under  långa  geologiska 
tidrymder  i  landets  jord  och  grund  hopade  skatter,,  hvilka, 
rätt  begagnade,  utgöra  den  kanske  viktigaste  källan  till 
landets  välstånd,  så  mycket  viktigare  som  de  icke  under 
för  oss  öfverskådlig  tid  kunna  i  märkbar  mån  nydanas. 

Bergshandteringens  betydelse. 

Bergshandteringens  stora  betydelse  träder  också  tyd¬ 
ligt  i  dagen,  då  man  betänker,  hvilket  storartadt  upp¬ 
sving  i  tillvaratagandet  af  de  mineraliska  råämnena,  som 
de  senaste  årtiondena  fått  bevittna  inom  vårt  land.  Ty¬ 
värr  saknar  vår  officiella  statistik  till  stor  del  jämförbara 
siffror  för  exakt  uttryckande  af  detta  uppsving.  Men 
följande  torde  vara  nog  att  här  påpeka:  —  Brytningen 
af  malmer  och  stenkol,  som  under  1870-talet  uppgick 
till  allenast  c:a  923  000  ton  per  år,  hade  1907  stigit  till 
4  890  000  ton  med  ett  råvaruvärde  af  34  193  000  kr. 
Vår  stenindustri,  som  år  1871  bedrefs  vid  8  stenbrott 
och  stenhuggerier  med  ett  tillverkningsvärde  af  187*000 
kronor,  sysselsatte  år  1905  299  anläggningar  med  13646000 
kronors  tillverkningsvärde.  Af  våra  kalkbruk,  glasbruk, 
cement-  och  lergodsfabriker,  som  år  1905  för  37  233  000 
kronors  värde  tillverkade  varor  af  hufvudsakligen  från 

O 

jord  och  grund  hämtade  råmaterial,  funnos  före  1870- 
talet  allenast  några  få  fabriker  med  obetydlig  tillverk¬ 
ning.  Slutligen  hafva  en  hel  del  andra,  på  mineraliska 
råämnen  grundade  industriella  anläggningar  på  sista  tiden 
uppstått;  och  särskildt  har  torffrågan  att  uppvisa  ett  ny- 
vaknadt  intresse  af  den  största  betydelse. 
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Kr  af,  som  böra  ställas  pä  bergsstyrelsen. 

Under  sådana  omständigheter  torde  det  icke  kunna 
anses  förmätet,  om  landets  inbyggare  numera  skulle  fordra, 
att  bergshandteringen,  då  ordet  användes  i  ofvan  antydda 
bemärkelse,  icke  blott  formellt  omhänderhafves,  utan  äfven 
och  fast  hellre  rent  fackmässigt  understödes,  ledes,  be¬ 
skyddas  och  uppmuntras  af  staten. 

Att  en  sådan  fordran  också  i  verkligheten  gör  sig 
allmänt  gällande  i  intresserade  kretsar,  framgår  redan  till 
fullo  af  resolutioner,  som  fattats  af  de  sammanslutningar 
i  facket,  hvilka  på  senaste  tiden  debatterat  frågan  om 
den  praktiska  eller  ekonomiska  geologiens  (d.  v.  s.  den 
egentliga  bergshandteringens)  utveckling,  såsom  Geologiska 
Föreningen  i  Stockholm,  Värmländska  Bergsmannaför- 
eningen  m.  fl.,  hvilka  resolutioner  jämte  tillhörande  dis¬ 
kussion  finnas  intagna  i  de  resp.  föreningarnas  organ: 
Geologiska  F~oreningens  förhandlingar  och  Värmländska 
Bergsmannaföreningens  annaler,  för  året  1907. 

För  uppfyllande  af  de  sålunda  uppställda  krafven 
borde  staten  genom  sin  bergsstyrelse,  enligt  vårt  förme¬ 
nande,  handlägga  hufvudsakligen  följande  ärenden,  hvilka 
vi  i  det  följande  vilja  för  korthetens  skull  sammanfatta 
under  benämningen  »bergsärenden»: 

1:0)  Utförandet  af  en  allmän,  vägledande  undersök¬ 
ning  af  berggrund  och  lösa  jordlager,  hvartill  hör  bl.  a.: 

a)  geologisk  kartläggning  af  hela  landet  i  mindre 
skala  samt  allmän  undersökning  af  de  geologiska  bild¬ 
ningarnas  såväl  praktiskt  intressanta  egenskaper,  som  ock 
deras  utbredning  och  mäktighet  samt  inbördes  läge  och 
sammanhang,  såvidt  detta  kan  praktiskt  eller  vetenskap¬ 
ligt  konstateras; 

b)  utgifvande  af  härpå  grundade  kartor  och  beskrif- 
ningar ; 

c)  ordnande  och  upprätthållande  af  ett  praktiskt  geo¬ 
logiskt  museum  för  landet; 

d)  vetenskapliga  detaljundersökningar  rörande  prak¬ 
tiskt  intressanta  berg-  och  jordarters  bildningshistoria  och 
andra,  förhållanden  af  betydelse  för  bergsöfverstyrelsens 
verksamhet  i  öfrigt ; 

e)  meddelande  af  speciella  geologiska  utredningar  åt 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  landtbruksstyrelsen,  hydro¬ 
grafiska  byrån  o.  a.  statens  verk,  såvidt  dessa  icke  funnit 
med  sin  fördel  förenligt  att  anställa  egna  specialgeologer. 

2:0)  Detaljundersökning  och  registrering  af  speciella 
fyndigheter,  hvartill  i  synnerhet  hör: 

a)  detaljerad  undersökning  och  kartläggning  af  sådana 
bergarts-  och  mineralförekomster,  som  äro  eller  i  en  nära 
framtid  kunna  antagas  blifva  af  praktisk  betydelse,  såsom 
förekomster  af  malmer,  byggnadssten.  kalksten,  kvarts, 
fältspat,  leror,  stenkol,  torf,  grus,  användbara  mera  säll¬ 
synta  mineralier  e.  d.,  särskildt  med  hänsyn  till  läge,  ut¬ 
bredning,  användbarhet,  tekniska  och  ekonomiska  möjlig¬ 
heter  för  tillgodogörande  etc.; 

b)  upprättande  af  härpå  grundade  kartor  i  större 
skala  öfver  grufvor,  sten-  och  mineralbrott  med  tillhörande 
beskrifningar ; 

c)  insamlande  af  prof  på  fyndigheterna  samt  andra, 
kartorna  och  beskrifningarna  belysande  prof  och  stuffer; 

d)  insamlande  af  uppgifter  och  årliga  relationer 
rörande  fyndigheters  såväl  geologiska  förhållanden  som 
bearbetande  och  användning  samt  utarbetande  af  den 
officiella  hithörande  statistiken ; 

e)  öfversiktligt  ordnande  samt  registrering  af  kartor, 


profver,  beskrifningar  och  inkomna  berättelser  äfvensotn 
bearbetning  af  det  sålunda  samlade  materialet; 

f)  utgifvande  från  trycket  af  rent  praktiskt  anlagda 
monografier  o.  a.  beskrifningar,  grundade  på  nyssnämnda 
bearbetning. 

3:0)  Omsorgen  om  fyndigheternas  tekniskt-ekonomiska 
tillgodogörande,  hufvudsakligen  bestående  i: 

a)  undersökningar  af  metoder  och  maskiner  samt 
publicering  af  dessas  resultat; 

b)  utdelande  af  resestipendier  o.  a.  understöd; 

c)  utredningar  angående  statsinmutning  eller  statsin- 
köp  af  fyndigheter  samt  planläggning  af  tillgodogörandet 
af  statens  fyndigheter; 

d)  förvaltning  af  statens  grufvor,  stenbrott  eller  andra 
eventuellt  uppkommande  bergverk; 

e)  inspektion  af  stenbrott,  grufvor  och  anrikningsverk 
i  tekniskt  hänseende. 

4:0)  Ordnandet  af  rättsförhållandena  inom  bergshand- ; 
teringen,  såsom : 

a)  utarbetande  af  lagförslag; 

b)  ordnande  af  eganderätten  till  fyndigheter  genom  t 
tilldelande  af  koncessioner,  inmutningsrätter  e.  d.  med  till¬ 
hörande  områden  eller  utmål  samt  öfversiktlig  registrering  j 
af  dessa; 

c)  öfvervakande  af  lagens  föreskrifter  rörande  gruf- 
brytning  och  annan  hithörande  handtering,  såsom  beträf¬ 
fande  lagarne  om  skydd  mot  yrkesfara,  om  minderåriges 
arbete,  om  sprängämnen,  om  arbetareförsäkring  etc.  — 
arbetareinspektion ; 

d)  insamling  af  uppgifter  för  olycksfalls-,  arbets-  0.  a. 
social  statistik; 

e)  bergsstyrelsens  inre  organisation. 

Bcrgshand teringens  nuvarande  administration . 

Såsom  torde  vara  för  Eders  Kungl.  Maj: t  nogsamt 
bekant,  har  omsorgen  om  vår  bergshandtering,  sedan  det 
forna  Bergskollegium  1857  upplösts,  lagts  i  händerna  på 
Eders  Kungl.  Maj:ts  och  Rikets  Kommerskollegium  och 
dess  byrå  för  »Bergshandteringen  och  andra  industriella 
näringar».  Denna  åtgärd  kunde  visserligen  betecknas  så¬ 
som  befogad  på  en  tid,  då  dels  bergsbruket  bland  de 
industriella  näringarna  intog  ett  afgjordt  dominerande  rum, 
dels  insikten  om  den  geologiska  vetenskapens  betydelse 
för  vår  handtering  ännu  icke  gifvit  denna  en  från  öfrig 
industri  afskild  särställning.  Men  i  betraktande  af  den 
storartade  utveckling,  hvari  vår  förädlingsindustri  ej  mindre 
än  vår  bergshandtering  är  stadd,  och  med  de  anspråk  på 
specialutbildning,  som  numera  måste  uppställas  för  den 
senares  administrering  i  enlighet  med  de  i  det  föregående 
uppställda  kraf,  torde  den  nämnda  anordningen  icke  längre 
kunna  anses  till  fyllest,  trots  det  att  ett  särskildt  ämbets¬ 
verk,  »Sveriges  Geologiska  Undersökning»,  under  det  sista 
halfseklet  haft  en  viktig  del  af  bergsadministrationen  såsom 
specialuppdrag. 

Olägenhet  af  det  nuvarande  tillståndet. 

F"huru  Eders  Kungl.  Maj:t  i  och  med  tillsättandet  at 
en  kommitté  för  Kungl.  Kommerskollegii  omorganisation 
visat  sig  i  allmänhet  beakta  de  på  senaste  tiden  alltmera 
i  dagen  trädande  olägenheterna  af  det  nuvarande  tillstån¬ 
det,  tillåta  vi  oss  dock  i  underdånighet  påpeka  några  al 
de  viktigaste  af  dessa. 

I  mån  som  andra  industriella  näringar  på  ett  stor- 
artadt  sätt  utvecklats  och  mångfaldigats,  har  Kungl.  Kom- 
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erskollegii  byrå  för  bergshandteringen  och  andra  indu- 
riella  näringar  tagits  i  allt  högre  grad  i  anspråk  af  dessa 
■nare,  hvarför  bergshandteringen,  som  förut  varit  bättre 
ganiserad  än  dessa  andra  näringar,  skjutits  i  bakgrunden, 
diket  åter  fört  med  sig,  att  de  byråtjänstemän,  som  skulle 
dva  öfverinseendet  öfver  bergshandteringen,  till  slut  blifvit 
ammande  för  densamma.  Häraf  har  ock  blifvit  en  na- 
rlig  följd,  att  bergsärendena  hufvudsakligen  i  formellt 
inseende  kunnat  tillgodoses  utan  möjlighet  till  allvarliga 
rsök  att  för  det  allmänna  bästa  utnyttja  de  sakliga  kun- 
aper  och  praktiska  erfarenheter,  hvarmed  de  under 
ollegium  sorterande  bergstjänstemännen  sitta  inne  eller 
i  uppdrag  kunnat  under  sina  tjänsteresor  förvärfva  sig. 
/eriges  Geologiska  Undersökning  åter,  hvilken  visserligen 
rde  hafva  tillkommit  i  och  för  ökande  af  kunskapen  om 
i  i  landets  jord  förborgade  råämnena  till  tjänst  för  bergs 
mdteringen,  sådan  den  af  oss  definierats,  har,  utan  hvarje 
marbete  med  bergsöfverstyrelsen  och  dess  underlydande 
instemän,  konsoliderat  sig  såsom  en  fullt  själfständig  in- 
tution,  hvilken  enligt  chefens  offentliga  uttalande  be- 
iktar  såsom  ett  hufvudmål  att  vara  »en  drifvande  kraft 
r  den  teoretiska  geologiens  förkofran  och  en  af  dennas 
ktigaste  positioner».  Till  följd  häraf  har  ock  vid  Sveriges 
eologiska  Undersökning  tjänstemannakåren  varit  hufvud- 
kligen  rent  vetenskapligt  utbildad  och,  sålunda  i  saknad 
såväl  tillräcklig  kompetens  som  intresse  för  det  praktiska, 
>mmit  att  ägna  mindre  tid  än  önskligt  åt  de  för  bergs- 
indteringens  förkofran  mest  maktpåliggande  problemen. 

Då  det  sålunda  måste  i  allmänhet  erkännas,  att  de 
ida  institutioner,  som  på  senare  tid  haft  vården  om  lan- 
:ts  bergshandtering  sig  anförtrodd,  i  brist  på  samarbete 
h  lämplig  konstitution  endast  föga  kunnat  motsvara  de 
rdringar,  som,  enligt  hvad  vi  ofvan  anfört,  numera  böra 
illas  på  en  bergsöfverstyrelse,  så  kunna  vi  dessutom  an- 
ra  en  hel  del  mera  speciella  fall,  då  saknaden  af  en 
ed  bergsärendena  enhetligt  och  sakkunnigt  arbetande 
/relse  visat  sig  synnerligen  kännbar.  Sålunda  har,  vid 
■  maktpåliggande  utredningar,  som  på  sista  tiden  ägt  rum 
h  delvis  ännu  pågå  med  afseende  på  malmtullar,  inköp 
r  statens  räkning  af  fyndigheter,  inventering  af  landets 
almtillgångar,  tillvaratagandet  af  statens  jordägarerätt  till 
ndigheter  och  tillgodogörande  af  därigenom  vunna  gruf- 
tdelar,  omarbetande  af  grufstadgan  m.  m.,  Eders  Kungl. 
aj:t  måst  undvara  stödet  af  ett  ämbetsverk  med  tillgång 
1  såväl  sakkunskap  som  öfversiktligt  och  opartiskt  ordnade 
»pgifter  om  allt,  hvad  man  hittills  känner  om  vära  fyndig* 
:ter,  och  i  stället  varit  hänvisad  att  genom  tillfälliga  kom- 
ittéer  eller  sakkunnige  taga  uppgifter  och  råd  hufvud- 
kligen  af  enskilda  bergsbruksidkare,  hvilkas  privata  in- 
issen  kunnat  vara  i  mångt  och  mycket  stridande  mot 
■t  allmänna  bästa.  För  bevakande  af  Kronans  rättigheter 
d  utmålsläggningar  har  Eders  Kungl.  Maj:t,  i  brist  på 
sakkunnig  myndighet  instruerade  bergsstatstjänstemän, 
tt  anlita  till  landsstaten  hörande  tjänstemän  eller  andra 
r  facket  främmande  personer,  hvarigenom  i  synnerhet 
om  de  stora  Norrbottniska  grufifälten  stora  värden  satts 
i  spel  för  det  allmänna.  Då  statens  geologer  under  sina 
insteresor  uppdagat  värdefulla  fyndigheter,  har  Eders 
ung].  Maj: t  icke  haft  något  ämbetsverk,  lämpligt  och 
yldigt  att  om  dessa  taga  hand,  hvadan  de  för  staten 
>tt  förlorade.  Det  under  hausseperioder  inom  affärslifvet 
>rerande  »grufjobberiet»  eller  vingleriet  med  mutsedlar 
h  imaginära  fyndigheter,  hvilket  uppenbarligen  i  många 


fall  verkat  både  ruinerande  och  demoraliserande,  skulle 
kunnat  i  stor  utsträckning  motarbetas  af  ett  centralt  verk 
med  tillräckligt  sakförstånd  för  att  kunna  ena  och  instruera 
bergstjänstemännen  och  med  skyldighet  att  registrera  och 
närmare  utreda  de  grufrättigheter  som  meddelas.  De  i  lag 
påbjudna  grufkartorna,  hvilka  under  nuvarande  förhållan¬ 
den  endast  helt  formellt  granskas  och  därför  kunna  vara 
ganska  slentrianmässigt  affattade,  skulle  under  fullt  sak¬ 
kunnig  kontroll  blifva  ett  värdefullt  material  vid  utforskan¬ 
det  af  våra  malmers  och  bergarters  natur  och  förekomst- 
sätt.  De  likaledes  föreskrifna  årliga  bergmästarerelatio¬ 
nerna  skulle,  kontrollerade  och  omhändertagna  af  en  sak¬ 
kunnig  styrelse,  kunna  öfversiktligt  registreras  och  bearbetas 
till  en  lätt  tillgänglig  kunskapskälla  rörande  landets  nyttiga 
mineraliska  råämnen,  hvilken  skulle  göra  alla  sporadiskt 
återkommande  mer  eller  mindre  resultatrika  malminven¬ 
teringar  o.  d.  öfverflödiga.  Utan  en  enande  sakkunnig 
styrelse  hafva  slutligen  tjänstemännen  å  de  särskilda  berg¬ 
mästaredistrikten  hittills  fått  arbeta  hvar  på  sin  metod, 
utan  ömsesidig  beröring  och  utan  tidsenlig  instruktion  - — 
allt  annat  att  förtiga. 

Ett  försök  till  förbättring. 

Den  nye  chefen  för  Sveriges  Geologiska  Undersökning, 
ehuru  till  sin  utbildning  hufvudsakligen  teoretisk  forskare, 
synes  dock  i  likhet  med  oss  hafva  kommit  till  insikt  om 
bergshandteringens  eller  den  praktiska  geognosiens  ohåll¬ 
bara  ställning  inom  statsförvaltningen  och  försökt  från  sin 
synpunkt  sedt  råda  bot  för  missförhållandet  genom  ett  till 
Eders  Kungl.  Maj:t  afgifvet  förslag  till  utvidgning  af  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersöknings  verksamhet  i  praktisk  rikt¬ 
ning.  Detta  förslag  finna  vi  i  och  för  sig  synnerligen 
tilltalande,  enär  dess  realiserande  skulle  göra  Sveriges 
Geologiska  Undersökning  fullt  kapabel  att  handlägga  alla 
de  af  oss  under  mom.  1:0)  ofvan  anförda,  i  viss  mening 
grundläggande  bergsärendena.  Men  någon  lösning  på  frå¬ 
gan  innebär  tydligtvis  icke  detta  förslag,  som  hvarken 
kan  eller  får  beröra  de  under  mom.  2:0),  3:0)  och  4:0) 
anförda,  för  näringarnas  blomstring  viktigaste  bergsären¬ 
dena,  så  länge  de  teoretiskt  och  praktiskt  utbildade  bergs¬ 
tjänstemännen  sortera  under  ett  helt  annat  ämbetsverk. 

Hur  en  bergsstyrelse  bör  lämpligast  vara  inrättad. 

Under  försök  att  fasthålla  en  fullt  praktisk  syn  på 
tingen  hafva  vi  däremot  kommit  till  den  bestämda  upp¬ 
fattningen,  att  den  tillämpade  geognosien,  eller  med  andra 
ord  bergshandteringen  i  egentlig  bemärkelse,  lämpligast 
från  statens  sida  handhafves  af  ett  enda,  enhetligt  arbe¬ 
tande  och  speciellt  för  ändamålet  inrättadt  ämbetsverk,  ut- 
rustadt  med  såväl  materiella  resurser  som  högsta  mått  af 
teoretisk  och  praktisk  fackkunskup.  Ett  dylikt  verk  kunde 
lämpligen  arbeta  på  ett  antal  olika  afdelningar  eller  byråer 
med  fackkunniga  chefer,  mellan  hvilka  arbetet  kunde  så 
fördelas,  att  hvarandra  närliggande  ärenden  sammanfördes, 
exempelvis  enligt  den  af  oss  ofvan  föreslagna  indelningen 
af  bergsärendena.  Att  cheferna  ingalunda  mindre  utan 
fast  hellre  i  högre  grad  än  de  underordnade  tjänstemän¬ 
nen  måste  vara  fackkunnige,  ligger  enligt  vårt  förmenande 
i  sakens  natur,  om  de  skola  vara  i  stånd  att  till  det  bästa 
leda  arbetena;  och  en  motsatt  anordning  synes  oss  be¬ 
träffande  bergsstyrelsen  lika  olämplig,  som  den  skulle  vara 
beträffande  t.  ex.  landtbruksstyrelsen,  väg  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen,  medicinalstyrelsen  m.  fl. 
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Den  af  oss  sålunda  häfdade  uppfattningen,  att 
grufvehandteringen  bör  i  administrativt  hänseende  intimt 
sammanföras  med  öfrigt  tillvaratagande  af  mineraliska 
råämnen,  är  ingalunda  något  för  andra  länder  främ¬ 
mande.  I  Tyskland  t.  ex.  har  denna  uppfattning  tydligt- 
vis  gjort  sig  gällande  i  de  viktigaste  staterna,  i  det  att 
deras  geologiska  anstalter  alltid  äro  på  ett  eller  annat 
sätt  koordinerade  med  bergsinspektion  eller  bergsförvalt¬ 
ning  under  en  och  samma  bergsöfverstyrelse,  vare  sig 
denna  såsom  i  Preussen  benämnes  »Ministerialabt.  f.  d. 
Berg-,  Hiitten-  u  Salinenwesen »  eller  såsom  i  Bayern: 
»Königl.  Oberbergamt. »  o.  s.  v.  Och  i  Canada,  där  hit¬ 
hörande  ärenden  nyligen  blifvit  ordnade,  tyckes  samma 
princip  hafva  blifvit  fullständigt  genomförd. 

Förslag  för  den  närmaste  framtiden. 

Vi  inse  dock,  att  den  antydda  reformen  innebär  en 
alltför  vidtgående  förändring  i  nuvarande  förhållanden 
för  att  lämpligen  kunna  på  en  gång  genomföras.  Däremot 
kan,  så  länge  Sveriges  Geologiska  Undersökning  anses 
böra  bibehållas  såsom  själfständig  institution,  denna  få  på 
sin  lott  de  af  oss  ofvan  under  mom.  1:0)  angifna  bergs¬ 
ärendena,  medan  i  och  för  handläggandet  af  öfriga  under 
mom.  2:0),  3:0)  och  4:0)  angifna  dylika  ärenden  inrättas 
en  särskild  styrelse  med  tillfälle  till  effektivt  samarbete  med 
Sveriges  Geologiska  Undersökning. 

En  sådan  bergsöfverstyrelse  borde  enligt  vår  mening 
erhålla  en  själfständig  ställning  vid  sidan  af  befintliga  eller 
eventuellt  nyinrättade  styrelser  för  handel,  industri,  landt- 
hushållning  o.  s.  v.,  i  synnerhet  som  därvid  skulle  vinnas, 
dels  att  densamma  lättare  kunde,  i  samarbete  med  Sveriges 
Geologiska  Undersökning,  allsidigt  handhatva  den  för  de 
flesta  öfriga  näringar  mer  eller  mindre  betydelsefulla  hus¬ 
hållningen  med  våra  mineraliska  råämnen,  dels  att  en 
definitiv  sammanslagning  af  de  båda  sålunda  samarbe¬ 
tande  verken  till  en  fullt  enhetlig  bergsstyrelse  i  den  af 
oss  ofvan  angifna  riktningen  kunde,  när  helst  det  be¬ 
funnes  lämpligt,  försiggå  på  enklaste  sätt,  utan  att  andra 
ämbetsverks  organisation  däraf  konnne  att  beröras.  Och 
i  enlighet  därmed  drista  vi  oss  i  underdånighet  framställa 
det  förslaget,  att  denna  bergsöfverstyrelse,  exempelvis  under 
den  i  Sverige  häfdvunna  benämningen  »Bergskollegium», 
redan  från  början  organiseras  i  öfverenstämmelse  med  de 
af  oss  i  det  föregående,  för  en  definitiv  bergsstyrelse  an- 
gifne  principer,  allenast  med  den  skillnad,  att  någon  byrå 
för  de  under  mom.  1  :o)  angifna  bergsärendena  tills  vidare 
icke  inrättas.  Byråcheferna,  hvilka  kunna  gifvas  den 
gamla  benämningen  »Bergsråd»  och  ställas  under  en 
»Generalbergsdirektör»  såsom  gemensam  chef,  böra  så¬ 
lunda  i  och  för  byrågöromål  få  till  sitt  förfogande  nödigt 
antal,  hufvudsakligen  fackligt  utbildade  tjänstemän.  Till 
chefer  tagas  fackmän  med  framstående  skicklighet  och 
rik  praktisk  erfarenhet  inom  respektive  områden.  Såsom 
Bergskollegii  representanter  i  landsortens  olika  distrikt 
fungerar  slutligen  såsom  förut  en  af  bergmästare  och  gruf- 
ingeniörer  sammansatt  bergsstat. 

För  den  händelse  att  äfven  detta  förslag  till  en  fri¬ 
stående  bergsstyrelse  ej  nu  skulle  anses  kunna  realiseras, 
utan  Eders  Kungl.  Maj:t  skulle  besluta  att  tills  vidare  i 
full  utsträckning  bibehålla  Eders  Maj:ts  och  Rikets  Kom¬ 
merskollegium  vid  sin  nuvarande  befogenhet,  vilja  vi  i 
underdånighet  föreslå,  att  vid  dess  omorganisation  dess 
byrå  för  bergshandtering  och  andra  industriella  näringar 


uppdelas  i  tvänne,  af  hvilka  den  för  bergshandteringen 
ställes  under  en  inom  den  tillämpade  geologiens  och  sär- 
skildt  grufvetenskapens  olika  grenar  väl  bevandrad,  prak¬ 
tiskt  erfaren  byråchef.  Byråns  öfriga  personal  torde  i 
detta  fall  lämpligen  bestå  af  dels  en  juridiskt  bildad  se¬ 
kreterare  för  beredande  af  de  af  oss  under  mom.  4:0; 
angifna  bergsärendena,  dels  tekniskt  förfarna  byråingeniörer 
för  handläggande  af  hufvudsakligen  de  under  mom.  2:0) 
och  3:0)  angifna  ärendena.  En  dylik  anordning,  som  vi 
visserligen  endast  kunna  betrakta  såsom  en  nödfallsutväg 
eller  ett  provisorium,  skulle  dock  hafva  till  följd  ett  bättre 
tillvaratagande  af  bergsnäringarnas  intressen,  än  som  med 
den  nuvarande  ordningen  är  möjligt. 

Stockholm  den  30  mars  1909. 

Underdånigst 

Herman  Sundholm.  Gustaf  Hallberg.  Nils  Ihdberg. 

Geojg  Carlsson.  Hjalmar  Nordqvist.  C.  I.  Asplund. 


DE  TEKNISKT  EKONOMISKA  FRÅGORNA  OCH 
DERAS  BETYDELSE  FÖR  SAMHÄLLSARBETET. 

I  anledning  af  Svenska  Teknologföreningens  senaste  årsmöte 
har  den  kände  författaren  Hjalmar  Cassel  i  Svenska  Dagbladet  pu¬ 
blicerat  nedanstående  reflexioner,  hvilka  synbarligen  bära  vittne  om,! 
att  förståelsen  för  ingeniörernas  sträfvanden  efter  medbestämmande¬ 
rätt  i  frågor,  där  teknisk  sakkunskap  är  behöflig,  ändtligen  börjar 
att  gifva  sig  tillkänna  äfven  utanför  ingeniörernas  egen  krets. 

Det  nu  afslutade  teknologmötet  utgör  ett  nytt  och  glädiande 
bevis  för,  att  industriens  och  den  tekniska  bildningens  målsmän  i 
vårt  land  börja  rycka  fram  till  en  mer  målmedveten  position  som 
betydande  faktor  i  samhällsarbetet.  Alltför  länge  har  ledningen  a ( 
de  offentliga  angelägenheterna  saknat  den  praktiska  läggning,  den 
lifgifvande  impuls,  som  endast  medverkan  af  de  tekniskt  skolade 
krafterna  kan  skänka.  Denna  brist  har  gifvetvis  särskildt  framträdt 
med  afseende  på  behandlingen  af  de  tekniskt-ekonomiska  frågorna, 
som  ju  numera  omfatta  en  så  väsentlig  del  af  det  nationella  arbetet. 
Med  lika  tillfredsställelse  kan  man  å  andra  sidan  konstatera,  att 
våra  teknici  alltmera  fått  blicken  öppen  för  den  ekonomiska,  äfven 
nationalekonomiska  sidan  af  de  industriella  och  tekniska  problemen. 
Det  är  på  denna  väg,  med  allt  mera  vidgad  blick  för  det  tekniska 
arbetets  insats  i  den  ekonomiska  utvecklingen,  som  representanterna 
för  industri  och  teknik  skola  nå  fram  till  allt  större  inflytande  på 
ledningen  af  landets  affärer. 

Samtidigt  med  teknologmötet  utgafs  af  Teknisk  Tidskrift  ett 
specialnummer,  hvari  ett  flertal  af  våra  svenska  märkesmän  inom 
storindustri,  samfärdsel  och  teknisk  kunskap  uttalat  sig'  i  viktiga 
tekniskt-ekonomiska  frågor.  Vi  finna  här  en  hel  rad  af  män,  som 
intaga  en  framskjuten  ställning,  icke  blott  på  det  ekonomiska  om¬ 
rådet,  utan  äfven  socialt  och  delvis  statsligt  Det  är  en  i  svensk 
historia  alldeles  ny  klass  af  inflytelserika  samhällsmedlemmar  —  per¬ 
soner  som  arbetat  sig  fram  till  sin  position  genom  tekniska  kun¬ 
skaper  och  praktiskt  arbete  och  som  helt  säkert  i  framtiden  skola 
spela  en  vida  viktigare  roll  i  samhällsutvecklingen,  än  man  hittills 
trott.  Och  detta  helt  enkelt  af  den  anledningen,  att  vår  tid  står  ijj 
de  tekniska  framstegens  tecken,  och  att  de  ekonomiska  frågorna,  som 
ju  alla  ha  ett  tekniskt  underlag,  äfven  i  vårt  land  efter  hand  måste 
tillerkännas  en  dominerande  betydelse.  Det  visar  sig  ju  redan,  att 
statsmakterna  måst  sysselsätta  sig  med  en  rad  tekniskt-ekonomiska 
frågor,  för  hvilka  de  faktiskt  saknat  nästan  all  kompetens  i  brist  på 
insikter  och  skolning.  Det  kan  icke  i  längden  gå  för  sig,  att  sådana 
ärenden  afgöras  på  måfå  efter  gammal  slentrian  eller  på  auktoritet 
af  myndigheter,  som  kanske  i  sin  ordning  äro  lika  mycket  i  saknad 
af  verklig  kompetens  att  bedöma  frågorna  ur  sakliga  synpunkter. 
Vi  behöfva  endast  rikta  uppmärksamheten  på  en  så  viktig  grupp  af 
riksdagsärenden  som  järnvägs- frågorna  för  att  förstå  det  berättigade 
i  denna  generella  anklagelse. 

Ilur  länge  ha  icke  järn  vägsfrågorna  bedömts  hufvudsakligen  ur 
sådana  synpunkter,  som  äro  främmande  för  deras  egentliga  natur 
Lokala,  partipolitiska,  statsfinansiella  och  militära  hänsyn  ha  domi¬ 
nerat,  medan  man  af  brist  på  fackinsikter  så  godt  som  förbisett  de 
tekniskt-ekonomiska  synpunkter,  som  bort  vara  de  afgörande.  Om  man 
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:d  eftertanke  granskar  ett  sådant  föredrag,  som  det  vid  teknolog- 
,tet  af  kapten  Ingemar  Petersson  framförda  öfver  ämnt  »Nya  rikt- 
ier  för  vårt  järnvägsväsens  nationalekonomiska  utveckling»,  skall 
n  finna  stoff  till  en  rikedom  på  grava  anklagelser  mot  det  hittills 
år  järnvägspolitik  florerande  slentrianmässiga  koncessionssystemet, 
enså  mot  statens  egna  metoder  att  bygga,  förvalta  och  un- 
stödja  järnvägar.  Den  första  sanningen  som  föredraganden 
tnhåller  är,  att  olika  järnvägsföretag  fylla  olika  kommunika- 
isbehof,  ha  att  vänta  olika  stor  trafik  och  måste  sålunda  ni¬ 
tas  tekniskt  och  ekonomiskt  på  vidt  skilda  sätt.  Hr  P.  påvisar, 
usom  den  i  vart  land  alltjämt  växande  svårigheten  att  intressera 
enskilda  kapitalet  för  järnvägsanläggningar  väsentligen  beror  på 
syndelser  mot  den  fundamentalregel,  som  kräfver  järnvägarnes  an¬ 
dning  efter  det  verkliga  trafikbehofvet.  Då  man  besinnar,  hvilka 
ra,  ja  för  våra  förhållanden  rent  enorma  kapital,  som  äro  bundna 
våra  stats-  och  enskilda  järnvägar,  kan  ma*h  lätt  förstå,  hvilken 
ionalekonomisk  räckvidd  denna  fråga  har.  Föredraganden  kom- 
r  därefter  in  på  frågan  om  tertiärbanors  införande  i  Sverige  och 
indrager  vid  behandlingen  af  detta  problem  en  mängd  intressanta 
punkter,  som  hittills  hos  oss  varit  föga  beaktade.  Slutligen  tan- 
ar  han  den  socialekonomiska  sidan  af  problemet  och  framkastar 
rsmålet  om  markvärdestegringens  utnyttjande  för  det  allmänna 
1  om  möjligheten  för  stat  och  kommun  att  återvinna  de  medel, 
i  uppoffrats  för  kommunikationsändamål.  Alla  dessa  frågor  äro 
en  så  genomgripande  social  och  ekonomisk  betydelse,  att  man 
last  kan  beklaga,  att  det  för  närvarande  i  vår  representation  finnes 
ringa  förutsättningar  att  förstå  den  rätta  innebörden  af  dem. 

Jämte  järnvägsfrågorna  tränga  sig  en  rad  andra  tekniskt-eko- 
niska  spörsmål  af  största  betydelse  fram  på  dagordningen.  Det 
problemet  om  vattenkraftens  utnyttjande,  om  vattenvägaines  ord- 
ide,  om  afdikning,  torrläggning,  uppdämning  och  kanalisering ; 

är  problemet  om  mineralskatternas  utnyttjande,  om  malmexport 
.  järnförädling;  det  är  sjöfartens  och  den  transmarina  handelns 
blem,  frågan  om  statsunderstöd  åt  transmarina  linier,  uppmuntran 
sjöfart  och  skeppsbyggeri  m.  m  ;  det  är  problemet  om  det  ut- 
dska  bränslets  ersättande  med  inhemskt,  om  torlmossarnes  exploa- 
ng  o.  s.  v.,  o.  s.  v. 

Äfven  lekmannen  kan  förstå,  att  vårt  lands  framtid,  ekonomiskt, 
ialt  och  politiskt,  så  intimt  sammanhänger  med  den  mer  eller 
idre  lyckliga  lösningen  af  alla  dessa  frågor,  att  man  icke  nog 
.  betona  nödvändigheten  af,  att  den  största  tekniska  sakkunskap, 
acl  med  den  vidaste  blick  för  ekonomiska  värden  och  faktorer, 
göta  sig  gällande  vid  deras  behandling. 

Det  är  en  stor  lycka,  att  vårt  land  äger  en  så  betydande  fond 
teknisk  duglighet,  som  det  verkligen  för  närvarande  besitter,  och 
n  kan  icke  nog  framhålla  vikten  af,  att  statsmakterna  träda  i  det 
maste  samarbete  med  dessa  krafter.  Just  den  omständigheten, 
våra  ledande  teknici  alltmer  rikta  sin  uppmärksamhet  på  de  eko- 
niska  frågorna,  bevisar,  att  de  mognat  för  ett  nationellt  arbete, 
att  de  äro  och  än  mer  skola  bli  en  faktor  af  djupt  ingripande 
ydelse  i  den  kommande  utvecklingen. 


K.  PROPOSITION  OM  NY  KANAL  VÄNERN 
—  KATTEGAT. 

I  en  den  27  mars  afgifven  proposition  begär  rege- 
gen  ett  anslag  af  22  800  000  kr.  för  anläggning  af  en  ny 
led  mellan  Yenersborg  och  Göteborg. 

Civilministern  ansluter  sig  till  fullo  till  kanalkommis- 
nens  åsikter  och  föreslår  alltså  en  enkelspårig  4  meters 
,  med  slussar  och  vissa  andra  arbeten  afsedda  för  5 
•ter  djupgående  fartyg,  med  ungefär  samma  sträckning 
n  å  den  nuvarande  Trollhätte  kanal. 

I  motiveringen  heter  det  bl.  annat.: 

Hvad  som  särskildt  föranleder  propositionens  föreläggande 
innevarande  riksdag  är,  att,  om  riksdagen  nu  beviljar  medel 
kanalens  påbörjande,  en  afsevärd  del  af  den  personal,  som 
sysselsatt  vid  den  snart  afslutade  kraftstationsanläggningen 
Trollhättan,  skulle  kunna  få  fortsatt  arbete  vid  kanalan¬ 
gningen.  Med  anläggningen  af  kraftkanalen  och  därmed 
iimanhängande  arbeten  äro  för  närvarande,  förutom  ett  stort 
al  ingeniörer  och  förmän,  sysselsatta  omkring  1  300  arbetare, 
detta  antal  ingår  icke  den  arbetsstyrka,  som  användes  vid 
sbyggnader  och  dylikt,  samt  ej  heller  entreprenörernas  arbe- 
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tare.  Då  ifrågavarande  arbeten  väntas  blifva  färdiga  i  slutet 
af  detta  år,  lärer  det  vara  en  gifven  fördel,  om  den  personal, 
som  fått  särskild  vana  vid  dylika  arbeten,  erhåller  liknande  sys¬ 
selsättning,  liksom  att  de  dyra  maskiner  och  redskap,  som  för 
arbetena  anskaffats,  omedelbart  få  fortsatt  användning. 

Därtill  kommer  en  annan  omständighet.  Under  nuva¬ 
rande  tryckta  ekonomiska  tider,  då  en  mängd  enskilda  arbets- 
gifvare  måste  afskeda  en  del  af  sina  arbetare  af  brist  på  beställ¬ 
ningar,  skulle  det  säkerligen  blifva  förenadt  med  stor  svårighet 
för  de  entledigade  arbetarna  att  få  ny  sysselsättning,  och  detta 
så  mycket  mer  som  ett  afsevärdt  antal  industriarbetare  för 
närvarande  hafva  sysselsättning  just  med  beställningar  för  Troll¬ 
hättans  kraftverk.  Följden  blefve  därför  antagligen,  att  de 
arbetslösas  skaror  ökades.  Vid  sådant  förhållande  lärer  det, 
då  lämpliga  arbeten  finnas,  som  ändock  under  en  nära  lig¬ 
gande  framtid  måste  utföras,  vara  statens  plikt  att  tillse,  att 
dessa  arbeten  snarast  möjligt  igångsättas,  och  sålunda  skapas 
ökade  arbetstillfällen. 

Förslaget  afser,  såsom  förut  nämnts,  att  i  hufvudsakligen 
samma  sträckning,  som  den  nuvarande  Trollhätte  kanal  äger, 
anordna  en  4  meters  enkelspårig  led  med  slussar  och  vissa  andra 
arbeten  afsedda  för  5  meter  djupgående  fartyg.  En  farled  med 
sådana  mått  har  beräknats  kosta  22  800  000  kronor. 

Vattenfallsstyrelsen,  som  efterträdde  den  förutvarande 
Trollhättestyrelsen,  har  tänkt  sig,  att  arbetena  skulle  så  bedrif- 
vas,  att  farleden  blefve  färdig  1915.  Emellertid  har  för  mig 
uppgifvits,  att,  därest  omständigheterna  så  påkalla,  byggnads¬ 
tiden  kan  förlängas,  utan  att  kostnaden  därigenom  ökas.  För 
innevarande  år  skulle  enligt  vattenfallsstyrelsens  beräkning  be- 
höfvas  1  000000  kronor  och  för  år  1910  3000000  kronor. 

Då  anläggningen  afser  ett  produktivt  företag,  synas  låne¬ 
medel  böra  anlitas  för  detsamma  Så  ägde  äfven  rum,  då  staten 
år  1904  för  5  800  000  kronor  inköpte  Nya  Trollhätte  kanalbolags 
egendom.  Därvid  beslöt  riksdagen  på  k.  m:ts  framställning, 
att  af  kanalverkets  inkomster  skulle  till  riksgäldskontoret  årli¬ 
gen  öfverlämnas  3,6  procent  af  den  i  svenska  statens  3,6 
procent  obligationer  erlagda  köpeskillingen,  samt  att  åter¬ 
stoden  af  den  årliga  inkomsten  af  kanalverket  skulle  öfverläm¬ 
nas  till  handels-  och  sjöfartsfonden. 

Enär  det  icke  kan  väntas,  att  den  ombyggda  kanalen 
skall  under  de  första  åren,  sedan  den  blifvit  färdig,  kunna  för¬ 
ränta  hela  kostnaden  för  dess  anläggning,  torde  vara  lämpli¬ 
gast,  att,  såsom  äger  rum,  då  riksdagen  beviljar  medel  till 
järnvägsanläggningar,  icke  någon  ränta  betalas  till  riksgälds¬ 
kontoret.  utan  att  behållningen  å  kanalrörelsen  inlevereras  till 
statsko utoret.  Detta  hindrar  icke,  att  kaualafgifterna  bestäm¬ 
mas  så,  att  företaget  blifver  fullt  räntabelt.  De  första  årens 
förluster  få  ersättas  af  de  senare  årens  vinster.  Civilministern 
erinrar  dock,  att  kanalafgifterna  enligt  beräkning  skulle  äfven 
med  detta  mål  för  ögonen  kunna  i  stort  sedt  lämnas  orubbade. 


HEDERSGÅFVA  ÅT  INGENIÖR  GOTTFR.  BOBERG. 

Ingeniör  Gottfr.  Boberg  lämnade  såsom  förut  nämndt 
den  3 1  sistlidne  mars  sin  befattning  hos  Svenska  Tekno- 
logföreningen,  i  det  han  då  inträdde  i  pensionsstadiet. 
Med  anledning  af  dagens  betydelse  uppvaktades  han  på 
förmiddagen  vid  sjukbädden  af  föreningens  ordförande 
öfverste  F.  V.  Hansen,  sekreteraren  ingeniör  G.  Holm- 
berger  och  den  mångårige  kassadirektören  hos  föreningen 
ingeniör  C.  O.  T.  Örtenblad,  hvilka  till  herr  Boberg  öf- 
verlämnade  en  hedersgåfva,  åstadkommen  genom  subskrip¬ 
tion  bland  deltagarne  vid  det  nyss  afslutade  årsmötet. 
Hedersgåfvan  bestod  af  en  silfverpokal  med  följande  in¬ 
skription  : 

»Till  Gottfried  Boberg 
den  31  mars  1909 

från  vänner  i  Svenska  Teknologföreningen» 
jämte  iliggande  610  kronor  i  guld,  utgörande  öfverskottet 
af  insamlingen  utöfver  kostnaden  för  silfverpjäsen. 
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NOTISER. 

Statsbanan  Jäi  na— Norrköping.  Med  skrifvelse  den  1 
mars  1909  har  Järnvägsstyrelsen  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj:t  dels, 
medelst  plan-  och  profilritningar  med  tillhörande  karta  åskådliggjordt 
förslag  till  definitiv  plan  för  delen  Järna  — Enstaberga  af  statsbanan 
Järna — Norrköping  dels  förslag  till  kontrakt  med  tillhörande  arbets- 
beskrifning  för  sagda  bandels  anläggande  på  generalentreprenad. 

Af  den  definitiva  planen  framgår,  att  stationer  skulle  anordnas 
vid  Gräfstad,  8,2,  Vagnhärads  kyrka,  18,5,  Västerljungs  kyrka  22,8, 
Braken,  31,6,  Nälberga,  3 7,5,  Skälkulla  49,7,  Nyköping  56,8,  samt 
Enstaberga  65  kilometer,  allt  från  Järna  räknadt.  Stationerna  skulle 
benämnas  respektive  Hölö,  Vagnhärad,  Västerljung,  Lästringe,  Tyst- 
berga,  Sjösa,  Nyköping  S.  J.  och  Enstaberga. 

Från  Generalentreprenaden  borde,  enligt  Styrelsens  mening, 
undantagas  ej  mindre  uppförandet  af  alla  permanenta  husbyggnader 
än  äfven  dels  leverans  af  räler  och  växlar  med  tillbehör,  dels  leve¬ 
rans  och  uppsättning  af  bangårdsmaskinerier,  af  öfverbyggnader  till 
broar  och  af  växel-  och  signalsäkerhetsanordningar,  dels  slui ligen 
anordnande  af  telegrafledning  och  hvad  därmed  sammanhänger  samt 
fasta  signaler. 

Utsikter  för  tekniska  och  industriella  företag  i  Kina. 

Från  Utrikesdepartementets  Handelsafdelning  har  till  sekreteraren  i 
Svenska  Teknologföreningen  öfverlämnats  en  konfidentiell  rapport  af 
handelsattachén  i  Ostasien  E.  G.  Sahlin.  Rapporten  finnes  under 
närmaste  tiden  tillgänglig  för  föreningens  medlemmar  hos  sekreteraren. 


FÖRENLNGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  20  mars,  hvarvid  beslöts 
att  omkr.  d.  5  april  anordna  en  musikalisk  soiré  för  inbjudna,  sek¬ 
tionens  medlemmar  och,  så  långt  utrymmet  medgåfve,  öfriga  elever 
vid  Tekn.  högskolan.  —  Framlades  frågan  om  1907  års  klubbkassa, 
hvarvid  sektionen  beslöt,  att  styrelsen  skulle  hos  samma  års  revisorer 
fordra  redovisning  för  densamma. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

hade  d.  20  mars  sammanträde  under  ordförandeskap  af  lektor  P,  Isberg. 

Med  anledning  af  ett  till  Svenska  Teknologföreningen  inläm- 
nadt  betänkande  rörande  en  sammanslagning  af  de  tekniska  förenin¬ 
garna,  afsedt  att  behandlas  vid  Teknologföreningens  sammanträde  i 
Stockholm  den  22  —  24  d:s,  hade  styrelsen  önskat  höra  klubbens  åsikt 
beträffande  den  ifrågasatta  sammanslagningen.  Härom  uppstod  en 
längre  diskussion,  hvarunder  talades  både  för  och  emot  förslaget. 
Styrelsen,  som  haft  frågan  under  behandling,  framlade  ett  förslag 
till  yttrande,  hvilket  af  klubben  gillades.  Dock  ansågs  ej  lämpligt, 
att  klubben  gjorde  det  till  eget,  alldenstund  frågan  ej  blifvit  i  klub¬ 
ben  tillräckligt  dryftad. 

För  att  vid  sammanträdet  i  Stockholm  bevaka  klubbens  intres¬ 
sen  anmodades  ordföranden  uppresa,  och  åtog  sig  rektor  Isberg  upp¬ 
draget. 

Den  viktigaste  punkten  i  styrelsens  yttrande  gick  ut  på  att 
landsortsföreningarna  böra  i  centralstyrelsen  representeras  i  förhål¬ 
lande  till  medlemsantal. 

En  från  Gas-  och  elektricitetsverkstyrelsen  inkommen  skrifvelse 
rörande  k.  bfhdes  kungörelse  af  1907  med  uppmaning  att  afgifva 
yttrande  i  anledning  af  1907  års  riksdagsskrifvelse  till  Konungen  an¬ 
gående  åtgärder  till  betryggande  af  aftal  rörande  leverans  af  elek¬ 
trisk  energi,  hvari  klubben  anmodades  afgifva  yttrande,  remitterades 
till  fackkommitterade  för  beredning. 

Ingeniör  H.  G.  Queckfeldt  höll  därpå  ett  synnerligen  instruk¬ 
tivt  och  af  ritningar  belyst  föredrag  om  »Våra  elektriska  ljuskällor 
och  deras  ekonomiska  användning». 

Kapten  J.  U  Holmberg  demonstrerade  härefter  ett  flertal  stads¬ 
kartor  från  staden  Planen  i  Sachsen  med  hänsyn  till  nymätning  en¬ 


ligt  triangelmätningssystemet,  härvid  åskådliggörande  med  hvilker 
omsorg  och  noggrannhet  dylika  mätningar  där  utfördes. 


TIDSKR1FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  iiro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  2.  —  Ingeniörsregistret 

—  Tillverkning  af  vällda  rör  i  Förenta  Staterna.  —  Bergshandte 
ringens  Vänners  årsmöte.  —  Olika  länders  export  af  järn  och  stål 

—  Järnverksföreningens  normalnoteringar.  —  H.  3.  —  Ett  förbisedt 
grundvillkor  för  erhållande  af  skarpa  metallografiska  mikrofotografiei 
vid  höga  förstoringar.  —  Grufluftens  förorening  genom  dynamiten 
explosionsgaser.  —  Kort  framställning  af  lancashiresmidets  utveck 
ling  och  dess  nuvarande  ståndpunkt.  —  Internat.  Verband  fur  dit 
Materialprtifung  der  Technik,  årsmötet  i  Frankfurt  a.  M.  d.  6  febr 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  2 

—  Den  amerikanska  ylleindustrien.  —  Den  franska,  engelska  ocb 
amerikanska  ull-  och  yllevarumarknaden.  —  Frågan  om  vinstandel, 
åt  industriarbetare.  —  Sveriges  in-  och  utförsel  af  textilalster  1904 

—  08.  —  Från  engelska  bom  ulls  väfverier.  —  Jacquardmaskiner  med 
ändlösa  papperskort.*  —  Dubbelsidig  besiktning  af  väfnader*. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  26  —  Arbetsdepartementets  för¬ 
slag  till  väglag.  —  Automobilfärd  1908  mellan  Stenkjger  och  Red- 
hammer*.  —  Städernas  reglering.  —  Industriell  fred,  skiljedom.  — 
Tekniska  mellanskolor.  —  Norges  geografiska  uppmätning. 

Architekten,  Mars  27.  —  Taarnborg  i  Ribe*.  —  Turin— 
Paris  —  Kongens  Nytorv*.  —  Harsdorffs  gård. 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  24,  27.  —  Öfverenskommelse 
mellan  Preussen  och  Hamburg  om  Elbens  reglering*.  —  Ludwig 
Seitz  och  hans  konst*.  —  Hjälpbro  vid  uppförande  af  Augustus- 
bron  i  Dresden*.  —  Skridskoklubbens  i  Bonn  nya  byggnad*.  —  Om 
begreppen  »massiv»,  »eldfast»,  »oförbrännerlig»  m.  m. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Mars  27.  —  En  familjehus 

i  Basel*.  —  Bidrag  till  kännedomen  om  hållfastheten  hos  berg  och 
sten*.  —  Girods  elektrostålugn*.  —  Återställande  af  fasaden  till  det 
gamla  historiska  museet  i  Bern*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  27.  —  Flyg¬ 
teknikens  lagar.  —  Uppfordringsmaskinbyggets  nuvarande  läge,  sär- 
skildt  med  hänsyn  till  elektrisk  drift*.  —  Nyheter  vid  tegelindu¬ 
strien*.  —  Nyare  metoder  vid  tillverkning  af  papper*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars 

27.  —  De  nya  godstågslokomotiven  för  Moskau  —  Kasan-banan*.  —  1 
Om  hastighetsmätning  och  dess  kontroll*.  —  Motorer  för  luftskepp  . 

—  Om  förluster  vid  ångturbiner*.  —  Flytdocka  eller  torrdocka?* 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Mars  26.  —  Mr  Thomas  Dunn,  öfversikt  af  hans  arbeten.  — Uttalan¬ 
den  om  elektricitetslagen.  —  Fridolin  Reiser  f  *.  —  Tunnelbyggnader. 

Engineering,  Mars  26.  —  Tillverkningen  af  kalciumkarbid, 
installationen  vid  Tyssefallen  i  Norge*. — Från  The  National  Physical 
Laboratory  1908.  —  Från  åsmötet  med  The  Institution  of  Mech 
Engineers.  —  Från  aeroplan-utställningen  i  London:  70  hkr  8-cylindrig 
motor*.  —  Fyrkoppladt  10-hjuligt  tanklokomotiv  för  Ballycastle  R.  W. 
Ireland*.  —  Hesses  omkastningsanordning  för  sjömaskiner*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Mars  25.  —  Den  elek¬ 
triska  industrien  år  1908.  —  Om  centrifugalkopplingar*.  —  Försök 
rörande  kontakter  vid  elektriska  apparater*.  —  Den  hydroelektriska 
anläggningen  vid  Kerkafloden  i  Dalmatien*.  —  Dynamometervagnar 
vid  Pennsylvania-banan*. 

Chemiker-Zeitung,  Mars  25,  27.  —  Frågan  om  de  oorga¬ 
niska  ämnenas  nomenklatur.  —  Bakelit,  ett  nytt  syntetiskt  harts.  — 
Mötet  med  Schweizerische  Chem.  Gesellschaft  d.  6  mars  i  Ziirich 
Kompensationsapparat  för  elektrolytiska  snabbmetoder*.  —  Be¬ 
stämning  af  de  relativa  mängderna  i  tobak  förekommande  organiska 
syror  före  och  efter  fermentation. 


SAMMANKOMSTER 

Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ-  inledare  löjtnant  R.  Blomquist.  —  4.  Utställning:  Ritningar  tdl 

der  tisdagen  den  6  april  kl.  7  e.  m.  - —  Ärenden:  1.  Inval.  —  äldre  byggnader  ur  Öfverintendentsämbetets  arkiv,  demonstrerade 

2.  Civilingeniör  Carl  For s sel  1 :  »Eldfasta  byggnadskonstruktioner».  af  arkitekten  d:r  S.  Curman. 

3.  »Om  arbetsledning  och  kontroll  vid  våra  byggnadsföretag», 
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NEHÅLL:  I  turbinprofningsanstaltsfrågan,  af  O.  E.  Westin;  Kungl.  Maj:ts 
roposition  till  riksdagen  angående  viss  inskränkning  af  inmutningsrätten  å  krono- 
>rd,  af  Bror  Or  ton;  Bestämmelser  i  afseende  på  statsbanornas  användande 
Ir  militära  ändamål;  Notiser:  Föreningsmeddelanden :  Tidskriftsöfversikt ;  Sam- 

lankomster. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Fjärde  häftet  af  Afdel- 
ningfen  för  MEKANIK,  innehållande:  Ängcentralen  i  Grand  Motell  Royal ; 
laktageiser  vid  mekaniska  verkstader  och  skeppsvarf  i  Tyskland  och  England,  af 
E.  Almqvist;  Statens  järnvägars  nya  malmtågslokomotiv  litt.  R.,  af  Carl 
Flodin;  Om  gasturbiner,  af  S.  Sköld;  Frän  mekaniskt-tekniska  facklitteratu¬ 
ren  ;  Referat  från  Afd:s  sammanträde. 


1  TURBINPROFNINGSANSTALTSFRÅGAN. 


I  Tidskriftens  allmänna  afdelning  för  den  13  och 
'  mars  detta  år  förekommer  i  denna  fråga  en  af  löjtnant 
Malm  författad  uppsats,  i  hvilken  en  del  anmärk- 
agar  göras  emot  min  på  vissa  angifna  grunder  gjorda 
derdåniga  hemställan:  dels  att  Kungl.  Maj:t  måtte  låta 
stå  med  beslutet  angående  Trollhättestyrelsens  förslag, 
ill  dess  frågan  om  det  föreslagna  hydrauliska  maskin- 
foratoriet  vid  den  nya  Tekniska  Högskolan  blifver  före- 
il  för  behandling,  och  dels  att,  i  händelse  en  statens 
rbinprofningsanstalt  anses  böra  upprättas  vid  Troll- 
ttan,  låta  utreda,  huruvida  den  på  sista  tiden  vunna 
farenheten  beträffande  vattenmätning  medelst  skärmflot- 
r  kan  gifva  anledning  till  i  någon  mån  ändrade  an¬ 
dningar  inom  nämnda  anstalt. 

Författaren  säger  bland  annat:  »Beträffande  den  hö¬ 
ide  konflikten  mellan  intresset  för  turbinprofning  för  det 
aktiska  industrilifvets  behof  och  intresset  för  laboratorie- 
rbinprofningen  vid  den  nya  Tekniska  Högskolan  är  detta 
fvetvis  en  betänklig  sak,  då  den  redan  gjort  en  f.  d. 
rm  anhängare  för  det  förra  till  half  (eller  hel?)  mot- 
indare. » 

Det  påstående  han  sålunda  gör,  att  jag  numera  icke 
varm  anhängare  af  turbinprofning  för  det  praktiska 
dustrilifvets  behof,  känner  jag  mig  icke  träffad  af,  och 
mindre  af  hans  ännu  längre  gående  påstående,  att  jag 
en  half  eller  t.  o.  m.  hel  motståndare  därtill.  Det 
ines  nämligen  icke  någon  reel  grund  för  dem.  Det 
mipletterande  uttalande,  som  jag  angående  den  firman 
ydqvist  &  Holm,  Trollhättan,  tillhöriga,  helt  nyligen  fär¬ 
ga  turbinprofningsanstalten  därstädes  den  3  februari 
tta  år  ingaf  till  Kungl.  Maj:t,  och  i  hvilket  det  heter: 
)enna  anstalt,  om  hvars  konstruktiva  anordning  jag  blif- 
satt  i  tillfälle  att  taga  en  detaljerad  kännedom,  är 
iativt  stor  och  utgör  en  högst  beaktansvärd  tillökning  af 
‘  inhemska  mekaniska  verkstädernas  resurser  på  ifråga- 
rande  för  landet  i  sin  helhet  synnerligen  viktiga  om- 
r’e»,  —  detta  yttrande  visar  otvetydigt,  att  jag  fortfa- 

nde  är  en  varm  vän  af  turbinprofning  för  det  praktiska 
dustrilifvets  behof  Detta  yttrande  har  nämligen,  liksom 
la  mina  föregående  i  samma  väg,  tillkommit  utan  någon 
m  helst  påtryckning  och  har  sin  grund  uteslutande  i  ett 


ideellt  intresse  för  saken.  Den,  som  i  berörda  hänseende 
yttrar  sig  så,  som  jag  vid  flera  tillfällen  gjort,  kan  icke 
med  fog  tillvitas  vara  vare  sig  half  eller  hel  motståndare 
till  för  praktiken  behöfliga  turbinprofningar.  Och  det 
gläder  mig  innerligt,  att  vi  nu,  genom  min  indirekta  in¬ 
verkan,  här  i  landet  hafva  icke  mindre  än  5  st.  anstalter 
för  dylik  profning. 

Det  äger  emellertid  sin  riktighet,  att  jag  hyser  en 
viss  fruktan  för,  att  riksdagen  icke  skall  befinnas  villig 
samtidigt  bevilja  erforderliga  medel  för  uppförande  af  två 
turbinprofningsanstalter  för  statens  räkning,  då  här  redan 
finnas  så  pass  många  enskilda,  som  ofvan  angifvits.  Och 
att  jag,  som  tillhör  Tekniska  Högskolan,  under  sådana 
förhållanden  och  sedan  ett  förslag  till  inrättande  af  ett 
relativt  stort  hydrauliskt  maskinlaboratorium  vid  denna  hög¬ 
skola  blifvit  framlagdt  för  regeringen,  vill  söka  att  i  främsta 
rummet  få  läroverkets  behof  tillgodosedda,  det  torde  få 
anses  vara  helt  naturligt. 

Förfis  i  slutklämmen  uttalade  farhåga  för,  att  den  för 
Tekniska  Högskolan  ifrågasatta  turbinprofningsanstalten 
skulle  vara  afsedd  för  prof  med  en  vattenförbrukning  af 
ända  till  10  sm3,  är  ogrundad.  Visserligen  afses  att  få 
till  stånd  en  för  läroverkets  behof  stor  anstalt,  men 
någon  tanke  på  en  med  en  kapacitet  sådan  som  den  nämnda 
har  aldrig  funnits.  Anstalten  är  för  öfrigt  afsedd  uteslu¬ 
tande  för  läroverkets  behof  och  alls  icke  för  att  betjäna 
utomstående.  Någon  konkurrens  med  vare  sig  en  stats- 
anstalt  vid  Trollhättan  eller  med  verkstädernas  anstalter 
kan  det  sålunda  icke  blifva  tal  om. 

Min  farhåga  är  i  öfrigt  den,  att  turbinfirmorna,  som 
skaffat  sig  egna  anstalter  af  ifrågavarande  slag,  kunna 
anse  det  öfverflödigt  att  anlita  statsanstalten  vid  Troll¬ 
hättan,  och  att  denna  i  följd  häraf  icke  kan  komma  till 
någon  mera  afsevärd  användning.  Ett  sådant  förhållande 
är  tydligen  tänkbart  och  vore  för  mig  föga  angenämt. 

I  följd  af  min  ofvan  nämnda  framställning  bör  det 
utan  större  svårigheter  kunna  blifva  utrönt,  huru  härmed 
förhåller  sig.  Vissa  uppgifter  rörande  inom  landet  under 
en  viss  tidsperiod  tillverkade  turbiner  äro  ju,  enligt  förfis 
meddelande,  redan  insamlade,  och  möjligen  kan  man  af 
dem  sluta  sig  till,  huru  pass  stor  användning  statsanstalten 
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vid  Trollhättan  skulle  kunna  väntas  få.  Om  så  däremot 
icke  är  fallet,  böra  uppgifterna  säkerligen  utan  större  svårig¬ 
het  kunna  kompletteras.  Sättas  icke  planer  för  en  afse- 
värd  turbinexport  i  verket,  blefve  anstalten  säkerligen  icke 
mycket  använd.  I  den  punkten  måste  våra  turbinfabri- 
kanter  söka  att  gifva  besked.  Kan  därigenom  sannolik¬ 
heten  för  en  afsevärd  tillslutning  från  deras  sida  blifva 
konstaterad,  och  kan  man  på  ett  eller  annat  sätt  äfven 
åtminstone  i  någon  mån  vinna  upplysning  om  sannolik¬ 
heten  för,  att  äfven  Tekniska  Högskolans  intresse  blifver 
tillgodosedt  i  berörda  hänseende,  ja,  då  vill  jag  med  nöje 
låta  mina  betänkligheter  falla. 

Det  må  för  öfrigt  ihågkommas,  att  det  spörsmål,  som 
nu  föreligger  till  behandling,  är  af  företrädesvis  ekonomisk 
natur,  och  att  afgörandet  icke  kräfver  kännedom  om  sakens 
tekniska  sida.  De  tekniskt-ekonomiska  insikter,  som  under 
sakens  förberedande  behandling  böra  tagas  i  anspråk, 
finnas  hos  turbi nfirmorna  i  rikare  mått  än  annorstädes, 
och  det  största  afseende  måste  fördenskull  fästas  vid  de 
åsikter,  som  bland  dem  göra  sig  gällande.  Finnes  ibland 
dem  en  icke  alltför  knapp  majoritet  för  sakens  genom¬ 
förande,  bör  den  ock  genomföras.  Jag  har  ingen  aning 
om,  hvilka  åsikter  de  i  detta  hänseende  hysa,  och  är  följ¬ 
aktligen  icke  i  stånd  att  ens  antyda,  huru  saken  står,  men 
jag  anser  det  vara  af  vikt,  dels  att  regering  och  riksdag 
få  nöjaktigt  besked  om,  huru  härmed  förhåller  sig,  och 
dels  att  förfrågningarna  utgå  från  den  myndighet,  som 
haft  att  uppgöra  det  nu  framlagda  förslaget. 

Det  kan  för  öfrigt  utom  alla  de  redan  anförda  skä¬ 
len  för  uppförandet  af  en  dylik  statsanstalt  äfven  till¬ 
fogas,  att  staten  är  landets  största  vattenfallsägare  och 
blir  med  all  sannolikhet  ock  den,  som  kommer  att  i 
största  skala  betjäna  sig  af  turbiner  för  fallens  nyttig¬ 
görande.  Det  ligger  af  dessa  skäl  synnerlig  vikt  uppå  för 
staten  att  få  till  stånd  tillräckligt  omfattande  profningar 
af  nu  ifrågavarande  slag.  Och  de  medel,  som  uppoffras 
för  detta  ändamål,  böra  för  den  skull  otvifvelaktigt  kunna 
blifva  till  verkligt  gagn  för  det  allmänna  äfven  i  den  hän¬ 
delsen,  att  båda  de  ofvan  nämnda  statsanstalterna  komme 
till  utförande. 

Den  stora  offervillighet,  Jernkontoret  visat,  samt  den 
omständigheten,  att  några  för  Trollhätteanstalten  erforder¬ 
liga  anordningar  redan  blifvit  utförda,  äro  naturligtvis  äfven 
starkt  talande  skäl  för  sakens  genomförande. 

Med  anledning  af  att  förf.  omnämner  lektor  Anders¬ 
sons  och  mitt  tillkallande  såsom  speciellt  sakkunnige,  innan 
man  vid  Trollhättan  bestämde  sig  för  någon  anordning 
för  merbemälda  anstalt,  vill  jag  å  min  sida  nämna,  att 
vi  yttrade  oss  om  den  påtänkta  platsen  (som  vi  funno 
ypperlig)  och  sågo  dessutom  på  en  under  arbete  varande 
ritning  å  anstalten,  hvilken  ritning  emellertid  visade  något 
väsentligen  annat  än  en  plan  i  enlighet  med  det  s.  k. 
»sammanjämkningsförslaget».  Det  nu  föreliggande  förslå* 
get  har  varit  mig  obekant,  ända  till  dess  att  detsamma  för 
några  dagar  sedan  blef  synligt  i  Tidskriften. 

Beträffande  detta  förslag  vill  jag  anmärka,  att  vissa 
jämkningar  synas  mig  erforderliga.  Detta  uttalande  inne¬ 
bär  emellertid  alls  intet  klander  mot  någon  af  dem,  som 
vid  Trollhättan  haft  med  förslagets  tillkomst  att  göra,  och 
samma  uttalande  må  för  öfrigt  för  tillfället  vara  nog  be¬ 
träffande  den  senare  af  mina  båda  hos  Kungl.  Maj:t  gjorda 
hemställanden. 

Hufvudinnehållet  af  det  anförda  är,  att  det  synts 


mig  i  högsta  motto  önskvärdt,  att  såvidt  möjligt  är  få 
fram  ett  bestämdt  uttalande  från  turbinfirmornas  sida  om, 
huruvida  ett  behof  synes  dem  förefinnas  eller  icke  för  upp¬ 
rättandet  af  merbemälda  statsanstalt.  1  händelse  svaret 
•  blir  jakande,  vågar  jag  hoppas,  att  Tekniska  Högskolan 
icke  skall  fördenskull  blifva  i  samma  hänseende  bortglömd. 

Här  vill  jag  för  öfrigt  tillåta  mig  att  göra  den  erin¬ 
ringen,  att  ehuru  undervisningen  inom  den  praktiska 
mekanikens  område  spirade  upp  i  landet  redan  för  ett 
par  hundra  år  sedan,  alltså  tidigare  än  i  något  annat  land, 
och  blef  uppslaget  till  all  annan  teknisk  undervisning  hos 
oss,  så  har  densamma  dock  relativt  taget,  genom  alltför 
knappt  tillgodoseende  af  tid  och  erforderliga  materiella 
resurser,  råkat  att  allt  mer  och  mer  komma  att  stå  till¬ 
baka  i  jämförelse  med  undervisningen  inom  vissa  andra 
grenar  af  tekniken.  De  större  förmåner,  dessa  åtnjutit, 
äro  dem  väl  unnade,  men  nu  böra  mekanisterna  i  sin 
ordning  beviljas  fördelen  af  att  få  rycka  fram  ett  stycke. 

O.  E.  Westin. 


KUNGL.  MAJ:TS  PROPOSITION  TILL  RIKSDAGEN 
ANGÅENDE  VISS  INSKRÄNKNING  AF  IN- 
MUTNINGSRÄTTEN  Å  KRONOJORD. 

Den  24  sistlidne  mars  inlämnades  till  riksdagen  en 
kunglig  proposition,  enligt  hvilken  förutvarande  provi¬ 
soriska  bestämmelser  rörande  inmutningsrätten  å  viss  krono- 
jord  skulle  utbytas  mot  en  lag,  enligt  hvilken  s> inmutning 
ej  må  ske  å  annan  kronojord  än  sådan,  som  innehafves 
under  ständig  besittningsrätt*  eller  är  till  boställe  anslagen», 
ett  lagförslag  som  åtföljes  af  ett  »förslag  till  bestämmelser 
angående  undersökning  och  tillgodogörande  af  mineralfyn¬ 
dighet  å  viss  kronojord».  Vidare  föreslås,  att  nyssnämnda 
provisoriska  anordning  om  inmutningsrättens  inhiberande 
utsträckes,  tills  det  nya  lagförslaget  trädt  i  kraft,  dock  ej 
längre  än  till  den  1  Oktober  1910,  samt  slutligen  att  i 
nu  gällande  grufstadga  företagas  en  del  förändringar  af 
§§  1,  3,  8,  10,  17,  22,  44,  och  65.  Alla  dessa  ändringar 
äro  en  oundgänglig  konsekvens  af  inmutningsrättens  upp- 
häfvande  å  odisponerad  kronojord  och  beröra  ej  i  något 
direkt  afseende  redan  befintliga  grufinmutningar  eller  ut- 
mål,  ej  heller  vare  sig  redan  disponerad  kronojord  eller 
mark,  som  ej  tillhör  kronan. 

Rättighet  att  å  odisponerad  kronojord  anställa  arbete 
(skärpning)  för  undersökning  af  fyndighet  innehållande  en¬ 
ligt  hittills  gällande  grufstadga  inmutningsbara  mineral  kan 
på  ansökan  hos  bergmästaren  erhållas  af  hvarje  välfrejdad 
svensk  undersåte.  Under  skärpningstiden  få  från  skärp- 
ningsområdet  mineraliska  produkter  icke  bortföras  för  an¬ 
nat  ändamål  än  deras  undersökning  medelst  analysering, 
anrikning,  smältning  eller  på  annat  dylikt  sätt. 

Rättighet  till  fyndighetens  tillgodogörande  (grufdrifts- 
tillstånd)  skall  sökas  hos  Konungen  men  ingifvas  till  berg¬ 
mästaren,  som  har  att  genom  besök  på  platsen  skaffa  sig 
kännedom  om  fyndigheten  samt  skyndsamt  insända  till  Konun¬ 
gen  samtliga  handlingar  jämte  eget  utlåtande.  Till  ansöknings¬ 
handlingarna  skola  bl.  a.  fogas  »handlingar,  som  styrka, 
att  arbetet  kan  af  sökanden  ändamålsenligt  utföras,  att 
nödiga  tillgångar  stå  till  hans  förfogande,  och  att  säkerhet 
härför  hos  Konungens  Befallningshafvande  nedsatts».  Har 
innehafvaren  af  skärpningstil lståndet  ej  på  något  sätt  för- 

*  Grufskog  räknas  i  detta  hänseende  till  jord,  som  innehafves 
med  ständig  besittningsrätt. 
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rerkat  sitt  tillstand  och  finnes  å  området  mineralfyndig- 
let,  »skall  —  —  det  sökta  tillståndet  meddelas».  Gruf- 
Iriftstillstand  kan  sökas  äfven  af  annan  person  än  inne- 
jafvaren  af  skärpningstillståndet,  och  i  så  fall  må  det  an- 
comma  på  Konungens  pröfning  att  bevilja  tillstånd  eller  ej. 

Till  kronan  såsom  ägare  af  jorden  skall  årligen  be- 
alas  en  afgift  utgående  dels  för  det  upplåtna  markområdet 
■fter  5  %  at  markens  af  landtmätare  uppskattade  värde, 
lock  minst  fem  (5)  kr.  för  h varje  hektar,  dels  en  årlig 
afgäld  (royalty)  utgående  å  saluvärdet  på  arbetsplatsen  af 
Ila  inom  området  vunna,  af  tillståndsinnehafvaren  under 
ret  trån  arbetsplatsen  försålda  eller  bortförda  mineraliska 
»rodukter,  i  det  skick  hvari  de  efter  handskrädning  eller 
nekanisk  behandling  befunnits».  Afgitten  utgör  i  normala 
•all  tre  (3)  procent  å  nämnda  värde,  om  tillståndet  inne- 
lafves  af  skärpningsinnehafvaren,  dock  minst  25  kr.  för 
ivarje  år. 

Innehafvaren  af  grufdriftstillstånd  kan  frånträda  det- 
amma  den  31  december  året  efter  det  anmälan  därom 
kett.  Konungen  kan  uppsäga  grufdriftstillståndet  att  upp- 
iöra  femte  kalenderaret  efter  det,  hvarunder  uppsägning 
kett,  dock  må  uppsägning  från  Konungen  ej  ske,  förrän 
5  år  förflutit  från  grufdriftstillståndets  meddelande. 

Har  uppsägning  ägt  rum,  äger  kronan  rätt  att  tillösa 
ig  för  fyndighetens  bearbetning  anskaffade  maskiner  och 
nläggningar.  Om  blottade  och  tillredda  malmtillgångar 
nnas  och  uppsägningen  skett  från  kronans  sida,  har  kronan 
essutom  skyldighet  att  ersätta  värdet  af  dessa  tillrednings- 
ch  blottningsarbeten,  såvidt  de  tillhöra  ifrågavarande 
lineraltillgångar,  samt  dessutom  utgifva  en  särskild  godt- 
örelse  motsvarande  en  femtedel  af  den  nettobehållning, 
om  sagda  blottade  och  tillredda  mineraltillgångar  kunna 
eräknas  lämna,  dock  högst  under  de  närmast  följande  tio 
ren  och  med  förhandenvarande  anläggningar. 

Värderingen  verkställes  i  brist  på  åsämjande  af  skiljo- 
län  enligt  lagen  af  år  1887. 

Slutligen  innehåller  det  nya  lagförslaget  ett  flertal  be- 
tämmelser  af  betydelsefull  art,  såsom  att  karta  i  skala  ej 
nderstigande  1  :  200  000  skall  bifogas  ansökning  om 
Kärpningstillstånd,  att  skärpningsområdets  radie  göres  400 
n,  gruftillståndsarealen  göres  högst  50  hektar,  området 
kall  utstakas  af  landtmätare  m.  m.  Bror  Orton. 


BESTÄMMELSER  I  AFSEENDE  PÅ  STATSBANOR¬ 
NAS  ANVÄNDANDE  FÖR  MILITÄRA  ÄNDAMÅL. 

Kungl  Maj: t  har  den  12  Februari  1909,  med  upphäf- 
ande  af  förut  gällande  bestämmelser  i  afseende  å  statsbanas 
uvändande  för  militära  ändamål,  föreskrifvit,  att  följande 
estämmelser  härutinnan  skola  iakttagas  vid  hädanefter  skeende 
uläggning  af  ny  normalspårig  statsbana  samt  vid  förändring 
ler  utvidgning  af  redan  trafikerad  statsbana. 

Vid  anläggning  af  ny  statsbana: 

1:0.  Innan  plan  till  ny  statsbanelinie  underställes  Kungl. 
Iaj:ts  pröfning,  skall  genom  Järnvägsstyrelsens  försorg  chefens 
h  generalstaben  yttrande  hafva  inhämtats  angående  banans 
lanlagda  sträckniug  och  allmänna  beskaffenhet,  äfvensom  huru- 
ida  särskilda  sprängningsanordningar  vid  förekommande  broar 
ller  andra  konstbyggnader  anses  erforderliga. 

Likaledes  skall  chefens  för  generalstaben  yttrande  hafva 
mämtats  beträffande  planer  för  stationer  och  mötesplatser  på 
en  nya  banan,  innan  sådana  planer  fastställas  till  utförande. 

2:0.  Mötesstationer  eller  mötesplatser  för  militärtåg  skola 
nnas  till  det  antal,  att  afståndet,  hänfördt  till  horisontal  bana, 
iellan  tva  på  hvaraudra  följande  sådana  stationer  eller  mötesplat- 
■1  ingenstädes  öfverstiger  20  kilometer.  Beräkningen  af  den  hori¬ 


sontala  banlängden  skall  ske  på  det  sätt,  att  horisontala  sträc¬ 
kor  samt  stigningar  och  lutningar,  där  lutningsförhållandet 
uppgår  till  högst  '/s  af  det  största  för  banan  tillåtna,  ingå  med 
sin  verkliga  längd,  att  stigningar  och  lutningar,  där  lutnings 
förhållandet  öfverstiger  '/3  och  uppgår  till  högst  2/.,  af  det  största 
för  banan  tillåtna,  ingå  med  en  och  lialf  gång  sin  verkliga 
längd,  samt  att  ännu  starkare  stigningar  och  lutningar  ingå 
med  sin  dubbla  verkliga  längd. 

3:0.  Sist  omförmälda  mötesstationer  eller  mötesplatser 
skola  vara  försedda  med  rundspår  af  minst  400  meters  längd 
mellan  fripålarna  samt  med  för  trafikens  skötande  i  öfrigt  nöd¬ 
vändiga  anordningar.  Därvid  skall  iakttagas,  att  mötesplats, 
äfven  om  den  endast  afses  för  militära  behof,  dock  skall  hafva 
ett  vinterbonadt  expeditiousrum  och  ett  likaledes  vinterbonadt 
liggrum  för  erforderlig  stationspersonal. 

På  militära  mötesstationer  eller  mötesplatser  må  sådana 
delar  af  signalanordningarna,  som  ej  behöfvas  i  den  vanliga 
trafiken,  och  af  rundspåren  växlarnas  tungor  och  korsningar 
borttagas;  och  skola  sålunda  boittagna  delar  förvaras  på  platsen. 

Lösa  inventarier  såsom  telegrafapparater  eller  dylikt,  till¬ 
hörande  mötesplatser,  som  ej  tagas  i  bruk  i  den  vanliga  trafi¬ 
ken,  må  förvaras  i  järnvägens  förråd. 

4:0.  Vattenstationer  skola  finnas  på  det  afstånd  från 
hvarandra,  att,  om  den  mellan  dem  liggande  bansträckan  redu¬ 
ceras  på  sätt  här  pedan  sägs,  banans  sålunda  reducerade  längd,  i 
h vilkendera  riktningen  man  än  räknar,  ej  öfverstiger  45  kilo¬ 
meter. 

Denna  reducering  skall  ske  på  det  sätt,  att  lutningar  åsät¬ 
tas  koefficienten  1/v  horisontal  bana  ’/2,  stigningar  1—3  0  oo 
koefficienten  ‘/2,  stigningar  4—6  °/00  koefficienten  1,  stigningar 
7—9  °/0o  koefficienten  i'/2,  stigningar  ro— 12  °/00  koefficienten 
2,  stigningar  13  —  1 5°/00  koefficienten  2  */2  och  stigningar  16  — 
18  °/0i>  koefficienten  3 */2. 

Om  lutningsförhållanden  pro  mille  äro  angifna  i  blan¬ 
dade  tal,  höjes  detta  till  närmast  högre  hela  tal. 

H varje  vattenstations  kapacitet,  räknad  i  kubikmeter  per 
timme,  skall  vara  0,22  kubikmeter  för  hvarje  kilometer  af  sam¬ 
manlagda  afstånden  till  närmaste  vattenstationer,  med  afstån- 
den  reducerade  enligt  ofvan  gifna  regel  samt  med  profilen 
tagen  i  riktning  mot  den  vattenstation,  beräkningen  gäller. 

5:0.  Vid  den  besiktning  af  ny  statsbana  som  företages, 
innan  densamma  öppnas  för  allmän  trafik,  skall  ett  ombud  för 
chefen  för  generalstaben  närvara,  och  äger  detta  ombud  att 
yttra  sig  till  protokollet  angående  förhållanden,  som  direkt 
hänföra  sig  till  banans  militära  användbarhet. 

6:0.  Järnvägsstyrelsen  skall  efter  hvarje  ny  handels  full¬ 
bordande  ej  mindre  tillställa  chefen  för  generalstaben  plan- 
och  profilritningar  öfver  banan  samt  planer  öfver  stationer  och 
mötesplatser,  utvisande  det  skick,  i  hvilket  de  vid  tidpunkten 
för  planernas  öfverlämnande  befinna  sig,  än  äfven  chefen  för 
fortifikationen  kopior  i  tre  exemplar  af  plan-  och  elevationsrit- 
niugarna  öfver  alla  broar  af  xo  meters  längd  och  därutöfver 
jämte  situationsplan  och  tvärprofil  öfver  vattendraget  vid  bro¬ 
ställena  äfvensom  sådana  detaljritningar,  som  chefen  för  forti¬ 
fikationen  finner  erforderliga. 

Vid  redan  trafikerade  statsbanor: 

1:0.  Vid  anläggning  af  nya  stationer,  håll-  eller  lastplatser 
eller  vid  större  förändrings-  eller  utvidgningsarbeten  vid  redan 
befintliga  skall  chefen  för  generalstaben  lämnas  tillfälle  att 
yttra  sig  öfver  de  utarbetade  planerna,  innan  dessa  fastställas 
till  utförande. 

2:0.  Vid  ny-  eller  ombyggnad  af  broar  af  30  meters 
längd  eller  däröfver,  skall  järnvägsstyrelsen  inhämta  chefens 
för  generalstaben  yttrande,  huruvida  särskilda  sprängnings¬ 
anordningar  äro  erforderliga. 

Efter  verkställd  ny-  eller  ombyggnad  af  broar  af  ofvan 
angifven  längd  skola  i  hvarje  fall  kopior  i  tre  exemplar  af  plan- 
och  elevationsritningarna  jämte  situationsplan  och  tvärprofil  öf¬ 
ver  vattendraget  vid  broställena  insändas  till  chefen  för  fortifika¬ 
tionen,  äfvensom  detaljritningar,  som  denne  finner  erforderliga. 

Vid  sådana  mindre  ombyggnader  eller  förstärkningsarbe- 
ten,  som  kunna  anses  inverka  på  redan  utarbetade  förstörings- 
förslag,  skola  kopior  i  tre  exemplar  af  de  för  ombyggnaden 
eller  förstärkningen  gällande  ritningarna  likaledes  tillställas 
chefen  för  fortifikationen.  — 
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NOTISER. 

Svenska  Teknologföreningens  bibliotek.  En  accessions- 
katalog  öfver  bokförvärf  i  Svenska  Teknologföreningens  bibliotek  in¬ 
till  utgången  af  1908  har  utarbetats  och  finnes  fr.  o.  m.  denna  vecka 
tillgänglig  å  biblioteket. 

Handelshögskolan  i  Stockholm,  som  börjar  sitt  i:sta 
läsår  inst.  1  oktober,  håller  under  april  och  maj  sin  rektorsexpedi- 
tion  öppen  å  Stockholms  Handelskammares  lokal  tisdag,  onsdag, 
fredag  och  lördag  kl.  10—11  f.  m.  Prospekt  med  vidare  underrät¬ 
telser  publiceras  under  loppet  af  de  närmaste  veckorna.  Se  i  öfrigt 
annonsen  i  dagens  nummer. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  det  gångna  kvartalet 
utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  45  327.  Under 
samma  tid  hafva  1017  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begraf- 
ningshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanordnats  kro¬ 
nor  83  090:  58.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  till¬ 
erkända  i  49  nya  fall  och  i  9  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af  döds¬ 
fall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort  39*  Utlåtanden, 
som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare 
och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angående  invalidi- 
tetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  72  fall,  och  hafva 
sedan  anstalten  började  sin  verksamhet  dylika  utlåtanden  afgifvits 
uti  sammanlagdt  I  461  fall. 


FÖ RENINGSMEDDE  LANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG  FÖRENING  EN. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträdde 
lördagen  den  31  mars.  Till  ledamot  i  afdelningen  invaldes  bergs- 
ingeniören  E.  Holm.  Diskussionen  öfver  ämnet:  »Föreligga  skäl 
att  redan  nu  vid  Tekniska  Högskolan  ersätta  6/4-föreläsningsarne  med 
”/^-föreläsningar?»  inleddes  af  lektor  P.  af  Bjerkén.  Efter  inlednings- 
föredraget  följde  en  längre  diskussion,  hvarunder  samtliga  talare  ut¬ 
talade,  att  i  sammanhang  med  den  nu  förestående  revideringen  af 
timplanen  för  Tekniska  Högskolan  försök  borde  göras  att  införa  s/4- 
föreläsningar. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  den  31  mars  sitt  från  den 
24  s.  m.  uppskjutna  ordinarie  marssammanträde  å  Föreningens  lokal 
under  ordförandeskap  af  ingeniör  T.  Lindmark. 

Till  medlemmar  anmälde  sig  ingeniörerna  J.  Viktor  Blomquist 
och  A.  de  Wahl  samt  invaldes  öfveringeniör  Ivar  Svedberg  och  in¬ 
geniörerna  Knut  Bildt  och  G.  Holmberger 

Till  sekreterare  för  återstoden  af  arbetsåret  valdes  ingeniör  Henrik 
Lamby  efter  ingeniör  Emil  Spetz,  hvilken  på  grund  af  sjukdom  af- 
sagt  sig  befattningarne  såsom  sekreterare  och  medlem  i  afd:s  styrelse. 

Härefter  lämnade  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg  ett  meddelande: 
»Om  Amerikansk  kontroll  af  tackjärn».  Kontrollen  utföres  så,  att 
ett  för  ändamålet  uppsatt  laboratorium  hvarje  månad  inköper  genom 
agenter  profver  å  tackjärn  från  bruken  samt  analyserar  dessa  profver 
och  upprättar  tabeller  å  analysresultaten.  Sedermera  meddelas  kon¬ 
sumenterna  de  för  deras  olika  behof  lämpliga  sammansättningarne 
jämte  hänvisning  å  leverantörer  af  härför  tjänliga  tackjärnssorter. 


TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  VESTERÅS 

vårsammanträde  ägde  rum  lördagen  den  27  Mars  och  var  besökt  af  ett 
60-tal  medlemmar,  till  stor  del  från  Bergslagen.  Aftonens  föredrag 
hölls  af  ingeniören  Sven  Liibeck ,  som  till  ämne  valt  frågan:  »Hur 
kan  den  svenska  vatlenkraftcns  utnyttjande  främjas ?»  I  det  syn¬ 
nerligen  intressanta  anförandet  redogjorde  talaren  för  vattenkrafttill¬ 
gången  och  vattenrättsförhållandena  i  Skandinavien  äfvensom  för 
hithörande  motioner  vid  årets  riksdag.  Till  sist  visade  föredra¬ 
ganden  ett  antal  ljusbilder  öfver  utförda  kraftstationer,  hvarpå  följde 
gemensam  supé  och  samkväm. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  April  2.  —  Fjellstugorna  på  Bergens- 
banan*.  — -  Lagen  om  skiljedom.  —  Automobilfärd  1908  mellan 
Stenkjaer  och  Rodhammer*.  —  Torfmossefrågan,  bränntorf  och  torf- 
strö.  —  Grafisk  beräkning  af  bropelare*.  —  Våra  städers  reglering*. 

—  Arkitektutbildningen.  —  Arkitekt  Hollands  förslag  till  byggning 
för  vikingaskeppen.  —  Ångöfverhettning  i  sjömaskinens  tjänst. 

Architekten,  April  3.  —  Hus  i  Farum*.  —  Taarnborg  i 
Ribe*.  —  Alfred  Messel  j\  —  En  byggnadsinspektörs  syndregister. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  3.  —  Reg.-Bmstr.  Ludw 
Otte’s  boningshus  i  Gross- Lichterfelde,  Berlin*.  —  Meddelanden  från 
dd  tyska  ingeniörs-  och  arkitekföreningarna. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  April 
3.  —  Om  lokomotivens  sviktning  särskildt  med  hänsyn  till  fjädrarne. 

—  Uppvärmningsanläggningen  i  fabriksbyggnaden  för  Deutsche  Gas- 
gliihlicht  Akt.  Gesellschaft*.  —  Motorer  för  luftskepp*.  —  Arbets¬ 
sätt  hos  och  beräkning  af  lyftanordningar  för  vätskor  med  tryckluft 
snm  drifmedium*. 

Engineering,  April  2.  —  Beardmores  stålverk  vid  Parkhead. 
Glasgow*.  —  Tillverkningen  af  kalciumkarbid  i  Norge;  den  hydro- 
elektriska  installationen*.  —  Från  The  National  Physical  Laboratory 
190S.  —  Den  3-propellriga  oljemotorbåten  Bronzewing*.  —  Om  vi¬ 
brationer  hos  fartyg*.  —  Den  franska  flottan.  —  Om  standardisering- 

Le  Génle  Civil,  Mars  27.  —  Svarfstol  för  grof  pansarplåt 
vid  Société  de  Construction  des  Bagtignolles*.  —  Om  aeroplan-teo- 
rien*.  —  Cargo  Fleet  Iron  Co’s  anläggning  vid  Middlesbrough*.  — 
Om  kalciumkarbid,  ekonomiska  synpunkter  vid  dess  tillverkning.  — 
Modärna  anordningar  i  spårvagnar*. 

Engineering  News,  Mars  18.  —  Tubledningen  och  renings 
anläggningen  vid  Baltimore  County  Water  and  Electric  Co.,  Mary- 
land*.  —  Fabriksbyggnad  af  cementtegel  i  Plymouth*.  —  Bygg¬ 
nadssätt  för  spårvägsspår  i  gator*.  —  Lyftbro  öfver  östra  kanalen  i 
Chicago*.  —  Det  elektriska  transmissions  systemet  för  1  to  000  volt 
i  Ontario*.  —  Panama-kanalen. 

Chemiker-Zeitung,  Mars  30.  —  Om  pyritsmältningen  enl. 
Knudsens  metod  vid  Sulitjelma.  —  Om  bakelit,  ett  nytt  syntetiskt  harts. 

—  Om  den  volymetriska  bestämningen  af  rhodanvätesyra  med  kal- 
ciumpermanganat.  —  Från  in-  och  utländska  kemistföreningars  sam¬ 
manträden. 


SAM MANKO MS T E  H 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  torsdagen  den  15  April  kl.  7,30  e.  ?n.  —  Ärenden:  I. 
Protokolljustering.  —  2.  Fastställande  af  styrelsens  förslag  till  re¬ 
presentanter  vid  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London.  —  3.  Ut¬ 
seende  af  kommitté  för  behandling  af  den  inom  Tekniska  Förenin¬ 
gen  i  Sundsvall  väckta  frågan  om  »tillgodogörande  af  de  norrländ¬ 
ska  skogarnas  tillgång  på  kolved».  —  Kl.  8:  f.  »Några  ord  om 
dynamit  och  dess  användning»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af 
professor  A.  Werner  Cronquist.  —  2.  »De  till  innevarande 
riksdag  aflåtna  kungliga  propositionerna  angående  upphäfvande  af 
inmutningsrätten  på  viss  kronojord  samt  det  inflytande  desammas 
antagande  kan  förmodas  få  på  den  svenska  bergsnäringen»,  diskus¬ 
sion  inledd  af  grufingeniör  Nils  Hedberg. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  16  April  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Protokolljustering.  —  2. 


Val  af  2  medlemmar  i  kommittén  för  utredning  af  frågor  rörande 
»industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft».  —  3.  Föredrag  af 
ing.  J.  Körner:  »Om  enfas  kommutatormotorer,  spec.  med  hänsyn 
till  elektrisk  järnvägsdrift».  —  4.  Behandling  af  en  skrifvelse  från 
ing.  G.  Stål  med  förslag  till  grunder  för  standardisering  af  elektri¬ 
ska  maskiner  och  transformatorer. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  19  April  kl.  7.30  e.  m.  — 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Diskussion :  Böra  åtgär¬ 
der  vidtagas  för  vinnande  af  laggiltighet  åt  af  väg-  och  vatten- 
byggnadsingeniörer  upprättade  kartor?  Med  inledningsanförande  af 
civilingenjör  F.  Berger.  —  4.  Redogörelse  för  cementkommiftens 
betänkande,  af  kommitténs  ordförande  löjtnant  N.  Westerberg. 
Förberedande  diskussion. 
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Nä  16 

Allmanna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

1 7  April 

Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

1909 

logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

• 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  i  kr. 

INNEHÅLL:  Statens  järnvägars  vattenfallsköp,  af  F.  H.  Hillman  och  Rob. 
Dahlander;  K.  proposition  angående  omorganisation  af  Tekniska  Högskolan  ; 
Tekniska  Högskolan  och  de  lägre  tekniska  läroverken ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sam¬ 
mankomster. 

1  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


Med  detta  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdelningen  för 

Väg=  och  Vattenbygjjnadskonst,  innehållande:  Armerade  tryckledningar  för 
Malmö  kloakverk,  af  Carl  Fl.  Meurling;  Ett  par  amerikanska  schaktnings- 
redskap :  släpskopan  och  hjulskopan,  af  Chr.  Sylwan;  Statsbanornas  förvalt¬ 
ning  1907;  Städernas  förstads-förbindelser ;  Enhetlig  beteckning  för  lokomotivty¬ 
per ;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  Litteratur. 


STATENS  JÄRNVÄGARS  VATTENFALLSKÖP. 


Enligt  det  i  Teknisk  Tidskrift  publicerade  protokollet 
från  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1908  har  då¬ 
varande  byrådirektören  Dahlander  under  diskussionen  rö¬ 
rande  »Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»  för¬ 
klarat  det  påståendet  oriktigt,  att  Järnvägsstyrelsen  för 
vattenfallen  i  Motala  ström  skulle  hafva  betalat  330  till 
550  kronor  per  hästkraft,  samt  uppgifvit,  att  priset  för  hela 
fallsträckan  räknadt  i  verkligheten  endast  uppginge  till 
ungefär  250  kronor  per  hästkraft  af  den  effekt,  som  kan 
påräknas  efter  en  blifvande  sjöreglering. 

Direktör  Dahlander  har  på  sin  tid  blifvit  af  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  upplyst  om  det  vilseledande 
i  denna  uppgift,  enär  det  sålunda  uppgifna  priset  per 
hästkraft  angifver,  hvarken  hvad  som  betalats  för  vatten¬ 
fallets  nuvarande  effekt,  eller  hvad  vattnet  till  en  turbin- 
hästkraft  skulle  komma  att  kosta  efter  sjöregleringarnas 
utförande,  enär  kostnaden  för  dessa  sjöregleringar  icke 
ingår  i  det  angifna  priset,  men  då  herr  Dahlander  det 
oaktadt  ansett  det  lämpligt  att  inför  Sveriges  teknici  åter¬ 
upprepa  densamma,  torde  det  vara  på  sin  plats  att  redo¬ 
göra  för,  huru  med  sagda  inköpspris  sig  verkligen  för¬ 
håller. 

Äfven  om  man,  i  likhet  med  direktör  Dahlander, 
anser  sig  kunna  medräkna  kungsådrans  vattenmängd  samt 
därjämte  ifrågasätta,  att  staten  skulle  af  den  enskilde  — 
som  hvarken  hade  äganderätt  till  eller  hos  Kungl.  Maj:t 
fcrvärfvat  förfoganderätt  öfver  vattnet  i  kungsådran 
tiilhandla  sig  rätten  att  tillgodogöra  sig  en  vattenmängd, 
sdm  redan  reserverats  för  det  allmänna,  utgör,  enligt  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsens  beräkningar,  de  ifrågavarande 
af  Järnvägsstyrelsen  förvärfvade  vattenfallens  effekt  vid 
normalt  lågvatten  i  närvarande  stund  omkring  7  100  eff. 
hästkrafter,  hvarifrån  emellertid  afgå  de  500  hästkrafter, 
Järnvägsstyrelsen  förbundit  sig  att  för  all  framtid  kost¬ 
nadsfritt  leverera  till  Chokoladfabriksaktiebolaget  Motala. 

Hela  inköpssumman  för  de  sålunda  återstående  6  600 
hästkrafterna  uppgick  till  2352  000  kronor,  hvilket  gör 
omkring  356  kronor  per  hästkraft  i  medeltal  räknadt. 

För  enbart  de  Elon  Larsson  tillhöriga  vattenfallen 
vid  Ljung,  hvilka,  såsom  bekant,  betalades  med  icke  min¬ 
dre  än  1  500  000  kronor,  blifver  emellertid,  enligt  Väg- 


och  Vattenbyggnadsstyrelsens  beräkningar,  inköpspriset  55/- 
kronor  per  hästkraft. 

Chokoladfabriken  Motalas  vattenfallsdel  betalades  vi¬ 
dare  med  170  000  kronor.  Fallets  effekt  beräknas  för 
närvarande  utgöra  777  hästkrafter,  af  hvilka  emellertid, 
såsom  redan  nämnts,  500  skola  för  all  framtid  afgiftsfritt 
levereras  till  bolaget.  För  återstående  277  hästkrafter 
blir  priset  således  614  kronor  per  hästkraft. 

Detta  är  således  de  priser,  som  i  verkligheten  beta¬ 
lats  för  vattenkraften  i  Motala  ström,  under  förutsättning 
att  kungsådrans  vattenmängd  verkligen  bör  och  kan  medräk¬ 
nas  vid  angifvande  af  fallens  effekt. 

Järnvägsstyrelsens  byrå  för  elektrisk  drift  beräknar 
emellertid  de  inköpta  vattenfallens  elfekt  icke  efter  den 
vattenmängd,  som  för  närvarande  är  att  i  vanliga  fall 
påräkna  året  rundt,  utan  efter  den  vattenmängd,  som  fram¬ 
deles  skulle  komma  att  erhållas,  sedan  resp.  vattendrag 
blifvit  på  ändamålsenligt  sätt  regleradt  genom  omfattande 
sjöregleringar,  hvilka  antagas  kunna  realiseras  med  tillhjälp 
af  icke  nu  gällande,  utan  en  kommande  vattenrättslag. 

I  öfverensstämmelse  härmed  angifvas  de  nu  ifråga¬ 
varande  vattenfallens  i  Motala  ström  effekt  till  9  300  tur- 
binhästkrafter,  motsvarande  en  minimivattenmängd  af  34,5 
kbm.  i  sekunden,  som  skulle  erhållas  genom  reglering  af 
sjön  Vättern,  och  skulle  således  inköpssumman  för  vatten¬ 
fallen  motsvara  253  kronor  per  hästkraft. 

För  att  få  ett  rättvist  begrepp  om,  hvad  vattenråvaran 
till  dessa  9  300  hästkrafter  verkligen  kostar,  måste  man 
emellertid  till  inköpspriset  tydligtvis  lägga  kostnaderna  för 
sjöarnas  reglering.  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån,  som 
för  Järnvägsstyrelsens  räkning  verkställt  den  tekniska  ut¬ 
redning,  som  legat  till  grund  för  inköpen,  har  äfven  upp¬ 
lyst,  att  Järnvägsstyrelsen  verkligen  i  sina  beräkningar  an¬ 
slagit  ersättningarna  för  statens  vidkommande  för  genom 
regleringarna  skadad  mark  till  r  000  000  kronor  utöfver 
de  till  250  000  kronor  beräknade  kostnaderna  för  en 
regleringsdamm  med  tillhörande  upprensningar  vid  Vätterns 
utlopp,  och  uti  sitt  inledningsföredrag  vid  Andra  sektio¬ 
nens  årsmöte  1907  rörande  elektrisk  drift  af  södra  Sve¬ 
riges  statsbanor  har  direktör  Dahlander  äfven  angifvit,  att 
man  å  järnvägsstyrelsens  byrå  för  elektrisk  järnvägsdrift 
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för  fallen  i  Motala  ström  beräknat  kostnaden  för  ytterli¬ 
gare  erforderlig  marklösen,  skadeersättningar,  sjöregleringar 
och  dylikt  till  icke  mindre  än  1650  000  kronor. 

Med  stöd  af  dessa  Järnvägsstyrelsens  egna  uppskatt¬ 
ningar  är  det  då  lätt  att  beräkna,  att  de  9  300  hästkraf¬ 
terna  komma  att  såsom  vattenråvara  kosta  icke  253  utan 

2  352  000  1  650  000 

- eller  432  kronor  per  hästkraft  för- 

9  3°° 

utom  det  räntebelopp,  som  för  hvarje  år  vattenkraften 
ligger  oanvänd  måste  läggas  till  inköpspriset  för  de  för- 
värfvade  vattenfallen. 

Nu  finnes  emellertid,  såsom  redan  nämnts,  i  Motala 
ström  kungsådra,  hvarför  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
vid  beräkning  af  den  kraftmängd,  staten  skulle  förvärfva 
genom  vattenfallsköpen  i  Motala  ström,  äfven  gjort  afdrag 
för  kungsådrans  vattenmängd,  ett  tillvägagångssätt,  som 
direktör  Dahlander  funnit  egendomligt. 

För  ett  rättvist  bedömande  af,  huruvida  detta  beräk- 
ningssätt  är  riktigt  eller  ej,  torde  man  erinra  sig  kungs¬ 
ådrans  betydelse  att  utgöra  en  sammanfattning  af  vissa 
inskränkningar  i  rätten  till  vattnets  tillgodogörande,  som 
den  enskilde  är  skyldig  underkasta  sig  med  hänsyn  till 
såväl  allmänna  intressen,  såsom  farled,  flottled  och 
fiske  m.  m.,  som  äfven  enskild  rätt,  som  af  ådran  kan 
vara  beroende.  I  de  fall,  där  tillstånd  till  kungsådras 
öfverbyggande  redan  lämnats,  har  därför  äfven  inryckts 
bestämmelse  om  skyldighet  för  vederbörande  strand-  och 
vattenrättsägare  bl.  a.  att  utan  ersättning  af  vattentillgån¬ 
gen  i  älfven  afstå,  hvad  som  nu  eller  framdeles  kan  er¬ 
fordras  för  farled  eller  flottled  äfvensom  för  fiskets  skyd¬ 
dande. 

Vid  sidan  om  nu  ifrågavarande  vattenfall  framgår, 
såsom  bekant,  en  af  Sveriges  mest  betydande  farleder,  Göta 
kanal,  hvars  modärnisering  med  hänsyn  till  nyare  tiders 
kraf  väl  alltid  torde  vara  en  faktor  att  räkna  med  och 
möjligen  kan  komma  till  stånd  lika  tidigt  som  den  elek¬ 
triska  driften  af  Sveriges  statsbanor. 

Därest  nu  - —  såsom  ingalunda  osannolikt  är  —  denna 
farled  för  fyllande  af  sitt  behof  af  slussvatten  samt  för 
kanalens  belysning  och  fartygens  förhalning  m.  m.  i  en 
framtid  med  all  rätt  uttager  kungsådrans  hela  vattenmängd, 
återstår  emellertid  för  den  elektriska  järnvägsdriften  dygnet 
rundt  endast,  såsom  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
angifvit,  4  730 — 500  eller  4  230  turbinhästkrafter,  hvilket 
kraftbelopp  efter  den  föreslagna  sjöregleringen  skulle  kunna 
ökas  till  högst  inemot  7  000  turbinhästkrafter,  på  hvilket 
förhållande  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  icke  lärer 
hafva  kunnat  underlåta  att  fästa  Järnvägsstyrelsens  upp¬ 
märksamhet. 

Priset  för  den  vattenkraft,  som  säljarne  verkligen 
kunde  afhända  sig,  och  hvilken  äfven  är  den  högsta,  som 
utan  sjöreglering  är  att  för  elektrisk  järnvägsdrift  för  fram¬ 
tiden  med  fullkomlig  säkerhet  påräkna,  utgjorde  därför  i 
medeltal  556  kronor. 

Beräknas  priset  för  hvarje  särskild  vattenfallsdel  för 
sig,  blir  det  per  turbinhästkraft  räknadt  för  fallen  vid 
ljung  828  kronor  samt  för  Chokoladfabrikens  fall  vid  Södra 
Malfors  icke  mindre  än  g  444  kronor,  eftersom  Järnvägs¬ 
styrelsen  för  170000  kronor  köpte  518  hästkrafter,  men 
samtidigt  förband  sig  att  för  all  framtid  leverera  500  häst¬ 
krafter  gratis! 

Efter  sjöregleringarnas  utförande  skulle  enligt  Järn¬ 
vägsstyrelsens  egna  uppskattningar  vattnet  till  de  högst 
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7  000  hästkrafter,  som  då  kunna  med  säkerhet  påräknas, 
komma  att  kosta  2  352  000+1  650  000  kronor  eller  per 
hästkraft  577  kronor. 

Direktör  Dahlander  har  vidare  vid  mötet  uttalat,  att 
därest  Järnvägsstyrelsen  icke  begagnat  det  då  bjudna  till¬ 
fället  att  förvärfva  nu  ifrågavarande  vattenfall,  Järnvägs¬ 
styrelsen  säkert  kommit  att  ångra  detta. 

Härom  lära  emellertid  meningarna  fortfarande  vara 
delade,  och  många  äro  de,  som  hafva  den  uppfattningen, 
att  det  var  hvarken  så  nödvändigt  eller  förmånligt  att 
t.  ex.  köpa  vattenfallen  vid  Ljung  af  herr  Elon  Larsson 
under  den  korta  tid  denne  hade  Ljungs  egendom  på  hand. 

Sådana  vattenfallsaffärer  som  Järnvägsstyrelsens  i  Mo¬ 
tala  ström  hafva  tillförene  icke  gjorts  uti  vårt  land  och 
komma  förvisso  heller  icke  att  göras  mera  inom  nu  öf- 
verskådlig  framtid,  och  de  blifva  icke  bättre  genom  alla 
gjorda  försök  att  bortförklara  deras  verkliga  innebörd. 

Vattenkraftens  stora  fördel  skall  ju  ligga  bl.  a.  däri, 
att  den  är  billigare  än  annan  kraft,  och  villkoret  för  att 
elektrisk  drift  af  våra  järnvägar  verkligen  skall  kunna  löna 
sig,  torde  äfven  vara,  att  kraften  erhålles  billigt.  Tack 
vare  de  oerhörda  pris,  som  Järnvägsstyrelsen  nu  betalat 
särskildt  för  vattenkraften  i  Motala  ström,  jämte  de  sig 
hopande  dryga  räntorna  under  de  år,  vattenfallen  få  ligga 
oanvända  i  afbidan  på  den  elektriska  driften,  komma 
dessa  vattenfall  upp  i  ett  så  högt  värde,  när  de  en  gång 
skola  tagas  i  användning,  att  enbart  räntan  för  själfva 
vattenråvaran  närmar  sig  det  pris,  till  hvilket  man  eljest 
kan  erhålla  den  färdiga  kraften,  och  därmed  är  tydligtvis  j 
den  elektriska  järnvägsdrift,  landet  hoppas  på,  ännu  mera 
ställd  på  framtiden.  F.  H.  Hilhnan. 


Genom  Redaktionens  tillmötesgående  har  jag  blifvit 
satt  i  tillfälle  att  redan  före  tryckningen  taga  del  af  of- 
vanstaende  mot  mig  riktade  artikel  af  byråingeniören  i 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  löjtnant  F.  H.  Hillman, 
och  vill  jag  härmed  till  en  början  uttrycka  min  tillfreds¬ 
ställelse  öfver  det  framsteg,  som  ligger  däruti,  att  denna 
fråga  nu  af  vederbörande  framlagts  för  ett  sakkunnigt  fo 
rum,  såsom  min  önskan  alltid  har  varit.  Något  förvå¬ 
nande  är  endast,  att  detta  sker  först  nu.  För  min  del 
hade  jag  hoppats  få  möta  herr  Hilhnan  eller  någon  annan 
representant  för  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  sak- 
ig  diskussion  vid  Teknologföreningens  möte  förra  året, 
men  häruti  blef  jag  besviken. 

De  af  herr  Hillman  demonstrerade  från  åtskilliga 
artiklar  i  dagspressen  välbekanta  räkneoperationer  och 
siffror,  hvarmed  han  anser  sig  bevisa  så  mycket,  göra 
fortfarande  icke  det  minsta  intryck  på  mig,  och  det  därför 
att  de  icke  beröra  sakens  kärna. 

Till  en  början  vill  jag  konstatera,  att  fråndragandet 
af  kungsådran  vid  beräkningen  af  fallets  effekt  är  en  åt¬ 
gärd,  om  hvars  lämplighet  ej  många  torde  blifva  öfver- 
tygade,  trots  det  nit  som  användes  för  motiveringen  häraf. 
Det  torde  väl  vara  sannolikt,  att  det  antikverade  begreppet 
kungsadra  om  några  år  ej  längre  existerar,  och  synes  det 
förvånande,  att  ett  sådant  formskäreri,  som  detta  fråndra- 
gande  innebär,  skall  komma  från  ett  tekniskt  ämbetsverk. 
Vid  Järnvägsstyrelsens  resp.  Vattenbyggnadsbyråns  beräk¬ 
nande  af  den  effekt,  som  kunde  från  ifrågavarande  vatten¬ 
fall  erhållas,  var  afdrag  gjordt  för  den  vattenmängd,  som 
beräknades  åtgå  för  fiske,  farled  o.  d.  I  afseende  på 
eventuell  ökning  af  den  för  Göta  kanal  behöfliga  vatten- 
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mängden  torde  det  väl  vara  tämligen  säkert,  att  en  ut- 
ridgning  af  kanalen  ej  kan  komma  att  ske  genom  någon 
innan  än  staten,  och  lära  väl  vederbörande  myndigheter 
I  sådant  fall  ej  underlåta  att  tillse,  att  anordningarna  vid 
ien  nya  kanalen  göras  så  vattenbesparande  som  möjligt, 
1  vartill  lämpliga  medel  numera  finnas  af  flere  slag.  Det 
)ör  dessutom  påpekas,  att  vid  den  stora  kanalkommissio- 
lens  nyligen  afslutade  utredning-  kommissionens  tekniska 
ielegerade,  herrar  Hansen,  Richert  och  Wijnbladh,  be- 
.tämdt  framhållit,  att  för  Sveriges  inre  kanalnät  det  nu- 
arande  djupet  i  Göta  kanal  är  fullt  tillräckligt,  men  att 
lussarnas  längd  och  bredd  böra  ökas.  Enligt  hvad  jag 
■rfarit,  lär  vattenförbrukningen  för  en  ombyggd  Göta  kanal 
■j  behöfva  blifva  afsevärdt  större  än  den,  som  i  våra  be- 
äkningar  förutsatts. 

Hvad  vidare  beträffar  Vätterns  reglering  torde  väl  ej 
lerr  Hillman  vilja  bestrida  sannolikheten  af,  att  denna 
lommer  till  stånd  om  några  år,  sedan  vi  fått  en  ny  vat- 
enlag,  och  sedan  ett  fortsatt  bebyggande  och  utnyttjande 
f  vattenkraften  i  Motala  ström  framkallat  ett  starkt  be- 
lof  at  en  sådan  reglering.  Järnvägsstyrelsen  och  Vatten- 
ivggnadsbyrån  ha  ansett  sig  kunna  med  säkerhet  påräkna, 
tt  sa  skall  ske,  och  detta  vill  väl  knappast  någon  på 
livar  bestrida.  Man  har  därför  också  ansett  sig  böra 
ir  ett  rätt  bedömande  räkna  med  den  effekt,  som  efter 
egieringen  kan  erhållas  som  minimum.  Hvad  beträffar 
ostnaden  för  sjöregleringen  så  är  ju  denna  ännu  icke 
led  visshet  känd,  utan  har  man  måst  nöja  sig  med  att  på 
rund  af  gjorda  utredningar  söka  göra  en  uppskattning, 
om  står  på  säkra  sidan.  Vi  hafva  tagit  oss  friheten 
igga  denna  uppskattade  regleringskostnad  till  anläggnings- 
ostnaden  i  stället  för  som  Väg-  och  Vattenbyggnadssty- 
elsen  till  inköpskostnaden,  och  kan  jag  fortfarande  icke 
nse  annat,  än  att  det  förra  sättet  är  det  riktiga,  särskildt 
led  hänsyn  därtill,  att  sjöregleringen  ej  behöfver  betalas 
orr  än  tidigast  i  samband  med  bebyggandet  och  den 
åledes  nu  ej  drager  några  räntekostnader. 

På  grund  af  det  ofvan  sagda  anser  jag  fortfarande, 
tt  min  uppgift  om,  att  fallens  inköpskostnad  uppgick  till 
ngefär  250  kr.  per  hästkraft  af  den  energi,  som  kan  på- 
iknas  efter  blifvande  sjöreglering,  är  fullt  korrekt. 

Såväl  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  som  vissa 
enna  styrelse  mycket  närstående  personer  hafva  vid  kri- 
k,  värderingar  o.  s.  v.  räknat  vattenfalls  värde  efter  visst 
ris  per  hästkraft  utan  hänsyn  till  fallets  byggnadskostnad, 
löjligheten  till  aftappningens  reglering  o.  d.  för  frågans 
edömande  synnerligen  viktiga  faktorer,  och  hafva  här- 
'enom  ibland  högst  besynnerliga  resultat  erhållits.  Hvad 
u  särskildt  dessa  fall  i  Motala  ström  mellan  Norrbysjön 
ch  Roxen  beträffar,  så  är  hvart  och  ett  af  dessa  per  HK 
aturligen  på  långt  när  ej  värdt  så  mycket,  som  hela  fall¬ 
räckan  är  per  HK.  Endast  genom  sammanslagningen 
•s  låg  byggnadskostnad  och  möjlighet  till  varierande  af- 
ppning.  Ett  fall  med  denna  sistnämnda  värdefulla  egen- 
caP  bör  naturligen  ej  utan  tvingande  skäl  utnyttjas  för 
t  ändamål,  som  ej  har  nytta  af  den  varierande  aftapp- 
ingen.  Utbygges  däremot  fallet  för  järnvägsdrift  eller 
mat  ändamål,  som  kräfver  varierande  belastning,  och 
ledes  för  en  större  effekt  än  den  konstant  disponibla, 

1  fas  ifrån  de  ifrågavarande  fallen,  trots  det  obestridligen 
iga  inköpspriset,  enligt  alla  hittills  utförda  beräkningar 
1  billig  kraft  per  hästkraftår  räknadt,  hvilket  icke  af 
igon  kunnat  bestridas. 


I  öfverensstämmelse  med  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsens  principer  om,  att  det  hela  är  värdt  lika  mycket 
som  summan  af  delarnes  värde,  så  tillstyrkte  styrelsen  på 
sin  tid  inköp  af  en  del  af  fallsträckan,  men  afstyrkte  de 
öfriga.  För  oss  andra,  som  hade  med  saken  att  göra, 
stod  det  emellertid  klart,  att  vi  måste  köpa  allt  eller  intet. 
Hur  saken  hade  stått,  om  köpet  då  ej  kommit  till  stånd, 
det  vet  nog  hvarken  herr  Hillman  eller  jag  med  bestämd¬ 
het,  men  sa  mycket  är  säkert,  att  hade  Norrköpings  stad 
bebyggt  Jakobslundsfallen,  såsom  var  planeradt,  så  hade 
hela  fallsträckan  blifvit  nationalekonomiskt  sedt  mindre- 
värdig.  I  afseende  på  denna  fråga  hänvisar  jag  i  öfrigt 
till  mitt  yttrande  vid  förra  årets  Teknologföreningsmöte. 
(Se  Tekn.  Tidskr.  1908,  n:r  22,  sid.  169  Allm.  Afdeln.) 

Herr  Hillman  yttrar:  »Sådana  vatten  fallsaffärer  som 
Järnvägsstyrelsens  i  Motala  ström  hafva  tillförene  icke 
gjorts  uti  vårt  land  och  komma  förvisso  icke  att  göras 

mera  inom  en  öfverskådlig  framtid» - .  Jag  kan 

hålla  med  om  detta  så  till  vida,  att  jag  har  anledning 
hoppas,  att  sedan  fallen  i  Motala  ström  nu  äro  köpta, 
öfriga  för  staten  behöfliga  fall  skola  kunna  fås  väsentligt 
billigare.  Att  fallen  i  Motala  ström  skulle  bli  betydligt 
mycket  dyrare  än  på  andra  ställen  i  landet,  hade  jag 
alldeles  klart  för  mig,  då  Järnvägsstyrelsens  vattenfallsköp 
planerades.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  spådde  på 
sin  tid,  att  Järnvägsstyrelsen  efter  köpet  af  Motala  ströms¬ 
fallen  skulle  få  betala  samma  pris  per  HK  för  alla  fall, 
som  sedermera  inköptes.  Som  bekant  stämde  detta  icke 
alls,  enär  öfriga  fall  erhöllos  för  väsentligt  lägre  pris 
per  HK. 

Det  är  nu  Vattenfallsstyrelsen  som  har  ansvaret  för 
de  ifrågavarande  fallens  bebyggande  och  utnyttjande,  och 
jag  tviflar  icke  på,  att  det  en  gång  skall  visa  sig  för 
staten  värdefullt  att  äga  dessa  fall,  liksom  jag  äfven  är 
öfvertygad  om,  att  därifrån  skall  fås  en  relativt  billig 
drifkraft,  sedan  fallen  blifvit  fullt  utbyggda. 

Skulle  löjtnant  Hillman  eller  andra  vederbörande  vilja 
nu  sent  omsider  fortsätta  behandlingen  af  denna  strids¬ 
fråga  inför  ett  tekniskt  bildadt  forum,  så  har  jag  för  min 
del  intet  däremot,  ehuru  frågan  nu  näppeligen  synes  mig 
aktuell,  och  min  tid  naturligen  nu  är  strängt  upptagen  af 
helt  andra  frågor.  Af  flere  skäl  synes  det  mig  i  så  fall 
lämpligast,  om  Teknologföreningen  exempelvis  genom  nå¬ 
gon  kommitté  ville  taga  hand  om  saken.  Jag  tror  mig 
kunna  säga,  att  jag  till  en  sådan  kommitté  skulle  kunna 
lämna  en  del  rätt  intressanta  meddelanden. 

Stockholm  den  30  mars  1909.  Rob.  Dahlander. 


K.  PROPOSITION  ANGÅENDE  OMORGANISATION 
AF  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

K.  Maj:t  har  i  en  i  dagarna  öfverlämnad  proposi¬ 
tion  föreslagit  Riksdagen  att  för  uppförande  af  nya  bygg¬ 
nader  för  Tekniska  Högskolan  i  hufvudsaklig  öfverensstäm¬ 
melse  med  det  förslag,  som  afgifvits  af  kommittén  för  den 
högre  tekniska  undervisningens  ordnande,  bevilja  ett  an¬ 
slag  af  9  312  398  kronor  och  däraf  för  byggnadsarbetenas 
påbörjande  för  år  1910  anvisa  ett  belopp  af  300000  kr. 

Byggnaderna  äro  afsedda  att  uppföras  å  ett  område 
af  c:a  65  000  m.2  beläget  å  en  nordväst  om  Sofiahemmet 
å  norra  Djurgårdens  mark  varande  platå. 

Samtidigt  föreslås  bl.  a.  ny  lönestat  för  högskolans 
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professorer,  enligt  hvilken  professorerna  skulle  erhålla  en 
lön  af  8  100  kronor. 

I  motiveringen  påpekar  chefen  för  ecklesiastikdepar¬ 
tementet  nödvändigheten  af,  att  det  tekniska  undervis¬ 
ningsväsendet  ytterligare  utvecklas,  och  att  i  detta  syfte 
undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  omdanas  sa,  att 
den  blir  jämnställd  med  undervisningen  i  andra  länder. 


Plats  för  nedanstående  har  begärts: 

TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  DE  LÄGRE 
TEKNISKA  LÄROVERKEN. 

De  teknici,  som  i  likhet  med  mig  hylla  den  åsikten, 
att  Tekniska  Högskolan  bör  ställas  i  ett  organiskt  sam¬ 
band  med  den  lägre  tekniska  undervisningen,  torde  ha 
vänligheten  ofördröjligen  därom  meddela  sig  med  mig  i 
syfte  att  inför  riksdagen  få  fram  en  samlad  opinion  i  sam¬ 
manhang  med  frågan  om  anslag  till  Tekniska  Högskolans 
nybyggnad.  Jag  har  tänkt  mig,  att  opinionsyttringen  kunde 
få  följande  form: 

Undertecknad,  som 

f.  n.  är  elev  vid . 

under  tiden  /  1...  /  1... 

begagnat  mig  af  undervisningen  vid  . . 

.  skolan  i  . . , 

afdelningen  . . . . 

(och  därifrån  erhållit  slutbetyg  den  /  1...),  uttalar  här¬ 

med  som  min  mening,  att  utvecklingen  i  vårt  land  på 
det  tekniska  området  vore  bäst  betjänad  med,  att  de  lägre 
tekniska  läroverken  ställdes  i  ett  organiskt  samband  med 
Tekniska  Högskolan,  så  att  de  förras  elever  efter  afslu- 
tade  kurser  finge  fri  öfvergång,  utan  ny  pröfning,  till  den 
senare. 

.  den  /  1909. 

(Namn) . 

(För  afgångna:  nuvarande  sysselsättning) . . 


Enskilda  personer,  tekniska  föreningar  eller  styrelser 
för  desamma,  hvilka  så  vilja,  kunna  naturligtvis  göra  ut¬ 
förligare  uttalanden,  men  de  böra  vara  mig  tillhanda  for¬ 
tast  möjligt,  innan  utskottsutlåtande  om  den  k.  proposi¬ 
tionen  angående  Tekniska  Högskolans  vidare  utveckling 
behandlas  af  riksdagen. 

Stockholm  i  april  1909. 

Knut  A.  Tengdahl. 

Medlem  af  2:a  kammaren.  Exam.  från 
Byggnadsyrkesskolan  i  Stockholm  1887. 

Ex.  af  ofvannämnda  förslag  till  opinionsyttring  för 
spridning  vid  tekniska  läroverk  eller  eljest  kunna  rekvi¬ 
reras  hos  K.  Tengdahl,  Hälsingeg.  11,  2  tr.,  Stockholm. 


Med  anledning  af  herr  Tengdalils  uppträda?ide  i  denna 
jråga  har  Svenska  Teknologföre?iingetis  styrelse  beslutit  samman¬ 
kalla  före?iinge?i  till  extra  sammanträde. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Sten  och  Cement,  Mars.  —  En  arbetsgivareförening  inom 
tegelindustrien.  —  Sjätte  nordiska  mötet  för  lervaru-  och  stenindu¬ 
strien.  —  Rikets  in-  och  utförsel  år  1907  af  råämnen  inom  sten¬ 
industrien.  —  Revolution  i  murning*.  —  Finsk  cementindustri.  — 
Nytt  sätt  att  tillgodogöra  alunskiffer.  —  Export  af  stenprodukter 
dec.  1908. 


Teknisk  Ugeblad,  April  9.  —  Stavangers  elektricitetsverk, 
teknisk  eller  merkantil  ledning.  —  Ångöfverhettning  i  sjömaskinens 
tjänst*.  —  Koncessionslagarne  för  vattenfall  och  vattenregleringar  i 
förhållande  till  grundlagen  och  tidigare  gällande  rättsregler. 

Architekten,  April  IO.  —  Studentföreningens  nya  byggnad*. 

—  Ett  skiljedomsutslag.  —  Brandsäkra  stråtak.  —  Statsanslag  för 
tekniska  ändamål  för  finansåret  1  april  1909 — 31  mars  1910. 

Teknikern,  Mars  31.  —  Yrkesundervisning,  industrimuseer 
och  mästarekurser  i  utlandet*.  —  Värmeledningar*. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  7.  —  Den  nya  katolska 
kyrkan  i  Zehlendorf  vid  Berlin*.  —  Från  Panama-kanalen*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  3.  —  Konstruktio¬ 
nerna  af  järnbetong  i  Stadttheater  i  Basel*.  —  Barockens  historia  i 
Spanien*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  April 

10.  —  Elektriskt  drifna  kompressorer*.  — Ny  anordning  vid  ventil-^ 
reglering*.  —  Om  lokomotivens  sviktning,  särskildt  med  hänsyn  till 
fjädertrycket*.  —  Motorer  för  luftskepp*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

April  2.  —  Mr  Thomas  Dunn,  hans  tekniska  arbeten*.  —  Ingeniö- 
ren  och  förvaltningen.  —  Tennutvinning  från  tunnplåtsaffall  och 
dess  vetenskapliga  betydelse. 

Engineering,  April  9.  —  Tillverkningen  af  kalciumkarbid  i 
Norge:  anläggningen  vid  Odde*.  —  Från  The  Institution  of  Naval 
Architects.  —  Maskiner  med  inre  förbränning  för  undervattensbåtar*. 

—  Amiralitetet  och  leverantörers  ansvarighet.  —  Om  bestämning  af 
propellrars  sidotryck*.  —  Framdrifning  af  fartyg  medelst  i  motsatta 
riktningar  roterande  propellrar*. 

Engineering  News,  Mars  25.  —  Den  stora  timmerbrobygg¬ 
naden  å  Chicago,  Milwaukee  &  St.  Paul  Ry*.  —  Gårdar,  byggnin- 
gar  och  mekaniska  anordningar  för  järnvägsgods*.  —  Sedimenterings-, 
tank  af  armerad  betong  för  Champlain  Silk  Mills,  Whitehall,  N.  Y.*.! 

—  Godsfrakt  på  lutande  plan*.  —  Försök  med  sammanbindning  af 
gammal  armerad  betong  med  ny*.] 

Le  Génie  Civil,  April  3.  —  Doumer-bron  öfver  röda  floden 
i  Kina*.  —  Försök  till  teori  för  aeroplan.  —  Elektrisk  installation 
för  textilindustrien.  -  Beräkning  af  tuber  af  armerad  betong*,  —i 
Lagen  om  de  unga  arbetarnes  »motböcker». 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  8.  —  Strömsysteir 
för  mindre  elektricitetsverk,  speciellt  för  landtbruket*.  —  Irefas 
motor  med  kortslutningsankare  för  banändamål*.  —  Om  bestämninf 
af  ljus-foci*.  —  Elektriskt  drifna  lyftverk  för  fartyg*.  —  Vatten¬ 
motstånd  för  belastning  af  dynamos*.  —  En  ny  högspänningskraft- 
ledning  för  1 10  000  volt*. 

Chemiker-Zeitung,  April  6,  8.  —  Radiums  sönderfallancit 
och  ursprung.  —  Om  kvantitativt  särskiljande  af  sulfater  och  fluori- 
der.  —  Ny  apparat  för  kolbestämning*.  —  Om  påvisande  af  ägg 
hvita  och  kvicksilfver  i  urin.  —  Användning  af  alkaliska  fosfatlös¬ 
ningar  vid  analyser  enligt  E.  Pozzi-Escot’s  förfarande.  —  En  n; 
anordning  för  skydd  vid  högspänningsledningar*. 


SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

STUDENTSEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  17  April.  — j 
Inval.  —  Meddelande  angående  kortegen  på  Valborgsmässoafton 
—  Föredrag  af  kapten  E.  Nordlund:  »Några  ord  om  organisatior 
och  system». 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS 
KONST  sammanträder  måndagen  den  19  April  kl.  7.30  e.  m.  -i 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3-  Föredrag :  »Om  mätninj 
och  kartläggning  af  svenska  samhällen,  speciellt  enligt  den  s.,k 
triangelmätningsmetoden »  samt  demonstrering  af  genom  Kommu 
naltekniska  Byrån  utförda  kartor,  af  civilingeniörerna  N.  G  el  ler 
stedt  och  E.  Htibe.  —  4.  Diskussion :  Böra  åtgärder  vidtaga 
för  vinnande  af  laggiltighet  åt  af  väg-  och  vattenbyggnadsingeniö 
rer  upprättade  kartor?  Med  inledningsanförande  af  civilingeniör  F 
Berger.  — ■  5.  Redogörelse  för  cementkommitténs  betänkande,  a 
kommitténs  ordförande  löjtnant  N.  Westerberg.  Förberedawl 
diskussion.  —  6.  Skrifvelse  från  Afdelningens  styrelse  rörande  an 
ordnande  af  årsmöte  för  väg-  och  vattenbyggare  instundande  höst 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

24  April 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

om- 

I9°9 

NNEHÅLL:  H.  T.  T,  Cedergren  (■;  Ett  nytt  inlägg  i  turbinprofningsansialts- 
frågan  af  M.  V.  Elalling;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sam¬ 
mankomster. 

X  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar  ;  Platsannonser. 

Ied  detta  häfte  af  Allmänna  afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdelningen 


för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Öfver  salpetersyreestrars  sön- 
derdelning  af  alkalier,  af  Tor  Carlson:  De  k.  propositionerna  ang.  upphäf- 
vaDde  af  inmutning, rätten  å  viss  kronojord  m.  m.,  af  N.  Hedberg  med  föl¬ 
jande  diskussion;  Ont  stålgjutgods  af  F.  Stille;  Referat  från  afdisammanträde; 
Litteratur;  Notis;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  folkpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


H.  T.  T.  CEDERGREN 


Denna  gång  har  döden  lagt  sin  kalla  hand  på  en 
nan,  som  varit  mer  än  vanligt  värdefull  för  Sveriges  indu- 
triella  lif,  och  som  torde  blifva  nästan  omöjlig  att  till 
ullo  ersätta. 

När  Direktör  Cedergren  den  13  april  1909  slutade 
ina  dagar  efter  en  mer  än 
anligt  framgångsrik  och  gag- 
lande  verksamhet,  mötte  med- 
lelandet  därom  sorg  och  be- 
törtning  icke  blott  inom  de 
öretag,  åt  hvilka  han  närmast 
ignat  sitt  arbete  utan  äfven 
vida  kretsar  såväl  inom  som 
itom  vårt  land,  där  man  se¬ 
lan  gammalt  vant  sig  vid  att 
honom  se  märkesmannen  för 
let  svenska  telefonväsendet. 

)ch  dock  kom  underrättelsen 
ör  dem,  som  kände  honom 
lärmare,  icke  öfverraskande ; 

■narare  var  det  märkvärdigt, 
itt  han  kunnat  så  länge  stå  ut 
ned  den  oerhörda  arbetsbörda, 
lan  pålagt  sig.  Allt  sedan 
xarndomen  hade  han  nämli¬ 
gen  lidit  af  ett  svårartadt  hjärt- 
el,  hvilket  allt  emellanåt  gjort 
>ig  kännbart  och  för  3  år  se¬ 
lan  tvingade  honom  att  söka 
lågot  minska  sin  arbetsintensi- 
et.  Med  hans  temperament 
>ar  detta  dock  svårt  att  ge- 
lomföra,  då  han  älskade  ar¬ 
betet,  vare  sig  det  gick  i  med- 
dnd  eller  motvind,  kanske 
iock  mest  när  det  kräfde  alla 
krafter  för  att  öfvervinna  eller  kringgå  de  svårigheter,  som 
riklig  mängd  mötte  honom  i  hans  väg. 

Henrik  Tore  Torsten  Cedergren  föddes  den  3 1  de¬ 


cember  1853  i  Stockholm.  Föräldrarna  voro  juveleraren 
Gustaf  Cedergren  och  modern  Louise  Cedergren,  född 
Robsahm.  Under  hela  uppväxttiden  måste  han,  på  grund 
af  förut  nämnda  sjuklighet,  iakttaga  den  största  försiktig¬ 
het.  Han  stod  därför  icke  ut  med  en  ansträngande  skolgång, 

utan  man  hänvisades  till  att 
anordna  hans  bokliga  under¬ 
visning  hufvudsakligen  i  form 
af  föreläsningar  af  en  informa¬ 
tor  och  af  hans  hängifna  fos¬ 
tersyster  fröken  Maria  Ceder¬ 
gren.  Själf  har  han  berättat, 
hurusom  familjens  läkare  en 
gång,  då  denne  besökte  hem¬ 
met  och  fann,  att  gossen  skulle 
lära  sig  spela  piano,  yttrat: 
»Kan  icke  barnet  få  dö  i  ro?» 
Allt  efter  som  åren  gingo,  vi¬ 
sade  det  sig  emellertid,  att  i 
den  bräckliga  kroppen  bodde 
en  stark  själ,  en  sällsynt  vilje¬ 
kraft,  en  lifiig,  skapande  fantasi 
och  ett  skarpt  förstånd.  Ef¬ 
ter  fullbordade  förstudier  er¬ 
höll  Cedergren  inträde  vidTek- 
nologiska  Institutet,  hvarifrån 
han  år  1875  utgick  såsom 
examinerad  civilingeniör.  Vid 
faderns  död  öfvertog  han  den¬ 
nes  juvelerareaftär  och  syssel¬ 
satte  sig  dessutom  med  husbyg¬ 
ge  och  driften  af  ett  tegdbruk, 
hvilket  han  med  mycket  primi¬ 
tiva  medel  anlade  å  Södermalm 
i  Stockholm,  och  som  han  med 
god  framgång  och  emot  alla 
spådomar  om,  att  en  sådan  verksamhet  i  Stockholm  vore 
ekonomiskt  omöjlig,  dref  med  godt  resultat,  i  det  han 
mottog  lera  från  byggnadsgrunder  i  staden  och  i  stället 
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levererade  tegel  till  byggena.  Vid  byggnadskraschen  i 
Stockholm  år  1890  upphörde  han  emellertid  med  denna 
verksamhet. 

Redan  år  1877,  ett  år  efter  det  Graham  Bell  och 
Elisha  Gray  gjort  sina  epokgörande  uppfinningar  i  Ame¬ 
rika,  lät  han  mellan  sin  dåvarande  guldsmedsaffär  Drott¬ 
ninggatan  31  och  sin  bostad  n:r  84  samma  gata  uppsätta 
den  första,  för  praktiskt  bruk  afsedda  telefonledningen  i 
Sverige.  Knappast  tänkte  han  då,  att  han  åt  utvecklan¬ 
det  af  denna  uppfinning  skulle  ägna  sitt  lifs  bästa  krafter. 
Den  21  november  1879  hade  Bellbolaget  erhållit  tillstånd 
att  i  hufvudstaden  åvägabringa  en  telefonanläggning,  hvil- 
ken  anläggning  raskt  utvecklades  och  sålunda  visade  sig 
fylla  ett  verkligt  behof  för  allmänheten.  Dock  räknade 
Bellbolaget  en  alltför  hög  vinst,  i  det  att  årsabonnements- 
priset  sattes  i  genomsnitt  till  240  kronor.  En  af  bolagets 
första  erfarenheter  blef  därför,  att  abonnenterna  bör¬ 
jade  göra  framställningar  om  nedsatta  afgifter.  Som  emeller¬ 
tid  ingen  konkurrens  förefanns  och  nya  abonnenter  allt- 
jämnt  tillströmmade,  lämnades  dessa  framställningar  obe¬ 
aktade. 

I  början  af  Bellbolagets  verksamhet  i  Stockholm  hade 
Cedergren  låtit  anordna  en  anknytning  till  sin  bostad 
från  en  belltelefon,  uppsatt  i  en  cigarraffär  i  samma  hus, 
där  han  bodde.  Han  har  många  gånger  berättat,  huru 
han  redan  första  dagen,  han  fått  anknytningen,  iakttog, 
h vilken  enorm  tidsvinst  han  kunde  göra  med  hjälp  af 
telefonen.  Hans  nästa  tanke  var  emellertid:  Är  det  nöd¬ 
vändigt,  att  denna  sinnrika  uppfinning,  som  så  väl  lämpar 
sig  för  gemene  man  och  är  af  en  så  utomordentlig  prak¬ 
tisk  betydelse,  skall  vara  så  dyrbar?  Han  började  räkna 
och  kom  till  resultatet,  att  totalkostnaden  för  en  telefon 
i  Stockholm  icke  borde  hålla  sig  högre  än  omkring  100 
kronor  per  år.  Men  han  stannade  icke  vid  räkningen. 
Han  uppsökte  Bellbolagets  chef  och  framhöll  önskvärd¬ 
heten  af,  att  abonnementspriset  nedsattes,  i  det  han  sam¬ 
tidigt  påpekade,  att  endast  härigenom  kunde  telefonen 
blifva  till  verklig  nytta  för  den  stora  allmänheten.  Då 
man  emellertid  icke  ville  fästa  något  afseende  vid  hans 
framställningar  och  afvisade  hans  förslag  såsom  utopier, 
bildade  han  den  13  april  1883  ett  nytt  telefonbolag, 
Stockholms  Allmänna  Telefonaktiebolag,  hvars  ändamål, 
uttryckt  i  bolagsordningens  första  paragraf,  var  »att  till 
så  billiga  villkor,  som  med  bolagets  säkra  bestånd  äro 
förenliga,  anbringa  och  uppehålla  telefonförbindelse  inom 
Stockholm  samt  med  andra  orter.»  Oaktadt  tidningspres¬ 
sen  och  allmänheten  ställde  sig  sympatiskt  mot  det  nya 
företaget,  mötte  det  en  viss  svårighet  att  uppbringa 
det  nödvändiga  minimikapitalet,  då  man  fruktade  för 
konkurrensen  med  Bellbolaget  och  hyste  en  viss  misstanke, 
att  de  af  den  unge  ingeniören  uppgjorda  kalkylerna,  som 
grundade  sig  på  ett  abonnementspris  af  100  kronor,  voro 
för  sangviniska.  Från  början  hade  han  icke  själf  tänkt, 
att  öfvertaga  ledningen  af  det  nya  företaget.  De  svårig¬ 
heter,  som  restes  vid  dess  startande,  kom  honom  emeller¬ 
tid  att  nödgas  ägna  hela  sin  arbetstid  åt  detsamma,  och 
när  han  väl  kommit  in  däri,  fann  han  här  sin  lifsuppgift, 
som  han  på  ett  så  glänsande  sätt  visade  sig  kunna  fylla. 
Huru  han  sedermera  förstått  att  utveckla  telefonföretaget 
från  en  anspråkslös  början  till  den  för  svenska  förhållan¬ 
den  storartade  omfattning,  det  nu  äger,  torde  för  de  flesta 
af  denna  tidskrifts  läsare  vara  så  kändt,  att  en  detaljerad 
framställning  af  hans  lifsverk  här  är  öfverflödig.  Endast 
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några  klargörande  siffror  torde  i  detta  sammanhang  bön 
meddelas. 

Den  31  december  1908  ägde  det  enskilda  telefon 
bolaget  i  Stockholm  samt  inom  dess  koncessionscirkel  mei 
70  km.  radie  från  Stortorget  50  988  abonnenter.  Inon 
själfva  Stockholm  var  bolagets  abonnentantal  42  300,  ut 
görande  en  telefon  för  hvar  6,6  invånare.  Motsvarande 


siffror  utgöra 

för  Köpenhamn  .  16,8 

»  Kristiania  .  16,5 

»  Helsingfors  .  ...  15,0 

»  Berlin  .  20,6 

»  London  .  46,1 

»  Paris .  42,39 

»  New- York  .  12,5 

»  Chicago  .  11,2 


I  bolagets  tjänst  voro  vid  samma  tid  anställda  i  Sverige; 
1  282  personer,  däraf  106  tjänstemän,  679  telefonister 
och  497  förmän,  arbetare  och  vaktmästare.  Längden  af 
ledningarna  i  bolagets  nät  utgjorde  99  176,11  km.  dub-i 
bellinie. 

Denna  storartade,  för  att  icke  säga  enastående  ut¬ 
veckling  har  i  första  hand  åstadkommits  tack  vare  Ceder- 
grens  eminenta  förmåga,  inriktad  från  bolagets  första  be¬ 
gynnelse  på  att  popularisera  telefonen,  göra  den  till  ett 
den  stora  massans  kommunikationsmedel.  För  att  åstad¬ 
komma  detta  har  han  sökt  tillse,  att  abonnementspri- 
serna  blifvit  sådana,  att  de  anslutit  sig  efter  de  olika 
telefonbehofven,  och  framför  allt  att  så  billiga  telefoner 
funnits  att  tillgå,  att  den  stora  allmänheten  kunnat  utan 
för  stora  ekonomiska  uppoffringar  använda  sig  af  desamma. 
Genom  ett  klokt  tillvaratagande  och  utnyttjande  af  alla 
resurser,  genom  att  ständigt  tillse,  att  väsentlig  del  af  års¬ 
vinsterna  afsatts  för  utvidgningar  och  afskrifningar,  har 
han  från  början  gitvit  företaget  den  sunda  kärna,  som 
består  uti  en  säker  ekonomi.  Alltjämt  är  det  för  utlandets 
telefonteknici  en  gåta,  att  det  svenska  telefonväsendet  med 
sina  billiga  priser  (minimiafgiften  i  det  enskilda  telefon¬ 
nätet  i  Stockholm  är  såsom  bekant  36  kronor  per  år  med 
begränsad  fri  samtalsrätt)  kan  bära  sig.  För  icke  länge 
sedan  inkom  sålunda  till  bolaget  ett  bref  från  England,  i 
hvilket  bland  annat  framkastades  frågan:  »Hvad  är  orsaken 
till,  att  telefonbolaget  kan  lämna  så  billiga  abonnements- 
priserr  Kan  det  möjligen  bero  på,  att  elektriciteten  i 
Sverige  kan  framställas  billigt  på  grund  af  den  rikligt 
förekommande  vattenkraften  ?» 

Cedergrens  outtröttliga  verksamhetsbegär  nöjde sigemel- 
lertid  icke  med  det  verksamhetsfält,  som  förefanns  inom  landet. 
När  meddelande  kom,  att  ryska  staten  ämnade  till  offentlig 
konkurrens  utbjuda  telefonkoncessionerna  i  Rysslands  fem 
största  städer,  Petersburg,  Moskwa,  Warschau,  Riga  och 
Odessa,  tvekade  han  icke  att  där  pröfva  sina  krafter. 
Sedan  han  personligen  i  hvarje  stad  undersökt  möjlighe¬ 
terna  för  anläggandet  af  telefonsystem  enligt  svenskt  mön¬ 
ster,  bildade  han  år  1900  tvänne  telefonbolag,  Svensk- 
Dansk-Ryska  Telefonaktiebolaget,  som  ingaf  anbud  å  kon¬ 
cessionerna  i  Petersburg  och  Moskva,  samt  Telefonaktiebo¬ 
laget  Cedergren,  som  sökte  koncessionerna  i  Warschau, 
Riga  och  Odessa.  Efter  skarp  konkurrens  med  utlandets 
främsta  telefonfirmor  samt  äfven  med  kommunerna  i  resp. 
städer  erhöll  Svensk- Dansk-Ryska  Telefonaktiebolaget  kon¬ 
cessionen  i  Moskwa  och  Telefonaktiebolaget  Cedergren 
koncessionen  i  Warschau.  Såsom  bevis  på,  huru  nog- 
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rannt  dessa  företag  genomarbetats,  innan  koncessionsan- 
jkningarna  ingåfvos,  må  nämnas,  att  för  hvarje  stad  upp- 
jorts  fullständiga,  detaljerade,  kalkylerade  bokslut  för 
vart  och  ett  af  de  18  år,  koncessionerna  afsågo  att  om- 
tta.  De  ryska  företagen  har  han  sedan  förstått  att  ut- 
jckla  med  samma  intensitet  och  framgång  som  telefon- 
itet  i  Sverige,  och  hafva  dessa  anläggningar,  som  från 
>rjan  kunde  utföras  med  de  mest  modärna  inredningar, 
ifvit  mönster  för  tidsenliga  telefonnät  såväl  hvad  anlägg- 
ng  som  telefondrift  beträffar. 

Men  han  stannade  icke  vid  att  endast  bygga  telefonnät 
:h  organisera  sådana.  När  det  visade  sig  förenadt  med 
årigheter  att  erhålla  telefonmateriel  i  tillräcklig  tid  från 
»lagets  leverantör  af  telefonapparater  och  växelbord,  L. 

.  Ericsson,  hvilken  var  öfverhopad  med  beställningar 
in  utlandet,  igångsatte  kan  telefonfabrikation.  År  1896 
Idade  han  sålunda  Aktiebolaget  Telefonfabriken,  hvilket 
irtades  med  ett  aktiekapital  af  200  000  kronor  och  un- 
r  den  tid  (5  år)  det  existerade,  sysselsatte  en  arbets- 
rka  på  omkring  200  man.  När  sedermera  Aktiebola- 
t  L.  M.  Ericsson  &  C:o  väsentligt  utvidgat  sina  verk- 
ider  och  de  svenska  och  ryska  telefonaffärerna  kräfde 
iteriel  i  sådan  mängd,  att  Telefonfabriken  icke  utan 
sentliga  utvidgningar  skulle  kunnat  fylla  behofvet,  sam- 
inslogs  denna  fabrik  med  Aktiebolaget  L.  M.  Ericsson 
C:o. 

Det  torde  i  denna  korta  minnesruna  vara  att  gå  för 
lgt,  att  ytterligare  detaljera  hans  ingripande  verksamhet 
)m  andra  telefonområden,  än  de  redan  nämnda.  Vare 
't  nog  sagdt,  att  han  tagit  väsentlig  del  i  utarbetandet  af 
merna  för  det  af  Aktiebolaget  L.  M.  Ericsson  &  C:o  utförda 
efonnätet  i  Mexiko,  att  han  låtit  företaga  undersök- 
lgar  i  Spanien  och  Syd-Amerika  samt  nu  senast  i  Tur- 
•t,  särskildt  Konstantinopel,  för  utrönande  af  möjlighe- 
na  att  anlägga  svenska  telefonnät  på  dessa  platser. 

Af  utländska  telefonföretag  har  hans  hjälp  ofta 
<allats,  i  det  man  i  honom  sett  en  auktoritet  inom 
?fontekniken  af  främsta  rang.  I  detta  sammanhang 
1  jag  icke  underlåta  att  nämna  en  liten  episod, 
r  han  år  1897  i  sällskap  med  en  ungdomsvän  fö- 
og  en  resa  i  Amerika,  hade  han  ett  recept  af  stå- 
le  frågor,  som  alltid  framställdes  på  de  platser,  som 
•öktes.  Bland  dessa  frågor  var  äfven:  »Hvar  finns 

bästa  telefonnätet  i  Amerika?».  Allt  efter  svarandens 
ifattning  hänvisades  till  än  det  ena  än  det  andra  tele¬ 
nätet  i  de  Amerikanska  städerna.  Så  kom  man  till 
ih  och  besökte  Saltsjöstaden,  hvarest  det  där  arbetande 
Ifonbolaget  var  sysselsatt  med  att  nedlägga  telefon- 
timor  i  gatorna.  På  en  plats  fann  man  en  telefonar- 
are  sysselsatt  med  arbete  i  en  kabelbrunn.  Då  Ceder- 
n  själf  var  mindre  tränad  i  engelska  språkets  talande, 
nställde  hans  reskamrat  de  vanliga  frågorna  till  man- 
>,  men  af  förbiseende  glömde  han  att  i  den  förut  nämnda 
Ian  inlägga  orden  »i  Amerika».  »A»,  svarade  man- 
1  i  brunnen  förvånad,  »vet  Ni  inte  det?  Det  är 
|!  Stockholm.» 

Vid  tillfällen  har  man  kunnat  höra  yttranden,  att  Ce- 
gren  mer  var  finansman  än  tekniker.  Intet  kan  emel- 
id  vara  större  misstag.  Han  ägde  den  för  oss  svenska 
dci  tyvärr  alltför  sällsynta  egenskapen  att  såväl  vara 
framstående  tekniker  som  affärsman,  en  uppfinnare, 

1  ständigt  och  i  detalj  arbetade  på  utveckligen  af  den 
'iella  teknik,  åt  hvilken  han  ägnat  sig,  outtömligt  rik 


pa  nya  uppslag  och  idéer  och  med  förmåga  att  äfven 
praktiskt  kunna  omsätta  dem  i  resultat.  Men  äfven  en 
uppfinnare,  som  med  all  sin  fantasi  ständigt  hade  känslan 
utaf,  hvad  som  var  ekonomiskt  genomförbart  och  framför 
allt  lämpligt  för  det  företag,  åt  hvilket  han  ägnade  sig. 
I  det  ena  såväl  som  i  det  andra  arbetade  han  med  en 
nästan  vetenskaplig  noggrannhet,  ständigt  praktiskt  pröf- 
vande  resultaten,  innan  de  i  större  omfattning  omsattes 
i  verkligheten,  på  förhand  synande  problemet  från  alla  tänk¬ 
bara  sidor  och  genomarbetande  alla  dess  möjligheter  till 
det  yttersta.  Härigenom  hafva  hans  företag,  oaktadt  de 
städse  hållits  på  höjdpunkten  af  den  tekniska  utvecklingen, 
likväl  icke  utsatts  för  större  förluster  genom  införandet  af 
felaktiga»  eller  mindrevärda  konstruktioner,  något  som  för 
flera  utländska  telefonföretag  visat  sig  vara  i  hög  grad 
farligt  och  för  långa  tider  hämmat  deras  utveckling. 

Hans  temperament  var  sådant,  att  han  aldrig  slog 
sig  till  ro  på  en  vunnen  framgång.  Hade  ett  problem 
blifvit  löst,  var  det  för  honom  endast  trappsteget  till  nya 
utvecklingar  och  förbättringar.  Också  hafva  de  konstruk¬ 
tioner,  hvilka  på  hans  initiativ  och  under  hans  detaljerade 
ledning  utarbetats  vid  hans  företag,  blifvit  på  flera  ställen 
kopierade,  ehuru  det  ofta  varit  så,  att  när  en  detalj  hunnit 
kopieras  på  annat  håll,  hade  densamma  redan  för  honom 
blifvit  endast  en  öfvervunnen  ståndpunkt. 

Representativ  i  hög  grad,  impulsiv  och  med  en 
människokännedom  såsom  få,  gjorde  han  sig  alltid  gäl¬ 
lande.  Han  hade  i  sällsynt  hög  •  grad  denna  förmåga, 
som  i  dagligt  tal  kallas  »att  ta  folk»,  att  få  människor 
med  sig,  att  intressera  dem,  att  öfvervinna  deras  tvekan, 
att  klargöra  för  dem  sina  idéer  och  att  ingifva  förtroende. 
Såsom  få  förstod  han  att  samla  sina  skaror  till  de  ytter¬ 
sta  ansträngningar  för  att  nå  ett  gemensamt  mål,  själf 
den  förste  i  elden,  outtröttlig  och  vaksam  på  hvarje  den 
minsta  detalj.  Ett  varmt  och  lättrördt  hjärta  klappade 
hos  honom,  ett  hjärta  hvars  sympati  man  kände,  och 
som  gjorde,  att  hans  många  medhjälpare  visste,  att  han 
personligen  intresserade  sig  för  hvar  och  en  särskildt 
af  dem,  och  att  de  alltid  kunde  räkna  på  honom,  när 
det  gällde.  Detta  gör,  att  de  nu  från  afdelningsche- 
ferna  till  springpojkarne  med  verklig  rörelse  och  saknad 
sörja  hans  bortgång. 

Närmast  sörjes  han  af  sin  maka,  född  Pegelow,  och 
en  son,  anställd  vid  telefonnätet  i  Mexiko. 

Länge  skall  minnet  af  Direktör  Cedergrens  sällsynt 
begåfvade  och  varmhjärtade  personlighet  lefva. 

I\.  Fr.  Wincrantz. 


ETT  NYTT  INLÄGG  I  TURBINPROFNINGS- 
ANSTALTSFRÅGAN. 

Herr  Redaktör! 

Med  anledning  af  prof.  O.  E.  Westins  artikel  i  turbin- 
profningsanstaltsfrågan  i  Edert  nummer  af  10  ds  (Allm. 
Afd.)  beder  jag  endast  få  framhålla,  att  prof.  W.  synes 
fästa  en  nästan  väl  stor  vikt  vid,  hvilka  åsikter  turbin- 
lillverkame  kunna  hafva  om  behofvet  af  en  turbinprof- 
ningsanstalt  vid  Trollhättan. 

Mig  synes  vara  af  minst  lika  stor  betydelse,  hvad 
turbin xförbrukarne,  d.  v.  s.  innehafvarne  af  kraftstationer 
och  industriella  verk  med  vattenmotorer,  tänka  i  ärendet. 

För  dessa  kan  det  väl  ej  vara  annat  än  utomordent- 
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ligt  fördelaktigt,  om  en  turbinprofningsanstalt  i  tillräckligt 
stor  skala  och  under  statskontroll  komme  till  stand.  Be- 
ställarne  kunde  då  inrycka  i  leveranskontrakterna  bestäm¬ 
melse  om,  att  garanterade  verkningsgrader  och  andra  ut- 
lofvade  egenskaper  skulle  kontrolleras,  genom  att  hjul  och 
ledskeneapparater  insändes  till  den  gemensamma,  officiella 
profningsanstalten  och  där  under  lika  lörhållanden  tör  alla 
af  opartiska  tjänstemän  utprofvades. 

Vid  denna  anstalt  kunde  de  inhemska  tillverkarne  at 
turbiner  vid  behof  äfven  få  utländska  konkurrenters  löphjul 
underkastade  jämförande  prof  och  dessas,  som  det  synes, 
ofta  ovederhäftiga  och  i  reklamsyfte  gjorda  påståenden  om 
höga  verkningsgrader  etc.  från  officiellt  håll  dementerade 
eller  reducerade  till  deras  rätta  värden. 

Det  torde  ej  kunna  med  fog  bestridas,  att  ej  den 
halfofficiella  profningsanstalten  vid  Holyoke  i  Nordamerika 
(man  må  sedan  vara  af  olika  meningar  om  där  använda 
metoder  för  vattenmätning  m.  m.)  varit  af  stor  betydelse 
för  utvecklingen  af  Förenta  Staternas  i  många  afseenden 
framstående  turbinfabrikation. 

Någonting  liknande  eller  bättre  borde  den  föreslagna 
anstalten  vid  Trollhättan  kunna  blifva  för  Skandinavien. 

Trollhättestyrelsens  förslag  om  turbinprofningsanstalt 
vid  Trollhättan  torde  således  af  Sveriges  industriidkare, 
som  äro  beroende  af  vattenkraft,  böra  omfattas  med  syn¬ 
nerligt  intresse  och  med  tacksamhet  emotses  realiseradt, 
äfven  om  bland  tillverkarne  af  turbiner  till  äfventyrs  icke 
skulle  finnas  den  af  prof.  W.  önskade  »icke  alltför  knappa 
majoriteten  för  sakens  genomförande.» 

Håfreström  12  april  1909. 

M.  V  Halling. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TFKNOLOQ FÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den  6 
april.  Till  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  arkitekterna  Cyrillus 
Johanson  och  Wilh.  Klemming.  Med  anledning  af  en  skrifvelse 
från  byggmästare  J.  O.  Lundbergs  fastighetsaktiebolag  rörande  tolk¬ 
ningen  af  arkitekttaxan  i  ett  visst  angifvet  fall  tillsatte  afdelningen 
en  kommitté  bestående  af  hrr  Hagström,  Stenhammar  och  Wickman 
med  Josepson  och  Lallerstedt  såsom  suppleanter  för  att  utreda  och 
besvara  skrifvelsen. 

Ingeniör  Carl  Forssell  höll  föredrag  om  eldfasta  konstruktioner 
och  ingeniör  R.  Blomquist  om  kontroll  och  arbetsledning  vid  våra 
byggnadsföretag.  Vid  sammanträdet  var  utställning  af  diverse  rit¬ 
ningar  till  skolbyggnader  anordnad. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  15  april.  Referat  af  förhandlingarna  äro  införda  i  dagens 
häfte  af  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  16  april. 

Innan  förhandlingarna  började,  erinrade  Ordföranden  med  några 
varmhjärtade  ord  om  den  förlust,  som  Afdelningen  lidit  genom  öfver- 
ingeniör  H.  T.  Cedergrens  frånfälle. 

I  afdelningen  invaldes  ingeniörerna  A.  J.  Ståhl  och  F.  Waern. 

Till  ledamöter  i  kommittén  för  utredande  af  frågan  rörande 
»Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»  valdes  ingeniörerna 
C.  O.  Rahm  och  A.  F.  Enström. 

Höll  ingeniör  J.  Körner  ett  föredrag  om  »Enfas  kommutator- 
motorer  speciellt  med  hänsyn  till  elektrisk  järnvägsdrift».  Föredra¬ 
ganden  redogjorde  på  ett  utförligt  sätt  för  enfas  kommutatorernas 
verkningssätt  samt  för  de  svårigheter,  som  uppträda  vid  dessa  motorer, 
jämte  de  olika  sätt,  hvarpå  dessa  svårigheter  öfvervunnits  eller  kring¬ 
gåtts  af  olika  konstruktörer. 

En  inkommen  skrifvelse  omfattande  förslag  till  standardisering 
af  spänningar  och  hvarftal  för  elektriska  maskiner  behandlades,  och 
beslöts  att  vid  nästa  sammanträde  utförligare  behandla  frågan. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:is  5,  6.  —  Om  industriella  san 
manslutningar.  —  Frågan  om  exporttull  på  massved  och  props.  - 
Svensk  brukstjänstemannaförening.  — •  Konsulatberättelser.  — 
Pappersbruksföreningens  marsmöte.  —  Om  biprodukter  vid  sod; 
cellulosatillverkningen.  —  Tullstriderna  i  Förenta  Staterna. 

Teknisk  Ugeblad,  April  16.  —  Regeringens  utkast  till  väj. 
lag.  —  Tekniskt  museum.  —  Automobilfärden  1908  mellan  Ster 
kjaer  och  Rodhammer.  —  Materialprofningsfrågan.  —  Ångöfverheti 
ning  i  sjömaskinens  tjänst*.  —  Öfverfallsmätningar  vid  större  vatter 
mängder.  —  Vattenklosetter  och  utsikterna  för  deras  införande 
Kristiania.  —  Aluminium  som  ledningsmaterial. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Apri 
17.  —  Program  för  Föreningens  50-årsmöte  i  Wiesbaden  och  Main 
14  juni.  —  Afskiljande  af  stoft  ur  luften  i  ventilationsledningar*.  - 
De  elektriska  F  4/4-lokomotiven  för  Simplonbanan*.  —  Om  regk 
ringen  af  gasmaskiner  för  automobiler*. 

Engineering,  April  16.  —  Beardmores  stålverk  vid  Park 
head,  Glasgow*.  — -  Från  The  Institution  of  Naval  Architects.  - 
Tillverkningen  af  kalciumkarbid  i  Norge,  transmissionanläggninga 
vid  Odde*-  —  Om  motståndet  hos  tunna  plåtar  i  vattenström*.  - 
Ransome  &  Rapiers  konstruktion  å  betongblandare*.  — ■  Rätten  til 
arbete.  —  Elektriska  härdningsugnar*.  —  »Panflex»-hjul  till  motoi 
vagnar”. 


SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN- 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  kallas  till  extra  san 
mankomst  tisdagen  den  27  april  kl  7,30  e.  m.  (precis.)  —  Arendi 
Fråga  om  ett  opinionsuttalande  från  Svenska  Teknologföi eninge 
mot  krafvet  på  den  tekniska  elementarskolan  som  bottenskola  fö 
Tekniska  Högskolan. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  kallas  ti 
extra  sammanträde  å  Hotell  Kronprinsen,  Drottninggatan  29.  ons 
dagen  den  28  april  k.  7  e  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Dc 
oenten  J.  Roosval:  »De  gotländska  landtkyrkornas  historia  frå 
1250 — 1375».  —  3.  Utställning  af  äldre  ritningar  ur  K.  öfverin 
tendentsämbetets  arkiv,  demonstrerade  af  arkitekten  d:rS.  Curman 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  å  Föreningen 
lokal  onsdagen  den  28  april  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden ;  1 
Protokollsjustering.  —  2.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  begäran  on 
yttrande  angående  förslaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Svensk 
Teknologföreningen.  —  3.  Föredrag  af  ingeniör  John  Tuneld 
»Om  luftkompressionspumpar  för  luftfyllning  och  utskjutning  a 
torpeder». 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 
Hrr  medlemmar  kallas  härmed  till  ord.  vårmöte  torsdagen  den  2t 
april  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Sthlm.  Förhandlingam; 
taga  sin  början  kl.  1  e.  m.,  och  göres  uppehåll  för  midaag  kl  4.3I 
—  7  e.  m. 

Föredrag:  Rederirörelsen  och  skeppsbyggnadsindustrien,  af  skepps 
redaren  m.  m.  Dan.  Broström. 

Förefinnes  behof  af  en  enhetlig,  svensk,  teknisk  nomenklatur  inon 
skeppsbyggerifacket,  af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

Undervattensbåtar,  af  mariningeniör  Th.  Nys  t  ed  t. 

Af  ingeniör  Hugo  Andersson  demonstreras  vid  mötet  några  för 
slag  till  fartyg  framdrifna  med  Marin-*Polar*  motorer  (Diesels). 

För  middagen  äro  bord  reserverade  i  matsalen  å  Restaurant  Ko 
senbad. 

Afdelningens  vårmöte  äger  rum  i  anslutning  till  Sveriges  allmänm 
sjöfartsförenings  och  Svensk  förenings  för  internationell  sjörätt  årsmöt' 
fredagen  den  30  april  kl.  10  f.  m.  å  Teknologföreningens  lokal,  vu 
hvilka  möten  Afdelningens  medlemmar  äga  närvara. 

Stockholm  drn  21  april  1609. 

Å  styrelsens  vägnar: 

H.  Lilliehöök. 


Allan  Boo. 
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NNEHÄLL:  Förbättrad  farled  mellan  Vänern  och  Kattegat,  af  T.  H.  Hill- 
man ;  Polhemsminnets  firande,  af  G.  Sellergren;  Svenska  Teknosogförenin- 
gens  stämma  den  22  mars  1909;  Afd:s  för  Tekn.  Undervisning  årsberättelse: 
rsmöten  inom  S.  T:s  afdelningar  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  för 
fekanik;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 
I  annonsafdelningen  ;  Metallnoteringar  ;  Platsannonser. 

fed  detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Femte  häftet  af  Afdelningen 
för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Allmänt  elektroteknikermötet  1909; 


Kommunalt  elektricitetsverk  i  Karlskrona,  af  H.  Lothigius;  Automatiska 
luftströmbrytare  i  Amerika,  af  ing.  G.  E.  Billing;  Olycksfall  genom  elektrisk 
ström  under  1908. 

Femte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Förslag  till 
läroverksbyggnad  i  Hudiksvall;  Om  arkitekturtäflingar,  af  Otar  Hökerberg; 
Inbjudan  till  arkitektutflykt  i  sommar  till  Finland;  Alfred  Messel  -j-;  Svenska 
egna-hens-litteraturen,  af  Karl  Berlin;  Sven  Silow  f;  Från  Afd:s  samman¬ 
träden. 


FÖRBÄTTRAD  FARLED  MELLAN  VÄNERN  OCH  KATTEOAT. 

Af  löjtnant  F.  H.  Hillman. 


Uti  proposition  till  riksdagen  den  19  mars  1909  har 
T  Maj: t  begärt  ett  anslag  af  22  800  000  kronor  till  an- 
iggning  af  en  ny  farled  mellan  Vänersborg  och  Göte¬ 
borg.  Då  sålunda  frågan  om  förbättrandet  af  landets 
iktigaste  inre  vattenväg,  den  mellan  Vänern  och  hafvet, 
u  ändtligen  med  berömvärd  energi  förts  fram  till  riks- 
agens  afgörande,  synes  det  vara  lämpligt  att  här  lämna 
n  kort  redogörelse  för  frågans  uppkomst  och  utveckling 
amt  det  nu  framlagda  förslagets  innebörd. 

1.  Historik. 

Den  under  senare  tider  alltjämt  starkt  ökade  sjöfarten 
å  Trollhätte  kanal  har  länge  gjort  behofvet  känbart  af 
n  förbättrad  farled  för  trafiken  mellan  hafskusten  och  de 
indsdelar,  som  omgifva  sjön  Vänern. 

På  ansökan  af  kommitterade  från  härför  intresserade, 
land  andra  af  konungens  befallningshafvande  i  de  län, 
om  höra  till  Vänerns  uppland,  anbefallde  K.  M:t  äfven 
sdan  den  27  juni  1896  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
tt  låta  verkställa  alternativa  undersökningar  rörande  se- 
elled  mellan  Vänersborg  och  Göteborg  samt  mellan  Vä- 
ersborg  och  Uddevalla. 

\ 

Laurells  kanalförslag  1899. 

Utförandet  af  dessa  undersökningar',  i  enlighet  med 
f  styrelsen  lämnade  bestämmelser  rörande  segelledens 
imensioner,  uppdrogs  åt  framlidne  öfverstelöjtnanten  P. 
-aurell,  som  därefter  den  27  december  1899  till  styrelsen 
tlämnade  dels  ett  utarbetadt  förslag  till  ordnande  af  en 
irbättrad  farled  mellan  Vänersborg  och  Göteborg  med 
lternativa  djup  på  slusströsklarne  af  4  m.,  5  m.  och  6 
1.  samt  därefter  afpassade  mått  å  kanal  och  slussar,  dels 
fven  en  utredning  och  approximativ  kostnadsberäkning 
ngående  kanalled  mellan  Vänersborg  och  Uddevalla. 

Genom  att  göra  de  nya  slussarne  med  större  sänk¬ 
ling  än  de  gamla  skulle  slussarnes  antal  minskas  från  16 
ill  6. 

Rörande  valet  emellan  de  båda  linierna  ansåg  under- 
ökningsförrättaren  någon  tvekan  icke  kunna  råda  därom, 
tt  farleden  öfver  Göteborg,  som  följer  den  naturliga  flod¬ 


dalen  mellan  den  stora  insjön  och  hafvet,  vore  att  såväl 
med  hänsyn  till  farledens  bekvämlighet  och  ändamålsen¬ 
lighet  för  trafiken  som  i  fråga  om  anläggningskostnaden 
föredraga  framför  den  konstgjorda  och  i  en  trång  dalgång 
framgående  leden  till  Uddevalla. 

I  fråga  om  sedan  valet  mellan  de  tre  ifrågasatta 
djupen  i  segelleden  vågade  förslagsställaren  med  stöd  af 
en  omfattande  motivering  utan  tvekan  uttala  den  uppfatt¬ 
ning,  att  man  borde  bestämma  sig  för  det  största  djupet 
eller  6  meter. 

Det  Laurellska  kanalförslaget  finnes  närmare  beskrif- 
vet  uti  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Byggnadskonst  för 
år  1900,  hvadan  någon  redogörelse  för  detsamma  nu  icke 
torde  erfordras. 

Sedan  det  emellertid  under  tiden  visat  sig,  att  vat¬ 
tenkraften  i  Trollhätte  strömmar  nästan  helt  och  hållet 
tillhörde  kronan,  och  med  anledning  däraf  fråga  uppstått 
om  träffande  af  öfverenskommelse  mellan  kronan  och 
Trollhättans  elektriska  kraftaktiebolag  angående  byte  af 
mark  mot  vattenrätt  vid  Trollhättan  i  syfte  att  vidtaga  i 
viss  mån  gemensamma  åtgärder  för  uttagande  af  vatten¬ 
kraft  därstädes,  uppgjordes  därjämte  på  uppdrag  af  K.  M:t 
ett  alternativt  förslag  till  farledens  framdragande  till  Troll¬ 
hättefallen. 

Båda  alternativen  afsågo  slussledens  framdragande  i 
hufvudsakligen  samma  riktning  som  den  Polhemska  linien, 
d.  v.  s.  tätt  utmed  själfva  fallen,  men  under  det  Laurells 
första  förslag  lämnade  fallen  i  hufvudsak  oberörda  och 
afskilde  slussleden  från  fallen  genom  murar,  afsåg  alter- 
ternativförslaget  att  på  en  sträcka  begagna  själfva  älfven 
såsom  farled,  sedan  genom  uppdämning  de  nu  skilda 
vattenfallen  sammandragits  och  strömhastigheten  minskats. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  1903. 

Den  15  februari  1902  afgaf  därefter  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen  sitt  förslag  till  farledens  ordnande, 
afseende  6  meters  vattendjup  och  i  hufvudsak  öfverens- 
stämmande  med  det  af  Laurell  upprättade  alternativför¬ 
slaget. 


84 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


i 


Yttrande  af  olika  intresserade. 

K.  M:t  öfverlämnade  ärendet  för  yttrande  af  alla 
dem,  hvilkas  intressen  kunde  af  frågan  beröras,  såsom  de 
städer  h vilka  äro  belägna  utmed  Vänern  och  vid  Göta  älf 
samt  staden  Uddevalla,  ortsinvånare,  af  frågan  intresserade 
myndigheter  och  styrelser,  bl.  a.  dåvarande  direktionen 
öfver  Nya  Trollhätte  kanalbolag,  m.  fl. 

Styrelsens  för  Trollhätte  kanal=  och  vattenverk 
förslag  1908. 

Sedan  kronan  inköpt  Trollhätte  kanalverk,  anmodade 
K.  M:t  därjämte  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och  vat¬ 
tenverk,  som  inrättats  för  att  förvalta  kanalverket  och 
öfriga  inköpta  egendomar,  att  afgifva  utlåtande  rörande 
frågan  om  anordnande  af  en  förbättrad  farled  mellan 
Vänern  och  Kattegat. 

Med  anledning  häraf  öfverlämnade  denna  styrelse 
den  18  december  1908  ett  af  dess  verkställande  direktör, 
numera  direktören  för  vattenfallsstyrelsen  öfverste  F.  Vilh. 
Hansen,  afgifvet  yttrande  jämte  fullständigt  utarbetadt  för¬ 
slag  till  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal,  afseende  alterna¬ 
tivt  3,  4,  5,  6  och  7  meters  fartygsdjup. 

I  stället  för  att,  såsom  Laurell  föreslagit,  vid  Troll¬ 
hättan  låta  den  nya  trafikkanalen  följa  fallen  i  älfven  af- 
ser  detta  förslag  ombyggnad  af  den  nuvarande  bergkanalen 
samt  anordnande  af  en  ny  slusslinie  mellan  Åkerssjö  och 
älfven  vid  sidan  af  de  nuvarande  slussarne,  hvilka  fram¬ 
deles  allt  fortfarande  skulle  användas  för  slussning  af 
mindre  fartyg. 

Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyråns  förslag  1908. 

Under  tiden  hade  emellertid  på  enskild  väg  föran¬ 
staltats  om  en  närmare  utredning  rörande  kanallinien 
Vänersborg — Uddevalla,  utförd  af  aktiebolaget  Vattenbygg- 
nadsbyrån  i  Stockholm,  hvilken  utredning  öfverlämnades 
till  K.  M:t  den  5  december  1908  —  eller  sålunda  unge¬ 
fär  samtidigt  med  Trollhättestyrelsens  —  under  anhållan 
att  densamma  måtte  tagas  i  öfvervägande  vid  den  fort¬ 
satta  behandlingen  af  frågan  om  anordnandet  af  en  för¬ 
bättrad  farled  mellan  Vänern  och  Västerhafvet. 

Till  vinnande  af  största  möjliga  jämförbarhet  de  olika 
förslagen  emellan  hade  under  hand  öfverenskommits,  att 
undersökningen  af  Uddevallalinien  skulle  ske  med  hänsyn 
till  samma  alternativa  farledsdjup  och  i  hufvudsak  samma 
normalbestämmelser,  som  uppställts  för  Trollhättelinien, 
hvarjämte  samma  å-pris  skulle  i  tillämpliga  delar  gälla  för 
båda  undersökningarna.  På  sådant  sätt  hoppades  man 
lättast  kunna  få  den  omdebatterade  frågan  om  valet  mellan 
de  båda  ifrågavarande  sträckningarna  slutgiltigt  löst. 

Båda  dessa  utredningar  utmynnade  i  det  uttalande, 
att  en  tidsenlig  handelskanal  Vänern  —  Kattegat,  betraktad 
såsom  ett  helt  för  sig,  borde,  oberoende  af  den  sträck¬ 
ning,  som  väljes,  byggas  för  ett  seglationsdjup  af  4  å  5 
meter,  hvilket  å  ena  sidan,  med  all  sannolikhet  komme 
att  tillfredsställa  den  väntade  trafikens  behof  och  å  andra 
sidan  beräknades  möjliggöra  kanalens  amorterande  inom 
40  år.  Trollhättestyrelsen  framhöll  därför  såsom  sin  be¬ 
stämda  åsikt,  att  farleden  nu  borde  anordnas  för  fram¬ 
släppande  af  fartyg  af  4  meters  djupgående,  men  att 
slussar  och  vissa  andra  arbeten  borde  utföras  med  de  för 
5  meters  fartyg  lämpade  mått. 

I  fråga  om  valet  af  kanallinie  gaf  jämförelsen  det 
resultat,  att  Trollhätteleden  vore  för  dessa  djup  ekono¬ 
miskt  fördelaktigare  ån  Uddevallaleden.  Skulle  åter  ett 
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djup  öfverstigande  5  meter  eventuellt  visa  sig  ändamåls¬ 
enligt,  komme  däremot  Uddevallalinien  att  blifva  förmån¬ 
ligare  och  detta  mer  och  mer  med  stigande  djup.  Under 
nyss  angifven  förutsättning,  att  farleden  lämpligast  borde 
anordnas  för  4  ä  5  meters  fartyg,  och  då  synnerligen 
starka  skäl  funnes  för  farledens  bibehållande  i  Trollhätte¬ 
linien,  där  staten  har  så  stora  intressen,  och  hvilken  myn¬ 
nar  vid  västkustens  största  handelsstad,  kunde  äfven  Troll¬ 
hättestyrelsen  icke  finna  annat,  än  att  valet  mellan  de 
båda  linierna  lätt  borde  kunna  träffas. 

1909  års  kanalkommission. 

För  att  så  skyndsamt  som  möjligt  erhålla  en  full-, 
ständig  utredning  i  denna  för  vårt  land  så  betydelsefulla 
fråga,  hänsköt  K.  M:t  densamma  den  1 2  sistlidne  januari 
till  en  särskildt  förordnad  kommission,  sammansatt  af  re¬ 
presentanter  för  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  vatten¬ 
fallsstyrelsen,  kommerskollegium,  armén  och  flottan  samt 
af  målsmän  för  de  närmast  berörda  länens  intressen  och  af 
fackmän  på  handelns,  sjöfartens  och  industriens  områden. 

Kommissionens  uppdrag  var  att  i  anledning  af  de  före¬ 
liggande  förslagen  afgifva  yttrande, 

1)  huruvida  det  vore  nationalekonomiskt  berättigadt 
att  anlägga  en  vattenväg  för  stora  hafsgående  fartyg  mellan 
Östersjön  och  Kattegat,  en  Svea  kanal,  med  större  djup 
än  det,  hvilket  såväl  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och 
vattenverk  som  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  genom 
sina  utredningar  funnit  ändamålsenligast  för  en  tidsenlig 
handelskanal  mellan  Vänern  och  Kattegat,  betraktad  såsom 
ett  helt  för  sig,  nämligen  4  ä  5  meter; 

2)  huruvida  hänsynen  till  landets  försvar  kunde  be¬ 
tinga  en  kanal  mellan  Vänern  och  hafvet  eller  en  Svea 
kanal  med  större  djup,  än  de  nyss  nämnda; 

3)  angående  de  mått  på  farled  och  slussar,  hviika 
för  närvarande  böra  gifvas  åt  en  kanal  mellan  Vänern 
och  Kattegat,  samt  slutligen 

4)  huruvida  en  ny,  förbättrad  farled  mellan  Vänern 
och  Kattegat  med  sålunda  gifna  mått  lämpligast  borde 
anläggas  i  ungefär  samma  sträckning  som  den  nuvarande 
Trollhätte  kanal,  eller  om  kanalen  borde  få  sin  slutpunkt 
vid  Uddevalla. 

Kanalkommissionens  betänkande. 

Efter  att  hafva  verkställt  utredning  rörande  de  unge¬ 
färliga  kostnaderna  för  en  farled  mellan  Vänern  och  Mä¬ 
laren  genom  Svealand  till  Stockholm  afgaf  kommissionen 
den  1  Mars  1909  sitt  yttrande  i  ärendet. 

En  genomgående  hafskanal  mellan  Östersjön  och  Kattegat. 

A  den  första  af  de  till  kommissionen  ställda  fragorna 
afgaf  kommissionen  det  svar,  att  kommissionen  icke  an- 
såge  det  vara  nationalekonomiskt  berättigadt  att  mellan 
Östersjön  och  Kattegat  anlägga  en  vattenväg  för  stora  hafs¬ 
gående  fartyg. 

Äfven  om  staten  med  hänsyn  till  försvaret  skulle  anse 
sig  böra  vidkännas  de  oerhörda  kostnader  en  sådan 
kanal  kräfde  och  kanaltaxorna  bestämdes  till  rimliga  be¬ 
lopp,  skulle  kanalen  ändock  icke  få  någon  betydelse  så¬ 
som  en  transitoled  för  hafsgående  fartyg.  Det  blefve  näm¬ 
ligen  alltid  förenadt  med  en  viss  risk  att  med  mycket 
stora  båtar  begifva  sig  in  i  en  sådan  inlandsfarled  med 
sina  många  slussar  och  trånga  passager,  hvarjämte  det  vid 
färd  mellan  Östersjön  och  Kattegat  för  fartyg  med  större 
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djupgående  än  4  meter  komme  att  taga  längre  tid  att  gå 
*enom  kanalen  än  att  taga  vägen  omkring  Sveriges  kust. 

Normalmått  för  svenska  inlandskanalet . 

Kommissionen  ville  dock  därmed  icke  hafva  uttalat 
len  åsikten,  att  ej  framdeles  fråga  kunde  uppstå  om  an- 
äggning  af  en  farled  genom  Svealand  mellan  Vänern  och 
Stockholm  med  mindre  dimensioner. 

För  denna  och  andra  svenska  inlandskanaler  hade  de 
ekniska  delegerade  föreslagit  ett  djup  på  slusströsklarne 
äknadt  af  3  meter  eller  ungefär  samma  djup,  som  nu  finnes 
Trollhätte  och  Göta  kanaler,  och  som  är  det  största 
ud  kontinentens  inlandskanaler  förekommande. 

Slussarne  borde  i  öfverensstämmelse  med  modärna 
irinciper  få  en  längd  af  67  meter  och  en  fri  bredd  af 
),9  meter.  Dylika  kanaler  vore  lämpade  för  ett  normalt 
artygsdjup  af  2,7  meter. 

En  genomgående  kanals  betydelse  för  försvaret. 

Angående  den  andra  frågan  skulle  en  kanal  mellan 
)stersjön  och  Kattegat  med  för  sjöförsvaret  tillräckligt  djup, 
leilket,  med  tanke  på  den  framtida  utvecklingen  på  sjöför¬ 
varets  område,  icke  borde  göras  mindre  än  8  meter, 
isserligen  komma  att  i  hög  grad  gagna  försvaret,  hvar- 
irr.te  kommissionen  funnit  det  synnerligen  tilltalande,  om 
nan  kunde  vidtaga  åtgärder,  hvilka,  samtidigt  med  att  de 
ilefvo  till  fördel  för  landets  försvar,  äfven  befordrade  han- 
lel  och  näringar. 

På  grund  af  de  särdeles  stora  kostnader,  som  anläg- 
andet  af  en  sådan  kanal  skulle  medföra,  uttalade  kommis- 
ionen  dock  såsom  sin  åsikt,  att  hänsynen  till  landets  för¬ 
var  för  närvarande  ej  syntes  berättiga  anläggandet  af  en 
anal  mellan  Östersjön  och  Kattegat  eller  del  däraf  mellan 
ränern  och  Kattegat  med  större  djup  än  det,  som  ur 
ommersiell  synpunkt  kunde  anses  erfoderligt. 

Mått  på  farled  och  slussar. 

Vidkommande  tredje  frågan  hade  kommissionen  funnit 
et  vara  ådagalagdt,  att  Trollhätte  kanal  numera  i  det 
ärmaste  nått  gränsen  för  sin  trafikförmåga,  och  att  så- 
‘des  något  måste  göras  för  att  mellan  Vänern  och  hafvet 
stadkomma  en  farled,  å  hvilken  med  låga  fraktkostnader 
unde  framföras  större  godsmängder,  än  som  är  möjligt  å 
en  nuvarande. 

Af  de  framlagda  förslagen  till  förbättrad  farled  mellan 
'änern  och  Kattegat  ansåg  kommissionen  dem,  som  afsåge 
:örre  djup  än  5  meter,  icke  kunna  nu  ifrågasättas  till  ut- 
jrande,  enär  det  antagligen  ytterst  sällan  skulle  förekomma, 
tt  oceanångare  ginge  upp  i  Vänern.  Genom  förslaget 
tt  i  samma  sträckning  som  den  nuvarande  Trollhätte  kanal 
ygga  en  3  meters  led  med  tidsenliga  slussar  skulle  där- 
mot  vinnas  målet,  att  kanalen  under  en  ganska  lång  följd 
f  år  blefve  i  stånd  att  mottaga  den  godsmängd,  som  kunde 
rågakomma  att  fraktas  å  densamma. 

Därigenom  skulle  emellertid  endast  skapas  en  inlands- 
anal.  Kommissionen  ansåg  det  dock  vara  synnerligen 
nskvärdt,  om  Vänern  kunde  för  måttliga  kostnader  göras 
llgänglig  för  verkligt  sjögående  fartyg,  hvilka  med  fördel 
unde  befara  de  närbelägna  hafven,  och  hvilka  icke  lämp- 
gen  kunde  gifvas  mindre  djupgående  än  4  meter,  så  att 
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Vänern  så  att  säga  gjordes  till  en  vik  ai  hafvet  och 
man  sluppe  omlastning  af  gods  i  Göteborg. 

Kommissionen  ansåg  därför,  att  en  förbättrad  farled 
mellan  Vänern  och  Kattegat  för  närvarande  borde  anläg¬ 
gas  såsom  enkelled  med  4  meters  seglationsdjup  men  med 
slussar  och  vissa  andra  arbeten  afsedda  för  5  meters  djup¬ 
gående  fartyg,  så  att  kanalen  utan  alltför  stora  kostnader 
kunde  framdeles  förändras  till  en  5  meters  led,  därest  be- 
hof  däraf  skulle  uppstå. 

Kanalens  sträckning. 

Hvad  till  slut  angår  den  fjärde  frågan,  den  om  kana¬ 
lens  sträckning,  ansåg  kommissionen,  att  den  sålunda  för¬ 
ordade  förbättrade  farleden  mellan  Vänern  och  Kattegat 
lämpligast  borde  anläggas  i  ungefär  samma  sträckning  som 
den  nuvarande  Trollhätte  kanal. 

Dels  blefve  det  nämligen  mycket  dyrare  att  bygga 
en  kanal  till  Uddevalla  med  de  af  kommissionen  förordade 
dimensionerna,  dels  skulle  genom  att  bygga  en  Uddevalla- 
kanal  skapas  två  leder,  af  hvilka  antagligen  ingendera 
skulle  komma  att  bära  sig. 

Af  stor  vikt  ansåg  kommissionen  det  äfven  vara,  att 
den  ombyggda  kanalen  komme  att  gå  förbi  Trollhättan, 
som  kunde  väntas  att,  sedan  statens  stora  kraftstation  där¬ 
städes  blifvit  färdig,  såsom  industrisamhälle  gå  en  storartad 
utveckling  till  mötes. 

Kommissionen  ville  dock  icke  förneka,  att  i  en  fram¬ 
tid  fråga  kunde  uppstå  att  sammanbinda  Vänern  och  hafvet 
medelst  en  kanal  för  större  hafsgående  fartyg.  Om  och 
när  en  sådan  kanal  behöfde  byggas,  skulle  det  emellertid 
enligt  kommissionens  förmenande  antagligen  visa  sig 
lämpligast  att  förlägga  kanalens  ändpunkt  till  Uddevalla. 

K.  Mts  förslag. 

K.  Mts.  proposition  ansluter  sig  till  fullo  till  kanal¬ 
kommissionens  ofvan  nämnda  åsikter  och  afser  sålunda 
anläggande  af  en  4  meters  enkelspårig  led  med  slussar 
och  vissa  andra  arbeten  afsedda  för  5  meters  djupgående 
fartyg  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  af  styrelsen 
för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk  framlagda  förslaget. 
Slusstrappan  vid  Trollhättan,  hvilken  af  Trollhättestyrelsen 
föreslagits  att  utföras  med  dubbla  rader  slussar,  skulle  en¬ 
dast,  på  sätt  kanalkommissionen  förordat,  för  närvarande 
byggas  enkelspårig,  hvarigenom  det  belopp,  staten  nu  be¬ 
höfde  utgifva,  skulle  kunna  nedbringas  från  25  650  000 
till  22  800  000  kronor.  Visserligen  får  en  dylik  led  icke 
obetydligt  mindre  trafikförmåga  än  den  med  dubbel  sluss¬ 
trappa  försedda,  men  torde  dock  för  afsevärd  tid  framåt 
vara  tillfyllest. 

Hvad  som  särskildt  föranledt  K.  M:t  att  förelägga  pro¬ 
positionen  redan  till  innevarande  års  riksdag,  här  varit 
omsorgen  att  bereda  den  öfvade  arbetspersonal,  som  är 
sysselsatt  vid  den  snart  afslutade  kraftstationsanläggningen 
vid  Trollhättan,  fortsatt  liknande  sysselsättning  vid  kanal¬ 
anläggningen.  De  nu  rådande  tryckta  ekonomiska  tiderna 
med  däraf  förorsakad  arbetslöshet  hos  enskilda  arbetsgifvare 
hafva  nämligen  gjort  det  till  en  statens  plikt  att,  då  lämp¬ 
ligt  arbete  finnes,  som  ändock  under  en  nära  liggande  fram¬ 
tid  måste  utföras,  icke  öka  de  arbetslösas  skaror  utan  tillse, 
att  ökade  arbetstillfällen  snarast  möjligt  skapas. 

(Forts.) 
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POLHEMSMINNETS  FIRANDE. 


Uti  det  vid  Svenska  Teknologföreningens  senaste  års¬ 
möte  utgifna  specialhäftet  af  Teknisk  Tidskrift  är  infördt 
ett  upprop  till  dem,  som  intressera  sig  för  Polhemsminnets 
firande  1911,  att  till  styrelsen  inlämna  förslag  i  frågan. 
Då  undertecknad  för  omkring  ett  halft  år  sedan  anmodade 
styrelsen  att  vidtaga  lämpliga  åtgärder  för  att  på  ett  vär¬ 
digt  och  varaktigt  sätt  fira  minnet  af  en  bland  våra  stor¬ 
män  inom  tekniken,  hade  jag  den  kanske  något  naiva 
föreställningen,  att  styrelsen  i  en  så  pass  nationell  ange¬ 
lägenhet  skulle  på  ett  något  verksammare  sätt,  än  hvad 
nämnda  upprop  antyder,  taga  saken  om  hand.  Man  får 
dock  trösta  sig  med,  att  »hvad  stort  sker,  sker  tyst  och 
långsamt»,  och  tur  är  ju,  att  ännu  återstå  21/,,  år  till 
ifrågavarande  bemärkelsedag,  en  tid,  som  dock  måste  väl 
användas,  om  ett  praktisk  resultat  skall  ernås. 

För  min  egen  del  har  jag  den  uppfattningen,  att 
styrelsen  bör  sätta  sig  i  spetsen  eller  vidtaga  förberedande 
åtgärder  för  en  nationalsubskription  för  resande  at  ett  brons¬ 
monument,  staty  eller  bröstbild  af  banbrytaren  för  vår 
mekaniska  industri.  Ingalunda  skulle  härtill  fordras  en  så 
öfversvinnelig  summa,  att  Sveriges  teknikerkår  och  indu- 
striidkare,  med  eller  utan  biträde  af  den  »lärda  världen», 
ej  skulle  kunna  hopbringa  densamma.  Eller  månne  ej 
intresset  för  denna  sak  skulle  vara  tillräckligt  stor?  Jag 
tillåter  mig  tro  motsatsen.  Vi  se  dagligen  exempel  på, 
hurusom  industriens  män  donera  stora  summor  för  rent 
ideella  ändamal,  hvilket  visar,  att  vår  tid,  trots  dess  stän¬ 
digt  framhållna  materialism,  likväl  har  ett  vaket  sinne  för 
andliga  intressen.  Det  vore  för  öfrigt  sannerligen  på 
tiden,  att  vi  började  hedra  minnet  äfven  af  andra  per¬ 
soner  än  krigare  och  vetenskapsmän.  De  stormän  inom 
vart  lands  tekniska  och  industriella  värld,  hvilkas  minne 
vi  hedrat  genom  uppresande  af  ett  monument,  äro,  Gudi 
klagadt,  snart  räknade;  och  dock,  äro  de  ej  månne  lika 
värdiga  ett  sådant  som  våra  hjältar  på  slagfältet?  Med 
ett  väl  planlagdt  och  intresseradt  arbete  måste  genom  en 
dylik  nationalsubskription  säkerligen  kunna  insamlas  medel, 
tillräckliga  till  resande  af  ett  monument  åt  »den  svenska 
mekanikens  fader».  Göteborg  har  fått  sin  staty  af  Jonas 
Alstömer,  hufvudsakligen  tack  vare  dess  köpmannakårs 
offervillighet.  Skall  då  ej  Stockholm  kunna  få  sin  staty 
af  den  ungefär  samtida  Kristofer  Polhem,  Stockholm,  som 
än  i  denna  dag  ej  rest  ett  enda  monument  af  någon 
märkesman  inom  industrien,  John  Ericsson  undantagen. 

Och  dock  berömma  vi  oss  af,  att  Sverige  är  ett  industri¬ 
land. 

Visserligen  fordras  stor  offervillighet  för  hopbringan- 
det  af  medel  till  en  bildstod.  Men  vi  få  erinra  oss,  att 
Polhem  var  ett  »universalgeni»  i  detta  ords  bästa  bemär¬ 
kelse,  att  han  lefde  på  en  tid,  då  man  ännu  ej  börjat 
specialisera  vare  sig  tekniken  eller  de  rena  vetenskaperna, 
att  hans  verksamhet  omfattade  en  mängd  olika  grenar  af 
tekniken,  samt  att  man  alltsa  utan  tvifvel  kan  påräkna 
stor  tillslutning  från  många  håll,  från  föreningar,  akade¬ 
mier  och  samfund,  som  gerna  vilja  hedra  minnet  af  en 
person,  hvars  rykte  under  hans  lifstid  dock  kanske  var 
större  utom  än  inom  fäderneslandet.  Och  skulle  ej  medlen 
räcka  till  en  bildstod,  får  man  väl  afpruta  till  ett  monu¬ 
ment  med  bröstbild.  Hufvudsaken  är,  att  en  sådan  in¬ 
samling  sättes  i  gång  med  stiaraste,  så  att  resultatet  af 
densamma  föreligger  i  tillräckligt  god  tid  för  utlysande  af 
en  pristäflan.  Da  en  staty  skulle  erfordra  minst  6  måna* 
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der  till  gjutning  och  till  postamentets  uppförande  sam 
lika  lång  tid  för  modellen,  hvartill  kommer  kanske  ytter 
ligare  6  månader  för  utlysning  af  täflan  och  prisbedöm 
ning  etc.,  inser  man  lätt,  att  ingen  tid  vidare  är  att  förlora 

En  tämligen  själfklar  sak  synes  vidare  vara,  att  en 
minnesskrift,  innehållande  en  så  vidt  möjligt  fullständig  och 
tillförlitlig  beskrifning  af  Polhems  lif  och  verksamhet,  bör 
till  minnesdagen  utgifvas.  Då  arbetet  med  densamma 
omfattar  många  områden,  rent  vetenskapliga  såväl  som 
tekniska,  och  då  helt  säkert  många  och  stora  svårigheter 
komma  att  yppa  sig  i  följd  däraf,  att  de  ännu  existerande 
Polhemsminnena  i  form  af  modeller,  maskiner,  ritningar* 
och  beskrifningar  m.  m.  äro  spridda  i  vidt  skilda  delar  af 
vårt  land,  hvartill  kommer,  att  allt  detta  arbete  måste  ske 
på  frivillighetens  väg,  inses  lätt,  att  äfven  utförandet  af 
detta  maktpåliggande  värf  måste  taga  en  dryg  tid  i  an¬ 
språk.  Ett  betydligt  antal  gamla  modeller  till  maskiner, 
rörelsemekanismer  m.  m.,  flera  af  Polhem  själf  tillverkade, 
finnes  i  Tekniska  Högskolans  samlingar.  En  del  gamla 
Polhemsminnen  lära,  så  vidt  jag  är  riktigt  underrättad, 
vara  förvarade  bland  Stora  Kopparbergs  bolags  samlingar 
i  Falun,  och  på  åtskilliga  andra  ställen  inom  landet  torde 
finnas  föremål,  hvilka  stått  i  samband  med  Polhems  verk¬ 
samhet.  Genom  upprop  i  tidningarna  eller  genom  öfver- 
enskommelse  skulle  alla  dessa  minnen  kunna  samlas  på 
ett  ställe  till  ett  slags  Polhemsmuseum,  som  helt  säkert 
skulle  vara  af  lika  stort  kulturhistoriskt  som  tekniskt-veten- 
skapligt  intresse. 

Många  perioder  af  Polhems  långa,  verksamma  lif  äro 
ännu  höljda  i  dunkel,  och  åtskilliga  af  de  uppgifter,  som 
finnas  om  honom  uti  biografiska  lexika,  äro  ej  tillförlitliga. 
Minnestecknaren  har  här  en  stor,  tacksam  och  fosterländsk 
uPPgift>  hvilken  dock  hittills  ej  kunnat  locka  någon  af 
vara  författare  inom  det  tekniska  området.  Uppgiften 
kräfver  tid  och  ofantligt  arbete,  ty  Polhems  lif  blef  90 
ar,  och  hans  kropps-  och  själskrafter  voro  oförsvagade 
och  hans  verksamhetsifver  obetvinglig  ända  in  i  det  sista. 
A  id  en  sa  hög  alder  som  77  år  konstruerade  och  utförde 
han  en  myntmaskin  åt  landtgrefven  prins  Wilhelm  af  Cassel. 

Da  Svenska  Teknologföreningen  numera  vissa  år  ut¬ 
delar  det  s.  k.  Polhemspriset  för  förtjänstfulla  arbeten  inom 
de  tekniska  vetenskaperna,  synes  lämpligt  att  äfven  till 
ar  1 9 1 1  utlysa  en  täflan  om  detta  pris.  Önskligt  vore 
dock,  att  ett  större  pris  än  vanligt  utdelades  jämte  guld¬ 
medalj,  samt  att  möjligen  företräde  skulle  gifvas  åt  täf- 
lande  inom  de  speciella  grenar  af  den  tillämpade  meka¬ 
niken,  som  utgjorde  Polhems  älsklingsstudium,  såsom 
textilindustri,  urfabrikation,  metall-  och  träindustri  m.  m. 

I  alla  händelser  bör  utlysandet  af  en  sådan  pristäflan  ske 
så  snart  som  möjligt,  enär  de  täflande  gifvetvis  behöfva 
god  tid  för  utförande  af  sina  resp.  arbeten.  Möjligen 
skulle  prisnämnden  kunna  förfara  på  samma  sätt  som 
Nobelkommittén,  att  nämligen  låta  vårt  lunds  teknici  in¬ 
lämna  motiverade  förslag  till  prisbelöning  af  svenska  upp¬ 
finningar  eller  upptäckter,  som  blifvit  gjorda  under  exem- 

*  P.  gjorde  sällan  några  ritningar  till  sina  maskiner.  Härom 
säger  prof.  Klmgenstjer?ia  i  sitt  åminnelsetal  1753:  »Det  är  märk¬ 
värdigt,  att  han  aldrig  brukade  ritning  eller  beskrifning  att  behålla 
en  sadan  myckenhet  högeligen  sammansatta  mekanismer  i  minnet, 
sasom  han  ej  heller  under  egna  spekulationer  någonsin  behöfde  ett 
slikt  hjälpmedel.  Han  såg  allt  med  förståndets  öga  i  största  grad 
af  tydlighet,  som  genom  de  utvärtes  sinnenas  tillhjälp  ej  behöfde 
eller  kunde  förbättras.» 
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elvis  sista  femårsperioden,  och  som  visat  sig  vara  af  ett 
isentligt  inflytande  på  vår  industri. 

Hvad  jag  alltså  härmed  skulle  vilja  föreslå  är,  att 
vrelsen  ville  besluta  tillsättandet  af  en  Polhemskommitté 
sådana  personer,  som  kunna  antagas  vara  särskildt 
tresserade  i  denna  fråga,  med  uppdrag  att  vidtaga  åt- 
irder  för  ett  värdigt  firande  af  2  5o:de  årsdagen  af  Pol- 
;nis  födelse  samt  i  öfrigt  öfverlämna  åt  denna  kommitté 
t  själf  uppgöra  förslag  samt  utarbeta  de  närmare  detal- 
rna  till  detta  arbete. 

Gustaf  Seller  gren. 


SVENSKA  TEKNO  LOG  FÖRENINGENS  STÄMMA 
DEN  22  MARS  1909. 

Svenska  Teknologföreningen  afhöll  den  22  mars  1909 
imma.  Att  leda  dagens  förhandlingar  utsågs  Föreningens 
h  styrelsens  ordförande  öfverste  F.  V.  Hansen. 

Sekreteraren  uppläste  följande  styrelse-  och  revisons- 
:rättelser  för  1908  jämte  tillhörande  ekonomiska  tablåer. 

Styrelseberättelse  för  år  1908. 

Till  Svetiska  Teknol ogföre n ingen . 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
gifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  Föreningens  ange- 
?enheter  och  verksamheten  under  år  1908. 

Under  nämnda  år  hafva  i  Föreningen  inträdt  109 
a  medlemmar,  af  hvilka  76  i  Första  och  33  i  Andra 
ktionen. 

Såvidt  kändt  är  har  Föreningen,  sedan  förra  styrelse¬ 
rättelsen  afgafs  och  till  dato,  genom  döden  förlorat  föl- 


lde  medlemmar: 

geniören  Oscar  Fredrik  Carlson  j:r,  .  Stockholm. 

kitekten  C.  A.  Kihlberg,  .  » 

geniören  J.  A.  Nordstedt,  .  Sundbyberg. 

Carl  Jesper  Hammar, .  Östra  Husby. 

ufingeniör  T.  Witt,  .  Falun. 

ajoren  Peter  Petersson,  .  Saltsjöbaden. 

vntdirektören  Emil  Henrik  Brusewitz,  .  Stockholm. 

'verfyringeniören  John  Höjer,  .  » 

kesinspektören  A.  J.  Pihlgren, .  Jönköping. 

geniören  Albert  Seberg,  .  Stockholm. 

»  Oscar  Fagerlind,  .  Venersborg. 

»  Conrad  Rudolf  Björkman,  .  Grenna. 

»  Joh.  Hj.  Lindberg, .  Söderhamn. 

Emil  Werner  Edling, . •  Limmared. 

uksägaren  Carl  Georg  Hammarström,  .  Stockholm. 

geniören  T.  P.  K:son  Hammarskjöld, .  London. 

»  K.  A.  Nissen,  .  Stockholm. 

Ltor  Axel  Oscar  Engelbrekt  Sutthoff,  .  » 


Stadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  505  ledamöter 
'hörande  Andra  Sektionen,  hvaraf  616  voro  bosatta  i 
ockholm  och  889  i  landsorten  eller  utomlands.  Inom 
»csta  Sektionen  erlades  under  vårterminen  terminsafgifter 
198,  under  höstterminen  af  127  medlemmar.  Antalet 
lamöter,  som  erlagt  årsafgift  för  all  framtid,  utgjorde 
I  årets  slut  66.  Tvänne  af  dessa,  nämligen  Thorsten 
tenblad  och  Gottfrid  Boberg,  har  Föreningen  kallat  till 
ndiga  ledamöter  såsom  en  hedersbevisning  åt  dessa  om 
eningen  så  högt  förtjänte  medlemmar. 


Inom  Föreningen  ha  under  1908  hållits  69  samman¬ 
träden,  nämligen  4  allmänna  möten,  8  sammanträden  af 
Första  och  6  af  Andra  Sektionen  samt  5  2  sammanträden 


inom  afdelningarna,  sålunda  fördelade. 

Afd.  för  Mekanik  .  8 

»  »  Elektroteknik .  9 

»  »  Husbyggnadskonst  . .  12 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  9 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  9 

»  »  Skeppsbyggnadskonst .  2 

»  »  Teknisk  Undervisning  .  3 


Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  16  sammanträden. 

Anordnandet  af  större  möten  ingår  numera  som  ett 
regelbundet  led  i  Föreningens  såväl  som  flertalet  afdelnin- 
gars  arbetsprogram.  Så  inbegripas  i  ofvannämnda  antal 
sammanträden  årsmöten  anordnade  af  Andra  Sektionen 
(19 — 21  mars),  Afd.  för  Mekanik  (24  okt.),  Afd.  för  Hus¬ 
byggnadskonst  (arkitektmötet  13 — 15  juni),  Afd.  för  Kemi 
och  Bergsvetenskap  (kemistmötet  29 — 30  maj),  Afd.  för 
Skeppsbyggnadskonst  (25  april  och  21  nov.).  Afd.  för 
Teknisk  Undervisning  har  grupperat  sina  arbeten  kring 
två  sammanträden  årligen  och  Afd.  för  Elektroteknik  an¬ 
ordnar  t.  v.  hvartannat  år  återkommande  elektrotekniker- 
möten . 

Föreningen  har  under  året  handlagt  följande  ärenden 
och  frågor  af  större  vikt. 

Kgl.  Maj:t  har  genom  direkt  remiss  beredt  Förenin¬ 
gen  tillfälle  att  yttra  sig  öfver  det  Kgl.  kommittéförslaget 
till  förordning  ang.  byggnad  och  underhåll  af  enskild  järn¬ 
väg  för  allmän  trafik  —  den  s.  k.  trafiksäkerhetskommit- 
téns  betänkande.  Ärendet  har  öfverlämnats  till  Förenin¬ 
gens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  för  be¬ 
redning.  Resultatet  af  den  genom  afd:s  försorg  för  ända¬ 
målet  tillsatta  kommitténs  arbeten  föreligger  dock  ej  ännu. 

Sedan  Kgl.  Maj:t  i  nådigt  bref  af  den  1  nov.  1907 
angående  inrättandet  af  ett  järnvägsråd  föreskrifvit,  att 
Svenska  Teknologföreningen  ägde  utse  en  valman  att  jämte 
representanter  för  vissa  andra  korporationer  företrädande 
industri,  handel  och  sjöfart  deltaga  i  val  af  fem  ledamö¬ 
ter  af  järnvägsrådet  för  tiden  1908  — 1910,  har  Förenin¬ 
gen  i  sådan  egenskap  befullmäktigat  kommerserådet  J. 
Pihlgren  att  representera  Föreningen  och  utöfva  dess  röst¬ 
rätt.  Valet  ägde  rum  inför  chefen  för  kommerskollegium 
den  5  sistlidne  maj. 

Vidare  har  Kommerskollegium  begärt  Föreningens 
yttrande  i  den  genom  riksdagens  skrifvelse  till  Kgl.  Maj:t 
1907  väckta  frågan  om  åtgärder  till  tryggande  af  aftal 
rörande  elektrisk  energi.  Behandlingen  af  detta  ärende 
försiggick  inom  Föreningens  Afdelning  för  Elektroteknik, 
hvilkens  yttrande  i  frågan  äfven  till  kollegiet  kort  efter 
årsskiftet  öfverlämnades.  Kollegiet  har  äfven  på  begäran 
erhållit  yttrande  öfver  lämpligheten  af  Sveriges  officiella 
deltagande  i  de  beramade  intern,  utställningarna  dels  i 
Briissel  1910,  hvilket  af  Föreningen  afstyrkts,  dels  i  R0111- 
Turin  1911,  hvilken  senare  fråga  t.  v.  lämnats  öppen. 

Till  chefen  för  justitiedepartementet  samt  till  Sveriges 
officiella  representant  vid  den  diplomatiska  konferensen  i 
Berlin  1908  för  revision  af  Bern-konventionen  har  Förenin¬ 
gen  på  initiativ  af  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  ut¬ 
tryckt  önskemål  rörande  tillgodoseende  af  arkitekters  konst¬ 
närliga  äganderätt.  Samtidigt  påpekade  Föreningen  för 
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vederbörande  bristen  på  internationella  bestämmelser  till 
skydd  för  en  tidskrifts  titel. * 

Den  i  föregående  styrelseberättelse  omnämnda  verk¬ 
samhet,  som  på  initiativ  af  Föreningens  Afdelning  för 
Elektroteknik  utöfvas  af  en  genom  nämnda  afdelning  ut¬ 
sedd  lokalkommitté  förden  >  internationella  elektriska  kom¬ 
missionen»  i  London,  har  af  statsmedel  erhållit  ett  under 
stöd  motsvarande  en  årsafgift  för  Sverige  såsom  i  kom“ 
missionen  representerad  stat  (£  50). 

Utredningen  om  entreprenadväsendets  ställning  i  vårt 
land  och  behofvet  af  en  revision  af  förordningen  rörande 
statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen,  till  hvilken 
undersökning  initiativet  togs  af  Föreningens  Afdelning  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  såsom  i  föregående  sty¬ 
relseberättelse  nämndes,  fortsattes  under  året  och  har  nu 
öfverlämnats  till  en  blandad  kommitté,  sammansatt  af  repre¬ 
sentanter  för  olika  afdelningar  inom  Föreningen. 

Den  svenska  tekniska  terminologin  är  alltjämt  föremål 
för  uppmärksamhet  från  Föreningens  sida,  ehuruväl  arbe¬ 
tet  härå  ännu  icke  tagit  fastare  former.  I  samband  med 
hithörande  spörsmål  har  äfven  börjat  dryftas  möjligheterna 
för  Föreningen  att  åstadkomma  en  flerspråkig  ordbok  upp¬ 
tagande  svenska  tekniska  termer  och  deras  synonymer  på 
tyska,  engelska  och  franska. 

Arbetet  på  nya  upplagor  af  vissa  Föreningens  tek¬ 
niska  handböcker  har  fortskridit  så  långt  att  Handbok  IV : 
»Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor»  genom  Af- 
delningens  för  Mekanik  försorg  undergått  en  grundlig  re¬ 
vision  samt,  då  denna  berättelse  afgifves,  blifvit  af  afdel- 
ningen  godkänd  till  tryckning  i  sin  nya  form,  hvarför  den 
inom  kort  skall  på  nytt  blifva  tillgänglig  å  Föreningens 
förlag.  Förslag  till  ny  upplaga  af  Handbok  II:  »Taxa 
för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket» 
är  utarbetadt,  men  ännu  föremål  för  ompröfning  inom 
Föreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 
Frågan  om  revision  och  fortsättning  af  Handbok  III:  »Tek 
niska  bestämmelser  för  anläggning  och  drift  af  enskilda 
järnvägar.  Afd.  A.  Banbyggnad»  är  ännu  hvilande  i  af- 
vaktan  på  hvartill  Kgl.  trafiksäkerhetskommitténs  förslag 
kan  leda  i  fråga  om  officiella  föreskrifter  inom  det  om¬ 
råde  handboken  berör. 

I  samband  härmed  må  nämnas  att  fråga  uppstått  om 
ny  formulering  af  de  arbetsbetygblanketter,  som  äro  af 
Föreningen  utgifna.  Utredning  härom  pågår. 

De  nybildade  tekniska  föreningarna  i  Karlskrona  och 
Hernösand  ha  under  året  på  därom  gjord  framställning 
blifvit  upptagna  bland  svenska  med  Teknologföreningen 
»Korresponderande  föreningar»  och  komma  följaktligen 
att  under  denna  rubrik  införas  i  Föreningens  nästa  leda- 
motsförteckning. 

*  Anledningen  till  sistnämnda  åtgärd  var  följande.  Den  Tek¬ 
niske  Förening  i  Köpenhamn  började  1907  utgifva  sina  förhandlin¬ 
gar  under  benämningen  »Teknisk  Tidsskrift».  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelse,  som  på  grund  af  de  närmare  omständigheterna 
härvid  ansåg  denna  åtgärd  vara  ett  utslag  af  illojal  konkurren 
protesterade  däremot,  ehuru  utan  att  ernå  rättelse  på  underhandlin¬ 
garnas  väg.  Genom  förmedling  af  utrikesdepartementet  gjordes  då 
försök  att  utverka  en  officiell  påtryckning  från  danska  myndigheters 
sida  på  den  Tekniske  Förening,  något  som  emellertid  äfvenledes  blef 
utan  påföljd,  på  grund  af  att  ofullständighet  i  Bern-konventionen  om 
litterär  äganderätt  lämnade  rättsfrågan  i  detta  fall  öppen.  —  Saken 
har  senare  utvecklat  sig  så,  att  Teknologföreningens  styrelse  beslutit 
afbryta  förbindelsen  med  den  Tekniske  Förening,  som  alltså  därmed 
ställts  utanför  kretsen  med  Teknologföreningen  korresponderande  ut¬ 
ländska  tekniska  samfund. 


Under  år  r9o8  har  Föreningen  låtit  representera  s 
vid  Tekniska  Föreningens  i  Västerås  1  o-års-jubileum  gener 
direktör  Rob.  Dahlander,  vid  den  internat.  sjöfartskoi 
gressen  i  St.  Petersburg  af  professor  C.  J.  Magnell  ot 
skeppsredaren  Dan.  Broström,  vid  den  internat.  arkitek 
kongressen  i  Wien  genom  arkitekt  Ivar  Tengbom  san 
vid  den  internat.  kongressen  för  industriell  äganderätt 
Stockholm  genom  Föreningens  sekreterare  underteckna 
Holmberger. 

Föreningens  stadgeändringsfrågor,  som  så  länge  stå 
på  dagordningen,  ha  under  året  slutligen  vunnit  en  i  vil 
tiga  delar  definitiv  lösning  genom  allmänna  mötenas  besh 
af  den  21  mars  och  30  nov.  1908.  De  sålunda  antagn 
nya  stadgar  och  ordningsregler,  som  trädt  i  kraft  me 
ingången  af  år  1909,  hafva  medfört  följande  förändringa 
i  hufvudsak.  Första  Sektionen  har  erhållit  en  ny  stäl 
ning  såsom  en  till  Föreningen  ansluten  studentsektior 
Svenska  Teknologföreningen  utgöres  hädanefter  uteslutand 
af  den  förutvarande  Andra  Sektionens  medlemmar;  des 
styrelse  består  af  representanter  för  den  forna  Andra  Sel 
tionens,  numera  Föreningens  afdelningar,  jämte  Förenii: 
gens  ordförande  och  vice  ordförande,  som  bekläda  sanim 
poster  inom  styrelsen.  Invalsbestämmelserna  för  personer 
som  ej  genomgått  K.  Tekniska  Högskolan,  äro  modifie 
rade.  Slutligen  har  genom  nya  bestämmelser  i  ordnings 
reglerna  Föreningens  arbetssätt  anpassats  efter  krafven  p, 
åtgärder  att  bereda  samtliga  Föreningens  medlemmar  bättri 
tillfällen  att  deltaga  i  och  följa  med  föreningsarbetet 
Föreningens  årsmöten  äro  ej  längre  försök  i  denna  rikt 
ning,  utan  föreskrifna  funktioner  i  föreningsverksamheten 
Kallelser  till  sammanträden,  trycksaker,  kommittébetänkan 
den  m.  m.  utgå  numera  till  alla  inom  landet  boende  leda 
möter  af  Föreningen  och  dess  afdelningar  o.  s.  v. 

Dessa  nya  förhållanden  medföra  helt  naturligt  ett  or 
ganisationsarbete  af  afsevärdt  större  omfattning  än  för 
eningen  hittills  bestridt,  och  styrelsen  verkställde  äfver 
under  året  en  ingående  undersökning  om  huru  de  ökade 
fordringarna  på  Föreningens  administration  borde  mötas. 

Styrelsens  bemödanden  i  sådant  hänseende  kommo 
sistlidet  år  till  uttryck  bl.  a.  i  det  förslag  att  söka  ett 
statsunderstöd  för  Föreningens  verksamhet,  som  den  un¬ 
derställde  Föreningens  Andra  Sektion,  samt  i  det  förslag 
till  utvidgad  budget  för  Föreningen,  hvilken  förelåg  till  be¬ 
handling  vid  allmänna  mötet  i  november.  1  intetdera 
fallet  vann  styrelsens  framställningar  Föreningens  godkän¬ 
nande  och  budgeten  för  år  1909  måste  därför  provisoriskt 
läggas  efter  i  hufvudsak  oförändrade  linier.  Det  torde 
emellertid  vara  att  förvänta  att  hufvudfrågan,  en  effektivare 
organisation  af  föreningsarbetet,  blir  föremål  för  ytterligare 
utredning  genom  styrelsens  försorg  och  att  Föreningen  där¬ 
efter  har  att  emotse  nya  förslag  till  reglering  af  hithörande 
förhållanden. 

Från  verksamheten  inom  Föreningens  Andra  Sektion 
må  följande  särskildt  anföras. 

Andra  Sektionen. 

Andra  Sektionens  verksamhet  under  1908  koncentre¬ 
rar  sig  kring  årsmötet,  som  under  stor  tillslutning  af  För¬ 
eningens  medlemmar  från  landets  alla  delar  samt  i  när¬ 
varo  af  inbjudna  representanter  för  statsmakterna  ägde 
rum  den  19 — 21  mars  i  Stockholm.  Programmet  för 
öfverläggningarna  upptog  följande  ärenden: 

1)  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män  vidtaga  några 
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Tillgångar 


Skulder 


den  1  Jan. 

den  31  Dec. 

assabehållning  . 

644 

78 

3  496 

38 

inestående  på  kapitalräkning  . 

88 

34 

92 

98 

mestående  på  upp-  &  afskrifning  . 

— 

1  22 

97 

bligationer  . 

18  900 

— 

1 8  900 

— 

astigheten  19  Jakobsgatan  i  Stockholm  .. 

200  000 

— 

200  000 

— 

iventarier  . 

10  000 

— 

10  000 

— 

ibliotek  . 

2  500 

— 

2  500 

— 

örlag  af  böcker  . 

1  056 

25 

1  010 

46 

arulager . 

1  337 

60 

1  197 

i» 

eknisk  Tidskrift  . 

20  143 

27 

17  420 

4» 

Kronor 

254  670 

24 

254  740 

31 

den  1  Jan. 

den  31  Dec. 

Lån  mot  inteckningar . 

98  824 

27 

98  056 

Skuld  till  diverse  personer 

12  155 

69 

2  197 

09 

Byggnadssamfundets  donationsfond 

4  260 

02 

4  086 

10 

Polhemsfonden  . 

4  936 

43 

5  183 

25 

Sandellsfonden 

2  682 

94 

2817 

09 

Bobergsfonden  . 

14  424 

55 

23  817 

45 

Reservfonden  . 

6  200 

8  000 

Byggnadsfonden . 

75  861 

28 

83  95» 

84 

Allmänna  fonden 

i5  759 

10 

12  740 

66 

Teknisk  Tidskrift 

19  565 

96 

13  890 

83 

Kronor 

254  670 

24 

254  740 

3i 

V  ■ 

Föreningens  inkomster  och  utgifter  år  190  8. 


Inkomster: 

- 

iträdesafgifter  . 

1  750 

— 

erminsafgifter  . 

2  437 

50 

rsafgifter  . 

26  131 

25 

3°  3i8 

75 

fgifter  för  all  framtid . 

t  800 

äntor  . 

883 

61 

yror  . 

åfvor : 

till  byggnadsfonden . 

3  422 

5o 

6  625 

»  Bobergsfonden  . 

8  600 

— 

1 2  022 

5° 

friga  inkomster: 

Förlag  af  böcker . 

893 

74 

Annonser  i  katalogen . 

450 

— 

Arkitekttaxor  . 

43 

5° 

1  387 

24 

f  Allmänna  fonden  disponerade  medel... 
eknisk  Tidskrift:  Offentliga  anslag  . 

6  000 

2418 

44 

Annonser . 

56  839 

22 

Prenumeration . 

10  234 

85 

Lager  af  Tekn.  Tidskr. 

296 

43 

Extra  häfte  . 

25 

73  370 

75 

- 

Kronor 

128  826 

29 

Stockholm  den  8  Mars  1909. 


Utgifter: 

Fastighetens  omkostnader  .. 

34i 

99 

Lokalomkostnader  ... 

3  233 

45 

Diverse  omkostnader  ...  .  . 

10  21S 

95 

Aflöningar  . 

7  070 

Räntor . . . 

4857 

56 

Öfriga  utgifter: 

Varukonto  . 

132 

10 

Arkitekttaxor  . 

18 

75 

150 

85 

Afskrifningar  .  . 

2  797 

24 

Fondernas  ökning: 

Byggnadsfonden  . 

8  090 

56 

Reservfonden  . 

1  800 

— 

Byggnadssamf.  donationsfond . 

226 

08 

Polhemsfonden  . 

246 

82 

Sandellsfonden  . 

134 

G 

Bobergsfonden . 

9  392 

90 

19  890 

51 

Teknisk  Tidskrift: 

Tryckningskostnader  . 

30  476 

10 

Papper  . 

10  675 

04 

Författarearfvoden  . 

6  704 

28 

Löner  och  arfvoden  . 

19  337 

67 

Illustrationer  . 

5  907 

64 

Omkostnader  . 

6  905 

56 

Rabatter  och  afskrifningar . 

259 

45 

80  265 

74 

Kronor 

1 28  826 

29 

Granskad  och  rätt  befunnen. 


Edv.  Boberg. 


Karl  P.  Dahlström.  C.  Reutersvärd.  Hj.  Unander. 


åtgärder  och  i  så  fall  hvilka  för  att  befrämja  ett  ökadt 
användande  af  svenska  industrialster  och  svensk  ar¬ 
betskraft? 

Torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi. 
Utvecklingen  af  våra  inre  vattenvägar. 

Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft. 

Ordnandet  af  samarbetet  mellan  landets  tekniska  för¬ 
eningar. 

Diskussionen  om  det  första  ämnet  ledde  till  uttalan- 
n,  som  innehöllo  anmaningar  såväl  till  de  svenska  in- 
striledarnes  som  till  statsmakternas  beaktande.  Denna 
iolution  har  sedermera  genom  styrelsens  försorg  i  bro- 
hyrform  spridts  inom  vida  kretsar  af  tekniker  och  ar¬ 
tsledare  i  vårt  land,  publicerats  i  Föreningens  organ  och 
annat  sätt  påpekats  för  vederbörande.  Beträffande  torffrå- 
n  uttalade  mötet  önskvärdheten  af  att  staten  lämnar  stöd  åt 
rfindustrien  under  lämpliga,  bestämda  former,  och  har 
tta  uttalande  öfverlämnats  till  Kgl.  Maj:t.  Den  tredje 
igan  gaf  anledning  till  en  resolution,  understrykande  de 
'e  vattenvägarnas  betydelse  för  landets  ekonomiska  ut¬ 


veckling.  Den  fjärde  frågan,  som  vid  mötet  föranledde  ett 
ingående  meningsskifte  mellan  företrädare  för  de  statliga 
och  kommunala  synpunkterna  samt  för  enskilda  industriers 
intressen,  har  öfverlämnats  till  fortsatt  kommittéutredning 
inom  Föreningen.  Hvad  slutligen  »samarbetesfrågans»  be¬ 
handling  vid  mötet  beträffar,  fick  den  sin  prägel  af  det 
med  sympati  mottagna  förslaget  om  lösning  på  grundval 
af  landets  tekniska  föreningars  sammanslutning  till  en  enda 
stor  förening.  Det  fortsatta  kommittéarbetet  på  denna 
fråga  har  därför  under  året  gått  ut  på  att  åstadkomma  ett 
detaljeradt  stadgeförslag  för  en  sådan  utvidgad  förening, 
afsedt  att  föreläggas  instundande  årsmöte. 

Frågan  om  anordnande  af  föreläsningskurser  för  in- 
geniörer  har  redan  omnämnts  i  förra  styrelseberättelsen 
såsom  föremål  för  utredning  inom  sektionen.  Denna  ut¬ 
redning  har  sistlidne  höst  förebragts  af  därför  utsedde 
kommitterade  och  ehuru  slutbehandlingen  af  detta  ärende 
ej  faller  inom  förvaltningsåret  1908,  må  dock  redan  här 
erinras  att  Föreningen  under  1909  beslutit  sig  för  ett  för¬ 
sök  till  anordnande  af  dylika  föreläsningar. 
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Vid  årets  slut  äro  bland  större  frågor,  som  ännu  ej 
nått  slutbehandling  inom  sektionen,  att  anteckna  utred¬ 
ningen  om  åtgärder  för  skyddande  af  äganderätten  till  rit¬ 
ningar  och  konstruktionsförslag. 

Afdelningarna. 

Inom  föreningens  olika  afdelningar  och  Första  Sek¬ 
tionen  hafva  som  hittills  föredrag  och  diskussioner  i  tek¬ 
niska  och  tekniskt-ekonomiska  ämnen,  besök  vid  nyare 
anläggningar  och  byggnadsverk,  förevisningar  af  nya  pro¬ 
dukter,  apparater  och  maskiner  samt  utställningar  af  rit¬ 
ningar  och  modeller  omväxlande  anordnats.  Beträffande 
afdelningarnas  verksamhet  utöfver  hvad  som  nämnts  i  den 
allmänna  öfversikten  öfver  föreningsarbetena,  hänvisas  till 
de  detaljerade  årsberättelser,  som  af  respektive  afdelnin- 
gars  styrelser  afgifvas  och  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

Teknisk  Tidskrift. 

Föreningens  tidskrift  har  under  året  till  form  eller 
utgifningsplan  ej  undergått  några  väsentliga  ändringar.  Be¬ 
träffande  personalförhållandena  inom  redaktionen  är  att 
nämna  att  redaktören  för  tidskriftens  afd.  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst  löjtnant  C.  J.  Insulander  afgick  från 
sin  befattning  med  1908  års  utgång  och  efterträddes  af 
löjtnant  C.  H.  Meurling,  samt  att  ene  redaktören  för  tid¬ 
skriftens  afd.  för  kemi  och  bergsvetenskap  kontrolldirektör 
K.  A.  Wallroth  äfvenledes  med  1908  års  utgång  lämnade 
sin  redaktörsbefattning  och  efterträddes  af  bergsingeniör 
Alf  Grabe. 

Planer  hafva  under  året  varit  å  bane  att  utvidga  tid¬ 
skriftens  allmänna  afdelning  och  samtidigt  bereda  fackaf- 
delningarna  ett  själfständigare  utgifningssätt,  skiljda  från 
Allmänna  Afdelningen  i  särskilda  häften,  så  att  tidskriften 
skulle  utkomma  med  104  n:r  om  året  eller  två  i  veckan 
i  st.  f.  som  nu  med  52  n:r.  I  samband  därmed  hade 
tidskriftens  ledning  tänkt  sig  en  omorganisation  och  cen¬ 
tralisering  af  redaktionen.  De  förslag  i  sådant  syfte,  som 
Föreningens  styrelse  föreläde  föreningen  i  samband  med 
öfriga  budgetsfrågor  för  1909,  vunno  emellertid  ej  för¬ 
eningens  gillande.  Frågan  om  Teknisk  Tidskrifts  utveck¬ 
ling  är  emellertid  fortfarande  aktuell  och  har  föreningen 
att  emotse  nya  framställningar  i  saken. 

Ekonomi. 

Föreningen  har  år  1908  åtnjutit  ett  statsunderstöd  af 
5  000  kr.  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift  med  skyl¬ 
dighet  att  efter  redaktionens  bepröfvande  offentliggöra 
reseberättelser  afgifna  till  kommerskollegium  af  tekniska 
statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen. 
Af  Letterstedtska  föreningens  fonder  har  som  hittills  er¬ 
hållits  ett  understöd  af  1  000  kronor  för  Teknisk  Tid¬ 
skrift. 

Med  anledning  af  att  Föreningens  mångårige  kamre- 
rare  ingeniör  Gottfrid  Boberg  år  1908  fyllde  60  år,  för¬ 
anstaltade  styrelsen  genom  därför  utsedde  kommittérade 
en  insamling  till  förmån  för  Föreningens  Bobergsfond,  hvil- 
ken  såsom  bekant  i  första  hand  är  afsedd  att  bereda  in¬ 
geniör  Boberg  pension  vid  hans  afgång  ur  Föreningens 
tjänst.  Insamlingen  har  ledt  till  det  glädjande  resultat  att 
under  1908  influtit  8  600  kr.  hvarjämte  sedermera  under 
1909  insamlats  ytterligare  678  kr. 

1  öfrigt  hänvisas  till  vidstående  tablåer  öfver  Förenin¬ 
gens  ekonomiska  ställning  samt  inkomster  och  utgifter, 
hvilka  tablåer  uppställts  enligt  hittills  använd  praxis.  Sty¬ 
relsen  har  dock  för  innevarande  år  föreskrifvit  en  klarare 
uppställning  i  nära  anslutning  till  budgeten. 


Föreningens  Diverse  omkostnader  har  under  19c 
uppgått  till  kr.  10218:95  mot  6420:36  under  190 
Detta  beror  i  hufvudsak  därpå  att  omkostnader  för  sai 
manträden  och  trycksaker  stegrats  i  förhållande  till  d< 
lifligare  föreningsverksamhet  som  utvecklats.  Föreninge 
tillskott  till  Teknisk  Tidskrift  utgör  för  1908  kr.  6894:91 
mot  kr.  9  161:  18  under  1907  och  i  budgeten  för  19c 
beräknade  kr.  9  000:  — .  Inkomster  af  annonser,  so 
år  1907  utgjorde  kr.  51  688:  10,  hafva  nämligen  för  fc 
valtningsåret  uppbringats  till  kr.  56  839:  22,  hvarjäm 
äfven  prenumerationen  utom  Föreningen  vuxit,  under  d 
att  utgifterna  bl.  a.  genom  besparingar  i  illustration 
kunnat  hållas  nere  vid  belopp  som  ungefärligen  motsva 

1907  års.  Däremot  hafva  i  enlighet  med  den  önska: 
som  inom  Föreningen  uttryckts  vid  allmänna  möten,  fö 
fattarearvodena  tillgodosetts  rikligare  eller  med  kr.  6  704: 
mot  kr.  5  932:  18  under  1907. 

Stockholm  den  10  mars  1909. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse: 

F.  VILH.  HANSEN. 

(}.  Ilolmberger, 

Revisionsberättelse  för  år  1908. 

Till 

Svenska  Teknologföreningen . 

Undertecknade  å  allmänt  möte  den  14  Novembt 

1908  utsedde  revisorer  för  granskning  af  Föreningens  räkei 
skaper  och  förvaltning  under  år  1908  få  härmed  efte 
fullgjordt  uppdrag  afgifva  följande  berättelse: 

Föreningens  värdehandlingar  hafva  af  oss  inspekterat 
och  styrelsens  protokoller  genomsetts.  Räkenskaperna  me- 
tillhörande  verifikationer  hafva  genomgåtts  utan  anmärk 
ning,  och  få  vi  vitsorda  de  af  styrelsen  framlagda  tablåei 
nas  öfverensstämmelse  med  desamma. 

Bokföringen  skulle  otvifvelaktigt  vinna  i  öfverskåd 
lighet  och  enkelhet  och  granskningen  underlättas,  om  s, 
kallade  kolumnkassaböcker  användes,  och  få  vi  därför  hem 
ställa  att  sådana  till  ett  kommande  år  införas  i  stället  fö 
de  nuvarande  kassaböckerna  jämte  journal. 

Tack  vare  ökning  i  års-  och  terminsafgifter  har  För 
eningen  kunnat  möta  de  betydligt  ökade  omkostnadern: 
för  föreningsverksamheten,  utan  att  allmänna  fonden  be 
höft  anlitas  till  större  belopp  än  c:a  2  400  kronor. 

Frågan,  huruvida  ränta,  såsom  hittills  skett,  bör  fort 
farande  tillgodoräknas  byggnadsfonden,  sedan  Föreninger 
nu  användt  densamma  för  dess  ändamål,  torde  emellertic 
böra  göras  till  föremål  för  pröfning  och  beslut  af  För 
eningen. 

Likasom  föregående  år  hafva  Teknisk  Tidskrifts  ut 
gifter  och  äfven  inkomster  högst  betydligt  öfverskridit  de 
i  budgeten  upptagna  beloppen,  nämligen  med  resp.  kr. 
9  765:  75  och  kr.  11  870:  75.  Genom  det  sålunda  er¬ 
hållna  öfverskottet  har  Föreningens  tillskott  för  tidskrifter 
kunnat  nedbringas  till  kr.  6  894:  99  i  stället  för  det  be¬ 
räknade  kr.  9  000:  — . 

Såsom  gåfvor  till  byggnadsfonden  har  under  året  in¬ 
flutit  kr.  3  422:  50  och  till  Bobergsfonden  kr.  8  600:  • — ■ 

För  att  på  något  sätt  hugfästa  minnet  af  den  stora 
händelse  under  Föreningens  tillvaro,  som  förvärfvandet  at 
eget  hus  utgör,  få  revisorerna  för  sin  del  föreslå,  att  sty¬ 
relsen  erhåller  i  uppdrag  att  låta  förfärdiga  och  på  lämplig 
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lats  inom  egendomen  uppsätta  en  minnestafia  med  pas- 
inde  inskription. 

Då  någon  anmärkning  i  öfrigt  icke  förekommit,  få 
■visorerna  tillstyrka,  att  styrelsen  beviljas  full  och  tack¬ 
an  ansvarsfrihet  för  1908  års  förvaltning. 

Stockholm  den  19  Mars  1909. 

Carl  Reutersivärd. 

Karl  P.  Dahlström.  Hj.  Unander. 

Med  anledning  af  att  revisorerna  hemställt  om  in- 
irande  af  kolumnkassaböcker  i  Föreningens  bokföring, 
pplyste  ingeniör  Holmberger,  att  åtgärder  i  sådan  rikt¬ 
ing  redan  vidtagits  för  innevarande  år,  och  beslöt  För¬ 
ungen  låta  vid  denna  förklaring  bero.  Vidare  beslöt 
öreningen  uppdraga  åt  styrelsen  att  taga  i  öfvervägande  den 
f  revisorerna  väckta  frågan  om  ränta  fortfarande  bör  be- 
iknas  å  Föreningens  byggnadsfond,  samt  till  nästa  stämma 
komma  med  yttrande  häröfver.  Revisorernas  förslag  att 
egendomen  Jakobsgatan  19  uppsätta  en  minnestafla,  till 
inring  om  Föreningens  första  förvärf  af  ett  eget  hem, 
fölls,  och  uppdrog  Föreningen  åt  styrelsen  att  bringa 
etta  beslut  till  verkställighet. 

I  anledning  af  revisorernas  hemställan  beslöt  För- 
fingen  därefter  bevilja  styrelsen  full  och  tacksam  ansvars- 
ihet  för  1908  års  förvaltning. 

Sedan  stämman  beslutat,  att  inval  skulle  få  äga  rum, 
ots  att  sådana  ej  i  kallelsen  upptagits  såsom  ärende, 
valdes  till  ledamöter  i  Föreningen  följande,  hvilkas  in- 
d  af  styrelsen  enligt  förebragt  protokollsutdrag  tillstyrkts: 

Ingeniör  Knut  Bildt,  anställd  hos  Trafikaktiebolaget 
rängesberg — Oxelösund,  Kiruna; 

Ingeniör  Johan  Spånberg,  anställd  vid  A. -B.  Norrham- 
lars  Bruk,  Norrhammar; 

Direktören  vid  Svenska  Mosskulturföreningen  fil.  d:r 
Hjalmar  von  Feilitzen ,  Jönköping; 

Ingeniör  Thorsten  Wigelius,  anställd  i  firman  J.  G. 
wartz,  Norrköping; 

Ingeniör  Ludvig  Albert  Örtendahl,  teknisk  ledare  vid 
lolmens  Bruk  och  Fabriksanläggningar,  Norrköping; 

Ingeniör  Fredrik  Wcern,  anställd  vid  Nya  Förenade 
lektriska  A. -B.,  Stockholm; 

Ingeniör  Axel  J.  S/ähl,  anställd  hos  Nya  Förenade 
lektriska  A.-B.,  Stockholm; 

Ingeniör  Ernst  Wilhelm  Westin,  anställd  vid  Lidkö- 
ings  Mek.  Verkstad  och  Bofors — Gullspångs  kraft-A.-B., 
idköping; 

Ingeniör  Charles  Nyblad,  chef  för  martin-  och  vals- 
erken  vid  Munkfors  Järnverk,  Munkfors; 

Ingeniör  Ernst  F.  Wållgren,  direktör  i  Sveriges  Verk- 
adsförening,  Stockholm. 

Härefter  upptogs  frågan  om  beredande  af  pension  åt 
öreningens  kamrerare,  Ingeniör  Gottjried  Boberg,  och  i 
imband  därmed  stående  åtgärder  för  uppehållande  af 
ans  tjänst  under  återstående  del  af  år  1909.  —  Från 
öreningens  styrelse  förelåg  en  skrifvelse  med  förslag  i 
rendet,  hvaraf  framgick  att  Ingeniör  Boberg  på  grund  af 
ukdom  begärt  och  erhållit  entledigande  från  sin  befatt- 
ing  hos  Föreningen  från  1  april  1909,  och  att  styrelsen 
emställde  om  beviljande  af  en  årlig  pension  af  3  600 
r.  åt  Ingeniör  Boberg  att  utgå  fr.  o.  m.  den  1  april 


1909  under  hans  återstående  lifstid.  För  genomförande 
af  denna  utgiftsökning  i  årets  budget  samt  för  bestridande 
af  kostnaderna  för  de  provisoriska  förordnanden,  styrelsen 
träffat  för  upprätthållande  af  arbetet  å  Föreningens  kansli, 
anhöll  styrelsen  om  godkännande  af  en  af  styrelsen  upp¬ 
gjord  ekonomisk  plan,  däri  inbegripet  medgifvande  att  an¬ 
vända  högst  1  000  kr.  af  reservfondens  medel.  —  I  en¬ 
lighet  med  styrelsens  framställning  och  förslag  beslöt  För¬ 
eningen  enhälligt: 

att  bevilja  Ingeniör  Gottfried  Boberg  en  årlig  pension  af 
tretusensexhundra  (3  600)  kronor  från  och  med  den  1 
april  1909  undet  hans  återstående  lifstid; 
att  uttala  sin  djupt  kända  tacksamhet  för  den  nit,  trohet 
och  själfuppoffring,  hvarmed  Ingeniör  Boberg  under  en 
lång  följd  af  år  utfört  ett  oersättligt  arbete  som  För¬ 
eningens  förste  tjänsteman ; 

att  uppdraga  åt  styrelsen  att  på  sätt  den  finner  lämp¬ 
ligt  till  Ingeniör  Boberg  framföra  detta  uttalande;  samt 
att,  med  godkännande  af  den  af  styrelsen  framlagda  eko¬ 
nomiska  planen  för  de  förändringar  i  år  1909  års  in¬ 
komst-  och  utgiftsstat  ofvan  angifna  beslut  medföra, 
bemyndiga  styrelsen  att  om  så  befinnes  nödigt  använda 
högst  ett  tusen  (1  000)  kronor  af  Föreningens  reservfond 
för  de  i  planen  inrymda  anordningarnas  genomförande ; 
och  skulle  dagens  protokoll  med  afseende  på  dessa  be¬ 
slut  anses  omedelbart  justeradt. 

Styrelsen  hade  till  diskussion  vid  stämman  äfven  upp¬ 
satt  frågan  »Bör  Svenska  Teknologföreningen  söka  stats¬ 
understöd  för  sin  verksamhet?»  En  öfversikt  af  frågans 
föregående  behandling  inom  Föreningen  har  varit  införd 
i  T.  T:s  Allm.  Afd.  N.o  11,  1909  och  föredrogs  af  sekre¬ 
teraren.  I  anslutning  härtill  uppstod  ett  längre  menings¬ 
utbyte,  hvarunder  följande  talare  yttrade  sig: 

kommerserådet  J.  Pihlgren,  öfverste  F.  V.  Hansen, 
ingeniör  John  Ohlsson,  öfverdirektör  H.  Lilliehöök,  in- 
geniörerna  Gustaf  Hök,  C.  J.  Lundström,  Sven  Ltibeck, 
Carl  A.  Rossander,  lektor  K.  J.  Ljungberg,  ingeniörerna 
Ivar  Svedberg,  C.  Billberg,  fabrikör  Th.  Winborg,  yrkes- 
inspektör  K.  J.  Larsson,  lektor  Erik  Andersson,  ingeniö¬ 
rerna  Allan  Boo,  H.  Du  Rietz,  direktör  Rob.  Dahlander. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslöt  Före¬ 
ningen,  på  förslag  af  Dir.  Rob.  Dahlander  att  bemyndiga 
styrelsen  att,  då  den  funne  Föreningens  ekonomi  så  fordra, 
för  betäckande  af  utgifter,  som  föranledts  af  uppdrag  från 
statsmyndigheter  eller  eljest  för  det  allmänna  utförda  ar¬ 
beten  eller  gjorda  åtaganden,  söka  ersättning  i  form  af 
statsanslag  för  visst  tillfälle. 

En  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  upplästes  där¬ 
efter,  hvari  styrelsen  meddelar,  att  den  tagit  under  öfver¬ 
vägande  åtgärder  för  firande  af  Föreningens  50-åriga  till¬ 
varo  år  19 11,  samt  för  högtidlighållande  af  2  5  o-årsdagen 
af  Kristofer  Polhems  födelse,  hvilken  bemärkelsedag  samma 
år  inträffar.  Skrifvelsen,  som  innehöll  jämväl  en  upp¬ 
maning  till  de  medlemmar,  hvilka  särskildt  intressera  sig 
för  Polhemsminnet,  att  ställa  sig  i  förbindelse  med  sty¬ 
relsen  och  meddela  sina  förslag  i  saken,  föranledde  intet 
särskildt  yttrande. 

Stämman  var  besökt  af  omkring  150  medlemmar. 
Protokollet  justerades,  i  enlighet  med  stämman  gifvet  med¬ 
delande,  inför  styrelsen  den  14  april  1909.  G.  II — r. 
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öfver  Svenska  Teknologföreningens  afdelnings  för  tek¬ 
nisk  undervisning  verksamhet  under  år  1908. 

Afdelningen  har  under  året  haft  tvänne  ordinarie 
samt  ett  extra  sammanträde. 

Till  diskussion  på  dessa  sammanträden  hafva  förelegat: 

1.  »De  tekniska  elementarskolornas  uppgift  och  ställning», 
inledd  af  lektor  B.  H.  Grauers. 

2.  »Är  införandet  i  vårt  land  af  en  högre  ingeniörsexa- 
men  (t.  ex.  teknisk  doktorsgrad)  af  behofvet  påkal- 
ladt?»,  inledd  af  lektor  J.  G.  Petrén. 

Båda  inledningsföredragen  hatva  under  årets  lopp 
varit  in  extenso  införda  uti  allmänna  afdelningen  af  tid¬ 
skriften. 

För  öfrigt  har  till  behandling  förelegat  frågan  om 
utarbetandet  af  en  enhetlig  svensk-teknisk  nomenklatur. 
Denna  fråga,  som  blifvit  remitterad  till  afdelningen  från 
Föreningens  styrelse,  har  varit  föremål  för  utredning  af 
en  af  afdelningen  utsedd  kommitté,  men  har  ännu  icke 
slutbehandlats. 

Uti  afdelningen  har  under  året  invalts:  civilingeniör 
F.  W.  Berger,  lektor  H.  B.  Grauers,  grufingeniör  G.  Hall¬ 
berg  samt  ingeniörerna  J.  Landin  och  K.  Edv.  Petersson. 

Afdelningens  styrelse  har  under  året  utgjorts  af:  prof. 
J.  O.  Rosenberg,  ordf  ,  prof.  C.  J.  Magnell,  v.  ordf.,  lek¬ 
tor  J.  Petrén,  sekr.,  samt  prof.  O.  E.  Westin  och  lektor 
E.  Andersson. 

Afdelningens  representant  uti  Föreningens  styrelse 
har  varit  prof.  C.  J.  Magnell  och  dennes  suppleant  lektor 
J.  G.  Petrén. 

Stockholm  i  mars  1909.  f.  Petrén. 

Afd.  sekreterare. 

ÅRSMÖTE  INOM  S.  T.  F:s  AFDELNING  FÖR 
VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

Vid  afdelningens  sammanträde  den  19  april  1909 
behandlades  följande  skrifvelse: 

Till 

Svenska  Teknologföreningens  Af  delning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst. 

Vid  sammanträde  den  12  febr.  1906  väcktes  af  un¬ 
dertecknad  S.  Liibeck  förslag  att  anordna  årsmöten  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadsafdelningens  öfver  hela  landet 
spridda  medlemmar.  Förslaget  bordlädes  i  afvaktan  på 
erfarenhet  beträffande  de  samtidigt  ifrågasatta  årsmötena 
för  hela  Svenska  Teknologföreningen.  Sedan  dessa  nu 
med  framgång  ägt  rum  från  och  med  år  1907,  d.  v.  s. 
under  tre  år,  samt  äfven  de  flesta  afdelningarna  organi¬ 
serat  dylika  allmänna  fackmöten,  synes  tiden  vara  inne 
äfven  för  Väg-  och  Vattenbyggnadsaldelningen,  som  f.  n. 
omfattar  icke  mindre  än  550  ingeniörer,  att  i  sin  ordning 
träda  frågan  närmare. 

Styrelsen,  som  upptagit  saken  till  behandling,  har 
visserligen  icke  ansett  sig  böra  för  närvarande  ifrågasätta 
anordnande  af  årligen  återkommande  större  möten  för 
väg-  och  vattenbyggare,  men  har  däremot  ansett  skäl  tala 
för  afhållande  af  ett  sådant  möte  innevarande  år  med 
hänsyn  till  de  viktiga  frågor,  som  nu  stå  på  afdelningens 
program. 

I  främsta  rummet  må  därvid  nämnas  frågan  om  af- 
delnifigens  organisation  med  anledning  af  senaste  årsmötets 
beslut  om  inkorporerande  i  Sv.  Teknologföreningen  af 
landets  öfriga  större  tekniska  föreningar. 


Vidare  föreligga  detta  år  inom  afdelningen  flera  vik 
tiga  kommittébetänkanden,  bl.  a.  angående  cement  och  des: 
användning  samt  underdånigt  utlåtande  öfver  trafiksäkerhets - 
kommitténs  förslag,  hvilka  säkerligen  kunna  påräkna  intresse 
från  afdelningens  medlemmar  öfver  hela  landet. 

Till  eventuell  komplettering  af  årsmötets  program 
skall  det  icke  möta  svårigheter  att  finna  äfven  någon 
lämplig  fråga  inom  vattenbyggnadsområdet. 

Styrelsen  har  icke  förbisett,  att  Kommunaltekniska 
föreningen  som  vanligt  afhåller  ett  årsmöte,  denna  gång 
i  Sundsvall  i  början  af  juli  månad.  Denna  omständighet 
bör  dock  icke,  med  hänsyn  till  programmens  olika  inne¬ 
börd  och  de  ofvan  nämnda  frågornas  aktuella  betydelse, 
stå  hindrande  för  ett  landsmöte  inom  afdelningen.  Att 
detta  år  söka  anordna  de  båda  mötena  gemensamt  har 
icke  synts  styrelsen  -lämpligt,  hvaremot  en  dylik  samman¬ 
slagning  framdeles  gifvetvis  kan  ifrågakomma. 

Som  lämplig  plats  och  tidpunkt  för  afdelningens  års¬ 
möte  har  styrelsen  tänkt  sig  Stockholm  på  hösten  före 
konstindustriella  utställningens  afslutning  (den  15  sept.), 
förslagsvis  fredagen  den  1  o  och  lördagen  den  1 1  septem¬ 
ber.  I  sådant  fall  skulle  afdelningens  ordinarie  samman¬ 
träde  den  13  sept.  inställas. 

På  grund  af  hvad  sålunda  anförts  får  styrelsen  här¬ 
med  föreslå  afdelningen, 

att  fatta  beslut  om  anordnande  af  ett  årsmöte  samt, 
vid  bifall  härtill, 

att  uppdraga  åt  styrelsen  att  vidtaga  nödiga  åtgärder. 

Stockholm  den  16  april  1909. 

Å  styrelsens  vägnar: 

SVEN  LUBECK. 

Richard  Smedberg. 

Afdelningen  godkände  förslaget,  och  uppmanas  med 
anledning  häraf  intresserade  att  senast  den  1  juni  d.  å. 
inkomma  med  förslag  till  öfverläggningsämnen  och  andra 
bidrag  till  programmet.  Skrifvelser  af  detta  slag  torde 
insändas  till  afdelningens  sekreterare  under  adress:  Sv. 
Teknologföreningen,  Stockholm  C. 

Afdelningens  styrelse. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK 

afhåller  instundande  oktober  månad  allmänt  årsmöte,  och 
får  Afdelningens  styrelse  härigenom  uppmana  medlem- 
marne  att  inkomma  med  förslag  till  öfverläggningsämnen 
vid  detsamma.  Förslag  böra  före  x  instundande  juni  in¬ 
sändas  till  styrelsens  ordförande,  Ingeniör  T.  Lindmark, 
Storgatan  52,  Stockholm  Ö. 

Stytelsen  för  Sv.  T.  F:s  Afd.  för  Mekanik. 


NOTISER. 

Svenska  föreningen  för  industriellt  rättsskydd  hade 
den  23  april  ordinarie  årsmöte  på  hotell  Kronprinsen,  Stock¬ 
holm. 

Till  mötets  ordförande  valdes  generaldirektör  E.  O.  J. 
Björklund,  hvilken  öppnade  sammanträdet  med  ett  anförande, 
hvari  han  tolkade  föreningens  saknad  öfver  en  af  dess  stifta¬ 
res,  generaldirektör  Bennichs,  frånfälle.  , 

Af  den  föredragna  revisionsberättelsen  inhämtades,  att  in¬ 
komsterna  för  år  1908  uppgingo  till  kr.  8,518:  38  och  utgif¬ 
terna  till  kr.  871:  05,  hvadan  behållningen  var  7,647:  33  kr. 
Medlemmarnas  antal  utgjorde  vid  årsskiftet  184,  däraf  37  bo¬ 
lag  och  147  enskilda  personer. 

Till  styrelseledamöter  valdes:  herr  A.  Thiel,  ordf.,  N. 
Rahm,  v.  ordf.,  B.  A.  Hjorth,  skattmästare,  Th.  Wawrinsky» 
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kreterare,  samt  direktör  John  Bernström,  disponent  E.  J. 
ungberg,  direktör  S.  Edström,  direktör  G.  Berg,  auditör  E, 
artin,  professor  B.  Ekeberg,  direktör  John  Hammar,  direktör 
ju.  Norrman,  ingeuiör  G.  Dillner,  auditör  J.  Tjerneld  och 
^eniör  John  Edberg.  Till  revisorer  utsågos  öfveringeniör  E. 
Forsberg  och  v.  häradshöfding  John  Lodén  med  ingeniör 
Svanqvist  som  suppleant.. 

Därefter  upplästes  en  af  ingeniör  Wawrinsky  författad 
»vy  rörande  några  af  de  senaste  företeelserna  inom  den  in- 
-nationella  lagstiftningen  beträffande  industriell  änganderätt». 
*n  utjorde  en  detaljerad  redogörelse  öfver  förändrade  bestätn- 
dser  i  patentlagarna  i  Österrike  och  Ungern  samt  innehöll 
ssutom  meddelanden  om  förslag  till  ändringar  i  lagstiftningen 
ande  industriell  äganderätt  i  en  del  länder,  isynnerhet  Tysk- 
id  och  Frankrike. 

Öfveringeniör  N.  Rahm  höll  härefter  föredrag  öfver  äm- 
t  »Hvad  bör  inom  den  kemiska  industrien  utgöra  föremål 
•  patentskydd?» 

Efter  föredraget  uppstod  en  längre  diskussion. 

Formulär  för  inval  i  Svenska  Teknologföreningen. 

grund  af  ofta  återkommande  förfrågningar  om  sättet  och  formen 
förslag  till  inval  af  nya  medlemmar  i  Svenska  Teknologförenin- 
1  har  styrelsen  låtit  utarbeta  ett  formulär  för  invalsförslag,  hvil- 
numera  blifvit  tryckt.  Detsamma  kan  af  medlemmar  erhållas 
föreningens  kansli. 

Modärna  arbetsmetoder  vid  statens  järnvägsbygg- 

der.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  för  6  månaders  arbete  under 
evarande  år  vid  statsbanebyggnaden  Östersund — Ulriksfors  förhyrt 
Aktiebolaget  Järnvägsmateriel  härstädes  en  gräfmaskin  af  Atlantic 
uipment  Company’s,  New  York,  tillverkning  samt  18  treaxliga,  med 
ten-  och  sidoluckor  försedda  ballastvagnar,  tillverkade  af  Vagn- 
riksaktiebolaget  i  Södertelje. 

Enligt  uppgift  af  Aktiebolaget  Järnvägsmateriel  utlastar  gräf- 
skinen  2  000  kubikmeter  grus  under  10  timmar  i  lättarbetad  skär- 
g  och  omkring  1  000  kubikmeter  under  samma  tid  vid  särdeles 
ra  markförhållanden. 

Vagnarna  rymma  omkring  17  kubikmeter  hvardera. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inbe- 
ar  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  mars 
aad  innevarande  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm, 


nligen : 

1  England  och  Skottland  .  Tons  182  336 

Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land)  .  »  67  665 

Frankrike  .  »  6  542 

Summa  Tons  256  543 


Utställning  i  Buenos  Aires.  Redaktionen  liar  mottagit 
broschyr,  affattad  på  tyska  och  engelska  språken,  hvilken  anmäler 
världsutställning  i  Buenos  Aires,  Argentina,  med  invigning  den 
maj  1910.  Utställningen  kommer  att  omfatta  järnvägsmateriel, 
dtransportanordningar  af  alla  slag,  post-,  telegraf-  och  telefon- 
nsilier,  eldsläcknings-  och  ambulansattiraljer,  sanitets-  och  säker- 
iapparater,  sportutrustningar  m.  m.  Anmälning  om  deltagande 
ttages  senast  den  30  juni  1909. 

Intresserade  kunna  taga  del  af  broschyren  samt  diverse  formu- 
och  prisuppgifter  på  Redaktionslokalen. 

NYA  KATALOGER. 

Redaktionen  har  mottagit  ett  par  kataloger  från  firman  Lind- 
k  &  Gedda,  Göteborg,  agenter  för  den  engelska  firman  Mellowes 
-o’s  L:td,  hvilken  är  tillverkare  af  glastak  och  glasväggar  enligt 
s.  k.  Eclipse-systemet.  Katalogerna  innehålla  intressanta  foto- 
fier  öfver  byggnader  täckta  med  Eclipse-tak,  såsom  Kristall palat- 
King-Cross  Station,  Wemyss  Bay  Station  m.  fl.  kända  platser, 
hvilka  låta  en  förstå  den  stora  användning,  som  detta  system 
utrikes. 

Katalogerna  innehålla  vidare  detaljskisser  i  naturlig  storlek 
ir  de  olika  sätt,  hvarmed  glasskifvorna  fästas  vid  takets  järn- 
nme,  som  själf  skyddas  mot  röstning  och  sönderfrätning  af  en 
c.  Eclipsebeläggning. 


FÖRENINGSM  EDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  16  april. 

För  nedanstående  något  utförligare  referat  från  Afd:s  för  Elek¬ 
troteknik  aprilsammanträde  har  plats  beredts  i  allmänna  afd:n,  då 
utrymme  denna  gång  saknats  i  medföljande  fackhäfte. 

Innan  förhandlingarna  öppnades,  erinrade  ordföranden  med 
några  varmhjärtade  ord  om  den  förlust,  som  afdelningen  lidit 
genom  öfveringeniör  H.  T.  Cedergrens  frånfälle,  och  betygade 
afdelningens  medlemmar  på  sedvanligt  sätt  sin  vördnad  för 
den  aflidnes  minne. 

Protokollet  från  föregående  sammanträde  upplästes  och 
godkändes.  Till  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  ingeniö- 
rerna  A.  J.  Ståhl  och  Fredrik  Waern.  Därefter  vidtogs  val  af 
två  medlemmar  i  kommittén  för  utredning  af  frågor  rörande 
»Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft».  Vid  ett  före¬ 
gående  sammanträde  hade  styrelsen  fått  i  uppdrag  att  taga 
reda  på,  huru  de  öfriga  afdelningars  val  utfallit,  samt  att  före¬ 
slå  två  medlemmar,  och  föreslog  styrelsen  ingeniör  C.  O. 
Rahm  och  ingeniör  A.  F.  Enström,  hvilka  af  afdelningen  val¬ 
des  med  acklamation.  Därefter  höll  ingeniör  J.  Körner  före¬ 
drag  om  »Enfas  kommutatormotorer,  speciellt  med  hänsyn  till 
elektrisk  järnvägsdrift».  Föredraganden  redogjorde  för  de 
olika  typer  af  enfas  kommutatormotorer,  som  fått  användning 
i  praktiken,  relaterade  deras  verkningssätt  samt  de  olika  ty¬ 
pernas  jördelar  och  olägenheter.  Med  speciell  hänsyn  till  den 
elektriska  järnvägsdriften,  som  i  allmänhet  fordrar  jämförelse¬ 
vis  kraftiga  motorer,  visade  talaren,  huru  periodtalet  bestämmer 
den  maximistorlek,  som  vid  de  olika  typerna  är  möjlig  att 
uppnå.  Föredraget  kommer  att  i  en  eller  annan  form  inflyta 
i  ett  följande  nummer  af  Teknisk  Tidskrift. 

Efter  föredragets  slut  upplästes  en  skrifvelse  från  ingeniör 
G.  Stål  med  förslag  till  grunder  för  standardisering  af  elek¬ 
triska  maskiner  och  transformatorer.  Skrifvelsen  innehöll  det 
förslag,  som  uppgjorts  af  inspektörer,  konsulterande  och  fabri¬ 
kanter.  Efter  en  stunds  diskussion  beslöts  att  vid  detta  sam¬ 
manträde  endast  diskutera  frågan  rörande  standardspänningar 
mellan  190  och  3000  volt.  Som  det  emellertid  visade  sig,  att 
diskussionen  drog  långt  ut  på  tiden,  och  då  frågan  är  af  sådan 
vikt,  att  densamma  bör  grundligt  behandlas,  beslöts  att  för¬ 
slaget  skulle  tryckas  och  utdelas  till  medlemmarna,  så  att  för¬ 
slaget  vid  majsammanträdet  skulle  kunna  på  ett  mera  ingående 
sätt  behandlas.  I  sammanhang  härmed  beslöt  afdelningen  att 
uppskjuta  behandlingen  af  normernas  ändring  till  första  höst¬ 
sammanträdet. 

B.  G.  B. 

Afdelningen  för  Väg»  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  19  april  under  ordförandeskap  af  civil- 
ingeniör  Sven  Ltibeck.  Efter  protokolljustering  företogs  inval  af  civil- 
ingeniörerna  Erik  A.  Cronström  och  C.  O.  Kugelberg. 

Från  afdelningens  styrelse  hade  inkommit  skrifvelse  med  för¬ 
slag  till  anordnandet  af  ett  årsmöte  inom  afdelningen,  hvilken  god¬ 
kändes.  A  annat  ställe  i  dagens  nummer  återfinnes  kungörelse  med 
anledning  af  detta  beslut. 

Att  förbereda  en  ny  upplaga  af  Handbok  V,  »Normalbestäm¬ 
melser  för  materialier  och  arbeten  vid  järnkonstruktioner  för  bro- 
och  husbyggnader»,  valdes  en  kommitté  bestående  af  hrr  F.  Enblom, 
P.  Ax.  Lindahl,  A.  Björkman,  J.  Roos  af  Hjelmsäter  och  C.  Forssell. 

Civilingeniörerna  N.  Gellerstedt  och  E.  Hiibe  höllo  föredrag 
med  demonstrering  af  kartor  »om  mätning  och  kartläggning  af  sven¬ 
ska  samhällen,  speciellt  enligt  den  s.  k.  triangelmätningsmetoden», 
hvarefter  civilingeniör  F.  Berger  inledde  diskussion  angående,  »huru¬ 
vida  åtgärder  böra  vidtagas  för  vinnande  af  laggiltighet  åt  af  väg- 
och  vattenbyggnadsingeniörer  upprättade  kartor». 

I  den  följande  diskussionen,  hvari  deltogo  förutom  de  föredra¬ 
gande  hrr  Blomqvist,  Enberg,  Kinberg,  Torulf  och  Westerberg,  un¬ 
derkastades  de  nuvarande  förhållandena  en  skarp  kritik  och  framhölls 
nödvändigheten  af  att  få  landtmätarnes  monopol  på  lagliga  kartors 
upprättande  upphäfdt  i  synnerhet  beträffande  platser,  där  byggnads¬ 
verksamhet  ifrågakommer.  #För  frågans  lösning  tillsattes  en  kom¬ 
mitté,  i  hvilken  invaldes  hrr  J.  G.  Richert,  F.  Berger,  N.  Gellerstedt, 
K.  V.  Palm  och  H.  G.  Torulf. 

Slutligen  lämnade  löjtnant  N.  Westerberg  en  öfversiktlig  redo- 
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görelse  af  cementkommitténs  betänkande,  hvilket  inom  kort  utgifves 
af  trycket. 

Sammanträdet,  som  besöktes  af  c:a  70  medlemmar  och  några 
inbjudna,  afslöts  kl.  10,30  e.  m.,  hvarefter  supé  och  samkväm  vidtogo. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  24  april,  hvarvid  i 
sektionen  invaldes  fem  elever  vid  Tekn.  Högskolan.  Ordföranden 
lämnade  några  meddelanden  ang.  den  sedvanliga  kortégen  valborgs¬ 
mässoafton.  —  Kapten  E.  Nordlund  höll  härefter  föredrag:  »Några 
ord  om  organisation  och  system».  Det  synnerligen  intressanta  före¬ 
draget,  som  illustrerades  med  ljusbilder,  hälsades  med  lifligt  bifall. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  3  april  ordinarie  månadssammanträde,  besökt  af 
några  och  tjugo  föreningsmedlemmar.  Förutom  inval  och  en  del 
andra  föreningsangelägenheter  förekom  föredrag  af  d:r  C.  Söllscher 
»Om  Röntgenfotografi  och  dess  praktiska  tillämpning».  Det  särdeles 
intressanta  föredraget  illustrerades  med  förevisning  af  elektriska  appa¬ 
rater  och  ett  40-tal  ljusbilder. 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  måndagen  den  5  april  under  bergmästare  Dahlbloms 
ordförandeskap,  hvarvid  styrelsen  i  enlighet  med  revisorernas  hem¬ 
ställan  beviljades  ansvarsfrihet  för  1908  års  förvaltning.  Till  med¬ 
lemmar  af  klubben  invaldes  bergsingeniörerna  Valdemar  Carlgren  och 
Z.  E.  Wallmark,  Falun,  bruksförvaltaren  Carl  Engström,  Starbo,  och 
baningeniören  Sven  Holmgren,  Borlänge. 

På  anmodan  utsåg  klubben  till  adjungerad  ledamot  af  den  af 
stadsfullmäktige  i  Falun  tillsatta  s.  k.  industrikommittén  ingeniören 
Sven  Hultman. 

Några  ändringar  af  stadgarna  antogos  såsom  hvilande. 

Ingeniör  Karl  Sidenvall  lämnade  meddelanden  om  lagring  af 
kol  under  vatten  (efter  Gliickauf).  K.  S — 11. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  4.  —  Om  afsvafling  i 
elektriska  ugnar.  ■ —  Om  en  ny  utbildningsform  af  perlit.  —  Mas- 
ugnsdiagram*.  —  Den  föreslagna  nya  franska  tulltariffen.  —  Järn¬ 
marknaden  under  första  kvartalet  1909.  —  Tysklands  in-  och  ut¬ 
försel  af  malmer,  järn  och  järnvaror  m.  m.  1907  och  1908.  — 
Stålprocessen  »Lash».  —  Patentmeddelanden. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  n:r  4,  April. 

—  Maltskattefrågan.  —  Om  sot  hos  korn  och  olika  medel  till  dess 
bekämpande.  —  Ännu  en  erinran  om  mäskfilterprässen  i  praktiken. 

—  v.  Rtigens  vakuumfundament  för  maskiner.  —  Hygrom  för  köl- 
nan*.  —  Studier  rörande  utbytesstegringen  vid  användning  af  pepto- 
nisering  och  förmäskning.  —  Förbudslagen  i  Finland. 

Teknisk  Ugeblad,  April  23.  —  Regeringens  utkast  till  väg¬ 
lag*.  —  Turbiner  och  turbinanläggningar*.  —  Ångöfverhettning  i 
sjömaskinens  tjänst.  —  Norska  likbränningsföreningens  krematorium 
på  Vestre  Gravlund  vid  Kristiania*.  —  Villa-trädgårdar  i  ny  stil.  — 
Norsk  konstskola.  —  Praktisk  matematik. 

Teknikern,  April  21.  —  Några  ord  vid  den  nya  arbetspe¬ 
riodens  början.  —  Yrkesundervisning,  industrimuseer  och  mästare¬ 
kurser  i  utlandet*.  —  Utställningen  i  Aarhus  1909*. 

Architekten,  April  24.  —  Två  byggningar  af  U.  Plesner*. 


—  Ett  monument  öfver  finansminister  Vilh.  Lassen*.  —  Konsthi 
storia  och  konstestetik*.  —  Nordiskt  arkitektmöte  i  Åbo  med  exkur 
sioner  i  Finland.  —  Internationell  konkurrens.  —  Tysk  lagstiftning 

Deutsche  Bauzeitung,  April  24.  —  Arkitekt-  och  ingenjörs 
föreningens  i  Hamburg  50-års-jubileum  den  18  april.  —  Slotte 
Brynnek  vid  Siemianowitz*.  —  Godsmagasin  för  »Elbe  SchifTahrt 
gesellschaften ■>  i  Hamburg*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  17.  —  Schweizisk  lag 
stiftning  för  utnyttjande  af  vattenkraften.  —  Pristäflan  om  fasadrit 
ning  till  byggnadskomplex  i  Basel*.  —  Det  amerikanska  Panama 
projektet,  särskildt  med  hänsyn  till  dalspärrningen  vid  Gatun*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  April  24.  —  RCg]e 

ringsförloppet  vid  den  direkt  reglerade  hydrostatiska  turbinregulatorn* 

—  Uppfordringsmaskinbyggets  nuvarande  läge,  särskildt  med  hänsyi 
tillj  elektrisk  drift*.  —  Lentz-ventilregleringen  vid  lokomotiv*.  — 
Luftskeppsteknikens  nuvarande  ståndpunkt*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  April 

24.  —  De  preussiska  statsbanornas  nya  2/6-kopplade  snälltågsloko- 
motiven*.  —  A.  E.  G.-turbinfabrikens  i  Berlin  nya  kraftverk*.  —  Rem 
driften  och  den  Gehrckensska  teorien*.  —  Om  vulkaniska  tuffer 
deras  bildning,  tillgodogörande  och  betydelse  i  teknikens  tjänst. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines 

April  16.  —  Ett  enkelt  sätt  att  beräkna  tågtider  efter  lokomotiven! 
styrka*.  —  Marne— Saone-kanalen*.  —  1 10  000  volts  kraftledning 
till  Grand-Rapids*.  —  Möte  med  österr.  Verband  fiir  die  Material- 
prufung  der  Technik. 

Engineering,  April  23.  —  Guests  lag  för  sammansatta  spän¬ 
ningar*.  —  Tillverkningen  af  kalciumkarbid  i  Norge:  silos  för  kalk 
och  kol*.  —  Takhvalf  af  armerad  betong  (system  Kahn)  till  Natio¬ 
nal  Gallery*.  —  Det  brasilianska  slagskeppet  »Såo  Paulo»  *.  — 
Ingeniörsvetenskap  och  matematik.  —  Byggnadsutställningen  i  Lon¬ 
don.  —  Den  föreslagna  kanalen  i  Skottland  mellan  Forth  och  ClydeL 

—  60  tons  flytkran  för  Syd-Amerika*.  —  Mudderverk  för  sugverken 
för  The  Mersey  Docks  and  Harbour  Board*. 

Le  Génie  Civil,  April  17.  —  Elektricitetsverket  för  C:iel 
d’electricité  de  Marseille*.  —  Automobilernas  hastighetsvariationer. 

—  Öfverhettningens  tillämpning  vid  sjömaskiner*.  —  Jämförelse  mel¬ 
lan  olika  elektriska  transportmetoder. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  22.  —  Om  tillverk¬ 
ning  af  luftsalpeter  enligt  de  badiska  anilin-  och  sodafabrikernas 
metod*.  —  Erfarenheter  från  montörskolorna.  —  Kommuteringsvill- 
koren  för  dynamomaskiner.  —  Mätning  af  den  återgående  strömmen 
i  kvicksilfverlikriktare*.  —  Framsteg  inom  båglamptekniken*. 

Chemiker=Zeitung,  April  20,  22.  —  Fasta  bränslen,  redo-1 
görelse  för  år  1908.  —  Kubierschkys  kolonn-apparat*.  —  Om  svets¬ 
ning  och  lödning.  —  Om  sammansättningen  hos  en  afrikansk  bal¬ 
samolja.  —  Öfversikt  af  år  1908  bekantgjorda  terapeutiska  nyheter. 


SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

STUDENTSEKTIONENS  sista  ordinarie  sammanträde  denna  ter¬ 
min  äger  rum  lördagen  den  8  maj.  —  Skrifvelse  från  Styrelsen 
med  begäran  om  yttrande  angående  förslaget  till  stadgar  för  ut-, 
vidgning  af  Svenska  Teknologförening.  —  Meddelande  af  docent 
E.  Norlin:»Om  statistik  öfver  teknologernas  ekonomiska  förhål-' 
landen». 


SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGENS  FÖRELÄSNINGAR. 

Tisdagen  den  4  maj  kl.  7,30  e.  m.  håller  professor  Gustaf  Cassel  föredrag  öfver  ämnet:  Industrialismen. 

Lokal:  Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  Afgift:  50  öre.  Fritt  tillträde  för  Svenska  Teknologför- 
eningens  medlemmar,  men  skola  biljetter  för  dem  afhemtas  senast  dagen  före  föredraget  hos  föreningens  vaktmästare. 
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JEHÅLL:  Uttalanden  rörande  krafvet  på  den  tekniska  elementarskolan  som 
.ttenskola  för  Tekniska  Högskolan;  Förbättrad  farled  mellan  Vänern  och  Kat- 
?at,  af  F.  H.  Hillman;  Beriktigande ;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskrifts- 
versikt ;  .Sammankomster. 

annonsafdelningen  ;  Metallnoteringar  ;  Platsannonser. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Femte  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Sv.  Teknologföns  afd.  för  Mekanik- 
årsmöte;  Statens  järnvägars  nya  malmtågslokomotiv  litt.  R.,  af  Carl  Flodin  ; 

v^r^e"  oc^  ventilationsanläggningar  vid  L.  E.  Larssons  skofabrik  i  Upsala, 
af  Tu.  Furst; .  Iakttagelser  rörande  träförädlingsmaskiner  och  transmissioner  i 
Tyskland  och  Österrike,  afR.  Österberg;  Referat  från  Afd:s  sammanträde. 


rTALANDEN  RÖRANDE  KRAFVET  PÅ  DEN  TEKNISKA  ELEMENTARSKOLAN 
SOM  BOTTENSKOLA  FÖR  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 


SOLUTION  ANTAGEN  AF  SVENSKA  TEKNO- 
LOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen,  samlad  till  extra  sam- 
ikomst  den  27  april  1909  för  att  öfverlägga  angående 
af  herr  Knut  A.  Tengdahl  i  motion  till  innevarande 
riksdag  ifrågasatta  omdaning  af  det  tekniska  under- 
lingsväsendet  i  dess  helhet,  i  syfte  att  ernå  ett  orga- 
d  samband  mellan  de  lägre  tekniska  läroverken  och 
miska  Högskolan,  får  härmed  såsom  sin  åsikt  uttala: 

att  det  med  afseende  därå,  att  de  olika  tekniska  lä- 
5rken,  under  olika  förutsättningar  beträffande  kunskaper 
e  förberedande  läroämnena,  matematik,  fysik,  kemi  och 
cning,  hvar  för  sig  meddela  kurser,  som  bilda  ett  af- 
adt  helt  för  sig  och  motsvara  en  viss  bestämd  fack- 
ldning,  skulle  vara  till  obotlig  skada  för  resultatet  af 
ervisningen  vid  dessa  läroverk,  om  densamma  vid  så- 
Högskolan  som  de  lägre  läroverken  skulle  ordnas  med 
kild  hänsyn  till,  att  högskolekurserna  skulle  komma 
utgöra  ett  slags  fortsättning  af  de  förut  genomgångna 
dre  omfattande  kurserna  vid  de  lägre  läroverken ; 

att  därför  undervisningen  vid  Högskolan  och  vid  de 
ga  tekniska  läroverken  icke  bör  ställas  i  ett  dylikt 
kt  samband  med  hvarandra,  utan  bör  undervisningen 
de  olika  slagen  af  tekniska  läroverk  i  hvarje  fall  ordnas 
mtligen  med  hänsyn  till  hvarje  sådant  läroverks  sär- 
da  bildningsuppgift,  dock  att  i  fråga  om  möjligheten 
elever  från  lägre  tekniska  läroverk  att  vinna  inträde  i 
^skolan,  större  lättnader  än  hittills  synes  böra  beredas; 

alt  för  inträde  i  Högskolan  i  främsta  rummet  bör 
iras  insikter  i  matematik,  fysik,  kemi  och  teckning, 
motsvara  fordringarna  i  studentexamen  å  reala  linien ; 
att  därjämte,  i  fråga  om  elever  från  lägre  tekniska 
verk,  äfvensom  beträffande  personer,  som  under  någon 
;re  tid  bedrifvit  praktisk  verksamhet,  inträdesfordrin- 
ia  beträffande  de  allmänna  ämnena  må  kunna  inskrän- 
till  färdighet  i  modersmålets  behandling  och  kunskaper 
fska  eller  engelska  språket,  motsvarande  ungefär  be- 
:t  godkänd  i  studentexamen ; 
att  ifråga  om  elever  från  de  tekniska  elementarsko¬ 


lorna  särskild  pröfning  i  matematik,  fysik,  kemi,  teckning 
och  lefvande  språk  icke  må  erfordras,  så  att  endast  en 
efterpröfning  i  modersmålets  behandling  skulle  vara  be- 
höflig; 

att,  såsom  jämväl  med  högskolekommitténs  förslag  till 
ändrad  lydelse  af  §  2 1  af  Högskolans  stadgar  afsetts,  för 
elev,  som  genomgått,  annat  tekniskt  läroverk,  möjlighet 
bör  beredas  att  vid  genomgående  af  kurs  vid  Högskolan 
vinna  den  ändring  i  eller  befrielse  från  vissa  delar  af 
undervisningen,  som  betingas  af  den  förut  genomgångna 
kursens  beskaffenhet; 

att  slutligen  frågan  om  Högskolans  utrustning  med 
erforderliga  laboratorier  och  öfriga  undervisningslokaler 
äfvensom  dess  förseende  med  tillräckliga  lärarekrafter  m. 
m.  d.  icke  står  i  samband  med  frågan  om  inträdesfor- 
dringarna,  utan  kan  och  bör  lösas  oberoende  häraf,  och 

att  därför  den  af  herr  Tengdahl  väckta  motionen 
icke  bör  föranleda,  att  lösningen  af  Högskolans  byggnads- 
fråga  onödigtvis  uppskjutes,  tills  den  af  honom  väckta 
frågan  eller  andra  dylika  organisationsfrågor,  för  hvilkas 
diskuterande  och  afgörande  ännu  flera  år  stå  till  förfo¬ 
gande,  kunna  erhålla  en  tillfredsställande  lösning. 

*  * 

* 

UTTALANDE  FRÅN  TEKNISKA  FÖRENINGEN 
I  HELSINGBORG.* 

Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg  har  på  extra 
sammanträde  måndagen  den  3  maj  diskuterat  riksdags¬ 
mannen  herr  Knut  A.  Tengdahls  förslag  om  anordnandet 
af  ett  organiskt  samband  mellan  den  högre  och  den  lägre 
tekniska  undervisningen  och  har  därefter  enhälligt  beslutat 
att  offentliggöra  följande  motiverade  resolution  i  frågan. 

»Vid  innevarande  års  riksdag  har  herr  Knut  A. 
Tengdahl  motionerat  om  afslag  på  propositionen  om  ny- 
byggnad  för  Tekniska  Högskolan  i  Stockholm.  Man  får 

*  Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg  omfattar  som  bekant  så¬ 
väl  högskolebildade  ingeniörer  som  sådana,  som  utgått  från  tekniska 
elementarskolor,  hvilket  gifver  uttalandet  en  särskild  betydelse. 
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väl  antaga,  att  skälen  härför  äro  att  finna  i  motionens  moti¬ 
vering.  Denna  går  ut  på  de/s  ett  påvisande,  att  särskildt 
under  de  senare  åren  de  elever,  som  intagits  i  Tekniska 
Högskolan,  i  öfvervägande  grad  utgjorts  af  sådana  in- 
trädessökande,  som  aflagt  studentexamen,  dels  ett  påstå¬ 
ende,  att  detta  förhållande  är  till  skada  för  den  högre 
tekniska  utbildningen  och  att  i  stället  den  lägre  och  den 
högre  tekniska  undervisningen  böra  ställas  i  ett  nära 
organiskt  samband  med  hvarandra.  För  att  bekräfta  dessa 
sina  åsikters  riktighet  har  herr  Tengdahl  anskaffat  och 
bilagt  sin  motion  ett  antal  intyg,  hufvudsakligen  afgifna 
af  f.  d.  och  nuvarande  elever  vid  de  lägre  tekniska  sko¬ 
lorna.  Da  af  motionens  motivering  icke  framgår,  hur 
motionären  tänkt  sig  det  af  honom  önskade  organiska  sam¬ 
bandet  mellan  den  lägre  och  den  högre  tekniska  under¬ 
visningen,  och  det  således  ej  heller  var  möjligt  att  finna, 
huru  ett  dylikt  ordnande  af  undervisningen  skulla  kunna 
utgöra  något  motiv  för  att  icke  bevilja  medel  till  Tekniska 
Högskolans  nybyggnad,  togo  vi  oss  friheten  att  till  herr 
Tengdahl  genom  pressen  ställa  följande  förfrågan  angå¬ 
ende  arten  af  det  tänkta  sambandet: 

I  Teknisk  Tidskrift  såväl  som  i  dagspressen  har  riks¬ 
dagsman  K.  A.  Tengdahl  nyligen  ställt  en  uppmaning  till 
bland  andra  äfven  tekniska  föreningar  att  uttala  sig  om  önsk¬ 
värdheten  af,  att  utvecklingen  i  vårt  land  på  det  tekniska 
området  vore  bäst  betjänad  med,  att  de  lägre  tekniska  läro¬ 
verken  ställdes  i  ett  organiskt  samband  med  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  så  att  de  förras  elever  efter  afslutade  kurser  finge  fri 
öfvergång,  utan  ny  pröfning,  till  den  senare.  Vi  anse,  att  hr 
Tengdahl  här  berör  en  fråga,  som  är  af  den  största  vikt  för 
hela  vårt  tekniska  och  industriella  lif  och  i  hvilken  hvarje 
teknisk  förening  af  någon  afsevärd  omfattning  bör  uttala  sin 
mening.  Men  innan  detta  kan  ske  och  de  gjorda  uttalandena 
kunna  bilda  grudlaget  för  en  opinion,  torde  det  vara  nödvändigt 
att  veta,  på  hvilket  sätt  hr  Tengdahl  tänkt  sig  åsyftade  orga¬ 
niska  sambandet  mellan  Tekniska  Högskolan  och  de  lägre 
tekniska  läroverken;  vi  ha  nämligen  icke  uppfattat  hr  Teng- 
dahls  mening  vara  ensamt  den,  att,  utan  att  några  ändringar  i 
de  nämnde  läroverkens  organisation  vidtas,  de  utexaminerade 
eleverna  från  elementarskolorna  skola  utan  pröfning  vinna 
inträde  till  Tekniska  Högskolan.  Det  synes  oss  fastmera  vara 
hr  Tengdahls  mening,  att  antingen  på  ena  eller  andra  hållet 
en  omorganisering  skulle  ske,  så  att  det  önskade  organiska 
sambandet  erliålles.  Man  kan  då  tänka  sig,  att  antingen  kur¬ 
serna  vid  de  tekniska  elementarskolorna  bestämdes  uteslutande 
med  afseende  fäst  å  den  senare  utbildningen,  eller  också  att 
den  nuvarande  undervisningen  vid  elementarskolorna  lämnades 
orubbad  och  att  Tekniska  Högskolans  läroplaner  ensamt  in¬ 
riktades  på  att  vara  fortsättningsskola  för  de  förra.  För  att 
kunna  göra  något  uttalande,  som  skall  få  något  värde  som 
opinionsyttring,  är  det  nödvändigt  att  veta,  hvilken  af  dessa  två 
utvägar,  eller  eventuellt  hvilken  annan  utväg  hr  Tendahl  anser 
man  bör  välja  för  att  nå  det  organiska  sambandet  mellan  den 
lägre  och  högre  undervisningen.  Det  är  oss  bekant,  att  många 
teknici  äfven  utom  vår  förening  skulle  vara  tacksamma  för  att 
få  en  förklaring  från  hr  Tengdahl  i  denna  riktning,  och  då 
hr  Tengdahl  offentligen  i  pressen  vändt  sig  till  vårt  lands 
tekniker  med  anhållan  ifråga,  ta  vi  oss  friheten  använda  samma 
förfaringssätt  med  vår  förfrågan,  i  den  tanke  att  på  detta  sätt 
sakförhållandet  får  sin  allsidigaste  belysning  och  så  vidsträckta 
teknikerkretsar  som  möjligt  erhålla  den  nödiga  informationen. 

Helsingborg  den  24  april  1909. 

För  Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg 

K.  J.  Beskow . 

Ordförande.’ 

Härpå  svarade  herr  Tengdahl  omgående: 

’Då  Dagens  Nyheters  red.  varit  nog  vänlig  att  låta  mig 
få  del  af  ofvannämnda  för  att  omedelbart  svara,  får  jag  an¬ 
föra  följande; 

Naturligtvis  kan  man  tänka  sig  flera  vägar,  j^å  hvilka 
medlet  kan  nås:  det  organiska  sambandet  mellan  undervis- 


ningsgrenar,  som  till  sin  natur  höra  ihop.  Man  kan  tänka  - 
de  tekniska  elementarskolorna  oförändrade ;  alla  som  vilja 
teknisk  bildning  utöfver  aftonskolestadiet  gå  in  i  de  teknis 
elementarskolorna  (respektive  Tekniska  skolans  i  Stockhol 
dagskolor);  det  som  brister  i  allmänbildning  eller  hvad  d 
kan  vara  meddelas  i  Tekniska  Högskolan,  som  då  får  omläg 
sitt  schema  delvis;  studentexamen  för  inträde  förfaller  af  s 
själf.  Samma  effekt  nås  på  ett  annat  sätt:  De  tekniska  elenu 
tarskolorna  omorganiseras  så  tillvida,  att  man  där  inhämtar  & 
allmänbildning  af  verkligt  värde,  som  eljest  —  vid  samma  1< 
nadsålder  —  inhämtas  i  de  s.  k.  allmänna  läroverken;  f 
ändamålet  tillskarfvas  (eventuellt,  det  får  utredningen  visa) 
tekniska  elementarskolorna  med  en  klass;  öfvergången  1 
Tekniska  Högskolan  sker  (alldeles  som  i  förra  fallet)  utan  pri 
ning,  som  till  en  fortsättningskurs,  för  dem  som  därtill  ä 
villiga.  Det  är  min  lifliga  öfvertygelse,  att  det  på  något 
dessa  sätt  skall  gå  för  sig  att  organisera  de  tekniska  elerne 
tarskolorna  så,  att  de  bilda  både  ett  afslutadt  helt  för  dem,  sc 
kunna  nöja  sig  med  en  mindre  kurs,  och  nöjaktig  basis  f 
fortsatta  studier.  För  att  hålla  mig  till  mitt  eget  fack:  i  Te 
niska  elementarskolan  utbildar  man  byggnadsritare,  verkn 
stare,  byggmästare;  men  den,  hvars  konstnärliga  intressen  ma 
honom  att  bli  arkitekt,  fortsätter  på  högskolan  som  arkitektel< 

Frågan  om  hur  de  tekniska  elementarskolornas  ele: 
skola  få  sin  allmänbildning  (utöfver  det  högst  aktningsvär 
mått  de  redan  få!),  synes  mycket  lätt  att  lösa.  I  större  st 
som  Stockholm  läser  man  efter  ett  schema;  i  mindre  stad  k 
man  läsa  efter  två,  d.  v.  s.  att  tekniska  elementarskolor! 
elever  i  vissa  ämnen  gå  i  det  s.  k.  allmänna  läroverket  i  sam: 
stad,  försåvidt  man  inte  anser  det  bättre  att  eleverna  ta  a 
lektioner  under  samma  tak. 

Just  idag  har  jag  fått  111ig  bekant  ett  nytt  bevis  för  ( 
oegentliga  i  att  fordra  studentexamen  för  inträde  i  teknii 
högskola:  två  lika  intelligenta  ynglingar  i  en  landsortsst 
skildes  åt  i  samma  —  femte  —  klass  i  s.  k.  allmänna  lä 
verket,  den  ena  går  in  i  en  förberedande  kurs  till  Teknis 
Högskolan  och  tenterar  in  därstädes,  den  andre  tar  stude 
examen  och  går  först  därefter  in  i  Tekniska  Högskolan.  Hv 
vann  den  förra,  om  jag  för  rättvisare  jämförelse  fråuräknar 
år,  som  den  andre  ynglingen  satt  öfver  i  en  klass  i  allmän 
läroverket?'  Jo,  4  år! 

Tillägger,  att  flera  af  de  till  mig  ställda,  hittills  otrycl 
utlåtanden  påpeka,  dels  att  behofvet  af  högskoleingeniö: 
skulle  förminskas,  om  de  tekniska  elementarskolorna  utökac 
med  en  (frivillig?)  klass,  dels  att  Tekniska  Högskolans  mn 
rande  första  årskurs  sannolikt  skulle  kunna  slopas. 

Stockholm  den  26  april  1909. 

Högaktningsfullt 

Knut  A.  Tengdahl.’ 

Det  framgår  af  ofvanstående,  att  herr  Tengdahl  ic 
framlagt  någon  genomtänkt  plan  för  den  tekniska  undi 
visningsfrågans  ordnande,  utan  att  han  endast  tämlig 
löst  skisserat,  hur  man  skulle  kunna  nå  det  af  honc 
åsyftade  målet.  Det  vore  möjligt  på  två  vägar:  anting 
bihehållas  de  lägre  tekniska  läroverken  oförändrade  0 
förlägges  hela  den  öfriga  såväl  tekniska  som  allmän 
utbildningen  till  Tekniska  Högskolan,  eller  också  utbild 
de  tekniska  elementarskolorna  så,  att  där  erhållas  de  1 
den  högre  tekniska  utbildningen  i  alla  afseenden  nödi 
förkunskaperna. 

Vid  en  undersökning  af,  huru  det  första  af  de  Ter 
dahlska  förslagen  skulle  ställa  sig,  måste  till  en  börj 
tagas  hänsyn  därtill,  att  den  förändring,  som  'leknis 
Högskolans  organisation  måste  genomgå,  till  en  mycl 
stor  del  beror  därpå,  att  den  nuvarande  undervisning 
är  i  flera  afseenden  dels  ofullständig  dels  i  behof  af  0 
läggning.  Den  rastlösa  utveckligen  af  våra  dagars  indus 
ställer  mycket  stora  fordringar  på  de  män,  som  hafv< 
uppdrag  att  leda  och  utveckla  denna  industri.  Fram 
allt  fordras  af  dem  så  grundlig  tekniskt-vetenskaplig 
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Idning  som  möjligt.  Det  land,  som  icke  sörjer  för  utbild- 
ngen  af  i  dylikt  afseende  kvalificerade  teknici,  kan  icke 
lehålla  sin  position  i  den  rastlösa  industriella  täflings- 
mpen,  utan  måste  på  kort  tid  öfverflyglas  af  de  nationer, 
r  en  på  vetenskap  grundad  teknik  hvarje  dag  finner 
a  utvägar  och  framkallar  nya  värden.  Det  bästa  be- 
et  härpå  utgör  det  sätt,  hvarpå  Englands  industri,  sär- 
ldt  den  kemiska,  på  sista  årtiondena  öfverflyglats  af 
sklands.  Vi  måste  sålunda  utgå  därifrån,  att  fordrin- 
rna  på  våra  ingeniörer  icke  få  sänkas  utan  tvärtom 
ste  höjas.  Det  är  under  sådana  förhållanden  själtklart, 
ett  anlitande  af  den  af  herr  Tengdahl  angifna  första 
ägen  skulle  få  till  följd,  att  studietiden  vid  Tekniska 
.gskolan  förlängdes.  Detta  bör  man  enligt  vår  åsikt 
ivika,  dels  därför  att  ingeniörerna  fortast  möjligt  böra 
nma  ut  i  praktiken,  dels  därför  att  en  lång  studietid 
Högskolan  ställer  större  fordringar  på  elevernas  eko- 
ni,  hvarigenom  möjlighet  för  mindre  väl  situerade 
Ringar  att  ägna  sig  åt  ingeniörsyrket  förminskas,  dels 
:  därför  att  den  föreslagna  högskolan  skulle  blifva  ännu 
rre  och  dyrbarare  än  den  nu  ifrågasatta.  Denna  första 
äg  kan  sålunda  ej  användas. 

Beträffande  den  andra  af  herr  Tengdahl  föreslagna 
ägen  skulle  den  resultera  däri,  att  de  tekniska  elemen- 
ikolornas  undervisningsplaner  väsentligen  blefve  om- 
Irade,  då  de  ju  måste  inriktas  på  fortsättningsskolan 
v.  s.  Tekniska  Högskolan.  Den  undervisning,  som  då 
nme  att  meddelas,  skulle  åstadkomma  en  rätt  olycklig 
lposition  af  praktisk  kunskap  och  teoretisk  sådan,  af 
ken  senare  de  elever  icke  skulle  få  nytta,  som  icke 
ia  gå  vidare  till  Tekniska  Högskolan.  Och  de  åter, 

1  hade  denna  afsikt,  skulle  fa  förslösa  en  dyrbar  tid 

I  att  i  sammandrag  inhämta  en  hel  del  allmän  och 
riell  teknisk  kunskap,  som  de  sedermera  vid  Tekniska 
skolan  på  nytt  genomgå  på  ett  fullständigare  och  mera 
mskapligt  sätt.  Vi  hafva  fullt  klart  för  oss,  att  om 
ervisningen  ordnades  på  detta  sätt,  så  skulle  mycket 
"t  krafvet  på  uteslutande  praktiskt  elementartekniskt 
Idade  personer  framkomma,  och  då  blefve  man  nöd- 
id  att  taga  sin  tillflykt  till  tvänne  parallella  linier  vid 
tekniska  elementarskolorna,  af  hvilka  den  ena  liniens 
;er  till  stor  del  sammanfölle  med  den  reala  student- 
:ns.  Detta  skulle  endast  fördyra  undervisningsväsendet, 
ofvet  af  väl  utbildade  verkmästare  är  trängande  och 

det  i  framtiden  ännu  mera,  och  något  måste  göras 
att  få  detta  behof  tillfredsställdt.  Enligt  vår  åsikt 
le  man  häri  se  de  tekniska  elementarskolornas  hufvud- 
gift.  Dessa  skolors  undervisning  borde  göras  mera 
;tisk  och  empirisk,  än  hvad  den  för  närvarande  är, 
åtminstone  borde  en  termin  ägnas  åt  specialstudier 

II  nagon  viss  industri  eller  trängre  yrkesgren.  I  herr 
gdahls  framställning  skymtar  till  och  med  den  tanken  fram, 
Tekniska  Högskolans  nuvarande  första  årskurs  skulle 
ia  slopas  och  ersättas  med  en  ytterligare  påbyggnad 
le  tekniska  elementarläroverken,  en  åtgärd  hvarigenom 

ofvan  påpekade  missförhållandet  blefve  ännu  mera 
Trädande. 

Enligt  vår  mening  skulle  sålunda  den  andra  af  herr 
gdahl  föreslagna  utvägen,  nämligen  att  göra  de  tek¬ 


niska  elementarskolorna  till  förskolor  för  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  fora  därtill  att  undervisningen  vid  de  lägre  tekniska 
läroverken  snedvredes,  så  att  dessa  icke  längre  skulle  kunna 
ylla  sin  uppgift  att  åstadkomma  en  rationell  och  grund¬ 
lig  utbildning  af  personer  med  förutsättningar  att  närmast 
leda  arbetena  och  de  löpande  göromålen  i  våra  fabriker 
Det  skulle  afgjordt  blifva  till  skada  för  hela  vår  tekniska 
och  industriella  utveckling. 

Vi  anse  oss  med  ofvanstående  hafva  påvisat,  att  något 
organiskt  samband  mellan  den  högre  och  den  elementära 
tekniska  undervisningen  icke  är  nödvändigt,  utan  snarare 
icke  önskvärdt. 

Härmed  vilja  vi  ingalunda  hafva  sagt,  att  det  icke 
kunde  vara  lämpligt  att  något  öka  möjligheten  att  intagas 
1  Tekniska  Hogskolan  för  en  från  ett  lägre  tekniskt  läro¬ 
verk  utexaminerad  elev,  som  funnit  sig  äga  särskilda  studie¬ 
anlag  och  sarskilda  förutsättningar  för  att  kunna  draga 
fördel  af  en  mera  teoretisk  utbildning.  Vi  tro  emellertid, 
att  de  inträdesfordringar  för  Tekniska  Högskolan,  som  nu 
föreslagits  af  Kungl.  kommittén  för  den  högre  tekniska 
undervisningens  ordnande,  äro  beträffande  eleverna  från 
de  lägre  tekniska  läroverken  så  rimliga,  att  de  ej  kunna 
synnerligen  mycket  nedprutas.  Med  hänsyn  till  den  stora 
ökning,  som  är  förutsedd  i  det  stora  antal  elever,  som 
kunna  intagas,  kan  ock  fastslås,  att  utsikterna  för  de  från 
de  lägre  tekniska  läroverken  kommande  eleverna  betydligt 
förbättrats. 

Vid  den  granskning,  som  vi  företagit  med  herr  Teng- 
dahls  förslag,  hafva  vi,  som  vi  förut  nämnt,  icke  kunnat 
finna,  att  detsamma  innebär  några  fördelar.  Lika  litet 
kunna  vi  förstå,  att  herr  Tengdahl  lyckats  påvisa  något 
samband  mellan  Tekniska  Högskolans  anslagsfråga  och  ett 
ordnande  af  den  lägre  tekniska  undervisningen,  och  vi  tro 
icke  heller  detta  vara  möjligt  för  den,  som  känner  vår 
tekniks  och  vår  industris  verkliga  behof  och  som  är  genom¬ 
trängd  af  önskan,  att  dessa  på  bästa  möjliga  sätt  blifva 
tillfredsställda.  Vi  äro  därför  lifligt  öfvertygade  om,  att 
Tekniska  Högskolans  anslagsfråga  bör  lösas  utan  att  i  något 
afseende  stallas  t  beroende  af  hur  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningen  kommer  att  ordnas,  och  kunna  för  öfrigt  ej  finna 
annat,  än  att  Tekniska  Högskolan  bör  inrättas  så,  att  därifrån 
erhalles  det  antal  väl  utbildade  ingeniörer,  som  kan  anses  vara 
for  vart  land  behöfligt,  alldeles  oberoende  af  huru  många  som 
soka  inträde  därstädes,  de  må  nu  hafva  aflagt  studentexamen 
ellet  hvilken  annan  examen  som  helst. 

Med  stöd  af  ofvanstående  motivering  uttalar  Tekniska 
Föreningen  i  Helsingborg  som  sin  åsikt, 

att  det  af  riksdagsmannen  herr  K.  A.  Tengdahl  på¬ 
yrkade  organiska  sambandet  mellan  den  högre  och  den 
lägre  tekniska  undervisningen  icke  är  önskvärdt,  och 
^  att '  således  den  fråga  om  anslag  till  nybyggnad  för 
Iekniska  Högskolan,  som  för  närvarande  är  under  riks¬ 
dagens  pröfning,  ej  Jaeller  bör  ställas  i  beroende  af,  huru 
den  lägre  tekniska  undervisningen  ordnas.» 

Helsingborg  den  4  maj  1909. 

hör  Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg 

K- f  Beskow 
Ordförande. 
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Af  löjtnant  F. 

För  undvikande  af  ett  eventuellt  missförstånd  tillåta  vi  oss 
härmed  meddela,  att  den  uppsats,  som  under  ofvanstående  titel  på¬ 
börjades  i  tidskriftens  föregående  nummer,  och  till  hvilken  nedanstå¬ 
ende  utgör  fortsättning,  har  införts  på  framställning  af  författaren» 
löjtnant  F.  H.  Hillman.  Uppsatsen  i  fråga  får  sålunda  icke  betrak¬ 
tas  som  redaktionell.  Rörande  tidskriftens  ställning  till  ifrågavarande 
för  landets  näringslif  så  viktiga  fråga,  få  vi  hänvisa  till  den  ledande 
artikel,  som  kommer  att  införas  innevarande  månad  i  tidskriftens 
afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

II.  Redogörelse  för  Trollhättestyrelsens  förslag. 

Segelledens  sträckning. 

Segelledens  sträckning  sammanfaller  i  hufvudsak  med 
den  nuvarande  kanalens. 

Från  Vänern  framdrages  kanalen  förbi  Vänersborg 
genom  sjön  Vassbotten  och  längs  den  gamla  Karls  graf 
förbi  Brinkebergskulle  till  Göta  älf.  Fallet  öfvervinnes 
här  genom  en  sluss  med  en  sänkning  af  6,30  till  4,80  m., 
beroende  af  lågt  eller  högt  vattenstånd  i  Vänern. 

Därefter  följes  älfven  och  den  s.  k.  Stallbackakanalen 
till  Trollhättan. 

Såsom  i  det  föregående  blifvit  nämndt,  afsågo  Lau- 
rells  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  att 
förbi  Trollhättefallen,  nvilkas  höjd  vid  lågvatten  är  om¬ 
kring  31  m.,  framdraga  slussleden  i  hufvudsakligen  samma 
sträckning,  som  den  af  Kristofer  Polhem  på  1700-talet 
föreslagna,  i  eller  tätt  invid  själfva  älffåran. 

I  samband  med  frågan  om  anläggande  af  en  kraft¬ 
station  för  tillgodogörande  af  den  staten  tillhöriga  vatten¬ 
kraften  i  Trollhätte  strömmar,  hvarvid  nödig  hänsyn  na¬ 
turligen  måste  tagas  till  farledens  ändamålsenliga  ordnande, 
verkställdes  närmare  utredningar,  som  visade,  att  en  för¬ 
bättrad  trafikkanal  kunde  framdragas  i  hufvudsakligen 
samma  riktning  som  den  nuvarande  kanalsträckningen 
utan  intrång  på  nu  befintliga  slussar  eller  pågående  trafik, 
hvarför  Trollhättestyrelsen  ansåg  sig  vid  planläggning  af 
kraftstationen  icke  behöfva  taga  någon  afgörande  hänsyn 
till  öppenhållande  af  möjligheten  att  förlägga  farleden  i 
älfven  enligt  något  af  Laurells  förslag. 

Den  af  Trollhättestyrelsen  angifna  leden  visade  sig 
därjämte,  då  afseende  fästes  vid  trafikförmågans  förhållande 
till  anläggningskostnaderna,  vara  fullt  jämförlig  med  den 
Laurellska  samt  dessutom  erbjuda  flera  fördelar  äfven  i 
andra  afseenden  framför  Laurells  led,  såsom  tryggare  na¬ 
vigation,  eftersom  leden  vore  fullständigt  afskild  från  älf¬ 
ven  på  sträckan  mellan  dess  utgångs-  och  slutpunkt,  lät¬ 
tare  utvidgningsmöjligheter  i  mån  af  behof,  m.  m. 

På  grund  af  dessa  undersökningars  resultat  ansåg 
äfven  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  sig  böra  gifva 
bestämdt  företräde  åt  Trollhättestyrelsens  förslag  till  trafik¬ 
kanalens  förläggande,  och  genom  den  nu  snart  färdiga 
kraftstationsanläggningen  torde  äfven  planen  att  låta  ka¬ 
nalen  förbi  Trollhättan  följa  någon  af  de  sträckningar, 
Laurell  föreslagit,  få  anses  så  godt  som  omöjliggjord. 

Det  nu  framlagda  definitiva  förslaget  afser  äfven  att 
efter  erforderlig  utvidgning  och  rätning  fortfarande  an- 

o 

vända  den  nuvarande  s.  k.  bergkanalen  fram  till  Akersjö 
samt  anläggande  af  4  nya  slussar  mellan  denna  sjö  och 
älfven,  af  hvilka  3  äro  kopplade  i  trappa.  Sänkningen 
i  hvarje  sluss  utgör  omkring  8  meter. 

Mellan  Trollhättan  och  Lilla  Edet  höjes  vattenytan, 
så  att  fallet  och  därmed  den  nuvarande  slussen  vid  Åker- 


H.  Hillman. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r. 

ström  försvinner  och  motsvarande  fallhöjd  tillgodogör; 
vid  Lilla  Edet  eller  Röda  berget. 

A  sträckan  mellan  Lilla  Edet  och  Röda  berge 
beläget  omkring  4  km.  längre  ned  efter  älfvei 
finnes  för  närvarande  svåra  strömförhållanden  på  fler 
ställen.  För  att  göra  segelleden  bekväm  för  större  fart  v 
föreslog  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  därför  att  me 
slopande  af  sluss,  vattenverk  och  fabriker  vid  Lilla  Ed; 
uppdämma  älfven  vid  Röda  berget  omkring  7  meter  rnt 
delst  en  dammbyggnad  därstädes,  så  att  segelled  me 
lugnt  vatten  skulle  beredas  i  älfven  från  Trollhättan  änd 
till  Röda  berget. 

Vid  Röda  berget  skulle  därjämte  anläggas  en  slus 
på  västra  stranden  och  en  kraftstation  för  Lilla  Edets  oc 
Åkerströms  samlade  vattenkraft  på  den  östra  stranden. 

Närmare  utredningar  med  hänsyn  till  nu  gälland 
förhållanden  hafva  emellertid  gifvit  vid  handen,  att  de 
ur  kostnadssynpunkt  skulle  vara  förmånligare  att  för  3 
4  och  5  meters  lederna  förlägga  sluss,  damm  och  krafi 
station  vid  Lilla  Edet  samt  ränsa  upp  älfven  däremella 
och  Röda  berget.  För  6  och  7  meters  lederna  skull 
däremot  farleden  fortfarande  framdragas  till  Röda  berget 
på  samma  sätt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  föru 
föreslagit. 

Från  Röda  berget  till  Göteborg  följer  segelledet 
Göta  älf. 

Segelledens  längd. 

Farledens  längd  från  Vänersborg  till  Göteborg  upp 
går  till  85,7  kilometer. 


Tekniska  bestämmelser  för  farleder  af  olika  djup. 


Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  år  190. 
afsåg,  såsom  redan  nämnts,  endast  farleder  af  4,  5  ocl 
6  meters  djup  på  slusströsklarna  vid  lägsta  vattenstånd 
Med  ett  spelrum  mellan  fartygens  köl  och  slusströsklarn 
af  0,1  meter  beräknades  de  olika  lederna  kunna  trafikera 
af  respektive  3,9,  4,9  och  5,9  meters  djupgående  fartyg 

Uti  Trollhättestyrelsens  förslag  har  utredningen  ut 
sträckts  till  farleder  af  äfven  3  och  7  meters  djup,  hvilk; 
djup  äfven  blifvit  ifrågasatta  vid  farledfrågans  bedömandi 
under  de  gångna  åren. 

Trollhättestyrelsen  har  därjämte  ansett  det  lämpligan 
och  bättre  öfverensstämmande  med  bruket  på  andra  hal 
att  med  en  farled  af  visst  djup,  t.  ex.  6  meter,  beteckn; 
en  sådan,  i  hvilken  fartyg  af  6  meters  djupgående  kunn; 
under  alla  förhållanden  framgå,  och  icke  en  led,  där  vat 
tendjupet  på  slusströsklarna  utgör  6  meter.  Endast  här 
uti  ligger  således  en  stor  skillnad  till  förmån  för  ett  störn 
djupgående. 

Måtten  på  de  största  fartyg,  som  skola  kunna  pas 
sera  slussarna,  hafva  med  hänsyn  till  nu  befintlig  fartyg? 
materiel  bestämts  sålunda: 


djup 

m. 


3  meters  led .  3 

4  »  »  4 

5  »  »  5 

6  »  »  .  6 

7  » 


Största  fartygs 


längd 

bredd 

lastdiyg- 

register 

m. 

m. 

het  i  ton. 

tontal. 

65 

9,° 

800 

43° 

72 

10,5 

I  35° 

73°; 

86 

12,5 

2  4OO 

^  33° 

1 06 

I5»° 

4  3°° 

2  460 

125 

18,0 

0 

0 

t-» 

4  060 
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I  fråga  om  de  tekniska  bestämmelserna  för  de  olika 
farledsalternativen  hafva  särkildt  slussmåtten  ansetts  nu¬ 
mera  böra  något  ökas  utöfver  dem  i  1902  års  förslag. 
Sålunda  utgör  spelrummet  mellan  köl  och  slusströskel 
10  %  af  största  fartygsdjupet,  hvarjämte  till  underlättande 
af  en  bekväm  navigering  i  slussarna  dessas  minsta  bredd 
bestämts  till  ro  %  utöfver  största  fartygsbredden.  Af- 
ståndet  mellan  kölen  och  fartygets  botten  skall  vara  i 
älfven  minst  20  %  samt  i  kanal  minst  10  %  af  största 
fartygsdjupet. 

Öfriga  bestämmelser  öfverensstämma  ungefärligen  med 
dem  i  1902  års  förslag. 

I  enlighet  med  dessa  grunder  hafva  uppställts  föl¬ 
jande  normalbestämmelser  för  farleds  och  slussars  dimen¬ 
sioner: 

Tekniska  bestämmelser. 


Största  fartygsdjup. 

3  m. 

4  m. 

5  m. 

6  m. 

7  m. 

Hottenbredd  i  älfven  . m. 

35 

40 

48 

60 

74 

»  i  konstgjord  kanal 

I.  Med  minskad  bredd .  » 

24 

24 

26 

31 

H.  »  dubbelspårig  bredd  » 

24 

29 

35 

42 

50 

Minsta  vattendjup  i  älfven  .  » 

3,6 

4,8 

6,o 

7,2 

8,4 

»  »  i  sprängd  kanal  » 

3  ■>  3 

4,4 

5,5 

6,6 

7,7 

»  i  gräfd  kanal : 

vid  fast  botten  » 

3,3 

4,4 

5,5 

6,6 

7,7 

»  lös  »  » 

3,6 

4,8 

6,0 

7,2 

8,4 

Minsta  krökningsradie  i  kanal¬ 
sträckan  .  .  » 

600 

600 

600 

600 

700 

Minsta  krökningsradie  vid  in¬ 
fart  till  sluss .  » 

500 

Sn 

0 

0 

01 

0 

0 

600 

600 

Tillåten  fartygshastighet : 

i  älfven .  knop 

8 

8 

8 

8 

8 

i  konstgjord  kanal  för  stör¬ 
sta  fartyg,  som  kan  pas¬ 
sera  kanalen  .  » 

3 

*■> 

0 

3 

n 

Största  vattenhastighet  i  älf¬ 
ven  vid  högvattentill¬ 
fällen  (900  m.3/sek.)...  m./sek. 

1,3 

1,2 

1,1 

1,0 

°,9 

Största  vattenhastighet  i  älf¬ 
ven  vid  medelvatten 
(550  m.3/sek.)  .  » 

0,80 

0,80 

0,73 

0,67 

0, 60 

Minsta  vattendjup  på  slusströ¬ 
skeln  . m. 

3  »3 

4,4 

5,5 

6,6 

7,7 

Slussens  bredd .  » 

9,9 

1  1,5 

13,7 

16,5 

19,8 

Slusskammarens  längd  .  » 

67 

74 

89 

I  IO 

129 

Omloppskanalernas  sammanlag¬ 
da  area .  m.2 

8,0 

9,o 

H,5 

15,° 

19,5 

A  ?iläggningskostnader. 

Kostnaden  för  anläggning  af  ny  kanal  från  Vänern 
till  Göteborg  beräknades  af  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsen  år  1902  till  i  jämnade  tal  sammanlagdt: 

för  4  meters  led  .  24  000  000  kr. 

»  5  »  »  .  27  000  000  » 

»  6  »  »  . .  32  000  000  » 

I  dessa  belopp  ingick  emellertid  äfven  inlösen  af 
1'rollhätte  kanalbolags  jord  och  rättigheter  med  4  000  000 
kr.,  hvadan  sålunda  de  verkliga  anläggningskostnaderna 
utgjorde : 

för  4  meters  led  . . .  20  000  000  kr. 

>>  5  »  »  . .  23  000  000  » 

»  6  »  »  .  28  000  000  » 

Till  följd  af  dels  sedan  dess  stegrade  arbets-  och 
materialpris,  dels  äfven  de  strängare  tekniska  bestämmelser 
och  delvis  olika  förutsättningar,  som  lagts  till  grund  för 


beräkningarna,  äro  de  slutliga  anläggningskostnaderna  nu 
angifna  till  : 

För  enkelled  men  med  dubbla  slussar  i  slusstrappan 
vid  Trollhättan: 

4  meters  segeldjup  .  22  280000  kr. 

5  »  »  .  32  230  000  » 

6  »  >>  .  47  1 40  000  » 

7  »  »  .  68  400  000  » 

samt  för  dubbelspårig  kanal: 

3  meters  segeldjup  .  16  580  000  kr. 

4  »  »  . .  .  22810  000  » 

5  »  »  .  33  780  000  » 

6  »  »  .  49  820  000  » 

7  »  »  .  73900000  » 

En  3  meters  led  torde  med  hänsyn  till  trafikens  nu¬ 
varande  storlek  icke  kunna  ifrågasättas  att  utföras  annat 
än  som  dubbelspårig  hela  vägen,  hvarför  kostnadsberäk¬ 
ningen  för  densamma  endast  uppgjorts  för  detta  alternativ. 

Redan  i  detta  sammanhang  må  emellertid  framhållas, 
att  dessa  sistnämnda,  af  Trollhättestyrelsen  angifna  anlägg¬ 
ningskostnader  i  viss  mån  icke  äro  med  hvarandra  direkt 
jämförbara.  Till  grund  för  den  af  Trollhättestyrelsen 
lämnade  ekonomiska  utredningen  ligger  nämligen  det  an¬ 
tagandet,  att  kanalen  skall  vara  tillräcklig  att  tillgodose 
trafikens  behof  under  40  år.  För  att  motsvara  denna 
fordran  måste  emellertid,  såsom  längre  fram  omförmäles, 
3,  4  och  5  m.  lederna  förses  med  dubbla  slussar  äfven 

vid  Brinkebergskulle  och  Lille  Edet  resp.  Röda  berget, 
medan  däremot  6  och  7  m.  lederna  skulle  utan  sådan 
komplettering  vara  tillfyllest  för  transportbehofvet  under 
helä  amorteringsperioden  och  därutöfver. 

Kostnaden  för  en  kanal,  hvars  transportförmåga  är 
tillräcklig  för  hela  den  tid  utredningen  afser,  uppgår  där¬ 
för  till: 

3  meters  djup  .  17  970000  kr. 

4  »  »  .  24  640  000  » 

5  ;>  »  .  3633°  000  * 

6  »  »  .  49  820  000  » 

7  »  »  .  73  900  000  » 

Såsom  synes  äro  de  af  Trollhättestyrelsen  beräknade 

anläggningskostnaderna  för  de  djupare  alternativen  högst 
afsevärdt  mycket  större  än  motsvarande  i  1902  års  för¬ 
slag,  och  har  man  äfven  all  anledning  förmoda,  att  kanalen 
med  säkerhet  kan  utföras  för  nu  angifna  alternativa  kost- 
nadsbelopp. 

På  grund  af  vissa  i  förslaget  angifna  skäl,  för  hvilka 
längre  fram  närmare  skall  redogöras,  förordar  Trollhätte¬ 
styrelsen,  att  farleden  nu  anordnas  för  framförande  af  4 
meter  djupgående  fartyg,  men  att  de  nya  slussarna  och 
vissa  andra  arbeten  utföras  med  de  för  5  meters  fartyg 
lämpade  mått. 

Kostnaderna  för  en  på  sådant  sätt  ombygd  Troll- 
hätte  kanal  har  styrelsen  beräknat  till  25  650  000  kr. 

Till  nedbringande  af  det  belopp,  staten  nu  skulle 
behöfva  utgifva,  har  kanalkommissionen,  såsom  redan 
nämnts,  med  förordande  i  hufvudsak  af  hvad  Trollhätte¬ 
styrelsen  föreslagit,  tillstyrkt,  att  kanalen  för  närvarande 
bygges  enkelspårig  äfven  i  Trollhättans  slusstrappa,  hvarige- 
nom  kostnaden  skulle  kunna  nedbringas  till  22  800  000  kr. 

Kanalens  trafikförmåga  vid  olika  djup. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  beräknade  år  1902 
en  6  meters  farleds  trafikförmåga  till  12  ä  13,5  millioner 
ton  för  år. 
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Uti  det  yttrande,  som  öfverste  Hansen  i  egenskap  af 
Nya  Trollhätte  kanalbolags  verkställande  direktör  år  1903 
afgaf  rörande  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag, 
ansågs  emellertid  6  meters  kanalens  trafikförmåga  blifva 
långt  större.  Redan  den  af  öfverste  Hansen  då  förordade 
4  meters  kanalen  antogs  af  honom  nämligen  utan  öfver- 
drift  kunna  framföra  14,4  millioner  ton  årligen,  och  an¬ 
fördes  denna  för  lång  tid  framåt  tillräckliga  trafikförmåga 
såsom  ett  af  skälen  emot  att  välja  det  större  djupet. 

Då  Trollhättestyrelsen  nu  gått  att  beräkna  den  tra¬ 
fikförmåga,  som  de  olika  lederna  i  verkligheten  sannolikt 
komma  få,  har  det  skett  med  stöd  af  faktiska  förhållan¬ 
den  på  den  nuvarande  kanalen  och  ingående  och  sam¬ 
vetsgranna  undersökningar  af  de  på  densamma  inverkande 
olika  faktorer,'  hvadan  dessa  beräkningar  tvifvelsutan  få 
tillmätas  hög  grad  af  sannolikhet. 

Med  ledning  af  undersökningar  af  den  utrikes  sjö¬ 
trafiken  på  Göteborgs  hamn  har  först  bestämts  det  sanno¬ 
lika  medeltonnage,  som  kan  antagas  motsvara  det  för  de 
olika  alternativen  förut  angifna  maximitonnaget  (största 
lastdrygheten  hos  de  fartyg,  efter  hvilka  de  olika  lederna 
dimensionerats.) 

Detta  medeltonnage  har  befunnits  utgöra: 


för  fartyg 

upp 

till 

0 

0 

00 

lastton 

(3 

m:s 

led)  = 

400 

lastton 

»  » 

» 

1  35° 

» 

(4 

» 

»)  = 

600 

» 

»  » 

» 

» 

2  400 

» 

(5 

» 

»)  = 

700 

» 

»  » 

» 

» 

4  3°° 

» 

(6 

» 

»)  = 

800 

» 

»  » 

» 

7  1 00 

» 

(7 

» 

»)  = 

900 

» 

Vidare  har  beräknats,  att,  om  slusstrappan  vid  Troll- 
hätten  göres  dubbel,  men  kanalen  i  öfrigt  enkelspårig, 
pr  dygn  kunna  genomsläppas  följande  antal  fartyg  af  nyss 
nämnda  medelstorlek,  nämligen: 


i 

en 

3 

m:s 

led 

.  83 

st. 

400 

tons 

båtar 

» 

» 

4 

» 

» 

.  74 

600 

» 

» 

» 

» 

5 

» 

.  67 

» 

700 

» 

» 

» 

6 

» 

.  84 

» 

800 

» 

» 

» 

» 

7 

» 

» 

.  78 

» 

900 

» 

» 

Under  antagande  vidare,  dels  att  trafiken  vore  jämnt 
fördelad  under  seglationsårets  250  dagar,  dels  att  det  nu¬ 
varande  förhållandet,  att  den  uppgående  godsmängden 
utgör  omkring  hälften  af  den  nedgående,  komme  att  fort¬ 
fara,  skulle  således  största  transportmängden  blifva : 
för  en  3  met:s  led  =  o,75  x  83  x  400  x  250=  6  225  000  ton 
»  »  4  »  »  =0,75X74x600x250=  8325000  » 

»  »  5  »  »  =0,75x67x700x250=  8794000  » 

*  »6  »  »  =0,75x84x800x250=12600000  » 

»  »7  »  »  =0,75x78x900x250=13163000  » 

På  grund  af  ojämnheten  i  trafiken  under  olika  dygn 
utgör  emellertid  vid  Trollhättan  medeltalet  fartyg  per  dygn 
och  år  för  närvarande  endast  mellan  50  och  60  procent 
af  maximiantalet  per  dygn. 

Efter  en  i  öfverensstämmelse  härmed  gjord  reduktion, 
beräknar  Trollhättestyrelsen  de  olika  alternativens  praktiska 
trafikförmåga  motsvaras  af  följande  totala  godsmängder 
per  år: 

3-meters  led  =  0,6  x  6225  000  =  3  735  000  ton 

4  »  »  =  0,6  x  8  325  000  =  4  995  000  » 

5  »  »  =  0,6  x  8  794  000  =  5  276  000  > 

6  »  »  =0,6X12600000  =  7560000  > 

7  8  »  =  0,6  x  13  163  000  =  7  898  000  » 

Dessa  siffror  bilda,  såsom  synes,  ingen  jämn  kurva, 

utan  förekomma  vissa  språng,  beroende  därpå  att  t.  ex, 
3,  4  och^6  meters  slussarna  bättre  utnyttjas  af  motsvarande 
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fartyg  af  medeltonnage  än  5  och  7  meters  slussarna,  och 
särskildt  anmärkningsvärd  är  5  m.  ledens  förhållandevis 
låga  transportförmåga,  hvilken  endast  med  */4  million  ton 
öfverskjuter  4  m.  ledens. 

I  jämförelse  med  den  af  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen  år  1902  och  af  öfverste  Hansen  år  1903  upp¬ 
skattade  transportförmågan  hos  den  föreslagna  kanalen 
synas  dessa  siffror  visserligen  låga,  men  torde  de  af  ofvan 
nämndt  skäl  vara  vida  tillförlitligare  än  de  förut  upp¬ 
skattade. 

Genom  fördubbling  af  äfven  de  enkla  slussarna  vid 
Brinkebergskulle  och  lilla  Edet  resp.  Röda  berget  kunna 
vidare  de  olika  alternativens  transportförmåga  för  en  jäm¬ 
förelsevis  ringa  kostnad  afsevärdt  höjas  och  äfven  en 
mindre  djup  led  därigenom  sättas  i  stånd  att  framföra 
högst  betydande  godsmängder. 

På  valet  af  djup  har  sålunda,  såsom  Trollhättestyrelsen 
framhållit,  ttansportförmågan  ej  ?iågot  afgörande  inflytande , 
endast  man  från  början  gör  slussarna  tillräckligt  rymliga, 
och  håller  utväg  öppen  för  framtida  utvidgningar. 

Den  af  K.  M:t  nu  föreslagna  4  meters  kanalen  med 
enkel  rad  af  slussar  äfven  i  slusstrappan  vid  Trollhättan 
erhaller  emellertid  på  detta  stadium  en  afsevärdt  mindre 
transportförmåga,  i  det  att  nämligen  den  dubbla  sluss¬ 
trappans  trafikförmåga  är  mer  än  dubbelt  så  stor  som 
den  enkla  trappans.  Det  blir  därför  nu  slusstrappan  vid 
Trollhättan  och  icke,  såsom  uti  föregående  beräkningar 
antagits,  de  enkla  slussarna  vid  Brinkebergskulle  och  Lilla 
Edet  resp.  Röda  berget  som  blifver  bestämmande  för 
trafikförmågan. 

Den  nya  kanalens  praktiskt  genomförbara  trafikför- 
maga  har  för  detta  utvecklingsstadium  beräknats  till  3,2 
millioner  ton  per  år,  hvaijämte  den  nuvarande  slussleden 
vid  Trollhättan,  som  allt  fortfarande  kommer  att  tjänst¬ 
göra  vid  sidan  om  den  nya,  torde  kunna  genomsläppa 
1,25  millioner  ton  årligen. 

De  värden  på  de  olika  alternativens  praktiska  transport- 
förmaga,  till  hvilka  Trollhättestyrelsen  genom  sina  utred¬ 
ningar  kommit,  äro  något  högre  än  de,  Vattenbyggnads- 
byran  angifvit  för  motsvarande  alternativ  af  farledsförsla- 
get  Vänersborg — Uddevalla,  men  då  de  förra  vunnits  med 
stöd  af  nuvarande  faktiska  förhållanden  på  kanalen  och 
statistiken  fran  Göteborgs  hamn  rörande  medeltonnaget  för 
de  fartyg,  som  nu  gå  mellan  denna  och  utrikes  hamn, 
torde  desamma  få  antagas  äfven  komma  verkliga  förhål¬ 
landet  a  den  nya  kanalen  så  nära,  som  det  öfverhufvud- 
taget  är  möjligt,  när  det  gäller  att  beräkna  framtida  trafik¬ 
förhållanden.  Man  torde  nämligen  ansett  sig  hafva  grun¬ 
dad  anledning  förutsätta,  att,  då  trafiken  under  alla  för¬ 
hållanden  skall  passera  Göteborg,  sjöfartens  beskaffenhet 
äfven  blir  densamma  som  för  Göteborg,  i  det  att  trafiken 
utifrån  Kattegat  delvis  fortsätter  förbi  Göteborg  upp  i  Vänern, 
som  salunda  rent  af  kan  becraktas  såsom  hörande  till  Göte¬ 
borgs  hamnområde. 

Vid  farledsfrågans  bedömande  särskildt  med  hänsyn 
därtill,  att  segelledens  dimensioner  nu  göras  fullt  tillräck¬ 
liga  för  en  framtida  trafiks  behof,  måste  man  dock  ägna 
tillbörlig  uppmärksamhet  åt  det  förhållandet,  att  medel¬ 
tonnaget  för  sjötrafiken  på  Göteborg  liksom  för  världstrafikcn 
t  öfrigt  allt  fortfarande  undergår  e?i  ständig  stegring. 

De?i  blifvande  trafiken  på  kanalen. 

Irollhätte  kanal  öppnades  för  trafik  år  1800.  Under 
det  gångna  seklet  har  trafiken  å  densamma  utan  större 
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rubbningar  utvecklat  sig  så,  att  godsmängden  i  medel¬ 
tal  fördubblats  på  omkring  20  år  och  under  hela  år¬ 
hundradet  mer  än  30-dubblats. 

År  1907  fraktades  å  kanalen  omkring  1,2  1 8,500  ton, 
och  uppgick  antalet  fartyg  vid  Trollhättan  till  10,584. 

Med  hänsyn  till  erfarenheten  från  liknande  farleder 
i  utlandet  antog  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  uti  sitt 
förslag  år  1902,  att  den  nya  farledens  trafik  skulle  komma 
att  i  medeltal  ökas  vida  starkare  än  den  gamla  kanalens, 
och  att  den  sålunda  skulle  fördubblas  på  kortare  tid  än 
20  år.  Då  det  däremot  gällde  att  beräkna  den  nya  far¬ 
ledens  räntabilitet,  sökte  styrelsen  grunda  densamma  på 
en  så  låg  tillväxtprocent  af  trafiken,  att  den  med  all  sanno¬ 
likhet  komme  att  öfverskridas,  samt  förutsatte  därför  endast, 
att  godsmängden  på  den  nya  kanalen  skulle  efter  dess 
öppnande  i  medeltal  under  de  närmaste  decennierna  ut¬ 
vecklas  i  ungefär  samma  proportion,  som  ägt  rum  på  den 
gamla,  eller  sålunda  fördubblas  på  20  år. 

Uti  sitt  förut  omnämnda  yttrande  år  1903  häfdade  öfver- 
ste  Hansen  med  skärpa,  att  såväl  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen  som  öfverstelöjtnant  Laurell  haft  en  väl  hög  tanke 
om  utvecklingsmöjligheterna  inom  Vänerns  uppland,  och 
äfven  i  Trollhättestyrelsens  nu  föreliggande  förslag  kriti¬ 
seras  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  tillväxtsiffror. 

Trollhättestyrelsens  egna  trafikuppskattningar  resul¬ 
tera  emellertid  i  det  antagande,  att  godsmängden  å  den 
nya  kanalen  skulle  4-dubblas  på  omkring  40  år,  eller  så¬ 
lunda  i  fullkomligt  samma  proportion  som  Laurell  och 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  för  samma  amorterings- 
period,  hvarför  anmärkningarna  synas  obefogade. 

Tillser  man,  huru  förhållandena  utvecklat  sig  i  andra 
länder,  skall  man  vidare  finna,  att  trafikresultatet  å  de 
nyanlagda  och  ombyggda  vattenvägarna  utfallit  öfver  för¬ 
väntan  gynnsamt  samt  på  ett  helt  annat  sätt,  än  det  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  på  sin  tid  vågade  förutsätta 
för  en  ombyggd  Trollhätte  kanal. 

Under  20-års  perioden  1875  — 1895  stegrades  trafi¬ 
ken  på  exempelvis  nedannämnda  tyska  kanaler  i  följande 
grad: 

å  Plauerkanalen  till  det  3-dubbla 

»  Oder — Spreekanalen  »  »7-  »  samt 

»  Mainkanalen  »  »3-  » 

Den  sistnämnda  kanalen  utgör  ett  synnerligen  talande 
exempel  på  det  uppsving  i  trafiken,  som  en  tidsenlig  för¬ 
bättring  mäktar  framkalla.  Under  de  första  10  åren  af 
ofvannämnda  period  minskades  nämligen  trafiken  å  den  icke 
kanaliserade  Main  år  från  år.  Efter  den  verkställda  kanali- 
seringen  uppblomstrade  den  emellertid  genast  så  starkt, 
att  den  inom  8  år  tredubblades. 

Det  för  den  förbättrade  Trollhätte  kanal  gjorda  an¬ 
tagandet  rörande  den  väntade  trafiken,  eller  att  den  totala 
godsmängden  skulle  under  de  närmaste  40  åren  efter 
kanalens  öppnande  4-dubblas,  så  att  densamma  år  1955 
komme  att  utgöra  6  millioner  ton,  torde  därför  tvifvels- 
utan  vara  tillräckligt  på  säkra  sidan. 

Äfven  med  afseende  å  storleken  af  kanalens  trafik¬ 
område  har  öfverste  Hansen  uti  sina  yttranden  1903  och 
1908  ansett  en  begränsning  erforderlig  därhän,  att  vissa 
af  Laurell  medräknade  delar  af  nedre  Norrland  icke  finge 
däri  upptagas.  Denna  begränsning  synes  dock  motsägas 
af  öfverste  Hansens  eget  uttalande,  att  därest  Inlandsbanan 
sättes  i  god  förbindelse  med  Vänern,  densamma  måste 
framkalla  en  lifligare  rörelse  på  kanalen,  om  denna  byg¬ 


ges  på  tidsenligt  vis  och  taxebestämmelserna  på  lämpligt 
sätt  ordnas. 

Blifver  Trollhätte  kanal  ombyggd  med  tidsenligare 
dimensioner,  så  att  verkligt  sjögående  fartyg  kunna  tränga 
25  mil  längre  in  i  landet,  torde  icke  heller  råda  något 
tvifvel  därom,  att  kanalens  trafikområde  och  därmed  äfven 
trafiken  på  kanalen  komma  att  väsentligt  ökas. 

Den  nuvarande  kanalens  små  och  olämpliga  dimen¬ 
sioner,  hvilka  hittills  förhindrat  en  gynnsam  befraktning, 
hafva  nämligen  direkt  bidragit  till,  att  en  del  trafik  från 
Vänerns  uppland  förflyttats  ifrån  den  naturliga  utfartsvägen, 
Trollhätte  kanal,  och  sökt  sig  andra  banor. 

Mellersta  Sveriges  viktigaste  järnmalmsfält  ligga  inom 
Vänerns  uppland,  men  malmexporten  därifrån  har  det 
oaktadt  till  största  delen  sökt  sig  väg  till  Östersjön. 

Sålunda  har  från  Grängesberg  utvecklat  sig  en  malm¬ 
transport  öfver  Oxelösund,  som  år  1900  uppgick  till  mera 
än  hälften  af  hela  Trollhätte  kanals  godskvan litet.  Från  dessa 
trakter  gick  malmtrafiken  före  år  1893  öfver  Göteborg, 
men  drog  sig  därefter,  på  grund  af,  enligt  hvad  det  upp- 
gifvits,  strandade  underhandlingar  rörande  nedsättning  i 
frakten,  till  Oxelösund. 

Det  är  väl  därför  i  hög  grad  sannolikt,  att  åtmin¬ 
stone  någon  del  af  denna  malmtrafik  från  Kopparbergs 
bergslag  åter  skulle  kunna  ledas  till  Vänern  och  Trollhätte 
kanal,  därest  transportförhållandena  å  vattenvägen  gjordes 
gynnsammare  än  hittills  genom  Vänerns  öppnande  för 
verkligt  sjögående  fartyg.  Afstånden  till  Vänerhamn  äro 
nämligen  så  afsevärdt  kortare  än  till  Östersjöhamn,  att 
Vänerhamnen  under  nyss  angifna  förutsättning  alltid  måste 
anses  vara  den  naturliga  utfartsorten,  i  all  synnerhet  för 
den  västerut  gående  exporttrafiken. 

Från  Grängesberg  utgör  nämligen 


afståndet  till  Oxelösund  .  253  km. 

mot  »  Kristinehamn .  131  » 

samt 

från  Ludvika  till  Gefle  .  162  » 

och  »  Stockholm .  212  » 

mot  »  Kristinehamn  .  147  » 


Kanalföretagets  räntabilitet. 

Kanalumgälderna  hafva  uti  Trollhättestyrelsens  förslag 
beräknats  så,  att  desamma  skola  betäcka  statens  kostnad 
för  drift  och  underhåll  af  kanalen  samt  ränta  och  amor¬ 
tering  å  anläggningskapitalet.  Amorteringstidens  längd 
har  lika  för  alla  de  olika  djupa  alternativen  valts  till 
40  år. 

Äfven  under  förutsättning  att  trafiken  å  kanalen  icke 
skulle  ökas  hastigare  än  uti  räntabilitetsberäkningen  förut¬ 
satts,  skulle  emellertid,  såsom  redan  i  det  föregående  blif- 
vit  framhållet,  de  mindre  djupa  lederna  behöfva  kom¬ 
pletteras  med  ytterligare  en  sluss  vid  Brinkebergskulle  och 
Lilla  Edet  resp.  Röda  berget,  3-meters  leden  redan  år 
1938,  4-meters  leden  år  1948  och  5 -metersleden  år  1950, 
hvaremot  6-  och  7-  meters  lederna  skulle  vara  tillräckliga 
för  hela  amorteringsperioden  och  därutöfver.  Till  de  förut 
angifna  anläggningskostnaderna  för  dubbelspåriga  leder 
har  därför  vid  de  ekonomiska  beräkningarna  för  3-,  4- 
och  5-  meters  lederna  måst  läggas  kostnaderna  för  ytter¬ 
ligare  slussar  vid  ofvannämnda  ställen. 

Under  antagande  därjämte  att  den  nya  kanalen  skulle 
blifva  färdig  år  1915,  komme  kanalens  bokförda  värde 
vid  amorteringstidens  början,  inberäknadt  således  under 
byggnadstiden  upplupna  räntor  samt  värdet  af  den  nuva- 
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rande  kanalen,  men  med  afdrag  af  byggnadstidens  netto¬ 
behållning,  att  uppgå  till  sammanlagdt: 

för  3- meters  led  .  21  450  000  kr. 

»  4  »  »  .  28770  000  » 

»  5  »  »  . .  41  530  000  » 

»  6  »  »  .  56  290  000  » 

»  7  »  »  .  82  600  000  » 

Under  förutsättning  vidare  att  räntefoten  är  3,6  % , 
samt  att  därjämte  underhåll,  onera  och  drift  kunna  an¬ 
tagas  uppgå  till 

för  3-,  4-  och  5-  meters  lederna  1  %  och 

»  6-  och  7-  »  »  0,8  % 

af  kapitalvärdet,  måste  enligt  Trollhättestyrelsens  beräk¬ 
ningar  till  säkerställande  af  kanalföretagets  räntabilitet  de 
förut  beräknade  godsmängderna  under  samma  period  åsättas 
en  kanalafgift  af  i  medeltal  per  ton 


för  3- meters  leden  .  =  0,40  kr. 

»  4  »  »  .  =  0,54  » 

»  5  »  *  .  —  0,78  » 

»  6  »  »  .  —  1,02  » 

»  7  »  »  =1,50  » 


Till  jämförelse  härmed  upplyses,  att  medel afgiften 
per  ton  vid  den  nuvarande  kanalen  under  åren  1902 — 1907 
uppgått  till  i  medeltal  0,54  kr.  samt  lägst  (1907)  0,50  kr. 

(Forts.) 


BERIKTIG  ANDE. 

I  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap,  häfte  3,  för  innevarande  år  var  införd  en  uppsats: 
» Dikningslagskommitténs  undersökningar  rörande  förorenandet 
af  Mölndalsån  vid  Göteborg »  med  en  underrubrik :  »  Under¬ 
sökning  öfver  sammansättningen  af  Mölndalsåns  vatten  och 
dess  beroende  af  ejfluviernas  art  och  mängd  från  kringliggande 
industrier  och  bostäder »,  den  senare  af  handlingen  under- 
skrifven  af  Tor  Carlson.  Under  tryckningen  hade  emel¬ 
lertid  beklagligt  nog  en  uteslutning  råkat  bli  gjord,  be¬ 
stående  däri  att  i  underrubriken  orden:  »Enligt  af  K. 
Dikningslagskommitte'n  fastställd  plan  utförd  af  Tor  Carl¬ 
son  och  Thure  Sundberg,  bearbetad  och  sammanställd  af 
Tor  Carlson»  bortfallit,  hvarigenom  ingeniör  Th.  Sund¬ 
bergs  andel  i  ifrågavarande  undersökning  icke  kommit  till 
sin  rätt. 

Ehuru  de  felande  orden  sedermera  införts  i  särskildt 
tryckt  separat,  hafva  vi  ansett  det  lämpligt  att  på  detta 
sätt  lämna  ett  meddelande  om  förhållandet  och  därigenom 
rätta  ett  begånget  misstag. 

Stockholm  den  3  maj  1909.  G.  H.  Hultman. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  hade  den.  27  april  extra 
sammankomst  för  att  diskutera  ett  inom  föreningens  styrelse  väckt 
förslag  att  göra  ett  opinionsuttalande  ang.  krafvet  på  de  tekniska 
elementarskolornas  anordnande  som  bottenskolor  för  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  hvilket  kraf  kommit  till  uttryck  i  den  bekanta  Tengdahlska 
motionen  vid  årets  riksdag. 

Sedan  ett  resolutionsförslag,  som  af  delegerade  inom  styrelsen 
upprättats,  blifvit  föredraget  och  ordf.  uppläst  skrifvelser  från  dispo¬ 
nent  E.  J.  Ljungberg,  Falun,  och  f.  d.  baningeniör  O.  Lundberg, 
Malmö,  med  uttalande  mot  ifrågavarande  kraf,  vidtog  ett  längre 
meningsutbyte,  hvarunder  yttrade  sig  hrr  ingeniör  F.  G.  Stridsberg, 
docenten  E.  Norlin,  lektor  K.  Ljungberg,  professor  A.  Lindstedt, 
yrkesinspektör  K.  J.  Larsson,  öfveringeniör  Aug.  Decker,  professor 
W.  Palmser,  lektor  J.  Petrén,  yrkesinspektör  Th.  Furst,  ingeniör  Nils 


Hasselquist,  ingeniör  Iv.  Wård,  ingeniör  K.  E.  Peterson,  ingeniör  S. 
Nauckhoff,  professor  O.  E.  Lundholm,  arkitekt  R.  S.  Enblom. 

Föreningen  beslöt  därefter,  med  förkastande  af  ett  af  ingeniör 
Hasselquist  framställdt  förslag  om  uttalande  för  ytterligare  utredning 
rörande  frågan  om  den  tekniska  elementarskolan  som  bottenskola  för 
Tekniska  Högskolan,  att  såsom  uttryck  för  föreningens  åsikt  i  frågan 
antaga  den  resolution,  som  är  införd  å  annat  ställe  i  dagens  n:r. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  28  april. 
Rörande  förhandlingarna  hänvisas  till  referat  i  veckans  fackhäfte. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSJKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  7.  —  Tullfrågan  i  Nordame¬ 
rikas  Förenta  Stater.  —  Minerallimning  med  användning  af  sulfiltlut. 
— -  Erfarenheter  från  Finland  rörande  8  tim.  skift.  —  Nya  japanska 
pappersbruk.  —  Tillverkningen  af  handgjordt  papper  i  Japan.  — 
Konsulatberättelser. 

Teknisk  Ugeblad,  April  30.  —  Två  veteraner:  Wilh.  Krogh 
och  Ulrik  Rosing.  —  Turbiner  och  turbinanläggningar*.  —  Konces- 
sionslagförslagens  bestämmelse  om  anställning  i  första  hand  af  nor¬ 
ska  teknici.  —  Vägkongressen  i  Paris. 

Teknikern,  April  28.  —  Torfindustriens  nuvarande  läge.  — 
Yrkesundervisning,  industrimuseer  och  mästarekurser  i  utlandet.  — 
En  jätteskorsten*. 

Architekten,  Maj  1.  —  Professor  Schous  klinik*.  —  Striden 
om  Regensen. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  28,  Maj  1.  —  Borgarhus  i 
Schweiz*.  —  Belastningsprof  å  betonbron  vid  Dtisseldorf-utställningen 
1902.  —  Slottet  Brynnek-Siemianowitz  i  Oberschlesien*.  —  Hus- 
svampfrågan.  —  Förslag  till  takkonstruktion  till  festhallen  för  uni- 
versitetsjubileet  Leipzig  1909*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  24.  —  Enfamiljshus  i 
Bilmplitz  vid  Bern*-  —  Det  automatiska  varningssignalsystemet  vid 
Great-Western-banan*.  —  Om  nybyggnader  anslutna  till  historiska 
byggnadskomplex*.  —  Om  bromsningsförhållandena  vid  den  sprungna 
9  700  hkr  högtrycks-Francisturbinen  i  Centerville*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  1.  —  Uppfor- 

dringsmaskinbyggets  n.  v.  läge,  särskildt  med  hänsyn  till  elektrisk 
drift.  —  Regleringsförloppet  vid  den  direkt  reglerade  hydrostatiska 
turbinregulatorn*.  —  Nya  kopplingssystem  för  centralstationer  till 
spårvägar*.  —  Luftskeppsteknikens  n.  v.  ståndpunkt*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  1. 

—  Festprogram  för  föreningens  50:e  årsmöte  i  Mainz  och  Wiesbaden. 

—  Kraftstationen  vid  Svälgfos  i  Norge*.  —  Prof  å  tryckhållfastheten 
hos  portlandcement*.  —  A.  E.  G.-turbinfabrikens  i  Berlin  nya  kraft¬ 
verk*.  —  De  elektriska  F  4/4-lokomotiven  å  Simplon*. 

Le  Génie  Civil,  April  24.  —  Gasretortugnar  med  horisontal 
förbränning,  system  Parsy*.  —  Om  träkolning  i  slutna  kärl  och  den 
franska  tulltariffen.  —  Telegrafering  utan  tråd  med  bestämning  af 
vågornas  riktning,  system  Bellini  Tosi*.  —  Störningar  vid  vatten¬ 
ledningars  funktionering  genom  reservoirventilernas  tillstrypning. 

Engineering,  April  30.  —  Beardmores  stålverk  i  Glasgow: 
kanonverkstaden*.  —  Maskineriet  till  kompound-lokomotiv  för  linien 
Paris  —  Orleans*.  —  Elektro-hydraulisk  transportabel  nitmaskin*.  — 
Flygproblemet*.  —  Tantal  och  dess  tekniska  användning.  —  Snabb¬ 
gående  turbiner  och  långsamt  gående  fartyg.  —  De  Lavals  ångtur- 
binkonstruktion  vid  Yngeredsfors’  kraftstation*. 

Schiffbau,  Mars  24,  April  14.  —  Tyskt  och  engelskt  han- 
delsfartygsbygge.  —  Skeppsbyggeriet  år  1908.  —  Docka  V  hos  fir¬ 
man  Blohm  &  Voss,  Plamburg*.  —  Från  krigsmarinerna*.  —  Upp¬ 
mätning  af  fartyg  vid  stapelaflöpningen:  Lloyd-ångaren  Berlin  a 
varfvet  i  Bremen  d.  7  nov.  1908*.  —  Nya  ocean-rekord.  —  En¬ 
gelska  Lloyds  byggnadsföreskrifter  1909 — 10. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  29.  —  Försök  att 
bestämma  uppvärmningen  i  kablar*.  —  Uppringningssignalerna  vid 
fjärrledningar*.  —  Den  nya  formen  för  dr  Ktich’s  kvartslampa*.  — 
Användningen  af  oscillografen*.  —  Om  tillverkningen  af  luftsalpeter 
enl.  de  badiska  anilin-  och  sodafabrikernas  metod*. 

Chemiker=Zeitung,  April  27,  29.  —  Teorien  för  hydvolys 
af  fett  och  oljor.  —  Saklig  värdering  af  råfosfat.  —  Råoljeindu- 
strien  år  1908. 
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ALLMÄNT  ELEKTROTEKNIKERMÖTE  1909. 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Elektroteknik  har  beslutat  att  i  likhet  med  år  1905  och  1907 
mordna  ett  allmänt  Elektroteknikermöte  innevarande  år  samt  uppdragit  åt  Afdelningens  styrelse  och  utskott  att  vid- 
aga  härför  erforderliga  åtgärder.  Styrelsen  och  utskottet,  som  konstituerat  sig  såsom  mötesbestyrelse,  få  med  anled- 
ling  häraf  meddela,  att  Elektroteknikermötet  torde  komma  att  afhållas  i  Göteborg  troligen  den  3 — 5  sept.  i  anslutning 
ill  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  årsmöte,  samt  anmoda  intresserade  att  till  mötesbestyrelsens  sekreterare,  ing. 
5.  G.  Berg,  adr.  Bergman  &  Co.  A.-B.,  Drottninggatan  31,  Stockholm,  före  den  1  juni  innevarande  år  inkomma  med 
örslag  till  diskussionsämnen  eller  föredrag. 

o 

A  mötesbestyrelsens  vägnar: 


AUG.  DECKER. 

Ordf. 


B.  G.  Berg, 
Sekr. 


KEMISTMÖTE 

.nordnar  Afdeluingen '  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  lördagen  den  22  maj  kl.  1  e.  m.  —  Förutom  mindre  meddelanden 
mmmer  föredragningslistan  att  innehålla:  »Det  nya  tulltaxeförslaget  i  hvad  det  afser  den  kemiska  industriens  råma- 
erial  och  produkter.»  Diskussionen  inledd  med  ett  referat  af  tulltaxeförslaget  af  disponenten  E.  W.  Bosaeus.  — 
•  Om  elektriska  ackumulatorer  och  särskildt  Jungner-ackumulatorn»,  af  direktör  Axel  Estelle.  —  Efter  förhandlin- 
;arna  följer]  middag  med  nachspiel  på  Hasselbacken  till  ett  pris  af  10  kr.  pr  person.  De  som  önska  däri  deltaga, 
nmodas  atR  helst  några  dagar  före  mötet  anmäla  detta  hos  klubbmästaren. 

Obs.  Afdelningen  för  Elektroteknik  inbjudes  att  åhöra  direktör  Estelles  föredrag. 


ÅRSMÖTE  INOM  S.  T.  F:s  AFDELNING  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

Under  hänvisning  till  kungörelse  angående  årsmötet  i  Teknisk  Tidskrifts  Allmänna  Afdelning  för  den  1  maj 
909  uppmanas  intresserade  att  senast  den  1  juni  d.  å.  inkomma  med  förslag  till  öfverläggningsämnen  och  andra 
udrag  till  programmet.  Skrifvelser  af  detta  slag  torde  insändas  till  afdelningens  sekreterare  under  adress:  Sv. 
reknologföreningen,  Stockholm  C. 

Afdelningens  styrelse. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FÖRELÄSNINGAR. 

Tisdagen  den  11  maj  kl.  7,30  e.  m.  håller  öfveringeniör  A.  E.  Forsberg  föredrag  öfver  ämnet:  Verkstadsorgani- 
ationens  betydelse  och  uppgifter. 

Lokal:  Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  Afgift:  50  öre.  Fritt  tillträde  för  Svenska  Teknologför- 
ningens  medlemmar,  men  skola  biljetter  för  dem  afhämtas  senast  dagen  före  föredraget  hos  föreningens  vaktmästare. 
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Allmänna  AfdelninQen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


Centraltryckeriet 


15  Maj 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


NEHÅLL:  Protokoll  öfver  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22— 24 
iars  1909;  Förbättrad  farled  mellan  Vänern  och  Kattegat.  af  F.  H.  Kill¬ 
ian;  1 1  turbinprofningsailstaltsfragan,  af  O.  F.  Westin;  Årsmöten  med  Af- 
eln:a  för  Väg-  och  Vattenb.  och  Mekanik;  Jernkontorets  tekn.  diskussions- 
löte;  Tekniska  Högskotan ;  Notiser;  Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ; 
sammankomster. 

annonsafdelningen  ;  Metallnoteringar  ;  Platsannonser. 
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Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdelnin¬ 
gen  for  Vag-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Trollhätte  kanals 
ombyggnad;  Noggrann  tagtidsbestämning,  af  A.  Nylén;  Austerlitz-viadukten 
af  H.  N.  Pallin;  Litteratur;  Notiser;  Referat  från  Afd:ns  sammanträde. 


PROTOKOLL 

ÖFVER 

VENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NOENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909. 


Svenska  Teknologföreningens  tredje  årsmöte  afhölls  i 
ickholm  å  Grand  Hotels  stora  sal  den  22,  23  och  24 
rs  1909.  Vid  årsmötets  öppnande  måndagen  den  22 
11  f.  m.  hedrade  H.  Maj:t  Konungen  Föreningen  med 
höga  närvaro.  H.  Maj:t  åhörde  äfven  disponenten 
J.  Ljungbergs  föredrag  om:  »Industrien  och  dess  med- 
)etare  i  vår  nationalekonomi»  samt  en  del  af  den  därpå 
iande  diskussionen.  Vid  öppnandet  närvoro  c:a  500 
reningens  medlemmar  samt  ett  antal  särskildt  inbjudna 
»resentanter  för  regeringen,  riksdagen,  statsförvaltningen 
i  landets  tekniska  föreningar. 

Föreningens  ordförande  öfverste  F.  V.  Hansen  öpp 
le  årsmötet  med  följande  anförande: 

Eders  Majestät! 

Svenska  Teknologföreningen  anhåller  härmed  att  i 
lerdånighet  få  hälsa  Eders  Majestät  välkommen  till  detta 
årsmöte. 

Vår  Förening,  som  redan  ägt  bestånd  i  48  år,  har 
upprinnelse  i  en  sammanslutning  af  elever  och  f.  d. 
ver  vid  dåvarande  Teknologiska  Institutet,  hvilka  väl  i 
msta  rummet  hade  i  sikte  den  kamratliga  sammanvaron. 
småningom  har  dock  utvecklingen  skett  i  annan  riktning, 
ock  Föreningens  betydelsefulla  uppgift  som  kamrat- 
uinanslutning  alltjämt  fasthållits.  Såsom  etapper  i  denna 
eckling  minnas  vi:  ändring  af  Föreningens  namn  från 
ursprungliga  T.  I.  till  Svenska  Teknologföreningen; 
;eniörsföreningens  och  Byggnadssamfundets  upphörande 
1  amalgamering  med  vår  Förening;  öfvertagandet  af 
knisk  Tidskrift;  inrättandet  af  särskilda  fackafdelningar 
att  tillgodose  den  alltmera  fortgående  specialiseringen 
m  tekniken;  inordnandet  af  elevernas  vid  Tekniska 
‘gskolan  sammanslutning  såsom  en  studentsektion  vid 
an  af  den  egentliga,  af  redan  utbildade  teknici  bestå- 
le  Föreningen. 

Len  dag  som  i  dag  är  räknar  vår  Förening  ej  mindre 
omkring  1  700  medlemmar,  ingeniörer,  arkitekter  och 
ustriidkare  spridda  rundtorn  i  landet  och  äfven  på 
mdsk  botten,  verkande  inom  teknikens  skillda  grenar, 


och  pa  skillda  poster,  såsom  ledare  eller  medarbetare. 
Föreningen  intager  också  f.  n.  en  auktoritativ  ställning 
inom  landet  och  tjänstgör  i  många  fall  såsom  sakkunnig 
rådgifvare  äfven  åt  statens  myndigheter.  Hon  arbetar  på 
ej  mindre  än  6  olika  fackafdelningar,  representerande  den 
speciella  sakkunskapen  inom  teknikens  olika  grenar,  men 
sammanträder  gemensamt  vid  vissa  tillfällen,  då  det  gäller 
inre  ekonomiska  angelägenheter  eller  frågor  af  allmän 
teknisk-ekonomisk  art.  En  form  för  dessa  gemensamma 
sammankomster,  som  visat  sig  särskildt  lämplig,  utgöres 
af  de  årsmöten,  som,  i  likhet  med  detta,  under  de  senare 
aren  hållits,  och  hvilka  omfattas  med  stort  intresse.  Vid 
dessa  årsmöten  hafva  de  utom  hufvudstaden  och  dess 
närhet  boende  medlemmarna  lämpligt  tillfälle  att  göra  sin 
röst  gällande  i  de  frågor  af  allmän  innebörd,  som  då  upp¬ 
ställas  till  behandling. 

Sådana  allmänna  frågor  tränga  sig  alltmera  på  tek¬ 
nikern.  Det  duger  ej  längre  för  honom  att  endast  för¬ 
djupa  sig  i  de  ensidigt  vetenskapliga  och  tekniska  proble¬ 
men.  Han  måste  träda  i  intim  kontakt  jämväl  med  admi¬ 
nistrativa  och  ekonomiska  spörsmål,  om  han  vill  intaga 
den  framskjutna  ställning  i  samhället,  till  hvilken  hans 
utbildning  och  verksamhet  i  öfrig  gör  honom  berättigad. 
I  jämnbredd  härmed  lär  äfven  Föreningens  utveckling  böra 
äga  rum,  och  att  man  haft  den  nödvändigheten  klar  för 
sig,  därom  vittna  bland  annat  de  frågor,  som  äro  upp¬ 
ställda  på  morgondagens  program  och  afse  en  ytterligare 
utvidgning  dels  af  själfva  Föreningen,  dels  af  dess  tid¬ 
skrift. 

För  att  kunna  med  framgång  utveckla  och  fylla  de 
kraf,  som  ställas  på,  Sveriges  förnämsta  sammanslutning 
inom  teknikens  område,  behöfver  emellertid  vår  Förening 
hägn  och  erkännande  äfven  utifrån. 

Föreningen  vågar  i  Eders  Majestäts  närvaro  här  i 
dag  se  ett  tecken  på,  att  konungens  mäktiga  hägn  icke 
skall  undandragas  oss  och  våra  sträfvanden,  och  vi  hafva 
äfven  med  djupaste  tacksamhet  erfarit  Eders  Majestäts 
beslut  att  personligen  infinna  sig  vid  mötets  öppnande. 
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Eders  Majestät! 

Till  bekräftande  af  vår  underdåniga  välkomsthälsning, 
af  vårt  tack,  anhålla  vi  att  för  Eders  Majestät  få  utbringa 
ett  fyrfaldigt  lefve.  Lefve  konungen!  Lefve  han! 

Till  de  representanter  för  regering  och  riksdag  och 
till  de  öfriga  herrar,  hvilka  benäget  hörsammat  vår  in¬ 
bjudan  att  närvara  vid  mötets  förhandlingar,  bedja  vi  jämväl 
få  frambära  vårt  vördsamma  tack  och  välkommen.  Vi 
hoppas,  att  I  härifrån  skolen  medföra  intrycket  af,  att  För¬ 
eningen  med  allvar  och  intesse  träder  sådana  frågor  inpå 
lifvet,  hvilka  för  vårt  lands  utveckling  i  industriens  och 
samfärdselns  tecken  äro  af  djup  innebörd,  och  att  vi  icke 
sakna  förmågan  att  i  dessa  frågor  göra  beaktansvärda 
och  fruktbärande  inlägg.  Vi  hoppas  äfven,  att  I  viljen 
rikta  våra  öfverläggningar  med  eder  kunskap  och  erfaren¬ 
het  och  därigenom  öka  värdet  af  mötets  resultat. 

De  gångna  årsmötena  hafva  måhända  bjudit  på  ett 
rikare  urval  af  olikartade  spörsmål.  Sålunda  förekommo 
de  viktiga  frågorna  om  en  centralteknisk  myndighet,  om 
nya  departement  för  handel,  sjöfart  och  kommunika¬ 
tioner,  om  elektrisk  järnvägsdrift,  om  förbättrad  vatten- 
rättslagstiftning,  om  sättet  att  befrämja  användningen  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft,  torffrågan, 
frågan  om  utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar  och 
om  industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft.  Men  det 
öfverläggningsämne,  som  står  främst  på  dagens  lista: 
»Industrien  och  dess  medarbetare  i  vår  nationalekonomi» 
är  i  stället  af  så  vidtomfattande  natur  och  berör  så  många 
olika  faktorer,  att  det  helt  säkert  skall  omfattas  med  det 
allra  största  intresse,  i  synnerhet  som  inledaren  är  en  af 
svenska  industriens  mest  framstående  märkesmän.  A.tt 
frågan  om  Tekniska  Högskolans  utvidgning  är  af  en 
kardinal  betydelse  för  Sverige,  behöfver  jag  knappast  i 
denna  församling  påpeka.  Såvidt  som  samfärdsmedlens 
utveckling  inom  våra  vidsträckta  och  ofta  folkfattiga  landa- 
mären  utgör  ett  bland  de  kraftigaste  hjälpmedel  för  landets 
blomstring,  måste  äfven  det  tredje  af  de  uppställda  all¬ 
männa  diskussionsämnena,  som  berör  järnvägsnätets  utvidg¬ 
ning  på  billigaste  sätt,  tillmätas  synnerlig  uppmärksamhet, 
och  detta  särskildt  under  nuvarande  penningknappa  tider. 

Under  förhoppning  att  vårt  arbete  måtte  blifva  i 
möjligaste  mån  fruktbärande,  ej  blott  för  oss  själfva  men 
äfven  för  vårt  fosterland,  förklarar  jag  härmed  1909  års 
möte  öppnadt. 

* 

Härefter  lämnades  ordet  åt  disponenten  E.  J.  Ljungberg 
såsom  inledare  af  det  första  diskussionsämnet: 

I.  Industrien  och  dess  medarbetare  i 
vår  nationalekonomi. 

Industrien  och  tekniken. 

Senare  årens  tekniska  framsteg  äro  så  stora,  så  genom¬ 
gripande  på  många  områden,  att  de  under,  som  i  våra 
vackra  sagor  förekomma,  krympa  till  småsaker.  De  äro 
allmänt  kända  och  för  många  att  nämna. 

Tekniken  har  varit  industrien  en  ovärderlig  hjäl¬ 
pare,  och  endast  genom  dess  stora  insatser  har  världens 
mångsidiga  industri,  dess  kommunikationer,  på  och  under 
jorden,  på  och  under  vatten  samt  i  luften,  kommit  till 
stånd.  Genom  dess  insatser  hafva  krigen  förkortats,  för¬ 
svaret  blifvit  mera  effektivt,  och  genom  dess  insatser  lära 
järnvägarnas  lufibromsar  sparat  flera  människolif  än  de, 
som  stupade  i  fransk-tyska  kriget.  De  senaste  dagarna 


hafva  visat,  att  den  trådlösa  telegrafien  vid  ett  enda  till¬ 
fälle  räddat  öfver  200  människolif.  Det  är  endast  genom 
teknikens  och  industriens  samarbete  som  det  varit  möjligt 
att  nå  den  snabba  utveckling,  som  ägt  rum.  Tack  vare 
teknikens  insatser  hafva  arbetsunderlättande  maskiner  och 
verktyg,  såväl  för  jordbruk  och  industri  som  för  handel 
och  sjöfart  samt  på  de  flesta  andra  områden,  uppstått 
Tack  vare  dessa  insatsers  lämpliga  användande  har  det 
varit  industrien  möjligt  att  i  den  mån,  som  skett,  kunna 
gå  kroppsarbetarnas  kraf  på  högre  löner  till  mötes. 

Att  industrien  i  och  för  sig  själf  skördat  mindre  eko¬ 
nomisk  fördel  af  dessa  teknikens  stora  insatser,  än  man 
kunnat  hoppas,  skola  vi  här  nedan  visa. 

Af  vår  officiella  statistik  för  1906  —  ett  för  hela  våi 
industri  synnerligen  gynnsamt  år  —  finna  vi, 
att  värdet  af  de  produkter,  som  industrien  sagda  år  fram¬ 
bringat,  uppgår  till  ej  mindre  än  kr.  1  382  507  091:  — 
att  den  för  de  industriella  verken  uppskattade  inkomster 

uppgått  till  .  kr.  85665759;  — 

att  antalet  inom  industrien  använda  arbetare  varit  295  808st 
Fabrikernas,  verkens,  inkomst  i  procent  af  de  tillver 
kade  varornas  värde  uppgår  således  endast  till  6,19  6  % 
med  hvilken  lilla  inkomst  verksägaren,  aktiebolag  eller  en¬ 
skilda,  måste  nöja  sig  till  täckande  af  risker  och  utdelning 
på  i  industrien  nedlagdt  kapital. 

Sämst  af  alla  industrier  har  statistikens  Grupp  lo 
»Fabriker  för  bearbetning  af  järn  och  stål»  med  endas 
4,0  7  %  inkomst  af  produktionsvärdet,  och  den  industr 
—  kemiska  preparat  —  som  åtnjuter  största  inkomsten 
förhållande  till  produktionsvärdet,  når  ej  högre  än  7,7  7  6  % 
Industriens  beskattningsbara  inkomst  per  arbetare  nå: 
i  medeltal  icke  högre  än  289:  60  kr.  Äfven  här  stå 
gruppen  10,  arbeten  af  järn  och  stål,  lägst,  nämliger 
kr.  136:  61. 

Denna  sistnämnda  lilla  inkomst  utgör  som  bekant 
knappa  \o  %  på  medeltalet  af  en  järnarbetares  aflöning 
och  därmed  har  ägaren  af  verket  att  lämna  ränta  i  forn 
af  utdelning  —  på  kapitalet,  enskildt  eller  i  utdelning  fö 
aktier  —  i  företagen  i  fråga. 

Resultatet,  det  ekonomiska,  som  vår  industristatisti! 
visar,  talar,  som  synes,  det  språk,  att  den  lider  brist 
Den  arbetar  på  det  hela  taget  med  hvad  i  arbetarepressei 
kallas  svältlön,  ty  den  kan  knappast  lämna  skälig  ränt; 
på  de  medel,  ägarna  lämnat,  och  än  mindre  afsätta  ka 
pital  för  tidsenlig  modernisering  af  sina  verkstäder  elle 
till  för  arbetarna  nyttiga  inrättningar,  som  mången  gånj 
önskligt  vore. 

Industriens  och  teknikens  samarbete  måste  vara  s; 
intimt  och  intensivt  som  möjligt,  ty  det  är  med  hjälp  a 
tekniska  insatser  som  industrien  tagit  de  stora  jättestegen 
Det  tekniska  arbetet  åter  måste  genom  industrien  ut 
praktiken  för  att  komma  till  allmän  nytta  och  därigenon 
få  värde.  Samarbete  är  lifsvillkoret  för  båda,  och  resul 
tatet  däraf  blir:  bättre  och  bättre,  billigare  och  billigan 
produkter  till  allmänheten.  Därigenom  har  folkens  lefnads 
standard  väsentligt  höjts  i  alla  kulturländer. 

Till  följd  af  ej  tillräckligt  intimt  samarbete  mellan  tek 
nik  och  industri  hör  man  ofta  klagomål  öfver,  att  de  unga, 
endast  tekniskt  skolade  krafterna  sakna  sinne  för  ekonom: 
att  de  ofta  räkna  fel,  då  det  gäller  konstruktioner  oc 
särskildt  när  det  gäller  kalkyler  öfver  produktionskostnads 
Några  siffror  öfver  differerande  anbud,  som  ingått  å  till  olik 
verkstäder  i  in-  och  utlandet  afsända,  fullkomligt  lika  fiågc 
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allmänna  a fdelningkn 
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å  maskiner,  maskindelar  och  konstruktioner,  torde  intres- 

era : 


;tt  sätt  plåtvalsar  resp. 

kr. 

15  000, 

9  000, 

5  400. 

in  pneumatisk  hiss  ... 

» 

9  ooo, 

7  500» 

4  000. 

;tt  götvalsverk  . 

» 

106  310, 

186  600, 

255  7io. 

;tt  plåtvalsverk . 

» 

83  100, 

1 10  000, 

305  025. 

;n  byggnadskonstruk- 
tion  af  järn  . 

ton 

800, 

650, 

450- 

Af  dessa  siffror  kan  man  draga  den  slutsatsen,  an- 
ngen  att  en  räknar  alldeles  för  högt  och  en  annan  för 
igt,  eller,  med  andra  ord,  man  saknar  praktisk  erfaren- 
et.  Ett  verk  kan  ju  dock  möjligen  vara  bättre  rustadt 
a  ett  annat  för  ordern  i  fråga. 

Högeligen  önskligt  vore,  att  de  tekniska  studierna 
ande  specialiseras  och  därigenom  förkortas,  så  att  de 
aga  krafterna  kunde  praktiskt  öfvas,  medan  receptivite- 
m  är  störst,  hvar  och  en  i  sitt  fack. 

Ett  önskemål  är,  att  icke  så  många  af  de  unga  tek- 
skt  bildade  männen  som  hittills  hamna  för  länge  på  rit- 
rntor,  utan  söka  plats  i  verkstäderna  för  att  genom  eget 
bete  i  dessa  utbilda  sig  till  arbetsledare,  ty  dugliga  så- 
ina  sakna  vi  nästan  helt  och  hållet  i  vårt  land  till  stor  skada 
r  de  unga  männen  själfva,  för  vår  industri  och  ej  minst 
r  våra  arbetare. 

Sedan  jag  nu  angifvit  nyttan  och  nödvändigheten  af 
timt  samarbete  mellan  industrien  och  tekniken,  kommer 
g  i  det  följande,  då  det  gäller  samarbete  mellan  indu- 
rien  och  andra  medarbetare  i  vår  nations  ekonomi,  en- 
ist  att  använda  ordet  industrien.  Af  hvad  som  förut 
trats,  bör  tydligt  framgå,  att  jag  härmed  menar,  att  in- 
lstrien  och  tekniken  alltid  dela  arbete  och  ära  eller 
ander. 


Industrien  och  handtverket. 


Handtverket  sysselsatte  1906  ej  mindre  än 


:rsoner,  däraf: 

andtverkare:  män .  52  296 

kvinnor  . . .  3  307 


108  673 


55  603 


andtverksarbetare:  män .  46615 

»  kvinnor  .  6  455 


Tillsammans  108  673 

Den  beskattningsbara  inkomsten  för  handtverksdriften 
ipgick  sagda  år  till  36970470  kronor.  En  storartad  insats  i 
t  produktiva  arbetet!  Den  beskattningsbara  inkomsten  per 
rson  blir  således  342  kronor.  I  förhållande  till  industrien 
'Pgår  inkomsten  per  arbetare  till  53  kronor  eller  15,5  % 
gre  per  man.  Jämför  man  statistiken  öfver  handtverket 
■  år  1903,  finner  man,  att  antalet  personer,  som  varit 
sselsatta  med  handtverk,  ökats  med  7  855  personer  och 
n  beskattningsbara  inkomsten  med  5  100000  kronor, 
an  finner  häraf,  att  antalet  arbetare  vid  handtverket  har 
der  åren  1903 — 19°^  ökat  i  ungefär  samma  propor- 
•n  som  industrien,  c:a  8  %.  Handtverket  har  från  in- 
strien  erhållit  många  goda  maskiner  och  verktyg. 


Industrien  och  hemslöjden. 

Onekligt  är,  att  industrien  på  många  områden  undan- 
ngt  hemslöjden,  emedan  fabriksarbetet  genom  masspro- 
ktion  och  maskinhjälp  på  många  områden  kunnat  bju- 
s  allmänheten  till  väsentligt  billigare  pris  än  handarbe- 
En  del  fabriksartiklar  hafva  ock  varit  bättre,  än  de  vår 
ttda  hemslöjd  förmått  prestera.  Tack  vare  Föreningens 


för  svensk  hemslöjd  och  Handarbetets  Vänners  samt  flera 
föreningars  trägna  arbete  har  det  visat  sig,  att  hemslöjden 
äfven  godt  kan  bestå  i  konkurrensen,  när  den  får  god 
ledning  och  väljer  naturligt  område  för  sin  verksamhet. 
Hemslöjdens  utveckling  bör  blifva  till  stor  välsignelse  i  Norr¬ 
land  med  dess  långa  vinterkvällar  och  morgnar. 

Industrien  och  handeln 

ha,  som  vi  alla  veta,  mycken  beröring  och  samarbete  med 
hvarandra.  Äfven  de  måste  samarbeta  för  vinnande  af 
bästa  möjliga  resultat.  Ser  man  på  vår  statistiks  siffror, 
finner  man,  att  handelns  män  förstått  att  sköta  sin  eko¬ 
nomi  väsentligt  bättre  än  industriens,  ty  den  beskattnings¬ 
bara  inkomsten  af  rikets  handel  uppgår  till  högre  belopp, 
än  samma  inkomst  af  hela  vår  industris  till  mer  än  ix/3  mil¬ 
liard  uppgående  produktionsvärde,  nämligen  till  86  054  652 
kronor  beskattningsbar  inkomst  mot  85  665  759  kronor 
för  industrien  under  samma  år. 

Industrien  gaf  arbete  och  utkomst  året  i  fråga,  1 906, 
till  295  808  arbetare,  under  det  handeln  endast  syssel¬ 
satte  45  264  arbetare. 

Industrien  och  järnvägarna. 

Statens  järnvägars  bruttoinkomster  af  godstrafiken  un¬ 
der  1906  uppgick  till  .  kr.  38377015:  — 

och  af  persontrafiken  till .  »  20  541  251:  — 

Under  1907  ökades  godstrafikens  bruttoinkomster  en¬ 
dast  med  1  600000  kronor  mot  3  577  000  från  1905  till 
1906.  Persontrafikens  bruttoinkomster  däremot  ökades  1907 
med  2400000  mot  1906  och  under  1906  med  endast 
1  300000  kronor  mot  1905. 

Den  stora  ökningen  af  inkomsten  för  persontrafiken 
under  1907  torde  framkallats  af  införandet  af  zontariff, 
hvaremot  den  ringa  ökningen  af  bruttoinkomsten  för  gods¬ 
trafiken  under  1907  mot  ökningen  mellan  1905  och  1906 
säkert  härrör  från  sämre  konjunktur  och  därigenom  min¬ 
skad  produktion.  Järnvägarna  hafva  stort  intresse  af  in¬ 
dustriens  utveckling,  ty  industrien  bidrager  i  högst  väsent¬ 
lig  grad  till  järnvägarnas  inkomster,  dels  genom  stor  mängd 
godstrafik  i  form  af  transport  af  råämnen  och  färdiga  pro¬ 
dukter,  dels  genom  den  ökning  af  persontrafiken,  som  in¬ 
dustriens  utveckling  medför.  Slutligen  torde  vår  industri 
blifva  i  stånd  att  leverera  både  god  och  billig  räls  och 
god  och  billig  rörlig  materiel  till  järnvägarna. 

Ju  större  trafik,  dess  bättre  ekonomi  för  järnvägarna. 
Ä  andra  sidan  är  järnvägarnas  kraft  att  genom  billiga 
frakttaxor  i  hög  grad  främja  industrien.  I  vårt  långsträckta, 
hafomflutna  land  hafva  järnvägarna  en  både  stor  och  svår 
nationalekonomisk  mission  att  fylla.  Genom  väl  afvägda 
taxor  för  inlandets  transporter  och  lämpliga  exporttariffer 
med  samarbete  och  samtrafik  med  andra  länders  vatten- 
och  järnvägar  torde  fördelaktiga  resultat  kunna  erhållas  för 
såväl  industrien  som  järnvägarna. 

Industrien  och  sjöfarten. 

Genom  de  direkta  linier,  som  med  subvention  kom¬ 
mit  till  stånd,  har  vårt  land  kommit  närmare  flera  länder, 
men  då  subventionering  i  längden  icke  bör  påräknas,  gäl¬ 
ler  det  att  se  till,  hvad  som  kan  göras  för  utveckling  af 
industrien,  så  att  vår  ångbåtsflotta  får  mer  och  mer  gods. 
Äfven  här  är  samarbete  af  nöden  för  att  nå  bästa  möj¬ 
liga  resultat.  Det  gäller  ock,  att  vår  flotta  utvecklas  med 
moderna  båtar,  byggda  af  svenskt  material. 
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Industrien  och  jordbruket 

äro  äfven  mycket  beroende  af  hvarandra,  ty  jordbrukarna 
hämta  sina  maskiner  och  verktyg  från  industriens  verkstä¬ 
der  och  finna  bland  industriens  arbetare  sina  bästa  afnä- 
mare  för  alla  landtbrukets  och  trädgårdsskötselns  produk¬ 
ter.  För  underlättande  af  utbyte  af  industriens  och  jord¬ 
brukets  produkter  är  en  zontariff  önskvärd,  ty  därigenom 
blefve  landets  södra  del  i  tillfälle  att,  utan  att  fraktkostna¬ 
derna  blefve  alltför  betungande,  sända  sina  jordbruksproduk¬ 
ter  till  Norrland  äfven  vintertid  i  mån  af  behof  och  tillgång. 

Jordbrukets  taxeringsvärde  uppgick  för  år  1905  till 
kronor  2601  116500:  —  och  taxeringsvärdet  för  annan 
fastighet  till  kronor  2974921  560:  — .  Det  senare  be¬ 
loppet  öfverstiger  sålunda  med  nära  373  millioner  värdet 
på  de  fastigheter,  å  hvilka  vår  modernäring  frambringar  sina 
produkter. 

Enligt  Statistisk  Tidskrift  för  r907  sysselsatte  jordbru¬ 
ket  år  1900  982  986  personer,  däraf  262  770  kvinnkön, 
öfver  tre  gånger  så  många  arbetare  som  industrien,  däraf 
dock  nära  en  tredjedel  kvinnor. 

Värdet  af  jordbrukets  produkter  —  ett  års  skörd  — 
har  uppgifvits  till  650  millioner,  men  därtill  bör  för  jäm¬ 
förelse  med  industriens  statistiska  siffror  läggas  brutto- 
afkastningen  från  ladugårdarna  med  dess  1  763  857  kor, 
1  074  386  får  och  830  000  svin. 

Siffror  till  öfverförande  af  denna  ladugårdarnas  afkast- 
ning  i  kronor  ha  ej  stått  mig  till  buds.  Det  torde  dock 
här  böra  erinras,  att  våra  ladugårdars  ekonomi  är,  som  be¬ 
kant,  beroende  af 

val  af  kreatur, 

ladugårdarnas  lämplighet  för  bevarande  af  kreaturens 
hälsa, 

utfodringens  lämpliga  sammansättning  och 

kreaturens  vård. 

Mjölkningen  per  ko  lär  variera  högst  väsentligt.  Man 
har  från  ladugårdar  i  mellersta  Sverige  uppgifvit  en  medel- 
mjölkningsmängd  af  resp.  1  800,  2  600,  3  500  liter  per  ko 
och  år.  En  del  kor  lära  endast  mjölka  1  500  liter,  un¬ 
der  det  att  högsta  mjölkmängden  per  ko  lär  uppgå  till  ej 
mindre  än  9  000  liter. 

Sammanföras  summorna  af  jordbrukets  och  ladugårdar¬ 
nas  produktionsvärden  torde  dessa  tillsammans  röra  sig 
omkring  en  milliard  kronor. 

För  vårt  jordbruks  höjande  har  senare  åren  öppnats 
vackra  utsikter.  Svalöfs  arbeten  på  förädlande  af  sädes¬ 
slagen,  jordbrukskemiska  arbeten  m.  m.  hafva  visat  resul¬ 
tat  af  framgång,  som,  energiskt  öfverförda  till  allmänt  bruk, 
komma  att  höja  inägojordens  produktion,  långt  mera  än 
man  förr  kunnat  drömma  om.  Se  här  hafreodlingsresul- 
tat  från  några  försöksfält: 


Medelafkastning  per  har 

Kärna  kilo 

Halm  kilo 

Svalöf  Ultuna  Snöån 

Svalöf  |  Ultuna  Snöån 

Segerhafre  . 

3  78o 

2  510 

4  000 

O 

OO 

ijoo 

7  467 

Guldregnshafre  . 

3  650 

2  490 

3  267 

4  830 

3  720 

5  200 

Ligowohafre  . 

3  550 

2  220 

3  533 

4  660 

3  4io 

4  833 

Det  är  att  märka,  att  här  äro  väl  skötta  försöksfält, 
och  ändå  äro  resultaten  så  olika.  Medelafkastningen 
för  vårsäd  enligt  statistiken  utgjorde  endast  25,1  hektoli¬ 
ter  per  hektar,  hvilket  efter  47  kilogram  per  hektoliter  en¬ 
dast  gör  1  179,7  kilogram  per  hektar,  visande  således, 
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huru  mycket  återstår  att  vinna,  innan  man  når  3  222  ki¬ 
logram  —  medeltalet  från  försöksfälten. 

Till  sist  erinras  om  den  förtjänst,  som  vår  raskt  ut¬ 
vecklade  sockerindustri  beredt  Syd-Sveriges  jordbruk,  och 
genom  minskad  import  högst  väsentligt  bättrat  vår  han¬ 
delsbalans. 

Industrien  och  skogsvården. 

Vår  trävaruindustri  har  varit  föremål  för  mycket  klan¬ 
der  och  än  mera  afund  till  följd  däraf,  att  den  intill  se¬ 
naste  tid  varit  lönande. 

Sedd  från  nationalekonomisk  synpunkt  har  den  fyllt 
största  delen  af  vår  handelsbalans  och  kraftigt  hjälpt  att 
betala  räntorna  på  våra  utländska  lån,  vår  import  af  kaffe, 
ull,  bomull  och  andra  förnödenheter. 

Genom  sågverks-,  trämasse-  och  pappersindustriens 
utveckling  samt  sågverkens  initiativ  att  aptera  en  massa 
vattendrag  till  flottleder  för  framförande  af  virke  har  lan¬ 
dets  skogar  fått  ett  förut  ej  anadt  värde.  Trämasse-  och 
pappersindustrien  har  höjt  värdet  på  mindre  granvirke;  för¬ 
bättrade  kolningsmetoder  hafva  höjt  värdet  på  vindfälle, 
torrskog  och  gallringsved,  hvarigenom  skogarna  numera 
kunna  skötas,  gallras,  rensas  och  kultiveras  bättre  än  förut, 
då  virket  hade  mindre  eller  rentaf  saknade  värde. 

Rätt  skötta,  bör  skogarnas  afkastning  kunna  höjas 
med  större  och  mera  värdefull  virkesmassa  än  för  närva¬ 
rande.  Härom  har  jag  vid  föregående  tillfällen  yttrat  mina 
tankar. 

Industrien  och  kroppsarbetarna. 

Under  senare  åren  har  genom  arbetareorganisationer¬ 
nas  verksamhet  det  förut  rådande  personliga  förhållandet 
mellan  kroppsarbetarna  och  arbetsgifvarna  upphört  och  på 
många  håll  blifvit  ersatt  med  hat  och  ovilja.  Om  detta 
kommer  att  medföra  lycka  för  arbetarna,  får  framtiden 
utvisa.  För  industrien  däremot  torde  det  framtvinga  en 
nyttig  omorganisation,  försåvidt  industrien  skall  kunna  bestå. 
Detta  dikteras  af  de  siffror  om  industriens  ställning  1906, 
som  här  förut  anförts.  De  strider,  som  utkämpats  mellan 
arbetsgifvare  och  arbetare,  hafva  medfört  stora  national¬ 
ekonomiska  förluster  och  hindrat  vår  utveckling  under  flera 
goda  år.  Arbetarna  hafva  gjort  största  ekonomiska  för¬ 
lusten  och  måste  alltid  göra  det,  ty  verksägarna  hafva  en 
mycket  mindre  andel  af  en  varas  värde  än  arbetarna,  som 
den  anförda  statistiken  ock  visar. 

Om  våra  arbetare  kände  till  industriens  läge,  så  tror 
jag  ej,  de  skulle  begära  ökade  förmåner  utan  motsvarande 
ökning  af  arbetsprodukten,  och  om  de  själfva  visste,  hvad 
verkligt  raska,  tränade  arbetare  kunna  med  god  vilja  och 
arbetsglädje  uträtta,  skulle  deras  högsta  önskan  vara  att 
skaffa  sig  sådan  arbetskapacitet,  att  deras  förtjänster  i  hem¬ 
landet  blifva  lika  med  de  amerikanska.  Senare  årens 
arbetarerörelse  och  industriens  tryckta  belägenhet  tvingar 
åt  det  hållet,  och  vi  skola  hoppas,  att  resultatet  kominer 
att  blifva  till  samhällets  nytta.  För  min  del  tror  jag,  att 
våra  kroppsarbetare  äro  i  många  afseende  bättre  än  andra 
länders,  och  att  de  i  framtiden  komma  att  öfverträffa  alla 
andra,  äfven  i  skicklighet  och  arbetslust.  Äfven  de  komma 
nog  underfund  med,  att  penningen,  att  kapitalet  i  stort 
sedt  icke  är  annat  än  en  produkt  af  arbete  och  sparsam¬ 
het  och  aldrig  kommer  att  bli  annat,  ty  penningen  är  ju 
endast  mätaren  och  bytesförmedlaren  af  arbetets  pro¬ 
dukter. 
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Industrien  och  kapitalet. 

Hos  våra  penninginstitut  hade  svenska  folket  den 
31  december  1905  följande  medel  insatta: 

I  riksbanken,  solidariska  banker  och  bankinstitut: 

På  Giroräkning .  kr.  53  165  059 

»  Sparkasseräkning  ...  »  186595  1 7° 

»  Upp-  o.  Afskrifning  »  106  304  750 

»  Löpande  räkning...  »  4352004S 

»  Depositions-  o.  kapi¬ 
talräkning  . 705  309  945  j  094  894  972 

I  sparbanker  (1904)  ...  kr.  645  697  168 

I  postsparbanken .  »  54  658  804 

I  ränte-  o.  kapitalför- 

säkringsanstalten ...  »  53193888  753549860 

Summa  kr.  1  848  444  832 

Dessa  medel  utlåna  bankerna,  som  vi  veta,  till  före¬ 
tagsamheten,  som  genom  det  produktiva  arbetet  (industrien, 
handtverket  eller  jordbruket)  skaffar  afkastning,  räntor. 
Antaga  vi  endast  4  procent  å  summan,  blir  årliga  afkast- 
ningen  nära  74  millioner.  Det  är  med  sann  tillfredsstäl¬ 
lelse  man  ser,  att  småkapitalisterna,  dit  man  utom  insät- 
tarna  i  sparbankerna  bör  räkna  insatser  å  sparkasse  och 
upp-  &  afskrifningar,  representera  —  öfver  en  milliard  kro¬ 
nor.  Af  hvad  som  insatts  å  deposition  torde  en  större  del 
tillhöra  vår  välbärgade  allmoge,  som  klokt  nog  aktat  sig 
att  spela  lotteri  på  aktiemarknaden. 

På  ledningen  af  våra  bankinstitut  har  man  klagat,  att 
ien  ej  hjälpt  sunda  företag  tillräckligt.  Såvidt  jag  vet, 
aa  bankernas  styielser  gjort  allt,  hvad  under  förhandenva- 
rande  förhållanden  varit  dem  möjligt.  Kanske  har  en  el- 
er  annan  bank  under  de  goda  tiderna  hjälpt  den  osunda 
öretagsamheten  väl  mycket,  och  därigenom  ej  förmått 
rjälpa  alla  de  sunda.  Bankerna  äga  ju  ej  obegränsade 
illgångar.  Dessa  ökas  endast  genom  det  allmänna  väl- 
itåndets  höjande  och  däraf  följande  större  insättningar  af 
;parade  medel.  Lån  från  utlandet  stå  ej  heller  alltid  till 
)uds  på  billiga  villkor.  Lyckligt  för  vårt  land  är  det,  att 
ndustrien  kunnat  vinna  det  intresse  och  det  stöd  från 
>ankernas  och  allmänheten  sida,  som  den  gjort,  trots  det 
det  hela  ringa  utbytet. 

Industrien  och  fondmarknaden. 

Vår  svenska  aktiemarknad  har  under  närmast  före- 
ående  år  mera  visat  lust  till  lotterispel  och  jobberi  än 
ill  vanlig  reel  affärstransaktion.  Af  noterade  kurser  att 
öma,  har  en  del  aktier  spelats  upp  till  belopp,  som  i 
»rhållande  till  resp.  utdelningar  stått  väsentligt  högre  än 
tiandets,  där  man  tycks  anse,  att  en  aktie  bör  åtmin- 

tone  lämna  minst  1  å  1  1j2  %  öfver  gällande  depositions- 

Inta. 

Noteringarna  för  aktier  i  Stora  Kopparbergs  Bergslags 

Atiebolag  varierade  under  1905 — 1908  enligt  följande 
ibell : 


Lägsta 

notering 

Kr. 

Högsta 

notering 

Kr. 

Utdelning 
per  aktie 

Kr. 

Motsvarande  för 

lägsta  no- högsta  no¬ 
teringen  teringen  i 

%  1  % 

•905  . 

3  295 

4  650 

170 

5»1 

3,7 

1906 

3  800 

4  840 

200 

5, 2 

4,i 

•907  . 

5  010 

6865 

200 

4 

2,9 

Jan.  —  Aug.) 

1908  . 

3  850 

4  800 

200 

5. 2 

4,' 
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Noteringarna  för  aktier  i  Separator,  Grängesberg,  Ud¬ 
deholm,  Storfors  m.  fl.  halva  varierat  ungefär  på  samma  sätt. 

Jag  antar,  att  det  är  omöjligt  för  vederbörande  styrel¬ 
seledamöter  i  förenämnda  bolag  att  finna  någon  reel  an¬ 
ledning  till  dessa  oerhörda  prisvariationer. 

Variationen  i  värdet  på  Stora  Kopparbergs  Bergslags 
aktier  utgjorde 

I9°5  kr.  1  3 5 5 :  — ,  hvilket  för  9  600  aktier  gör  kr.  13  008000:  — 

1906  »  1  040:  — ,  »  »  »  »  »  »  9  984  000:  — 

1907  *  1  $55:  — >  »  »  »  »  »  »  17808000:  — 

1908  »  950:  — ,  »  »  12000  »  »  »  11  400000:  — 

Att  värdet  af  ett  bolags  egendomar,  som  liksom  Bergs¬ 
lagets  hufvudsakligast  bestå  af  skogar,  malmfyndigheter, 
vattenfall,  verk  och  inrättningar,  skulle  variera  på  detta 
sätt  är  ju  en  ren  orimlighet,  och  det  beklagliga  är,  att  in¬ 
dustripapper  blifva  använda  som  spelobjekt,  med  hvilka 
man  alltför  ofta  lyckas  bedraga  en  lätt  missledd  allmän¬ 
het.  Aktiejobberiet  verkar  parasitiskt  på  vår  industri  och 
skadar  vårt  lands  ekonomi,  i  stället  för  att  det  arbete  och 
de  medel,  som  användas  i  jobberiets  tjänst,  skulle  kunna 
göra  landet  nytta.  Vi  skola  hoppas,  att  en  lagstiftning 
må  kunna  utfinnas,  hvarigenom  gräns  sättes  för  aktiejob¬ 
barna  att  plocka  frukt  af  andras  arbete,  ty  den  plockningen 
hindrar  utvecklingen  och  bidrager  att  minska  arbetarnas 
förtjänst.  En  annan  fara  med  aktiejobberiet  är  ock,  att  det, 
efter  hvad  erfarenheten  visat,  bidrager  till  att  öfverflytta 
majoriteten  af  ett  och  annat  af  våra  industriella  bolags 
aktier  till  utländska  händer. 

Industrien  och  pressen. 

Af  pressens  alster  att  döma  förefaller  oftast,  som 
pressens  män  skulle  anse,  att  industrien  utöfvar  en  för 
samhället  skadlig  verksamhet.  Den  skadar  hemslöjden, 
heter  det,  den  drar  arbetarne  från  jordbruket  m.  m. 
Ser  man  på  samhället  nu  och  jämför,  huru  det  var  för 
30  år  sedan,  så  finner  man  dock  en  högst  väsentlig  bätt¬ 
ring.  Vårt  folks  hem,  dess  föda  och  klädedräkt  är  mera 
öfverensstämmande  med  hygienens  fordringar  än  förr.  Att 
mycket  ännu  återstår  på  vägen  till  idealet,  är  ju  sant, 
men  »Rom  byggdes  icke  på  en  dag»  och  Rom  byggdes 
icke  med  klagan  utan  med  arbete. 

Skall  man  klaga  öfver  industrien,  då  pennan  är  ett  in¬ 
dustrifabrikat,  bläcket,  bläckhornet  och  trycksvärtan  van¬ 
ligen  likaledes;  för  att  nu  ej  nämna  att  man  bör  komma 
ihåg  det  tekniska  och  industriella  arbete,  som  ligger  mellan 
Gutenbergs  i  Niirnbergs  Gewerbemuseum  förvarade  hand¬ 
tryckpress  och  en  af  Daily  Mails  snabblöpare,  som  leve¬ 
rerar  1200  väl  tryckta  och  vikna  tidningsexeinplar  i  mi¬ 
nuten.  Tidningars  och  böckers  tillverkning  är  ju  ock  in¬ 
dustri.  Tidnings-  och  skrifpapper  är  numera  en  produkt, 
åstadkommen  genom  kemiskt  och  mekaniskt  industriarbete. 
Arbetet  med  öfvergången  från  det  handgjorda  papperets 
dagar  till  nutidens  kan  endast  specialisten  bedöma,  då 
han  ser  en  nutida  pappersmaskin,  som  utslungar  en  9  till 
14  fots  bred  pappersbana  med  en  hastighet  af  150  meter 
i  minuten. 

I  pressen  ser  man,  att  Marathonlöpning,  nordiska  spel, 
teaterpersonal  och  premiärer,  olyckor,  Kata  Dahlström, 
brottmålshistorier  och  —  politik  ägnas  det  största  ut¬ 
rymmet.  Samma  dag  jag  läste  långa  och  många  spalter 
om  segrarens  vid  senaste  Marathonlöpningen  triumfer,  be¬ 
sökte  jag  en  vallonsmedja,  där  en  reslig  man  stod  vid 
härden  i  sin  långa,  af  sot  svärtade,  grofva  skjorta,  bear- 
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betande  det  världsberömda  Dannemora-järnet.  Han  hade 
säkert  öfvat  sig  från  barndomen,  var  säkert  en  afkomling 
från  de  i  äldre  tider  hit  inflyttade  vallonerna,  Den  smälta, 
han  bearbetade  —  Ni  skulle  sett,  med  hvilken  kraft,  han 
bearbetade  den  —  skulle  säkert  sedermera  formas  till 
delikata  saxar,  knifvar,  kirurgiska  instrument  och  andra 
för  mänskligheten  nyttiga  verktyg.  Mannen  hade  säkert 
tränat  och  stärk  sina  arbetande  muskler  så,  att  de  godt 
vore  i  stånd  att  mäta  sig  med  musklerna  i  Marathonlö- 
parens  fortkomstledamöter. 

Om  vallonsmedens  prestationer  var  ingen  tidning,  som 
nämnde.  Jag  anser  det  vara  både  ett  nöje  och  en  plikt 
att  här  gifva  honom  ett  hedersomnämnande  samt  tillägga, 
att  bland  våra  kroppsarbetare,  såväl  inom  industrien  som 
inom  jordbruket,  finnas  många  stormän,  som  borde  fram¬ 
hållas,  ty  de  förtjäna  det  ännu  bättre  än  »professio¬ 
nals». 

Bland  arbetarehustrur  finnas  ock  många  verkligt  stora 
kvinnor,  kvinnor  som  genom  omtanke  och  duglighet  förstå 
och  förmå  hålla  ett  hem  rent,  sina  barn  och  sin  man  väl 
närda  och  klädda  med  en  ringa  penning.  Ser  ej  pressens 
män  dem?  Arbetet  adlar  ej  endast  mannen  utan  ock 
kvinnan.  Skulle  ej  pressens  alster  äfven  adlas  genom  att 
framhålla  arbetet  mera  än  hittills? 

Industrien  och  Staten. 

Under  en  lång  följd  af  år  har  industrien  i  vårt  land 
fått  det  kännbara  intrycket,  att  den  är  synnerligen  älskad 
af  statsmakterna,  men  hufvudsakligen  på  det  sättet,  som 
Eric  Bögh  på  sin  tid  skref  om  »den  store  czars»  kärlek 
till  danskarna,  nämligen:  »att  dersom  hans  elskov  bryder 
lös,  så  risikerer  vi  at  blive  aedt  op.»  Man  har  intresserat 
sig  mycket  för  industrien  som  skatte- objekt.  Genom  be¬ 
skattning  af  aktieägarnes  utdelningar,  sedan  bolagen  förut 
skattat  för  sin  inkomst,  har  industrien  blifvit  dubbelbe- 
skattad.  Ej  under,  att  vårt  lands  industri,  i  hvilken  så 
mycket  arbete  och  kapital  nedlagts,  under  senaste  kvartals- 
sekel  ej  lyckats  nå  högre  afkomst,  än  förut  visats,  och 
det  är  lyckligt  för  landet,  att  så  mycken  ekonomisk  och 
teknisk  kraft  blifvit  insatt,  trots  den  risk  industrien  i 
våra  dagar  måste  stå. 

I  det  värdefulla  arbetet  »Sverige»  af  G.  Sundbärg 
angifves  enl.  statistik  för  189g,  att  af  Sveriges  befolkning 
lefver 

55,78  %  af  jordbruk  och  fiske 
26,70  %  af  industri, 

10,36  %  af  handel  och  transport 
7,16  %  af  allmän  tjänst. 

100  %. 

Sedan  dess  har  industriens  insats  sannolikt  ökats 
ganska  afsevärdt. 

Samma  lag  gäller  för  staten  som  för  familjen,  att  det 
måste  vara  tillräckligt  många  medlemmar  som  arbeta  på 
att  framställa  produkter,  för  hvilka  tillräckliga  lifsförnöden- 
heter  kunna  tillbytas,  annars  kommer  nationen  att  lida  brist. 
De  ideelt-sociala  intressena  få  ej  taga  för  mycket  af  na¬ 
tionens  tid  och  kraft. 

Det  gäller  att  arbeta  —  intensivt  arbeta  —  på  att 
utveckla  och  höja  allt  produktivt  arbete,  icke  allenast  för  att 
få  skatte-objekt  utan  ock  för  att  främja  kapitalbildning 
inom  eget  land,  för  att  göra  landet  oberoende  och  rikt. 
Annan  väg  till  allmänt  välstånd  än  genom  produktivt  ar¬ 


15  Maj  1009 

bete,  paradt  med  sparsamhet,  har  aldrig  funnits,  finnes 
icke  och  kommer  ej  att  finnas. 

*  * 

* 

Inom  vårt  parlament  har  ofta  talats  om  nödvändig¬ 
heten  af  ett  särskildt  departement  för  handel  och  industri. 
Ett  sådant  vore  naturligen  önskvärdt,  men  ett  departe¬ 
ments  verksamhet  är  alltför  ofta  beroende  af  politikens 
mer  eller  mindre  växlande  och  härjande  vindar.  Det 
torde  därför,  dels  i  afvaktan  på  industridepartementet, 
dels  ock  för  att  underlätta  ett  sådant  departements  blif- 
vande  arbete  vara  välbetänkt  att  bilda  en  förening  för 
samhällsnyttig  produktion,  en  förening,  som  skulle  samla 
våra  krafter  för  att  öfverlägga  om,  hvad  som  för  den  in¬ 
dustriella  utvecklingen  kan  och  bör  göras,  samt  för  ut¬ 
vecklingen  vidtaga  de  åtgärder,  som  anses  lämpliga. 

Bland  det  en  sådan  förenings  förtroendemän  få  att 
tänka  på,  är  frågan:  Hvar  finna  lokal?  Ja,  hvar  finna 
sådan? 

I  vår  vackra  hufvudstad  har  ett  tjogtal  banker  sina 
palats,  Thalia  lär  hafva  fjorton,  folket  har  sitt  storartade 
Folkets  hus,  Frälsningsarmén  sitt  och  handeln  sin  börs,  men 
industrien,  med  undantag  af  järnindustrien,  saknar  eget  hem. 

En  välvillig  donator  lär  enligt  uppgift  i  tidningarna 
hafva  skänkt  100000  kronor  till  ett  industrimonument, 
för  hvilken  uppmärksamhet  gifvaren  är  värd  industriens 
tack,  men  detta  monument  borde  stå  framför  ett  indu¬ 
striens,  ett  arbetets  hem,  framför  den  byggnad,  där  industriens 
främsta  arbetare  samlas  till  för  landets  ekonomi  viktiga  beslut. 

Vi  importera  årligen  för  160  millioner  mera  än  vi 
exportera.  Vi  behöfva  50  millioner  årligen  till  förrän¬ 
tande  af  utländska  lån.  Detta  är,  som  synes,  stora  sum¬ 
mor,  men  det  är  dock  endast  en  mindre  del  af  den  ökning,: 
vi  med  enigt  intensivt  arbete  borde  med  samma  person¬ 
antal  vi  nu  hafva  kunna  åstadkomma,  ty  både  inom  vår 
industri,  vårt  jordbruk  och  vår  mejerihandtering  borde 
produktionen  kunna  uppdrifvas  flera  gånger  detta  belopp. 
På  den  vägen  kunna  vi  nå  allmänt  välstånd,  på  den  vägen 
kunna  vi  göra  besparingar  och  samla  eget  kapital  att  be¬ 
tala  skulderna  till  utlandet,  och  på  den  vägen  kunna  vi 
få  råd  att  göra  flera  och  bättre  samhällsnyttiga  inrätt¬ 
ningar  än  hittills.  Det  bästa  samhällsnyttiga  arbetet  är 
dock  skapandet  af  tillfällen  till  produktivt  arbete.  Endast 
därigenom  kan  fattigdom  förekommas. 

Om  nationell  samling  i  stort  ej  kan  ske,  borde  väl 
produktionens  främsta  arbetare  kunna  samlas  till  enigt 
samarbete  till  största  möjliga  gagn  för  vårt  folk. 


Disskussion. 

Ingeniör  C.  Bi 'llberg ;  De  allmänna  önskemål  för  vår  in¬ 
dustri,  som  föregående  högt  ärade  talare  framfört,  torde  näppe¬ 
ligen  mötas  af  gensaga  på  något  håll,  utan  endast  belysas  från 
olika  synpunkter.  Jag  för  min  del  skall  endast  ett  ögonblick 
dröja  vid  de  siffror,  som  den  ärade  inledaren  tog  till  utgångs¬ 
punkt,  detta  icke  därför  att  en  rubbning  däri  i  ena  eller  andra 
riktningen  skulle  inverka  på  slutsatserna,  utan  från  den  syn¬ 
punkten,  att  ett  särskiljande  inom  den  industriella  ekonomien 
af  de  olika  faktorernas  roll  är  af  stort  intresse  och  blir  allt 
viktigare  på  grund  af  många  därmed  sammanhängande  aktuella 
spörsmål. 

Inledarens  utgångspunkt  har  varit,  att  industriens  pro¬ 
duktionsvärde  enligt  officiella  uppgifter  utgör  1  382  507  091 
kronor,  medan  den  uppskattade  inkomsten  är  85  665  759  kronor. 
Häraf  framgår,  att  industriens  uppskattningsbara  inkomst  blott 
utgör  6,2  %  af  tillverkningsvärdet.  Emellertid  ingår,  såsom  den 
ärade  inledaren  har  sig  väl  bekant  och  som  också  framgår  af 
texten  till  den  officiella  berättelsen,  i  detta  produktionsvärde 
dubbelräkningar  af  mångahanda  slag.  Så  t.  ex.  ingår  i  produk- 
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ALLMÄN  N  A  AVDELNINGEN 


ingen. 


1 09 


Tillverkning 


lärmnalm  . 

D:o  anrikad  och  brikett.... 

Koppannal  m . 

D:o  anrikad  och  brikett. 

Zinkmalm . 

D:o  anrikad  och  brikett. 

Annan  malm . 

D:o  anrikad . 

Stenkol . 

Lera,  faltspat,  kvarts 
Div.  produkter . 

Tackjärn  . 

Gjutgods,  direkt  . 

Sinältstyeken,  göt,  råsken. 
Stång-,  facon-  och  finjärn... 
Koppar,  hel-  och  halfprod. 

Zink,  d:o,  d:o  . 

Rly,  sifver,  guld  . 

Summa 

Af  gående  poster 


Ton  Kronor 


370  249 

25  926  132 

13 1  407 

1  789  278 

17815 

383  142 

I  840 

28  749 

19  591 

1  087  889 

32  961 

2  061  085 

22  506 

263  772 

3  939 

374  39° 

296  980 

2  164  940 

184  i  iS 

569  219 

30  595 

2  865  965 

595  '95 

44  093  371 

9  594 

998  867 

576  345 

61  807  1 1 7 

421  252 

64  596  3'5 

4  444 

5  449  44i 

257 

127  950 

755 

364  150 

214  951  772) 


Malm  från  lager  c:a  360  000  ton 

Imp  tackjärn  och  skrot  . 

Träkol  c:a  4  600  000  m3 . 

Stenkol  c:a  300  000  ton 


Export 

Förbrukning 

Slutprodukt 

Ton 

Kronor 

Ton 

Kronor 

Ton 

Kronor 

3  661  9 18 

*  27  459  000 

709  031 

4  206  200 

3  66 1  918 

27  459  000 

- - 

_ 

131  407 

1  789  278 

— 

— 

— 

— 

17  815 

383  142 

— 

_ 

1  840 

ON 

'rt 

t"- 

00 

N 

— 

— 

1  840 

28  749 

— 

'9  59i 

l  087  889 

— 

— 

16  489 

*  1  030  000 

16472 

1  031  085 

16  489 

1  030  000 

1  674 

77  750 

20  832 

186  022 

1  674 

77  75o 

— 

3  939 

374  390 

— 

— 

1  605 

20  276 

— 

— 

296  980 

2  164  940 

*  184  1 18 

*  569  219 

— 

— 

184  1 18 

*569219 

28  891 

2  399  3 1 7 

— 

— 

30  595 

2  865  965 

1 12  719 

8  820  000 

482  486 

35  273  37' 

x  12  719 

8  820  000 

— 

— 

— 

— 

9  594 

998  867 

56  647 

6  187  S22 

519  698 

55  736  917 

56  647 

6  187  822 

210  106 

32  916  283 

— 

— 

421  252 

64  596  315 

2  595 

*  4  000  009 

— 

— 

4  444 

5  449  44i 

257 

127  950 

— 

— 

257 

127  95° 

527 

174  967 

— 

— 

755 

364  150 

1 20  740  1  68 
37  258  000 


37  258  000 

2160000  kr.  Tillverkningsvärde  kronor :  .  83  4S2  168 

4  298  000  » 

24  800  000  » 

6  000000»  Taxerad  inkomst  kronor :  .  14  163.S00 


Summa  37258  000  kr. 

I )cn  olliciella  statistikens  siffror  bafva  af  olika  orsaker  justerats. 


17  %. 


lonsvärdet  för  fabriker  och  haudtverk  värdet  af  allt  råmaterial, 
om  de  betjäna  sig  af  i  sin  tillverkning,  såsom  järnet  för  de 
nek.  verkstäderna,  säden  för  kvarnindustrien  etc.  Att  jätn- 
öra  industrierna  efter  deras  afkastniug,  »produktionsvärden», 
åsom  inledaren  gjort,  i  procent  af  dylika  är  mycket  riskabelt’. 
Ijöl-  och  grynkvarnindustrien  står  t.  ex.  upptagen  med  ett 
'roduktionsvärde  af  97  millioner  kronor  och  en  afkastning  af 
V,  millioner,  d.  v.  s.  2,6  procent  af  det  uppgifna  »produk- 
ionsvärdet»  är  beskattningsbar  inkomst.  Sömnadsindustrien 
ter  har  ett  »produktionsvärde»  af  12  134000  kronor  och  en 
fkastning  af  680  000  kronor,  således  motsvarande  5,7  procent 
f  »produktionsvärdet».  Men  man  kan  naturligtvs  därför  icke 
äga,  att  kvarnindustrien  endast  ger  hälften  så  mycket  i  af- 
astning  som  sömnadsindustrien,  ty  råämnenas  och  halffabri- 
atens  värde  ställa  sig  mycket  olika  i  det  ena  och  andra 
allet.  Det  vore  intressant  att  kunna  justera  de  siffror  inleda¬ 
en  anfört,  så  att  dubbelräkningarna  uteslötes.  Men  detta 
iter  sig  icke  göra  med  tillhjälp  af  den  officiella  statistiken, 
:ke  ens  om  man  går  till  primär  uppgifterna,  ty  däri  angifvas 
-ke  värdena  af  inköpta  råämuen  och  halffabrikat,  hvilka  därför 
:ke  kunna  fråuräknas.  Detta  beror  i  främsta  rummet  därpå, 
tt  statistiken,  om  den  upptoge  detta,  skulle  bli  synnerligen 
idlyftig  och  särdeles  svår  att  utarbeta.  Men  jag  tror  äfven, 
tt  den  tjänstemannakår,  hvilken  närmast  handhafver  Sveriges 
andels-  och  fabriksstatistik,  fullständigt  saknar  teknisk  bildning, 
det  den  utgöres  af  humanister  och  jurister,  medan  det  där- 
mot  icke  finnes  någon  enda  representant  för  tekniken.  En 
mbetsmannakår  på  detta  område  med  i  främsta  rummet  teknisk 
lldning  skulle  rimligtvis  äga  bättre  blick  för  de  siffror,  hvilka 
et  är  af  praktisk  betydelse  att  få  fram  ur  statistiken. 

Då  man  salunda  icke  för  fabriks-  och  handtverksindu- 
triens  del  kan  komma  till  några  renodlade  siffror,  har  jag 
,'att  till  bergshaudteringen,  där  det  är  lättare  att  se,  hvilka 
'rodukter,  som  direkt  konsumeras  af  denna  industris  alla  af- 
ämare  och  sålunda  äro  verkliga  slutprodukter,  och  hvilka 
om  kvarstanna  inom  bergshandteringeu  för  vidare  bearbet- 
Resultatet  har  jag  sökt  sammanställa  i  ofvanstående 
•‘bell,  hvilken  naturligtvis  endast  gör  anspråk  på  att  lämna 
kproximativt  riktiga  siffror. 

Pe  tvänue  första  koll.  angifva  sålunda  produktionens 
v  antitet  och  värde,  de  två  följande  exportens  till  utlandet 


kvantitet  och  värde,  de  två  därpå  följande  kvantiteterna  och 
värdet  af  de  produkter,  som  för  vidare  bearbetning  förbrukats 
inom  bergshaudteringen,  samt  slutligen  de  två  sista  koll.  kvan¬ 
titeterna  och  värdet  af  de  produkter,  hvilka  från  bergshand- 
teriugen  levereras  till  förbrukning  af  andra  industrier  än  bergs- 
handteringen  inom  och  utom  landet. 

De  afgående  posterna  motiveras  däraf  att  den  inom  landet 
kvarvarande  järnmalmskvantiteten  jämte  det  importerade  tack¬ 
järnet  och  skrotet  icke  räcker  till  för  årets  tackjärnsproduktion. 
Frånräknandet  af  träkolens  värde  motiveras  däraf  att  den  taxe- 
ringsbara  afkastningen  af  träkolstillverkningen  redovisas,  åt¬ 
minstone  delvis,  under  trävaruindustri  och  icke  ingår  i  bergs- 
liandteringens  afkastning. 

Beräknar  man  bergshaudteringens  totala  tillverkningsvärde 
på  samma  sätt  som  sker  uti  den  officiella  statistiken  beträf¬ 
fande  den  öfriga  industrien,  för  bergshandteringeu  finnes  näm¬ 
ligen  ingen  motsvarande  slutsumma  angifven,  skulle  man  er¬ 
hålla  ett  tillverkningsvärde  af  i  det  närmaste  215000000  kr. 
under  det  den  faktiskt  icke  når  upp  till  83  500  000.  Den 
taxeringsbara  inkomsten  eller  14  163  800  utgör  i  förra  fallet 
6,s  %  och  i  senare  fallet  17  %. 

Gifvetvis  kan  man  uttrycka  industriens  taxeringsbara 
inkomst  i  procent  af  hvilken  som  helst  af  industriens  ekono¬ 
miska  faktorer,  men  om  det  blir  fråga  om  att  på  denna  grund 
jämföra  olika  industrier  med  hvarandra  bör  det  vara  vida 
lämpligare  att  hänföra  afkastningen  till  det  verkliga  produk¬ 
tionsvärdet  såsom  här  skett  än  till  den  off.  statistikens  s.  k. 
produktionsvärde  med  dess  fullkomligt  oberäkneliga  dubbel¬ 
räkningar.  Den  förra  metoden  kan  i  vissa  fall  t.  o.  m.  vara 
att  föredraga  framför  att  hänföra  afkastningen  till  det  engage¬ 
rade  kapitalet,  emedan  därigenom  undvikes  inverkan  af  öfver- 
kapitaliseringar,  föranledda  af  högkonjunkturer  eller  andra  om¬ 
ständigheter.  Industriens  afkastning,  uttryckt  i  procent  af  det 
engagerade  kapitalet,  har  varit  föremål  för  en  undersökning, 
som  jag  publicerat  i  T.  T.  Allm.  Afd.  år  1902  och  hvars  resultat 
i  hufvudsak  öfverensstämmer  med  det,  hvartill  den  ärade  in¬ 
ledaren  kom  vid  sitt  föredrag  i  Nationalekonomiska  föreningen 
häromåret. 

Jag  vill  till  sist  ännu  en  gång  understryka,  att  hvad  jag 
nu  anfört  alls  icke  influerar  på  de  af  inledaren  anförda  slut¬ 
satserna. 


I  I  o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Ingeniör  A.  J.  At lerberg:  Disponent  Ljungberg  lämnade 
oss  i  sitt  anförnnde  en  mycket  värdefull  tabla  öfver  var  indu¬ 
stris  nuvarande  ställning.  Han  slutade  sitt  anförande  med  en 
hemställan,  afseende  ett  samarbete  mellan  industri  och  teknik. 
Jag  skall  be  att  litet  närmare  få  belysa,  huru  jag  tänkt  mig 
detta  i  en  något  större  skala,  hvarvid  jag  stödjer  mig  på  åtskil¬ 
ligt  af  hvad  som  yttrats  af  inledaren. 

Om  vi  se  oss  omkring,  skola  vi  finna,  att  ett  mycket 
stort  antal  af  medlemmarne  inom  Teknologföreningen  utgöres 
af  chefer  för  industriella  verk  och  deras  medarbetare.  För 
alla  dessa  måste  disponent  Ljungbergs  föredrag  ha  ett  särdeles 
stort  värde.  Jag  tillåter  mig  i  detta  sammanhang  att  med 
några  ord  vidröra  Teknologföreningeus  tillkomst.  Under  den 
tid,  jag  gick  vid  Teknologiska  Institutet,  numera  Tekniska 
Högskolan,  skapadas  i  början  af  1860-talet  denna  föreuing,  som 
då  endast  utgjorde  ett  samband  mellan  studerande  vid  Insti¬ 
tutet.  Denna  förening  har  under  tidernas  lopp  tillväxt  genom 
allt  flere  medlemmar,  som  spridts  öfver  hela  vårt  land,  och 
utgör  för  närvarande  en  storartad  sammanslutning.  Under 
tiden  hade  en  annan  förening  tillkommit,  nämligen  Svenska 
I ngeniörsföreniugen,  och  bägge  dessa  föreningar  ha  i  flera  år 
arbetat  i  den  tekniska  vetenskapens  intresse.  Hvardera  har  haft 
eu  tidskrift,  som  sköttes  förtjänstfullt,  och  dét  fanns  många 
personer,  som  voro  medlemmar  i  bägge  dessa  föreningar.  Sedan 
ansågs  dock.  att  det  var  ett  onödigt  slöseri  med  tid  och  arbete 
att  ha  två  föreningar,  som  lika  gärna  skulle  kunna  arbeta 
tillsammans,  och  så  beslöts,  att  Svenska  Ingeniörsföreningen 
skulle  uppgå  i  Svenska  Teknologföreningen.  Vi  ha  i  morgon 
att  behandla  ett  förslag,  som  rör  ett  ytterligare  utvidgande^  af 
vår  förening.  Saken  är  den,  att  under  tidernas  lopp  ha  våra 
teknici  spridts  öfver  hela  landet.  Teknologer  från  Tekniska 
Högskolan  i  Stockholm  och  Chalmerska  Institutet  i  Göteborg 
ha  bildat  föreningar  på  olika  platser  i  landet  och  med  sig  äfven 
sammanslutit  industrimän.  Nu  har  man  sökt  att  förena  alla 
dessa  mindre  föreningar  till  en  enda.  En  särskildt  bidragande 
orsak  härtill  har  varit  den,  att  flere,  som  tillhört  Teknologför- 
eningeu,  fått  mera  intresse  af  sin  lokala  förening  och  därför 
icke  känt  något  behof  af  att  tillhöra  två  föreningar.  Det  är 
också  många  teknici,  som  icke  ha  tid  att  som  medlemmar  till¬ 
höra  flera  föreningar.  Kunde  nu  dessa  olika  föreningar  samman¬ 
slutas,  så  skulle  det  enligt  min  öfvertygelse  lända  till  större 
nytta  för  det  stora  hela.  Detta  förslag  om  samarbete  har  varit 
före  vid  flera  tillfällen,  senast  vid  mötet  i  Norrköping.  För¬ 
slaget  möttes  där  af  stora  antipatier  från  vissa  teoretici  här 
ifrån  Stockholm,  som  ausågo  sig  kunna  bestämma  öfver  Tekno¬ 
logföreningen  och  ringa  värderade  den  mängd  föreningar,  som 
växt  upp  landet  rundt.  Jag  sökte  förgäfves  förmå  dem  att 
enas  om  ett  samarbete,  hvarigenom  Teknologföreningen  skulle  få 
behålla  sina  gamla  medlemmar  och  med  dem  sammansluta 
sådana  personer,  som  intresserade  sig  för  vår  teknik.  Men 
det  ser  ut,  som  hade  man  nu  kommit  på  bättre  tankar,  så  att 
det  förslag,  som  i  morgon  föreligger  till  behandling,  tycks  ha 
utsikt  att  bli  antaget.  Man  måste  tänka  därpå,  att  om  man 
skall  arbeta  i  många  föreningar,  kan  man  omöjligt  få  tid  att 
vara  med  om  allt.  Men  kunna  de  enas  i  en  stor  förening,  blir 
därigenom  såsom  i  dag  tillfälle  att  samla  folk  från  hela  landet, 
och  en  sådan  sammanslutning  kan  uträtta  mera,  än  om  hvarje 
förening  endast  arbetade  för  sig.  På  detta  sätt  betraktar  jag 
äfven  frågan  om  sammanslutningen  med  industriidkare,  och  jag 
tror,  som  jag  redan  uttalat,  att  det  skulle  lända  till  landets 
nytta,  om  disponent  Ljungbergs  förslag  om  ett  intimt  sam¬ 
arbete  mellan  teknici  och  industriidkare  kunde  på  detta  sätt 
förverkligas.  Samlade  kunna  vi  utföra  något  stort,  och  vi 
böra  härvid  främst  tänka  på  hvad  som  kan  lända  till  bästa 
gagn  för  samhället. 

Ingeniör  Nils  Fredriksson :  Mötesbestyrelsen  har  anmodat  mig 
om  ett  inlägg  i  diskussionen  af  den  förevarande  frågan.  Jag 
tackar  för  uppmärksamheten,  men  efter  att  ha  hört  inledarens 
anförande  tror  jag,  att  en  sådan  anmodan  kunde  varit  öfver- 
flödig.  Inledaren  har  själf  behandlat  ämnet  så  sakligt  och 
grundligt,  att  jag  egentligen  icke  finner  något  att  hvarken 
»ändra  eller  tillägga».  Hans  framställning  har  därjämte  verkat 
så  eggande,  att  väl  ingen,  som  kan  få  tillfälle  skulle  vilja  af- 
stå  från  att  instämma  i  vittnesmålet.  De  dånande  applåderna 
ha  ju  också  gifvit  bifallet  tillkänna.  Hvad  jag  har  att  säga, 
blir  endast  ett  understrykande  af  ett  och  annat,  som  ligger 
mig  särskildt  om  hjärtat  och  som  jag  anser,  att  vi  omedelbart 
böra  taga  fasta  på. 

Jag  tänker  först  och  främst  på  hvad  inledaren  sade  om 
samarbetet  mellan  industrien  och  tekniken.  Tyvärr  är  det  sant, 
att  mången  tekniker  ännu  alltjämt  föraktar  det  rent  praktiska, 
icke  allenast  kroppsarbetet  utan  än  mer  det  arbete,  som  består 
i  att  göra  en  sak  lönande,  omtanken  i  fråga  om  kostnaderna 
vid  tillverkningen,  sättet  att  bringa  en  sak  i  marknaden  och 
anpassningen  efter  denna.  Jag  befarar  att  detta  fel  måste  till 
stor  del  skrifvas  på  felaktig  uppfostran  redan  under  barndo- 
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men.  Mycket  beror  emellertid  på  sättet  för  den  tekniska  ut¬ 
bildningens  bibringande.  Våra  tekniska  läroanstalter  torde 
härvidlag  hafva  mera  att  uträtta,  och  det  var  väl  inledarens 
mening  att  något  borde  ändras  i  fråga  om  dessa,  då  han  ut¬ 
tryckte  eu  önskan  om,  att  de  tekniska  studierna  kunde  spe¬ 
cialiseras  och  förkortas.  Min  mening  är,  att  den  tekniska 
undervisningen  bör  i  allmänhet  anläggas  mera  på  djupet  än 
på  höjden.  »Vi  skola  icke  alla  kika  på  stjärnorna,  någon 
skall  också  plocka  potatisen»  har  någon  sagt.  Det  vore  önsk- 
ligt,  om  detta  kunde  finna  lämpligt  uttryck  i  behandlingen  af 
programmets  nästa  fråga:  om  tekniska  högskolans  utvidgning. 
Vid  afdelningens  för  mekanik  senaste  årsmöte  hade  jag  äran 
tala  om  verkstadsorganisation  och  fick  då  tillfälle  att  beröra 
ett  och  annat  om  bristerna  därvidlag.  Jag  framhöll  äfven, 
hurusom  de  i  mycket  bero  på  försummelse  och  bristande  in¬ 
sikt  hos  de  tekniska  ledarne.  En  tekniker  bör  icke  akta  för 
rof  att  använda  sina  talanger  på  äfven  andra  grenar  af  verk¬ 
samheten  än  de  rent  tekniska.  Arbetsledningen  exempelvis  är 
ett  stort  fält,  livilket  också  inledaren  berörde.  Hur  ofantligt 
arbetsledningen  kan  inverka  på  arbetsintensiteten  har  jag  uppre¬ 
pade  gånger  sökt  framhålla.  Vi  få  nog  i  allmänhet  ägna  kon¬ 
sten  att  leda  allt  större  uppmärksamhet,  om  vi  skola  bli  och 
förblifva  ledare.  Annars  kommer  ledningen  att  ligga  i  andra 
händer.  I  själf  va  verket  är  förhållandet  sådant,  att  de  tekniska 
krafterna  ofta  beklaga  sig  öfver  att  ledningen  af  industriella 
företag  lämnas  åt  tekniskt  obildade,  icke  allenast  affärsmän 
och  kapitalister,  h vilket  ju  kan  vara  rimligt,  utan  äfven  med 
förkärlek  åt  jurister,  militärer  och  andra.  Hvarför?  Jo,  i  de 
flesta  fall  endast  därför  att  det  saknas  tillgång  på  tekniker 
med  ledaregenskaper.  Hjälpen  har  teknikern  i  sina  egna  hän 
der.  Detsamma  kan  nog  sägas  i  många  andra  fall,  där  tek¬ 
nikern  klagar  öfver  bristande  inflytande,  t.  ex.  i  fråga  om 
ämbetsverken  och  ärendenas  behandling  hos  dessa.  Inledaren 
berörde  önskemålet  om  ett  departement  för  industri  m.  m., 
och  det  gladde  mig  särskildt,  att  han  därvid  gaf  uttryck  åt 
den  meningen,  att  vi  inte  skola  vänta  alltför  mycket  af  detta. 
Allting  har  sina  sidor  och  så  länge  departementen  skola  ledas 
af  chefer,  som,  förlåt  mig,  en  på  politiska  grunder  vald  riks¬ 
dag  vill  »kommendera»,  så  kan  man  befara,  att  det  icke  alltid 
är  saken  och  den  verkliga  nyttan ,  som  bestämma  hänsjmen. 
Äfven  härvidlag  gäller  det  först  och  främst  att  taga  saken  i 
egen  hand.  Då  blir  den  bäst  till  nytta,  Där  den  enskildes  kraft 
ej  förslår,  där  skola  våra  sammanslutningar  göra  det.  Jag  hade 
äran  utveckla  den  saken  litet  närmare,  då  jag  för  någon  tid  sedan 
i  Skånska  Ingeniörsklubben  höll  ett  föredrag  öfver  ämnet:  »äre 
industriella  sammanslutningar  önskvärda?»  Inledaren  har  i 
dag  pekat  på  ett  industrimonument  och  en  väldig  vis  å  vis 
»en  föreuing  för  samhällsnyttig  produktion».  Här  vid  detta 
möte  föreligger  en  besläktad  fråga  om  »samarbetet  mellan  de 
tekniska  föreningarna».  Måtte  vi  då  icke  glömma,  att  enighet 
ger  styrka  och  se  till,  att  frågan  blir  löst  i  samlingens  tecken 
Hvar  ledningen  af  våra  industriella  angelägenheter  än  ligger 
hos  köpmannen,  juristen,  militären  eller  hos  teknikern,  stödc 
af  ett  departement  för  industri  eller  icke,  och  huru  våra  tek 
niska  föreningar  än  bli  sammanslagna,  så  återstår  dock  er 
mycket  stor  lucka  att  fylla,  en  lucka,  som  f.  n.  och  så  länge 
den  står  öppen,  helt  visst  slukar  mer  än  alla  de  andra.  Denne 
lucka  är  det  stora  svalg,  som  ännu  finnes  mellan  industriid 
karne  inbördes.  Har  industrien  anspråk  på  små  »medarbetare 
i  landets  nationalekonomi»,  så  må  industrien  först  j)d 
främst  ställa  den  fordran  på  sig  själf,  att  den  icke  genom  inre 
strider  och  egen  misshushållning  förstör  hvad  den  har,  oel 
äfven  hvad  medarbetarne  kunna  hjälpa  till  att  skapa.  Inle 
daren  har  säkerligen  icke  heller  förbisett  detta,  då  han  tala 
om  att  striden  med  arbetarne  »torde  för  industrien  framtving; 
en  nyttig  omorganisation,  försåvidt  industrien  skall  bestå» 
Men,  mina  herrar,  det  är  icke  nog  att  vi  omorganiserats: 
med  hänsyn  till  arbetarnes  stigande  löneanspråk,  vi  måst< 
också  omorganisera  oss  med  hänsyn  till  sättet  huru  vi  an 
vända  våra  arbetare.  Det  brister  ännu  allt  för  mycket  i  fråg; 
om  hushållningen  med  mänsklig  arbetskraft.  Jag  vet  någoi 
vill  svara:  »vi  göra  hvad  vi  kunna,  köpa  maskiner  ock  arbets; 
besparande  inrättningar  för  allt  hvad  vi  förtjäna  och  skuldern: 
stiga  oss  öfver  öronen.  Vi  få  ingen  ränta.»  Ja  väl.  Hushåll 
ningen  består  ej  allenast  i  att  köpa  maskiner  o.  d.  Sådant  ä 
nog  bra,  men  äfven  det  kan  gå  till  öfverdrift,  om  man  ej  kai 
taga  full  valuta  för  kostnaderna.  Detta  fordrar  omtanke.  Mec 
omtanke  kan  t.  o.  m.  mången  dyr  maskin  sparas  och,  hvat 
mer  är,  det  kan  möjligen  uträttas  dubbelt  på  dem  som  finnas 
Här  är  icke  tiden  och  platsen  att  gå  på  djupet  i  detta  ämne 
Jag  vill  endast  hänvisa  till  livad  jag  sagt  och  skrifvit  däror 
förut.  Den  som  sett,  hur  det  går  till  på  olika  platser,  ska 
nog  ge  mig  rätt  i  att  härvidlag  är  mycket  att  förbättra.  De 
kan  dock  ej  ske  i  en  handvändning.  Det  kräfver  kanske  ge 
nerationer  att  skapa  om  andan  i  vårt  arbetssätt,  i  vår  arbets 
ledning  och  hos  våra  arbetare.  Men  det  var  egentligen  .1 
annat  håll  jag  syftade  då  jag  talade  om  »svalget».  Se  vi  P 
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ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


i  af  inledaren  anförda  exemplen  på  differerande  anbud  å 
askiner  och  järnkonstruktioner,  finna  vi  förfärande  olikheter 
prisberäkningarna.  Exemplen  skulle  lätt  kunna  mångfaldigas. 
1,  frestas  man  säga,  liknande  får  man  bevittna  dagligdags, 
11  än  icke  alltid  olikheterna  äro  så  skarpt  framträdande! 
uru  är  det  möjligt,  att  cn  leverantör  kan  begära  dubbelt,  ja, 
digt  exemplen  mer  än  tre  gånger  så  mycket  som  en  annan 
t  samma  sak?  Svara  den  som  kan!  Väl  är  det  sant,  som 
ledaren  påpekat,  att  den  ene  kan  vara  bättre  rustad  för  or- 
■rn  än  den  andre.  Men  hur  i  all  världen  vill  då  den,  som 
är  bättre  rustad  än  att  han  måste  begära  så  mycket  mer 
1  andra,  öfver  hufvud  taget  reflektera  på  arbetet  och  lämna 
igot  anbud?  Det  är  ju  meningslöst.  Dika  meningslöst  är 
:t  att  den,  som  kan  göra  ett  arbete  så  mycket  billigare  än 
'dra,  skall  slumpa  bort  det  till  sådant  underpris.  Mest  troligt 
väl  att  han  ändå  kalkylerar  fel  och  gör  förlust,  om  han  får 
'ställningen.  Icke  kan  det  vara  hvarken  nytta  eller  nöje  för 
mom,  jo,  till  nytta  kanske  så,  att  han  aktar  sig  en  annan 
ing,  men  så  är  det  troligen  någon  annan,  som  biter  sig  i 
mmen.  Icke  kan  detta  vara  till  någon  nytta  för  industrien, 
et  blir  i  längden  icke  heller  till  nytta  'för  beställaren,  än 
indre  för  landet,  ty  det  är  fara  för  att  arbetet  ej  blir  så  bra 
m  om  det  varit  rimligt  betaldt.  Leverantörens  förlust  skadar 
ms  verksamhet,  och  skada  är  skada,  hvem  den  träffar.  Hur 
all  det  förekommas?  Inledaren  påkallar  bättre  insikt  och 
jrre  omsorg, .  men  det  hjälper  ej  tillräckligt,  där  konkurren- 
n  är  allenarådande.  Finnes  det  icke  något  sätt  att  neutra- 
era  sådana  oegentligheter  i  fråga  om  anbud  och  prisberäk- 
ngar?  Jo,  samarbete,  gemensamma  anbudsbyråer,  försälj- 
ngskontor  eller  livad  man  vill  kalla  det,  där  anbuden  kunna 
“mas,  jämföras  och  eventuellt  omarbetas,  innan  de  gå  vidare, 
ade  de  i  exemplen  afsedda  anbudsgifvarne  samarbetat  på 
dant  sätt,  så  kunde  visserligen  den  billigaste  fått  beställ- 
ugen,  när  han  nu  ändtligen  ville  ha  den,  men  försäljniugs- 
mtoret  kunde  ^reglerat  priset,  så  att  det  ej  behöft  bli  så  stor 
rlust.  Tänk  pa  platvalsverket,  för  hvilket  en  begärde  83  100, 
annan  305025!  Här  kunde  det  väl  varit  rimligt,  om  för- 
Ijningskontoret  satt  priset  till  iioooo,  som  den  mellersta  be- 
rde,  och  låtit  den  billigaste  få  beställningen,  om  han  varit 
mpetent  att  utföra  den.  Skillnaden,  kr.  27  000  eller  nära 
%>  kunde  stannat  hos  kontoret  och  användts  till  lämplig 
rdelning  bland  de  leverantörer,  som  förenat  sig  om  kontoret, 
t  sådant  arrangement  borde  alls  icke  vara  omöjligt.  I  Fin- 
ld  finnes  redan  ett  sådant,  kalladt  Finlands  Metallindustri- 
mtor,  med  säte  i  Helsingfors  och  omfattande  flertalet  större 
rkstäder  och  varf  i  Finland.  Nagot  dylikt  kunde  nog  komma 
1  stånd  äfven  här,  om  de,  som  saken  närmast  angår,  bara 
le  inse  sin  egen  fördel.  Inledaren  har  påvisat,  hurusom 
ibriker  för  bearbetning  af  järn  och  stål»  arbeta  med  endast 
’7  %  inkomst  af  produktionsvärdet.  Hvad  är  detta  att  be- 
årma  sig  öfver,  när  sådana  fabriker  arbeta  med  anbud,  som 
ferera  på  300  %!  Huru  välgörande  skulle  icke  endast  2  å 
af  dessa  procent  vara,  om  de  komme  på  rätt  ställe.  Köparne 
"de  icke  bli  hvarken  fattigare  eller  rikare  på  en  dylik  pris- 
jlering,  men  väl  gladare,  då  det  k  au  antagas,  att  de  samti- 

befriades  fran  en  del  skoj  och  trassel,  som  lätt  uppkommer, 
r  ett  arbete  skall  utföras  till  underpris.  Sådant  trassel,  le- 
ansförsening  och  fusk,  gör  mer  skada  än  några  procent 
gre  pris,  och  får  ofta  oberäkneliga  följder. 

På  tal  om  förhållandet  mellan  säljare  och  köpare  kan 
C  ej  underlata  papeka,  att  detta  äfven  på  annat  sätt  ger  an- 
ining  till  afsevärda  förluster  på  ömse  håll.  Jag  skall  icke 
ta  på  de  många  orimligheter,  som  kunna  förekomma  i  olika 
eenden,  utan  endast  påpeka  de  många  direkta  förluster,  som 
pstå  genom  utsträckt  betalningstid  och  slutligen  bristande 
alningsförmåga  hos  säljaren.  I  den  verkstad  jag  tillhör  ha 
'sa  förluster  under  de  senaste  10  åren  gått  till  i  genomsnitt 
%  af  omsättningen.  Det  är  ju  ganska  afsevärdt,  t.  o.  m. 
r  än  den  genomsnittsvinst  »fabrikerna  för  bearbetning  af 
n  och  stål»  lyckats  uppnå.  Jag  vet  ej  hur  det  är  med  så- 
ia  ^förluster  på  andra  ställen,  men  jag  försäkrar,  att  vi  skydda 
så  godt  vi  kunna.  Gång  på  gång  går  det  galet  ändå  tack 
e  oundvikliga  kreditsystemet  och  de  eftergifter  man 
ste  göra  med  hänsyn  till  konkurrensen  och  för  fredens 
ill,  oförutsedda  bankrutter  etc.  Ett  samarbete  mellan  leve- 
törerna  skulle  säkert  kunna  åvägabringa  ett  bättre  förhål- 
de  äfven  i  detta  afseende,  och  vi  skola  komma  ihåg,  att  en 
la  sparad  procent  är  så  god  som  en  förtjänad. 

Ofantligt  mycket  mera  vore  att  andraga  i  fråga  om  den 
ta  att  samarbete  mellan  likartade  industriella  företag  kunde 
f“®ra>  löjlighet  till  specialisering  och  massproduktion  med 
af  följande  minskade  tillverkningskostnader,  större  indu- 
ell  arbetsintensitet,  minskade  omkostnader  och  stora  bespa- 
gsmöjligheter  på  alla  håll.  Men  det  är  väl  inte  därom  me- 
garna  äro  delade.  Det  gäller  mera  att  se  till,  huru  vi  skola 
ma  etablera  detta  samarbete,  som  skulle  göra  oss  alla  så 
khga.  Svårigheten  ligger  nog  mest  däri,  att  så  många  af 


industriidkarne  själfva  i  grund  och  botten  icke  vilja  gå  med 
pa  samarbete^  så  länge  de  kunna  reda  sig  själfva.  Det  faller 
sig  också  svårt  nog  för  livar  och  en  att  göra  de  offer  och 
binda  sig  ined  de  band,  som  fordras,  för  att  samarbetet  skall 
vaia  möjligt.  Beträffande  den  mekaniska  verkstadsindustrien 
har  frågan  redan  biifvit  väckt  inom  Sveriges  Verkstadsförening. 
Den  hänsköts  då  till  en  kommitté  och  lär  komma  upp  igen 
pa  instundande  årsmöte.  Vi  få  väl  se,  hur  det  går  då.  Jag 
\et  icke,  om  inledaren  tänkt  sig,  att  Teknologföreuingen  skulle 
företaga  någon  åtgärd  med  afseende  på  de  rika  initiativ  hans 
anförande  innehåller.  För  min  del  har  jag  icke  något  förslag 
i  den  vägen  utom  de  hänvisningar,  som  jag  tillåtit  mig  med 
afseende  på  de  på  mötets  program  redan  upptagna  frågorna 
om  Tekniska  Högskolans  utvidgning  och  om  samarbete  mellan 
de  tekniska  föreningarna.  Jag  skulle  emellertid  vara  inledaren 
tacksam,  om  han  ville  komma  till  Verkstadsföreningens  års¬ 
möte  och  hjälpa  oss  att  få  till  stånd  ett  nyttigt  samarbete 
inom  den  mekaniska  verkstadsindustrien.  Det  skulle  nog  kunna 
medföra  en  icke  oväsentlig  förbättring  i  industriens  ställning 
på  det  området  och  troligen  också  stämma  industriens  många 
medarbetare  till  bättre  samverkan  för  den  samhällsnyttiga  pro¬ 
duktionen  i  allmänhet. 

Till  sist  kan  jag  icke  underlåta  att  betona  livad  inledaren 
sade  om  betydelsen  af  den  enskildes  verksamhet  och  kapital¬ 
bildning.  »Arbete  och  sparsamhet  äro  och  förblifva  de  enda 
reela  grunderna  till  allt  välstånd.»  Man  törs  kanhända  icke 
tala  allt  för  mycket  om  sparsamhet,  då  man  är  i  Stockholm. 
Jag  skulle  annars  velat  fullfölja  tankegången  litet  längre.  För  till¬ 
fället  må  jag  nöja  mig  med  att  hänvisa  till  ett  tryckt  föredrag, 
som  jag  hållit  i  min  hemort  öfver  frågan:  »hvarmed  skola  vi 
höja  vår  konkurrenskraft?»  och  påpeka,  att  hur  vi  än  förena 
oss,  kan  det  hela  ändå  ej  bli  mer  än  summan  af  alla  sina 
delar.  Må  vi  därför  icke  heller  vänta  för  mycket  af  våra  sam¬ 
manslutningar.  Må  vi  icke  glömma  att  anstränga  oss  själfva 
hvar  för  sig  —  till  arbete  och  sparsamhet. 

Öfver ingeniör  Aug.  Decker:  I  inledningsföredragets  första 
afdelning,  som  handlar  om  industrien  och  tekniken,  framstäl¬ 
las  åtskilliga  anmärkningar  mot  teknikens  representanter,  och 
där  uttalas  vissa  önskemål  i  afseende  på  teknikernas  utbild¬ 
ning.  Detta  har  uppkallat  mig  att  säga  några  ord,  då  jag  i 
många  hänseenden  har  en  från  inledaren  afvikande  mening. 
Till  fullo  instämmer  jag  i  och  godtager  de  anmärkningar, 
som  riktas  mot  teknici.  Då  man  talar  om  teknici  här  i  lan¬ 
det,  sa  menar  man  i  allmänhet  dem,  som  representera  den 
högre  tekniken.  Jag  gör  en  skillnad  i  det  afseendet  och  an¬ 
ser  i  likhet  med  inledaren,  att  de  personer,  som  representera 
den  högre  tekniska  utbildningen,  icke  motsvara  industriens 
berättigade  fordringar.  Det  fattas  dem,  såsom  i  föredraget 
framhölls,  ekonomisk  utbildning,  det  brister  dem  också  i  andra 
stycken,  ja,  äfven  i  rent  teknisk  utbildning  enligt  mitt  för¬ 
menande.  Inledaren  säger  därom  bland  annat:  »Högeligen 
önskligt  vore,  att  de  tekniska  studierna  kunde  specialiseras 
och  därigenom  förkortas,  så  att  de  unga  krafterna  kunde  prak¬ 
tiskt  öfvas,  medan  receptiviteten  är  störst,  hvar  och  en  i  sitt 
fack.»  Jag  är  icke  riktigt  på  det  klara  med,  hur  man  skall 
tolka  detta  uttalande,  men  förmodar,  att  det  innebär  en  ön¬ 
skan  om  afkortuing  af  studietiden  och  på  samma  gång  en 
önskan  om,  att  teknici  må  förvärfva  en  större  del  af  sina  tek¬ 
niska  kunskaper,  än  de  i  närvarande  stund  göra,  direkt  i  in¬ 
dustriens  tjänst.  Detta  tror  jag  emellertid"  skulle  leda  till 
helt  andra  resultat  än  det,  som  jag  förmodar  inledaren  afsett. 

Den  moderna  tekniken  och  den  moderna  industrien 
äro  resultat  af  naturvetenskapernas  genombrott.  Den  nutida  in¬ 
dustrien  är  absolut  beroende  af  en  hög  teknik,  och  vi  ha  sett,  huru¬ 
som  länder,  hvilka  baserat  sin  industri  på  en  hög  teknik, 
fullständigt  ha  slagit  igenom  och  hota  att  öfverflygla  de  gamla 
industriländerna.  Jag  syftar  naturligtvis  närmast  på  Tyskland, 
och  jag  tror,  att  alla  äro  ense  om,  att  en  af  de  förnämsta 
orsakerna  till  den  tyska  industriens  framgång  är  just  den  bättre 
och  högre  tekniska  utbildningen  i  Tyskland/  Detta  utgör 
en  af  de  verksammaste  faktorerna  i  dess  täflan  med  England 
på  det  industriella  och  ekonomiska  området.  Vi  ha  också  bevittnat 
och  bevittna  dagligen,  hvilka  ansträngningar  göras  i  England  för 
att  råda  bot  på  de  svårigheter,  hvari  dess  industri  kommit.  Man 
offrar  stora  kapital,  och  man  gör  omfattande  utredningar,  hur  man 
bör  organisera  sig  för  att  vinna  bättre  resultat.  Amerika  har 
likaledes  på  många  områden  under  senare  årtionden  vidtagit 
storartade  anordningar  för  att  bibringa  sina  ingeniörer  högre 
teknisk  utbildning  än  förut.  Jag  vågar  därför  påstå,  att,  om 
ett  lands  industri  skall  bli  konkurrenskraftig  och  duglig  att 
bestå  i  den  stora  täfliDgskampen,  den  bör  vara  baserad  å  en 
högt  drifven  teknik.  En  tekniskt  vetenskaplig  grund  måste 
finnas  för  industrien.  Exempel  af  Tysklands  framgångar  be¬ 
visa  detta  till  full  evidens,  och  den,  som  följt  tidskriftslittera¬ 
turen,  skall  konstatera,  att  det  är  den  allmänna  uppfattnin¬ 
gen  i  de  stora  induslriidkaude  kulturländerna.  Min  tro  är, 
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att  denna  lag  gäller  lika  säkert  för  de  små  nationerna  och 
att  det  ieke  går  att  i  en  mera  afsides  belägen  vrå  af  världen 
föra  industrien  öfver  på  annan  basis.  Kommunikationsmedlen 
ha  reducerat  afstånden,  och  det  finnes  ingen  möjlighet  att  med 
några  konstgjorda  murar  hejda  konkurrensen.  Därför  måste 
industrien  ställa  höga  kraf  på  teknikens  representanter. 

En  annan  sida  af  saken  får  man  äfven  fästa  sig  vid. 
Man  hör  ibland  sägas,  att  låt  vara  att  industrien  förutsätter 
en  hög  teknik,  men  vi  ha  icke  råd  att  betala  någon  högre 
teknisk  utbildning  i  vårt  land,  utan  vi  få  söka  hämta  tekni¬ 
kens  resultat  utifrån.  Det  skulle  vara  bekvämt  och  äfven 
billigt,  om  det  vore  möjligt  att  på  det  sättet  i  längden  föra 
någon  modern  industri,  som  kunde  konkurrera  med  utlandets. 
Det  är  enligt  min  lifliga  öfvertygelse  emellertid  ingalunda 
fallet.  För  det  första  måste  man  komma  ihåg,  att,  om  vår 
industri  skall  lefva  därigenom,  att  vi  tillägna  oss  resultaten 
af  andra  länders  iuitiativarbete,  utredningsarbete  och  upp¬ 
finningar,  den  blir  ställd  i  andra  hand.  Vi  gå  icke  i  täten, 
och  vi  riskera,  att,  när  vi  öfvertaga  de  färdiga  arbetsresultaten 
för  att  tillämpa  dem,  de  redan  kastas  öfver  bord  på  andra  håll. 
Vår  industri  kan  på  så  sätt  aldrig  bli  en  första  klassens  industri. 

Det  finnes  för  öfrigt  ett  ideelt  moment  i  alla  sträfvan- 
den  här  i  världen.  Om  man  i  arbetet  känner  sig  underlägsen, 
så  föder  detta  icke  den  energi  och  kraft,  som  behöfs  för  att 
göra  ett  stort  arbete.  Om  teknici  skulle  arbeta  på  detta  sätt, 
kunde  de  komma  i  samma  olycksaliga  läge,  som  livarje  mindre 
kunnig  person,  som  skall  söka  använda  sig  af  en  framstående 
utredning,  nämligen  att  man  icke  förstår  utredningen.  En 
dåligt  utbildad  tekniker,  som  får  en  utmärkt  ingeuiörsbok  i 
handen,  kan  måhända  icke  använda  den.  Det  fordras,  att 
man  verkligen  känner  till  den  tekniska  vetenskapen,  för  att 
man  skall  kunna  tillgodogöra  sig  en  sådan  handbok.  Jag 
tror  med  andra  ord,  att  några  utsikter  för  att  drifva  en  modern 
industri  i  vårt  land  icke  förefinnas,  om  man  vill  spara  kost¬ 
naderna  för  en  hög  teknisk  utbildning.  Se  vi  på  framtiden  och 
fråga  oss,  om  det  är  sannolikt,  att  den  äflan,  som  nu  råder 
på  det  tekniska  området,  kommer  att  afstanna,  är  jag  bestämdt 
öfvertygad  om,  att  vi  måste  svara,  att  den  kommer  att  till¬ 
spetsa  sig  år  för  år,  och  detta  därför  att  det  växer  fram  öfver 
hela  världen  en  allmän  åtrå  efter  bättre  och  mera  raffinerade 
metoder  att  tillgodogöra  sig  naturtillgångarna,  och  därtill  for¬ 
dras  en  bättre  teknik.  Jag  vill  peka  på  Roosevelts  exempel. 
Han  har  väckt  den  amerikanska  nationens  uppmärksamhet 
på,  att  naturtillgångarna  i  Amerika  alls  icke  äro  så  stora  och 
outtömliga,  som  man  länge  trott,  och  att  den  rofdrift,  som 
där  förekommer,  icke  kan  fortsättas,  utan  att  nationen  löper 
fara  att  hejdas  i  sin  industriella  utveckling.  En  liknande  kän¬ 
sla  gör  sig  gällande  på  många  håll.  Vårt  land  har  stora  na¬ 
turliga  tillgångar  för  drifvande  af  industri,  men  vi  ha  en  gles 
befolkning.  Ännu  har  den  känslan  icke  här  förnummits,  men 
den  kommer  helt  säkert  att  växa  sig  stark  äfven  hos  oss,  och 
i  alla  händelser  är  det  nödvändigt,  om  vi  icke  vilja  bli  öfverflyg- 
lade,  att  vi  äro  med  och  utbilda  oss  i  första  ledet.  Vi  måste 
se  till,  att  vi  stå  i  nivå  med  de  stoi'a  kulturländernas  teknici 
i  förmåga  att  åstadkomma  tekniska  raffinemang.  Kvalitativt 
kan  vår  industri  stå  jämnsides  med  deras,  men  icke  kvantita¬ 
tivt,  därtill  är  vår  nation  för  liten. 

Min  åsikt  är  sålunda,  att  den  ärade  inledaren  icke  ställt 
nog  stora  anspråk  på  den  högre  teknikens  representanter,  för 
hvilka  normen  bör  vara  att  icke  stå  efter  utlandets  främsta 
teknici.  Jag  ansluter  mig  för  öfrigt  till  hans  uttalanden  an¬ 
gående  önskvärdheten  af  en  bättre  utbildning  i  många  fall, 
samt  att  ingeniörerna  icke  må  stanna  för  länge  på  ritkontoren. 
Men  främst  håller  jag  på,  att  den  tekniska  utbildningen  höjes. 
Därför  kräfves  tid,  och  någon  afprutning  af  studietiden  är  icke 
möjlig,  men  många  fel,  som  nu  vidlåda  teknikens  represen¬ 
tanter,  kunna  undanrödjas  genom  en  god  anordning  af  de 
tekniska  studierna.  Och  otn  vi  få  väl  utbildade  teknici,  hop¬ 
pas  jag  i  li,khet  med  inledaren  på  ett  intimt  samarbete  mellan 
industrien  och  tekniken.  Jag  förstår  detta  så,  att  industriens 
representanter  skolo  draga  större  nytta  af  dessa  bättre  utbil¬ 
dade  ingeniörer,  än  de  nu  kunna  göra. 

Kanslirådet  I.  L.  Tigerschiöld :  Inledaren  har  med  rätta 
framhållit,  att  Sveriges  jord  skulle  kunna  lämna  långt  rikare 
afkastniug,  0111  dess  brukare  besutte  mera  arbetsintensitet  och 
mera  arbetsskicklighet,  äfvensom  att  om  den  svenska  industriar¬ 
betaren  sutte  inne  med  lika  stor  arbetsintensitet  som  den  ameri¬ 
kanska  arbetaren,  den  svenska  industriarbetarens  ställning  skulle 
icke  blott  förbättras  till  likhet  med  deras  bröder  å  andra  sidan 
hafvet,  utan  den  svenska  industrien  vinna  ökad  bärkraft  och 
utbredning  På  samma  gång  har  inledaren  kunnat  vitsorda, 
att  våra  kroppsarbetare  i  många  afseenden  äro  bättre  än  många 
andra  länders  och  kanske  med  tiden  komma  och  öfverträffa 
andra  med  afseende  på  arbetsintensitet  och  arbetslust.  För 
detta  ändamål,  mina  herrar,  fodras  emellertid  —  och  det  är  detta 
jag  vill  betona  —  en  aunan  utbildning  för  ungdomen,  en 


annan  folkbildning  än  den,  som  står  massan  af  vårt  folk  ti 
huds;  en  förbättrad  folkbildning,  som  visserligen  icke  förbist 
den  formella  bildningen,  men  som  framför  allt  tar  mera  hänsyn  1 
nu  till  lifvets  praktiska  uppgifter.  Vi  äro  med  rätta  stolta  öfvi 
våra  naturtillgångar,  våra  malmberg,  våra  vattenfall,  våra  skog; 
och  icke  att  förglömma  den  svenska  jorden,  som  ger  mera  j 
mera  man  brukar  den.  Och  dock  ha  vi  ännu  rikare  tillgångar 
vårt  folkmaterial.  Det  är  detta  präktiga  folkmaterial,  den  ge 
manska  rasens  starkaste  och  stoltaste  stam,  som  vi  bättre  böi 
tillvarataga  och  förädla,  livarigenom  vi  också  bättre  skola  kunr 
blifva  i  stånd  att  tillvarataga  och  förädla  våra  naturtillgånga 
En  sådan  utbildning  för  det  blifvande  lefnadskallet  skap; 
större  lycka  och  kraft  hos  individen  och  därigenom  hos  nationei 
Denna  utbildning  skall  börja  redan  i  ungdomen  i  nya  ellt 
förbättrade  folkbildningsanstalter,  och  en  snar  omläggning  ,• 
principerna  för  hela  vårt  folkbildningsväsen  är  en  af  vårt  lam 
lifsfrågor.  Statens  ändamål  kräfver  ständigt  nya  utgifter,  ocl 
dem  vill  man  möta  med  nya  skatter,  nya  utländska  lån.  Afve 
om  skatterna  jämnare  fördelas  efter  förmågan,  så  blir  dock  de 
totala  skattebördan  alltjämt  större,  förlamande  näringarn, 
om  icke  folkets  produktiva  kraft  ökas.  Genom  en  sådan  öl 
ning  stiger  välmågan  och  därigenom  skatt eförmågan,  och  det' 
har  också  inledaren  med  styrka  betonat.  Ropet  på  en  fö 
bättrad  folkbildning  i  praktisk  riktning  till  förökande  af  folke 
produktiva  kraft  går  genom  tiden.  Folkskolans  män  ha  u 
talat  behofvet  af  en  sådan  reform,  representanter  för  jordbn 
ket  ha  hos  Kungl.  Maj:t  anhållit  om  ett  snart  geuomföram 
af  denna  reform,  och  Kungl.  Maj;t  har  nyligen  med  liflig  köns! 
af  frågans  stora  betydelse  i  början  af  detta  år  anmodat  seminari 
kommittén,  utvidgad  med  nya  ledamöter,  att  inkomma  med  fö 
slag  till  de  åtgärder,  som  i  anledning  af  denna  framställnin 
kunna  anses  erfoderliga.  Inom  riksdagen  som  vid  flera  föri 
gående  tillfällen  haft  sin  uppmärksamhet  riktad  på  denna  fråg; 
har  också  i  år  framkommit  en  motion,  som  ledt  till  ett  enhällig 
utlåtande  från  ett  af  riksdagens  utskott. 

Inför  denna  representativa  församling  har  jag  velat  fäst 
uppmärksamheten  vid  detta  reformkraf,  som  har  den  störsi 
betydelse  för  näringarna  och  icke  minst  för  industrien.  Jort 
brukets  män  ha  redan  anslutit  sig  härtill.  Såsom  själf  på  e 
gång  industriman  och  jordbrukare  är  jag  förvissad,  att  äfve 
industriens  mån  vilja  göra  detta.  Huru  reformen  skall  genou 
föras  blir  kommitténs  sak  att  utreda.  Men  ett  är  klart,  och  d< 
är  själfva  syftet.  Genom  en  öfverlagd  och  utsträckt  folkunde 
visning  gör  man  ungdomen,  både  den  manliga  och  kvinnlig 
icke  blott  bättre  skickad  för  det  blifvande  lefnadskallet  uta 
skänker  den  också  på  samma  gång  den  rikare  allmänna  mer 
borgerliga  bildning,  som  gör  folket  mera  förtroget  med  san 
hället.  Äfven  den  allmänna  rösträtten  betingar  denna  refori; 
Här  gäller  icke  endast  att  utbilda  föregångsmän  och  arbetsl 
dare,  utan  framför  allt  att  bättre  för  lifvets  uppgifter  utrus 
mannen  i  ledet  af  den  stora  folkhären.  Detta  är  ingen  part 
sak  eller  klassak.  Det  är  en  hela  nationens  angelägenbe 
Det  försiggår  en  ekonomisk  täflingskamp  mellan  nationen 
icke  mindre  förödande  än  kriget.  Vi  ha  ökat  vår  värnplii 
för  att  hindra  eller  möta  kriget,  det  gäller  nu  att  genoin  é 
förbättrad  folkbildning  äfven  öka  vår  värnkraft  i  den  ek« 
nomiska  striden.  Djus  öfver  landet  och  därigenom  ny  kraft  i 
nationen ! 

Direktör  S.  Edström:  Jag  har  begärt  ordet  i  egenskap 
industriidkare  för  att  till  disponent  Ljungberg  framföra  mi 
tack  för  den  tablå  rörande  industrien,  som  han  framlagt.  Afvei 
ledes  ber  jag  att  få  tacka  för  hans  manande  ord  till  industriel 
män  att  på  allt  sätt  genom  arbetsamhet  och  sparsainhet  fö’ 
vår  svenska  industri  framåt. 

Det  var  en  hel  del  saker  i  inledarens  föredrag,  som  jaj 
skulle  velat  bemöta  eller  belysa  från  något  andra  svupunkte 
Men  då  tiden  är  knapp,  och  ordföranden  manat  oss  vara  kor 
fattade,  skall  jag  här  endast  uppehålla  mig  vid  en  punkt,  01 
den  rör  industriens  förhållande  till  pressen.  Jag  skall  be  a 
få  taga  pressen  i  försvar  för  att  den  vid  flera  tillfällen  frar 
hållit  idrottens  betydelse.  Det  må  visserligen  vara  sant,  a 
den  där  vallonsmeden,  som  disponent  Ljungberg  talade  01 
var  en  mycket  duktig  karl  på  sitt  håll.  Men  marathonlöpare 
var  Sveriges  representant  inför  andra  nationer,  då  han  denc 
i  de  stora  täflingarna.  Tidningarna  innehålla  artiklar  om  kom 
litteratur,  musik  och  andra  ämnen  afsedda  för  vår  intellektuel 
utbildning  och  vår  förströelse  på  lediga  stuftder,  och  da  a| 
de  också  i  sin  goda  rätt,  när  de  redogöra  för  vårt  idrotts 
Att  idrotten  varit  oss  till  stor  nytta  torde  icke  kunna  bestrida 
Vi  behöfva  alltför  väl  idrotten  för  att  stärka  vårt  folks  fysis 
kraft.  Ej  minst  behöfver  industriens  män  idrotten,  ty  hätt 
förströelse  för  våra  arbetare  torde  vara  svårt  att  uppleta, 
idrottens  område  står  vår  lilla  nation  bland  världens  främst 
och  jag  erinrar  om,  huru  våra  idrottsmän  under  olycksar 
1905  vid  täflingarna  i  Athéu  visade,  att  än  fanns  mannakra 
i  gamla  Sverige. 
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Afsikte»  med  disp.  Ljungbergs  föredrag  torde  vara  att 
fram  tanken  på  en  industriidkareförening,  men  jag  tror  icke, 
t  här  är  rätt  forum  att  få  ett  dylikt  förslag  framåt.  Då  jag 
aellertid  tillfullo  gillar  tanken  och  gärna  skulle  se,  att  den 
art  förverkligades,  vill  jag  härmed  vördsamt  hemställa  till 
spouent  Ljungberg,  om  han  ej,  då  så  många  industriidkare 
funnit  sig  vid  detta  möte,  skulle  vilja  inbjuda  dem  till  ett 
ivat  sammanträde,  vid  livilket  en  interimistisk  kommitté  kunde 
Isättas,  som  förde  frågan  fram  till  lösning.  Om  en  dylik 
rening  komme  till  stånd,  tror  jag,  att  den  kraftigt  komme 
t  bidraga  till,  att  vi  äfven  på  industriens  område  komma  att 
i  bland  de  främsta  nationerna. 

Yrkesinspektör  K.  J.  Larsson ;  Det  är  flere  talare,  som  vid- 
rt  frågan  om  arbetskapacitet  eller  arbetsintensitet.  Jag  skall 
att  få  framlägga  några  siffror,  som  kanske  kunna  vara  af 
tresse  såväl  för  teknikens  som  industriens  män  —  inledaren 
iljer  ju  skarpt  mellan  dessa  två.  Nu  säger  ingeniör  Billberg, 
i  de  officiella  statistiska  siffrorna  icke  äro  vidare  tillför  litliga 
grund  af  dubbelföringarna  i  det  ämbetsverk,  där  dessa  siffror 
mmanföras.  Detta  är  sant,  om  det  gäller  ett  visst  år  och 
1  man  särskiljer  olika  industriers  kapacitat  ifrån  hvarandra, 
en  om  man  tar  slutsiffrorna  år  från  år,  så  har  jag  mig  bekant, 

.  man  kan  utgå  från  förutsättningen,  att  siffrorna  äro  fullt 
nförbara.  Det  är  nämligen  nära  nog  samma  dubbelföringar 
efter  år. 

Af  dessa  siffror,  lämnade  af  yrkesidkare,  framgår  att  till- 
rkningsvärdet  i  kronor  var  per  arbetare  under  nedanstående 
:  1896  3422,  1897  3558,  1898  3613,  1899  3687,  1900  3  94r, 
01  3909,  1902  4002,  1903  4116,  1904  4249,  1905  4291, 

06  4  639.  Detta  är  tillverkningsvärdet  per  arbetare  räknadt. 

Om  jag  då  vill  undersöka  tillverkningsvärdet  per  arbetare 
h  hästkraft  —  det  är  naturligtvis  icke  arbetarnes  prestationer, 
in  man  ensamt  här  måste  taga  hänsyn  till,  utan  man  måste 
/en  räkna  med  den  hjälpkraft,  som  finnes  —  finner  man, 

.  den  använda  motorkraften  i  förhållande  till  hvarje  arbetare 
gjorts  i  hästkrafter:  1896  1,3,  1897  1,2,  1898  1,2,  1899  1,2, 
00  1,3,  1901  1,5,  1902  1,6,  1903  1,7,  1904  1,76,  1905  1,83,  1906 
o.  Sålunda  har  under  denna  elfvaårsperiod  motorkraften 
r  arbetare  räknadt  ökats  med  60  %.  Tillverkuingsvärdet  i 
onor  per  arbetare  och  hästkraft  ställer  sig  sålunda:  1896  2851, 
97  2965,  1898  3010,  1899  3072,  1900  3031,  1901  2606,  1902 
;oi,  1903  2421,  1904  2414,  1905  2343,  1906  2441.  Man 
ner  häraf  att  samtidigt  som  motorkraften  per  arbetare  ökats, 
r  tillverkningsvärdet  per  arbetare  och  hästkraft  till  att  börja 
•d  minskats.  Men  under  sista  åren,  då  arbetarestammen 
nnit  vänja  sig  vid  den  ökade  motorkraften  har  tillverknings- 
rdet  också  stigit  så,  att  under  sista  året  tillverkningsvärdet 
r  arbetare  och  hästkraft  ökats  med  6  %. 

Detta  är  siffror,  som  jag  tror  äro  af  värde  för  den,  som 
rkligen  vill  studera  frågan.  Till  ytterligare'  belysning  af 
ana  fråga  skall  jag  be  att  få  åberopa  hvad  herr  statsrådet 
3  chefen  för  landtförsvarsdepartementet  i  fredags  åtta  dagar 
lan  anförde  i  Riksdagens  Andra  Kammare.  Han  nämnde, 
vid  gevärsfaktoriet  i  Eskilstuna  år  1907  tillverkats  25  000 
h  under  1908  20000  eldhandvapen  med  en  arbetsstyrka, 
u,  från  att  år  1907  har  varit  485,  under  1908  nedgått  till 
/.  Antalet  tillverkade  eldhandvapen  under  1908  visar  sålunda 
obetydlig  ökning  af  tillverkade  vapen  per  år  och  arbetare 
>t  det  förutvarande  antalet.  Men  då  samtidigt  arbetstiden 
de  nedsatts  med  20  %,  kommer  man  till  det  resultatet  att 
)etarnes  arbetsintensitet  under  arbetstiden  ökats  med  samma 
)cent.  Naturligtvis  är  detta  beroende  såväl  på  maskinella 
ordningar  och  arbetsledningar  som  på  arbetarne. 

Beträffande  de  prisuppgifter,  som  inledaren  åberopat, 
ilka  skulle  visa  huru  teknikern  står  efter  sin  tid,  så  skall 
som  gammal  konstruktör  be  att  få  göra  ännu  eu  erinran 
jag  uppfattade  icke  om  ingeniör  Decker  gjort  detsamma 
ut.  Prisuppgifterna  till  kunderna  äro  nämligen  beroende 
e  endast  af  konstruktörens  beräkningar  utan  äfven  af  dispo- 
atens  tilläggsberäkningar,  och  därför  kan  man  icke  skylla 
ertsiffrorna  eubart  på  teknikern. 

Med  hänsyn  till  de  olika  meningarna,  som  förefinnas 
ande  orsakerna  till  missförhållandena  inom  industrien,  vill 
'  iustämma  däruti,  att  teknikens  män  och  industriens  män 
ra  kunna  vara  tämligen  ense  om  att  aktiejobbet,  såsom  det 
ugetistädes  bedrifvits,  varit  mera  till  skada  för  industrien  än 
eket  annat,  som  här  blifvit  nämndt. 

Disponent  E.  J.  Ljungberg :  Mina  herrar!  Den  förste  talaren 
rmast  efter  mig,  som  lämnade  den  utmärkta  utredningen  om 
gshandteringen  syntes  anse,  att  jag  skulle  ha  förbisett  svårig- 
ten  att  framställa  jämförande  sumariska  siffror.  Men  jag  har 
e  gjort  mig  skyldig  till  något  sådant  förbiseende.  Det  är 
deles  gifvet,  att  i  vårt  land  tillverkas  i  mycket  stor  omfatt- 
'8  uiellanprodukter.  Tänka  \i  på  järntillverkningen,  så  ha 
järnmalm,  anrikad  malm,  tackjärn  och  smältstycken  m.  m. 


såsom  mellanprodukter.  Beräknar  man  nu  inkomstprocenteu 
på  slutprodukten,  ja,  då  blir  sannolikt  resultatet  dessa  angifna 
17  %,  men  vid  en  jämförelse  i  stort  går  det  icke  för  sig  att 
använda  en  sådan  metod,  ty  då  blir  jämförelsen  mera  haltande 
än  om  man  går  så  tillväga,  som  jag  tillåtit  mig  göra.  Vi  kunna 
tänka  på  de  olika  industriella  verk,  som  tillverka  mellaupro- 
dukter:  tackjärn,  göten,  smältjäru,  hvilka  måste  hafva  sin  för¬ 
tjänst,  till  ränta  på  anläggnings-  och  rörelsekapital  och  till  sin 
beskattning.  Samma  är  förhållandet  med  andra  industrier,  som 
importera  råmaterial  ‘  för  sina  behof  i  form  af  halffabrikat. 
Textilindustrien  t.  ex.  importerar  en  stor  del  halffabrikat.  Vi 
behöfva  endast  tänka  på  livad  bomullen  betyder  för  textilindu¬ 
strien  —  bomull  i  form  af  garn,  färgad  och  ofärgad  bom- 
mulsväf  och  slutligen  dess  bearbetning  till  kläder.  I  sådana 
fall  skulle  man  i  enlighet  med  den  gjorda  kalkylen  säga:  af 
dessa  siffror  tar  jag  för  beräkning  af  vinsten  endast  den  som 
representerar  de  färdiga  klädernas  värde.  Spinnerier,  färgerier 
och  väfverier  skulle  ej  hågkommas  med  någon  vinst.  Söm¬ 
merskor  och  skräddare  skulle  då  komma  till  en  mycket  hög 
vinstsiffra.  Talaren  sade,  att  det  var  svårt  att  erhålla  exakta 
siffror,  och  det  erkänner  jag.  Om  man  t.  ex.  inom  järnindu¬ 
strien  skulle  hålla  sig  till  de  förädlade  slutprodukterna,  exem¬ 
pelvis  nålar  och  stålpennor  och  dylikt  och  icke  toge  med  vins¬ 
sten  på  mellanfabrikaten,  skulle  detta  vara  synnerligen  olämp¬ 
ligt. 

Beträffande  den  tekniska  utbildningen,  hvarom  en  före¬ 
gående  talare  anfört  mycket  af  intresse,  erkänner  jag  mycket 
gärna,  att  högre  teknisk  utbildning  måste  finnas  inom  landet. 
Men  jag  vill  framhålla,  att  man  icke  bör  använda  alltför 
mycken  tid  för  den  rent  teoretiska  utbildningen.  Våra  teknici 
måste  tidigt  komma  i  verksamhet  och  inledas  på  en  sådan  väg, 
att  de  göra  största  möjliga  nytta  för  samhället.  Jag  vill  icke 
säga,  att  man  skall  minska  den  tekniska  utbildningen  i  vårt 
land,  visst  icke.  Jag  vill,  att  den  skall  bli  den  högsta  möjliga. 
Men  jag  tänker  mig  en  högt  utbidad  ingeniör  som  studerat 
den  vanliga  vägen,  gått  upp  i  studentexamen,  varit  ute  vid 
någon  fabrik  ett  halfår  utan  att  egentligen  ha  arbetat  där  och 
sedan  vid  några  och  tjugu  år  börjat  ägna  sig  praktiskt  åt  järn¬ 
handteringen.  En  sådan  tekniker  är  icke  fullt  förtrogen  med 
verkstadsarbetet,  han  reder  sig  icke  endast  med  sina  studier, 
han  måste  äga  praktisk  blick.  Jag  träffade  för  många  år  sedan 
en  högt  utbildad  tekniker,  som  icke  på  fjma  dagar  varit  i  si  11 
verkstad  utan  öfvergifvit  den.  Jag  frågade  honom,  hvarför 
han  öfvergaf  verkstaden,  ehuru  där  gick  mycket  illa.  Han 
sade:  det  går  illa,  men  jag  har  arbetat  natt  och  dag.  Denne 
man,  en  hedersman,  hade  i  flera  dygn  studerat  i  sina  böcker, 
tidningar  och  tidskrifter,  men  det  räddade  icke  situationen. 
Han  saknade  den  praktiska  blicken,  han  var  ej  fullt  hemma  i 
sin  verkstad,  och  därför  miste  han  sin  plats. 

Jag  har  tillräckligt  många  gånger  i  mitt  inledande  före¬ 
drag  yttrat,  att  tekniken  och  industrien  måste  vara  tvillingar 
i  arbetet.  Den  ene  reder  sig  icke  utan  den  andre.  Den  tek¬ 
niska  vetenskapen  måste  omsättas  genom  industrien,  men  å 
andra  sidan  reder  sig  icke  industrien  utan  tekniken.  Jag  upp¬ 
repar  ännu  en  gång:  spara  på  undervisningen  i  alla  skolor, 
koncentrera  den  och  led  den  så,  att  undervisningen  blir  djup, 
lefvande  och  därigenom  praktisk,  icke  så  vetenskaplig,  att  den, 
som  erhåller  kunskaperna,  icke  kan  använda  dem.  Kan  veten¬ 
skapen  icke  användas,  så  blir  den  likt  ett  vapen,  som  man  icke 
kan  fäkta  med.  Vi  måste  lära  de  unga  att  riktigt  använda  sin 
kraft  att  ta’  sig  fram  i  världen,  ungefär  på  samma  sätt  som  fåg¬ 
larna  lära  sina  ungar  att  flyga.  Industrien  begår  ett  misstag, 
om  den  icke  öppnar  sina  verkstäder  till  praktiskt  arbete  för  de 
unga.  Men  sådant  arbete  har  icke  varit  modernt,  icke  fint 
nog  förrän  på  sista  tiden.  Jag  håller  styft  på  en  hög  teknisk 
bildning,  men  den  skall  gå  på  djupet,  icke  på  bredden. 

Ingeniör  S.  Liibcck  har  efter  mötet  anhållit  att  få  till 

o 

diskussionsprotokollet  foga  följande  yttrande: 

En  industriens  medarbetare,  som  ej  omnämndes,  är  vatten¬ 
kraften ,  men  föredraganden  har  i  handling  visat  sig  uppskatta 
dess  betydelse  för  industrien.  Vattenfallspolitiken  är  omstridd, 
dock  icke  så  mycket  bland  dem,  som  hafva  praktisk  beröring 
med  frågorna.  Den  teoretiskt-sociala  politiken  florerar  desto 
mer. 

Som  motvikt  mot  teoretiserandet  måste  sättas  upplys¬ 
ningsverksamhet  rörande  betingelserna  för  industriens  trefnad, 
det  må  gälla  vattenkraftsfrågor  eller  annat.  Industrien  är 
numera  en  erkändt  alltför  viktig  faktor  i  landets  ekonomiska 
utveckling,  för  att  dess  intressen  skola  få  prisgifvas  åt  parti¬ 
politik.  Norge  är  därvidlag  ett  varnande  exempel. 

Se,  hur  väl  landtmannaintressena  äro  tillvaratagna  i  vår 
riksdag.  Disp.  Ljungberg  har  pekat  på  proportionalismen 
mellan  landtbrukets  och  industriens  betydelse  för  landets  eko¬ 
nomi;  industrien  må  se  till,  att  den  nya  proportionella  rätt¬ 
visan  icke  blir  blind  för  detta  förhållande.  Icke  minst  af  detta 
skäl  är  inledarens  tanke  på  industriell  sammanslutning  lycklig, 
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Ingen  trust,  för  all  del,  utan  just  en  »förening  för  samhällelig 
produktion»,  men  denna  förening  skall  helt  visst  också  kunna 
med  framgång  sakligt  häfda,  att  de  praktiskt-industriella  frå¬ 
gorna  måste  hållas  utanför  partistriderua.  Nu  finnes  visser¬ 
ligen  sammanslutning,  men  arbetsgifvareförbunden  och  de  olika 
industriernas  facksammauslutningar  liafva  sina  speciella  syften. 


Med  allmän  samverkan  kan  industrien  snabbare  och  bättre 
skaffa  sig  gehör,  icke  blott  genom  en  representant  vid  råds 
bordet,  utan  äfven  i  Riksdagen.  Alltså:  den  samlade  industrin 
mdste  se  till ,  att  Sveriges  Riksdag  också  blir  en  praktisk  medarbetar < 
i  var  nationalekonomi. 

Forts. 


FÖRBÄTTRAD  FARLED  MELLAN  VÄNERN  OCH  KATTEGAT. 

Af  löjtnant  F‘  H.  Hillman. 


III.  Hvad  kräfver  behofvet? 

Bör  en  förbättrad  farled  Vänern — Kattegat  under 
den  närmaste  tiden  anläggas? 

Sjöfarten  på  Trollhätte  kanal  har  under  senare  tider 
utvecklats  därhän,  att  det  tidtals  uppstått  en  betydande 
trängsel  framför  slussarna  vid  Trollhättan  med  däraf  föran¬ 
ledd  stockning  i  trafiken. 

Af  Trollhättestyrelsen  verkställd  utredning  angående 
trafikförhållandena  å  kanalen  har  äfven  gifvit  vid  handen, 
att  den  nuvarande  farleden  icke  bekvämligen  kan  till¬ 
godose  en  afsevärdt  större  trafik  än  den  under  åren  1906 
och  1907  iakttagna. 

Det  förnämsta  hindret  för  en  ökad  trafikförmåga  med 
nuvarande  mått  på  kanalen  utgör  den  s.  k.  bergkanalen  och 
slusstrapporna  vid  Trollhättan,  hvilka  approximativt  beräk¬ 
nats  kunna  utan  olägenhet  genomsläppa  omkring  80  fartyg 
om  dagen. 

Under  åren  1903 — 1905  har  högsta  fartygsantalet 
nått  denna  framdeducerade  gräns,  och  under  åren  1906 
och  1907  har  gränsen  till  och  med  öfverskridits,  i  det 
att  maximiantalet  fartyg  för  dygn  då  uppgick  till  93 
resp.  86. 

Uti  de  i  ärendet  afgifna  talrika  yttranden  vitsordas 
äfven  enstämmigt  nödvändigheten  af,  att  åtgärder  för  en 
förbättring  af  vattenförbindelsen  mellan  Vänern  och  hafvet 
snarast  möjligt  vidtagas,  därest  icke  den  merkantila  och 
industriella  utvecklingen  inom  Vänerns  vidsträckta  uppland 
skall  helt  och  hållet  hämmas  och  trafiken  därifrån  nödgas 
öfvergifva  den  för  dess  natur  lämpliga  vattenvägen  och 
söka  sig  andra,  men  dyrbarare  banor. 

Sedan  järnvägar  började  anläggas  i  vårt  land,  har 
man  pa  déssa  nedlagt  inemot  en  milliard  kronor,  under 
det  föga  gjorts  för  anordnande  af  nya  vattenvägar  eller 
ens  förbättring  af  de  redan  befintliga,  oaktadt  man  allt 
mera  lärt  sig  inse,  att  vattenvägarna  allt  fortfarande  hafva 
en  viktig  uppgift  att  fylla,  och  att  de  äro  ett  nödvändigt 
komplement  till  järnvägarna. 

Det  torde  därför  äfven  få  anses  vara  en  statens  oafvis- 
liga  skyldighet  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  ordna  denna 
farled,  som  redan  nu  äger  större  betydelse  än  någon 
annan  kommunikationsled  i  landet,  och  hvilken  tjänar 
såsom  regulator  på  transportkostnaderna  för  en  stor  del 
af  mellersta  Sverige,  så  att  densamma  motsvarar  icke  blott 
det  nuvarande  utan  äfven  det  framtida  trafikbehofvet,  för 
så  vidt  detsamma  nu  kan  för  en  längre  tid  förutses. 

Huru  bör  en  bättre  segelled  mellan  Vänern  och 
hafvet  lämpligast  anordnas? 

Medan  sålunda  rörande  behofvet  af  en  förbättrad 
segelled  mellan  Vänern  och  Kattegat  endast  kan  råda  en 
uppfattning,  hafva  meningarna  däremot  varit  dess  mera 
delade  i  fraga  om  det  sätt,  på  hvilket  den  bättre  vatten¬ 
förbindelsen  lämpligen  bör  anordnas. 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

Kanalens  sträckning. 

Hvad  då  först  vidkommer  kanalens  hufvudsträckning, 
föreligga,  såsom  nämnts,  två  särskilda  förslag,  dels  Troll- 
hättestyrelsens  att  ombygga  Trollhätte  kanal,  dels  ock 
Vattenbyggnadsbyråns  att  anlägga  en  helt  ny  kanal  mellan 
Vänern  och  Uddevalla. 

För  de  efter  samma  grunder  utarbetade  och  därför 
fullt  jämförbara  alternativen  hafva  kostnaderna  beräknats 
till  följande  belopp  i  millioner  kronor: 


Kanalalternativ. 

Trollhätteleden. 

Uddevallaleden. 

Öfverhöjd 

kanal. 

Nivåkanal. 

Enkelled. 

4 

meters  seglationsdjup 

22,28 

2  7 ,94 

38U9 

5 

»  » 

32>2  3 

37,o6 

46,29 

6 

»  » 

47,14 

43,70 

60,07 

7 

*  » 

68,40 

55,93 

76,16 

9 

»  » 

— 

89,00 

I23,5<> 

Dnbbelled. 

3 

meters  seglationsdjup 

16,58 

25,96 

34,03 

4 

»  * 

22,81 

3U76 

39,66 

Af  denna  sammanställning  framgår  med  tydlighet, 
att  redan  ur  kostnadssynpunkt  det  först  vid  6  meters 
seglationsdjup  eller  därutöfver  kan  blifva  fråga  om  att 
öfvergifva  den  nuvarande  kanalsträckningen  mellan  Väners¬ 
borg  och  Göteborg  samt  förlägga  kanalens  slutpunkt  vill 
Uddevalla. 

En  6  meters  kanal  till  Uddevalla  skulle  visserligen, 
om  den  utfördes  såsom  öfverhöjd,  d.  v.  s.  delvis  högre 
än  Vänern  liggande  kanal,  blifva  3  440  000  kronor  billi¬ 
gare  än  en  lika  djup  Trollhätte  kanal,  men  härvid  är  att 
märka,  att  driftkostnaderna  vid  en  sådan  öfverhöjd  kanal, 
till  hvilken  erforderligt  slussningsvatten  måste  uppfordras 
medelst  pumpar,  äro  större  än  vid  en  från  Vänerns  nivå 
direkt  utgående  kanal  efter  Göta  älf,  till  hvilken  sluss- 
ningsvattnet  utan  några  ömtåligare  anordningar  tages  direkt 
från  nämnda  sjö. 

Dessa  den  öfverhöjda  kanalens  brister  i  trafikhän¬ 
seende  jämte  den  omständigheten,  att  en  kanal  till  Udde¬ 
valla  skulle  förflytta  rörelsen  från  staden  Göteborg  med 
sin  utvecklade  handel  samt  det  stora  industrisamhället 
Trollhättan, där  staten  redan  har  så  stora  intressen,  torde 
helt  visst  utgöra  tillräckliga  skäl  att  trots  den  något  mindre 
anläggningskostnaden  förkasta  Uddevallaleden  äfven  vid 
6  meters  seglationsdjup. 

Rörande  valet  af  hufvudsträckning  torde  således  för 
farleder  af  hittills  på  allvar  ifrågasatt  djup  någon  tvekan 
numera  icke  kunna  råda. 

Farledens  lämpligas/e  mått. 

Genom  de  i  Trollhättestyrelsens  utlåtande  angifna 
beräkningarna  af  trafikförmågan  hos  farleder  af  olika  djup 
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har  konstaterats  det  lätt  insedda  förhållandet,  att  Iratis- 
fiorljormägan  ej  har  något  inflytande  på.  valet  af  farledsdjup, 
endast  man  från  början  gifver  farleden  lämpliga  dimen¬ 
sioner  i  öfrigt  samt  håller  utväg  öppen  för  framtida  ut¬ 
vidgningar. 

Farledens  lämpligaste  djup  bestämmes  därför  af  andra 
förhållanden,  nämligen  dels  naturligtvis  kanalföretagets 
ekonomi  och  dels  hänsynen  till  för  trafikanterna  billigaste 
3ch  ändamålsenligaste  befraktning. 

Bibehållande  af  den  nuvarande  farledens  mått. 

Kanalfiottans  ångfartygsbefälhafvaresällskap  har  vid  i 
ir  hållet  sammanträde  uttalat  sig  emot  en  fördjupning  af 
1’rollhätte  kanal,  hvilken  med  hänsyn  till  därmed  förenade 
costnader  skulle  mera  skada  än  gagna.  Såsom  fullt  ut 
illräckligt  för  den  ökade  trafiken  förordar  sällskapet  i  det 
stället  att  endast  göra  slussarna  dubbla  men  med  samma 
nått  som  för  närvarande. 

En  dylik  lösning  af  farledsfrågan  har  dock  lyckligtvis 
illdeles  afvisats  af  såväl  Trollhättestyrelsen  som  kanal- 
kommissionen. 

Ett  bibehållande  af  den  nuvarande  kanalens  alltför 
otillräckliga  mått,  som  endast  tillåta  användandet  af  små 
artyg  med  en  lastförmåga  af  högst  omkring  300  ton  med 
läraf  följande  för  trafikanterna  betungande  frakter  och 
mikostnader,  kan  tydligtvis  icke  vara  nationalekonomiskt 
-iktigt  och  lärer  ej  heller  ifrågasättas  af  dem,  som  önska 
;n  verklig  utveckling  af  sjötrafiken  på  Vänern. 

Vidare  har  sällskapet  uttalat  den  farhågan,  att  en 
itörre  kanal,  som  läte  exempelvis  1200  å  1500  tons 
3åtar  passera,  skulle  lägga  trafiken  i  afsevärd,  om  ej  i 
dlra  största  mån  i  händerna  på  utländska  rederier,  som 
ätt  kunde  skicka  sina,  för  en  sådan  trafik  mera  afsedda 
)åtar  direkt  upp  till  Vänerns  hamnar  och  där  hämta  det 
?ods,  som  sedan  i  utländska  hamnar  skulle  distribueras 
ill  olika  länder. 

Detta  är  samma  skäl,  som  på  sin  tid  under  debatten 
)m  Bohuslänsbanans  bro  öfver  Göta  älf  förmådde  en  riks¬ 
dagsman  i  andra  kammaren  att  i  egenskap  af  sjöfarande 
»protestera»  mot,  att  stora  ångare  släpptes  upp  i  Vänern 
ill  säker  ruin  för  de  inhemska  sjöfarande,  som  nu  hafva 
;in  utkomst  af  trafiken  på  denna  farled. 

Då  järnvägar  först  började  anläggas  i  landet,  var  det 
m  icke  ovanlig  företeelse,  att  städernas  handlande  pro- 
:esterade  mot,  att  de  nya  kommunikationslederna  finge 
direkt  beröra  städerna,  under  förmenande  att  allmänheten 
då  skulle  göra  sina  inköp  direkt  från  de  ännu  större 
platserna.  Erfarenheten  har  emellertid  till  fullo  jäfvat  dessa 
då  uttalade  farhågor,  och  domen  har  flerstädes  blifvit 
hård  öfver  den  lokalpolitik,  som  då  drefs. 

Skulle  man  nu  ordna  kanalen  i  öfverensstämmelse 
med  ångfartygsbefälhafvaresällskapets  kortsynta  och  ut- 
vecklingsfientliga  önskningar,  komme  vår  tid  förvisso  äfven 
att  adraga  sig  ett  berättigadt  klander  af  våra  efterkommande. 

Kanalkommissionen  har  icke  heller  kunnat  tillmäta 
sällskapets  betänkligheter  någon  betydelse,  utan  uttalat, 
att  de  svenska  rederierna  helt  visst  komme  att  liksom  förut 
behärska  denna  led  och  så  småningom  insätta  speciellt 
lör  densamma  lämpade  fartyg. 

Alla  tankar  på  att,  då  trafiken  vuxit  till  sin  nuva¬ 
rande  höjd,  nedlägga  afsevärda  penningebelopp  på  en 
törbättring  af  kanalen  med  bibehållande  af  nuvarande 
mått,  hvilket  utgör  en  åtgärd  endast  till  hälften,  som  blott 


för  några  få  år  skulle  tillfredsställa  utvecklingens  kraf, 
torde  sålunda,  få  anses  fullkomligt  uteslutna. 

Till  bedömande  återstå  sålunda  endast  förslagen  att 
anordna  en  ny  farled  med  tidsenliga  mått. 

Tnlandskanal  eller  haf skanal. 

Då  väg  och  vattenbyggnadsstyrelsen  på  sin  tid  fram¬ 
lade  sitt  förslag  till  förbättring  af  den  nuvarande  segelle¬ 
den,  betecknades  detta  ganska  allmänt  och  äfven  från  sakkun¬ 
nigt  håll  såsom  något  för  våra  förhållanden  alltför  storartadt. 

Särskildt  skarpt  var  det  bedömande  öfverste  Hansen 
ägnade  förslaget  uti  det  af  dåvarande  direktionen  förNyaTroll- 
hätte  kanalbolag  afgifna,  förut  omnämnda  yttrandet  år  1903. 

Öfverste  Hansen,  som  väl  närmast  torde  ägt  en  in¬ 
gående  kännedom  om  Trollhätte  kanal  och  dess  trafik, 
uttalade  utan  tvekan,  att  den  nya  farledens  djup  icke  borde 
bestämmas  till  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  för¬ 
ordade  6  meter,  utan  endera  bibehållas  vid  3  meter  eller 
åtminstone  icke  tagas  större  än  4  meter. 

Kanalleden  borde  nämligen  icke  inrättas  för  större 
fartyg,  än  som  bekväm  ligen  kunde  framföras  på  Vänern 
och  dess  tillbringare,  icke  för  »mellanting» ,  som  äro  för 
små  att  upptaga  täflan,  då  det  gäller  transmarin  fart,  men 
för  stora  att  utan  olägenhet  framföras  i  slussar,  kanaler 
och  inlandshamnar.  För  verklig  transmarin  skeppsfart,  som 
skall  hafva  utsikt  att  med  framgång  upptaga  täflan,  for¬ 
drades  nämligen  i  våra  tider  långt  större  djup  än  6  meter. 

Den  väntade  utvecklingen  af  trafiken  å  kanalen  vore 
af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  för  högt  uppskattad, 
medan  däremot  6-meterskanalens  trafikförmåga  blefve  större, 
än  beräknats,  allt  omständigheter,  som  talade  för  att  välja 
ett  mindre  djup  på  den  nya  farleden. 

Därjämte  hänvisades  till  utlandets  inlandsfarleder, 
hvilka  alla  äro  afsedda  för  ett  mindre  djupgående,  i  hvilket 
sammanhang  äfven  erinrats  därom,  att  den  tyska  »Grossschif- 
fartsweg»,  den  i  Tyskland  fastställda  större  typen  för  inlands- 
vattenvägar,  endast  har  3,0  meters  vattendjup  på  trösklarna. 

I  samband  med  frågan  om  byggande  af  ny  sluss 
mellan  Mälaren  och  Saltsjön  betecknade  äfven  professor 
J.  G.  Richert  år  1904  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens 
förslag  såsom  mindre  lämpligt,  alldenstund  det  afsåge 
mindre  att  bilda  det  första  steget  till  en  välbehöflig  för¬ 
bättring  af  våra  inre  vattenvägar  än  att  skapa  en  yttre 
vattenväg,  en  »hafskanal»,  upp  till  Vänern. 

Samtidigt  med  ett  stegradt  allmänt  intresse  för  en 
tidsenlig  utveckling  af  våra  vattenvägar  har  emellertid  un¬ 
der  de  allra  senaste  åren  äfven  inom  de  sakkunniges  krets 
uppfattningen  i  fråga  om  lämpligaste  sättet  för  farledens 
tidsenliga  ordnande  märkbart  ändrats. 

Ett  närmare  ingående  på  denna  fråga  har  tydligtvis 
gifvit  det  resultat,  att  kontinentens  pråmkanaler  icke  äro 
de  för  alla  förhållanden  allena  saliggörande,  och  att  ett 
större  farledsdjup  varit  fullt  berättigadt,  när  det  gäller  att 
förena  den  stora  insjön  Vänern  med  hafvet. 

Redan  för  ett  år  sedan,  uti  sitt  inledningsföredrag 
vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  rörande  utveck¬ 
lingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar,  uttalade  professor 
Richert  sålunda,  att  vid  betraktande  af  ett  kanalförslag 
Vänern — Kattegat  tillkomma  många  faktorer,  som  möjligen 
kunna  motivera  ett  större  djup.  Afståndet  från  Kattegat 
till  Vänern  är  nämligen  obetydligt,  och  genom  öfvervin- 
nande  af  en  ganska  liten  terräng  finge  man  således  en 
ofantlig  ny  kustlinie.  Därjämte  blefve  det  naturligtvis  till 
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fördel  för  hela  det  mellersta  Sverige,  om  stora  båtar 
kunde  gå  in  direkt  i  Vänern  och  man  således  kunde 
slippa  omlastning  vid  kusten. 

Äfven  öfverste  Hansen  vitsordade  vid  detta  tillfälle, 
att  kanalleden  Vänern — Kattegat  intager  en  särskild  ställ¬ 
ning,  och  att  det  kunde  blifva  fråga  om  att  för  densamma 
välja  ett  djup,  som  visserligen  icke  gör  den  till  en  »hafs- 
kanal»,  men  däremot  bereder  väg  för  större  fartyg  än  3 
meters  djupgående,  så  att  varor  kunde  forslas  direkt  från 
Vänerns  strand  till  utlandets  hamnar. 

Uti  Trollhättestyrelsens  förslag  säges  nu  äfven,  att 
farleden  icke  bör  betraktas  såsom  en  vanlig  inre  vattenväg, 
för  hvilken  ett  djup  af  3  meter  vore  fullt  tillräckligt,  ej 
heller  såsom  lämplig  väg  för  större  hafsgående  fartyg. 

Efter  mycken  strid  rörande  lämpligheten  af  inlands- 
kanal  eller  hafskanal  har  man  således  vid  det  slutliga  af- 
görandet  just  stannat  vid  ett  »mellanting»,  hvars  vattendjup 
visserligen  är  endast  0,5  m.  mindre  än  den  af  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  föreslagna  kanalens,  men  som  till 
följd  af  slussarnas  mindre  planmått  tvifvelsutan  har  mel¬ 
lantingets  olägenheter  i  ännu  högre  grad  än  den  Laurell- 
ska  6  meters  kanalen. 

Det  torde  därför  vara  af  intresse  att  närmare  redo¬ 
göra  för  de  för  bedömande  af  frågan  om  farledens  lämp¬ 
ligaste  djup  betydelsefullaste  faktorerna  samt  de  grunder, 
med  stöd  af  hvilka  i  Trollhättestyrelsens  utredning  utta¬ 
lats,  att  Trollhätte  kanal  icke  bör  anordnas  för  fartyg 
med  större  djup  än  5  meter. 

Lämpligaste  djup  med  hänsyn  till  fraktkostnaden. 

Fraktsatserna  bestämmas,  såsom  i  Trollhättestyrelsens 
utredning  angifves,  af  fartygsfrakt,  kanalumgälder,  afgifter 
till  styrelsen  för  sjöfartens  betryggande  på  Vänern  samt 
under  vissa  förhållanden  omlastningskostnader. 

Vid  beräkning  af  dessa  olika  på  den  framtida  tra¬ 
fiken  inverkande  faktorer  har  det  emellertid  varit  nödvän¬ 
digt  att  göra  vissa  antaganden  och  bestämma  vissa  fun¬ 
damentala  utgångspunkter,  af  hvilka  det  slutliga  resultatet 
naturligen  kommer  att  i  hög  grad  bero,  och  därvid  synes 
den  ståndpunkt  öfverste  Hansen  från  början  intagit  i  fråga 
om  lämpligaste  fartygsdjup,  icke  hafva  kunnat  undgå  att 
göra  sig  märkbar. 

Lika  viktigt  som  det  måste  vara  att  vid  farledsfrå- 
gans  bedömande  noga  tillse,  att  man  alltid  håller  sig  inom 
verklighetens  och  sannolikhetens  gränsmärken,  lika  oriktigt 
*  är  det  naturligtvis  äfven  att  genom  anläggande  af  alltför 
nyktra  synpunkter  resa  svårigheter  i  vägen  för  eller  un¬ 
derlåta  att  befrämja  en  utveckling  inom  de  af  kanalen 
berörda  vidsträckta  områdena,  som  kan  vara  beroende  af 
fullt  tillräckliga  och  tidsenliga  kommunikationer. 

Svårigheten  att  härvid  träffa  det  rätta  ligger  emel¬ 
lertid,  såsom  redan  antydts,  däruti,  att  man  vid  under¬ 
sökningen  rör  sig  med  framtida  förhållanden  och  behof, 
hvilka  man  icke  nu  känner  eller  förmår  exakt  beräkna, 
och  att  sålunda  undersökningens  resultat  alltid  förblir  be¬ 
roende  af  utredningsmannens  subjektiva  uppfattning. 

Trollhättestyrelsens  utredning  kan  i  all  sin  saklighet 
helt  säkert  icke  sägas  vara  präglad  af  någon  entusiasm 
för  de  större  kanaldjupen,  och  torde  det  därför  äfven 
vara  billigt  att  tillse,  huruvida  och  i  hvad  mån  de  förut¬ 
sättningar,  hvilka  ligga  till  grund  för  den  ekonomiska  under¬ 
sökningen,  möjligen  kunna  göras  något  mindre  stränga,  dock 
utan  att  kanalföretagets  sunda  ekonomi  därigenom  rubbas. 


En  sådan  granskning  torde  vara  så  mycket  men 
berättigad,  som  resultaten  af  Trollhättestyrelsens  ekono 
miska  utredning  i  viss  mån  äfven  ligga  till  grund  fö 
kanalkommissionens  bedömande. 

Kanalumgälder  na . 

Såsom  i  det  föregående  redan  blifvit  nämndt  i  fråg; 
om  kanalföretagets  räntabilitet,  har  Trollhättestyrelsen  mec 
stöd  af  den  verkställda  uppskattningen  af  den  framtid; 
utvecklingen  af  trafiken  på  kanalen  beräknat,  att,  i  hän 
delse  kanalens  ekonomi  verkligen  skall  gå  ihop,  kanal 
afgiften,  räknad  i  medeltal  pr  ton  transporteradt  gods 


måste  bestämmas  till: 

för  3  meters  leden .  —  0,40  kr. 

»  4  »  »  =  0,54  » 

»  5  »  »  =  0,78  » 

»6  »  »  .  =  1,02  » 

»  7  »  »  =3=  1,50  » 


medan  samma  medelafgift  vid  den  nuvarande  kanalen 
under  senare  år  utgjort  i  medeltal  0,54  kr.  och  lägst  (1907 
0,50  kr. 

Till  grund  för  denna  beräkning  ligger  emellertid  dei 
antagandet,  att  alla  de  olika  lederna  skola  amorteras  un 
der  lika  lång  tid,  40  år. 

Häruti  ligger  ovedersägligen,  såsom  öfverste  Hansen 
själf  äfven  synes  haft  en  känsla  af,  en  orättvisa  mot  de 
större  djupen,  alldenstund  de  djupare  lederna  med  sin 
större  transportförmåga  tillgodose  det  väntade  behofvet 
under  längre  tid  än  de  mindre  djupa.  Önskar  man  verk¬ 
ligen  ett  större  farledsdjup,  torde  det  därför  icke  vara 
billigt  att  i  afseende  å  amorteringstidens  längd  likställa  t. 
ex.  en  kanal,  som  med  hänsyn  till  trafiktillväxten  måste 
kompletteras  redan  23  år  efter  kanalens  öppnande,  med 
sådana,  hvilka  utan  sådan  komplettering  äro  fullt  tillräck¬ 
liga  att  framsläppa  den  väntade  trafiken  under  hela  amor¬ 
teringstiden,  40  år,  och  därutöfver,  utan  skulle  man  väl 
med  fullt  fog  kunna  påyrka,  att  amorteringstidens  längd 
bestämmes  i  förhållande  till  de  olika  ledernas  transport¬ 
förmåga. 

För  att  emellertid  utan  alltför  komplicerade  räk¬ 
ningar  söka  gifva  en  föreställning  om  de  kanalafgifter, 
hänsynen  till  kanalens  egen  ekonomi  i  detta  fall  ound¬ 
gängligen  måste  kräfva,  torde  man  kunna  göra  det  fullt 
rimliga  antagandet,  att  den  ifrågavarande  medelafgiften 
vid  de  olika  kanalalternativen  bestämmes  efter  resp.  an¬ 
läggningskostnads  förhållande  till  transportförmågan. 

Sättes  detta  förhållande,  5>^tBgningskostnade,, 

transportförm  agan, 

vid  3  meters  led  .  —  1,00,  utgör  det 

»4  »  »  =  1,05 

»  5  »  *  =  1,44 

»  6  »  »  =  1,48 

»  7  »  »  —  2,ii 

Redan  af  denna  jämförelse  framgår  sålunda,  att  6 
metersleden  icke  kan  sägas  vara  ekonomiskt  ofördeiak- 
tigare  än  5  meters  leden,  utan  i  detta  afseende  ungefär¬ 
ligen  jämnställd  med  denna.  . 

Bestämmes  nu  kanalafgiften  efter  dessa  sålunda  er¬ 
hållna  ekonomiska  värdetal  å  de  olika  lederna,  blifver 
densamma 

för  3  meters  led  (såsom  förut)  0,40  kr. 

»  4  »  »  »  » 

»  5  »  »  »  » 

»  6  »  »  »  » 


0,42  » 

0,58  » 

o,59  » 

0,84  » 
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Med  dessa  såsom  synes  väsentligt  modifierade  medel- 
afgifter  pr  ton  å  kanalen  transporteradt  gods  skulle  så¬ 
lunda  kanalens  fulla  räntabilitet  ändock  icke  vara  äf- 

ventyrad. 

Skulle  vid  kanalföretagets  bedömande  afseende  fästas 
endast  vid  ernående  af  lägsta  möjliga  kanalumgälder,  vore 
således,  huru  man  än  räknar,  en  tidsenlig  3  meters  led 
afgjordt  att  föredraga. 

Ett  närmare  ingående  på  frågan  om  fördelaktigaste 
farledsdjup  gifver  emellertid  vid  handen,  att,  såsom  längre 
fram  äfven  skall  visas,  3  meters  djupet  är  från  trafikan¬ 
ternas  synpunkt  mycket  ofördelaktigare  än  de  öfriga  djupen ,  af 
den  anledning  att  driftkostnaden  och  därmed  äfven  frakt¬ 
kostnaden  är  så  ogynnsam  vid  fartyg  af  mindre  djup¬ 
gående. 

Progressiv  taxa. 

Enär  vidare,  såsom  Trollhättestyrelsen  framhållit,  re¬ 
dan  den  nuvarande  kanaltaxan,  motsvarande  en  medel- 
afgift  af  lägst  0,50  kr.  pr  ton,  af  trafikanterna  anses  alltför 
hög,  skulle  man  vid  de  djupare  alternativen  vara  hänvisad 
till  införande  af  »progressiva»  kanalafgifter,  så  att  den  last, 
som  fraktas  med  de  större  fartygen,  hvilkas  framförande 
just  betingar  de  större  byggnadskostnaderna  och  däraf 
förorsakade  högre  kanalumgälder,  drabbas  af  en  högre 
afgift  än  den  last,  som  fraktas  med  mindre  fartyg. 

Denna  progressivitet  har  bestämts  med  ledning  af 
den  från  Göteborgs  hamn  samlade  statistiken  rörande 
godsmängdens  fördelning  å  olika  fartygsstorlekar  (kanal¬ 
trafiken  dock  ej  medräknad),  och  af  hvilken  framgått,  att: 


1 6 

23 

16,5 

3U5 

9»5 

3.5 


%  fraktats  i  fartyg  med  djup  under  3,0  meter 

»  »  »  »  »  »  mellan  3  och  4  » 


»  »  »  »  » 

»  »  »  »  » 

»  »  »  »  » 

»  »  »  »  » 


»  »  4  »  5  » 

»  »  5  »  6  » 

»  »  6  »  7  » 

»  större  än  7  » 


I  öfverensstämmelse  med  hvad  förut  nämnts  rörande 
medeltonnagets  beräkning,  har  man  väl  allt  skäl  antaga, 
att  förhållandena  i  Göteborgs  hamn  äfven  skola,  i  stort 
sedt,  vara  tillämpliga  för  en  direkt  kanaltrafik  på  Vänern, 
cch  att  sålunda  godsmängden  på  den  ombyggda  kanalen 
kommer  att  i  samma  förhållande  som  i  Göteborgs  hamn 
traktas  i  fartyg  af  de  olika  storleksklasserna. 

Under  förutsättning  därjämte,  att  hvarje  fartygsklass 
ej  skall  betala  högre  medelafgift,  än  som  svarar  mot  bygg- 
nadskostnaden  för  kanal  med  det  djup  samma  fartygsklass 
kräfver,  har  Trollhättestyrelsen  beräknat,  att  de  af  styrelsen 
framdeducerade  medelafgifterna  borde  fördelas  på  de  olika 
tartygsklasserna  på  följande  sätt: 

Kr.  pr  ton 

Kanalafgift  för  fartyg  med  djup  från  o — 3  m.  =  0,40 

»  »  »  »  »  »  3 — 4  »  =  0,64 

»  »  »  »  »  »  4 — 5  »  =  1,35 

»  »  »  »  »  »  5 — 6  »  =  1,44 

»  *  »  »  »  »  6 — 7  »  =  5,91 

Trollhättestyrelsen  har  velat  anföra  dessa  siffror  för 
att  visa,  huru  oerhördt  dyrt  framförande  af  stora  fartyg 
genom  kanalen  i  själfva  verket  är. 

Ehuruväl  Styrelsen  själf  icke  tror  det  vara  möjligt 
att  i  praktiken  verkligen  tillämpa  en  dylik  progression  i 
kanalafgiften,  har  densamma  likafullt  lagts  till  grund  för 
bedömande  af  frågan  om  det  ur  nationalekonomisk  syn¬ 
punkt  lämpligaste  djupet. 


Fartygsf raktema. 

Trollhättestyrelsens  beräkningar  af  fartygsfrakterna  afse 
jämförelse  mellan  å  ena  sidan  fraktkostnaden  vid  fram¬ 
förande  af  resp.  4,  5,  6  och  7  meters  fartyg  direkt  till 
längst  bort  belägna  Vänerhamn,  Kristinehamn,  och  å  andra 
sidan  kostnaden  för  godsets  omlastning  i  Göteborg  samt 
transport  med  3  meters  djupgående  pråmar  till  samma  hamn 
samt  hafva  gifvit  följande  värden  å  denna  fraktkostnad: 

för  4-meters  fartyg  .  =  33,2  öre  per  ton 

*  5  Ä  *  =  28,6  »  »  » 

*  6  *  »  =  2  6,4  »  »  » 

»  7  »  »  =  21,6  »  »  » 

mot  vid  omlastning  i  Göteborg  och  vidare  transport 
med  3-meters  pråmar .  =  67,0  öre  per  ton. 

Med  stöd  af  förhållandena  vid  Manchesterkanalen 
har  därvid  antagits,  att  6  och  7  meters  fartyg  måste  assi¬ 
steras  af  två  bogserbåtar  och  5  meters  fartyg  af  en,  under 
det  att  4  meters  och  mindre  fartyg  kunna  reda  sig  själfva. 

Härvid  är  emellertid  att  märka,  att  Manchesterkanalen 
med  7,9  meters  djup  har  en  bottenbredd  af  36,6  meter, 
under  det  att  segelleden  i  Göta  älf  är  afsedd  att  erhålla 
en  minsta  bottenbredd  af 


vid  5  meters  led .  48  meter 

»  6  »  »  60  » 

»  7  »  »  74  » 


I  förhållande  till  djupet  är  sålunda  segelleden  i  Göta 
älf  mer  än  dubbelt  så  bred  som  Manchesterkanalen,  hvadan 
det  vill  synas,  som  om  förhållandena  vid  Manchesterkana¬ 
len  icke  vore  så  alldeles  tillämpliga  vid  den  nya  Trollhätte- 
kanalen. 

Nu  är  visserligen  i  Göta  älf  rinnande  vatten,  hvarför 
en  tryggad  navigation  där  tydligtvis  kräfver  ökadt  utrymme, 
men  största  vattenhastigheten  i  älfven  vid  framrinnande 
medelvattenmängd  utgör  dock  endast 

vid  5  meters  led  .  0,73  meter  per  sekund 

»  6  »  »  .  0,67  »  »  » 

»  7  »  »  .  0,60  »  »  » 

I  Manchesterkanalen  förekommer  i  regel  endast  obetydlig 
ström,  utom  i  allra  nedersta  af  ebb  och  flod  påverkade 
delen,  hvarest,  enligt  uppgift,  strömhastigheten  kan  uppgå 
till  öfver  2  m.  i  sekunden.  I  denna  nedre  del  gå  dock 
fartygen  icke,  när  strömhastigheten  öfverstiger  0,75  m. 
per  sek. 

Kaiser  Wilhelm  kanalen  är  i  förhållandet  till  djupet 
endast  omkring  */4  så  bred  som  segelleden  i  Göta  älf, 
och  i  denna  kanal  beräknades  enligt  uppgift  kunna  före¬ 
komma  en  strömhastighet  af  ända  till  0,8  meter  per  sek. 

Härmed  torde  också  vara  vederlagdt  allt  ovederhäftigt 
tal  om  omöjligheten  att  föra  stora  fartyg  upp  genom  Göta 
älf,  hvarmed  motståndarne  till  en  djupare  farled  velat 
misstänkliggöra  alla  större  kanalförslag. 

Sammanställas  nu  de  af  Trollhättestyrelsen  framdedu¬ 
cerade  kostnaderna  för  transport  af  gods  med  4,  5,  6, 
och  7  meter  djupa  fartyg  direkt  till  Vänerhamn,  erhålles  i 
medeltal  per  ton: 


Fartygsdjup 


4  m. 

5  m. 

6  m. 

7  m. 

transportkostnad  ...  kr 

°>34 

0,29 

0,27 

0,22 

kanalumgälder .  » 

0,64 

1,35 

U  44 

5.9i 

Summa  kronor 

0,98 

1,64 

1,7* 

6,13 

1 1 8 
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Dessa  kostnader  skola  nu  jämföras  med  kostnaden 
för  godsets  omlastning  i  Göteborg  och  dess  vidare  trans- 
sport  upp  i  Vänern  medelst  pråmar,  och  hvilken  kostnad 
af  Trollhättestyrelsen  beräknats  på  följande  sätt: 


omlastning  .  kr  0,25 

transportkostnad  .  »  0,67 

tillägg  i  hamnumgälder  i  Göteborg  .  »  0,06 

speditionskostnader  »  »  .  »  0,15 

kanalumgälder  .  »  0,40 

eller  per  ton  gods  sammanlagdt  kr.  1,53 


Med  det  gjorda  antagandet  om  godsmängdens  fördel¬ 
ning  å  de  olika  fartygsklasserna  kommer  Trollhättestyrelsen 
således  till  det  resultat,  att  det  skulle  blifva  en  afgjord 
förlust  att  bygga  kanalleder  af  5,  6  och  7  meters  djup,  i 
det  att  gods,  som  anländer  med  fartyg,  som  kräfva  så 
djupa  leder,  med  större  ekonomi  omlastas  i  Göteborg  i 
stora  pråmar. 

Inför  man  nu  däremot  vid  denna  jämförelse  de  i 
denna  uppsats  föreslagna  medelafgifterna  för  de  olika 
kanalalternativen  men  bibehåller  det  af  Trollhättestyrelsen 
gjorde  antagandet  rörande  godsmängdens  fördelning  å  de 
olika  fartygsklasserna,  erhållas  följande  progressiva  kanal- 
afgifter : 


Kanalafgift 

för 

fartyg 

med 

djup 

0—3 

m.  = 

kr 

0,4° 

» 

» 

» 

» 

» 

3—4 

»  = 

» 

0,43 

» 

» 

» 

» 

» 

4—5 

»  i= 

» 

0,96 

» 

» 

» 

» 

5-6 

»  = 

» 

0,61 

» 

» 

» 

» 

» 

6  —  7 

»  = 

» 

3, *3 

allt  medeltal 

per 

ton  transporteradt  gods. 

Dessa  beräkningar  torde  med  full  tydlighet  ådaga¬ 
lägga  den  förordade  5  meters  ledens  ogynnsamma  ekonomi, 
beroende  i  sista  hand  på  dess  förut  påvisade  relativt  låga 
transportförmåga  till  följd  däraf,  att  dess  slussar  dåligt 
utnyttjas  af  motsvarande  medeltonnages  fartyg. 


En  sammanställning  af  totalkostnaderna  får  därefter 
följande  utseende: 


Fartygsdjup 


4  m. 

5  m. 

6  m. 

7  m. 

transportkostnad  .. 

.  kr 

o,34 

0,29 

0,27 

0,22 

kanalumgälder  . 

» 

0,43 

0,96 

0,61 

3, 1 3 

summa  kr  per  ton  gods 

0,77 

U25 

0,88 

3,3  5 

mot  såsom  förut 

i,53 

kronor 

vid  omlastning  i 

Göteborg 

och  upptransport  medelst  pråmar  till  Vänerhamn. 

7  meters  leden  kan  sålunda  allt  fortfarande  anses 
böra  icke  ifrågakomma  till  utförande  såsom  varande  ur 
fraktsynpunkt  alltför  oekonomisk. 

I  fråga  om  de  öfriga  alternativen  finner  man  däremot,  i 
motsats  till  1  rollhättestyrelsens  resultat,  att  omlastning  i 
Göteborg  blifver  afgjordt  ogynnsammare  än  transport  med  icke 
blott  4  meters  utan  äfven  5  och  6  meters  fartyg  direkt  upp  i 
Vänern. 

Af  4,  5  och  6  meters  lederna  är  vidare  den  förordade 
5  meters  kanalen  ur  fraktsynpunkt  den  ojämförligt  ofördelakti¬ 
gaste ,  medan  däremot  6  meters  kanalen  kan  ungefärligen 
jämnställas  med  4  meters  kanalen. 

En  beräkning  af  ny  farleds  blifvande  trafik  och  ännu 
mera  denna  trafiks  framtida  fördelning  på  fartyg  af 


15  Maj  1909 

olika  storleksklasser  måste  emellertid,  huru  samvetsgrannt 
den  än  göres,  alltid  blifva  mer  eller  mindre  osäker. 

Uti  sin  utredning  rörande  Uddevallakanalen  har  Vatten- 
byggnadsbyrån  därför  behandlat  frågan  om  kanalföretagets 
ekonomiska  bärighet  på  ett  helt  annat  sätt,  som  verkar 
både  elegant  och  öfvertygande. 

Vattenbyggnadsbyrån  går  så  att  säga  motsatta  vägen 
och  beräknar  för  hvarje  alternativ  å  ena  sidan  storleken 
af  den  trafik,  som  praktiskt  taget  verkligen  kan  genom 
kanalen  framföras,  och  å  andra  sidan  den  trafikmängd, 
som  kräfves  för  kanalföretagets  räntabilitet.  Ekonomiskt 
berättigade  kunna  då  tydligtvis  endast  de  kanalalternativ 
sägas  vara,  som  verkligen  få  antagas  kunna  framföra  den 
behöfliga  trafikmängden. 

Tillämpas  detta  undersökningssätt  på  de  olika Trollhätte- 
alternativen  med  användande  af  en  kanalafgift  per  ton  af  i 
genomsnitt  50  öre,  eller  det  belopp  till  hvilket  densamma  hit¬ 
tills  lägst  nedgått  vid  den  nuvarande  kanalen,  samt  under 
samma  förutsättningar  i  öfrigt,  som  gälla  för  Trollhättestyrel- 
sens  egna  beräkningar  med  afseende  å  amorteringstid  och 
räntefot  samt  drift-  och  underhållskostnader,  erhålles  föl- 


jande  resultat: 

Kanalalternativ. 

Totala  utgifter. 

KanaU 

Erforderlig 

Praktisk 

Dubbla  slussar 

(Ränta,  amorte 

afgift. 

transport¬ 

trafik- 

endast  i  sluss¬ 

ring,  drift)-  och 

mängd. 

förmåga. 

trappan  vid 
Trollhättan. 

underhållskost¬ 

nad). 

Kronor 

kr  pr.  ton 

ton 

ton 

3  m.  segel  djup 

I  056  800 

°r5o 

2113  600 

3  735  000 

4  »  » 

I  418  300 

2  836  600 

4  995  000 

5  »  » 

2  054  300 

» 

4  108  600 

5  276  000 

6  »  » 

2  870  800 

5  741 600 

7  560  000 

7  »  » 

4212  ÖOO 

» 

Cn 

N 

O 

O 

7  898  000 

Af  denna 

tablå  framgår  sålunda,  att  3, 

4,  5  och  6 

meters  lederna  äro  ekonomiskt  bei  ättigade,  medan  7  meters 
leden  däremot  icke  kan  befordra  den  trafikmängd,  som 
erfordras  för  full  räntabilitet  och  sålunda  icke  är  ekono¬ 
miskt  byggvärdig. 

Tillser  man,  huru  den  beräknade  praktiska  transport¬ 
förmågan  förhåller  sig  till  den  för  kanalens  räntabilitet 
nödvändiga  transportmängden,  utgör  detta  förhållande: 


vid  3  meters  leden  . . .  i,77 

»  4  »  »  .  i,76 

»  5  »  »  .  1,28 

»  6  »  »  .  1 ,  3  2 


och  framgår  sålunda  äfven  af  denna  jämförelse,  att  5  meters 
djupet  är  ekonomiskt  ogynnsammare  än  6  meters  djupet. 

Utbyggas  lederna  till  fullständiga  dubbelleder  genom 
anläggande  af  dubbla  slussar  öfverallt,  således  äfven  vid 
Brinkebergskulle  och  Lilla  Edet  resp.  Röda  berget,  blifver 
äfven  7  meters  djupet  ekonomiskt  byggvärdigt,  men  har 
med  fog  uttalats,  att  man,  beträffande  möjligheten  att  för  sist¬ 
nämnda  alternativ  kunna  påräkna  den  för  full  räntabilitet 
erforderliga  trafikmängden,  flyttar  sig  så  långt  fram  i  tiden, 
att  detsamma  af  denna  anledning  icke  kan  anses  vara  för 
närvarande  berättigadt. 

Genom  ofvanstående  på  fullt  giltiga  grunder  hvilande 
jämförelser  torde  dock  vara  ådagalagdt,  alt  det  af  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  föreslagna  6  meters  djupet  är  ur  eko¬ 
nomisk  synpunkt  väl  försvaradt  samt,  i  motsats  till  hvad  Troll- 
hättestyrelsen  sökt  visa,  förmånligare  än  5  meters  djupet. 

Slutligen  bör  det  väl  starkt  ifrågasättas,  huruvida  det 
verkligen  är  nationalekonomiskt  riktigt  och  berättigadt 
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t  betrakta  kanalförsjaget  såsom  ett  vanligt  affärsföretag, 
,ars  ordnande  bör  uteslutande  göras  beroende  af  den 
rekta  afkastning  detsamma  kan  komma  att  lämna. 

Därest  vi  ieke  vilja  alldeles  misströsta  om  vårt  lands 
vecklingsmöjligheter,  måste  vi  väl  äfven  tro,  att  Vänerns 
tpnande  för  den  större  sjöfarten  skall  medföra  en  ökad 
irelse  och  industriell  lifaktighet  inom  stora  delar  af  mel- 
rsta  Sverige.  De  fördelar,  som  en  tidsenlig  kanal  i  det 
seendet  komme  att  indirekt  medföra,  äro  emellertid  tyvärr 
ltför  mångsidiga  och  svårberäkneliga  för  att  kunna  med- 
gas  i  en  »nykter»  ekonomisk  beräkning. 

Flera  af  våra  statsbanelinier  hafva  numera  öfverskridit 
>n  ålder,  inom  hvilken  det  i  dem  nedlagda  kapitalet, 
iligt  Trollhättestyrelsens  mening,  bör  vara  amorteradt. 
atsbanorna  kunna  ännu  i  innevarande  stund  icke  förränta 
t  anläggningskapital,  och  om  täckande  af  de  första  årens 
rluster  lärer  väl  icke  vara  tal.  Det  oaktadt  äro  helt 
sst  alla  eniga  därom,  att  det  varit  för  landet  gagneligt, 
t  alla  dessa  linier  blifvit  byggda. 

Kan  det  då  månne  icke  äfven  vara  klokt  att  vid 
■dömande  af  denna  landets  viktigaste  kanalled  anlägga 
1  vidare  syn  på  förhållandena? 

Betydelsen  af  en  djupare  segelled. 

Vidare  har  det  sagts,  att  äfven  om  farleden  dirnen- 
merades  för  ett  större  djupgående  än  5  meter,  de  större 
rtygen  ändock  i  mycket  ringa  antal  skulle  komma  upp  i 
änern.  Därom  torde  man  emellertid  icke  nu  kunna  med 
sshet  döma,  ty  nödvändigheten  af  en  djupare  kanal  kan 
.turligen  ej  konstateras,  förrän  en  sådan  kanal  varit  öppen 
1  tid. 

All  sannolikhet  talar  emellertid  för,  att  ett  större 
up  än  5  meter  är  af  behofvet  påkalladt. 

Fartyg  om  4  å  5  meters  djup  kunna  visserligen  ofta 
en  icke  alltid  med  fördel  användas  för  transport  till 
ropeiska  hamnar.  Särskildt  för  transport  af  massgods, 
ex.  kol  och  malm,  kunna  4  och  5  meters  fartyg  ej 
ivändas  med  samma  fördel  som  6  meter  djupgående 

rtyg- 

Det  har  ju  talats  så  mycket  om  att  förädla  våra 
almer  inom  vårt  eget  land,  och  Sveriges  järnverk  stå 
issutom  tvifvelsutan  snart  inför  nödvändigheten  att  åtmin- 
Dne  delvis  ersätta  träkolet  med  koks. 

När  man  nu  hört  uppgifvas,  hurusom  på  Tysklands 
stersjökust  finnas  flera  järnverk,  hvilkas  tillverkning  med 
rdel  är  grundad  på  engelska  koks  och  till  större  delen 
enska  malmer,  torde  man  väl  äfven  få  antaga,  att  svenska 
rnverk  vid  Vänern  skulle  med  samma  kokspris  men  med 
lligare  malm  äfven  kunna  med  framgång  upptaga  täflan 
^  järnmarknaden. 

Härför  behöfvas  emellertid  så  djupgående  fartyg  som 
öjligt,  och  järnhandteringens  målsmän  äro  därför  äfven 
t  anteckna  bland  6  meters  kanalens  ifrigaste  förkämpar. 

De  modärna  malmfartyg,  som  nu  gå  i  fraktfart  på 
arvik  och  Oxelösund,  hafva  nämligen  en  lastdryghet  af 
nkring  3  000  ton  samt  sådana  mått,  att  de  icke  kunna 
tssera  den  nu  förordade  5  meters  kanalen.  Så  t.  ex. 
ir  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösunds  modär- 
'.ste  ångare  Polcirkeln,  byggd  1908,  följande  hufvud- 
mensioner: 
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längd  öfver  allt  .  =:  91,5  m. 

bredd  .  —  12,2  »' 

djupgående  på  last .  =  5,7  » 


En  6  meters  kanal  åter  kan  icke  blott  genomsläppa 
dessa  malmfartyg,  utan  torde  äfven  vara  tillfyllest  för 
transatlantisk  trafik. 

Sedan  flera  år  tillbaka  har,  såsom  bekant,  rederi¬ 
aktiebolaget  Nordstjernan  med  framgång  uppehållit  direkt 
handelsförbindelse  med  Sydamerika.  Detta  bolags  och 
samtidigt  svenska  handelsflottans  största  ångare  på  den 
tid  det  Laurellska  kanalförslaget  uppgjordes  kunde  emel¬ 
lertid  passera  de  för  denna  kanal  föreslagna  slussarna. 

Ett  af  hufvudmotiven  för  Inlandsbanan  har  ju  vidare 
varit  att  söka  hämma  vår  transport  öfver  Norge  samt 
bereda  landets  nordliga  proviser  lika  billig  och  bekväm 
utfartsväg  till  svensk  västkusthamn  som  till  norsk.  Till 
en  början  tänkte  man  sig  då  Inlandsbanans  södra  del 
utförd  såsom  en  västlig  gränsbana  slutande  vid  en  nyan¬ 
lagd  hamn  i  Bohuslän,  men  under  senare  tider  har  den 
åsikten  alltmera  börjat  göra  sig  gällande,  att,  med  använ¬ 
dande  till  en  början  af  redan  befintliga  förbindelser,  afsluta 
Inlandsbanan  vid  Vänern.  Genom  att  göra  Vänern  till 
en  vik  af  hafvet  kan  nämligen  inlandsbanans  trafik  uppnå 
»västkusthamnen»  vid  Vänern  26  mil  tidigare  än  i  Göteborg. 

Räkna  vi  framtidens  behof  endast  med  stöd  af  de 
förhållanden,  vi  nu  känna,  lider  intet  tvifvel,  att  vår  bild 
af  framtiden  kan  blifva  mycket  felaktig,  och  enbart  nu 
anförda  utvecklingsmöjligheter  torde  mana  att  bereda  väg 
för  verkligt  konkurrenskraftiga  fartyg,  därest  man  icke 
önskar  hafva  återupprepade  de  sorgliga  erfarenheterna 
från  den  nuvarande  kanalen. 

Sedan  Polhems  djärfva  byggnadsverk,  nära  fullbor- 
dadt,  blifvit  år  1755  genom  nidingsdåd  förstördt,  upp¬ 
rättade  vattenbyggaren  D.  af  Thunberg  år  1757  en  om 
mycken  framsynthet  vittnande  ny  plan  till  kanal  för  fartyg 
af  60  meters  längd,  10,2  meters  bredd  och  3,6  eller  4,5 
meters  djupgående  eller  sålunda  en  kanal  af  ungefärligen 
samma  dimensioner  som  den  4  meters  kanal  man  nu  150 
år  därefter  ansett  böra  i  första  hand  ifrågakomma.  Då, 
liksom  delvis  ännu,  betecknades  emellertid  denna  kanal 
såsom  onödigt  stor  och  den  tanken  gammalmodig  att  söka 
göra  Vänern  tillgänglig  for  sjögående  fartyg. 

Den  år  1800  öppnade  kanalen  erhöll  därför  endast 
1,93  nieters  vattendjup  och  däremot  svarande  mått  på 
slussar,  men  visade  sig  också  efter  något  mer  än  30  år 
vara  alldeles  otillräcklig  för  behofvet,  hvarför  densamma 
måste  ombyggas. 

Äfven  denna  kanal  erhöll  emellertid  afsevärdt  mindre 
mått,  än  de  Thunberg  föreslagit,  och  därför  se  vi  också, 
hurusom,  50  år  efter  kanalens  öppnande,  trafikanternas 
klagomål  vuxit  därhän,  att  K.  Maj:t  måste  gå  i  författning 
om  upprättande  af  plan  för  ännu  en  ombyggnad. 

Med  sådana  förhållanden  för  ögonen  som  dessa, 
hvilka  väl  ändock  ingen  vill  påstå  hafva  varit  de  för 
Vänerns  uppland  lyckligaste,  synes  det  vara  särskildt  ange¬ 
läget  att  vid  den  nu  förestående  ombyggnaden  välja  ett 
farledsdjup,  som  inom  rimliga  gränser  kan  anses  motsvara 
åtminstone  de  behof,  vi  för  närvarande  känna. 

Erfarenheten  från  utlandet. 

Anförda  exempel  från  flodfarten  på  kontinentens 
floder  lära  nog  heller  icke,  såsom  äfven  erkänts,  lämna 
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något  stöd  för  valet  af  farledsdjup  i  en  segelled  mellan 
Vänern  och  Kattegat. 

Att  den  så  kallade  Rhein-See  Schiffahrt  bedrifves 
med  fartyg  om  högst  4,3  meters  djupgående,  visar  endast 
att  Rhens  naturliga  vattendjup  i  allmänhet  icke  utan  alltför 
stora  kostnader  skulle  tillåta  ett  större  djupgående.  Hade 
en  gifmild  natur  skänkt  kontinentens  länder  innanhaf 
sådana  som  Vänern,  förenade  med  de  stora  världshafven 
medelst  icke  alltför  långa  floder  med  å  öfver  halfva 
sträckan  ett  naturligt  djup  af  6  meter,  lärer  väl  ingen 
betvifla,  att  icke  dessa  enastående  gynnsamma  omständig¬ 
heter  äfven  blifvit  till  fullo  utnyttjade  genom  6  meters 
farleder. 

Däremot  torde  vattensystemet  »de  stora  sjöarna»  i 
Amerika  utgöra  exempel  på  förhållanden,  ännu  gynnsam¬ 
mare  än  vid  Vänern.  Där  det  gällt  att  mellan  dessa 
stora  sjöar  endast  upprensa  de  naturliga  vattendragen  och 
anlägga  erforderliga  slussar,  har  man  äfven  redan  för 
närvarande  ordnat  farleder  med  ända  till  6,7  meters  vatten¬ 
djup,  och  förslag  föreligger  att  öka  detta  djup  till  7,6 
meter.  I  fråga  om  återförbindelsen  mellan  de  stora  in¬ 
sjöarna  och  hafvet,  medgifver  denna  visserligen  för  när¬ 
varande  endast  framförande  af  4  meters  fartyg,  men  är 
dock  fråga  om  en  ny  förbindelse  pä  kanadensiska  sidan 
direkt  från  Huron  genom  Ottawa  till  Montreal  med  7,0 
meters  vattendjup  på  slusströsklarna. 

I  Amerika  liksom  annorstädes  är  det  nog  den  ekono¬ 
miska  förmågan,  som  i  sista  hand  dikterar  besluten.  Då 
fråga  var  om  förbättrad  farled  mellan  Lake  Erie  och 
Hudsonfloden,  som  sedan  är  segelbar  till  New  York,  ifråga¬ 
sattes  till  en  början  6,4,  alternativt  9,1,  meters  djup,  men 
blefvo  kostnaderna  äfven  för  amerikanska  förhållanden 
afskräckande,  i  det  att  de  beräknades  uppgå  till  750 
millioner  resp.  1,1  milliard  kronor.  Den  år  1903  beslu¬ 
tade  ombyggnaden  fick  därför  inskränka  sig  till  en  för¬ 
djupning  till  3,65  meter  för  en  beräknad  kostnad  af  372 
millioner  kronor. 

Vänerns  hamnar. 

Slutligen  har  det  äfven  från  flera  håll  invändts,  att 
Vänerns  hamnar  icke  lämpa  sig  för  fartyg  af  större  djup. 
Det  torde  dock  härvid  vara  tillräckligt  att  veta,  att  det 
icke  möter  något  hinder  att  å  själfva  Vänern  framföra 
fartyg  af  6  meters  djup,  och  att  6  meter  djupa  hamnar 
utan  svårighet  kunna  anordnas  vid  de  flesta  mera  bety¬ 
dande  platserna  för  kostnader,  som  helt  säkert  ställa  sig 
gynnsammare  än  en  ny  hamn  på  Bohuslänska  kusten. 

Karlstads  nya  hamn  har  redan  ett  vattendjup  af  4 
meter,  och,  enligt  hvad  det  uppgifvits,  äro  dess  kajer 
grundlagda  med  hänsyn  till  en  eventuell  framtida  fördjup¬ 
ning  ända  till  6  meter. 

Bohuslänsb  anans  bro  öfver  Göta  älf 

Det  sorgligaste  kapitlet  i  farledsfrågans  historia  utgör 
utom  allt  tvifvel  Bohuslänsbanans  bro  öfver  Göta  älf. 

När  fråga  blef  att  bygga  denna  bro,  ansåg  järnvägs¬ 
styrelsen  naturligtvis  det  vara  tillräckligt  att  grundlägga 
genomfartsspannet  föt  ett  vattendjup  af  3,6  meter.  K.  Maj:t 
föreslog  emellertid  1905  års  riksdag,  att  bron  skulle  byggas 
med  ett  vattendjup  af  6  meter  eller  tillräckligt  för  den 
förbättrade  farled,  hvarom  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
gjort  framställning. 
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För  utsikten  att  vinna  en  besparing  af  194  000  kronoi 
tvekade  emellertid  icke  statsutskottet  att  föreslå  vatten 
djupets  begränsande  till  4  meter,  och  vid  gemensam  om 
röstning  i  frågan  segrade  äfven  utskottets  mening. 

Redan  i  slutet  af  samma  år  anförde  emellertid  Troll 
hättestyrelsen  inför  K.  Maj:t  »allvarliga  betänkligheter»  mo 
brobyggnadens  fullbordande  med  det  beslutade  vatten 
djupet  samt  hemställde  om  detsammas  ökande  till  minsi 
6  meter.  I  anledning  häraf  återkom  K.  Maj:t  till  1906 
års  riksdag  med  en  ny  proposition  i  ärendet,  som  dod 
endast  ifrågasatte  att  för  en  kostnad  af  1 2  000  kronoi 
öka  den  fria  vattenöppningen  i  bron  till  18  meter  vid 
lågvattenstånd,  hvilket  förslag  äfven  af  riksdagen  bifölls. 

Då  ärendet  första  gången  förekom  till  behandling  i  andra 
kammaren,  varnades  såväl  från  ministerbänken  som  äfven 
af  enskilda  praktiska  och  framsynta  män  mot  ett  föregri¬ 
pande  af  riksdagens  beslut  i  denna  landets  viktigaste  korn 
munikationsfråga,  hvars  följder  då  icke  kunde  öfverskådas 
men  riksdagen  litade  tydligtvis  mera  på  den  framstående 
riksdagsman,  som  trodde  sig  kunna  försäkra,  att  de  in¬ 
besparade  194  000  kronorna  jämte  ränta  på  ränta  skulle 
vara  tillräckliga  att  när  så  behöfdes  ombygga  bron. 

Trollhättestyrelsens  kostnadsförslag  upptager  nu  emel¬ 
lertid  redan  för  åstadkommande  i  bron  af  det  förordade 
5  meters  djupet  en  kostnad  af  200  000  kronor  -f-  15  % 
eller  230  000  kronor  samt  för  brons  ombyggnad  vid  6 
meters  farled  icke  mindre  än  1  200  000  kronor  +  15  % 
eller  1  380  000  kronor. 

Sistnämnda  belopp,  1  380  000  kronor,  bör  därför, 
om  man  vill  vara  fullt  rättvis,  icke  ens,  såsom  nu  gjorts, 
läggas  6  meters  leden  till  last  vid  jämförelsen  mellan  de 
olika  kanalalternativens  räntabilitet,  och  under  alla  omstän¬ 
digheter  torde  rätt  och  billighet  kräfva,  att  farledsfrågan 
bedömes  utan  någon  som  hälst  hänsyn  till  eventualiteten 
att  i  en  framtid  behöfva  ombygga  bron. 

Sammanfattning  och  slutsatser. 

Med  stöd  af  ofvanstående  på  fullt  giltiga  grunder 
hvilande  granskning  torde  sålunda  kunna  uttalas  följande: 

Ett  förbättrande  af  farleden  mellan  Vänern  och  Kat¬ 
tegat  kan  icke  längre  undanskjutas. 

Af  de  ifrågasatta  olika  djupa  kanalalternativen  äro 
för  det  närvarande  endast  3,  4,  5  och  6  meters  kana¬ 
lerna  ekonomiskt  berättigade. 

Den  förbättrade  farleden  bör  vid  alla  dessa  djup 
förläggas  i  den  naturliga  floddalen  emellan  Vänersborg 
och  Göteborg. 

3  meters  djupet  är  det  ofördelaktigaste  af  de  ofvan 
nämnda  djupen. 

Af  4,  5  och  6  meters  lederna  är  den  förordade  5 
meters  leden  den  ogynsammaste. 

Den  ovärderliga  möjligheten  att  kunna  föra  verkligt 
sjögående  6  meters  fartyg  upp  i  den  stora  Vänerbas- 
sängen  kan  icke  sägas  förorsaka  någon  ökning  i  frakt¬ 
kostnaderna. 

Pä  grund  häraf  torde  med  fog  kunna  påyrkas,  att,  om 
kanalen  nu  anlägges  med  4  meters  seglationsdjup ,  slussar  och 
vissa  andra  arbeten  utföras  med  de  för  6  meter  djupgående 
fartyg  erforderliga  mått,  så  att  kanalen  framdeles  må  kunna 
fördjupas  till  6  meter,  utan  att  kostnaderna  blifva  större, 
än  om  från  början  kanalen  i  sin  helhet  anlagts  med 
detta  djup. 
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En  dylik  lösning  af  farledsfrågan  har  äfven  förordats 
f  K.  Maj:ts  befallningshafvande  i  Värmlands  län,  magistrat, 
tadsfullmäktige  och  hamnstyrelse  i  Karlstad,  Värmländska 
lergsmannaföreningen  samt  magistrat  och  stadsfullmäktige 

Åmål. 

För  att  den  för  6  meters  slussar  erforderliga  större 
lussningsvattenmängden  icke  skall  framkalla  en  störande 
attenhastighet  i  en  4  meters  farled,  behöfver  slussnings- 
den  vid  Trollhättan,  eller  hela  gångtiden  mellan  Göteborg 
ch  Vänern,  endast  ökas  med  högst  8  minuter  utöfver 
en  för  en  6  meters  kanal  normala,  hvilket  förhållande 
äppeligen  kan,  såsom  Trollhättestyrelsen  gjort,  benämnas 
lägenhet. 

1  TURBINPROFNINGSANSTALTSFRÅGAN. 

Ännu  en  gång  ber  jag  att  få  komma  med  ett  kort 
nförande  i  denna  fråga.  Anledningen  därtill  är  det  inlägg 
saken,  ing.  M.  V.  Halling  gjort  i  tidskriften,  allm. 
fdeln.,  numret  för  den  24  april. 

Ing.  H.  anser,  att  jag  fäst  en  nästan  väl  stor  vikt 
id,  hvilka  åsikter  turbii ^tillverkarn  e  kunna  hafva  om  behof- 
2t  af  en  statens  turbinprofningsanstalt  vid  Trollhättan, 
ch  synes  tro,  att  jag  underskattar  betydelsen  af,  hvad 
irbin förbrukame  tänka  i  ärendet.  Detta  är  emellertid 
igalunda  händelsen.  Jag  har  ju  betonat  vikten  af,  att 
aten,  såsom  den  i  framtiden  sannolikt  största  turbinför- 
'ukaren,  hade  en  sådan  anstalt  att  tillgå  för  bevakande 
'  sitt  eget  intresse  i  berörda  hänseende.  Och  att  jag 
ärvid  icke  särskildt  framhöll  de  privata  turbinfabrikan- 
rna,  berodde  därpå,  att  jag  trodde,  att  flertalet  af  dem 
amme  att  för  kostnadens  skull  låta  sig  nöja  med  de  prof, 
brikanterna  utföra  vid  sina  egna  verk.  Men  huru  det 
irhåller  sig  med  den  saken,  kunna  ju  förbrukarne  själfva 
ist  bedöma.  Själf klart  är,  att  deras  tillstyrkande  är  lika 
ilkommet  som  fabrikanternas. 

Den  föreslagna  anstalten  är  ju  för  öfrigt  afsedd  icke 
idast  för  turbinprofning,  utan  äfven  för  andra  hydrauliska 
idersökningar  af  teknisk  betydelse.  Och  ehuru  jag  vid 
imnda  tillfälle  icke  framhöll  den  saken,  är  äfven  den 
ltjämt  af  vikt. 

Hvad  jag  egentligen  velat  betona,  det  är  angelägen- 
-ten  af  att,  innan  definitivt  beslut  fattas,  så  långt  möjligt 
få  besked  om,  huruvida  anstalten  kan  antagas  komma  att 
ifva  i  beaktansvärd  grad  använd.  Uppenbart  är,  att  värdet 
densamma  växer  med  omfattningen  af  dess  användning. 

Anledningen  till  att  jag  särskildt  framhäft  vikten  af 
talanden  från  fabrikanternas  sida,  är  helt  enkelt  den,  att 
g  anser  det  vara  angeläget  att  få  en  turbinexport  i  afse- 
ird  skala  till  stånd.  Då  det  lilla  Schweiz,  som  saknar 
llgång  till  egna  malmer  och  kol  och  icke  äger  någon 
Unnvärd  järnhandtering,  kan  exportera  turbiner  och  andra 
otorer  till  de  i  industriellt  hänseende  mest  framskjutna 
nderna  Amerika,  Tyskland  och  England,  så  borde  ock 
irt  land  kunna  skaffa  sig  en  afsevärd  utländsk  marknad 
,r  turbiner.  Och  att  för  ett  sådant  ändamål  en  statens 
ofningsanstalt  vore  af  största  vikt  och  betydelse  är  otvif- 
*laktigt  lätt  att  inse.  Lika  väl  som  det  låter  sig  göra  att 
irifrån  exportera  separatorer,  telefoner,  belysningsattiralj, 
'togenkök  och  en  del  andra  alster  af  den  mekaniska 
.rkstadsindustrien,  lika  väl  bör  det  äfven  låta  sig  göra  att 
Tortera  turbiner  med  tillbehör.  Yi  böra  tydligtvis  söka 
t  så  mycket  som  möjligt  är  förädla  våra  exportartiklar. 

Betydelsen  af  den  af  ing.  H.  omnämnda  turbinprof- 


ningsanstalten  vid  Holyoke  har  jag  för  längesedan  med 
styrka  framhållit,  på  samma  gång  jag  påpekat  bristerna  i 
dess  vattenmätningsmetod.  Och  jag  vill  tillägga,  att  denna 
anstalts  högeligen  gynnsamma  inflytande  icke  har  varit 
begränsadt  till  endast  Amerika,  utan  har  i  själfva  verket 
sträckt  sig  långt  utom  dess  gränser.  Numera  kan  det 
dock  icke  anses  motsvara  de  fordringar,  som  med  full  rätt 
ställas  på  en  dylik  anstalt. 

Till  sist  vill  jag  tillägga:  blifva  väl  de  för  Troll- 
hätteanstalten  begärda  medlen  beviljade,  nog  kommer  den 
för  profningarna  erforderliga  utrustningen  att  bli  först¬ 
klassig  och  sålunda  fullt  motsvarande  äfven  högt  ställda 
anspråk,  det  vågar  jag  tro.  O.  E.  Westin. 


K.  PROPOSITION. 

I  en  nyligen  till  Riksdagen  öfverlämnad  proposition 
har  K.  Maj:t  föreslagit,  att  de  staten  tillhöriga  vattenfal¬ 
len  i  Lagan  vid  Götaström  och  Fågel  fors  inom  Tofteryds 
socken  af  Jönköpings  län  med  tillhörande  jordområden 
må  på  arrende  upplåtas  till  Tofteryds  kommun  på  de  vill¬ 
kor,  som  Vattenfallsstyrelsen  i  särskildt  utlåtande  föreslagit, 
med  rätt  för  kommunen  att  fritt  begagna  de  öfver  krono- 
parken  till  området  ledande  vägar  mot  skyldighet  att  del¬ 
taga  i  deras  underhåll. 

Den  årliga  arrendeafgiften  för  såväl  vattenkraften  som 
det  för  vattenkraftanläggningen  erforderliga  markområdet 
föreslås  till  1  350  kronor  och  arrendetiden  till  50  år  med 
möjlighet  för  kommunen  att  efter  denna  tids  utgång  få 
sitt  arrende  förnyadt  mot  ny  öfverenskommelse  beträf¬ 
fande  arrendesumman. 


TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Styrelsen  har  utdelat  Högskolans  resestipendier  till  nedanstå¬ 
ende  sökande: 

Ingeniören  lor  Carlsson  i  200  kr.  från  J.  Danielsons  stipen¬ 
diefond  för  att  under  en  tid  af  minst  3  månader  i  Frankrike,  Nord¬ 
amerikas  Förenta  Stater  och  Canada  studera  dels  olika  slag  af 
anordningar,  förekommande  inom  trämasse-,  cellulosa-  och  pappers¬ 
industrierna,  hvilka  afse  att  ur  bortgående  afloppsvatten  återvinna 
medföljande  fiber,  samt  olika  sätt  för  denna  fibers  ekonomiska  bear¬ 
betning,  dels  verkligen  till  användning  komna  metoder  för  tillgodo¬ 
görande  af  s.  k.  sulfitlut,  erhållen  från  sulfitcellulosatillverkningen ; 

Bergsingeniören  Folke  Sandelin  800  kr.  från  J.  Danielsons 
stipendiefond  för  att  under  en  tid  af  minst  6  månader  i  Tyskland 
studera  materialprofning  och  ståltillverkning; 

Civilingentören  Tore  Schubert  1  200  kr.  från  Knut  och  Amalia 
Styffes  stipendiefond  för  att  under  en  tid  af  minst  4  månader  i  Ame¬ 
rika  studera  modärna  byggnadsmetoder  i  armerad  beton,  särskildt 
systemet  Kahn ; 

Ingeniören  Johan  August  Sch/nidt  1  000  kr.  från  Otto  och 
Augusta  Lindstrands  stipendiefond  för  att  under  en  tid  af  minst  6 
månader  i  Tyskland  och  Frankrike  studera  automobiler  och  explo- 
sionsmotorer  med  särskild  hänsyn  till  deras  konstruktion  och  till- 
verkningssätt; 

Ingeniören  Harald  Klingberg  1  000  kr.  från  Otto  och  Augusta 
Lindstrands  stipendiefond  för  att  under  en  tid  af  minst  3  månader 
i  Norra  Amerika  studera  sätt  att  skydda  sig  mot  öfverspänningar 
vid  högspänningsanläggningar. 

Utexaminerade.  Från  fackskolan  för  väg-' och  vattenbygg¬ 
nadskonst  hafva  följande  elever  utexaminerats  den  30  april  1909: 

K.  J.  Ahlberg,  E.  W.  Bärlin,  B.  Bäärnhielm,  C  G.  Carlsson, 
E.  G.  Carlsten,  K.  G.  H.  Fagerholm,  J.  H.  Faxén,  E.  A.  Hallmén, 
N.  II.  Holm,  T.  A.  T.  Hård,  G.  H.  Jansson,  G.  Jonsson,  K.  Kinch, 
Ernst  R.  Pettersson,  O.  Ivar  Petersson,  E.  Schiitz,  C.  H.  J.  Sundelin, 
C.  I.  Thulin,  P.  G.  Traneus,  E.  G.  H.  Westerberg,  O.  L.  H.  Wänn 
och  P.  E.  Östlihn. 
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NOTISER. 

Svenska  Brukstjänstemannaföreningen.  Såsom  vi 
nyligen  kafl  tillfälle  meddela  (se  T.  T.  allm.  afd.  n:r  11)  är 
f.  n.  under  bildande  en  förening  af  svenska  brukstjänstemäu 
med  uppgift  att  samla  kåren  till  sträfvan  för  gemensamma  in¬ 
tressen.  Från  arbetsutskottets  ordförande  föreligger  nu  med¬ 
delande,  att  å  de  för  anslutning  utsända  teckningslistorna, 
li vilka  inkommit  till  1  april,  tecknat  sig  öfver  700  medlemmar 
till  inträde  i  föreningen.  Arbetsutskottet  är  kalladt  att  sam¬ 
manträda  i  Örebro  den  22  maj,  hvarvid  beslut  kommer  att 
fattas  bl.  a.  om  program  för  den  nya  föreningens  konstitue¬ 
rande  möte  samt  om  tid  och  ort  för  detta  mötes  afhållaude. 

Byggnadschefsbefattning  i  Västerås.  Stadsfullmäktige 
i  Västerås  hafva  den  29  april  beslutit  tillsätta  en  byggnadschef  med 
en  lön  af  8  000  kronor.  Befattningen  kommer  ätt  något  senare 
annonseras  till  ansökan  ledig.  Som  ansökningstiden  emellertid  blir 
kort,  bringas  nyheten  redan  på  detta  sätt  till  intresserades  kännedom. 


FÖ  RENINGSMEDDELANDEN. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

sammanträdde  lördagen  den  24  april  å  rådhuset  i  Västerås 

Sedan  föreningens  ordf.,  direktören  J.  S.  Edström,  hälsat  de 
till  sammanträdet  inbjudna  hrr  stadsfullmäktige  samt  ledamöter  af 
magistraten  drätselkammaren  och  gas-  och  vattenverksstyrelsen  väl¬ 
komna,  erinrade  han  med  några  få  ord  om  en  af  föreningens  med¬ 
lemmars,  direktören  G.  Fahlstedts  i  Eskilstuna,  frånfälle. 

Ordet  lämnades  därpå  till  föreståndaren  för  stadens  gas-  och 
vattenverk,  ingeniören  Gerli.  Gustafsson,  som  utförligt  redogjorde 
för  det  af  gasverksstyrelsen  upprättade  förslaget  till  nytt  elektricitets¬ 
verk.  Detta  förslag  afsåg  att  å  nuvarande  gasverkstomten  vid  Vasa- 
parken  uppföra  en  likströmscentral  för  2  x  220  volts  spänning.  Första 
utbygget,  omfattande  två  Dieselmotoraggregat  om  350  hkr  hvardera, 
var  beräknadt  att  jämte  byggnader,  kabelnät  och  inlösen  af  nuva¬ 
rande  koncessioner  kosta  474  500  kr.  I  drätselkammaren,  som  till¬ 
styrkt  förslaget,  hade  tre  ledamöter  reserverat  sig  mot  användandet 
af  Dieselmotorer,  stödjande  sig  på  ett  uttalande  från  en  konsulte¬ 
rande  ingeniör,  som  ej  ansåg  denna  motortyp  lämpa  sig  för  konti¬ 
nuerlig  drift. 

För  att  hastgt  åstadkomma  en  ytterligare  utredning  i  denna 
för  staden  så  viktiga  fråga,  hvilken  hotade  att  på  grund  af  reserva¬ 
tionen  uppskjutas  på  längre  tid,  hade  Tekniska  Föreningens  styrelse 
till  sammanträdet  inbjudit  —  förutom  stadens  myndigheter  —  repre¬ 
sentanter  för  firmor,  tillverkande  kraftmotorer  af  olika  slag,  samt 
gasverksstyrelsens  konsulterande  ingeniör,  direktören  E.  Wikander 
från  Göteborg 

Diskussionen,  i  hvilken  äfven  hrr  stadsfullmäktige  lifligt  del- 
togo,  blef  ganska  uttömmande  och  beviskraftig.  Sammanträdet  af- 
slutades  kl.  11,  hvarefter  medlemmar  och  gäster  samlades  på  stads¬ 
hotellet  till  gemensam  supé  och  samkväm.  H.  H. 

{P.  S.  Vid  stadsfullmäktiges  sammanträde  d.  29  april  antogs 
det  föreliggande  förslaget  utan  votering  och  utan  teknisk  diskussion.) 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSFKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  8.  —  Om  Ostsibiriens  och 
Japans  skogstillgångar.  —  Hur  tillvaratages  Sveriges  intresse  med 
afseende  på  tullfrågan  i  Förenta  Staterna?  —  Tryckpapper.  —  Kon¬ 
sulatberättelser.  —  Japans  tidningar. 

sten  och  Cement,  n:r  4.  —  Den  norrländska  magnesiten. 
—  Ny  våtslagningspress*.  —  Kalksandstenens  och  det  brända  mur¬ 
teglets  frostbeständighet.  —  Den  armerade  betonen.  —  Sveriges  te- 
gelindustriförening.  —  Stockholms  stads  slakthusbyggnad.  —  Boke- 
näs  tegelbruk.  —  Frågan  om  en  cementfabrik  i  Finland. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  7.  —  Professor  Th.  Hiortdhal  70 
år.  —  Ilvalfbroar  af  ihåliga  block  af  armerad  beton.  —  Turbiner 
och  turbinanläggningar*.  —  Koncessionslagförslagets  bestämmelse  om 
anställning  i  första  hand  af  norska  teknici.  —  Ångöfverhettningen  i 
sjömaskinens  tjänst. 

Deutsche  Bauzeitung,  Maj  5,  8.  —  Villa  G.  i  Dresden- 
Neustadt*.  —  Ilussvampfrågan.  —  Föreningsmeddelanden :  Fran 
Arch.-  u.  Ing.-Verein  zu  Frankfurt  a.  M.,  d:o  Miinchen,  d:o  Ham¬ 
burg,  d:o  Aachen,  d:o  Berlin.  —  Nybyggnad  af  Charlottenburger- 
Brticke*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  8.  —  Reglerings 
förloppet  vid  den  direkt  reglerade  hydrostatiska  turbinregulatorn*.  — 
Bidrag  till  teorien  för  öfverhettningsmaskiner*.  —  Ny  transportanlägg¬ 
ning  för  räls*.  —  Nya  kopplingssystem  för  centralstationer  till  spårvägar. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  8. 
De  nya  75-kopplade  snälltågslokomotiven  för  de  preussiska  statsba¬ 
norna*.  —  Kraftstationen  vid  Svälgfos  i  Norge*.  —  Apparater  för 
mätning  af  höga  vätsketryck*.  —  Själfständig  tryckreglering  vid  ang- 
luftkompressorer*. 

Engineering,  Maj  7.  —  Utbredningen  af  förstöringen  i  San 
Francisco  genom  jordbäfningen  1906  —  Tillverkningen  af  kalcium¬ 
karbid  i  Norge:  Krossverk  och  kärltillverkning*.  —  Feblanc  s  luft¬ 
pump  och  ytkondensor*.  - —  Leblanc’s  ejektor-kondensor*.  —  Blås- 
maskin  med  ventiler  system  Hoerbiger-Rogler*.  —  Woods  fyrboxar 
för  lokomotiv,  New-York  Central  und  Hudson  River  R.  W.*  — 
Järnvägs-elektrifieringens  n.  v.  läge.  —  Små  cirkelsågar  för  hand 
eller  elektrisk  drift*. 

Le  Génie  Civil,  Maj  1.  —  Storbritanniens  sjömakt  och  herra¬ 
väldet  öfver  hafven*.  —  Hygienisering  af  industrilokaler*  —  Agri- 
kultur  utställningen  i  Paris  1909.  —  brankrikes  grufindustri  1907.— 
Gjutna  underreden  i  bogie- vagnar*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  6.  —  Den  tyska  gnist- 
tekniken  för  sjöfarten.  —  Den  elektriska  stambanan  Rotterdam 
Haag— Scheveningen*.  —  Om  trådlös  telefoni*.  —  Uppringningss.g- 
nalerna  vid  fjärrledningar.  —  Den  hydroelektriska  högspänningen  vid 
Anza*.  —  De  stora  tyska  bankerna  år  1908. 

Chemiker=Zeitung,  Maj  1,  4,  6.  —  Alfred  Partheil  f .  - 
Om  användningen  af  råfosfat.  —  Råoljeindustrien  1908.  —  Metall¬ 
industrien  1908.  —  Om  koncentrering  af  svafvelsyra  i  gjutjärnskärl. 

_  Bestämning  af  kväfve  i  salpeter  medelst  tennklorur  och  järnfil- 

spån.  —  Om  reaktionsförmågan  hos  Cl.  Br.  J.  —  Om  profning  af 
honung.  —  Om  stilen  i  de  tyska  kemiska  tidskrifterna. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELN INGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  inandagen  den  17  maj  kl.  7  e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobs- 
gatan  19.  —  Ärenden:  i.  Inval.  —  2.  Bestämmande  af  tiden  för 
sommarens  möte.  —  3.  Valet  af  sakkunnig  arkitekt  i  stadsplane- 
kommissionen.  (Frågan  väckt  af  arkitekt  V.  Klemming).  — 
4.  Föredrag:  »Konia  i  Mindre  Asien»,  reseintryck  af  arkitekt  C. 
G.  Bergsten.  —  Utställning. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  ons¬ 
dagen  den  19  maj  kl.  7i3°  e-  m  å  Föreningens  lokal.  — 
Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Diskussion  af  »Förslag  till 
grunder  för  standardisering  af  elektriska  maskiner  och  apparater.» 
—  3.  Behandling  af  »Yttrande  med  förslag  till  stadgar  för  utvidg¬ 
ning  af  Svenska  Teknologföreningen,  afgifvet  af  för  ändamålet  till¬ 
satta  kommitterade.»  —  4.  Föredrag:  »Några  reseanteckningar 
från  högspänningsanläggningar»  af  ing.  A.  F.  Enström. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  kallas  att  sammanträda  a 

Tullinge  den  26  maj  1909.  - 

Affärd  från  Stockholms  central  med  tåg  kl.  3,15  e.  m.  Vid 
framkomsten  beses  A.  B.  Separators  nyanlagda  verkstäder,  arbetare 
bostäder  och  mönsterladugårdar.  Omkr.  kl.  6  serveras  enkel  mid¬ 
dag  (pris  c:a  3  kr.),  hvarefter  sammanträde  äger  rum^  enligt 
följande  föredragningslista:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Fran  före¬ 
gående  sammanträde  bordlagd  skrifvelse  från  styrelsen  med  begäran 
om  yttrande  öfver  förslaget  till  stadgar  för  en  utvidgning  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  (S.  T.  PI.  XIX.).  —  3.  Skrifvelse  från  den 
vid  årsmötet  1908  tillsatta  kommittén  med  uppdrag  att  utreda 
frågan  om,  hvad  från  Svenska  Teknologföreningens  sida  kan  göras 
för  att  verksamt  främja  teknisk-industriell  organisation. 

Obs. !  Partibiljetter  tillhandahållas  i  vestibulen  af  sekreteraren. 
Anmälan  om  deltagande  torde  omgående  insändas  till  afdelnir.gem 
sekreterare,  enär  middagen  m.  m.  skall  medföras  från  Stockholm, 
och  bolagets  extratåg  skall  hämta  vid  Tullinge.  Sista  anmälnings- 
dagen  är  den  24  dennes. 

Återkomsten  är  beräknad  till  kl.  9,44  e.  m. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 

22  Maj 

Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

r9°9 

logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

NNEHALL:  Förhandlingar  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22  Med  detta  häfte  af  Allmänna  afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdelningen 
—24  mars  1909:  II.  Förslaget  till  utvidgning  och  omorganisation  af  Tekniska  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Öfver  salpetersyreestrars  sön- 
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FÖRHANDLINGAR 

VID 

JVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909 


Professor  And.  Lindstedt,  rektor  vid  Kungl.  Tekn. 
lögskolan,  inledde  dagens  andra  diskussionsämne : 

.  Kungl.  kommittéförslaget  till  utvidg¬ 
ning  och  omorganisation  af  Tekniska 

Högskolan.1 

Högtärade  församling! 

En  kort  redogörelse  för  det  kungl.  kommittéförslaget 
igående  ordnandet  af  den  högre  tekniska  undervisningen 
hvad  förslaget  berör  Tekniska  Högskolan  har  redan  med- 
elats  Teknologföreningens  medlemmar.  På  detta  förslag 
rundar  sig  den  kungl.  proposition  om  högskolans  utvidg- 
ing  och  omorganisation,  som  antagligen  inom  de  när- 
laste  dagarna  kommer  att  föreläggas  riksdagen.  Då  frå- 
m  om  Högskolans  framtida  utveckling  sålunda  blifvit 
■duell,  torde  äfven  en  kort  öfversikt  af  några  af  de  motiv, 
>m  varit  bestämmande  för  kommittén  vid  förslagets  utarbe- 
inde,  kunna  vara  af  betydelse  både  för  underlättandet  af 
udiet  af  det  vidlyftiga  kommittébetänkandet  och  såsom 
lledning  till  diskussionen. 

Jag  förbereder  på,  att  mitt  föredrag  blir  rätt  långt 
ch  tröttande,  och  ändock  hinner  jag  nog  endast  beröra 
en  del  af  frågan,  som  för  närvarande  är  den  viktigaste, 
ämligen  byggnadsfrågan,  för  hvars  lösande  erforderliga 
nslag  nu  begäras  af  riksdagen. 

De  flesta  af  de  närvarande  känna  nog  till,  under 
vilka  svårigheter  Tekniska  Högskolan  arbetat  under  de 
åda  senaste  årtiondena,  beroende  på  att  läroverket  i  flera 
leenden  varit  hämmadt  i  sin  utveckling.  De  viktigaste 
»omenten  i  högskolans  föregående  utveckling  betecknas 
f  åren  1856,  då  riksdagen  beviljade  omkring  en  half 
nllion  kronor  till  tomt  och  fullständig  nybyggnad,  1867, 

1  o  . 

a  en  särskild  afdelning  för  bergsvetenskap  med  egen 
vggnad  kom  till  stånd  och  läroverkets  ställning  såsom 

1  En  redogörelse  för  kommittéförslaget  hade  förut  i  tryck  ut- 
mdts  till  föreningens  samtliga  medlemmar. 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

en  tekniskt  vetenskaplig  anstalt  genom  nya  stadgar  fast¬ 
slogs,  samt  af  år  1877,  då  antalet  professurer  ökades  från 
fyra  till  tolf,  sex  lektorat  inrättades  m.  m.  och  läroverket 
äfven  erhöll  sin  nuvarande  benämning  Tekniska  Hög¬ 
skolan. 

Under  de  senaste  30  åren  hafva  några  mera  väsent¬ 
liga  tillökningar  icke  förekommit  i  läroverkets  hjälpmedel, 
förutom  uppförandet  år  1898  af  den  nuvarande  kemiska 
byggnaden,  hvarjämte  tid  efter  annan  mindre  summor  an¬ 
slagits  för  nödtorftigt  anordnande  af  vissa  slag  af  labora- 
tioner  m.  m.  äfvensom  till  ökning  af  lärarepersonalen.  För 
närvarande  har  Tekniska  Högskolan,  förutom  lägre  lärare¬ 
befattningar,  14  professurer  och  11  lektorat. 

Jämför  man  högskolans  utrustning  med  afseende  å 
lärarekrafter  och  undervisningsmateriell  med  liknande  an¬ 
stalter  i  utlandet,  torde  man  med  fog  kunna  påstå,  att 
utvecklingen  före  1880-talet,  med  hänsyn  till  landets  då¬ 
varande  industri,  motsvarade  de  fordringar,  som  på  den 
tiden  rimligtvis  kunde  uppställas  i  fråga  om  den  högre 
tekniska  undervisningen  i  vårt  land. 

Under  den  mansålder,  som  sedan  nämnda  tid  för¬ 
flutit,  har  industrien  emellertid  vunnit  en  allt  större  utveck¬ 
ling  och  inom  nästan  alla  områden  företett  ett  uppsving 
af  förut  ej  anadt  omfång.  Och  de  fordringar,  som  tek¬ 
niken  ställer  på  sina  förnämsta  målsmän,  hafva  helt  natur¬ 
ligt  vuxit  i  jämbredd  med  industriens  framsteg.  Ett  ound¬ 
gängligt  villkor  för  framgång  på  den  internationella  täflings- 
banan  är  emellertid,  att  dessa  målsmän,  d.  v.  s.  ingen- 
iörerna,  besitta  fullgod  högskolebildning,  och  det  är  i  med¬ 
vetandet  härom,  som  alla  civilicerade  länder  under  de 
senaste  årtiondena  för  höjande  af  sin  högsta  tekniska  under¬ 
visning  gjort  de  största  ansträngningar  och  för  ändamålet 
bringat  ekonomiska  offer,  som  till  och  med  i  fråga  om 
mindre  stater  kan  räknas  i  flera  millioner. 

Vårt  land  har  under  denna  senast  förflutna  tid  visser¬ 
ligen  äfven  med  framgång  deltagit  i  det  allmänna  arbetet 
på  teknikens  och  industriens  områden.  Men  i  fråga  om 
beskaffenheten  af  vår  högre  tekniska  undervisning  stå  vi 
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dock  numera,  vid  jämförelse  med  andra  länder,  inom  de 
flesta  fackriktningar  obetingadt  tillbaka,  och  efter  de  kraf¬ 
tiga  ansatser,  som  på  1870-talet  gjordes  för  att  höja  denna 
undervisning,  har  vårt  land  utan  all  fråga  med  mindre 
framgång  än  som  varit  önskligt  följt  den  allmänna  utveck¬ 
lingen.  Och  dock  måste  med  hänsyn  till  den  ståndpunkt 
landet  redan  intager  i  industriellt  afseende  och  i  betrak¬ 
tande  af  industriens  växande  betydelse  för  landets  ekonomi, 
det  vara  en  lifsfråga  för  detsamma,  att  den  högsta  tek¬ 
niska  undervisningen  hålles  i  jämnhöjd  med  den  moderna 
teknikens  fordringar  och  att  den  må  kunna  lämna  lika 
goda  resultat  som  utlandets  läroanstalter  med  motsvarande 
uppgift. 

* 

Undervisningen  vid  högskolan  omfattar  som  bekant  tre 
eller,  om  man  så  vill,  fyra  stora  från  hvarandra  tämligen 
skilda  områden,  nämligen  dels  maskintekniken  med  värme- 
och  vattenmotorer,  elektroteknik  och  skeppsbyggnad  såsom 
specialområden,  dels  byggnadstekniken  med  väg-,  bro-  och 
vattenbyggnad  samt  arkitektur  såsom  underafdelningar,  dels 
bergsvetenskapen  med  grufvetenskap,  metallurgi  och  bergs¬ 
mekanik  såsom  särskilda  studieriktningar  och  dels  slutligen 
den  tekniska  kemien  med  dess  olika  tillämpningsområden. 
Såsom  det  nog  torde  vara  flertalet  af  de  närvarande  gamla 
högskoleeleverna  bekant,  kan  man  endast  i  fråga  om  de 
för  den  kemiska  undervisningen  erforderliga  hjälpmedlen, 
och  äfven  om  dessa  endast  med  undantag  för  elektro¬ 
kemin  och  bergskemin,  i  allmänhet  fälla  det  omdömet, 
att  utrustningen  är  högskolemässig.  Beträffande  undervis¬ 
ningen  i  bergsvetenskap  och  de  byggnadstekniska  ämnena 
torde  förhållandena  i  hufvudsak  vara  ganska  tillfredsstäl¬ 
lande  för  så  vidt  det  gäller  erforderliga  lärarekrafter  och 
den  teoretiska  undervisningens  omfattning.  Däremot  äro 
de  för  laborationer  och  andra  öfningar  nödiga  institutio¬ 
nerna  i  fråga  om  bergsvetenskapen  och  elektrokemin  i  alla 
afseenden  otillräckliga.  Beträffande  den  byggnadstekniska 
undervisningen  saknas  dylika  institutioner  fullständigt. 

Hvad  slutligen  de  maskintekniska  områdena,  läran 
om  ångmaskiner  och  vattenkraftsmaskiner,  elektroteknik 
och  skeppsbyggnad,  angår,  så  äro  de  laboratorier  som  nu 
finnas  att  anse  såsom  rena  provisorier.  Att  äfven  biblio¬ 
tek  och  samlingar  icke  motsvara  högskolemässiga  fordrin¬ 
gar  torde  jämväl  vara  allmänt  bekant.  Därjämte  äro  hör¬ 
salarna  otillräckliga,  så  att  en  mängd  föreläsningar  måste 
hållas  på  ritsalar.  På  grund  af  bristande  utrymme  och 
otillräckliga  lärarekrafter  har  högskolan  ej  heller  i  fråga 
om  studiernas  specialisering  eller  närmare  anpassande  efter 
de  många  olikartade  industrigrenarnas  behof  kunnat  mot¬ 
svara  tidens  fordringar.  Och  slutligen  har  det  af  samma 
orsaker  icke  varit  möjligt  för  högskolan  att  mottaga  mer 
än  en  del  af  alla  de  kompetente  unge  män,  som  sökt 
vinna  inträde  i  läroverket,  utan  hafva  de  utestängda  måst 
söka  andra  lefnadsbanor. 

Af  denna  korta  öfverblick  på  högskolans  nuvarande 
ställning  finner  man,  att  missförhållandena  äro  synnerligen 
beaktansvärda,  och  att  läroverket,  vid  jämförelse  med  ut¬ 
ländska  läroverk,  endast  i  ringa  mån  kan  anses  motsvara 
fordringarna  på  en  verklig  högskola. 

Det  är  gifvet,  att  dessa  missförhållanden  sedan  länge 
måst  vara  föremål  för  högskolemyndigheternas  och  rege¬ 
ringens  uppmärksamhet,  och  tid  efter  annan  hafva  förslag 
blifvit  uppgjorda  för  afhjälpande  af  de  mest  i  ögonen 
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fallande  svårigheterna.  Sålunda  afgafs  vid  slutet  af  åi 
1891,  således  för  18  år  sedan,  ett  förslag  af  en  Kungl. 
kommitté,  hvilket  förslag  gick  ut  på  en  ökning  af  elev 
antalet  till  ungefär  det  nuvarande,  inrättandet  af  två  nya 
professurer  och  förvandling  af  lektoraten  till  extraordinark 
professurer  samt,  i  fråga  om  nybyggnader,  uppförandei 
af  en  ny  kemisk-mineralogisk  institution  m.  m. 

Detta  förslag,  som  förelädes  1894  års  riksdag,  blef 
dock  af  båda  kamrarna  förkastadt  af  skäl,  som  torde  böra 
omnämnas,  då  däraf  framgår  den  då  i  vårt  land  allmänt 
gängse  uppfattningen  rörande  behofvet  af  en  höjning  af 
läroverkets  nivå,  en  uppfattning  som  utan  tvifvel  verkat' 
hämmande  vid  uppgörandet  af  de  under  följande  tiden 
framlagda  förslagen.  Förslaget  förkastades  nämligen,  dels:1 
emedan  riksdagen  då  ansåg,  att  landets  behof  af  veten¬ 
skapligt  utbildade  teknici  icke  i  den  närmaste  framtiden 
komme  att  kräfva,  det  läroverkets  omorganisation  grundades 
på  beräkningen  af  ett  så  stort  amal  nya  elever  för  hvarje 
år  som  120,  dels  att  en  underafdelning  för  skeppsbyggnad 
icke  ansågs  nödvändig,  dels  emedan  riksdagen  hyste  be¬ 
tänkligheter  vid  den  ifrågasatta  förlängningen  af  lärokur¬ 
serna,  dels  att  riksdagen  icke  gillade  den  föreslagna  för¬ 
ändringen  af  lektoraten  till  extra  ordinarie  professurer  samt 
dels  slutligen  att  äfven  i  fråga  om  vissa  andra  föreslagna 
förändringar  i  lärarebefattningar  inskränkningar  skulle  kunna 
göras.  Riksdagen  erkände  dock  behofvet  af,  att  en  mera 
omfattande  verksamhet  för  Tekniska  Högskolan  möjliggjor¬ 
des,  såväl  genom  förbättring  af  dess  lokaler  som  ock  genom 
utvidgning  af  undervisningen.  Tillika  uttalade  Riksdagen 
den  förhoppning,  att  en  framflyttning  af  tiden  för  omorga¬ 
nisationens  fui  Iständiga  genomförande  icke  häraf  borde 
blifva  en  följd. 

Äret  därpå  framlades  förslaget  i  reduceradt  skick  och 
ledde  då  till  upprättandet  af  den  nuvarande  byggnaden 
för  kemi. 

Emellertid  hopade  sig  svårigheterna  öch  vidare  åtgärder 
blefvo  alltmera  trängande.  Ar  1900  utarbetades  af  då¬ 
varande  rektor  ett  nytt  förslag,  hufvudsakligen  för  att 
kunna  mottaga  flera  elever  och  för  att  erhålla  flera  lärare¬ 
krafter.  Följande  år  uppgjorde  några  bland  lärarne  ett 
förslag,  som  endast  afsåg  en  mindre  höjning  af  elevantalet, 
men  i  afseende  å  nybyggnader  gick  längre  än  det  före 
gående  förslaget.  Slutligen  framkom  under  åren  1903  och 
1904  ett  nytt  förslag,  som  gick  ut  på  att  bebygga  den 
nuvarande  tomten  så  långt  ske  kunde,  dels  för  att  skafta 
nödiga  laboratorier  af  olika  slag  och  dels  för  att  kunna 
mottaga  ungefär  dubbelt  så  många  elever  som  för  när¬ 
varande  är  möjligt.  Därjämte  åsyftades  en  omorganisation 
af  lärarepersonalen,  som  skulle  utgöras  af  25  ordinarie 
och  9  extraordinarie  professorer  m.  m.,  äfvensom  ökade 
anslag  till  undervisningsmateriel.  Förslagets  genomförande 
skulle  erfordra  en  summa  af  något  mer  än  2  millioner 
till  nybyggnader  och  en  ökning  af  de  årliga  statsutgifterna 
från  217,000  till  333,000  kronor,  d.  v.  s.  med  något 
mer  än  50  %. 

Detta  förslag  har  numera  sin  egentliga  betydelse  dels 
däri,  att  den  gjorda  utredningen  visade  hvad  som  i  hufvud¬ 
sak  kunde  åstadkommas  i  byggnadsväg  å  den  nuvarande 
högskoletomten  äfvensom  att  på  sådant  sätt  åter  en  blott 
provisorisk  men  alldeles  icke  en  tillfredsställande  lösning 
af  svårigheterna  kunde  vinnas,  dels  äfven  därigenom  att  för¬ 
slagets  vidare  behandling  föranledde  tillsättandet  af  den 
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kungl.  kommitté,  hvars  betänkande  utgör  föremålet  för 
mitt  föredrag. 

Det  omnämnda  förslaget  ingafs  till  Kungl.  Maj:t  med 
hemställan  om  framläggande  af  nådig  proposition  till  1905 
ärs  Riksdag.  Förslaget  öfverlämnades  dock  af  ecklesiastik¬ 
ministern,  hvilken  i  likhet  med  många  andra  på  den  tiden 
fann  kostnadssumman  för  hög,  åt  tre  tillkallade  sakkunnige, 
landshöfding  Svedelius,  f.  d.  statsrådet  Biesert  och  öfver- 
ingeniören  Decker,  och  erhöllo  dessa  herrar,  efter  hvad 
jag  erfarit,  en  tydlig  vink  om,  att  det  här  framför  allt 
gällde  att  pruta.  Lyckligtvis  hade  frågan  denna  gång 
kommit  i  verkligt  intresserade  och  framsynte  mäns  händer. 

Knappast  två  månader  efter  erhållet  uppdrag  inläm¬ 
nade  nämligen  de  sakkunnige  till  ministern  en  skrifvelse, 
som  bl.  a.  innehöll,  att  i  de  inkomna  handlingarna  sak¬ 
nades  uttalanden  från  läroverksmyndigheterna,  dels  »huru¬ 
vida  det  nu  framlagda  förslaget  kan  anses  tillfredsställande 
fylla  krafvet  på  den  högre  tekniska  utbildningen  i  vårt 
land  med  hänsyn  till  industriens  nuvarande  ståndpunkt», 
och  dels  »huruvida  förslaget  innebär  nödiga  utvecklings¬ 
möjligheter,  såväl  kvalitativt  som  kvantitativt  i  mån  af 
framtida  ökade  anspråk.» 

Skrifvelsen  remitterades  till  högskolans  styrelse  och 
lärarekollegium,  hvilka  förklarade,  att  det  framlagda  för¬ 
slaget  visserligen  innehölle  väsentliga  förbättringar  i  jäm¬ 
förelse  med  nuvarande  förhållanden,  men  att  detsamma 
endast  afsåge  att  motsvara  de  närmaste  mest  trängande 
behofven ;  redan  en  flyktig  blick  på  den  uppgjorda  bygg- 
nadsplanen  visade,  att  någon  mera  afsevärd  utvecklings¬ 
möjlighet  på  nuvarande  tomt  efter  nämnda  plans  genom¬ 
förande  icke  förefunnes.  Handlade  det  om  tillgodoseendet 
af  äfven  en  fjärmare  framtids  behof,  torde  det  enda  lämpliga 
vara:  en  ny  högskola. 

Hela  utvidgningsfrågan  blef  nu  hvilande  till  sommaren 
1906.  Under  tiden  hade  den  emellertid  lifligt  dryftats 
äfven  inom  intresserade  fackkretsar  utom  högskolan,  och 
den  åsikten  hade  alltmer  gjort  sig  gällande,  att  en  mera 
omfattande  utredning  kräfdes  beträffande  vårt  lands  hela 
högre  tekniska  undervisning.  Den  13  juli  1906  tillsatte 
slutligen  Kungl.  Maj: t  den  nuvarande  kommittén  med  upp¬ 
drag  »att  afgifva  underdånigt  utlåtande  och  förslag,  huru 
den  högre  tekniska  undervisningen  i  riket  lämpligen  bör 
ordnas». 

Kommitténs  första  uppgift  blef  naturligtvis  att  äfven 
för  sin  del  taga  ställning  till  1904  års  förslag.  Härom 
yttrar  kommittén  bl.  a.  följande,  som  på  samma  gång  kan 
inses  utgöra  ett  inledande  programuttalande  i  byggnads- 
frågan : 

»Vid  granskning  af  1904  års  förslag  samt  efter  att 
dessutom  under  en  företagen  resa  hafva  tagit  ingående 
sännedom  om  utrustningen  af  särskildt  sådana  utländska 
högskolor,  som  med  afseende  å  elevantalet  eller  eljest 
synts  var^ jämförbara  med,  hvad  som  skulle  motsvara  vårt 
Jget  lands  behof,  har  kommittén  emellertid  kommit  till 
let  resultat,  att  förslaget  i  fråga  icke  är  ägnadt  att  afhjälpa 
iögskolans  svårigheter,  då  detsamma  närmast  måste  be- 
-iaktas  såsom  ett  försök  att  med  minsta  möjliga  ekono¬ 
miska  uppoffringar  från  det  allmännas  sida  råda  bot  alle¬ 
nast  för  den  närmaste  framtiden,  utan  att  erbjuda  möjlig- 
net  för  tillgodoseende  af  de  ytterligare  behof,  som  helt 
säkert  mycket  snart  skulle  komma  att  göra  sig  gällande. 
Såsom  ofvan  vid  redogörelsen  för  föregående  utvidgnings- 
förslag  anförts,  hafva  ej  heller  läroverkets  myndigheter  varit 


blinda  för  detta  förhållande,  men  hafva  uppenbarligen  ej 
tilltrott  sig  kunna  ställa  högre  fordringar  på  statens  mellan- 
komst.» 

»Ehuru  nämnda  förslag  var  beräknadt  för  endast  240 
nya  elever  årligen  och  under  förutsättning  af  parallell- 
kursers  anordnande  inom  vissa  läroämnen,  kan  det  dock 
ej  ens  i  fråga  om  utrymmet  i  rit-  och  hörsalar  anses  vara 
tullt  tillfredsställande.  Antalet  rum  för  samlingar  af  olika 
slag  var  äfvenledes  mycket  knappt  tilltaget,  och  utrymmet 
för  biblioteket  ej  tillräckligt  med  hänsyn  till  de  ständigt 
växande  krafven  på  ökade  bokinköp  o.  s.  v.  Framför 
allt  framträda  dock  förslagets  brister  i  fråga  om  de  olika 
laboratorierna.  De  föreslagna  fysiska  och  elektrotekniska 
laboratorierna  kunna  icke  anses  tillräckliga,  och  på  grund 
af  den  disponibla  tomtens  beskaffenhet  måste  därjämte  de 
båda  institutionernas  särskilda  lokaler  i  deras  läge  i  för¬ 
hållande  till  hvarandra  anordnas  på  ett  konstladt  och  i 
flera  afseenden  olämpligt  sätt.  För  det  föreslagna  maskin¬ 
laboratoriet  var  äfvenledes  den  disponibla  tomtarealen  allt¬ 
för  begränsad,  i  följd  hvaraf  denna  institution  icke  kunde 
erhålla  den  storlek,  som  varit  erforderlig.  Det  föreslagna 
hydrauliska  laboratoriet  kan  knappast  anses  öfverträfifa  den 
provisoriska  anordning,  som  redan  nu  förefinnes.  Det 
elektrokemiska  laboratoriets  storlek  var  äfvenledes  otillräck¬ 
lig,  och  lokalernas  belägenhet  ogynnsam.  Samtliga  de 
föreslagna  bergsvetenskapliga  laboratorierna  måste  åtnöja 
sig  med  relativt  ringa  utrymmen  och  kunna  icke  mäta 
sig  med  motsvarande  institutioner  i  andra  länder.  Ej 
heller  kunde  nödigt  utrymme  beredas  den  viktiga  geolo- 
gisk-mineralogiska  institutionen,  och  ett  väg-  och  vatten- 
byggnadslaboratorium  saknades  alldeles  i  förslaget.» 

»Enligt  kommitténs  mening,  och  denna  mening  har, 
såsom  flerstädes  i  det  nämnda  förslagets  motivering  tydligt 
framhålles,  uppenbarligen  äfven  delats  af  förslagets  fram- 
ställare,  måste  1904  års  förslag,  ehuru  vida  fullständigare 
än  föregående  förslag  i  liknande  syfte,  anses  närmast  visa 
omöjligheten  at  att  på  allenast  den  nuvarande  tomten  upp¬ 
föra  alla  de  nybyggnader,  som  erfordras  för  att  på  ett 
tillfredsställande  sätt  tillgodose  de  länge  befintliga,  numera 
oafvisliga  krafven  på  tidsenliga  hjälpmedel  för  undervis¬ 
ningen.  Kommittén  har  därför  ansett  sig  böra  lösa  frå¬ 
gorna  på  ett  mera  fullständigt  sätt,  öfvertygad  som  kom¬ 
mittén  är,  att  de  med  en  sådan  fullständig  och  för  fram¬ 
tiden  tillfredsställande  lösning  förbundna  större  kostnader 
bättre  kunna  motiveras  än  de  visserligen  afsevärdt  mindre 
kostnaderna  för  en  lösning,  som  i  allt  fall  måste  anses 
provisorisk  och  som  inom  en  nära  framtid  skulle  nöd¬ 
vändiggöra  nya  och  då  ännu  kostsammare  byggnadsföre¬ 
tag.» 

Såsom  redan  antydts  hade  kommittén  i  fråga  om  Tek¬ 
niska  Högskolan  att  taga  i  öfvervägande  dels  frågan  om 
erforderliga  laboratorier  och  öfrig  undervisningsmateriel, 
dels  frågan  om  det  elevantal,  som  borde  läggas  till  grund 
vid  beräkningen  af  hör-  och  ritsalar  m.  m.,  samt  dels 
slutligen  frågan  om  grunderna  för  undervisningens  ordnande. 

Angående  laborationsundervisningen  torde  det  vara 
bekant,  att  under  de  båda  senaste  decennierna  en  genom¬ 
gripande  förändring  af  den  tekniska  undervisningens  hela 
karaktär  gjort  sig  gällande. 

»Under  det  att  nämligen  laborationer  i  kemi  och  fysik 
redan  länge  tillhört  undervisningen,  och  deras  stora  be¬ 
tydelse  därför  torde  ingått  i  det  allmänna  medvetandet, 
har  däremot  vikten  a  t  laborationer  i  de  speciellt  teknisk:1. 
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läroämnena  först  under  de  senaste  årtiondena  gjort  sig 
gällande  och  dylika  öfningar  i  vidsträcktare  mån  inför- 
lifvats  med  undervisningen.  Den  egentliga  början  till 
dylika  laborationer  gjordes  något  tidigare  genom  upprät¬ 
tandet  vid  en  och  annan  högskola  af  mekanisk-tekniska 
laboratorier,  som  närmast  hade  dels  en  rent  vetenskaplig 
uppgift  på  hållfasthetslärans  område  och  dels  en  praktisk¬ 
teknisk,  att  pröfva  byggnadsmaterialiers  och  andra  ämnens 
hållbarhet  och  öfriga  för  industriella  ändamål  viktiga  egen¬ 
skaper.  Sedermera  och  framför  allt  efter  Chicago-utställ- 
ningen  1893,  där  resultaten  af  arbetena  å  de  vid  ame¬ 
rikanska  högskolor  inrättade  storartade  maskinlaboratorierna 
blefvo  bekanta,  blef  intresset  för  dylika  laboratorier  och 
förståelsen  af  deras  betydelse  inom  nästan  alla  områden 
af  tekniken  och  icke  minst  för  undervisningen  alltmera 
allmän,  och  i  våra  dagar  gifves  det  knappast  någon  enda 
högskola,  som  icke  är  utrustad  med  laboratorier  för  olika 
områden  af  industrien. 

Sålunda  har  man  laboratorier  för  undersökningar,  mät¬ 
ningar  och  profningar  af  elektriska  maskiner,  apparater 
och  ledningar;  för  ångpannor,  ångmaskiner  och  förbrän¬ 
ningsmotorer  och  för  frågor  om  bränslebesparing  m.  m.; 
för  maskinelement  och  transmissioner;  för  vattenkraftsma¬ 
skiner;  för  materialprofning;  för  väg-  och  vattenbyggnads- 
laborationer  i  och  för  frågor  om  vattnets  strömning  i  kana¬ 
ler  och  för  undersökningar  rörande  jord  tryck,  hvalf,  murar 
m.  m.;  för  skeppsbyggeri  o.  s.  v.  Härtill  komma  vidare, 
vid  de  högskolor,  som  hafva  en  afdelning  för  bergsveten¬ 
skap,  laboratorier  för  metallurgi  och  elektriska  ugnar; 
anriknings-  och  magnetometriska  undersökningar;  för  bergs¬ 
mekanik  o.  s.  v. 

Det  är  tydligt,  att  laboratorier  af  dessa  slag,  hvilka 
numera  icke  allenast  finnas  vid  de  tekniska  läroverken 
utan  jämväl  vid  flera  större  industri-  och  fabriksföretag, 
skola  vara  af  största  betydelse  för  industrien,  icke  allenast 
genom  de  teknisk-vetenskapliga  undersökningar  utan  äfven 
genom  de  profningar,  mätningar  och  beräkningar  rörande 
färdiga  maskiner  m.  m.,  som  å  dessa  laboratorier  med 
särskild  noggrannhet  och  sakkunskap  utföras.  I  själfva 
verket  hafva  också  arbetena  å  de  tekniska  laboratorierna 
väsentligt  bidragit  till  att  höja  industrien  och  att  gifva 
densamma  det  säkra  vetenskapliga  underlag,  som  numera 
i  allt  högre  grad  kräfves  äfven  för  utvecklingen  inom  de 
industriella  områdena. 

Å  andra  sidan  är  dessa  institutioners  betydelse  äfven 
för  den  tekniska  undervisningen  påtaglig.  Genom  arbetena 
å  laboratoriet  erhåller  eleven  en  omedelbar  och  instruktiv 
tillämpning  af  de  i  föreläsningarna  genomgångna  teorierna 
och  metoderna  och  blifver  därjämte  förtrogen  med  de 
maskiner,  apparater  och  beräkningar,  som  sedermera  möta 
honom  i  det  praktiska  lifvet.  Af  betydelse  torde  äfven 
vara,  att  dessa  praktiska  öfningar  genom  sin  beskaffenhet 
och  genom  den  möjlighet  till  själfständigt  arbete,  som  de 
erbjuda,  bilda  en  motvikt  mot  de  bokliga  studierna  och 
medverka  till  höjande  af  elevens  sinne  för  det  praktiska 
och  at  hans  tillit  till  den  egna  förmågan.  Framför  allt 
ligger  dock  betydelsen  af  laboratoriearbetet  däri,  att  eleven 
erhåller  en  viktig  del  af  den  erforderliga  praktiska  utbild¬ 
ningen  redan  under  själfva  studietiden,  och  att  han  således 
vid  afgången  från  högskolan  numera  är  vida  bättre  rustad 
för  sitt  framtida  värf  i  industriens  tjänst  än  under  förutva¬ 
rande  förhållanden. 

Kommittén  har  vid  sin  utredning  angående  de  erfor¬ 
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derliga  laboratorierna  kommit  till  det  resultat,  att  desamma 
väsentligen  borde  fördelas  på  fyra  särskilda  byggnader, 
nämligen  en  byggnad  för  fysik  och  elektroteknik,  en  för 
maskinlaboratoriet,  en  för  kemi  samt  en  för  bergsvetenskap 

Beträffande  laboratorierna  för  fysik  och  elektroteknik 
torde  någon  särskild  redogörelse  här  icke  erfordras.  Total¬ 
kostnaden  för  hela  denna  byggnad  uppgår  till  rundt  981  000 
kronor,  den  maskinella  utrustningen  m.  m  inräknadt.  Af 
denna  summa  kan  ett  belopp  af  687  000  kronor  beräknas 
åtgå  för  den  elektrotekniska  institutionen. 

För  att  bedöma  kostnadsfrågan  torde  ur  kommitté¬ 
betänkandet  följande  jämförelsesiffror  från  utländska  hög¬ 
skolor  få  meddelas. 

Redan  för  20  år  sedan  erhöll  högskolan  i  Ziirich  sitt 
fysikaliskt-elektrotekniska  institut  för  en  kostnad  af  omkring 
860  000  kronor  för  byggnaden  och  355  000  kronor  för 
utrustning  och  inredning.  För  den  motsvarande  svenska 
byggnaden  äro  —  20  år  senare  —  743  000  kronor  be¬ 
räknade  för  hela  byggnadsarbetet  och  238  000  kronor  för 
utrustning  och  inredning. 

För  några  högskolor  med  särskildt  elektrotekniskt 
institut  ställer  sig  jämförelsen  med  afseende  å  kostnaderna 
på  följande  sätt: 

Stockholm .  kr.  687  000 

Darmstadt (1903)  »  755  000 

Dresden  (1905)  »  63  2  000  (dessutom  eget  elekricitetsverk) 
Karlsruhe  (1 899)  »  493  000  (  »  »  » 

Köpenhamn(i 906)»  400  000  o.  s.  v. 

Maskinlaboratoriet  är  egentligen  en  komplex  af  en 
mängd  laboratorier  för  olika  ändamål,  nämligen  ett  mindre 
laboratorium  för  hållfasthetsprof,  ett  hydrauliskt  laborato¬ 
rium,  ett  laboratorium  för  väg-  och  vattenbyggnad  samt 
laboratorierna  för  ångmaskiner,  maskinelement  och  trans¬ 
missioner  äfvensom  för  förbränningsmotorer.  Därjämte  fin¬ 
nas  laboratorier  för  studiet  af  vattenmotorer  och  pumpar, 
kompressorer  och  ventilatorer  samt  verktygsmaskiner,  pyro- 
metrar  och  indikatorer. 

Totalkostnaden  har  beräknats  till  1  135  000  kronor. 
Till  jämförelse  må  följande  kostnadssiffror  från  utlandet 


meddelas: 

Stockholm .  kr.  1  135  000 

Ziirich  (1899)  .  »  945  000 

Darmstadt  (1905) .  »  1  200000  (osäkert  belopp) 

Dresden  (1905)  .  »  1  720  000 

Berlin  (1905)  .  »  1  426  000 


Rörande  en  del  andra  högskolor  är  en  jämförelse 
knappast  möjlig,  enär  antingen  en  uppdelning  skett  i  flera 
mindre  speciallaboratorier  eller  ock  byggnaderna  ännu 
blott  delvis  äro  färdiga  och  således  utvidgningsarbetet  fort¬ 
farande  pågår. 

För  byggnaden  för  kemi,  inräknadt  det  ele^rokemiska 
laboratoriet,  uppgår  den  beräknade  kostnaden  till  9J0000 
kronor. 

Äfven  beträffande  byggnaden  för  kemi  är  i  fråga  om 
vissa  högskolor  en  jämförelse  svår  att  genomföra,  enär  i 
en  del  fall  de  olika  grenarna  af  kemien  ej  alla  äro  repre¬ 
senterade  och  i  andra  fall  fördelade  på  olika  institutioner. 
Följande  exempel  på  de  hittills  nedlagda  kostnaderna,  järn 
förda  med  kommitténs  förslag,  må  dock  anföras : 

Stockholm  kr.  910  000 
Berlin  (1902)  »  1  250000 
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Ziirich  1886)  kr.  1510  000 

Aachen (18 7 9)  »  890  000  (dessutom  byggn.  f.  tekn.  kemil 

K.arlsruhe(i 905)»  1  000  000  (osäkert  belopp) 

Danzig  (1905)  »  655  000 

I  fråga  om  byggnaden  för  bergsvetenskap,  som  skulle 
inrymma  laboratorier  för  ändamål,  för  hvilka  vid  hög¬ 
skolan  hittills  lokaler  i  flera  fall  alldeles  saknats,  må  såsom 
;tt  exempel  på  betydelsen  af  laboratoriearbeten  en  något 
itförligare  redogörelse  lämnas,  särskildt  som  en  direkt 
ämförelse  med  utlandet  med  afseende  på  kostnaderna  af 
lera  skäl  icke  kunnat  åstadkommas.  Kommittén  yttrar 
d1.  a. : 

»Pa  det  bergsskolan,  som  i  äldre  tider  kunnat 
iäna  såsom  mönster  för  utlandet,  må  kunna  fylla  sin 
naktpåliggande  uppgift,  är  bland  annat  nödvändigt,  att 
lensamma  äfven  hvad  angår  undervisningslokaler  och 
mdervisningsmateriel  icke  står  tillbaka  för  utlandets  därmed 
ämförbara  anstalter.  Bergshandteringen  är  särskildt  för 
årt  land  af  den  genomgripande  betydelse,  att  intet  bör 
örsummas,  af  hvad  som  rimligtvis  kan  göras  för  dess  ut¬ 
veckling  och  höjande.  Härvidlag  är  en  i  enlighet  med 
etenskapens  och  praktikens  fordringar  utrustad  under¬ 
visningsanstalt  af  största  betydelse.» 

»Enär  de  metallurgiska  föreläsningarna  böra  åtföljas 
*ch  illustreras  af  smältningsförsök  i  med  koks,  gas  eller 
lektricitet  upphettade  ugnar,  af  förbränningsförsök  med 
Eka  bränslen,  eldhärdighetsförsök  med  olika  ugnsmaterial, 
orsök  rörande  olika  slaggsammansättningars  smältvärme- 
ehof,  försök  rörande  härdningsförhållanden,  smidbarhet 
a.  nu,  så  är  ett  för  dylika  öfningar  afsedt  laboratorium 
tt  behof,  som  nödvändigt  måste  fyllas,  därest  eleverna 
kola  draga  största  möjliga  nytta  af  den  muntliga  under- 
isningen.» 

»Ett  väl  utrustadt  metallurgiskt  laboratorium  är  emel- 
irtid  ej  endast  för  eleverna,  utan  äfven  för  lärarne  och 
ärigenom  omedelbart  för  utvecklingen  af  vårt  lands  in- 
ustri  och  särskildt  för  dess  järnhandtering  af  betydelse, 
'y  genom  laboratorieförsök  blifva  lärarne  iståndsatta  att 
röfva  värdet  af  nya  rön  och  att  själfva  bidraga  till  ut- 
idningen  af  viktigare  frågor  på  detta  område.» 

Det  jämförelsevis  rikliga  utrymme,  som  i  den  nya 
yggnaden  anslagits  till  de  metallurgiska  laboratorieloka- 
“rna,  betingas  af  den  stora  plats,  som  de  däri  uppställda 
gnarna,  kapellen  m.  m.  komma  att  intaga.  I  dessa 
)kaler  skola  äfven  de  elektriska  ugnarna  uppställas,  hvilka 
ke  få  saknas  inom  bergsskolan,  enär  elektrometallurgien 
r  ett  af  de  viktigaste  ämnen  för  Sveriges  bergsingeniörer. 

Jämte  metallurgiska  laroratorier  är  äfven  en  rymlig 
ch  väl  belägen  lokal  för  metallurgiska  samlingar  behöflig. 
ör  närvarande  är  en  stor  del  af  de  metallurgiska  sam- 
ngarna  förvarad  i  lådor  och  lårar,  där  de  för  eleverna 
‘O  af  ringa  nytta.  Genom  inrättandet  af  ett  rymligt 
letallurgiskt  museum  kunna  dessa  samlingar  blifva  till 
medelbart  gagn  vid  studierna. 

Slutligen  bör  tillräckligt  utrymme  beredas  för  den 
ctallografiska  undervisningen.  Metallografien,  som  syssel- 
tter  sig  med  undersökningar  rörande  järns,  ståls  och 
nlra  metallers  och  legeringars  mikroskopiska  struktur 
-h  sammansättning,  är  för  den  svenska  bergsvetenskap- 
=a  undervisningen  ett  nytt  läroämne,  enär  densamma 
tordes  i  bergsskolans  läroplaner  först  våren  1908,  men 
etallografien  har  redan  visat  sig  vara  af  en  betydelse, 
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som  såväl  vid  de  utländska  bergsskolorna  som  härstädes 
betingar  dess  obestridliga  plats  inom  den  metallurgiska 
undervisningen. 

Lokalerna  för  den  bergskemiska  undervisningen  äro 
atsedda  tör  laborationer  ötver  den  kemiska  sammansätt¬ 
ningen  hos  malmer,  metaller  och  andra  hyttprodukter  m.  m., 

Beträffande  lokalerna  för  den  grufvetenskapliga  under¬ 
visningen  yttrar  kommittén : 

»Af  särskild  vikt  äro  här  de  lokaler,  som  ägnas  åt 
anrikningsförsök  äfvensom  åt  samlingar,  belysande  frågor 
rörande  anrikningstekniken,  modeller,  ritningar  och  pro¬ 
dukter  fran  anrikningsverk  m.  m.  Malmanrikningen  eller 
sättet  att  at  fattiga  eller  oartförande,  alltså  mindervärdiga, 
malmer  på  mekanisk  väg  framställa  rika  och  rena,  för  de 
metallurgiska  processerna  lämpliga,  produkter  har  särskildt 
under  det  senaste  decenniet  kommit  till  mycket  stor  an¬ 
vändning  inom  Sverige  och  blifvit  af  största  betydelse  för 
den  svenska  järnhandteringen.  Det  är  därför  nödvändigt, 
att  vid  omorganisation  af  bergsundervisningen  möjlighet 
beredes  att  vid  högskolan  meddela  en  fullt  tidsenlig 
undervisning  i  denna  gren  af  tekniken.  Härtill  är  erfor¬ 
derligt  bl.  a.,  att  de  studerande  äga  tillfälle  att  i  samband 
med  den  teorotiska  undervisningen  göra  sig  förtrogna  med 
verkningssättet  hos  de  olika  hufvudtyperna  af  anriknings- 
maskiner  samt  med  dessas  konstruktion  och  handterande, 
äfvensom  att  de  kunna  vid  högskolan  utföra  experimentella 
undersökningar  rörande  olika  malmers  lämplighet  för  an¬ 
rikning  samt  beträffande  bästa  sättet  för  anrikningens 
utförande  o.  s.  v.  I  likhet  med  hvad  fallet  är  vid  de 
flesta  utländska  bergsakademier,  är  därför  en  afdelning 
för  malmanrikning  anordnad  i  den  föreslagna  nybyggna¬ 
den,  och  böra  i  de  härför  afsedda  lokalerna  inrymmas  de 
viktigaste  typerna  af  anrikningsmaskiner.» 

Vidare  bör  ett  rum  inrättas  för  öfningar  i  magneto- 
metri  eller  metoder  att  genom  magnetiska  mätningar  upp¬ 
täcka  och  undersöka  malmfyndigheter. 

Slutligen  skulle  i  samma  byggnad  inrymmas  lokal 
för  öfningar  i  bergsmekanik  samt  den  mineralogisk-geolo- 
giska  institutionen. 

Totalkostnaden  för  denna  byggnad  har  beräknats  till 
rundt  en  million  kronor. 

De  nu  angifna  laboratoriebyggnaderna  äro  i  första 
rummet  afpassade  både  efter  undersökningens  och  efter 
industriens  behof.  Såsom  jag  redan  antydt,  skola  nämligen 
dessa  laboratorier  icke  allenast  begagnas  för  elevernas 
studier,  om  också  detta  måste  anses  utgöra  främsta  ända¬ 
målet,  utan  de  skola  jämväl  tjäna  industrien  mera  direkt 
genom  mätningar,  beräkningar  och  profningar  af  färdiga 
maskiner  m.  m.  samt  genom  beredande  af  tillfälle  åt 
praktikens  män  att  själfva  kunna  anställa  viktigare  expe- 
rimentalundersökningar.  Därjämte  skola  af  lärarne  och 
mera  framstående  elever  tekniskt-vetenskapliga  undersök¬ 
ningar  kunna  utföras. 

Dessa  byggnaders  storlek,  inredning  och  utrustning 
är  därför  närmast  beräknad  för  nu  angifna  ändamål.  Till 
någon  del  äro  dock  vissa  af  laborationslokalerna  till  sitt 
utrymme  beroende  af  storleken  af  det  antal  elever,  för 
hvilka  desamma  ansetts  böra  beräknas.  Man  finner  dock, 
att  laboratoriebyggnaderna  till  sin  omfattning  inom  vissa 
gränser  beträffande  elevantalet  äro  relativt  oberoende  af 
detta  antal,  och  att  således  den  minskning  i  kostnaden 
för  dessa  byggnader,  som  skulle  vinnas  om  man  t.  ex. 
byggde  allenast  med  hänsyn  till  nuvarande  antal  elever 
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vid  högskolan,  i  stället  för  att  enligt  kommittéförslaget 
bygga  för  något  mer  än  dubbla  detta  antal,  icke  på  langt 
när  svarar  mot  skillnaden  mellan  elevantalen  i  båda  tallen. 

I  fråga  om  den  af  kommittén  föreslagna  hufvud- 
byggnaden  spelar  däremot  elevantalet  i  förhållande  till 
byggnadens  storlek  och  således  äfven  till  kostnaden  för 
dess  uppförande  en  mera  betydande  roll,  alldenstund 
denna  byggnad  är  atsedd  att,  förutom  lokaler  för  kansli, 
bibliotek,  samlingar  m.  m.  äfven  inrymma  det  stora  fler¬ 
talet  af  de  för  undervisningen  nödiga  rit-  och  hörsalar, 
tentamensrum  m.  m.,  hvilka  naturligtvis  till  utrymmet  äro 
nästan  proportionella  mot  elevernas  antal. 

Frågan  om  det  antal  elever,  för  hvilket  den  före¬ 
slagna  nya  högskolan  bör  beräknas,  är  därför  af  väsent¬ 
ligare  betydelse  för  kostnadsfrågan,  för  så  vidt  hufvudbygg- 
naden  angår,  och  af  denna  anledning  äfvensom  af  andra 
påtagliga  skäl,  torde  en  öfversikt  af  kommitténs  motiv  i 
förevarande  afseende  vara  af  allmännare  intresse. 

Såsom  redan  af  mig  framhållits,  är  Tekniska  Högskolan 
äfven  i  det  afseendet  afgjordt  underlägsen  motsvarande 
läroverk  i  utlandet,  att,  på  grund  af  bristande  utrymme 
och  otillräckliga  lärarekrafter,  sedan  flera  år  tillbaka  antalet 
af  dem,  som  kunnat  antagas  till  elever,  varit  vida  mindre 
än  antalet  inträ  dessökande. 

Från  början  voro  högskolans  lokaler  beräknade  för 
omkring  75  årligen  nyinträdande  elever.  Under  25-års- 
perioden  1863 — 88  var  antalet  kompetenta  inträdessökande 
mindre  än  nämnda  antal,  och  lokalerna  således  fullt  till¬ 
räckliga.  Därefter  börjar  antalet  inträdessökande  att  växa 
till  ungefär  100  om  året  under  perioden  1891 — 96  och 
under  de  följande  senaste  10  åren  till  omkring  180  årligen. 
Genom  provisoriska  anordningar  bereddes  från  och  med 
år  1899  möjlighet  att  mottaga  omkring  120  af  dessa  sö¬ 
kande,  således  endast  två  tredjedelar. 

Den  af  högskolans  styrelse  vid  aflämnandet  till  rege¬ 
ringen  af  1904  års  förslag  äfvensom  i  det  afgifna  utlå¬ 
tandet  öfver  förevarande  kommittéförslag  förebragta  ut¬ 
redningen  visar  dock,  att  missförhållandena  i  verkligheten 
varit  vida  större,  än  som  framgår  af  de  nu  anförda  siff¬ 
rorna. 

Af  de  höga  betyg  och  de  intyg  om  föregående  prak¬ 
tisk  verksamhet,  som  under  de  senaste  10  åren  företetts 
ej  endast  af  de  ynglingar,  som  vunnit  inträde,  utan  äfven 
af  dem,  som  måst  utestängas,  framgår  nämligen,  att  numera 
i  regel  inga  andra  söka  inträde  vid  högskolan  än  sådana, 
som  genom  höga  betyg  och  intyg  öfver  föregående  praktik 
hafva  särskild  förhoppning  om  att  blifva  antagna.  En 
bekräftelse  på  riktigheten  af  detta  antagande  finner  man 
i  det  förhållandet,  att  under  de  första  åren  1899 — 1901 
af  »stängningsperioden»  vida  flera  sökande  än  eljest  anmälde 
sig,  och  att  betygsförhållandena  då  ännu  voro  normala. 

Till  belysning  af  svårigheterna  för  kompetenta  inträ¬ 
dessökande  att  under  närvarande  förhållanden  vinna  inträde 
vid  högskolan  anför  jag  styrelsens  utredning  af  förhållan¬ 
dena  vid  början  af  senaste  hösttermin. 

Vid  nämnda  termins  början  anmälde  sig  202  kompe¬ 
tenta  sökande  till  inträde  i  högskolans  första  årskurs.  Af 
dessa  kunde,  enligt  gällande  bestämmelser,  allenast  123 
antagas  till  ordinarie  elever.  Att  emellertid  de  öfriga  i 
regeln  skaffat  sig  höga  betyg  eller  längre  praktik,  för  att 
öka  sina  utsikter  till  inträde  framgår  däraf,  att  af  de  79 
sökande,  som  icke  kunnat  vinna  inträde,  10  sökande 
visade  minst  betyget  AB  i  genomsnitt  i  ämnena  mate¬ 


matik,  fysik,  kemi  och  teckning  samt  5  månaders  praktik, 
samt  5  sökande  mellan  Ba  och  AB  i  samma  ämnen  och 
4  månaders  praktik  i  medeltal ;  de  återstående  1 8  hade 
något  mindre  meriter. 

Man  finner  således,  att  en  sökande  ej  ens  kan  vara 
säker  om  inträde,  om  han  kan  uppvisa  betyget  AB  i 
genomsnittsbetyg  jämte  5  ä  6  månaders  praktik. 

Då  man  af  dessa  omständigheter  med  all  sannolikhet 
kan  draga  deii  slutsatsen,  att  en  mängd  ynglingar,  som 
på  grund  af  mindre  höga  betyg  icke  ansett  det  under 
förhandenvarande  omständigheter  löna  mödan  att  anmäla 
sig  till  inträde,  under  andra  förhållanden  äfven  skulle  sökt 
inträde,  så  torde,  då  för  närvarande  endast  omkring  120 
elever  årligen  kunna  intagas  i  läroverkets  första  årskurs, 
enligt  kommitténs  mening  antalet  af  dem,  som  skulle  önska 
blifva  delaktiga  af  högskolans  undervisning  böra  redan 
nu  beräknas  till  minst  det  dubbla,  eller  till  omkring  250 
årligen. 

Förhållandena  vid  utländska  högskolor  synas  äfven 
fullt  bekräfta  detta  antagande.  Utan  att  trötta  med  för 
många  siffror  vill  jag  blott  anföra  följande  uppgifter. 

Vid  högskolan  i  Ziirich  t.  ex.  intogos  under  läsåren 
1904 — 5  och  1907 — 8  i  fackskolorna  för  arkitektur,  väg- 
och  vattenbyggnad,  maskinbyggnad  och  kemisk  teknologi 
resp.  196  och  167  infödda  ordinarie  elever,  svarande  moti 
5 1  elever  i  medeltal  på  hvarje  million  invånare,  medan 
vid  Tekniska  Högskolan  samma  år  i  samma  fackskolor 
intogos  allenast  resp.  100  och  108  ordinarie  elever,  mot¬ 
svarande  omkring  20  elever  på  en  million  invånare.  Det; 
relativa  antalet  var  således  i  Schweiz  2  l/2  gånger  så  stort 
som  hos  oss,  och  det  absoluta  antalet  75  %  större,  medan 
kommittén,  som  tydligen  ej  velat  öfverdrifva,  endast  upp- 
gifvit,  att  sistnämda  procent  vore  50. 

Beträffande  Tyskland  föreligga  inga  bestämda  upp¬ 
gifter  öfver  antalet  utlänningar,  som  studera  vid  de  Tek¬ 
niska  Högskolorna.  Men  det  är  bekant,  att  hela  antalet 
elever  inom  de  rent  tekniska  facken  vid  Tysklands  Tek¬ 
niska  Högskolor  utgjorde  vintersemestern  1906 — 1907 
omkring  15,600  eller  250  per  million  invånare,  medan  det 
motsvarande  antalet  vid  Tekniska  Högskolan  var  445 
elever  eller  83  per  million  invånare.  Relativa  antalet 
är  således  i  förra  fallet  jämt  3  gånger  så  stort  som  i  det 
senare.  Tyskland  har  ändock  ej  dragit  sig  för  att  helt 
nyligen  inrätta  tvenne  nya  modernt  utrustade  Högskolor, 
nämligen  i  Danzig  och  i  Breslau.  Vill  man  till  det  ofvan 
för  Sverige  angifna  elevantalet  lägga  elevantalet  vid  Chal- 
mersska  läroanstaltens  högre  afdelning,  bör  man  för  Tysk¬ 
land  jämväl  öka  antalet  med  elevantalen  för  de  båda 
med  nämnda  anstalt  jämställda  läroverken  i  Mitweida  och 
Chemnitz,  då  resultatet  af  jämförelsen  förbli fver  så  godt 
som  oförändradt. 

I  Köpenhamns  polytekniska  läroanstalt  utgjorde  elev 
antalet  år  1906  —  687  eller,  liksom  i  Tyskland,  250  på  en 
million  invånare,  trots  att  den  danska  högskolan  saknar 
fackskolor  för  bergsvetenskap,  för  arkitektur  samt  väsent¬ 
ligen  äfven  för  skeppsbyggnad,  o.  s.  v. 

Vid  de  föregående  tillfällen,  då  frågan  om  utvidgning 
af  Tekniska  Högskolan  varit  föremål  för  behandling,  har 
man  understundom  fått  höra  den  invändningen,  att  landets 
närvarande  industriella  utveckling  icke  kräfde  utbildning 
af  flere  vetenskapligt  bildade  ingeniörer  och  att  därtör 
någon  mera  vidtgående  utvidgning  af  läroverket  icke  vore 
erforderlig  eller  önskvärd. 
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Med  afseende  å  befogenheten  af  en  dylik  invändning 
de  man  väl  doek  böra  erinra  sig,  att  de  elever,  som 
i  en  viss  tidpunkt  intagas  i  läroverket,  icke  genast  med- 
-a  en  tillökning  af  de  vetenskapligt  bildade  ingeniörer- 
s  antal.  Verkan  af  en  utvidgning  af  läroverket  i  detta 
nseende  inträder  nämligen  först  efter  hand  och  skulle 
-st  i  en  mer  eller  mindre  aflägsen  framtid  komma  att 
ra  sig  gällande.  Om  således  det  nu  föreliggande  för¬ 
set  konnner  till  genomförande,  skulle  det  först  och 
imst  dröja  8  ä  io  år  innan  läroverket  kunde  börja  att 
ra  mot  flera  elever  än  för  närvarande,  och  först  omkring 
,  ä  40  år  härefter  skulle  man  kunna  motse  en  för- 
bbling  af  det  nuvarande  antalet  högskoleingeniörer.  Att 
den  grund,  att  landets  industri  för  närvarande  icke 
nes  erfordra  ett  större  antal  vetenskapligt  bildade  tek- 
ker  än  högskolan  nu  är  i  stånd  att  utbilda,  rent  af 
ja  hindra  en  stor  del  unge  män  med  håg  och  fallenhet 
r  de  tekniska  yrkena  att  skaffa  sig  den  bästa  härför 
■  forderliga  utbildning,  synes  därför  knappast  låta  försvara 
jr,  då  man  ju  icke  af  närvarande  betryckta  förhållanden 
det  industriella  området  är  berättigad  att  bedöma 
imtiden.  Tvärtom  synes  för  vårt  land  framtiden  i  detta 
nseende  kunna  antagas  komma  att  medföra  en  allt 
.are  utveckling,  om  man  å  ena  sidan  tager  hänsyn  till, 

:  vår  närvarande  industri  ej  på  långt  när  är  i  stånd  att 
;ka  landets  egna  behof  och  i  följd  häraf  fältet  för  nya 
läggningar  och  företag  är  synnerligen  vidsträckt,  och 

I  man  å  andra  sidan  besinnar  landets  tillgångar  på  rå- 
iterial  och  naturkraft.  Då  dessa  landets,  ännu  till  så 
or  del  obegagnade,  tillgångar  icke  utan  högre  teknisk 

dning  kunna  göras  verkligt  fruktbärande,  och  denna 
dning,  på  grund  af  vetenskapens  allt  större  betydelse 
r  det  tekniska  arbetet,  numera  hos  de  ledande  ingen- 
rerna  måste  vara  så  grundlig  som  möjligt,  så  kan  man 
årligen  förstå,  hvarför  just  i  vårt  land  utbredningen  af 

II  högre  tekniska  bildningen  skulle  hämmas,  då  man  i 
dra  civiliserade  länder  på  allt  sätt  söker  att  främja 
nsamma. 

Det  visar  sig  därjämte  redan  nu  tydhgt,  hurusom 
misk  kunskap  och  skicklighet  göra  sig  gällande  inom 
dra  områden  än  det  rent  industriella,  i  det  att  äfven  i 
rt  land  jordbruket  och  handeln  börjat  tillgodogöra  sig 
knikens  framsteg.  Efter  hand  börjar  den  tekniska  bild- 
ngen  därjämte  att  i  allt  flera  afseenden  komplettera  den 
ttills  allenast  på  humanistiskt  vetande  grundade  s.  k. 
Imänbildningen. 

I  den  omständigheten,  att  en  del  af  våra  ingeniörer 
ka  sitt  arbetsfält  utomlands  i  stället  för  att  ägna  sina 
after  åt  den  inhemska  industrien,  har  man  jämväl  sökt 
t  motiv  för  obehöfligheten  af  någon  starkare  utveckling 
högskolans  verksamhet.  Härvidlag  bör  man  dock 
rst  erinra  sig,  dels  att  det  måste  för  de  unge  från  hög- 
olan  nyss  utgångna  ingeniörerna  vara  af  största  vikt, 
t  genom  någon  tids  arbete  inom  utlandets  mera  utveck- 
de  industrier  komplettera  sin  utbildning,  och  dels  att, 
som  erfarenheten  visat,  af  dem  som  sålunda  begifvit 
g  utomlands,  det  stora  flertalet  förr  eller  senrre  återvändt 
1  fosterlandet  för  att  ägna  detsamma  sin  genom  den 
kare  erfarenheten  ännu  värdefullare  arbetskraft.  Och  i 
aga  om  dem,  som  icke  återvända,  torde  man  väl  knap- 
ist  kunna  tala  om  en  för  landet  förlorad  arbetskraft  i 
mma  mening  som  t.  ex.  i  fråga  om  våra  utvandrande 
aga  arbetare,  då  ju  dessa  ingeniörer  åtminstone  gagna 


vårt  land  därigenom,  att  de  bidraga  till  att  utbreda  känne¬ 
domen  om  svensk  industri  och  handel  och  till  att  direkt 
eller  indirekt  förmedla  och  öka  afsättningen  af  våra  pro¬ 
dukter  i  utlandet.  Åtminstone  betraktar  man  det  t.  ex.  i 
Danmark,  Schweiz  eller  Tyskland  icke  såsom  någon  natio- 
nalförlust,  att  infödda  ingeniörer  finna  användning  så  godt 
som  öfver  hela  världen,  utan  torde  denna  omständighet 
tvärtom  hafva  mäktigt  bidragit  till  utvecklingen  af  dessa 
länders  nuvarande  höga  ståndpunkt  i  industriellt  och  kom¬ 
mersiellt  hänseende. 

För  att  i  någon  mån  belysa  frågan  om  de  unga  hög- 
skoleingeniörernas  utvandring  till  främmande  länder,  har 
kommittén  återupptagit  och  fortsatt  en  för  ett  tjugotal  år 
sedan  vid  högskolan  utförd  undersökning,  och  har  resul¬ 
tatet  blifvit  följande. 

Af  de  under  åren  1881 — 95  utexaminerade  702 
eleverna  hafva  51 1  anställning  inom  landet  och  103  i 
utlandet;  af  de  öfriga  hafva  53  aflidit  och  om  35  har 
upplysning  ej  kunnat  erhållas.  Med  visshet  känner  man 
således,  att  af  614  icke  mindre  än  511,  d.  v.  s.  83  % 
eller  omkring  5 /'6j  ägnat  sig  åt  verksamhet  inom  Sverige. 
Inskränker  man  sig  till  de  8  senaste  åren  1888 — 95  er- 
hålles  ett  i  förevarande  afseende  ännu  gynnsammare  resul¬ 
tat,  nämligen  att  af  328  elever,  hvilkas  lefnadsöden  varit 
kända,  281  eller  nära  86  stannat  i  hemlandet  eller 
återvändt  efter  vidare  studier  i  utlandet. 

Då  såsom  jag  redan  anfört  till  och  med  ett  land  som 
Danmark,  hvars  ställning  som  industriland,  åtminstone  hvad 
framtiden  angår,  icke  torde  kunna  jämföras  med  vårt  land, 
underhåller  en  vida  större  och  bättre  utrustad  högskola 
än  vår,  hvarjämte  därstädes  i  de  maskintekniska  facken, 
inklusive  elektroteknik,  en  vida  grundligare  utbildning 
meddelas  än  hos  oss,  så  har  kommittén  sökt  skaffa  sig 
erfarenhet  om,  huru  motsvarande  förhållanden  därstädes 
gestalta  sig.  Det  har  då  af  en  liknande  undersökning 
visat  sig,  att  af  de  före  år  1909  från  högskolan  utexami¬ 
nerade  eleverna  följande  antal  i  %  ägnat  sig  åt  verksamhet 


af  olika  slag,  nämligen 

Lärareverksamhet .  1,0  % 

Inländsk  privatindusti .  38,7  » 

Stats-  eller  kommunal  tjänst  .  45,8 

Verksamhet  i  utlandet  .  14,5  » 


och  att  således  sammanlagdt  85,5  %  af  eleverna  stannat 
inom  landet,  ett  resultat  som  nära  öfverensstämmer  med 
det,  som  erhållits  för  Sverige. 

Häraf  torde  framgå,  att  den  understundom  hörda 
klagan,  att  våra  högskoleingeniörer  i  större  antal  begifva 
sig  utomlands,  ej  endast  för  att  ytterligare  fullkomna  sina 
studier  utan  för  att  där  kvarstanna  och  söka  sitt  arbetsfält 
för  framtiden,  icke  är  grundad  på  verkliga  förhållandet, 
och  att  en  dylik  klagan  ej  ens  i  fråga  om  Danmark  äger 
berättigande,  oaktadt  antalet  högskoleelever  i  detta  land, 
i  förhållande  till  folkmängden,  är  mer  än  dubbelt  så  stort 
som  i  Sverige,  och  oaktadt  den  egentliga  industrien  där¬ 
städes  ej  synes  erbjuda  på  långt  när  så  många  arbetstill¬ 
fällen  som  i  vårt  fosterland. 

Vid  bedömandet  af  denna  fråga  bör  man  vidare 
lägga  märke  till,  att  då  kommittén  föreslagit,  att  de  nya 
högskolebyggnaderna  skulle  beräknas  för  ett  antal  af  omkring 
300  årligen  nyinträdande,  således  till  nära  2lf  gånger  så 
många  elever  som  för  närvarande,  så  är  i  detta  antal 
jämväl  inberäknadt  alla  de  s.  k.  special-  och  extraelever, 
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för  hvilka  under  närvarande  förhållanden  rätt  ofta  plats 
ej  kan  beredas  vid  läroverket.  I  själfva  verket  innebär  såle 
des  kommitténs  förslag,  för  sä  vidt  det  angår  elevfrekvensen, 
icke  ens  en  så  pass  stor  utvidgning,  som  motsvarar  de 
elevantal,  som  man  redan  sedan  ett  tiotal  år  tillbaka  finner 
vid  flera  andra  länders  högskolor.  Den  utvidgning  som 
ifrågasättes  torde  därför,  äfven  om  man  tager  hänsyn  till 
den  Chalmersska  anstalten,  icke  kunna  anses  öfverdrifven. 

Det  af  kommittén  uppgjorda  förslaget  till  hufvud- 
byggnad  grundar  sig  på  ett  elevantal  af  den  ungefärliga 
storlek,  som  skulle  motsvara  omkring  300  årligen  nyin- 
trädande  elever.  Med  afseende  å  behofvet  af  plats  för 
special-  och  extraeleverna  har  beräkningen  af  hör-  och 
ritsalar  gjorts  under  den  förutsättningen,  att  intet  afifall 
skulle  äga  rum,  d.  v.  s.  att  antalet  elever  i  de  högre 
årskurserna  skulle  förblifva  detsamma  som  i  första  års¬ 
kursen,  ett  antagande,  som  torde  innebära  tillräcklig  för¬ 
siktighet.  Hufvudbyggnaden  skulle  sålunda  komma  att 
innehålla  40  ritsalar  och  12  hörsalar  jämte  ett  antal  ten¬ 
tamens-  och  lärarerum  jämte  rum  för  samlingar.  Dessutom 
skulle  där  finnas  rum  för  rektor,  kansli,  bibliotek  m.  m. 
äfvensom  ett  historiskt  museum  och  en  aula.  Slutligen 
skulle  till  hufvudbyggnaden  förläggas  rum  för  geodetiska 
och  geologiska  öfningar  samt  för  hygieniskt  laboratorium. 
Kommittén  har  i  förslaget  äfven  upptagit  en  mindre  gym¬ 
nastiklokal  och  en  frukostmatsal  för  eleverna. 

Totalkostnaden  för  hufvudbyggnaden  har  beräknats 
till  rundt  4  millioner  kronor  hvaraf  3  T/2  millioner  för  det 
egentliga  byggnadsarbetet. 

I  fråga  om  byggnadsplanen  har  kommittén  egentligen 
endast  haft  att  välja  mellan  tvänne  utvägar.  Den  ena 
skulle  bestå  däri,  att  den  nuvarande  tomten  bibehölles 
och  bebyggdes  så  långt  dess  utrymme  kunde  medgifva, 
medan  för  de  institutioner,  som  ej  kunde  få  plats  där¬ 
städes,  nybyggnader  uppfördes  på  andra  tomter.  Den 
andra  utvägen  skulle  åter  bestå  däri,  att,  med  uppgif- 
vande  af  den  nuvarande  tomten  med  därå  uppförda  bygg¬ 
nader,  alla  högskolans  lokaler  förlädes  till  en  ny  och  till¬ 
räckligt  stor  tomt. 

Emellertid  är  det  tydligt,  att  under  den  förra  förut¬ 
sättningen  de  institutioner,  som  ej  kunde  finna  plats  på 
den  nuvarande  tomten,  icke  kunna  förläggas  i  Högskolans 
närhet,  alldenstund  kostnaderna,  på  grund  af  de  höga 
tomtpriserna,  i  sådant  fall  skulle  blifva  alltför  stora.  Läggas 
åter  dessa  institutioner  vid  utkanten  af  eller  utanför  staden, 
uppstå  tydligen  afsevärda  svårigheter  med  afseende  på 
undervisningen,  som  ju  då  skulle  bedrifvas  på  två  olika 
ställen,  hvilka  låge  alltför  aflägsna  från  hvarandra. 

Då  nu  härtill  kommer,  att,  såsom  kommittén  vid  en 
ungefärlig  kostnadsberäkning  funnit,  ej  heller  någon  be¬ 
sparing  genom  denna  utväg  skulle  kunna  ernås,  så  har 
kommittén  kommit  till  det  resultat,  att  för  frågan  om 
högskolans  utvidgning  den  ur  alla  synpunkter  bästa  lös¬ 
ningen  skulle  vara,  att  högskolans  samtliga  byggnader 
förlädes  på  ett  och  samma  ställe,  och  att  den  tomt,  som 
för  ändamålet  erfordras,  erhölle  en  sådan  storlek,  att  äfven 
nödiga  utvecklingsmöjligheter  för  framtida  behof  förefunnes. 

En  tomtplats,  som  torde  uppfylla  fordringarna,  anser 
sig  kommittén  hafva  funnit  uti  den  platå,  som  är  belägen 
å  norra  Djurgårdens  mark,  nordnordväst  om  Sofiahemmet, 
och  som  begränsas  i  väster  af  Riksmarskalksvägen,  i  öster 
af  Margaretavägen  och  mot  norr  af  Mellan  vägen. 

Hela  det  erforderliga  byggnadsarbetet,  inklusive  bygg- 


2  2 

nadernas  utrustning,  ledningar  och  kraftanläggningar,  hyg< 
nadsområdets  planering,  arbetets  utförande  m.  m.  ha 
beräknats  till  en  totalkostnad  af  93x2398  kronor.  De 
nuvarande  tomten,  hvars  värde  uppskattats  till  1  940  00 
kronor,  skulle  därigenom  blifva  disponibel  för  andra  staf 
ändamål  eller  kunna  försäljas. 


Jag  har  hittills  hela  tiden  egentligen  endast  talat  on 
byggnadsfrågan  och  hvad  därmed  sammanhänger.  Mei 
så  är  också  den  frågan  just  nu  den  centrala,  då  ju  i  dei 
kungl.  propositionen  nu  endast  begäres  riksdagens  bifall 
till  byggnadsplanen. 

De  öfriga  af  kommittén  afhandlade  frågorna  äro  vis' 
serligen  äfven  af  största  vikt  för  högskolans  och  tekniken: 
utveckling  och  röra  dels  de  årliga  utgifterna  och  dels  viss; 
stadgeändringar  i  syfte  att  reformera  undervisningen.  Dess; 
frågor  äro  emellertid  ej  aktuella  utan  komma  först  till  af 
görande,  sedan  byggnadsfrågan  blifvit  afgjord,  och  stå  fö 
öfrigt  i  endast  ringa  samband  med  denna.  Jag  vill  där 
för  ej  nu  upptaga  tiden  med  en  redogörelse  för  kom 
mitténs  motiv  för  dess  öfriga  afgifna  förslag,  utan  inskrän 
ker  mig  till  att  redogöra  för  de  beräknade  årliga  utgifterna 

Med  afseende  å  lärarepersonalen  föreslås  lektorsinsti 
tutionens  upphörande,  hvadan  de  ordinarie  lärarna  endasl 
skulle  utgöras  af  professorer.  Förslaget  upptager  31  pro 
fessurer,  och  med  afseende  härå  torde  svårligen  kunna 
göras  någon  annan  invändning,  än  att  möjligtvis  ännu  ett 
par  professurer  i  vissa  teoretiska  ämnen  torde  blifva  er¬ 
forderliga  för  att  gifva  mera  försigkomna  elever  tillfälle 
till  djupare  studier.  Antalet  professurer  kan  således  anses 
vara  beräknadt  med  iakttagande  af  den  största  sparsamhet 
och  beror  till  ingen  del  på  elevantalets  storlek,  utan  skulle 
jämväl  under  nuvaranda  förhållanden  vara  erforderligt. 

Anslagen  till  extralärare  eller,  som  kommittén  kallat 
dem,  speciallärare  äfvensom  till  bibliotek  och  samlingar 
hafva  upptagits  till  betydligt  ökadt  belopp,  o.  s.  v. 

Jag  lämnar  nu  en  kort  öfversikt  öfver  de  föreslagna 
utgiftsposternas  belopp,  jämförda  med  motsvarande  poster 
i  nuvarande  stat. 

För  ordinarie  lärare  upptages  i  nuvarande  stat  ett 
belopp  af  130  000  kronor.  Enligt  kommitténs  förslag 
skulle  denna  post  ökas  till  186  000  kronor,  således  endast 
med  icke  fullt  50  % ,  om  man  bortser  från  inverkan  af 
den  förestående  löneregleringen  för  professorerna.  Med¬ 
räknas  förhöjningen  genom  löneregleringen  blifver  årliga 
beloppet  251  100  kronor. 

Utgifterna  för  speciallärare  utgöra  för  närvarande 
30200  kronor  och  skulle  komma  att  ökas  till  50000 
kronor,  således  en  ökning  med  rundt  70  %. 

För  bibliotek  och  samlingar  disponeras  nu  30  000 
kronor  årligen;  kommittén  föreslår  ett  belopp  af  66000 
kronor  således  något  mera  än  dubbla  nuvarande  beloppet. 
Äfven  dessa  belopp  bero  ej  väsentligt  af  elevantalet  utan 
skulle  redan  nu  vara  behöfliga,  om  tillräckliga  lokaler 
förefunnes  för  ändamålet. 

Ökningen  af  posterna  för  betjäning,  belysning,  upp¬ 
värmning  m.  fl.  allmänna  utgifter  blifver  naturligtvis,  på 
grund  af  de  nya  lokalernas  omfattning,  väsentligt  ökade, 
nämligen  från  44  000  till  144  000  kronor  o.  s.  v. 

Innalles  skulle  utgifterna  ökas  från  rundt  277  000 
till  627  000  kronor,  således  med  omkring  125  % .  Häri 
ingå  dock  utgifter  för  assistenterna,  som  beräknats  komma 
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itt  ökas  Irån  30  000  till  90  000  kronor.  Denna  utgift 
kulle  dock  bestridas  genom  elevernas  afgifter  liksom  en 
lel  af  utgifterna  för  samlingar,  o.  d. 

Elevernas  afgifter,  som  för  närvarande  uppgå  till  om- 
ring  40  000  kronor,  hafva  antagits  komma  att  uppgå 
11  130000  kronor,  hvadan  statsverkets  utgifter  skulle 
omma  att  ökas  från  229000  till  rundt  497  000  kronor, 

.  v.  s.  med  117  %. 

Till  jämförelse  må  några  utgiftssiffror  från  utländska 
ögskolor  meddelas. 

Beträffande  t.  ex.  högskolorna  i  Aachen  och  Delft, 
vilka  i  hufvudsak  hafva  samma  fackskolor  som  Tekniska 
lögskolan,  utfaller  en  jämförelse  mellan  de  för  något  af 
e  senaste  åren  gällande  siffrorna  sålunda: 


Högskola  Professorer  Elever  Årliga  utgifter 

tockholm .  31  x  100  627  000  kronor 

achen  .  37  600  333  000  » 

e,ft  .  44  1  100  780  000  » 


För  att  anställa  en  jämförelse  med  sådana  tyska  eller 
idra  högskolor,  som  sakna  fackskolorna  S,  G  och  H 
jr  skeppsbyggnad  och'  bergsvetenskap),  måste  siffrorna 
r  Tekniska  Högskolan  minskas  med  de  tal,  som  mot- 
ara  nämnda  fackskolor.  Man  finner  därvid  följande  re- 
ltat  : 

Högskola  Professorer  Elever  Årliga  utgifter 


ockholm  .  26  1  000  550  000  kronor 

irmstadt  .  32  1  600  620  000  » 

annover  .  37  1  000  585  000  » 

-esden  .  38  1  000  709  000  » 

'dapest .  32  1  400  870000  »  o.  s.  v. 


För  vissa  större  högskolor,  såsom  t.  ex.  för  Polytek- 
cum  i  Ziirich,  ställer  sig  utgiftssiffran  betydligt  högre, 
lider  senaste  året  uppgingo  därstädes  de  olika  hufvud- 


sterna  i  budgeten  till: 

nsli  m.  m.  och  diverse  utgifter  . .  kr  16 1  000 

rarnes  aflöningar .  »  607000 

åiotek,  samlingar  m.  m.  .  »  216000 

iga  utgifter  . . .  »  2c0oo 


Summa  kr.  1  009  000 
Denna  högskola  har  1  300  ordinarie  elever,  hvaraf 
tredjedelar  äro  schweizare. 

Betänker  man  nu  därjämte,  att  utgifterna  för  värme 
11  belysning,  på  grund  af  vårt  lands  klimatiska  förhål¬ 
len  och  nordliga  läge,  måste  blifva  betydligt  högre 
den,  svenska  högskolan  än  för  de  sydligare  ländernas 
askolor,  sa  torde  man  äfven  af  denna  jämförelse  finna, 
i  fraga  om  läroverkets  omfång  och  utrustning  de  af 
nmittén  angifna  arliga  kostnaderna  ingalunda  kunna 
es  för  högt  beräknade. 

Den  langt  framskridna  tiden  förbjuder  mig  ingå  på 
ga  frågor,  som  af  kommittén  afhandlats.  I  flertalet 
torde  dessa  frågor,  som  hufvudsakligen  äro  stadge- 
1  r  undervisningsfrågor,  komma  att  längre  fram  upptagas 
förnyad  diskussion  inom  föreningen.  Vi  hafva  i  detta 
seende  god  tid,  då  det  kanhända  dröjer  8,  ja  ända 
1  o  är,  innan  den  nya  högskolan  kan  blifva  fullt  färdig. 


Jag  har  sökt  gifva  en  föreställning  om  vår  Tekniska 
Uskolas  nuvarande  svårigheter  och  om  läroverkets  under¬ 
enhet  vid  jämförelse  med  andra  länders  högskolor  af 
'ma  slag.  Under  det  att  vårt  land  ifråga  om  univer- 
c  och  andra  högskolor  står  i  jämnhöjd  med  tidens  kraf, 
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oc  h  ifraga  om  elementar-  och  folkundervisningen  intager 
en  rangplats,  har  den  högre  tekniska  undervisningen  under 
årtionden  försummats  och  kommit  i  ett  läge,  som  icke 
s\  arar  mot  vart  lands  kulturella  betydelse  i  öfrigt. 

Det  begäres  nu  en  ny  och  tidsenligt  utrustad  hög¬ 
skola,  och  denna  högskola  kostar  rätt  mycket  penningar. 
Man  bör  dock  härvid  erinra  sig,  att  det  blott  handlar  om 
att  8  eller  10  år  härefter  få  en  högskola  jämförlig  med 
dem,  som  flera  länder  för  minst  lika  många  år  tillbaka 
redan  äga  och  andra  länder  åtminstone  redan  börjat  att 
skaffa  sig.  I  själfva  verket  torde  ock  den  uppoffring 
fran  det  allmännas  sida,  som  det  nu  är  fråga  om  (därest 
man  vill  kalla  det  en  »uppoffring»),  i  förhållande  till  landets 
nuvarande  ekonomi  och  industriens  utveckling  icke  vara 
större,  än  hvad  vårt  land  för  nära  ett  halft  sekel  till¬ 
baka  offrade  för  inrättandet  af  den  nuvarande  högskolan 
och  i  alla  händelser  icke  öfverträffa  hvad  flertalet  andra 
civiliserade  länder  för  liknande  ändamål  utgifvit. 

Hvad  den  nuvarande  högskolan  beträffar,  så  har 
under  de  senaste  50  aren  för  tomter,  byggnader  och  ut¬ 
rustning  sammanlagdt  allenast  omkring  1  200  000  kronor 
utgifvits.  För  statsverket  uppvägas  dessa  utgifter  af  den 
värdestegring,  som  den  nuvarande  tomten  under  samma 
tid  undergått,  nämligen  från  de  66  000  kronor,  som  där- 
föi  fran  början  erlades,  till  de  1  940  000  kronor,  som 
numera  utgöra  dess  värde.  Vid  bedömandet  af  kostnads¬ 
frågan  för  det  nya  läroverket  torde  ock  böra  framhållas, 
att  högskolans  förläggande  till  den  af  kommittén  valda 
tomten  utan  allt  tvifvel  kommer  att  väsentligt  öka  värdet 
af  de  staten  tillhöriga  närbelägna  tomterna,  och  att  en  af- 
se\  ärd  ersättning  åtminstone  för  en  del  af  kostnaden,  torde 
på  detta  sätt  kunna  beräknas. 

Kommittén  har  emellertid  i  hvarje  fall  varit  öfverty- 
gad  om,  att  de  i  frågasatta  höga  kostnaderna  fullt  moti- 
'  eras  genom  betydelsen  af  de  ändamål,  som  kommittén 
med  sitt  förslag  asyftat.  Lika  litet  som  de  uppoffringar, 
som  erfordras  för  att  äfven  a  teknikens  område  höja  vårt 
land  till  jämnhöjd  med  andra  kulturländer,  kunna  anses 
öfverstiga  landets  ekonomiska  bärkraft,  lika  säkert  är  det, 
att  frukterna  af  dessa  uppoffringar  skola  visa  sig  i  en  allt 
kraftigare  utveckling  icke  allenast  inom  industrien  utan 
jämväl  på  näringslifvets  öfriga  områden  och  med  all  säker¬ 
het  lämna  ränta  å  det  nedlagda  kapitalet. 

Diskussion. 

Rektor  P.  J.  Isberg;  Jag  har  begärt  ordet  för  att  yttra  mig 
1  en  detaljfråga,  om  anledning  därtill  möjligen  skulle  uppstå. 
Då  hr  ordföranden  redan  nu  ger  mig  ordet,  innan  hufvudfrå- 
gorna  blifvit  vidrörda,  är  det  väl  för  att  få  diskussionen  i  gång 
—  I  själfva  hufvudfrågan  tillåter  jag  mig  uttala  den  förviss¬ 
ningen,  att  vi  samtliga  äro  eniga  därom,  att  de  grundtankar, 
som  i  förslaget  framlagts,  äro  af  bärande  betydelse  för  den  blif- 
vande  utvecklingen  på  det  tekniska  området. 

Att  de  praktiska  öfningarna  ha  vunnit  det  erkännande, 
som  här  skett  i  förslaget,  är  af  stor  betydelse,  och  detta  äro 
kommittérade  värda  tack  för.  Jag  hoppas,  att  den  kommande 
diskussionen  må  komma  att  röra  sig  om  förslagets  hufvudfrå- 
gor,  och  därför  vill  jag  i  förbigåeende  uppehålla  mig  vid  en 
detaljsak,  som  särskildt  intresserar  mig  som  föreståndare  för 
en  teknisk  elementarskola. 

Kommittérade  säga  sig  vara  af  den  uppfattningen,  att  mel¬ 
lan  Tekniska  Högskolan  och  tekniska  elementarskolor’ icke  bör 
råda  ett  sadant  samband,  att  de  lägre  tekniska  elementarsko¬ 
lorna  skola  betraktas  såsom  en  direkt  förberedelse  till  den 
högre  tekniska  undervisningen,  och  denna  tanke  delar  äfven 
jag  fullständigt.  Kommittérade  yttra  härom  på  ett  ställe: 

»Enligt  kommittérades  bestämda  åsikt,  och  i  öfverensstäm- 
melse  med  förhållandena  i  de  flesta  kulturländer,  bör  högskole- 
uudervisningen  i  hufvudsak  grundas  på  den  vid  de  allmänna 
läroverken  meddelade  studentbildningen  och  i  sin  vidare  ut- 
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veckling  ordnas  fullt  själfständigt  med  hänsyn  endast  till  sina 
speciella  uppgifter.  Den  enklaste  och  närmast  liggande  utvä¬ 
gen  för  det  fåtal  ynglingar,  hvilka  efter  genomgångeu  kurs 
vid  tekniskt  elementarläroverk  önska  högre  teknisk  utbildning, 
är  utan  tvifvel  den,  som  redan  nu  står  dem  öppen,  nämligen 
att  först  skaffa  sig  nödiga  insikter  i  de  viktigaste  allmänt  bil¬ 
dande  ämnena  och  därelter  vinna  inträde  vid  högskolan.  Vid 
det  högre  läroverket  böra  dessa  elever  fortfarande  som  hittills 
i  möjligaste  mån  åtnjuta  den  lindring  med  afseende  å  examens¬ 
fordringar  och  den  förändring  af  undervisningsplanen  i  öfrigt, 
som  betingas  af  den  förut  genomgångna  tekniska  elementar¬ 
kursens  beskaffenhet.» 

Ser  man  nu  efter,  hvad  som  fordras  för  att  lärjunge  vid 
teknisk  elementarskola  skall  komma  iu  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lan,  så  finner  man,  att  därom  stadgas,  att  befogad  att  vinna 
inträde  såsom  ordinarie  elev  i  Högskolans  första  afdelniug  är 
den  som  aflagt  afgångsexamen  från  Chalmers’  tekniska  läroan¬ 
stalt  eller  från  någon  af  högre  tekniska  elementarskolor  och 
tillika,  efter  en  vid  högre  allmänt  läroverk  i  vederbörlig  ord¬ 
ning  anställd  pröfning,  erhållit  vitsord  om  godkända  kunska¬ 
per  i  svenska  språket,  främmande  lefvande  språk,  historia  och 
geografi,  motsvarande  dem,  som  fordras  i  mogenhetsexamen  å 
reala  linjen.  Sedan  tillägges:  »Skulle  ett  större  antal  till  in¬ 
träde  vid  högskolan  kompetenta  sökande  anmäla  sig,  än  som 
läroverket  med  hänsyn  till  utrymme  och  lärarekrafter  kan  emot- 
taga,  äger  styrelsen  att  bestämma,  hvilka  af  dessa,  såsom  va¬ 
rande  därtill  mest  förtjänta,  böra  emottagas,  hvarvid  den  om¬ 
ständigheten,  att  sökanden  kan  förete  goda  vitsord  om  före¬ 
gående  praktisk  sysselsättning  vid  fabrik,  byggnadsarbete,  bruk, 
bergverk  eller  annat  tekniskt  företag,  eller  att  han  visat  sig 
äga  större  skicklighet  i  de  för  högskolans  undervisning  grund¬ 
läggande  ämnena,  matematik,  fysik,  kemi,  linearritning  och  fri- 
handsteckning,  bör  räknas  honom  till  företräde.»  Sålunda  ford¬ 
ras  nu  för  att  en  lärjunge,  som  afgått  från  någon  teknisk  ele¬ 
mentarskola,  skall  inkomma  som  ordinarie  elev  vid  Tekniska 
Högskolan,  ’  att  han  skall  komplettera  i  svenska,  historia  och 
geografi  och  främmande  lefvande  språk  vid  något  allmänt  läro¬ 
verk,  och  därtill  räknas  dem  möjligen  till  godo  praktisk  verk¬ 
samhet.  De  betyg  i  matematik,  fysik  och  kemi,  som  de  tek¬ 
niska  elementarskolorna  utfärda,  tagas  sålunda  för  goda  och 
pröfning  i  dessa  ämnen  fordras  icke,  däremot  fordras,  att  ele¬ 
verna  skola  ha  sådana  kunskaper  i  alla  de  tre  främmande  språ¬ 
ken,  som  erhållas  vid  läroverken.  Huru  ställer  sig  nu  härtill 
kommittérade  i  sitt  förslag?  Jo,  kommittérade  uttala:  »Till 
ordinarie  elev  må  styrelsen  jämväl  antaga  person,  som  företer 
intyg  om  väl  vitsordad,  under  minst  två  år  bedrifven  praktisk 
verksamhet,  och  hvilken  på  sätt,  som  af  Kungl.  Maj:t  bestäm¬ 
mes,  styrker  sig  äga  nödiga  kunskaper  i  modersmålet,  i  tva  af 
de  tre  språken  tyska,  engelska  och  franska,  historia,  geografi, 
matematik,  fysik,  kemi,  äfvensom  tillräcklig  färdighet  i  teck¬ 
ning,  dock  att  i  fråga  om  den,  som  företer  betyg  om  fullstän¬ 
dig  afgångsexamen  frän  teknisk  elementarskola ,  intyg'  om  före¬ 
gående  praktik  må  kunna  af  styrelsen  eftergifvas .»  Kommittérade 
gifva  således  dessa  nu  omtalade  lärjungar  den  förmånen,  att 
de  slippa  förete  intyg  om  kirnskaper  i  mer  än  två  af  de  främ¬ 
mande  språken,  men  taga  ifrån  dem  fördelen  att  slippa  taga 
examen  i  matematik,  kemi  och  fysik.  Jag  tror,  att  det  i  verk¬ 
ligheten  visserligen  icke  skulle  möta  några  svårigheter  för  ele¬ 
ver  från  de  tekniska  elementarskolorna  att  aflägga  examen  i 
matematik,  kemi  och  fysik,  då  jag  håller  före,  att  de  kunska¬ 
per,  som  de  erhållit  i  dessa  ämnen  och  särskildt  i  matematik 
äro  fullt  jämförliga  med  de  kunskaper,  som  realisterna  erhålla, 
äfven  om  ämnena  blifva  olika  behandlade  vid  läroverket  och 
i  elementarskolorna.  Detta  gäller  kanske  mest  inom  fysiken, 
där  t.  ex.  värme-  och  elektricitetsläran  behandlas  fullständigare 
än  läran  om  ljudet.  Men  detta  kan  icke  vara  något  skäl  att 
fråntaga  de  tekniska  elementarskolorna  den  rättighet,  som  de 
redan  ha,  att  nämligen  godkända  betyg  i  matematik,  kemi  och 
fysik,  befria  från  pröfning  i  dessa  ämnen  vid  inträde  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  som  ordinarie  elev.  Fördelen  för  elementa- 
risterna  att  blifva  befriade  från  intyg  om  praktisk  verksamhet 
får  ju  erkännas,  men  torde  ej  hafva  så  stor  betydelse,  då  ju 
dels  man  i  framtiden  kommer  att  fordra  större  praktik  föte  in¬ 
trädet  i  tekn.  elem.  skolorna  och  dels  redan  nu  en  stor  pro¬ 
cent  ha  flera  års  praktik  före  inträdet.  Vid  den  tek¬ 
niska  elementarskolan  i  Malmö  var  medelåldern  sistlidne  år 
för  de  afgångne  20  år,  och  då  kursen  är  tre  år  är  det  tydligt, 
att  de  före  inträdet  anväudt  en  icke  obetydlig  tid  för  praktisk 
verksamhet. 

Hvad  jag  här  yttrat  må  endast  betraktas  som  en  början 
till  den  kommande  diskussionen,  och  jag  slutar  därför  med  att 
framhålla  önskvärdheten  af,  att  de  tekniska  elementarskolorna 
må  få  bibehålla  den  fördel  som  de  redan  ha,  nämligen  att 
det  för  elever  från  dessa  skolor  icke  fordras  någon  pröfning  i 
matematik,  kemi  och  fysik.  Men  jag  är  mycket  tacksam  för 
det  förslaget,  att  de  befrias  från  pröfning  i  ett  af  de  lefvande 
språken, 


Professor  A.  Lindstedt ;  Jag  skall  be  att  helt  kort  få  svar 
rektor  Isberg.  Man  var  icke  riktigt  ense  om  denna  fråga  in 
om  kommittén,  och  då  jag  ansåg  den  för  tillfället  vara  « 
mindre  vikt,  ville  jag  icke  skilja  mig  från  de  öfriga  ledamr 
terna.  Min  personliga  mening  är,  att  rektor  Isberg  har  rät 
däri,  att  för  lärjungar  från  de  tekniska  elementarskolorna,  al 
gångsbetyg  i  matematik,  kemi,  fysik  och  teckning  böra  gäll 
för  inträde  i  Högskolan.  I  sin  motivering  medgifver  äfve 
kommittén  detta,  ehuru  det  ej  står  tydligt  i  förslaget  till  stadge 
ändring.  Jag  tror  äfven  att  detta  är  lärarekollegiets  mening 
hvarför  nog  i  detta  hänseende  nuvarande  stadgande  tord 
komma  att  bibehållas.  För  dylika  elever  torde  jämväl,  däm 
de  från  sina  skolor  hafva  betyg  i  tyska  och  engelska  språker 
fordringarna  i  humaniora,  enligt  mitt  förmenande  kunna  ir 
skränkas  till  en  efterpröfning  i  modersmålets  behandling. 

Öf ver  ingen  iör  E.  A.  Forsberg:  Den  fråga,  som  föreligge 
om  Tekniska  Högskolans  omorganisation,  är  en  fråga,  som  p 
det  allra  lifligaste  berör  hela  den  tekniska  världen  i  S vetigt 
och  det  är  därför  klart,  att  den  i  Teknologföreningen  bör  om 
fattas  med  det  största  intresse.  För  några  år  sedan  had 
Teknologföreningen  tillfälle,  då  det  var  fråga  om  att  afgifv 
yttrande  till  den  kungl.  kommittén,  att  göra  ett  uttalande 
som  gaf  anledning  till  en  mycket  lifli g  diskussion  och  sor 
innehöll  Teknologföreningens  åsikt  i  frågan.  När  nu  förs'age 
kommit  fram,  har  det  mottagits  med  det  största  intresse,  oc 
sannolikt  skulle  detta  intresse  blifvit  ännu  större,  om  vi  funni 
att  de  åsikter,  vi  förut  uttalat,  vunnit  större  erkännande  i  de 
kungl.  kommittén  än  som  nu  synes  vara  fallet. 

Det,  som  först  slagit  mig  med  icke  liten  förvåning  oe 
hvad  som  för  öfrigt  synes  vara  en  af  de  bärande  principen] 
i  hela  det  framlagda  förslaget,  är  frågan  om  elevantalet.  Dt 
är  visserligen  sant,  att  denna  fråga  kan  synas  vara  af  mindr 
betydelse  än  de  rent  ekonomiska  frågorna,  byggnadsfrågorn 
och  så  vidare.  Men  då  den  i  alla  händelser  återverkar  starl 
äfven  på  de  ekonomiska  frågorna,  anser  jag  den  äfven  ur  ekt 
misk  synpunkt  vara  af  betydelse.  Dessutom  är  frågan  oi 
elevantalet  af  stor  vikt  för  hela  industrien  här  i  Sverige,  oc 
därför  tror  jag,  att  den  bör  ägnas  större  uppmärksamhet  ä 
som  skett.  Nu  har  den  kungl.  kommittén  ställt  sig  på  de 
visserligen  enkla  och,  om  jag  får  använda  uttrycket,  bekväm 
men  enligt  min  uppfattning  icke  fullt  riktiga  ståndpuuktei 
att  den  blifvande  Tekniska  Högskolan  skulle  ordnas  för  a 
mottaga  alla  kompetenta  sökande.  Det  är  klart,  att  detta  ; 
ett  enkelt  sätt  att  komma  ifrån  frågan;  ingen  diskussion  hären 
beliöfver  ske,  utan  i  den  saken  få  eleverna  själfva  afgöra.  Mej 
om  detta  är  så  lyckligt,  torde  vara  en  annan  fråga.  Det  ; 
för  närvarande  så,  att  125  elever  kunna  mottagas,  och  ett  rä 
stort  antal  elever,  som  uppfylla  de  nuvarande  fordringart 
cch  anmält  sig,  måste  årligen  afvisas.  Nu  förefaller  det  ini, 
att  skulle  en  ökning  af  Högskolans  elevantal  vara  berättiga 
skulle  detta  vara  icke  på  den  grund,  att  ett  så  stort  ant 
sökande  anmäla  sig,  utan  därför  att  det  funnes  användnir. 
för  och  behof  af  ett  så  stort  antal  högskoleingeniörer  ino 
landet.  Vi  tilläto  oss  också  att  i  det  yttrande,  som  Förenir 
gen  afgaf  till  Kungl.  Maj:t,  framhålla,  att  behofvet  af  utbi 
dade  högskoleingeniörer  och  icke  tillströmningen  af  elev 
borde  härvidlag  vara  normerande.  Det  kan  visserligen  syn: 
hårdt  att  på  detta  sätt  afvisa  kompetenta  sökande,  men  d 
finnes  ett  annat  sätt  att  här  tillgripa,  och  det  är  att  höja  kon 
petensfordringarna,  hvarigenom  man  icke  behöfde  riskera  a 
erhålla  flera  än  som  sedan  funnes  användning  för.  En  u 
vidgning  af  elevantalet  in  infinitum  bara  efter  tillströmninge 
skulle  medföra  stora  olägenheter.  Jag  vill  icke  uppehålla  nr 
vid  det  slöseri,  som  ligger  däri,  att  en  del  personer  skul 
komma  att  utbildas  på  statens  bekostnad,  hvilka  sedan  icl 
skulle  användas  här  i  landet  utan  gå  till  utlandet.  För  nä 
varande  tycks  det  vara  en  läckning  af  15  procent  till  utlande 
Den  största  olägenheten  är  förvisso,  att  en  massa  utbildac 
ingeniörer  kanske  under  den  tid,  då  deras  arbetskraft  är  störs 
tvingas  att  antaga  platser,  där  deras  utbildning  icke  konun 
till  full  användning.  Det  kan  inträffa  här  som  i  juristvärlde 
att  tillgången  på  utbildade  personer  blir  så  stor,  att  måuj 
komma  att  användas  för  sådana  uppgifter,  som  icke^nio 
svara  deras  utbildning,  för  renskrifningsarbete  och  sådar 
som  ej  ger  dem  tillfälle  att  använda  sina  kunskaper,  utan  sn 
rare  nedtrycker  dem  och  låter  dem  stelna  i  gamm;  1  slentna 
Om  däremot  utvecklingen  kunde  komma  att  gå  i  den  rik 
ningen,  att  antalet  intagna  elever  gjordes  beroende  på  bekc 
vet  af  högskoleingeniörer,  skulle  många  af  dessa  olägenhet 
kunna  undvikas.  Det  finnes  en  annan  synpunkt.  Man  tala' 
nyss  om  Tyskland,  och  det  framhölls,  att  i  jämförelse  ni* 
invånareantalet  vi  icke  skulle  få  flere  högskoleingeniörer  . 
Tyskland.  Det  är  dock  ett  faktum,  att  i  Tyskland  är  ind 
strien  mera  konsumtionskraftig  af  ingeniörer  än  här.  ärc 
detta  har  i  Tyskland  dock  uppstått  hvad  man  skulle  kun 
kalla  ett  ingeniörsproletariat,  hvaraf  afsevärda  olägenheter  y 
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at  sig.  Kör  några  år  sedan  (1905)  följde  med  den  tyska  in- 
euiörsföreningens  tidskrift  ett  upprop  om  bildande  af  en  faek- 
ireniug  för  ingeniörer.  Med  uppropet  följde  en  statistik, 
tvisande  deras  löneförhållanden,  hvaraf  framgick,  att  ingeniö- 
;rna  voro  minst  lika  mycket  i  beliof  af  en  fackförening  som 
betarne.  Sådana  förhållanden  äro  icke  eftersträfvansvärda 
h  skulle  otvifvelaktigt  blifva  följden  af  en  alltför  långt 
iende  ökning  af  liögskoleingeniörernas  antal.  En  gallring 
-  nödvändig,  och  en  gallring  kommer  med  nödvändighet  att 
:e,  eftersom  industrien  icke  har  användning  för  ett  obegräu- 
idt  antal  ingeniörer.  Men  det  är  förenadt  med  mindre  olä- 
mhet  för  de  bortgallrade,  om  gallringen  sker  före  inträdet  i 
ikniska  Högskolan,  när  åtskilliga  andra  vägar  ännu  stå  öppna 
•h  ingen  tid  är  förliden,  än  om  den  sker  bland  dem,  som 
dan  VUnnit  inträde  och  ägnat  sina  bästa  år  åt  förvärfvandet 
kunskaper.  Huru  gallringen  skall  ske  kan  vara  svårt  att 
göra.  Här  har  talats  om,  att  stor  praktik  borde  fordras  före 
trädet  i  Tekniska  Högskolan.  Detta  är  möjligen  ett  godt 
it,  ehuru  det  dock  medför  flera  olägenheter.  Åtskilliga 
idra  sätt  skulle  kunna  tänkas.  Höjda  afgifter  tror  jag  nog 
kså  i  sin  mån  verka  galliatide,  ehuru  en  gallring  på  sådana 
under  alltid  är  mindre  sympatisk.  Ett  annat  sätt  vore  — 
en  det  är  kanske  hädiskt  att  uttala  en  sådan  tanke  —  att 
rdentexamen  på  reallinien  icke  ansåges  som  tillräcklig  kom- 
tens  för  inträde,  utan  att  en  särskild  examen  inrättades  för 
a  inträdessökande.  Dessa  kunde  sedan  vara  studenter  eller 
det  vore  likgiltigt  hvar  den  sökande  hade  inhämtat  sina 
mskaper.  För  studenter  kunde  examen  inskränkas  till  ma¬ 
natik,  fysik  och  kemi,  för  öfriga  sökande  skulle  äfven  öfriga 
men  till  lämplig  omfattning  förekomma.  Genom  att  på 
tta  sätt  fordringarna  höllos  högre  än  i  studentexamen,  skulle 
111  säkerligen  kunna  åstadkomma  behöflig  gallring.  Dess- 
am  skulle  härigenom  den  fördel  vinnas,  att  samtliga  intagna 
ver  hade  ett  bestämdt,  likformigt  kunskapsmått.  Detta  är 
visserligen  fallet  i  teorien  men  icke  i  praktiken.  Student- 
atnensford ringarna  äro  nämligen  olika  vid  olika  läroverk, 
digt  det  framlagda  förslaget  skulle  möjlighet  dessutom  läm- 
s  öppen  för  godkännande  äfven  af  sådana  studentbetyg,  som 
ro  fyra  år  gamla.  Men,  mina  herrar,  huru  skall  det  faktiskt 
11a  sig,  om  en  student,  som  med  relativt  knappa  betyg  tagit 
dentexamen  och  sedan  ägnat  sig  åt  annat,  fyra  år  därefter 
ill  söka  att  följa  med  Tekniska  Högskolans  undervisning? 
nna  undervisning  blir  för  honom  till  stor  del  förspilld.  Jag 
urar  mig  på  den  tid,  då  jag  kom  in  vid  Tekniska  Högsko- 
,  hösten  1892,  hurusom  då  bland  de  inträdessökande  funnos 
den  ter  —  de  inträdessökandes  antal  var  då  icke  så  stort 
n  nu  —  som,  sedan  de  tagit  studentexamen,  ägnat  sig  åt 
iktik  och  som  voro  så'  underhaltiga  i  matematik,  att  en  stor 
af  höstterminen  måste  ägnas  åt  att  repetera  sådant,  som 
de  till  inträdesfordringarna.  Detta  tog  minst  en  månad, 
r  oss  andra,  som  kommit  direkt  från  träningen  i  skolan, 
det  tålamodspröfvande  att  höra  på  och  förlora  tid  utan 
jon  valuta.  Denna  tidsförlust  hade  kunnat  undvikas  genom 
extra  examen.  Det  är  en  tanke,  som  jag  velat  taga  upp; 
iske  skulle  därigenom  ett  lämpligt  uppslag  kunna  vinnas. 

Detta  är  hvad  jag  i  första  rummet  anser  böra  göras, 
.llle  jag  tillåta  mig  att  gå  in  på  detaljer,  så  skulle  jag  vilja 
behålla  mig  vid  den  föreslagna  bestämmelsen,  att  studierna 
tlle  vara  på  vanligt  sätt  fria,  d.  v.  s.  fria  studier  hela  vägen 
räffande  föreläsningar,  men  obligatoriska  öfningar  och  rit- 
1  gar.  Det  kan  synas  vara  förmätet  af  en  person,  som  icke 
fackman,  att  uttala  sig  på  detta  område,  men  någon  erfa- 
het  ha  vi  nog  alla,  och  jag  tror  icke,  att  många,  som  gått 
nom  Högskolan,  skola  ha  något  att  invända  mot,  att  de 
it  underkastade  tvånget  att  öfvervara  föreläsningarna.  Jag 
¥•  att  man  med  anslutning  till  livad  professor  Clason  yttrat 
in  reservation  till  lärarekollegiets  yttrande,  skulle  kunna 
tå,  att  resultatet  af  de  fria  studierna  skulle  bli,  att  man 
ler  fyra  år  icke  lärde  sig  mera  än  för  närvarande  under 
1  och  att  på  ett  sådant  sätt  använda  det  fjärde  året  tror  jag 
1  olämpligt.  Bättre  skulle  enligt  min  uppfattning  vara,  att 
im  Teknologföreningen  föreslog,  de  fria  studierna  förlädes 
slutet  af  det  tredje  eller  fjärde  året,  men  elementarkur- 
;la  hölles  obligatoriska,  ungefär  som  hittills  varit  fallet, 
id  praktikfrågan  beträffar,  som  är  så  viktig,  ha  kommitté- 
e  föreslagit,  att  en  viss  praktik  skulle  vara  nödvändig  för 
erhålla  afgångsbetyg  från  Tekniska  Högskolan.  Jag  tror 
>let  är  ganska  lämpligt  att  behålla  ett  dylikt  förslag.  Där- 
!>t  tror  jag  icke,  att  hvad  som  yttrats  från  andra  håll,  näm- 
'i  att  man  borde  fordra  en  större  praktik  före  inträdet  är 
lämpligt.  I  detta  fall  tror  jag  för  min  del,  att  man  har 
■ta  valutan  af  praktiken,  sedan  man  inhämtat  de  teoretiska 
skaperna.  Dessutom  skulle  detta  medföra  den  fotdelen, 

1  'nan  icke  behöfde  afbryta  den  teoretiska  träningen,  som 
öfver  vara  sammanhängande  för  att  den  skall  kunna  blifva 
verklig  nytta. 

Jag  har  tillåtit  mig  anföra  dessa  synpunkter  naturligtvis 
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utan  pretention  på,  att  det  skulle  vara  någon  verklig  kritik. 
Af  stort  intresse  skulle  det  vara  att  höra  motskälen,  och  för 
min  del  skulle  jag  icke  ha  något  emot  att  blifva  vederlagd, 
så  att  jag  med  godt  samvete  kunde  önska  framgång  åt  det 
framlagda  förslaget. 

.  Professor  A.  Lindstedt:  Jag  ber  om  ursäkt,  att  jag  på  nytt 
maste  trötta  herrarne,  men  jag  anser  mig  skyldig  att  försvara 
den  position,  jag  företräder. 

Hvad  beträffar  herr  Forsbergs  anförande,  skall  jag  in¬ 
skränka  mig  till  hvad  för  närvarande  måste  anses  vara  det  vik¬ 
tigaste,  nämligen  byggnadsfrågan.  Om  jag  fattade  honom  rätt 
gick  hans  första  yttrande  —  jag  vill  icke  kalla  det  invändning 
—  ut  på,  att  kommittén  velat  taga  till  de  nya  byggnaderna 
så,  att  alla  kompetenta  inträdessökande  kunde  komma  in.  Fullt 
sådan  har  dock  icke  kommitténs  ståndpunkt  varit.  Kommittén 
maste  ju,  för  att  kunna  beräkna  hufvudbygguadens  storlek 
utgå  från  något  visst  elevantal  såsom  maximum.  Detta  maxi¬ 
mum  utgör  sålunda  en  gräns  i  det  hänseendet,  och  jag  trodde 
mig  i  mitt  inledningsföredrag  ha  tillräckligt  tydligt  antydt,  att 
denna  gräns  icke  ens  blifvit  satt  så  högt,  som  fallet  för  när¬ 
varande  är  i  länder  sådana  som  Schweiz,  Danmark  och  Tysk¬ 
land,  h vilka  jag  anförde  såsom  exempel.  I  fråga  om  England 
och  Amerika  är  en  jämförelse  betydligt  svårare.  Jag  vill  äf- 
veu  erinra  om,  att  man  vid  elevantalets  bestämmande  haft  för 
ögonen  en  ganska  afsevärd  framtid.  Det  skulle  ju  dröja  minst 
tio  år,  innan  den  mängd  elever,  för  hvilken  man  här  beräknat, 
skulle  börja  att  mottagas  vid  läroverket.  Därjämte  är  i  detta 
antal  äfven  inberäknadt  ett  icke  obetydligt  antal  extra  och  spe¬ 
cialelever,  för  hvilka  plats  måste  beredas.  För  de  af  herrarne, 
som  uppmärksamt  följt  med  mitt  föredrag  —  förutsatt  att  jag 
uttryckte  mig  klart  nog  —  torde  det  äfven  vara  tydligt,  att 
skilluaden  i  årlig  kostnad  för  staten  äfvensom  i  byggnadskost- 
nad,  om  man  beräknar  för  200  eller  300  elever  årligen,  icke 
är  så  väsentlig,  som  man  måhända  skulle  vara  böjd  att  antaga. 

I  det  ena  fallet  lika  väl  som  i  det  andra  blir  krafvet  på  or¬ 
dinarie  lärarekrafter  i  de  speciella  ämnena  väsentligen  detsam¬ 
ma,  och  det  är  endast  assistenternas  antal,  som  måste  ökas  i 
samma  mån  som  elevantalet  ökas.  Men  assistenterna  skola  ju 
betalas  med  elevernas  afgifter,  och  deras  aflöningar  komma 
alltså  icke  att  betunga  statskassan  Utgifterna  för  samlingar, 
o.  d.  är  äfven  i  hufvudsak  oberoende  af  elevantalet,  och  det  är 
endast  i  fråga  om  kostnaden  för  lokalernas  uppvärmning,  be¬ 
lysning  m.  m.  som  inflytandet  af  elevanta'et  gör  sig  särskildt 
gällande.  När  man  bygger  för  en  framtid,  måste  man  för  säker¬ 
hetens  skull  taga  till  lokalerna  något  större,  än  hvad  som  skulle 
motsvarat  i  det  närmaste  behofvet.  Laboratorierna  skulle  dock 
icke  blifvit  väsentligt  billigare,  om  man  t.  o.  m.  endast  velat 
bygga  för  nuvarande  elevantal.  Endast  ifråga  om  hufvudbygg- 
naden  skulle  skillnaden  gjort  sig  särskildt  märkbar,  enär  däri 
upptagna  hör-  och  ritsalar  till  utrymmet  så  väsentligt  bero  af 
elevernas  antal.  Ville  man,  såsom  ett  exempel,  göra  upp  kost¬ 
nadsberäkningar  öfver,  hur  det  skulle  taga  sig  ut,  om  man  af- 
passat  byggnaderna  för  ett  antal  af  200  i  stället  för  3oo  årli¬ 
gen  inträdande  elever,  skulle  man  finna,  att  minskningen  i 
kostnaden  ej  skulle  utgöra  mer  än  omkring  en  million  kronor, 
att  alltså  totalkostnaden  skulle  nedbringas  från  nio  millioner 
till  åtta  millioner  kronor.  Till  och  med  inom  liufvudbyggna- 
den  äro  nämligen  en  hel  del  lokaler  oberoende  af  själfva  elev¬ 
antalet,  såsom  laboratorierum,  kanslilokalerna,  rum  för  de  olika 
samlingarna  m.  m.  sådant.  Det  slöseri  med  statens  medel, 
som  här  skulle  komma  i  fråga,  skulle  alltså  bestå  däri,  att 
man  skulle  lägga  ut  en  million  kronor  för  att  trygga  sig  mot 
framtida  eventualiteter. 

I  egenskap  af  lärare  vid  högskolan  får  jag  säga,  att  elev¬ 
frågan  för  mig  spelar  en  underordnad  roll,  och  att  frågan  om 
högskolans  tidsenliga  utrustning  med  laboratorier,  bibliotek, 
samlingar,  m.  m.,  är  den  för  högskolans  ställning  såsom  un¬ 
dervisningsanstalt  viktigaste.  Men  såsom  svensk  medborgare 
anser  jag  äfven  frågan  0111  elevantalet  vara  af  största  betydelse. 
Det  är  svårt  att  inse  hvarför  man  i  fråga  om  den  tekniska 
högskolebildningen  skulle  ställa  sig  på  annan  ståndpunkt  än 
i  fråga  om  öfriga  studiebanor.  Icke  faller  det  väl  någon  män¬ 
niska  in  att  säga:  vi  böra  icke  låta  flera  studera  medicin  eller 
vi  böra  icke  låta  flera  bli  präster  eller  lärare  o.  s.  v.  än  just 
ett  visst  begränsadt  antal.  I  fråga  om  officerare  har  man  ju 
infört  en  dylik  begränsning,  men  där  är  det  ju  också  endast 
ett  visst  antal  bestämda  platser  som  öfver  hufvud  taget  kan 
komma  ifråga,  och  där  kan  man  alltså  väl  beräkna,  huru  många 
som  böra  utbildas  för  den  banan. 

Ingeniör  Forsberg  antydde  här  såsom  en  utväg  att  minska 
tillströmningen  till  högskolan,  att  man  skulle  höja  kompetens¬ 
villkoren  för  inträdet.  I  det  afseendet  ber  jag  emellertid  att 
få  erinra  om,  att  på  framställning  af  Riksdagen  har  man  gått 
en  motsatt  väg  i  fråga  om  de  medicinska  och  de  juridiska  stu¬ 
dierna,  i  det  att  man  tagit  bort  de  förberedande  examina,  som 
fordrats  för  inträde  i  motsvarande  fakulteter,  nämligen  medi- 
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kofilen  ock  juridikofilen,  kvarigenom  tilloppet  af  studerande 
på  dessa  banor  torde  komma  att  afsevärdt  ökas. 

Det  kar  äfven  talats  om  fördelarna  ock  olägenketerna  af 
det  fria  studiesättet.  Jag  vill  emellertid  icke  upptaga  tiden 
med  att  ingå  på  den  frågan  —  den  torde  nog  ytterligare  många 
år  komma  att  ventileras.  Med  anledning  af  att  kär  sagts,  att 
om  studierna  gjordes  fria,  skulle  fyra  år  faktiskt  icke  komma 
att  motsvara  mer  än  tre  år  med  den  kittills  tillämpade  anord¬ 
ningen,  vill  jag  endast  åberopa  erfarenheten  från  Tyskland. 
Enhvar,  som  närmare  studerat  förhållandena  därstädes  under 
de  senare  åren,  torde  till  fullo  ha  öfvertygats  om,  att  de  fyra 
år,  som  där  äro  anslagna  för  de  tekniska  högskolekurserna, 
ganska  ordentligt  utnyttjas.  Om  man  undersöker,  huru  stort 
procenttal  af  de  såsom  diplomingeniörer  utexaminerade  repre¬ 
sentera  i  förhållande  till  kela  elevantalet  vid  de  tyska  högsko¬ 
lorna,  skall  man  finna,  att  denna  proportion  allt  mer  ock 
mer  börjar  närma  sig  den  vi  kär  i  Sverige  uppnått  med 
vår  obligatoiiska  undervisning.  För  öfrigt  måste  man  fråga 
sig:  skulle  verkligen  ett  så  praktiskt  land,  som  Tyskland  onek¬ 
ligen  är,  hålla  på  att  bygga  den  ena  högskolan  efter  den 
andra,  om  studenterna  icke  allvarligare  bedrefve  sina  studier. 
Nej,  denna  ökning  af  de  tyska  högskolornas  antal  måste  ovill¬ 
korligen  motsvara  ett  förefintligt  behof. 

Herrarne  få  icke  undra  öfver,  att  man  så  ofta  tager  Tysk¬ 
land  som  ett  föredöme;  detta  land  är  nämligen  särskildt  på 
nu  ifrågavarande  område  väl  värdt  att  åberopa  såsom  ett  exem¬ 
pel.  Man  kar  nog  ofta  velat  såsom  förebild  tänka  på  de  stora 
industriländerna  Amerika  och  England,  och  man  har  —  fastän 
det  talet  nu  dock  börjar  att  tystna  —  velat  göra  gällande,  att 
undervisningen  i  dessa  länder  \  arit  särskildt  praktisk  och 
lämplig.  Men  jag  ber1  att  få  påpeka,  att  det  är  ingen  konst 
att  förefalla  praktisk,  när  man  är  rik.  Amerika  är  ett  rikt 
land,  fullt  med  råmaterial  och  öfrigt,  som  behöfs  för  ett  kraf¬ 
tigt  industriellt  uppsving.  England  har  sina  kolonier,  hvilka 
det  kan  påtvinga  sina  produkter.  Amerika  och  England  äro 
som  sagdt  rika  länder,  medan  Tyskland  däremot  är  ett  fattigt 
land,  i  grund  och  botten  fattigare  än  vårt.  Vi  kunna  i  nöd¬ 
fall  ännu  så  länge  lefva  på  vårt  jordbruk,  men  något  sådant 
är  icke  möjligt  för  Tyskland.  Men  där  har  man  på  ett  klokt 
sätt  förstått  att  utnyttja  de  öfriga  resurserna  och  skapa  nya 
utvägar.  Industrien  i  Tyskland  är  ju  så  storartad,  att  den  nu¬ 
mera  fullt  upp  kan  mäta  sig  med  industrien  i  de  två  stora  in¬ 
dustriländer,  jag  här  förut  nämnt.  Nu  vill  jag  säga,  att  jag  i 
öfrigt  icke  är  någon  beundrare  af  Tysklands  alla  institutioner, 
men  folkets  kraft  och  förmåga  måste  man  beundra,  och  i  fråga 
om  uudervisning,  äfven  på  det  tekniska  området,  står  Tyskland 
för  närvarande  främst. 

Hvad  praktikfrågan  angår,  som  här  äfven  bragts  på  tal, 
är  ju  det  en  fråga,  hvilken,  såvidt  jag  förstår,  för  närvarande 
icke  har  någon  aktualitet,  men  den  kommer  upp  igen  en  an¬ 
nan  gång,  och  då  måste  den  på  ett  eller  annat  sätt  finna  sin 
lösning. 

Doktor  Gustaf  Ekman:  Herr  ordförande,  mina  herrar! 
Jag  ber  endast  att  få  yttra  ett  par  ord  om  den  fråga,  som 
ingeniör  Forsberg  här  berörde,  nämligen  frågan  om  begräns¬ 
ning  af  autalet  inträdessökande  i  Tekniska  Högskolan.  Så¬ 
vidt  jag  förstod  honom  rätt,  ville  han,  att  Tekniska  Högskolan 
skulle  funktionera  på  det  sättet,  att  den  genom  en  begränsad 
tillverkning,  för  att  använda  ett  industriellt  uttryck,  skulle  till 
högsta  möjliga  pris  leverera  ingeniörer  till  industrien.  Denna 
protektionism  inom  landet  kan  jag  för  min  del  icke  gilla.  Jag 
kan  icke  godkänna,  att  Högskolan  skulle  göra  en  gallring 
bland  de  inträdessökande  efter  t.  ex.  deras  kunskaper  i  mate¬ 
matik.  Ingen  människa  kan  ju  veta,  hvad  en  ung  man  kan 
duga  till,  som  t.  ex.  endast  har  lilla  b  i  matematik.  Nej, 
det  är  det  verkliga  lifvet,  industrien  själf,  som  får  verk¬ 
ställa  gallringen.  Industrien  bör  tvärtom  ha  så  många  som 
möjligt  att  välja  på,  då  först  kan  den  få  de  dugligaste 
och  de,  som  göra  den  bästa  nyttan.  Någon  farhåga  för  syn¬ 
nerliga  olägenheter  i  detta  fall  anser  jag  icke  man  behöfver 
hysa.  Äfven  om  någon  icke  skulle  få  plats,  så  är  ju  därmed  icke 
någon  så  stor  olycka  skedd,  om  i  vidare  kretsar  den  kunskap 
blifvit  spridd,  som  förvärfvas  vid  Tekniska  Högskolan.  Jag 
tror  tvärtom,  att  det  skulle  vara  till  stort  gagn  såväl  för  in¬ 
dustrien  i  dess  mindre  utvecklade  form,  industrien  af  lägre 
grad  så  att  säga,  som  äfven  för  vår  handel,  om  där  komme 
in  personer  med  teknisk  bildning.  Det  må  nu  vara  eu  sak, 
att  priserna  eller  aflöningen  på  det  sättet  skulle  komma  att 
gå  ned,  men  det  är  ju  något,  som  får  reglera  sig  själf,  och 
den  saken  kan  ju  icke  Högskolan  åtaga  sig. 

Jag  ber  således  att  få  instämma  med  professor  Lindstedt 
däri,  att  Tekniska  Högskolan  bör  taga  emot  så  många  elever 
som  möjligt,  och  jag  vill  icke  vara  med  om  att  inskränka  an¬ 
talet  elever.  Vi  komma  nog,  hoppas  jag,  att  behöfva  alla 
våra  ingeniörer. 


Öfveringeniör  E.  A.  Forsberg:  Jag  ber  om  ursäkt,  att  ja: 
ännu  en  gång  upptager  tiden  med  inlägg  i  denna  fråga,  mt-, 
det  kommer  sig  däraf  att  jag  tyvärr  icke  kunnat  känna  mi ■ 
riktigt  öfvertygad  af  hvad  de  två  föregående  ärade  talarna  ha 
gjort  gällande. 

Här  står  i  kommittébetänkandet  beträffande  just  elev 
antalet  att  läsa  följande:  »I  enlighet  med  hvad  sålunda  anfört 
har  kommittén,  vid  utarbetandet  af  sitt  förslag  till  utvidgnin- 
af  Tekniska  Högskolan,  utgått  från  följande  allmänna  förut 
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att  dessa  institutioner  och  lokaler  måste  erhålla  en  sådan  stot 
lek,  att  tillfälle  till  undervisning  vid  Högskolan  kan  bereda 
alla  dem,  som  under  en  afsevärd  framtid  kunna  antagas  önsk 
komma  i  åtnjuande  däraf  samt  hafva  de  härför  nödiga  förut 
sättningarna. »  Det  förefaller  mig  alltså,  som  om  motivet  til 
den  föreslagna  utvidgningen  skulle  vara,  ej  att  behofvet  a 
högskoleutbildade  ingeniörer  vore  så  stort,  utan  endast  at 
man  tänkte,  att  ett  så  stort  antal  inträdessökande  möjligei 
skulle  komma  att  anmäla  sig.  Är  det  verkligen  kungl.  kom 
mitténs  mening,  att  till  dess  förslaget  till  utvidgning  hunni 
genomföras  behofvet  af  ingeniörer  verkligen  skulle  vara  s; 
stort  som  motsvarade  Högskolans  kapacitet,  är  ju  mot  Hög 
skolans  omfattning  intet  att  anmärka,  men  någon  utredning 
denna  riktning  föreligger  ej,  medan  däremot  sannolikhetsräk 
niugar  blifvit  gjorda  för  att  finna  antalet  blifvande  sökandt 

Äfven  om  en  dylik  öfverensstämmelse  mellan  Högskolan 
föreslagna  storlek  och  behofvet  af  ingeniörer  skulle  komm; 
att  inträda,  vore  detta  blott  att  anse  såsom  en  lycklig  tillfäl 
lighet. 

I  förslaget  uttalas  tydligt  den  åsikten,  att  ej  detta  beho 
utan  antalet  af  dem,  som  möjligen  få  den  idén  att  ägna  sij 
åt  tekniska  studier  och  uppfylla  nuvarande  tämligen  låga  in 
trädesfordringar,  bör  vara  bestämmande  för  den  omfattnirij 
man  bör  gifva  Högskolan,  och  häremot  måste  jag  opponer: 
mig.  Ett  indirekt  erkännande  af  min  ståndpunkts  riktighe 
ser  jag  däri,  att  man  nu  under  diskussionen  för  att  moti 
vera  den  föreslagna  ökningen  dock  velat  framhålla,  att  vit 
den  tid  Högskolan  blir  färdig,  behofvet  skall  ha  stigit  til 
motsvarighet  af  Högskolans  produktionsförmåga.  Jag  måsti 
således  stå  kvar  på  den  ståndpunkt,  jag  förut  intagit  beträf 
fande  denna  sak.  Det  har  sagts,  att  det  skulle  vara  att  afvik; 
från  den  princip,  som  tillämpas  vid  alla  öfriga  statsinstitutio 
ner,  såsom  i  fråga  om  utbildning  af  läkare,  jurister  och  dylikt 
På  dessa  banor  mottagas  ju  sökande  i  obegränsadt  antal.  Ja 
det  må  så  vara,  att  det  skulle  blifva  ett  afvikande  från  eu  eljes 
tillämpad  princip,  men  jag  anser,  att  detta  afvikande  i  nu  före 
varande  fall  är  i  högsta  grad  önskvärdt,  just  på  grund  af  at 
denna  princip,  där  den  nu  tillämpas,  visat  sig  funktionen 
mindre  tillfredsställande.  Man  kan  icke  komma  ifrån,  att  hva< 
t.  ex.  jurister  beträffar,  det  produceras  alldeles  för  många  så 
dana  här  i  vårt  land. 

Professor  Lindstedt  gjorde  en  hänvisning  till,  att  in:rä 
desexamina,  om  man  så  får  kalla  den,  till  den  juridiska  ocl 
medicinska  fakulteten  blifvit  borttagna.  Det  förefaller,  sou 
om  en  jämförelse  härvidlag  icke  vore  på  sin  plats.  Om  jaj 
nämligen  icke  misstager  mig  alltför  mycket  ingingo  i  dess: 
preliminära  examina  pröfningar  i  ämnen,  hvilka  icke  hade  någo 
som  helst  direkt  sammanhang  med  de  studier,  som  vederbö 
rande  sedan  skulle  bedrifva.  I  den  förberedande  juridisk: 
examen  ingick  sålunda  till  stor  del  latin,  som  ju  kau  ha  sir 
stora  betydelse,  men  som  knappast  kan  anses  direkt  grund 
läggande  för  de  följande  juridiska  studierna.  Att  utan  vidan 
likställa  dessa  numera  borttagna  förberedande  examina  mei 
inträdesexamen  vid  Tekniska  Högskolan,  hvilken  examen  jus 
skulle  afse  att  så  mycket  som  möjligt  underlätta  de  följaucb 
studierna,  kau  icke  vara  rätt.  Det  vore  nog  lämpligare  at 
direkt  påvisa,  hvilka  olägenheter  en  sådan  inträdesexamen 
skulle  ha,  eller  att  åtminstone  påvisa,  att  den  icke  skulle  ba 
de  fördelar,  som  jag  för  min  del  vill  tillägga  densamma. 

Exemplet  från  Tyskland,  som  ju  visat  ett  stort  uppsving 
på  det  tekniska  området,  tror  jag  icke  heller  var  fullt  så  lämp¬ 
ligt.  Det  har  framkastats  det  påståendet,  hvilket  jag  tror  ståi 
ovederlagdt,  att  i  Tyskland  förekommer  en  öfverproduktion  al 
ingeniörer,  hvilket  medfört  stora  olägenheter.  Jag  tror  icke 
att  man  kan  identifiera  Tysklands  stora  industriella  utveckling 
med  denna  öfverproduktion  af  ingeniörer.  Ett  lands  storlek 
i  industriellt  afseende  beror  icke  därpå,  att  där  finnes  en  rnass: 
ingeniörer,  utan  orsakerna  därtill  äro  helt  andra.  Om  vår  in¬ 
dustri  någon  gång  på  grund  af  dessa  andra  orsaker  kommei 
upp  till  den  punkt,  att  den  möjligen  blir  jämförbar  med  Tysk 
lands  industri,  då  först  är  tiden  kommen  att  öka  produktio 
nen  af  ingeniörer  för  att  tillgodose  denna  utvecklade  industri 
Man  får  icke  i  detta  fall  förblanda  orsak  med  verkan.  F1 
stort  industriellt  uppsving  framkallas  icke  och  befordras  icke 
af  ett  stort  antal  ingeniörer. 

Hvad  beträffar  det,  sora  doktor  Ekman  sade,  att  det  fö> 
industrien  skulle  vara  till  stor  fördel  att  få  så  många  som  möjlig1 
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att  välja  på,  tror  jag  icke,  att  det  håller  streck.  Om  tilloppet 
af  sökande  «ir  stort,  kan  det  ofta  vara  svarare  att  få  tag  i  den 
lämplige  mannen,  än  om  det  icke  är  en  sådan  störtsjö  af  hög- 
skoleingeniörer.  \  i  veta  alla,  hur  lätt  det  för  närvarande  är 
att  få  en  högskoleingenicr  för  snart  sagdt  hvilket  ritarbete 
som  helst  och  det  för  en  mycket  ringa  penning,  men  vi  veta 
också,  huru  svårt  det  är  att  få  tag  på  verkligt  duktigt  folk 
för  högre  befattningar.  Det  är  i  detta  sistnämnda  afseende, 
som  det  yppar  sig  svårigheter,  och  detta  kanske  icke  därför^ 
att  antalet  ingeniörer  är  för  litet,  utan  kanske  därför  att  det 
redan  nu  är  för  stort. 

Det  är  således  den  synpunkten,  att  det  är  den  stora  mas¬ 
san,  som  skall  göra  det,  det  är  den,  som  jag  icke  kan  gå  med 
på.  Här  har  sagts,  att  den  behöfliga  gallringen  icke  skall 
ske  vid  inträdet  i  Högskolan,  utan  att  den  skall  ske  sedan, 
efter  det  att  Högskolan  blifvit  genomgången.  Men  jag  vill 
fråga,  hvilket  är  för  den  enskilde  individen  lämpligast:  att 
blifva  föremål  för  gallring  före  inträdet  i  Högskolan  eller  först 
efter  genomgången  af  densamma,  sedan  han  offrat  flera  år  på 
undervisningen  därstädes? 

Det  har  också  här  sagts,  att  högre  kunskaper  uti  mate¬ 
matik  icke  alls  utgör  något  kriterium  på,  att  vederbörande 
väl  lämpar  sig  för  ingeniörsbanan _ Ja,  detta  är  jag  naturligt¬ 

vis  den  förste  att  erkänna,  men  jag  vågar  dock  påstå,  att  san¬ 
nolikheten  för,  att  en  person  med  intresse  och  fallenhet  för 
matematisk  vetenskap  skall  blifva  en  framstående  ingeniör,  är 
större  än  sannolikheten  i  motsatta  fallet.  Om  man  alltså  be¬ 
stämmer  sig  för  att  begränsa  tilloppet  af  iuträdessökande  i 
tekniska  Högskolan  efter  behofvet,  så  är  detta  nog  det  lämp- 
ligaste  äfven,  om  det  icke  är  den  exakta  gallringsprincipen. 

Öfven ngen iör  Aug.  Decker:  Det  är  endast  ett  par  synpunk¬ 
ter  som  jag  här  vill  yttra  mig  om. 

Hvad  beträffar  särskildt  öfveringeniör  Forsbergs  förslag 
lill  gallring,^  ber  jag  att  förutom  hvad  professor  Lindstedt  re¬ 
län  framhållit  få  påpeka  ytterligare  en  sak,  som  jag 
tror  att  vi  litet  livar  känt  och  erfarit.  Jag  har  under  årens 
opp  dels  kommit  i  beröring  med,  dels  fått  kännedom  om  in- 
,reniörer,  som  presterat  relativt  daltga  examina  och  studier 
.•id  Tekniska  Högskolan,  men  som  sedan  blifvit  alldeles  ut- 
närkta  bärare  af  vår  industri.  Jag  tror,  att  om  man  skulle 
^enom  försök  till  gallring  drifva  in  dylika  personer  på  andra 
efnadsbanor,  skulle  man  riskera  att  från  industriella  och  tek- 
liska  lifvet  utestänga  sådana,  som,  när  de  nu  släppas  fram, 
tomma  industrien  till  kolossal  nytta.  Jag  vill  icke  nämna 
lågra  namn  men  jag  känner  och  vet  åtminstone  ett  fall,  där 
“nligt  min  uppfattning  betydelsen  af  denna  persons  lifsgärning 
arit  sådan,  att  om  man  skulle  ha  stängt  ut  honom,  skulle  det, 
penningar  räknadt,  för  vart  land  betydt  flera  gånger  om  den 
umma,  som  nu  kräfves  för  en  ny  teknisk  högskola.  Jag  vill 
•ndast  med  dessa  ord  påpeka  detta  sakförhållande. 

Hvad  beträffar  den  andra  frågan,  de  fria  studierna,  skall 
ag  icke  länge  uppehålla  mig  vid  densamma.  Det  är,  såsom 
•rofessor  Lindstedt  äfven  antydde,  så,  att  den  få  vi  Gudi  nog 
illfälle.  att  diskutera  under  de  närmaste  8  å  10  åren  och  att 
i  därför  i  första  hand  böra  hålla  oss  till  den  fråga,  som  kom¬ 
aer  att  föreligga  i  form  af  regeringsproposition  till  Riksda- 
;en,  nämligen  fragan  om  beviljande  af  anslag  till  byggande  af 
n  ny  teknisk  högskola.  Emellertid  vill  jag  angående  frågan 
m  de  fria  studierna  lämna  den  upplysningen,  att,  så  vidt  jag 
et,  hade  samtliga  de  ingeniörer,  som  voro  medlemmar  af  den 
.ungi.  kommitté,  som  hade  att  utreda  den  tekniska  undervis- 
ingsfrågan,  vid  tiden  för  kommittéarbetets  början  den  åsikten, 
tt  tvångsstudier,  alltså  den  skolordning  och  den  skoldisciplin 
om  under  deras  tid  tillämpades  i  Tekniska  Högskolan,  vore 
truärkt  ^och  därför  äfven  önskvärd.  En  af  dessa  ingeniörer 
ar  också  med  i  den  kommitté,  hvilken  på  sin  tid  inom  Tek- 
ologföreningen  behandlade  denna  fråga.  Efter  att  grundligt 
a  satt  oss  in  i  saken,  ha  vi  emellertid  måst  låta  vår  åsikt 
ira,  men,  det  vill  jag  påpeka,  först  efter  grundliga  utrednin¬ 
gar  af  de  två  professorer,  som  voro  med  i  kommittén,  och  ef- 
'5  att  vi  under  en  studieresa,  då  vi  besökte  flera  olika 
ögskolor  och  läroverk,  fått  verifierade  de  skäl,  som  framhöl¬ 
ls  mot  att  bibehålla  den  tvungna  ordningen  i  fråga  om  stu- 
ierna.  Jag  skall  nu  icke  trötta  med  att  räkna  upp  dessa  skäl; 
e  äro  f®r  öfrigt  af  sådan  art,  att  man  måste  höra  sakkunnigt 
>lk,  och  det  är  äfven  en  fråga,  som  icke  direkt  berör  det, 
om  i  dag  är  det  stora  och  centrala  i  denna  fråga. 

Ingeniör  C.  G.  Rystedt ;  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Jag 
er  °U1  ursäkt,  att  jag  såsom  en  af  de  allra  äldsta  här  närva- 
in  .  från  Teknologiska  Institutet  utexaminerade  eleverna  ta- 
er  tl(ien  i  anspråk,  men,  såsom  en  stor  del  af  herrarne  nog- 
imt  torde  veta,  har  jag  under  den  långa  tid,  som  förflutit, 
e  an  jag  utgick  från  Teknologiska  Institutet,  med  stort  och 
M»*  1U^reSSe  följt  såväl  eleverna  vid  Tekn.  Högsk.  i  deras 
-U  ier  som  ingeniörerna  i  deras  fortsatta  lefnadsförhållanden 
ch  praktiska  verksamhet. 
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Professor  Lindstedt  har  sagt,  att  hvad  frågan  här  bör  gälla 
är,  huruvida  Teknologföreningen  såsom  sådan  skall  godkänna 
det  förslag  till  nybyggnader  för  Tekniska  Högskolan,  som 
kommittérade  afgifvit.  Jag  ber  att  för  min  enskilda  del  få  in¬ 
stämma  i  hvad  professor  Lindstedt  anförde,  och  vill  för  min 
del  frambära  ett  tack  till  kommittérade,  för  det  förslag  de 
framlämnat.  Här  har  visserligen  sagts,  att  man  bör  söka  få 
en  hämsko  på  bildandet  af  ingeniörer,  så  att  det  icke  måtte 
blifva  alltför  många  sådana,  men  jag  ber  att  såsom  min  åsikt 
få  uttala,  att  jag  anser  det  vara  mycket  nyttigt,  att  den  högre 
tekniska  bildningen  kommer  ännu  flera  till  del,  än  som  hittills- 
dags  kunnat  ske,  och  därför  vill  jag  helt  och  hållet  ställa  mig 
på  kommittérades  ståndpunkt  i  fråga  om  det  förslag,  som  de 
afgifvit,  särskildt  hvad  angår  anslaget  till  de  föreslagna  bygg¬ 
naderna. 

Här  har  man  emellertid  gått  ifrån  detta  hufvudämne  och 
yttrat  sig  äfven,  om  ett  och  annat  rörande  själfva  undervisnin¬ 
gen,  och  därför  ber  jag  herrarne  om  ursäkt,  att  jag  också  ta¬ 
ger  upp  ett  par  af  dessa  frågor.  Såvidt  jag  fattade  rätt,  har 
ingeniör  Forsberg  häntydt  på,  att  man  utom  studentexamen 
med  goda  betyg  skulle  fordra  en  särskild  examen  för  inträde 
vid  Tekniska  Högskolan,  och  han  gjorde  gällande,  att  det 
skulle  vara  till  skada,  om  man  förordade  praktisk  verksamhet 
före  inträdet  i  högskolan.  Man  skulle  nämligen  därigenom 
glömma  en  hel  del,  som  man  förut  inhämtat,  och  han  anförde 
äfven  ett  exempel  ur  sin  egen  erfarenhet,  hurusom  han  första 
terminen  vid  högskolan  hade  plågats  af  de  repetitionskurser, 
som  måste  anordnas  just  för  sådana,  som  varit  ute  i  det  prak¬ 
tiska  lifvet  och  därigenom  icke  voro  så  tränade  som  de  andra 
h vilka  kommo  mera  direkt  från  skolstudierna.  Jag  ber  inge¬ 
niör  Forsberg  om  ursäkt  för  att  jag  är  af  en  alldeles  motsatt 
åsikt.  Skall  någon  broms  läggas  på  inträdet  i  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  ja,  mina  herrar,  då  ber  jag,  att  såsom  min  åsikt  få  ut¬ 
tala,  att  den  bromsen  just  bör  vara  praktik  före  inträdet,  och 
för  min  enskilda  del  går  jag  till  och  med  så  långt,  att  jag  an¬ 
ser  denna  praktik  böra  omfatta  två  år.  Ingeniör  Forsberg  sä¬ 
ger,  att  de  då  glömt  bort  den  matematik,  de  förut  lärt,  och 
att  de  icke  äro  tränade  för  studierna,  hvarför  de  först  måste 
genomgå  en  repetitionskurs.  Ja  just  så,  detta  vore  så  mycket 
bättre,  ty  om  det  blir  nödvändigt  att  ha  en  repetitionskurs,  få 
de  ju  så  mycket  mera  nytta  af  hvad  de  kunnat  och  särskildt 
af  hvad  de  under  repetitionskursen  inlära,  då  denna  helt  na¬ 
turligt  bör  särskildt  lämpas  efter  de  kommande  studiernas 
fordringar.  Jag  är  fullt  enig  med  professor  Petterson  därut- 
innan,  att  om  man  obligatoriskt  fordrade  en  rätt  lång  praktik 
före  inträdet  i  Tekniska  Högskolan,  vore  det  många,  som  icke 
brydde  sig  om  att  fortsätta  kursen,  därför  att  de  under  denna 
sin  praktik  måhända  kommit  till  insikt  om,  att  de  icke  läm¬ 
pade  sig  för  ingeniörsbanan.  Detta  anser  jag  vara  en  fördel 
på  samma  gång  jag  äfven  anser,  att  en  repetitionskurs  skulle 
vara  till  ofantlig  stor  nytta  för  de  fortsatta  studierna,  ej  minst 
med  hänsyn  till  den  för  hela  studiet  värdefulla  praktik,  ele¬ 
verna  förut  erhållit. 

r  Jag  har  tagit  mig  friheten  att  nu  uttala  dessa  mina  åsik¬ 
ter,  då  min  ålder  är  sådan,  att  jag  måhända  icke  många  gån¬ 
ger  till  blir  i  tillfälle  att  dem  i  denna  församling  uttala. 

Öfveringeniör  Aug.  Decker:  Då  diskussionen  tycks  börja 
att  afstanna,  skall  jag  tillåta  mig  att  hemställa,  det  ordföran¬ 
den  ville  framställa  proposition  å  ett  resolutionsförslag,  gående 
ut  därpå,  att  föreningen  på  sitt  årsmöte  efter  diskussion  ut¬ 
talat  sig  för  det  föreliggande  byggnadsförslaget  till  ny  teknisk 
högskola,  samt  att  redigeringen  af  ifrågavarande  resolution  måtte 
öfverlämnas  åt  herr  ordföranden,  öfverdirektör  Lilliehöök  samt 
doktor  Ekman. 

Professor  A.  W.  Cronquist:  Mina  herrar!  Tillsättande  af  en 
kommitté  för  utarbetande  af  förslag  till  utvidgning  af  Tekniska 
Högskolan  gladde  läroverkets  forna  elever,  icke  minst  i  an¬ 
ledning  af  valet  af  ledamöter  i  denna  kommitté.  Dock  funno 
vi  tekniska  kemister,  att  äfven  denna  gång  saknades  represen¬ 
tant  för  den  kemiska  industrien.  Man  tänkte  dock,  att  kom¬ 
mittén,  genom  statistisk  undersökning  af  hittills  vunnen  erfa¬ 
renhet  om  utexaminerade  elevers  verksamhet,  skulle  komma 
till  bestämd  insikt  i  livad  riktning  denna  undervisning  bör 
läggas,  för  att  blifva  ett  läroverk  till  utdaning  af  industriens 
män  och  hufvudsakligen  högsta  ledare  af  produktiv  verksamhet. 
Då  så  ej  skett,  har  jag  under  sistförflutna  år,  på  grund  af  in¬ 
hämtade  upplysningar  från  äldre  och  yngre  kamrater,  utarbe¬ 
tat  en  kamratbok,  en  förteckning  å  de  från  afdelningen  för 
kemisk  teknologi  af  Teknologiska  Institutet  och  Tekniska  Hög¬ 
skolan  1850 — 1907  utexaminerade  elever,  och  befordrat  denna 
förteckning  till  trycket.  Arbetet  omfattar  350  f.  d.  elever,  däraf 
330  afgått  med  fullständig  examen.  De  lämnade  uppgifterna  rö¬ 
rande  verksamhet  äro  skäligen  ojämna,  och  för  ett  trettiotal 
saknas  meddelande,  69  hafva  under  årens  lopp  med  döden  af¬ 
gått,  men  jag  har  sammanställt,  hvad  i  hufvudsak  är  angifvet 
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beträffande  kamraternas  verksamhet.  Det  är  ju  gifvet,  att  så¬ 
väl  den  måttstock,  hvarefter  uppgifterna  lämnats  som  ock  min 
förmåga  att  med  visshet  klassifisera  begreppet  »ingeuiör»  och 
»verkmästare»,  härvid  kan  hafva  föranledt  misstag,  men  jag 
tror  dem  ej  så  afsevärda,  att  de  inverka  på  slutresultaten. 

För  här  ifrågavarande  syfte,  och  för  att  ej  medtaga  de 
yngsta  ingeniörerna,  har  tio  års  gammal  examen  satts  som 
gräns  i  nedanstående  tabell,  hvilka  i  största  sammandrag  om¬ 
fattar  tidrymden  1850 — 1897,  under  hvilken  tid  224  elever  ut¬ 
examinerades  med  fullständig  examen.  Dessa  224  ingeniörer 
hafva  fördelats  på  tre  perioder,  ungefär  sammanfallande  med  de 
tre  ordinarie  lärarnas  verksamhetstid,  period  I  1850 — 1870  omfat¬ 
tar  64,  i  medeltal  3  utexaminerade  per  år,  period  II  1871  — 

1890  omfattar  80  utexaminerade  eller  4  per  år,  och  period  III 

1891  — 1897  likaledes  80  utexaminerade,  motsvarande  10  per 
år.  Af  dessa  ingeniörer  öfvergingo  emellertid,  innan  tio  år  för¬ 
gått,  ur  I  mer  än  50%  till  annat  än  rent  kemiskt- tekniskt  yrke, 
ur  II  cirka  25  %  och  ur  III  omkring  15  %.  Med  afdrag  där¬ 
jämte  för  de  under  tioårsperioden  aflidna  och  sådana  ingeniö¬ 
rer,  hvarom  uppgifter  saknas,  återstå  inalles  132  såsom  det 
antal  efter  tioårsperioden  med  kemisk-teknisk  eller  tillhörande 
verksamhet  sysselsatta  personer:  25  i  I,  45  i  II  och  62  i  III 
=  132  ingeniörer. 

Om  F  betecknar  Fabriksföreståndare,  -disponent,  -direktö¬ 
rer  och  -ägare  samt  chefskemist,  och  med  f  ingeniörer,  verk¬ 
mästare  och  kemister  lydande  under  fabriksföreståndare,  med 
K  Konsulterande,  kontrollerande,  statens  eller  enskilda  inge- 
niör,  inspektör,  föreståndare  för  kemiskt  laboratorium  o.  d., 
samt  k  assistent  eller  underordnad  i  dylik  verksamhet,  så  er¬ 
hållas  vid  sammanställning  af  de  lämnade  uppgifterna  följande 
resultat,  dels  5,  dels  10  år  efter  det  examen  blifvit  aflagd: 
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Af  dessa  siffror  framgår  särskildt  i  afseende  å  10  årsperio¬ 
den  efter  afgångsexamen 

1.  att  antalet  yngre  ingeniörer  i  produktiv  verksamhet,  f,  pro¬ 

portionsvis  ökas  —  från  5  %  i  I  till  25  %  i  III,  och 
att  fabriksf öreståndarna,  F,  i  motsvarande  proportion 
minskas ,  från  95  %  i  I  till  75  %  i  III; 

2.  att  bland  yngre  ingeniörer,  f  +  k,  de  produktiva  yrkena  till¬ 

hörande,  f,  relativt  minskas,  från  100  %  il  till  65  % 
i  III,  och  att  assistenter  på  laboratorier  o.  4-,  k,  däre¬ 
mot  ökas,  så  att  de  från  att  ej  förekomma  i  I  ingingo 
med  19  %  i  II  och  25  %  i  ni; 

3.  att  antalet  yngre  ingeniörer,  f,  och  assistenter  o.  d.,  k, 

i  förhållande  till  totalmängden  såväl  yngre  som  äldre 
ingeniörer,  assistenter,  direktörer,  kontrollanter  m.  m., 
f,  k,  F,  K,  visar  sig  relativt  i  tilltagande,  och  utgör  i 
I— 4  %  men  i  III — 25  %,  samt 


4.  att  f abriksf örest ändares,  disponenters  och  äldre  ingeniörers 
F,  antal  är,  i  förhållande  till  totalmängden  dylika  in¬ 
geniörer  och  konsulterande  eller  kontrollerande  inge¬ 
niörer,  K,  nagot  minskadt,  från  87  %  i  I  till  82  %  i  III. 

Under  de  50  år  denna  lilla  utredning  omfattar  har  sålunda, 
oaktadt  både  mycket  skickliga  och  nitiska  lärares  verksamhet, 
under  de  senare  årtiondena  de  från  Tekniska  Högskolan  af- 
gående  tekniska  kemisterna  kommit  att  stanna  på  relativt  lägre 
stadium  än  förut;  att  borttagande  ur  kemisternas  kurs  af  en 
del  allmänt  ingeniörsbildande  ämnen  varit  en  orsak,  torde  ej 
numera  betviflas,  och  kommitténs  åtgärd  att  upptaga  dessa 
ämnen  måste  därföre  hälsas  med  tillfredsställelse. 

Dessa  bestämmelser  böra  äfven  hållas  vid  makt,  och  ej, 
som  förut  skett  med  likartade  föreskrifter,  borttagas;  fördetta 
och  många  andra  ändamål  är  önskligt  att  den  kemiskt  tek¬ 
niska  industrien  i  läroverkets  styrelse  representeras  genom  nå¬ 
gon  den  kemiska  industrien  tillhörande  fabrikant.  Sedan  J. 
Michaelssons  afgång  1864  har  denna  industri  ej  på  så  sätt 
haft  någon  målsman,  men  visserligen  har  under  innevarande 
år  för  en  kort  tid  en  af  Konungens  högt  betrodda  män  till¬ 
hört  läroverkets  styrelse.  Han  är  den  ende  från  kemisk-tek- 
niska  afdelningeu  af  Tekniska  Högskolan  utexaminerade,  som 
tillhört  sagde  läroverks  styrelse. 

Sedan  diskussionen*  förklarats  afslutad,  beslöt  För¬ 
eningen  göra  ett  uttalande  öfver  den  diskuterade  frågan 
och  uppdrog  åt  en  redaktionskommitté,  bestående  af  hrr 
öfverdirektör  H.  Lilliehöök,  d:r  Gustaf  Ekman  och  ord¬ 
föranden,  att  i  sådant  syfte  och  med  ledning  af  den  förda 
diskussionen  uppsätta  ett  resolutionsförslag.  Det  sålunda 
upprättade  förslaget,  hvilket  ock  af  Föreningen  antogs,  var 
af  följande  lydelse: 

Svenska  Teknologföreningen,  samlad  till  årsmöte  den 
22  mars  1909,  har  efter  hållen  öfverläggning  med  ackla¬ 
mation  beslutat  såsom  sin  åsikt  uttala,  att  en  utvidgning 
af  Kungl.  Tekniska  Högskolan  är  oafvisligen  nödvändig 
för  att  tillgodose  behofvet  af  ökad  ingenjörsutbildning  i 
vårt  land  och  att  Högskolans  nybyggnadsfråga  borde  lö¬ 
sas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  förslag, 
hvilket  den  för  frågans  beredande  den  13  juli  1906  till¬ 
satta  Kungl.  kommittén  framlagt. 

*  Vid  mötet  utdelades  äfven  en  genom  svenska  Pappers-  och 
Cellulosaingeniörföreningens  försorg  tryckt  broschyr  med  titel  »Pro¬ 
fessor  P.  Klasons  reservation  mot  kommittérades  underdåniga  be¬ 
tänkande  med  förslag  till  ordnande  af  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen  i  riket  af  den  27  maj  1908».  Enligt  hvad  som  sedermera 
i  skrifvelse  från  Tekniska  Högskolans  lärarekollegium  meddelats,  var 
denna  broschyr  emellertid  i  vissa  punkter  afvikande  från  den  auten¬ 
tiska  texten  i  professor  Klasons  reservation  till  Kollegiet  i  septem¬ 
ber  1908.  (Forts.) 


L  TURBINPROFNINGSANSTALTSFRAGAN. 


Som  denna  fråga  i  dagarna  blifvit  aktuell,  beder  jag 
i  ärendet  få  anföra  följande: 

Turbinprofningsanstalten  i  Kristinehamn,  hvarest  tur¬ 
biner  med  en  maximal  löphjulsdiameter  af  1  600  mm. 
kunna  utprofvas  vid  4  m:s  fallhöjd  och  en  vattentillgång 
af  2,5  m.1 2 3,  har  för  verkstaden  visat  sig  vara  af  allra 
största  nytta,  emedan  man  när  som  helst  kunnat  ägna  sig 
åt  systematiska  afprofningar  af  speciella  löphjulstyper  och 
härigenom  så  småningom  lyckats  framställa  löphjulskon- 
struktiononer  af  högsta  kvalitet.  På  grund  af  att.  de  flesta 
vattenfall  i  värt  land  hafva  relativt  låg  fallhöjd  samt  till 
följd  af  enheternas  ständigt  ökade  storlek  har  under  de 
senaste  åren  behofvet  af  ytterligt  snabbgående  turbiner 
gjort  sig  gällande,  hvarför  experiment  företrädesvis  utförts 
med  turbiner  af  denna  typ,  och  har  det  visat  sig,  att 
svenska  verkstäder,  hvad  denna  typ  angår,  äro  öfverlägsna 


utländska  tillverkare.  När  en  lyckad  typ  framställts,  kan 
man  bekvämt  genom  att  exempelvis  afprofva  ett  hjul  med 
400  mm:s  diameter  och  ett  hjul  af  samma  typ  med  1  000 
mm:s  diameter  uppsätta  en  serie  af  mellan-  och  ofvanför 
liggande  storlekar  och  på  kändt  sätt  beräkna  dessas  häst¬ 
kraft-  och  hvarfantal  vid  olika  fallhöjder.  Som  de  flesta 
turbiner  levereras  till  elektriska  kraftstationer,  kan  man 
alltid  få  frågan  om  turbinens  effekt  utredd,  och  stämmer 
denna  med  den  beräknade,  kan  man  med  säkerhet  utga 
ifrån,  att  äfven  verkningsgraden  är  densamma  som  den  1 
profstationen  erhållna  med  afdrag  af  förluster  i  svänghjul 
och  lager  jämte  för  regleringen  erforderlig  energi. 

För  turbinleverantören  torde  sålunda  af  ekonom. ska 
skäl  egen  profstation  vara  nödvändig  och  äfven  tillräcklig 
för  att  konstatera  beräkningar  och  utföra  behöfliga  experi¬ 
ment  med  nya  typer.  En  turbinprofningsanstalt  i  Troll- 
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hättan  skulle  alltså  endast  undantagsvis  komma  att  an¬ 
vändas  för  profning  af  speciella  typer,  samt  när  ett  officiellt 
utlåtande  önskades.  Detta  senare  har  för  den  inhemska 
industrien  mindre  värde,  emedan  man  genom  tillkallande 
af  ojäfviga  sakkunniga  kan  få  ett  så  att  säga  officiellt  ut¬ 
låtande.  För  industrien  skulle  en  profningsanstalt  i  Troll¬ 
hättan  kunna  äga  intresse  för  att  där  göra  leveransprof; 
dock  bör  man  ej  öfverskatta  dess  betydelse,  emedan  en 
sådan  afprofning  särskildt  för  mindre  turbiner  skulle  ställa 
sig  jämförelsevis  dyrbar  och  tidsödande.  Erfarenheten 
visar,  att  beställningarna  göras  i  sista  ögonblicket,  hvar¬ 
igenom  leveranstiden  i  de  flesta  fall  blifver  ytterst  knapp, 
och  är  denna  i  manga  fall  afgörande  för  leveransens  er¬ 
hållande.  En  profning  vid  Trollhättan  af  en  större  tur- 
binleverans  med  tillbehör  skulle  fordra  en  tid  af  minst 
3n  månad  inräknad  tiden  för  frakt  fram  och  tillbaka, 
montage  etc.  samt  för  beställaren  blifva  rätt  dyrbar,  då 
man  beräknar  frakt,  montage  och  tillverkning  af  extra 
delar,  sasom  sugrör  etc.  Dessutom  torde  det  blifva  svårt 
ltt  få  profningsförhållandena  exakt  lika  med  dem,  hvarunder 
urbinen  skall  arbeta.  Exempelvis  utföras  nu  de  flesta 
mgrör  i  betong,  hvarigenom  deras  form  och  dimensioner 
-ariera  högst  betydligt,  hvilket  spelar  en  stor  roll  för 
/erkningsgraden  och  måste  intagas  i  beräkningarna.  Vid 
1  rollhättan  borde  man  sålunda  för  en  profning  alltid  till¬ 
verka  sugrör  af  plåt  så  nära  som  möjligt  lika  det,  till 
1  vilket  turbinen  skall  anslutas. 

För  afsyning  af  en  leverans  måste  beställaren  under 
anliga  förhallanden  i  alla  fall  dessutom  tillkalla  en  sak- 
:unnig  för  att  kontrollera  maskineriets  gång,  den  hydrau- 
iska  regleringen  m.  m. 

I  öfrigt  torde  på  grund  af  enheternas  växande  storlek 
>ch  olika  uppställningssätt  profstationen  blifva  väl  liten 
ich  svårigheter  möta  exempelvis  vid  afprofning  af  horison- 
ala  4-faldiga  och  vertikala  dubbla,  3-  eller  4-faldiga  tur- 
>iner.  Vid  större  anläggningar  måste  sålunda  speciella 
nordningar  göras  för  bestämmande  af  verkningsgraden 
•  ex.  genom  lektor  E.  Anderssons  skärmmätning,  som  nu 
llmänt  begagnas  såväl  här  som  i  utlandet  och  anses  vara 
n  säker  mätning. 

Som  man  inom  en  snar  framtid  kan  göra  räkning 
å  ökad  export  af  turbiner,  torde  anstalten  i  Trollhättan 
1  värde  genom  afgifvande  af  officiella  intyg,  men  tror 
ig  äfven  här  ovannämnda  kostnader  och  svårigheter  vid 
iveranstiden  komma  att  göra  sig  gällande.  Som  denna  i 
llmänhet  för  mindre  anläggningar  varierar  mellan  2  och 
månader,  är  en  tidsspillan  af  3  å  4  veckor  af  betydelse. 

Som  bekant  tillverkas  inom  vårt  land  inga  större  hög- 
'ycksturbiner  (Peltonturbiner),  hvarför  svenska  verkstäder 
j  konkurrera  med  utländska  firmor  på  detta  område, 
erfarenheten  från  utlandet  visar,  att  man  för  att  erhålla 
n  lyckad  typ  af  dessa  turbiner  måste*  göra  omfattande 
xperiment  med  såväl  munstycket  (die  Duse)  som  med 
Iphjulsskoflarnas  form,  och  hafva  flere  af  de  större  utländska 
irbinfirmorna  byggt  dyrbara  profningsanstalter  för  prof- 
mg  af  denna  typ.  I  fall  profstationen  i  Trollhättan 
lifver  en  verklighet,  vill  jag  på  det  varmaste  förorda,  att 
tationen  äfven  inrättas  för  profning  af  mindre  högtrycks- 
irbiner.  Exempelvis  kan  den  förses  med  en  elektro- 
mtordrifven  centrifugalpump  med  en  uppfordringshöjd 

o  . 

an  30  till  175  m.  och  en  vattenmängd  af  6  ä  9000 
ter  pr  minut  och  högtrycksturbinernas  tilloppsrör  direkt 
oppladt  till  centrifugalpumpens  tryckledning. 


Beträffande  den  ifragavarande  turbinprofningsanstalten 
'  id  1  ekniska  Högskolan,  anser  jag  denna  vara  af  stor 
betydelse  för  den  tekniska  undervisningen,  och  få  vi  hoppas, 
att  det  hydrauliska  maskinlaboratoriet  under  alla  förhål¬ 
landen  blifver  en  verklighet  och  så  komplett  som  möjligt. 

Själffallet  är,  att  denna  anstalt  bör  erhålla  mindre 
dimensioner  och  användas  uteslutande  för  läroanstaltens 
eget  behof.  De  svenska  turbinverkstäderna  komma  med 
säkerhet  att  tillsläppa  sina  mindre  profturbiner  för  afprof¬ 
ning,  hvarigenom  kostnaderna  för  försöksmaterialet  ned- 
bringas.  Kristinehamn  den  24  april  1909. 

H.  R.  Holm. 


INTERNATIONELL  KONGRESS  FÖR  MATERIAL- 
PROFNINGAR  I  KÖPENHAMN  DEN 
7  —  >2  SEPT.  1909. 


oiyreisen  ior  »mternationaler  Verband  fiir  die  Materialpriif- 
ungen  der  Technik»  hade  den  6  febr.  d.  å.  sitt  i8:de  sammanträde 
i  b  rank furt  a/M.  under  ordförandeskap  af  öfveningeniör  A  Foss 
Köpenhamn,  hvarvid  bl.  a.  följande  preliminära  program  för  den 
»5:te  Internationella  kongressen  för  materialprofningar»  i  Köpen¬ 
hamn  den  7 — 12  sept.  1909  antogs. 


Den  7  sept. 


Den  8  sept. 

Den  9  sept. 
Den  1  o  sept. 

Den  1  x  sept. 


Kongressens  öppnande. 

Föredrag  af  ing.  Paul  Larsen  (Aalborgs  Portland-Ce- 
mentfabrik):  »Öfver  utvecklingen  af  Danmarks  ce¬ 
mentindustri». 

Sektionssammanträden. 

På  aftonen;  Stadens  mottagande  af  kongressen  i  rådhuset. 
Sektionssammanträden. 

Sektionssamxnaträden. 

Besiktning  af  Köpenhamns  hamnanläggning. 
Gemensamt  sammanträde. 

Sektionernas  resolutioner  etc. 


Föredrag  af  E.  J.  Stead :  »Öfver  användningen  af  mi¬ 
kroskopet  vid  metallurgiska  undersökningar». 

Den  12  sept.  Exkursioner. 

Kongressen  är  öppen  för  medlemmarne  i  »Internationaler  Ver¬ 
band»,  och  deltagandet  kostar  kr.  20  för  herre  och  kr.  12  för  dam 

Medlemsafgiften  är  (för  Sverige)  kr.  5,50  pr  år,  och  erhålla 
medlemmar  kostnadsfritt  föreningens  »Mitteilungen». 

Anmälningar  till  deltagande  i  kongressen  mottagas  intill  den 
1  juli  af  resp.  styrelsemedlemmar  (f.  Sverige  t.  v.  ing.  John  O.  Roos 
af  Hjelmsäter,  Materialprofningsanstalten,  Stockholm),  hvilka  äfven 
mottaga  anmälningar  till  inträde  i  föreningen. 

Följande  ämnen  komma  att  behandlas  vid  sammanträdena: 


A.  Metaller. 

Metallrnikroskopi :  E.  Heyn,  L.  Guillet. 

Hårdhetsprof  i  allmänhet:  P.  Ludwik,  A.  Martens,  E.  Hyen,  L. 
Guillet,  M.  Révillon. 

Slagprof :  G.  Charpy,  L.  Guillet,  M.  Révillon. 

Långt idspr of  ( med  växlande  påkänningar) :  E.  J.  Howard,  F.  Schiile. 
Gjuttackjärn  :  R.  Moldenke. 

Metallers  mekaniska  egenskaper  vid  hög  temperatur :  M.  Rudeloff. 
Gnistförsök  a  stålsorter ;  M.  Bermann. 

Undersökningar  af  ang-,  gas-  och  vattenrör:  H.  J.  Hannover. 
Enhetliga  leveransbestämmelser  för  järn  och  stål ;  A.  Rieppel. 
Elektriska  och  niagnetiska  egenskaper  vid  mekanisk  profning ;  J. 

Weiss,  Dr.  Wahn,  A.  Griinfeld,  E.  Rasch,  W.  Esterline. 
Enhetliga  leveransbestämmelser  för  koppar ;  L.  Guillet. 

Enhetliga  benämningar  på  järn  och  stål ;  Henry  M.  Howe. 

B.  Cement,  Beton  etc. 

Armerad  beton ;  F.  Schiile,  A.  Mesnager. 

Framsteg  inom  undersökningsmetoderna :  R.  Feret. 

Snabbmetoder  för  profning  afcemetit:  F.  Berger,  E.  Deval,  A.  Greil. 
Puzzolan  G.  Herfeldt. 

Hydrauliska  bindemedels  adhesion;  R.  Feret. 

Finaste  mjölet  i  Portland-cement :  M.  Gary. 

Volymbeständighet :  B.  Blount. 

Prismaförsök ,  normalsand:  F.  Schiile. 

Cement  i  haf svatten :  A.  Baykolf,  W.  S.  Czarnomsky,  A.  Poulsen. 
Naturlig  och  artificiell  stens  väderbeständighet :  A.  Hanisch,  E.  Leduc, 
Enhetliga  leveransbestämmelser  för  gips:  M.  Gary,  R,  Feret. 
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C.  Diverse. 

Oljor:  M.  Albrecht. 

Kautschuk :  E.  Camerman. 

Trä :  G.  Pinchot. 

Rostskyddsmedel:  M.  Rudeloflf,  S.  S.  Voorhees,  E.  Heyn,  E.  Camerman. 
Enhetliga  benämningar  på  bitumen-ämnen :  G.  L.unge. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBbN 

sammanträdde  den  24  april  å  Grand  Hötel  i  Lund  under  ordförande¬ 
skap  af  rektor  P.  Isberg.  _ 

Före  sammanträdets  början  aflades  besök  å  Lunds  stads  elektrici¬ 
tetsverk,  som  demonstrerades  af  öfveringeniör  V.  Montgomery. 

Kl.  7  samlades  klubbens  ledamöter  å  Grand  Hötel  till  vanligt 
sammanträde,  hvarvid  först  diskuterades  arkitekt  Nilssons  förslag  att 
förlägga  en  teknisk  högskola  i  Malmö. 

Under  diskussionen  framhölls,  att  klubben  redan  1906  uttalat  sig 
rörande  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  och  i  sitt  utlåtande 
till  kungl.  kommittén  tillstyrkt  en  utvidgning  af  Tekniska  högskolan 
i  Stockholm.  Klubben  ägde  emellertid  då  ej  kännedom  om,  att 
kostnaderna  för  en  dylik  utvidgning  skulle  kunna  belöpa  sig  till 
sådana  belopp,  som  nu  äskades,  och  då  dessa  föreföllo  väl  höga, 
betonades  särskildt  lämpligheten  af,  att  nu  föreliggande  förslag  toges 
under  allvarlig  ompröfning,  så  att  ett  förhastadt  beslut  ej  fattades. 
Det  framhölls  äfven,  att  en  mindre  utvidgning  af  'I  ekniska  högskolan 
och  en  ny  högskolas  förläggande  till  Skåne  skulle  kunna  göras  för  be¬ 
tydligt  mindre  anslag.  Likaledes  framhölls,  att  tiden  ej  vore  inne  för 
genomförande  af  det  förslag  riksdagen  nu  hade  att  yttra  sig  öfver,  hvarför 
det  vore  lyckligt,  om  dess  genomförande  kunde  tillsvidare  förhindras. 

Något  direkt  uttalande  ansåg  sig  klubben  i  frågans  nuvarande  läge 
ej  vilja  göra;  dock  gjordes  flera  instämmanden  i  prof.  Clasons  reservation. 

Öfveringeniör  Montgomery  höll  härpå  ett  mycket  intressant 
föredrag  om  själftändare  för  gasgatubelysning.  Efter  en  liten  histo¬ 
rik  öfver  olika  slag  af  dylika  tändare  redogjorde  föredraganden  för 
de  försök,  som  företagits  i  Lund  med  af  ingeniör  O.  Lied  vid  Kri¬ 
stiania  gasverk  konstruerad  själftändare,  benämnd  »Fiat  Lux»,  hvilka 
försök  utfallit  till  synnerlig  belåtenhet.  Efter  att  hafva  demonstrerat 
tändarnas  konstruktion  meddelade  föredraganden,  att  de  mankeringar, 
som  förekommit  vid  tändarnas  användning,  varit  ytterst  få,  under  första 
månaden  af  deras  användande  endast  1,5  proc.  vid  tändning  och 
0,79  proc.  vid  släckning  samt  under  andra  månaden  resp.  1,64  och  0,64 
proc.,  häri  inräknadt  uteblifven  tändnir.g  på  grund  af  släckt  tändlåga, 
naftalinförstoppningar  o.  d.,  sålunda  ett  ytterst  tillfredsställande  resultat. 

För  skötseln  af  gatubelysningen  använder  staden  nu  endast  två 
man  i  st.  f.  sex,  och  utgör  den  härigenom  åstadkomna  besparingen 
cirka  4,800  kr.  pr  år.  Anläggningskostnaden  för  installation  af  tän- 
darna,  inkl.  inköp,  har  ej  varit  större,  än  att  den  kan  amorteras  på 
ett  år  genom  de  besparingar,  som  gjorts  i  personalminskning.} 

Hvad  Malmö  beträffar,  skulle  anläggningskostnaden  belöpa  sig 
till  omkring  34,000  kr.,  och  borde  staden  härigenom  kunna  indraga 
2/s  af  sina  29  lykttändare,  hvilkas  årliga  löner  sammanlagda  belöpa 
sig  på  cirka  44,000  kr.  Förutom  de  sålunda  gjorda  besparingarna 
minskas  äfven  gasförbrukningen,  därigenom  att  tändning  och  släck- 


n;ng  sker  samtidigt  öfver  hela  staden.  Äfven  glödkropparnas  håll¬ 
barhet  ökas,  då  de  ej  utsättas  för  de  stötar,  hvilka  äro  oundvikliga 
vid  tändning  och  släckning  för  hand.  Införandet  af  dylika  själftän¬ 
dare  medför  äfven  den  fördelen,  att  i  händelse  af  strejk  tändning 
och  släckning  af  gatulyktorna  kan  fortgå  obehindradt  från  gasverket, 
enär  såväl  den  förra  som  den  senare  åstadkommes  genom  en  å  ver¬ 
ket  afgifven  tryckstöt  i  gasledningen. 

Klubbens  ledamöter  blefvo  i  tillfälle  åse  tändningen  i  staden 
på  kvällen  och  kunde  själfva  öfvertyga  sig  om  tändarnas  pålitlighet 

C.  H. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSJKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 
Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  4. 

—  Den  mekaniska  väfstolens  framtida  utveckling.  --  Ventilations- 
samt  gas-  och  dammutsugningsanordningar*.  —  Kraftöfverförin»  me¬ 
dels  transmissionslinor*.  —  Sveriges  in-  och  utförsel  af  textilalster. 

—  Kardning  af  ull.  —  Bindningslära*.  —  Skaftmaskiner*.  —  Förbättrad 
garnmangel*.  —  Epokgörande  ny  spolmaskin  för  inslagsgarn*.  —  Ar- 
betareskyddsutställningen  i  Borås  7 — 16  april  1909. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  14.  —  Vaalerengens  kyrka*.  — 
Koncessionslagförslagets  bestämmelse  om  anställande  i  första  hand  af 
norska  teknici.  — Järnbetonskaj  för  Salangens  Bergverk.* —  Trondhjems 
domkyrka:  departementets  beslut.  —  Ångöfverhettning  i  sjömaskiner. 

Teknikern,  Maj  5.  —  De  af  slöjdkommittén  föreslagna  högre 
yrkesskolorna  för  hemslöjd.  —  Teckning  och  ritning  i  de  preussiska 
yrkesfortbildningsskolorna.  —  Gaskraft  för  fartyg.  —  Slagrutan*.  — 
Tekniska  resultatet  vid  Helsingfors  gasverk  åren  1904 — 1908. 

Deutsche  Bauzeitung,  Maj  I2,  15.  —  Nybyggnaden  af 
Charlottenburger — Brticke*.  —  I  beton  hvälfd  järnvägsbro  öfver 
Saale  vid  Grossh eringen*.  —  Om  beräkning  af  spiralarmerad  beton* 

—  Om  järnbanehallarne  i  Leipzig*.  —  Trapp-  och  terassbyggnaderna 
till  Käppele  i  Wiirzburg*.  — 

Schweizeriske  Bauzeitung,  Maj  8.  —  Bankbyggnaden  för 
A.  G.  von  Speyer  &  C;o  i  Basel*.  —  Prof.  P.  Weiss'  elek trom agneter 
för  laboratorieändamål  och  Cottons  absoluta  elektromagnetiska  våg*. 
Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  15 

—  Elektriska  passagerarebåtar  på  Rhen*.  —  Undersökning  af  arbels- 
förloppet  i  injektorn*.  —  Det  nya  skridskopalatset  i  Berlin*.  — 
Driftens,  diameterns  och  profilens  inflytande  på  formförändringen  hos 
ångpannerör*.  —  Bränsleförbrukningen  hos  moderna  lokomobiler  för 
öfverhettad  ånga  och  Dieselmotorer,  —  Lastanordning  för  timmer 
vid  trämassefabriken  Waldhof  vid  Mannheim*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  13.  —  Om  använd¬ 
ningen  af  kvadrantelektrometern  för  växelströmsmätningar*.  —  Sätt 
att  kompoundera  vexelströmsgeneratorer  genom  seriekopplade  kondei  - 
satorer*.  —  Den  elektriska  stambanan  Rotterdam — Haag — Scheve- 
ningen*.  —  Weiss’  elektromagneter  för  laboratorieändamål  och  Cot¬ 
tons  absoluta  elektromagnetiska  våg*.  —  Om  artificiell  belastning  af 
transformatorer*  —  Tyska  rikets  nya  ångpanneförordning. 

Chemiker=Zeitung,  Maj  11,  13,  15.  — Paolo  Tassinari  f. 

—  Framsteg  inom  näringsmedlens  kemi  år  1908.  —  Årsmöte  med 
Verein  deutscher  Eisenhiittenleute  i  Diisseldorf  den  2  maj.  —  Fysi 
kaliskt-kemiska  studier  öfver  mönja. 


SAMMANKOMSTER, 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  kallas  att  sammanträda  å 
Tullinge  den  26  maj  1909. 

Affärd  från  Stockholms  central  med  tåg  kl.  3,15  e.  m.  Vid 
framkomsten  beses  A.  B.  Separators  nyanlagda  verkstäder,  arbetare¬ 
bostäder  och  mönsterladugårdar.  Omkr.  kl.  6  serveras  enkel  mid¬ 
dag  (pris  c:a  3  kr.),  hvarefter  sammanträde  äger  rum  enligt 
följande  föredragningslista:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Från  före¬ 
gående  sammanträde  bordlagd  skrifvelse  från  styrelsen  med  begäran 
om  yttrande  öfver  förslaget  till  stadgar  för  en  utvidgning  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  (S.  T.  II.  XIX.).  —  3.  Skrifvelse  från  den 
vid  årsmötet  1908  tillsatta  kommittén  med  uppdrag  att  utreda 
frågan  om,  hvad  från  Svenska  Teknologföreningens  sida  kan  göras 
.  för  att  verksamt  främja  teknisk-industriell  organisation. 

AFDELNINGEN 


Obs.!  Partibiljetter  tillhandahållas  i  vestibulen  af  sekreteraren. 
Anmälan  om  deltagande  torde  omgående  insändas  till  afdelningens 
sekreterare,  enär  middagen  m.  m.  skall  medföras  från  Stockholm, 
och  bolagets  extratåg  skall  hämta  vid  Tullinge.  Sista  anmälnings- 
dagen  är  den  24  . dennes . 

Återkomsten  är  beräknad  till  kl.  9,44  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  sam¬ 
manträder  Torsdagen  den  27  Maj  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1. 
Protokollsjustering.  —  2.  Remiss  från  Föreningens  styrelse  angå¬ 
ende  förslaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Teknologföreningen. 
- —  3.  Frågan  om:  »Åtgärders  vidtagande  för  åstadkommande  af 

en  enhetlig  svensk-teknisk  nomenklatur». 

FÖR  MEKANIK 


afhåller  instundande  oktober  månad  allmänt  årsmöte ,  och  får  Afdelningens  styrelse  härigenom  uppmana  medlemmarne 
att  inkomma  med  förslag  till  öfverläggningsämnen  vid  detsamma.  Förslag  böra  före  1  instundande  juni  insändas  til! 
styrelsens  ordförande,  ingeniör  T.  Lindmark,  Storgatan  52,  Stockholm  O. 

Styrelsen  för  Sv.  T.  F:s  Afd.  för  Mekanik. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
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1909 


NEHÅLL:  Förhandlingar  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22 
-24  mats  1909:  III.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar;  Under¬ 
ökning  rörande  de  vid  Tekniska  Högskolan  studerande  teknologernas  ekono- 
liska  ställning,  af  Evert  Norlin;  Vermländska  Bergsmannaföreningens  års¬ 


möte;  Yrkesinspektionens  verksamhet  år  1907;  Nybildad  teknisk  förening;  No¬ 
tiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


FÖRHANDLINGAR 

VID 

VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 


Tisdagen  den  23  mars  öppnades  förhandlingarna  ånyo. 
rektor  Rob.  Dahlander  inledde  diskussionen  om: 

II.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tek= 
niska  föreningar*. 

Herr  ordförande,  mina  herrar!  Den  nu  ett  par  år- 
nden  gamla  frågan  om  åstadkommandet  af  ett  samar- 
te  mellan  landets  ingeniörsföreningar  står  nu  åter  på 
gordningen,  och  det  har  uppdragits  åt  mig  att  inleda 
ikussionen  i  denna  fråga. 

Jag  vill  då  till  en  början  påpeka,  att  jag  anser  det 
merligen  önskvärdt  och  viktigt,  att  denna  fråga  snart 
r  definitivt  ordnad,  icke  blott  för  teknikernas,  vår  egen 
.ild,  utan  för  industriens,  för  fosterlandets  skuld.  Genom 
n  fald  t  arbete  mot  gemensamt  mål  under  ändamålsenlig 
janisation  kunna  resultat  nås,  som  eljest  äro  otänkbara, 
“t  torde  numera  knappast  af  någon  blifva  bestridt,  att 
cnikern  spelar  en  synnerligen  viktig  roll  i  det  moderna 
nhället.  Jag  är  böjd  för  att  antaga,  att  hans  roll  i  vårt 
id  är  viktigare  och  hans  uppgift  svårare  än  i  de  flesta 
dra  länder,  detta  därför  att  vårt  land  är  ett  fattigt  land, 
samma  gång  som  det  är  ett  rikt  land.  Vårt  land  är 
fattigt  så  till  vida,  att  det  i  förhållande  till  landets 
'rlek  föder  en  mycket  fåtalig  befolkning,  att  klimatet  är 
rdt  och  modernäringen  jordbruket  till  följd  däraf  relativt 
:t  lönande.  Därför  äro  också  priserna  för  de  nödvän- 
,raste  förbrukningsartiklarna  högre  och  arbetslönerna 
-ra  uppdrifna  än  i  de  flesta  andra  länder.  Å  andra 
an  är  vårt  land  rikt  på  en  del  naturtillgångar  såsom 
'Imer,  skogar  och  vattenfall.  Genom  ett  rationellt  till- 
ratagande  och  utnyttjande  af  dessa  våra  naturtillgångar 
de  det  allmänna  välståndet  och  nationalförmögenheten 
•  art  land  kunna  ej  oväsentligt  höjas.  Detta  är  ett  mål 

"l'öre  mötet  har  till  Föreningens  samtliga  medlemmar  utdelats 
Anska  Teknologföreningens  handlingar  XIX,  innehållande:  » Ytt - 
"nie  med  förslag  till  stadgar  för  utvidgning  af  Svenska  Teknolog- 
"f ningen  afgifvet  af  för  ändamålet  tillsatta  kommittcradr» .  Se 

aga  till  dagens  nummer. 


värdt  att  arbeta  för  och  som  ej  kan  nås  utan  teknikernas 
kraftiga  ingripande.  Direkt  eller  indirekt  torde  vi  alla 
deltaga  i  detta  arbete,  och  hvar  och  en  af  oss  torde  vara 
i  tillfälle  att  i  någon  mån  bidraga  till  detta  måls  för¬ 
verkligande. 

Lika  tydligt  som  det  är,  att  teknikern  i  samhället  har 
en  synnerligen  viktig  uppgift  att  fylla,  lika  tydligt  är  det, 
att  han  ännu  icke  trots  påtagliga  tendenser  till  förbättring 
intager  den  ställning,  som  svarar  mot  hans  uppgifts  vikt 
och  betydelse.  Detta  beror  dels  på  fel  hos  honom  själf, 
på  ensidighet  i  hans  utbildning  o.  s.  v.,  dels  på  gammal¬ 
dags  fördomar  hos  ett  i  stort  sedt  konservativt  anlagdt 
folk.  Vidare  har  teknikern  i  sitt  arbete  att  kämpa  mot 
en  massa  hinder  och  svårighater,  beroende  på  otidsenliga 
lagbestämmelser,  byråkratiskt  oförstående  och  mycket  annat 
samt  sist  men  icke  minst  den  K.  svenska  afundsjukan. 

Det  kommittébetänkande,  som  här  föreligger,  innebär 
ett  uppslag  till  bildande  af  en  allmän  svensk  ingeniörs- 
förening  på  grundvalen  af  de  redan  nu  bestående  förenin¬ 
garna.  Om  nyttan  och  behofvet  af  en  väl  organiserad 
allmän  svensk  ingeniörsförening  är  jag  liksom  åtminstone 
majoriteten  af  den  kommitté,  som  utarbetat  det  nu  före- 
ligande  betänkandet,  lifligt  öfvertygad.  En  mångfald  af 
olika  tekniska  föreningar  utan  en  stark  sammanbindande 
organisation  kan  ej  närmelsevis  utöfva  samma  inflytande 
som  en  stark  hela  landet  omfattande  ingeniörsförening. 
Endast  genom  sammanslutning  kunna  teknikerna  på  ett 
effektivt  sätt  få  sina  synpunkter  och  önskemål  framförda 
till  dem,  som  det  vederbör.  Genom  den  mångfald  af  diskus¬ 
sioner  öfver  aktuella  ämnen,  som  inom  en  sådan  förenings 
olika  afdelningar  liksom  inom  den  samlade  föreningen 
komma  att  föras,  fås  ett  värdefullt  bidrag  till  lösningen 
af  dagens  viktigaste  tekniska  och  tekniskt-industriella  frågor, 
liksom  äfven  deltagandet  i  ett  sådant  föreningslif  är  en 
viktig  faktor  i  teknikerns  själfuppfostran  och  bidrager  att 
göra  honom  mera  skickad  för  sina  ansvarsfulla  uppgifter. 

Föt  att  möjliggöra  åstadkommandet  af  en  sådan  sam¬ 
manslutning  synes  det  mig,  att  de  enskilda  individerna 
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liksom  de  enskilda  föreningarna  i  det  allmännas  intresse 
böra  vara  skyldiga  att  offra  en  del  smärre  intressen  och 
synpunkter. 

Vid  Teknologföreningens  årsmöte  föregående  år  före- 
lågo  dels  det  s.  k.  gröna  kommittébetänkandet  med  förslag 
till  stadgar  för  Sveriges  tekniska  föreningars  centralrepre¬ 
sentation,  hvilket  förslag  redan  i  princip  var  godkändt  af 
flertalet  landsortsföreningar,  dels  det  s.  k.  hvita  förslaget, 
gående  ut  på  landsortsföreningarnas  uppgående  såsom 
lokalafdelningar  i  Teknologföreningen.  Efter  en  lång 
diskussion,  vid  hvilken,  såvidt  jag  kunnat  finna,  endast 
sympatier  uttalades  för  den  princip,  som  låg  till  grund 
för  det  hvita  förslaget,  gjorde  Föreningen  det  uttalandet, 
att  Föreningen  med  intresse  tagit  del  af  det  föreliggande 
förslaget,  som  den  funnit  innebära  beaktansvärda  uppslag 
till  lösning  af  frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tek¬ 
niska  föreningar,  och  uppdrog  åt  en  förstärkt  kommitté 
att  utarbeta  ett  detaljeradt  stadgeförslag.  Det  är  detta 
stagdeförslag  som  nu  föreligger. 

Det  hade  varit  afsikten,  att  detta  skulle  vara  ett  »gult» 
förslag,  men  detta  har  tyvärr  af  »tekniska  skäl»  t.  f.  af 
den  korta  tiden  för  tryckningen  misslyckats. 

Det  är  påtagligt,  att  svårigheterna  äro  vida  större, 
då  det  gäller  att  utarbeta  ett  detaljeradt  stadgeförslag  än 
ett  skisseradt  principprogram.  Som  synes  af  de  båda 
reservationerna,  ha  åsikterna  inom  kommittén  brutit  sig 
rätt  kraftigt  mot  hvarandra. 

Då  stadgeförslaget  jämte  betänkandet  sedan  ett  par 
veckor  förelegat  i  tryck,  och  de,  som  intressera  sig  för 
frågan,  säkerligen  tagit  del  däraf,  torde  det  vara  onödigt 
att  nu  redogöra  därför,  utan  vill  jag  endast  beröra  en  del 
synpunkter,  som  stå  i  samband  med  de  inom  kommittén 
afgifna  reservationerna. 

Den  ene  reservanten,  öfveringeniör  Decker,  har  ihufvud- 
sak  två  fundamentala  invändningar,  dels  den  att  han  fruktar 
att  den  nybildade  Föreningen  skulle  blifva  en  kombinerad 
ingeniörs-  och  industriidkareförening,  och  dels  den  att  han 
anser  den  centrala  ledning  af  Föreningen,  som  kommitténs 
majoritet  ansett  nödvändig  för  sammanhållningens  skuld, 
vara  olämplig. 

Jag  vill  då  till  en  början  framhålla,  att  jag  anser  det 
ligga  utom  möjlighetens  gräns  att  åstadkomma  en  förening, 
som  ej  är  en  kombinerad  ingeniörs-  och  industriidkare¬ 
förening.  Teknologföreningen  är  redan  en  sådan  förening. 
Af  de  ingeniörer,  som  vid  unga  år  inkomma  uti  Föreningen, 
torde  de  allra  flesta  komma  att  träda  uti  industriens  tjänst, 
en  del  blifva  konstruktörer,  andra  verkstads-  eller  drifts- 
ingeniörer,  andra  åter  akvisitörer,  affärsmän,  förvaltare  och 
disponenter.  Mig  synes  det,  att  vi  tekniker  borde  vara 
angelägna  om  att  sköta  oss  och  utbilda  oss  så,  att  ledare¬ 
platserna  inom  industrien  besättas  med  män  ur  vår  krets. 
Det  är  tydligen  »industriens  ekonomiska  representanter» 
som  öfveringeniör  Decker  är  rädd  för.  Men  hvad  skola 
vi  göra  med  de  ingeniörer,  som  svingat  sig  upp  till  en 
sådan  ställning?  Alla  ligga  inte  åt  det  konstruktiva  hållet, 
en  del  ehuru  kanske  tyvärr  alltför  få  ligga  åt  det  ekono¬ 
miska  och  administrativa  hållet,  och  det  är  ur  deras  krets 
som  chefsplatserna  besättas.  Vill  man  förebygga  att  få 
sådana  ekonomiska  representanter  för  industrien  med  uti 
Föreningen,  då  måste  vi  skaffa  oss  en  paragraf,  som  säger, 
att  medlem,  som  utses  till  disponent  eller  ekonomisk  ledare 
af  industriellt  företag,  ej  längre  kan  tillhöra  Föreningen. 
Jag  tror  emellertid,  att  det  ej  vore  nog  att  sålunda  ute¬ 


sluta  afifärsledarne,  äfven  de  tekniska  cheferna,  öfver- 
ingeniörerna,  kunna  vara  farliga  nog.  Fn  sådan  person 
inom  den  privata  industrien  måste  naturligen  taga  al 
möjlig  hänsyn  till  sin  firmas  affärsförhållanden.  I  afseende 
på  tekniska  anordningar,  t.  ex.,  som  äro  skyddade  med 
patent  och  som  en  viss  firma  ej  får  använda,  kan  denna 
firmas  tekniska  chef  ej  gärna  yttra  sig  fritt,  utan  måste 
taga  hänsyn  till  affärsförhållandena  och  är  säkert  ej  villio 
att  ge  de  patenterade  anordningarna  det  erkännande,  de 
förtjäna.  För  hvar  och  en  bör  det  vara  tydligt,  att  äfven 
den  enskilda  industriens  tekniska  representanter  äro  bundna 
af  affärshänsyn  och  ej  alltid  kunna  yttra  sig  ur  ren  ingen- 
iörssynpunkt  och  detta  i  högre  grad  ju  mera  framstående 
ansvarsställning  de  intaga.  Vill  man  undvika  möjligheten 
till  sidoinflytande  af  detta  slag  måste  äfven  dessa  personer 
uteslutas  ur  Föreningen.  Denna  »rena  ingeniörsförening 
som  då  återstår,  skulle  endast  bestå  af  tekniska  lärare,  kon¬ 
sulterande  ingeniörer  samt  några  i  statens  och  kommunens 
tjänst  anställda  ingeniörer,  som  känna  sig  kallade  att  re¬ 
presentera  det  »rena»  ingeniörsintresset.  Jag  tror  ej,  att 
den  föreningen  blefve  vidare  lifskraftig,  ej  heller  är  jag 
öfvertygad  om,  att  icke  sidoinflytande,  om  ock  af  något 
annat  slag,  här  skulle  komma  att  vilja  göra  sig  gällande. 
Exempelvis  torde  en  ingeniör  i  statens  tjänst  mången  gång 
komma  att  vara  bunden  i  afseende  på  sin  yttrandefrihet; 
äfven  konsulterande  ingeniörer  kunna  hafva  privatekono¬ 
miska  biafsikter,  såsom  ej  torde  vara  alldeles  obekant. 

De  invalsbestämmelser,  som  i  vårt  kommittébetänkande 
äro  föreslagna,  äro  i  hufvudsak  desamma,  som  nu  äro 
gällande  för  Teknologföreningen,  och  med  den  samman¬ 
sättning,  som  föreslagits  för  det  forum,  som  förrättar  inval, 
nämligen  centralstyrelsen,  tror  jag  att  bestämmelserna  skulle; 
komma  att  tillämpas  på  ungefär  samma  sätt  som  nu. 
Någon  risk,  att  rena  affärsmän  eller  andra  icke  tekniker 
skulle  komma  att  inväljas  i  större  utsträckning,  än  nu  är 
fallet,  tror  jag  ej  förefinnes.  Att  däremot  en  del  sådana 
personer  vid  sammanslagningen  komma  med  från  lands¬ 
ortsföreningar,  är  ju  otvifvelaktigt,  men  olägenheten  häraf 
är  ju  öfvergående  och  torde  vara  ringa  i  förhållande  til! 
de  fördelar,  som  vinnas. 

För  min  del  tror  jag,  att  bästa  korrektivet  mot  ett 
oberättigadt  inflytande  af  de  privatekonomiska  intressena 
ligger  däruti,  att  föreningen  blir  så  stor  och  vidtomfattande 
som  möjligt,  så  att  de  privatekonomiska  intressena  från 
olika  håll  motarbeta  och  kompensera  hvarandra.  Jag 
tror,  att  ett  obehörigt  inflytande  af  detta  slag  skall  iå 
betydligt  svårare  att  göra  sig  gällande  i  en  förening  at 
den  nu  föreslagna  omfattningen  än  t.  ex.  i  Teknoiogför- 
eningens  andra  sektion,  såsom  denna  arbetade  i  den  gamla 
goda  tiden,  då  Föreningen  vid  sammanträdena  represente¬ 
rades  af  några  få  tiotal  stockholmare,  däraf  kanske  en  stor 
del  mycket  unga  och  oerfarna.  Här  kunde  några  ener¬ 
giska  män,  som  hade  viktiga  intressen  att  bevaka,  uträtta 
ganska  mycket,  och  torde  väl  också  detta  ha  förekommit, 
och  förefaller  det  mig  möjligt,  att  öfveringeniör  Decker 
däraf  fått  sin  fruktan  för  industriidkarna.  Med  den  nu 
föreslagna  organisationen  torde  i  detta  afseende  vida  mindre 
fara  föreligga.  För  mig  framstår  som  önskemålet  att  fa 
till  stånd  en  ingeniörsförening,  inom  hvars  ram  sakkunskap 
och  erfarenhet  på  de  mest  skilda  områden  af  ingeniörers 
verksamhet  kunna  få  utvecklas  och  göra  sig  gällande  till 
teknikernas  och  samhällets  bästa. 

Hvad  centralisationen  beträffar,  anser  jag  denna  absolut 
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dvändig  för  att  få  till  stånd  ett  enigt  uppträdande,  hvilket 
ar  ett  af  syftemålen  med  den  sammanslutningstanke, 
n  nu  varit  mer  eller  mindre  aktuell  under  15  år  och 
>ra.  För  det  gemensamma  bästa  anser  jag,  att  de  olika 
lelningarna  måste  och  utan  olägenhet  kunna  afstå  från 
jet  att  uppträda  utåt  på  egen  hand.  Vårt  förslag  till 
dgar  inrymmer  åt  fackafdelningarna  full  själfständig 
dutanderätt  i  fackfrågor.  I  afseende  på  expeditionen 
afdelningens  uttalanden  är  det  redan  nu  praxis,  att  denna 
'-kställes  af  Föreningens  styrelse,  och  det  gäller  nu  endast 
stadgemässigt  fastställa  denna  praxis. 

Det  skulle  kunna  vara  mycket  mer  att  säga,  men  jag 
1  ej  nu  upptaga  tiden  längre.  Vårt  förslag  gör  ju  ej 
språk  på  att  vara  ofelbart  och  kan  naturligen  ej  vara 
a  till  lags,  men  jag  vill  hemställa  till  Föreningens  med- 
nmar  att  vid  kritik  häraf  ej  fästa  sig  för  mycket  vid 
mella  brister  och  smådetaljer,  utan  låta  diskussionen 
a  sig  om  de  stora  synpunkterna.  Beträffande  de  skis- 
ade  förslagen  till  stadgar  för  de  olika  afdelningarna  vill 
;  ytterligare  betona,  att  dessa  äro  medtagna  såsom  exem- 
1  på,  huru  sådana  skulle  kunna  tänkas  se  ut,  men  att  de 
turligen  kunna  variera  på  mångfaldigt  sätt,  endast  de  ej 
ida  mot  Föreningens  hufvudstadgar. 

Jag  tillåter  mig  slutligen  uttala  den  förhoppningen, 
ur  den  kommande  diskussionen  skall  framgå  något 
.ultat,  som  tydligt  anger  riktlinierna  för  hvad  som  skall 
n  Föreningens  sida  åtgöras  i  afseende  på  samarbetes- 
gan,  ty  att  något  måste  göras  och  göras  snart  det  är 
ninstone  för  mig  tydligt. 

Sedan  Föreningen  på  ordförandens  hemställan  beslutit 
kutera  principfrågorna  i  förslaget,  innan  dess  detaljer 
ptogos  till  granskning,  uppstod  följande: 

Diskussion. 

Öfveringe?iiör  Aug.  Decker:  Kommitténs  ordförande  har 
skildt  framhållit  önskvärdheten  af,  att  vi  skulle  hålla  oss  till 
fvudsynpunkterua,  och  i  detta  vill  jag  instämma  med  honom. 
5  vill  gå  så  långt,  att  jag  tror,  att  debatten  först  bör  röra 
endast  om  frågan,  huruvida  Teknologföreningen  skall  förbli 
ingeniörsförening  eller  en  kombinerad  ingeniörs-  och  indu- 
iförening.  Jag  anser  nämligen  detta  vara  af  grundväsentlig 
tydelse.  Har  man  bestämt  sig  för  det  ena  eller  andra,  så 
det  icke  så  svårt  att  sedan  skrifva  stadgarna. 

För  min  del  har  jag  reserverat  mig  mot  stadgeförslaget 
denna  synpunkt.  Jag  skall  tillåta  mig  att  anföra  första 
eket  —  det  är  helt  kort  —  af  min  reservation. 

»Den  nuvarande  Svenska  Teknologföreningen  är  en  in- 
uiörsförening,  och  enligt  min  mening  har  kommitténs  uppdrag 
dt  att  utarbeta  förslag  till  stadgar  för  en  utvidgad  Teknolog- 
ening,  som  med  bibehållande  af  sin  karaktär  som  ingeniörs- 
ening  bättre  än  den  nuvarande  kunde  tillgodose  de  i  lands- 
en  boende  medlemmarnes  kraf  på  medarbetareskap  i  landets 
jeuiörsföreniug.  Kommittén  har  emellertid  icke  begränsat 
pgiften  härtill,  utan  föreslår  i  §  5  bland  annat,  att  till  aktiv 
:dlem  skall  kunna  inväljas  »enhvar  kunnig  och  erfaren 
:are  af  teknisk  vetenskap  och  teknisk  industriell  verksamhet, 
ilkens  inval  anses  kunna  befrämja  Föreningens  syften».  Då 
ntidigt  i  $  1  Föreningens  ändamål  angifves  vara  att  »bi- 
iga  till  utvecklingen  af  de  tekniska  vetenskaperna  samt  svensk 
lustri  och  byggnadskonst»,  måste  flertalet  industriidkare 
ses  valbara  till  medlemmar.  Föreningen  skulle  därför,  om 
-  föreliggande  förslaget  antoges,  med  stor  sannolikhet  snart 
fva  en  kombinerad  ingeniörs-  och  industriidkareförening.  Då 
t  emellertid  enligt  min  mening  är  af  den  största  betydelse 
:e  allenast  för  ingeniörskåren  utan  äfven  för  industrien  och 
idet,  att  en  verklig  ingeniörsförening  finnes  i  landet,  och 
ingeniörerna  i  sitt  föreningsarbete  intaga  en  af  industriens 
onomiska  representanter  såvidt  möjligt  oberoende  ställning, 
ser  jag,  att  invalsbestämmelserna  böra  vara  sådana,  att  Före- 
lgens  karaktär  af  ingeniörsförening  tryggas.  I  anslutning 
rtill  håller  jag  det  för  nödvändigt,  att  vid  en  utvidgning  af 
reningen  dess  uppgift  mera  tydligt  formuleras  i  §  1,  på 
nma  gång  jag  finner  det  vara  Föreningen  värdigt  att  såväl 
■i  1  som  i  invalsbestämmelserna  gifva  uttryck  åt  sambandet 
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med  Kungl.  Tekniska  Högskolan,  hvilket  under  nära  50  år 
varit  vår  förenings  styrka.» 

Här  har  jag  i  största  korthet  sammanfattat  min  åsikt  i 
saken.  Om  jag  utesluter,  hvad  som  för  denna  är  oväsentligt, 
skulle  jag  särskildt  vilja  påpeka  följande  bestämmelser  i  kom¬ 
mittéförslaget  rörande  inval:  »Till  aktiv  medlem  af  Föreningen 
kan  inväljas  iugeniör  eller  arkitekt  äfvensom  enhvar  kunnig 
och  erfareu  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  industriell 
verksamhet,  hvilkens  inval  anses  kunna  befrämja  Föreningens 
syften.»  Ser  man  vidare  på  §  1  för  att  få  en  ledning  för  be¬ 
gränsningen,  finner  man,  att  där  bland  annat  står,  att  Svenska 
Teknologföreningen  har  till  ändamål  att  bidraga  till  utveck¬ 
lingen  af  de  tekniska  vetenskaperna  samt  svensk  industri.  Då 
frågar  jag:  skall  icke  på  basis  af  en  sådan  bestämmelse  prak¬ 
tiskt  taget  hvilken  industriidkare  som  helst  kunna  inväljas  i 
Föreningen?  Enligt  min  uppfattning  kan  man  efter  dessa 
stadgar  icke  neka  industriidkare  inval.  Men  när  kommitténs  ord¬ 
förande  säger,  att  man  icke  kan  neka  en  sådan  person  inval 
efter  nuvarande  stadgar,  så  skulle  detta  betyda  en  praxis,  som 
stode  i  strid  med  stadgarna. 

Hvad  sedan  beträffar  frågan,  huruvida  det  kan  vara  nyt¬ 
tigt  eller  icke  nyttigt  att  ha  ingeniörsföreningar,  skall  jag  i 
den  frågan  icke  blifva  långrandig.  För  mig  står  det  klart,  att 
ingeniörsintresset  är  ett  så  viktigt  intresse  för  landet,  att  in¬ 
geniörerna  måste  anses  berättigade  att  få  bibehålla  en  egen 
organisation,  och  jag  inser  icke,  hvarför  man  skulle  utvidga 
denna  till  att  omfatta  en  annau  grupp,  som  arbetar  i  indu¬ 
striens  tjänst,  men  som  kan  ha  i  många  afseenden  olika  syn¬ 
punkter  och  intressen.  Det  är  lika  berättigadt,  att  ingeniörs- 
synpunkterna  komma  fram,  som  det  är  att  industriens  eko¬ 
nomiska  representanter  få  lägga  fram  sina  synpunkter.  Och 
det  måste  för  landet  och  dess  industri  vara  gagneligt,  att  alla 
synpunkter,  som  ha  värde  och  berättigande,  komma  fram. 
Därför  menar  jag,  att  vi  böra  ha  en  själfständig  ingeuiörs- 
förening.  Sedan  får  jag  säga,  att  jag  hade  icke  väntat  mig 
att  få  den  åsikten  svartmålad  på  det  sätt,  som  kommitténs  ord¬ 
förande  gjorde,  då  han  af  denna  åsikt  drog  den  slutsatsen,  att 
om  en  ingeniör  avancerade  till  direktör  eller  liknande  tjänst  i 
industriens  ekonomiska  ledning,  han  nödvändigt  skulle  uteslutas 
ur  vår  Förening,  därför  att  vi  i  sådant  fall  icke  skulle  få  en 
ingeniörsförening  utan  en  industriförening.  En  sådan  tolkning 
af  min  åsikt  är  absolut  felaktig.  En  dylik  direktör  är  ju  fort¬ 
farande  ingeniör,  och  som  ingeniör  har  han  rätt  att  finnas 
där.  Att  han  har  andra  kvalifikationer  utesluter  icke  hans 
rätt  att  vara  medlem  i  vår  förening.  Och  jag  skulle  med 
glädje  se,  om  halfva  Föreningen  komme  att  bestå  af  sådana 
direktörer.  Jag  vågar  till  och  med  hoppas,  att  så  skall  blifva 
fallet  en  gång.  Men  detta  utgör  icke  något  skäl,  att  vi  icke 
skulle  få  ha  en  själfständig  ingeniörsförening. 

Hvad  beträtfar  det  arbetsprogram,  som  Föreningen  ställt 
upp  för  sig  under  den  sista  tiden,  så  veta  vi,  att  åsikterna 
varit  rätt  divergerande  i  det  afseendet.  Det  finnes  rätt  stora 
grupper,  som  anse,  att  Föreningen  varit  för  återhållsam  i  sitt 
arbetsprogram  och  som  vilja,  att  vi  mera  än  hittills  skola  be¬ 
fatta  oss  med  industriella  spörsmål.  Men  krafvet  att  bibehålla 
Föreningen  såsom  ingeniörsförening  gör  oss  icke  olämpliga  att 
befatta  oss  med  den  saken.  Som  ingeniörer  ha  vi  hufvud- 
sakligen  tekniska  kunskaper  och  kunna  icke  uträtta  mera  än 
våra  kunskaper  medgifva.  Frågan  blir  då:  skola  vi  söka  re¬ 
krytera  Föreningen  med  personer  ägande  kunskaper  på  andra 
områden,  för  att  vi  skola  kunna,  som  det  heter,  få  inflytande 
på  industriens  ledning?  Jag  tror  det  är  olämpligt  att  på  detta 
sätt  söka  skaffa  sig  inflytande  på  ett  område  i  större  utsträck¬ 
ning,  än  man  själf  behärskar  ämnet.  Bättre  då  att  arbeta  i 
mån  af  sina  förutsättningar.  Om  herrarne  se  på  det  special¬ 
nummer,  som  utkommit  genom  vår  ärade  redaktörs  försorg, 
som  är  intresserad  för  dessa  allmänna  spörsmål,  skola  herrarne 
kunna  konstatera,  att  de  personer,  som  lämnat  bidrag,  med  få 
undantag  utgöras  af  ingeniörer  och  att  de  skrjfvit  bra,  hvilket 
visar,  att  man  kan  komma  ett  ganska  långt  stycke  på  den 
vägen.  Därför  menar  jag,  att  fasthållandet  vid  principen,  att 
Föreningen  skall  förbli  en  ingeniörsförening,  icke  hindrar  pro¬ 
grammets  utvidgning. 

Jag  skulle  vilja  framställa  det  yrkaudet,  att  ordföranden 
ville  framlägga  en  proposition,  som  kunde  besvaras  med  ja 
eller  nej,  af  ungefär  följande  lydelsé:  är  det  Föreningens  åsikt, 
att  Teknologföreningen  fortfarande  skall  förblifva  en  ingeniörs¬ 
förening,  eller  önskar  mötet,  att  den  skall  utvidgas  till  en  in¬ 
geniörs-  och  industriförening?  Vi  måste  ha  ett  klart  svar  på 
den  frågan.  Jag  besvarar  frågan  så,  att  jag  önskar,  att  Före¬ 
ningen  fortfarande  förblir  en  ingeniörsförening. 

Direktör  S.  Edström:  Om  man  ser  denna  fråga  i  stort,  skall 
man  finna,  att  den  icke  endast  gäller  en  utvidgning  af  Tekno¬ 
logföreningen  utan  en  sammanslutning  af  Teknologföreningen 
med  landets  öfriga  tekniska  föreningar.  Huru  bör  då  en  sådan 
sammanslutning  organiseras  från  första  början? 
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För  min  del  tror  jag,  att  de  rent  industriellt-kommersiella 
spörsmålen  böra  handhafvas  af  de  redan  befintliga  industriellt- 
kommersiella  föreningarna,  som  böra  sammanslutas  till  en  för¬ 
ening  eller  utse  eu  gemensam  styrelse.  Vi  ha  t.  ex.  Verkstads¬ 
föreningen,  Cellulosaföreniugar,  Textiliudustriföreningar  o.  s.  v., 
som  hvar  för  sig  ha  sina  speciella  intressen  och  angelägenheter. 
Men  dessutom  finnas  industriellt- tekniska  spörsmål.  Jag  vill 
minnas,  att  i  den  nya  organisationen  för  Tekniska  Högskolan 
har  man  upptagit  åtskilliga  iudustriellt-tekuiska  läroämnen.  Det 
synes  mig  då  vara  naturligt,  att  vi  ingeniörer,  som  ha  så  myc¬ 
ket  att  syssla  med  dessa  industriellt-tekniska  spörsmål,  hade 
en  förening,  där  dessa  kunde  behandlas,  och  att  det  just  blefve 
Teknologföreningen,  som  upptoge  dem  på  sitt  program.  Jag- 
anser  sålunda,  att  Teknologföreningen,  resp.  de  svenska  ingen- 
iörsföreningarna,  borde  utgöra  en  sammanslutning  för  sådana 
frågors  behandling,  men  att  de  kommersiellt-industriella  spörs¬ 
målen  handhades  på  det  särskilda  sätt,  som  jag  nyss  omnämnt. 

Då  frågan  nu  endast  skall  behandlas  i  princip,  ämnar  jag 
icke  ingå  i  några  detaljer.  Jag  ansluter  mig  till  det  klart  be¬ 
lysande  inledniugsföredrag,  som  ordföranden  i  kommittén  fram¬ 
förde,  och  för  min  del  yrkar  jag,  att  vi  i  dag  måtte  besvara 
frågan,  om  Teknologföreningen  skall  vara  en  rent  teknisk  för¬ 
ening  eller  en  tekniskt-industriell  förening. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg ;  När  jag  hör,  hvad  som  talas  i 
denna  fråga,  så  förefaller  det  mig,  som  hade  Föreningen  ännu 
icke  trampat  ut  barnskorna.  Vi  äro  icke  endast  teknici,  som 
studerat  på  Tekniska  Högskolan,  utan  till  allra  största  antalet 
verksamma  ute  i  industrien.  Jag  skrämde  visserligen  i  går  med 
förslaget,  att  vi  skulle  gå  ännu  längre  och  taga  industrien  med 
oss  i  ännu  högre  grad,  än  vi  ha  den  nu;  jag  tror,  att  detta 
skulle  vara  nyttigt  för  vårt  land  och  vår  förening.  Om  vi  se 
på,  huru  diverse  föreningar  i  vårt  land  arbeta,  så  måste  vi  säga 
oss,  att  de  där  aldrig  haft  något  ondt  af,  att  personer  varit 
med,  som  icke  uteslutande  varit  teknici,  men  väl  att  dessa  gjort 
nytta.  Jag  har  aldrig  sett,  att  de  på  något  sätt  förryckt  in- 
geniörsverksamheten,  men  väl  att  de  gifvit  oss  uppslag,  som 
gjort  vårt  arbete  mera  intresseväckande,  än  det  rent  tekniska 
arbetet  skulle  blifvit.  Och  för  öfrigt  är  det  svårt,  om  man 
skall  hålla  sig  till  de  rent  tekniska  spörsmålen,  att  erhålla  så¬ 
dana  ämnen,  som  det  kan  löna  sig  att  tala  om  och  som  in¬ 
tressera  och  verka  sammanhållande  på  Föreningen,  hvarför  man 
måste  vara  tacksam  för,  att  förhållandena  utvecklat  sig  som  de 
gjort.  Jag  var  här  i  höstas  på  ett  sammanträde,  då  det  streds 
om  dessa  saker.  Samma  dag  invaldes  en  grosshandlare  —  jag 
visste  det  icke  då.  Sådant  skedde  samtidigt  med,  att  de  tek¬ 
niska  föreningarna  i  landsorten  framhöllos  såsom  mindre  lämp¬ 
liga  för  ett  samarbete,  därför  att  de  till  medlemmar  icke  ensamt 
invälja  rena  teknici. 

Vi  hafva  så  många  industriidkare,  som  arbeta  i  teknikens 
tjänst,  att  jag  icke  kan  inse,  att  det  skulle  vara  så  farligt,  om 
vi  arbeta  tillsammans  i  samma  förening.  Vi  sträfva  icke  efter 
att  vara  rena  teknici,  utan  för  alt  genom  industrien  skaffa  oss 
själfva  vårt  uppehälle  och  gagna  vårt  land,  och  jag  kan  icke 
se,  hvad  som  skulle  hindra,  att  vår  förening  finge  innehålla 
både  ingeniörs-  och  industriidkareföreningar  och  vi  finge  sam¬ 
arbeta  med  industriens  män  på  samma  sätt,  som  vi  göra  med 
de  nuvarande  afdelningarna. 

Det  händer  visserligen  här  i  världen  liksom  på  teatern, 
att  de,  som  äro  präster  i  första  akten,  blifva  röfvare  i  den  andra, 
men  jag  tror  icke,  att  det  skulle  skrämma  oss,  om  vi  t.  ex. 
hade  med  oss  chefen  för  Stockholms  stads  elektriska  industri 
i  en  afdelning  för  industriidkare;  han  skulle  helt  säkert  göra 
oss  lika  litet  ondt  i  denna  egenskap,  som  när  han  nu  är  ibland 
oss  som  ingeniör. 

Vi  böra  gå  ut  från  den  synpunkten,  att  vi  litet  hvar  äro 
industrimän,  som  behöfva  se  på  praktiska  ting,  icke  endast  på 
de  rent  vetenskapliga.  Jag  omnämnde  i  går,  huru  vi  med  oss 
sammanslogo  Svenska  Ingeniörsföreningen,  som  bestod  både  af 
ingeniörer  och  industriidkare.  Tron  I  icke,  att  om  vi  sloge  oss 
tillsamman  med  industriens  män,  vi  om  några  år  skulle  finna, 
att  minst  halfva  antalet  utgjordes  af  förut  bland  oss  befintliga 
teknici?  Jag  föreslår  alltså,  att  vi  ena  oss  om  att  samarbeta  i 
största  möjliga  utsträckning.  Därpå  skulle  vår  förening  såsom 
rent  teknisk  ingeniörsförening  icke  förlora  något,  men  landet 
skulle  vinna  härpå,  och  detta  är  hufvudsaken. 

Professor  C.  J.  Magnell ;  För  att  ej  riskera  att  blifva  miss¬ 
förstådd  beder  jag  att  från  början  få  uttala,  att  jag  anser  just 
dessa  ingeniörer,  som  tillika  äro  disponenter  eller  ledare  af 
industriella  företag,  äfven  med  afseende  på  det  ekonomiska, 
såsom  föreningens  värdefullaste  medlemmar. 

Svenska  Teknologföreningen  har,  tack  vare  sin  hittills¬ 
varande  organisation,  lyckats  att  allt  mer  tillkämpa  sig  ett 
stadgadt  anseende  såsom  auktoritet  uti  tekniska  frågor,  en 
auktoritet  som  numera  är  så  erkänd,  att  densamma  vid  flere 
tillfällen  anlitats  af  statsmyndigheterna. 
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Hvarje  sann  vän  af  vår  gamla  förening  måste  hålla  på1 
att  denna  auktoritet  icke  minskas,  och  det  behöfver  den  föj 
visso  icke  göra  genom  ett  samarbete  med  landets  öfriga  tek¬ 
niska  föreningar,  så  länge  vi  hålla  det  hela  inom  den  rena 
teknikens  område. 

Jag  för  min  ringa  del  ser  därför  med  glädje,  att  ett  så 
dant  samarbete  kommer  till  stånd,  och  jag  väntar  mig  däral 
rika  frukter  för  den  svenska  industrien;  men  hvad  jag  aldrig 
kan  vara  med  om,  är  att  vi  skulle  ombilda  föreningen  till  en 
industriidkareiörenmg,  hvilket  enligt  mitt  förmenande  vore  au 
underskrifva  Svenska  Teknologföreniugs  dödsdom. 

|Följdeu  häraf  blefve  .^naturligtvis,  att  en  nyA  teknisk  för¬ 
ening  måste  bildas,  men  jag  kan  icke  inse  nödvändigheten  al 
att  skapa  en  sådan  situation. 

Angående  det  nu  föreliggande  förslaget  till  samarbete 
mellan  landets  tekniska  föreningar,  vill  jag  säga,  att  formen 
synes  mig  god  och  ef  tersträf  vans  värd,  men  på  samma  gång  troi 
jag,  att  det  är  nödvändigt  att  noga  tillse,  att  följande  princi¬ 
per  fasthållas: 

1:0)  att  föreningens  ändamåljmarkeras  såsom  rent  tek¬ 
niskt, 

2:0)  att  till  aktiva  medlemmar  icke  inväljas  andra  än  dein, 
som  nu  kunna  inväljas  i  Sv.  Teknologföreuingeu,  samt 

3:0)  att  alla  yttranden  i  fackfrågor  skola  utgå  från  en¬ 
dast  fackmän. 

Som  jag  vill  söka  visa,  tror  jag  ej,  att  det  nu  framlagda 
stadgeförslaget  ger  trygghet  i  dessa  hänseenden. 

§  1  säger  att  föreningen  är  »en  sammanslutning  mellan 
svenska  ingeniö)  er  och  arkitekter . » 

Hhuru  begreppet  ingeniör  dess  värre  är  ganska  mång¬ 
tydigt,  så  skulle  väl  ändå  föreningens  art  härigenom  vara 
ganska  väl  bestämd,  om  icke  i  §  5  det  sades,  att  dessa  kate¬ 
gorier  ej  äro  de  ända,  utan  att  jämväl  kan  till  aktiv  medlem 
inväljas  »enhvar  kunnig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  veten¬ 
skap  eller  teknisk  industriell  verksamhet,  hvilkens  inval  anses 
kunna  befrämja  Föreningens  syften.»  Och  hvilka  äro  då  För¬ 
eningens  syften? 

Jo,  »att  genom  samfäldt  arbete  bidraga  till  utvecklingen 
af  de  tekniska  vetenskaperna  samt  svensk  industri  och  bygg¬ 
nadskonst»  samt  »kamratlig  samvaro*. 

Ehuru  §  1  säger,  att  Föreningen  är  en  sammanslutning 
mellan  »svenska  ingeniörer  och  arkitekter»,  är  det  mig  omöj¬ 
ligt  att  inse,  att  icke  enligt  §  5  såsom  aktiv  medlem  kan  in¬ 
väljas  hvilken  tekniskt  obildad  industriidkare  som  helst,  så 
snart  tekniken  har  något  att  skaffa  med  den  industri,  som 
han  idkar,  och  så  snart  det  ej  kan  visas,  att  hans  inval  ej  skulle 
kunna  befrämja  Föreningens  syften,  af  hvilka  en  ■»kamratlig sam¬ 
varo'»  åtminstone  ej  ställer  så  höga  anspråk  på  teknisk  aktivitet. 

Efter  någon  tids  tillämpning  skulle,  såvidt  jag  kan  för¬ 
stå,  dessa  stadgar  hafva  förvandlat  Svenska  Teknologföreuiu- 
gen  till  en  industriidkareförening,  hvilket  ej  torde  vara  me¬ 
ningen,  hvarken  med  vår  förening  eller  de  andra  tekniska 
föreningarna,  som  vilja  sammansluta  sig  med  oss. 

En  industriidkareförening  är  utan  tvifvel  en  god  sak  i 
och  för  sig,  men  att  en  sådan  skall  bildas  med  offer  af  de 
tekniska  föreningarna,  är  helt  säkert  ej  nödvändigt. 

Däremot  anser  jag  det  vara  en  mycket  eftersträfvansvärd 
sak,  att  teknikens  och  industriens  män  komma  i  intim  berö¬ 
ring  med  h varandra.  Härpå  måste  båda  vinna  till  hela  indu¬ 
striens  väl,  och  detta  mål  kan  helt  säkert  på  ett  utmärkt  sätt 
vinnas  genom  det  nu  föreliggande  förslaget,  blott  de  tre  nyss¬ 
nämnda  principerna  fastslås. 

Hvad  föreningens  ändamål  beträffar,  tror  jag  detta  skulle 
vinnas,  om  i  §  1  insättes: 

»dels  i  ändamål  att  genom  samfäldt  arbete  bidraga  till  utveck¬ 
lingen  af  de  tekniska  vetenskaperna  samt  deras  användning 
inom  svensk  industri  och  byggnadstconst.»  —  —  —  — - 

Härigenom  synes  mig  fastslaget,  att  det  tekniska  är  huf¬ 
vudsaken  i  Föreningens  verksamhet. 

Rörande  aktiva  medlemmars  inval,  skulle  jag  vilja  för¬ 
orda  samma  bestämmelser,  som  nu  finnas  i  våra  stadgar,  såle¬ 
des  att  ordet  » industriell »  uteslutes  i  bestämningen  »en  hvar 
kunnig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  tekuisk 
industriell  verksamhet,  hvilkens  inval  anses  kunna  befrämja 
föreningens  syften.» 

Slutligen  rörande  yttranden  i  ärende  af  speciell  facklig 
natur,  synes  det  mig  alldeles  nödvändigt,  att  det  stadgas,  alt 
centralstyrelsen  endast  har  att  expediera  icke  blott  utan  »and- 
dring»  utan  äfven  utan  tillägg  eller  eget  yttrande  i  saken. 

Ehuru  jag  ännu  kunde  hafva  åtskilligt  att  erinra,  t.  ex. 
mot  den  bestämmelsen  att  Föreningen  skall  anses  upplöst  oni 
antalet  aktiva  medlemmar  nedgår  under  500,  vill  jag  ej  npF 
taga  tiden  därmed,  utan  uttala  min  anslutning  till  kommitté-' 
rades  förslag,  såvida  de  nu  nämnda  principerna  upprätthålla 
för  hvilket  ändamål  jag  påyrkar  en  omredigering  af  förslaget 
till  hufvudstadgar. 
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Direktör  Robert  Dahlander ;  Som  jag  förut  nämnde,  har  jag 
ör  min  del  icke  tänkt  mig,  att  förslaget  skulle  vara  färdigt 
ill  antagande  genast.  Det  är  svårt  att  skrifva  stadgar,  och  det 
can  hända,  att,  om  man  icke  får  kritik,  förslaget  kan  ha  kou- 
ekvenser,  som  man  icke  tänkt  sig.  När  Föreningen  tillsatte 
■11  kommitté,  valdes  äfven  herrar  Decker  och  Enström  till  med- 
euimar,  och  jag  gladde  mig  åt  att  få  dessa  båda  framstående 
ich  erfarna  föreningsmedlemmars  medverkan,  hvilka  naturligen 
j  skulle  försumma  att  bevaka  de  s.  k.  Stockholmssynpuukterna. 
ag  hade  hoppats,  att  inom  kommittén  skulle  från  det  hållet 
rhållits  den  kritik,  som  så  väl  behöfdes.  Men  ingeuiör  Enström 
ar  förhindrad  och  har  ej  deltagit  i  arbetet,  och  öfveringeniör 
)eckers  deltagande  i  kommitténs  arbete  var  hufvudsakligen  af 
.egativ  art.  Han  var  med  i  början,  då  man  debatterade  de 
ent  principiella  frågorna,  och  sedan  har  han  varit  med  på  så- 
ant  sätt,  att  han  skrifvit  sin  reservation. 

Hvad  beträffar  frågan  om  iuvalsbestämmelserna,  så  vill 
ag  säga,  att  min  mening  aldrig  har  varit,  att  det  skulle  bli 
tidra  invalsbestämmelser  än  de,  som  nu  faktiskt  finnas  i  gäl¬ 
ande  stadgar.  Den  föreslagna  formuleringen  af  §  5,  första 
tycket,  lyder:  »Till  aktiv  medlem  af  Föreningen  kan  inväljas 
ageniör  eller  arkitekt  äfvensom  en  hvar  kunnig  ocli  erfaren 
lkare  af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  industriell  verksamhet, 
ivilkens  inval  anses  kunna  befrämja  Föreningens  syften.»  Det 
r  framför  allt  det  lilla  ordet  »industriell»,  som  vållat  förargelse, 
len  dessutom  finnas  här  orden  »h vilkens  inval  anses  kunna 
efrämja  Föreningens  syften»,  och  dessa  ord  har  jag  betraktat 
om  en  skärpning.  Men  jag  är  icke  mot  en  omredigering, 
om  klarare  bestämmer  dessa  förhållanden.  Vidare  vill  jag  på¬ 
eka,  att  herr  Decker  måtte  ha  missförstått  mig,  då  han  talade 
m  svartmålning.  Jag  känner  äfven  ingeniör  Decker  ganska 
äl  och  har  aldrig  trott,  att  han  kunde  komma  på  den  tanken, 
tt  genom  några  paragrafer  sådana  personer  skulle  komma  att 
teslutas  som  de,  han  omnämnde.  Jag  har  endast  sagt,  att  för 
tt  kunna  få  en  rent  teknisk  förening,  vore  man  nödsakad  att 
llgripa  sådana  praktiskt  omöjliga  medel. 

Hvad  beträffar  Föreningens  ändamål  och  riktlinierua  för 
öreningens  utveckling,  så  är  jag  fullkomligt  med  om  att  För- 
ningen  bör  göra  ett  principuttalande,  att  utvecklingen  bör  gå 
den  riktningen,  att  Teknologföreningens  karaktär  af  ingeniörs- 
jreniug  bibehålies  på  sådant  sätt,  som  nu  är  fallet,  men  jag 
ill  icke  vara  med  om  att  försöka  få  till  stånd  ett  uttalande 
tan  vidare,  att  Teknologföreningen  skall  vara  en  ren  ingeniörs- 
irening,  ty  ett  sådant  uttalande  kan  uttydas  på  många  sätt, 
ch  jag  har  förut  påpekat,  att  jag  anser  det  omöjligt  att  erhålla 
n  sådan  ren  ingeniörsförening,  hvilket  man  på  många  håll 
nser  vara  så  eftersträfvansvärdt.  I  samma  mån  ingeniörernas 
erksamhetsfält  vidgas,  bör  också  Föreningens  verksamhetsfält 
idgas  och  omfatta  de  nya  verksamhetsområden,  hvarpå  tek- 
ikern  är  verksam. 

Jag  tror  för  min  del  icke,  att  åsikterna  i  verkligheten  di- 
ergera  fullt  så  mycket,  som  det  i  början  kan  synas,  och  detta 
ar  jag  också  sagt  inom  kommittén.  Som  sagdt,  jag  är  med 
111,  att  det  klargöres,  att  utvecklingen  skall  gå  i  den  rikt¬ 
ingen,  att  Föreningen  blir  en  ingeniörsförening  i  samma  me- 
ing,  som  nu  är  fallet. 

Ingeniör  Gustaf  Hök :  Jag  är  nästan  förekommen  af  kom- 
littéens  ordförande  och  kan  därför  fatta  mig  kort.  Jag  tyc¬ 
ker,  att  det  är  egendomligt,  att  ingeniör  Decker  kunnat  göra 
1  lättvindiga  slutledningar  som  han  gjort  i  punkt  1  af  sin 
äservation,  och  detta  är  också  anledningen,  att  han  kunnat 
omma  till  sådana  i  mitt  tycke  absurda  slutsatser.  För  öfrigt, 
tn  man  utelämnar  det  lilla  ordet  »industriell»  i  kommitténs 
irslag,  så  kommer  man  till  samma  stadgebestämmelser  be- 
äffande  inval,  som  vi  ha  förut.  Huruvida  ordet  »industriell» 
ör  stå  där  eller  ej  är  en  sak,  som  icke  gärna  kan  göras  tdl 
ågon  principfråga.  För  min  del  har  jag  intet  emot,  att  det 
teslutes.  Jag  gläder  mig  åt,  att  professor  Magnell  tycks  med 
1  pass  mycken  sympati  omfatta  detta  förslag,  men  tycker  ändå, 
tt  han  kunnat  gå  litet  mildare  till  väga,  då  han  i  precis 
amma  anda  som  ingeniör  Decker  i  första  punkten  af  dennes 
iservation  sätter  likhetstecken  emellan  »enhvar  kunnig  och  er- 
iren  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  industriell  verk- 
imhet»  och  industriidkare  eller  ägare  af  fabrik.  Det  är  gan- 
<a  egendomligt,  att  man  kan  komma  till  ett  sådant  resultat. 
>et  må  vara  sant,  att  detta  stadgeförslag  icke  är  idealiskt,  men 
et  är  att  vantolka  det,  om  man  af  ordalagen  i  bestämmel- 
-rua  drager  sådana  slutsatser,  som  man  här  velat  göra.  Det 
r  häremot  jag  velat  protestera. 

Ingeniör  H.  Du  Rietz-,  Det  har  varit  med  stor  tillfreds- 
■  ällelse  som  jag  konstaterat,  att  herrar  Edström,  Dahlander 
ch  Hök  icke  vilja  motsätta  sig,  att  Föreningen  bibehåller  sin 
genskap  att  vara  teknisk  förening,  alltså  icke  en  industri- 
Ikareförening.  Jag  vill  till  hvad  direktör  Edström  yttrade 
ugående  befintliga  industriföreningar  lägga  ännu  ett  par  så¬ 
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dana,  nämligen  Ångpauneföreningarna  och  Arbetsgivarförenin¬ 
garna.  Det  är  föreningar,  som  ha  att  bevaka  mycket  viktiga 
intressen,  men  som  icke  äro  tekniska  föreningar. 

Det  har  redan  af  herrar  Decker  och  Magnell  betonats, 
lnilka  stora  öfverdrifter  direktör  Dahlander  gjorde  sig  skyldig 
till,  då  han  sökte  utdraga  konsekvenserna  af  det  framställda 
yrkandet,  att  Föreningen  skulle  vara  en  rent  teknisk  förening. 
Jag  skall  som  min  mening  be  att  få  framhålla,  att  kommitténs 
motivering  är  tillfredsställande  med  undantag  af  förslaget,  att, 
vid  upptagande  i  Föreningen  af  annan  teknisk  förening  såsom 
ny  kretsafdelniug,  medlem  skall  äga  rätt  själf  bestämma,  om 
han  skall  blifva  aktiv  eller  passiv  medlem,  hvilket  är  olämpligt, 
då  i  detta  fall  deu  tekniska  kompetensen  på  intet  sätt  blir  af- 
gö rande  för  upptagande  såsom  aktiv  medlem  utan  hufvudsak¬ 
ligen  den  ekonomiska  betalningsförmågan.  I  följd  häraf  skulle 
lätt  kunna  inträffa,  att  Svenska  Teknologföreningens  nu  myc¬ 
ket  goda  anseende  som  ingeniörsförening  komme  att  sänkas 
i  stället  för  att  stadigt  gå  framåt.  På  grund  häraf  skall  jag 
tillåta  mig  att  vid  detaljbehandlingen  af  §  4  föreslå  en  ändring 
af  mom.  4.  Detta  är  dock  beroende  på,  0111  Föreningen  stan¬ 
nar  vid  beslutet,  att  vi  skola  bibehålla  föreningens  karaktär  af 
ingeniörsförening.  Vill  Föreningen  däremot  besluta  att  öfvergå 
till  industriförening,  så  kan  naturligtvis  detta  ändringsförslag 
icke  vidhållas. 

I  ingeniör  Deckers  reservation  är  första  punkten  synner- 
ligen  beaktansvärd,  och  torde  med  anledning  däraf  vara  nöd¬ 
vändigt  förändra  §  5  på  så  sätt,  att  teknisk  industriell  verk¬ 
samhet  ändras  till  teknisk  verksamhet,  hvarigenom  de  af  in¬ 
geniör  Decker  framställda  betänkligheterna  torde  kunna  häfvas. 
Direktör  Dahlander  var  ju  med  om  att  stryka  ordet  »industri¬ 
ell».  Därigenom  skulle  flera  betänkligheter  häfvas  och  för¬ 
slaget  i  hög  grad  förbättras. 

Doktor  Gustaf  Ekman :  För  att  förstå  deu  olikhet  i  upp¬ 
fattning,  som  förefinnes  mellan  oss  å  ena  sidan  och  ingeniör 
Decker  och  med  honom  liktänkande  å  den  andra,  måste  man 
gå  till  grunden  med  detta  spörsmål  och  fråga  sig,  hvad  som 
menas  med  ingeniör,  industri,  vetenskap  och  affär.  Det  synes 
mig,  som  ginge  man  ut  från  den  förutsättningen,  att  våra  in- 
geniörer  egentligen  äro  vetenskapsmän,  och  industriidkare  de, 
som  försälja  produkter.  Intet  däraf  är  händelsen.  Ingeniören 
är  icke  vetenskapsman  i  samma  mening  som  t.  ex.  fysici,  geo- 
loger,  kemister,  som  verkställa  undersökningar  utan  att  tänka 
på,  hvilka  följder  dessa  kunna  ha  för  det  praktiska;  iugeniö- 
rerna  arbeta  icke  på  detta  sätt,  utan  arbeta,  när  de  arbeta  ve¬ 
tenskapligt,  för  att  skapa  vetande,  som  kan  användas  för  pro¬ 
duktionen  af  nyttigheter,  och  det  är  industrien  som  åstad¬ 
kommer  denna  produktion.  Härtill  kommer  naturligtvis  pro¬ 
dukternas  försäljning.  Det  framgår  af  hvad  jag  här  sagt,  att 
jag  anser,  det  man  icke  kan  skilja,  såsom  herrarne  synas  vilja 
göra,  mellan  ingeniörer  och  industriidkare.  Industriidkaren  är 
den,  som  skapar  produkter  enligt  anvisning  af  ingeniören. 
Man  kan  icke  dela  upp  dessa  på  två  absolut  skilda  klasser,  och 
skulle  vi  vilja  utgöra  en  uteslutande  ingeniörsförening,  skulle  vi 
komma  att  sitta  i  ett  afskildt  hörn  för  oss  själfva.  Ingeniören 
kan  icke  göra  konstruktioner,  om  han  icke  kan  rådgöra  med 
dem,  som  kunna  använda  dessa  konstruktioner;  det  måste  vara 
ett  innerligt  samarbete  härvidlag,  och  jag  tror,  att  detta  skulle 
främjas,  om  ingeniörer  och  industriidkare  tillhörde  samma 
förening.  Vår  förening  sysslar  icke  med  sådana  saker  som 
fysik,  kemi  eller  geologi  utan  söker  att  lämna  utredningar, 
som  industrien  behöfver,  och  industriens  män  behöfva  vara 
med  för  att  lära  känna  de  åsikter  på  det  tekniska  området, 
som  göra  sig  gällande.  Jag  anser  därför,  att  det  vore  önsk- 
värdt,  om  vår  verksamhet  äfven  komme  att  omfatta  industrien. 
Däraf  följer  icke,  att  alla  industriella  frågor  böra  behandlas 
här,  utan  en  hel  del  frågor  kunna  öfverlämnas  åt  andra  för¬ 
eningar.  Men  om  en  industrichef,  som  icke  erhållit  ingeni- 
örsutbildning,  skulle  inväljas  i  vår  förening,  så  kan  jag  icke 
finna,  att  detta  vore  så  farligt,  då  det  har  inträffat  förut  inom 
ingeniörsföreningar.  Styrelsen  har  själf  i  sin  hand  medel  att 
förebygga,  att  häraf  större  olägenheter  för  Föreningen  upp¬ 
komma.  Jag  tror  sålunda  för  min  del,  att  man  icke  bör  söka 
att  utesluta  industriens  män.  Hvad  beträffar  de  personer,  som 
redan  äro  medlemmar  i  Föreningen,  ville  jag  säga,  att,  såvidt 
jag  nu  kan  se,  jag  icke  kommer  att  vara  med  om  att  utesluta 
någon  medlem  från  de  rättigheter,  som  han  nu  har.  Det  vore, 
anser  jag,  illojalt. 

Kapten  Erland  Nordlund:  Såsom  ledamot  i  kommittén 
tillåter  jag  mig  att  yttra  några  ord,  och  jag  vill  till  att  börja 
med  bestämdt  säga,  det  jag  anser,  att  från  det  förslag,  som 
här  är  framlagdt,  icke  behöfver  göras  några  större  afvikelser, 
såsom  kommitténs  ordförande  och  några  andra  talare  ansett 
nödvändigt.  Med  anledning  af  herr  Deckers  anförande  ber 
jag  att  få  uttrycka  min  glädje  öfver,  att  han  är  nöjd  med  tid¬ 
skriftens  specialnummer,  men  på  samma  dag  beklagar  jag,  att 
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hau  tagit  det  så  att  säga  som  vatten  på  sin  kvarn.  Jag  tror 
nämligen,  att  alla,  som  nppträdt  däri  som  artikelskrifvare,  äro  af 
den  meningen,  att  vi  behöfva  det  lilla  tillskott  af  medarbetare  i 
Föreningens  verksamhet,  hvilket  dessa  mdustriidkare  skulle  ut¬ 
göra,  de,  som  nu  anses  så  farliga.  Jag  undrar,  om  icke  herr 
Decker,  då  hau  talar  om  ingeniörer,  »rena  ingeniörer»,  något 
missuppfattar  denna  typ.  Jag  vill  icke  säga,  att  en  ingeniör 
af  den  typ,  som  herr  Decker  målar,  är  andligen  defekt  som 
människa,  men  som  ingeniör  är  hau  det,  för  så  vidt  nämligen 
hans  rent  tekniska  intressen  skulle  förkväfva  alla  andra  in¬ 
tressen.  Jag  tror  icke,  att  den  ingeniörstypeu  kan  vara  den 
riktiga  i  vår  tid. 

Då  man  granskar  förslaget  om  sammanslutning  af  Sve¬ 
riges  tekniska  föreningar,  får  man  tänka  på,  hur  förslaget 
kommit  till.  Det  fanns  ju  från  början  en  ingeniörsförening, 
omfattande  hela  landet.  Den  förbisåg  emellertid  sina  med¬ 
lemmars  i  landsorten  intressen,  koncentrerade  sitt  arbete  här 
i  hufvudstaden  på  det  tekniskt  vetenskapliga  området  och  läm¬ 
nade  medlemmarna  i  landsorten  utan  annan  känning  af  För¬ 
eningen,  än  den  de  fingo  genom  tidskriften.  Detta  har  gjort, 
att  ute  i  landet  bildats  mindre  föreningar,  och  för  att  få  till 
stånd  ett  mera  omfattande  arbete  ha  de  i  sig  upptagit  en  del 
andra  element,  som  ansetts  onödiga  i  Stockholm,  därför  att 
man  här  disponerar  öfver  så  många  tekniskt  vetenskapligt  ut¬ 
bildade  ingeniörer.  Sedermera  ha  föreningarna  i  landsorten 
så  småningom  konsoliderats  och  velat  ha  ett  afgöraude  ord 
med  i  laget,  då  det  varit  fråga  om  yttranden  från  en  teknisk 
sammanslutning,  hvilka  ju  hittills  i  allmänhet  afgifvits  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreuingen.  Om  vår  förening  från  början  tänkt 
på  att  få  till  stånd  ett  verkligt  organiseradt  samarbete  mellan 
sina  öfver  hela  landet  spridda  medlemmar,  hade  det  säkerligen 
icke  gått  till  sådana  konsekvenser,  som  det  nu  gjort,  men  å 
andra  sidan  tror  jag,  att  man  får  betänka,  att  de  små  lands- 
ortsföreningarna  nu  så  länge  lefvat  sitt  lif,  att  de  icke  vilja 
underkasta  sig  några  afsevärda  förändringar,  utan  en  samman¬ 
slutning  måste  ske  med  uppoffringar  å.  båda  sidorna.  Det  för¬ 
slag,  som  nu  föreligger,  må  naturligtvis  på  grund  af  frågans 
nuvarande  läge  betecknas  som  en  kompromiss,  men  det  vore 
bra,  0111  den  toges  nu,  i  stället  för  att  man  skall  fördröja  frå¬ 
gans  lösning  medelst  skenförhandlingar. 

De  invändningar,  som  mest  riktats  mot  förslaget,  äro,  att 
invalsbestämmelserna  skulle  ge  större  möjlighet  för  icke  rent 
tekniskt  vetenskapligt  bildade  ingeniörer  att  inkomma  i  För¬ 
eningen.  Men  våra  föreningar  i  landsorten  behöfva  dessa,  ja, 
äfven  Stockholmsföreningen  skulle  ha  nytta  af  dem  såsom  ak¬ 
tiva  medlemmar  i  föreningen.  För  öfrigt.  äro  invalsbestäm¬ 
melserna.  sådana  de  i  §§  1  och  5  äro  föreslagna,  precis  de¬ 
samma,  som  nu  praktiseras  i  Teknologföreningen.  Vi  ha  re¬ 
dan  en  hel  del  industriidkare  såsom  medlemmar,  och  då  de 
kunnat  väljas  in,  förstår  jag  icke,  hvarför  vi  ej  i  bestämmel¬ 
serna  skola  ha  ett  sant  uttryck  för,  hvad  under  de  senaste 
åren  har  praktiserats.  Jag  tror  icke,  att  det  skulle  vara  far¬ 
ligt.  Herr  Decker  säger  visserligen,  att  med  dessa  bestämmel¬ 
ser  hvarje  industriidkare  skulle  ha  rättighet  att  komma  in  i 
föreningen.  Men  i  §  1  heter  det  ju:  »Svenska  Teknologför¬ 
eningen  —  —  —  är  en  sammanslutning  mellan  svenska  in¬ 
geniörer  och  arkitekter.»  Och  vidare  står  det  i  §  5,  att  endast 
en  sådan  person  kan  inväljas,  »hvilkens  inval  anses  kunna  be¬ 
främja  föreningens  syften».  Om  »hvarje»  industriidkare  med 
sådana  bestämmelser  skulle  kunna  komma  in  i  Föreningen, 
måste  följaktligen  styrelsen  vara  alldeles  oförmögen  att  sköta 
invalen,  hvilket  jag  icke  tror  att  man  får  förutsätta. 

Herr  Du  Rietz’  förslag  att  utrangera  vissa  medlemmar  i 
landsortsföreningarna  anser  jag  vara  olyckligt.  Genom  för- 
syndelse  från  Tekuologföreningens  sida  ha  dessa  föreningar 
vuxit  irpp  och  fått  en  inhomogen  sammansättning,  men  jag 
tror,  att  förslaget  om  samverkan  mellan  alla  dessa  tekniska 
föreningar  skulle  falla,  om  man  gåfve  sig  in  på  att  verkställa 
någon  gallring  af  medlemmarna. 

Till  slut  vill  jag  med  anledning  af  herr  Deckers  fråga,  om 
man  skall  ha  en  ren  ingeniörsförening  eller  ej,  säga,  det  jag 
anser  de  här  föreslagna  stadgarna  gifva  det  svaret,  att  vi  vilja 
ha  en  ren  ingeniörsförening,  men  jag  fattar  begreppet  »ren» 
något  olika  mot  herr  Decker,  det  vill  säga  jag  vill  ha  en  sam¬ 
manslutning  icke  mellan  det  slags  ensidiga  iugeuiörer,  som  vi 
haft  och  som  börja  försvinna,  utan  mellan  de  ingeniörer,  som 
vårt  land  och  vår  tid  behöfva  —  en  sammanslutning  mellan 
Sveriges  moderna  ingeniörer. 

Öfveringeniör  Arvid  Knös:  Jag  har,  såsom  herrarne  kanske 
erinra  sig,  förut  deltagit  i  denna  frågas  behandling  och  därvid 
ställt  mig  tveksam  beträffande  möjligheten  att  åstadkomma  ett 
effektivt  samarbete  emellan  de  olika  föreningarna,  hvilka  det 
här  är  fråga  om  att  sammanslå.  Jag  vill  emellertid  genast  er¬ 
känna,  att  genom  det  föreliggande  kommittébetänkandet  synes 
mig  en  möjlighet  öppnad  för  ett  sådant  arbetes  ordnande,  om 
man  också  icke  kan  underlåta  att  finna,  att  detta  arbete  kanske 


i  åtskilliga  fall  skall  bli  tämligen  tungt  och  besvärligt.  Men 
med  den  uppdelning  i  fackstyrelser,  som  där  föreslås,  synes 
mig  i  alla  fall  en  möjlighet  i  den  vägen  föreligga.  Sålunda  ha 
kommittérade  i  detta  fall  verkligen  åstadkommit  ett  ganska 
godt  resultat,  men  å  andra  sidan  måste  jag  erkänna,  att  jag 
icke  förstår  annat,  än  att  kommittérade  själfva  ha  utvidgat  det 
uppdrag,  som  de  fingo  vid  förra  årsmötet,  ty  det  uppdraget 
gick  ut  på  upprättandet  af  ett  förslag  till  samarbete  eller  even¬ 
tuellt  förening  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar.  Utöfver 
detta  ha  kommittérade  gått  med  det  förslag,  som  nu  förelig¬ 
ger,  i  ty  att  detta  ovillkorligen  i  grunden  innebär,  huruvida 
vi  skola  med  uppgifvande  af  Svenska  Teknologföreningen  bilda 
en  industriidkareförening.  Det  är  ej  värdt  att  söka  bortadvo- 
cera  detta  eller  med  definitioner  ge  dessa  benämningar  annan 
betydelse.  Själfva  kärnpunkten  i  förslaget  är  denna,  och  det 
gäller  att  taga  ställning  just  härtill. 

För  mig  kommer  det  då  icke  i  främsta  rummet  an  på  att 
söka  bedöma,  huruvida  den  ena  eller  andra  föreningen  med 
sina  medlemmar  skulle  vara  så  eller  så  beskaffad  och  vid  en 
sammanslagning  bli  till  nytta  eller  skada,  hvilka  synpunkter  här 
gjort  sig  gällande.  Jag  tror  icke,  att  man  får  se  frågan  från 
subjektiv  medlemssynpunkt,  utan  från  mera  objektiv  synpunkt. 
Och  därvid  framställer  sig  närmast  den  frågan:  Hurudant  skulle 
programmet  för  Föreningen  bli  i  enlighet  med  de  föreslagna 
stadgarna,  hur  skulle  efter  dessa  Föreningens  arbete  gestalta  sig? 

Det  är  alldeles  gifvet,  att  en  industriidkareförening  måste 
ha  ett  annat  program  än  den  tekniska  ingeniörsföreniugen. 
Bägge  föreningarna  äro  ytterst  värdefulla,  bägge  äro  ytterst 
nödvändiga  och  bägge  af  beskaffenhet,  att  de  kunna  och  böra 
bestå  som  tvänne  själfständiga  föreningar,  en  teknisk  ingeniörs¬ 
förening,  där  naturligtvis  en  del  kvalificerade  industriidkare 
må  äga  tillträde  såsom  hittills  i  Teknologföreningen,  och  en 
annan  industriidkareförening,  som  har  sitt  program  och  sina 
bestämmelser  och  i  livilken  äfven  teknologer  skulle  kunna 
ingå.  . 

Hvilken  vore  då  skillnaden  mellan  dessa  föreningars  pro¬ 
gram?  Det  beror  visserligen  på  föreningarna  själfva  att  be¬ 
stämma,  men  så  mycket  kunna  vi  strax  säga  utan  att  ingå  i 
några  detaljer,  att  i  industriidkareföreningen  skulle  behandlas 
just  en  del  frågor,  som  varit  konsekvent  uteslutna  från  Tekno- 
logföreningens  program,  såsom  politiska  och  sociala  frågor  af 
ena  eller  andra  arten.  Dessa  kan  en  industriidkareförening 
icke  ställa  sig  utanför,  de  beröra  ju  medlemmarnas  lifsintressen. 

Jag  finner  därför  bildandet  af  en  industriidkareförening 
väl  motiveradt.  Men  det  voie  lyckligast  för  landet,  för  tekni¬ 
ken  och  för  industrien,  om  det  skedde  på  den  naturliga  vägen 
och  sålunda  jämsides  med  Svenska  Teknologföreningen.  Där¬ 
med  har  jag  icke  uttalat,  att  ej  den  tiden  kan  komma  —  se¬ 
dan  en  dylik  förening  arbetat  ut  sitt  program  och  blifvit  för¬ 
trogen  med  sina  uppgifter  —  då  frågan  om  en  sammanslut¬ 
ning  af  de  två  föreningarna,  Teknologföreningen  och  industri- 
idkareföreningeu,  kan  uppstå.  Detta  vore  i  hvarje  fall  en  mera 
naturlig  utvecklingsgång,  men  att  nu  skapa  om  Teknologför 
en  ingen  till  en  industriidkareförening  voro  att  gå  händelserna 
i  förväg.  Ty  märk  väl,  om  vi  gjort  det  en  gång,  kunna  vi 
aldrig  få  tillbaka  Teknologföreningen  sådan  den  nu  är  —  man 
finge  då  börja  på  nytt  igen  och  bilda  en  ny  ingeniörsförening. 

Ingeniör  K.  Sondén ;  Jag  förvånar  mig  öfver,  att  det  an¬ 
vändes  så  mycket  slagord  här  i  diskussionen.  Sådana  bruka 
vara  ett  tecken  till  frånvaro  af  skäl.  Det  har  sålunda  talats 
om  »modärna»  ingeniörer  och  »teoretiska»  ingeniörer  och  en 
hel  del  saker,  som  antyda,  att  andra  ingeniörer  skulle  vara 
»omodärna»,  »oteoretiska»,  »opraktiska»  och  så  vidare.  Man 
borde  kunna  slippa  dylik  argumentering. 

Med  afseende  på  själfva  saken  vill  jag  närmast  ansluta 
mig  till  professor  Magnells  ord;  hans  ställning  i  denna  fråga 
synes  vara  synnerligen  beaktansvärd.  Jag  ansluter  mig  sa 
mycket  hellre  till  denna  mening,  som  jag  var  med,  då  för 
några  år  sedan  försök  gjordes  att  få  in  en  främmande  förening 
(nämligen  Kemistsamfundet)  i  Teknologföreningen.  Till  detta 
samfund  börde  emellertid  en  hel  del  medlemmar,  hvilka  a. 
Teknologföreningen  ansågos  inkompetenta  enligt  de  fordringar, 
som  då  fnnnos  för  inval.  Föreningen  beslöt  att  hålla  på  dessa 
fordringar,  och  kemisterna  förklarade  då,  att,  när  icke  ai'<i 
komme  in,  de  öfver  hufvud  taget  icke  accepterade  förslaget 
om  sammanslutning. 

Ett  liknande  fall  föreligger  nu.  En  talare  har  redan 
sagt,  att  alla  medlemmar  i  den  förening,  som  han  represente¬ 
rar,  böra  komma  in.  Nu  veta  vi  litet  hvar,  att  i  landsortsför¬ 
eningarna  medlemmarna  utgöras  af  teknici  till  kanske  största 
delen,  men  också  att  det  ligger  i  sakens  natnr,  att  man  i  dessa 
föreningar  icke  bryr  sig  så  mycket  om  formerna  för  inval,  hvar¬ 
för  ock  personer  med  intresse  för  föreningen  lätt  komma  m, 
om  de  blott  äro  hyggligt  och  bra  folk  —  tämligen  oberoendt 
af  stadgebestämmelser  och  sådant.  Men  däraf  följer  icke  alls, 
att  dessa  personer  äro  lämpade  för  Teknologföreningen-  h>e 
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unna  ha  många  goda  egenskaper,  men  deras  accepterande 
är  i  föreningen  skulle  dock  medföra  en  utsträckning  af  in- 
alen,  som  öppnade  dörren  för  snart  sagdt  hvem  som  helst. 
;n  talare  har  gjort  gällande,  att  det  icke  är  någon  skillnad 
icllan  en  industriidkare  och  en  teknisk  ingeniör.  Man  kan 
ock  draga  upp  en  gräns  därvidlag.  Det  finnes  ju  många 
ibriker,  som  kallas  tekniska  fabriker,  t.  ex.  för  salubrin,  laza- 
d,  blanksmörja  och  så  vidare.  Dessa  ledas  af  personer,  som 
unna  kallas  både  tecknici  och  industriidkare,  men  jag  hem- 
Lller,  om  alla  dessa  äro  kvalificerade  att  komma  in  i  Förenin- 
en.  Vi  kunna  skänka  dem  all  den  aktning  de  förtjäna, 
;en  vi  anse  dem  icke  för  någon  ackvisition  för  Teknologför- 
lingen. 

Det  finnes  många  sätt  att  gagna  en  förenings  verksamhet, 
;h  ett  sådant  är  att  skänka  ekonomiskt  understöd  åt  förenin- 
jn  för  något  dess  ändamål:  till  publikationer  eller  annat  dyl. 
kulle  det  stå  i  Tekuologföreningens  stadgar,  att  i  Föreningen 
unde  inväljas  en  person,  »hvilkens  inval  anses  kunua  befrämja 
■reningens  syften»,  då  gåfve  detta  fritt  spelrum  äfven  åt  dylik 
>ikuing  af  invalsbestämmelserna. 

Jag  är  tacksam  för  det  kommitténs  ordförande  medgifver, 
t  stadgarna  skulle  kunna  ändras,  så  att  de  icke  medföra  nå- 
on  verklig  förskjutning  af  invalen.  Om  han  vill  stå  för  detta, 
vilket  en  annan  medlem  i  kommittén  icke  ville  göra,  då  skall 
g  icke  motsätta  111ig  förslaget.  Men  det  tyckes  för  närva- 
.nde  kunna  och  böra  fordras,  att  en  jämkning  sker  i  den 
ktning,  professor  Magnell  antydt. 

Det  har  sagts,  att  de  här  föreslagna  stadgarna  icke  inne- 
ira  annat,  än  hvad  som  redan  nu  praktiskt  tillämpas  vid  in- 
d.  Detta  är  nog  icke  alldeles  korrekt.  Det  kan  väl  hända, 
t  redan  nu  ett  och  annat  inval  sker,  för  hvilket  sådana  här 
adgar  kunnat  ligga  till  grund.  Men  vi  få  icke  någonsin  så- 
ma  stadgar,  som  fullkomligt  täcka  hvarje  enskildt  fall,  utan 
‘t  måste  alltid  lämnas  åt  styrelsen  att  tolka  och  själf  mera 
ler  mindre  individuellt  afgöra,  huru  man  skall  handla  i  de 
ika  fallen.  Om  det  är  en  framstående  industriidkare  eller 
•osshandlare,  som  verkligen  otvetydigt  kan  gagna  Föreningens 
fte  och  genom  sin  verksamhet  står  nära  Föreningen,  då  för- 
odar  jag,  att  icke  styrelsen  är  så  förfärligt  sträng  med  en 
>kstafstolkning  af  stadgarna,  att  han  uteslutes,  men  helt  annat 
ir  det,  om  man  sätter  ut  en  sådan  bestämmelse  på  papperet, 
då  glider  alltsammans  in  på  ett  annat  plan,  och  vi  komma 
1  konsekvenser,  som  jag  tror  icke  här  skulle  vara  afsedda. 

Jag  vill  slutligen  blott  tillägga,  att  jag  tror  en  samman- 
igning  möjlig,  endast  för  såvidt  en  ändring  i  stadgarna  göres 
den  riktning,  att  fordringarna  för  inval  bibehållas  sådana  de 
1  äro.  H varom  icke  vore  det  vida  lyckligare,  om,  såsom  en 
lare  sagt,  det  blefve  ett  samarbete  mellan  själfva  föreningarna, 
an  att  deras  medlemmar  blefve  medlemmar  i  Svenska  Tek- 
dogföreningen. 

Jag  vill  äfven  påpeka,  att  en  förening  kan  bli  för  stor. 
veta,  hur  svårt  det  redan  är  att  sammanhålla  Teknologför- 
ingen.  Arkitekterna  ha  ju  velat  spränga  sig  ut  och  bilda 
en  förening,  men  de  ha  hållits  kvar  af  de  ekonomiska  för- 
lar,  som  Teknologf öreningen  erbjuder.  Jag  tror,  att  om  För¬ 
ingen  famnar  för  vidt,  problemet  att  sammanhålla  alla  med- 
nmarna  blir  ganska  kompliceradt.  Det  är  bättre,  att  vi  be- 
änsa  oss,  än  att  vi  gripa  om  mera  än  vi  kunna  hålla  fast. 

Öf ver  ingeniör  Ang.  Decker :  När  kommitténs  ordförande 
rebrådde  mig,  att  min  verksamhet  inom  kommittén  varit  af 
tfvudsakligen  negativ  art,  och  beklagade,  att  jag  icke  framfört 
ina  åsikter  inom  kommittén,  så  gjorde  han  ett  påstående, 
m  jag  bestämdt  måste  bestrida.  Saken  förhåller  sig  så,  att 
g  deltagit  i  alla  de  förberedande  sammanträden,  där  prin- 
)erna  diskuterades.  Jag  deltog,  när  första  konceptet  till 
idgar  förelåg  till  behandling,  jag  deltog,  när  andra  konceptet 
l  stadgar  förelåg,  jag  infann  mig  slutligen  till  det  samman- 
ide,  då  stadgeförslaget  låg  färdigt  i  korrektur  och  då  man 
de  att  företaga  en  sluthyfling  af  förslaget.  Vid  detta  saru- 
mträde  meddelade  jag,  att,  då  jag  nu  framfört  mina  prin- 
)iella  betänkligheter  och  därvid  blifvit  öfverröstad  af  kom- 
ttémajoriteten,  jag  ansåg  det  icke  tjäna  något  till,  att  jag 
'tog  i  slutredigeringen  af  korrekturet.  Detta  är  verkliga 
hållandet.  Huru  många  sammanträden  därefter  höllos,  vet 
?  icke,  men  jag  var  med  vid  sista  sammanträdet.  Och  om 
skäl,  jag  anfört,  gått  de  öfriga  ledamöterna  förbi,  så  tror 
t.  att  detta  kan  ha  sin  förklaring  i  en  rent  mänsklig  svag- 
t,  att  när  man  tillhör  en  afgjord  majoritet  —  det  var  fem 
en  —  har  man  ofta  icke  så  mycket  intresse  af  att  höra  på, 
ad  motparten  säger.  Jag  bestrider,  att  jag  icke  med  allvar 
h  intresse  deltagit  i  öfverläggningarna,  och  det  smärtar  mig 
t  få  den  förebråelsen,  att  jag  icke  förfarit  ärligt  och  lojalt  i 
una  sak. 

Jag  skall  tillåta  mig  att  yttra  några  ord  med  anledning 
livad  som  nyss  sades  om  nödvändigheten  att  formulera 
‘dgarna  nu.  Man  säger,  att  våra  nuvarande  stadgar  äro 
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delvis  så  skrifna,  att  äfven  nu  en  person  kan  komma  in  i 
Föreningen,  som  icke  rätteligen  borde  komma  in.  Ja,  det  är 
sant.  Men  det  är  icke  så  farligt  under  nuvarande  omständig¬ 
heter.  Med  den  begränsning,  som  Föreningen  nu  har,  genom 
att  alla  alumuerna  från  Tekn.  Högskolan  utan  vidare  gå  in  i 
Föreningen,  medför  det  icke  så  stor  fara,  att  stadgarna  äro 
dåligt  skrifna.  Men  när  vi  skola  utvidga  Föreningen,  så  är 
det  nödvändigt,  att  de  skrifvas  så,  att  invalsbestämmelserna 
bli  fullt  klara  och  tydliga. 

Man  har.  under  diskussionen  sökt  göra  gällande,  att  vi 
icke  velat  bibehålla  Föreningens  karaktär  och  att  livad  vi 
payrkat  varit  omöjligt,  omodärnt,  endast  teoretiska  spekula¬ 
tioner.  Det  finnes  icke  någon  som  sagt,  att  ingeniörsförenin- 
garna  icke  skola  fortsätta  med  samma  program  som  hittills. 
Jag  har  icke  hört  någon  af  dem,  som  i  öfrigt  äro  af  samma 
grunduppfattning  som  jag,  säga  ett  ord,  som  verkligen  kunnat 
tolkas  så,  att  vi  skulle  afsett,  att  Föreningen  på  något  sätt 
skulle  inskränka  sitt  program.  Jag  tror  för  min  del,  att  vid 
detta  möte  förekommit  ganska  litet  så  kallade  teoretiska  dis¬ 
kussioner.  Vi  ha  här  sysselsatt  oss  med  praktiska  spörsmål, 
som  också  rätt  ofta  förekomma  äfven  på  våra  fackafdelnings- 
sammanträden. 

Hvad  beträffar  invalsbestämmelserna,  vill  jag  för  min  del 
säga,  att  en  ingeniörsförening  själfklart  skall  rekryteras  med 
tekniskt  bildade  män.  Jag  har  naturligen  ingenting  att  in¬ 
vända  mot,  att  dessa  män  i  sin  dagliga  verksamhet  arbeta 
som  industriledare  eller  hvad  som  helst.  Men  livad  jag  fordrar, 
är,  att  de  som  inträda  äro  tekniskt  bildade  män. 

Löjtnant  Wolmar  Fellenius'.  Jag  anser,  att  denna  fråga 
bör  bedömas  hufvudsakligen  genom  en  jämförelse  mellan  de 
gamla  och  de  nu  föreslagna  stadgarna.  Det  liar  liär  redan 
gjorts  en  del  sådana  jämförelser,  men  jag  skulle  vilja  kom¬ 
plettera  dem  något  och  därvid  framhålla  särskildt  följande  sak. 

Af  »ändamålsparagrafen»,  d.  v.  s.  den  paragraf,  som  an- 
gifver  Föreningens  ändamål,  kan  man  bedöma,  hvad  Föreningen 
är  och  hvad  den  är  afsedd  att  blifva  enligt  de  nya  stadgarna. 
Ingeniör  Decker  har  utan  vidare  utgått  ifrån,  att  den  nuva¬ 
rande  föreningen  är  en  ingeniörsförening  och  att  den  efter  den 
nu  ifrågasatta  stadgeändringen  skulle  bli  en  industriidkarföre- 
ning.  Om  man  ser  efter  i  §  1  af  de  nuvarande  stadgarne,  står  där 
angående  Föreningens  ändamål:  »Svenska  Teknologföreuingen, 
bildad  genom  sammanslagning  af  Ingeniörsföreningen,  Svenska 
Teknologföreniugen,  ursprungliga  föreningen  T.  I.  och  Bygg- 
liadssamfuudet,  har,  med  fullständigt  bibehållande  därjämte  af 
Föreningen  T.  I:s  första  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan 
dem,  som  äro  eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan 
(K.  Teknologiska  Institutet),  till  ändamål  att  åvägabringa  en 
sammanslutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig 
i  vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verkat 
till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens  gagn.» 
Hufvudändamålet  är  således  just  detta  senare,  att  åvägabringa 
denna  sammanslutning,  men  därjämte  har  Föreningen  till  ända¬ 
mål  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro  eller  varit 
elever  vid  Tekniska  Högskolan  d.  v.  s.  hufvudsakligen  ingen- 
iörer.  I  det  föreliggande  stadgeförslaget  står  helt  enkelt,  att 
Föreningen  är  »en  sammanslutning  mellan  svenska  ingeniörer 
och  arkitekter.»  Om  man  utan  vidare  på  detta  sätt  jämför 
denna  §  i  de  nuvarande  och  de  här  ifrågasatta  stadgarna,  är 
det  tydligt,  att  Föreningen  enligt  de  senare  skulle  blifva  en 
ingeniörsförening  och  efter  de  förra,  de  gamla  stadgarna,  vara 
mera  en  allmän  förening.  Jag  kan  därför  icke  finna,  att  den 
jämförelse,  som  ingeniör  Decker  i  det  hänseendet  har  gjort, 
har  fog  för  sig,  utan  jag  tycker,  att  förändringen  mera  går 
i  den  riktning,  som  ingeniör  Decker  just  ansåg  vara  önskvärd 
och  livilken  vi  väl  många  här  också  gärna  se. 

Hvad  vidare  angår  invalsbestämmelserna  i  §  5,  är  af  pro¬ 
fessor  Magnell  föreslaget,  att  ordet  »industriell»  skulle  strykas. 
Jag  vill  förorda  denna  strykning,  icke  så  mycket  för  att  be¬ 
tona,  att  industrien  icke  skall  så  mycket  framhållas,  utan  för 
att  generalisera  saken  mera.  Såsom  §  5  nu  är  affattad,  skulle 
t.  ex.  icke  en  framstående  byggmästare,  som  icke  är  ingeniör 
eller  arkitekt,  kunna  komma  in  i  Föreningen,  ty  han  idkar  ju 
icke  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  industriell  verksamhet. 
Genom  strykandet  af  ordet  »industriell»  skulle  en  generalise¬ 
ring  uppstå,  men  icke  alls  något  tillbakasättande  af  industrien 
äga  rum. 

Slutligen  vill  jag  beträffande  farhågan, ^att  Föreningen 
skulle  få  alltför  många  aktiva  medlemmar,  som  borde  vara 
passiva,  framhålla  önskvärdheten  af,  att  några  bestämmelser 
komma  in  angående  kvalifikation  för  de  passiva  ledamöterna.  Några 
sådan  bestämmelser  har  jag  icke  kunnat  finna,  vare  sig  i 
hufvudstadgarna  eller  i  förslaget  till  kretsföreningsstadgar. 
Man  skulle  t.  ex.  i  fortsättningen  af  §  5,  där  det  talas  om 
passiva  medlemmar,  kunna  inflika  ett  stycke  af  ungefär  föl¬ 
jande  innehåll:  »Till  passiv  medlem  af  Föreningen  kan  antagas 
idkare  af  teknisk  verksamhet,  som  icke  kan  anses  fullständigt 
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uppfylla  villkoren  för  att  inväljas  såsom  aktiv  medlem.»  Där¬ 
med  har  man  dels  sagt  hvilka  man  vill  ha  såsom  passiva 
medlemmar,  dels  betonat,  att  man  icke  vill  välja  in  hvilken 
idkare  af  teknisk  verksamhet  som  helst  såsom  aktiv  medlem. 

Direktör  S.  Edström :  Jag  kan  icke  riktigt  förstå  ingeniör 
Knös’  sista  anförande.  Finnes  det  någon  enda  bland  oss,  som 
vill  ändra  Teknologföreningeu  till  en  industriidkareförening? 
En  industriidkareförening  måste  bildas  af  nuvarande  industri¬ 
föreningar,  som  jag  nyss  anförde,  och  den  föreningen  måste 
på  sitt  program  ha  de  industriellt  ekonomiska  frågorna,  de 
sociala  frågorna  och  dylika.  Något  samarbete  eller  samman¬ 
slutning  mellan  en  sådan  förening  och  Tekuologföreningen 
kan  absolut  icke  ifrågakomma.  Den  nämnda  föreningen  kom¬ 
mer  att  ha  helt  andra  frågor  att  syssla  med,  om  försäljning, 
inköp  och  så  vidare;  de  frågorna  måste  den  föreningen  och 
industriidkarne  lösa,  och  med  dem  hafva  de  tekniska  förenin¬ 
garna  intet  att  skaffa.  Frågan  här  rör  närmast  en  samman¬ 
slutning  af  landets  tekniska  föreningar.  Och  jag  beklagar, 
att  man  här  tycks  tro,  att  de  tekniska  föreningarna  ute  i 
landsorten  äro  industriföreningar.  Det  äro  de  icke.  Jag  skulle 
önska,  att  herrarne  varit  i  tillfälle  att  taga  del  af  de  öfver- 
läggningar,  som  förekomma  inom  dessa  ingeniörsföreuingar, 
t.  ex.  inom  Tekniska  samfundet  i  Göteborg,  inom  tekniska 
föreningarna  i  Västerås  och  på  andra  ställen.  Jag  kan  försäkra, 
att  de  saker,  som  framförts  af  dessa  landsortsföreningar,  äro 
lika  värdefulla  som  de,  som  behandlas  inom  Teknologföreningeu. 
Ingeniör  Decker  sade,  att  mötet  skulle  afgöra,  om  det  ville, 
att  Teknologföreniugen  skulle  förblifva  en  ingeniörsförening 
eller  en  industriförening.  Men  det  är  missvisande  att  här  tala 
om  industriförening.  Jag  anser,  att  Teknologföreningeu  bör 
bibehålla  sin  nuvarande  karaktär.  Den  är  för  närvarande  en 
tekniskt-industriell  förening.  Som  bevis  härpå  tillåter  jag  mig 
att  bedja  herrarne  iakttaga,  hvilka  personer,  som  deltaga  i 
detta  möte  här  i  dag.  Ett  annat  bevis  kan  man  erhålla,  om 
man  tänker  på  de  ämnen,  som  förekommo  vid  afdelningens 
för  mekanik  sista  årsmöte.  Ett  af  dem  handlade,  som  vi  veta, 
om  veikstadsorganisation ;  det  är  ett  tekniskt  industriellt  ämne. 
Ett  annat  ämne  handlade  om  lärlingsskolor;  det  är  till  och 
med  ett  rent  industriellt  ämne.  Teknologföreningens  afd.  för 
mekanik  behandlar  sålunda  på  sitt  årsmöte  dylika  frågor.  Jag 
skall  vidare  be  att  få  taga  ett  ännu  färskare  exempel,  nämligen 
från  gårdagens  sammanträde  här.  Disponent  Ljungbergs  före¬ 
drag  var  ett  tekniskt  industriellt  ämne. 

Teknologföreningeu  har  sålunda  hittills  arbetat  i  teknisk 
industriell  riktning,  och  hvarför  skall  den  då  icke  fortfarande 
få  göra  det?  Att  föra  denna  utveckling  tillbaka,  så  att  tek¬ 
niskt  industriella  ämnen  uteslötes  vid  våra  möten,  skulle  ab¬ 
solut  icke  låta  sig  göra.  Jag  yrkar  sålunda,  att  Teknolog- 
föreningen  må  fortsätta  sin  verksamhet  i  samma  riktning  som 
den  nu  går. 

Man  har  kanske  fått  den  uppfattningen,  att  många  af 
oss,  som  kommit  hit  från  landsorten,  vilja  komma  Teknolog- 
föreningen  till  lifs.  Men,  mina  herrar,  vi  tala  nog  som  med¬ 
lemmar  af  Teknologföreningeu  och  önska  dess  framgång.  Om 
Teknologföreniugen  icke  vill  följa  de  strömningar,  som  finnas 
bland  dess  medlemmar,  så  blir  naturligtvis  följden,  att  dessa 
andra  tekniska  föreningar  i  landsorten  sammansluta  sig  med 
de  missnöjda  Stockholmarne  till  en  svensk  ingeniörsförening, 
och  det  skulle  absolut  leda  till  Teknologföreningens  skada,  ty 
splittring  är  alltid  till  skada.  Jag  hemställer  därför,  herr  ord¬ 
förande,  att  vi  här  i  dag  fatta  följande  beslut: 

1)  att  Svenska  Teknologföreningeu  fortsätter  sin  nuva¬ 
rande  verksamhet  i  teknisk-vetenskaplig  och  teknisk-industriell 
riktning; 

2)  att  Svenska  Teknologföreningeu  uttalar  sig  för  en 
sammanslutning  af  landets  öfriga  tekniska  föreningar  efter  i 
hufvudsak  de  grunder,  som  af  kommittérade  utarbetats. 

Öfveringeniör  Ivar  Svedberg:  Då  jag  deltagit  i  kommitténs 
arbete,  anser  jag  mig  böra  upplysa  om,  att  det  naturligtvis  icke 
någonsin  varit  ifrågasatt  att  förändra  Svenska  Teknologförenin- 
gen  till  en  industriell  förening.  Jag  påstår,  att  detta  är  ett 
påhitt,  naturligtvis  för  att  komma  våra  planer  till  lifs.  Det  är 
icke  sant;  det  är  ett  slagord,  intet  annat.  Att  ordet  »industri» 
förekommer  i  stadgarna,  är  naturligtvis  alldeles  obestridligt, 
men  jag  tycker  icke,  att  denna  omständighet  bör  verka  någon 
förstämning  hos  medlemmarne  inom  Svenska  Teknologförenin- 
gen.  Man  kan  helt  enkelt  icke  undgå  att  nämna  ordet  in¬ 
dustri,  när  det  gäller  sådana  frågor  som  rörande  dessa  stadgar; 
man  kan  icke  undgå  det,  äfven  om  det  låter  illa.  Kunna  her¬ 
rarne  hitta  på  ett  annat  ord,  som  säger,  att  Svenska  Teknolog- 
föreningen  skall  fortsätta  sin  verksamhet,  som  den  hittills  varit, 
och  man  därigenom  kan  undvika  ordet  »industri»,  skall  det 
mottagas  med  tacksamhet. 

Ser  man  efter,  huru  Teknologföreningeu  utvecklat  sig  och 
huru  den  verkat,  så  skall  man  också  finna,  att  ordet  industri 
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kommit  till  användning  i  föreningens  olika  stadgar.  I  de  sta; 
gar,  som  1868  antogos  för  den  då  existerande  moderföreninge 
Svenska  Tekuologföreningen  —  »Föreningen  T.  I.»  —  angifvc 
föreningens  ändamål  vara  »att  befrämja  Teknologiska  Institi 
tets  bästa  och  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  varit  elh 
äro  detta  läroverks  elever,  samt  att  i  allmänhet  verka  för  dt 
svenska  industrien  genom  att  till  dess  gagn  söka  göra  gälland 
den  naturvetenskapliga  och  tekniska  bildningen.»  Med  dett 
må  jämföras  de  ord  ur  §  1  i  1887  års  stadgar,  som  närtnai 
angifva  Föreningens  nuvarande  ändamål,  nämligen  xatt  me 
fullständigt  bibehållande  af  Föreningen  T.  I:s  första  uppgift  a' 
utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro  eller  varit  elever  vi 
Kungl.  T.  Högskolan,  därjämte  åvägabringa  en  sammanslutnin 
af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig  i  vetenskaplig 
konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verkat  till  den  svensk 
industriens  och  byggnadskonstens  gagn.»  Skulle  nu  i  verk¬ 
ligheten  Svenska  Teknologföreningeu  i  sitt  arbete  och  sin  uv 
veckling  hafva  strängt  följt  de  linier,  som  i  ofvan  anförda  tvänn1 
satser  anföras,  skulle  man  knappast  kunna  påstå,  att  denna  ut 
veckling  gått  i  rätt  rikning,  ty  från  att  vara  en  kamratförenin 
med  det  tillika  angifna  syftet  »att  verka  för  den  svenska  in 
dustrien  genom  att  till  dess  gagn  söka  göra  gäll  nde  den  na 
turvetenskapliga  och  tekniska  bildningen»  skulle  den  då  u 
vecklat  sig  till  att  blifva  blott  en  kamratförening  i  en  anna; 
och  vidsträcktare  mening,  men  utan  egentligt  angifvet  syft 
därutöfver.  Återspeglas  nu  i  stadgarna  den  vid  tiden  för.  des 
författande  rådande  stämningen,  och  har  Föreningen  varit,  hva< 
dess  stiftare  E.  A.  Wiman  afsåg  den  böra  vara  eller  »en  a 
dessa  organiska  institutioner,  som  med  nödvändighet  äro  under 
kastade  formförändringar,  upptagande  oupphörligen  flera  ocl 
nya  mål  för  sin  verksamhet  och  afsöndrande  eller  låtande  träd; 
i  bakgrunden  andra  gamla»  —  då  synes  man  däraf  kunn; 
döma,  att  en  tid  funnits,  då  man  misströstat  om  att  kunn; 
verka  för  den  svenska  industrien  genom  att  till  dess  nytta  gör; 
vetenskaplig  och  teknisk  bildning  gällande,  hvarför  man  låli 
detta  mål  falla. 

Jag  frågar;  har  icke  Svenska  Teknologföreningens  verk 
samhet  gått  i  den  riktningen,  att  den  verkat  till  den  svensk; 
industriens  gagn?  Jo.  Är  det  då  icke  på  tiden  att  detta  kom 
mer  till  synes  äfven  i  de  nya  stadgarna? 

Af  ingeniör  Decker  framställdes  en  del  synpunkter,  som  hai 
framkastade  för  att  tjäna  Teknologföreniugen.  Och  jag  tror 
att  Teknologföreniugen  är  tacksam  för  det  intresse,  som  hai 
visat.  Jag  tror  icke,  att  ingeniör  Decker  vill  föra  utveckliugei 
tillbaka;  det  är  min  öfvertygelse.  Frågan  är  här  endast  att  er 
hålla  en  sådan  affattning  af  bestämmelserna,  att  både  han  od 
vi  andra  kunna  känna  oss  tillfredsställda.  Ingen  vill  göra  För! 
eniugen  sämre,  utan  alla  vilja  vi  göra  den  bättre.  Det  ha 
blifvit  sagdt,  att  man  endast  behöfver  se  på  programmen  fö 
våra  årsmöten  för  att  finna,  i  huru  hög  grad  Föreningens  verk 
samhet  varit  af  tekniskt  industriell  natur  i  stället  för  af  ren 
teknisk.  Önska  vi,  att  Föreningen  skall  fortsätta  denna  verk 
samhet,  så  är  jag  öfvertvgad,  att  detta  bör  komma  till  synes  ! 
stadgarna. 

Man  har  också  framlagt  en  sådan  tolkning  af  invalsbe 
stämmelserna,  som  skulle  leda  till,  att  en  person  skulle  kunn; 
köpa  sig  in  i  Föreningen  med  en  penningsumma,  d.  v.  s.  har 
skulle  kunna  inväljas  i  Föreningen,  därför  att  han  »gagnats 
Föreningen  med  en  summa  penningar.  Jag  hoppas  dock,  at: 
Tekuologföreningen  aldrig  måtte  tappa  så  mycket  af  sitt  för 
stånd,  att  den  är  med  om,  att  stadgarna  tolkas  på  detta  sätt 
Teknologföreningeu  är  en  samling  af  män,  som  veta,  hvad  de 
göra,  och  som  icke  skrifva  stadgar  att  användas  som  kryplrå1 
för  att  stoppa  in  den  ene  efter  den  andre.  Hvad  däremot  löjt¬ 
nant  Fellenius  uttalade,  nämligen  att  det  skulle  finnas  en  vis." 
kvalifikation  äfven  för  passiva  ledamöter,  tror  jag  vara  väl¬ 
betänkt. 

Jag  ber  sålunda  att  få  bestämdt  uttala,  att  Svenska  Tek- 
nologföreningen  bör  med  bibehållande  af  sin  karaktär  af  in¬ 
geniörsförening  i  den  utsträckning,  den  nu  har,  utvecklas  sa. 
att  en  sammanslutning  kommer  till  stånd,  så  att  man  på  bästa- 
och  effektivaste  sätt  kan  tillgodogöra  sig  den  erfarenhet  och  de 
kunskaper,  som  teknologerna  besitta,  för  att  därigenom  gagna 
svensk  industri  och  svensk  teknik,  och  hemställer,  att  vi  god¬ 
känna  det  förslag  till  uttalande,  som  direktör  Edström  fram¬ 
ställt.  Jag  vill  tillägga,  att  disponent  Ljungbergs  föredrag  tyd¬ 
ligen  synes  mig  innebära  att  få  ett  uttalande,  huruvida  Tek- 
nologföreningen  intresserar  sig  för  tanken  på  bildandet  af  en 
industriell  förening.  Det  har  synts  mig,  som  om  detaljerna  1 
detta  föredrag  skymt  bort  hufvudsyftet,  så  att  detta  icke  kom¬ 
mit  fram.  Det  är  nog  troligt,  att  en  sådan  förening  kommer 
till  stånd,  rnen  så  vidt  jag  kan  förstå,  blir  det  icke  en  vanlig 
förening  utan  på  sätt  och  vis  en  förening  af  föreningar  Kom 
mer  en  sådan  förening  1  ill  stånd,  livari  då  sannolikt  olika 
handelskamrar  m.  fl.  komma  att  ingå,  så  kan  jag  icke  finna, 
att  det  skulle  vara  så  farligt,  om  äfven  Teknologföreniugen  w- 
giuge  däri.  Därigenom  skulle  Föreningen  bibehålla  sin  karak- 
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r  af  ingeniörsförening  och  samtidigt  ha  möjlighet  till  kontakt 
ed  denna  industriförening.  Med  påpekande  af  detta  hem- 
iller  jag,  att  mötet  måtte  godkänna  det  af  direktör  Edström 

ini lagda  förslaget. 

Ordföranden,  of  vers  fe  F.  V.  Hansen ;  Jag  har  själf  anteck- 
t  mig  såsom  talare,  då  jag  nämligen  vill  yttra  några  ord 
■d  anledning  af,  livad  kapten  Nordlund  här  under  debatten 
talat.  Han  sade,  att  de  personer,  hvilka  skrifvet  artiklar  i 
t  specialnummer  af  Teknisk  Tidskrift,  som  här  blifvit  utde- 
lt,  skulle  i  hufvudsak  ansluta  sig  till  de  åsikter,  som  han 
r  framfört.  Jag  ber  emellertid  att  här  få  säga,  att  jag  vill 
Ila  Teknologföreningen  fri  från  alla  kommersiella  intressen, 
g  anser,  att  Föreningen  ovillkorligen  bör  i  hufvudsak  bibe- 
11a  sin  nuvarande  karaktär,  på  samma  gång  som  dess  verk- 
nhet  bör  utvecklas  till  att  omfatta  äfven  tekniskt-ekonomiska 
"irsmål. 

Ingeniör  A.  f.  Atterberg:  Jag  skulle  kunna  vara  med  om 
stryka  ordet  »industriell»,  då  jag  tror,  att  därigenom  en 
bättring  skulle  vinnas. 

Det  ser  ut,  som  hade  här  på  vissa  håll  industrien  upp- 
llts  såsom  en  motståndare  till  Teknologföreningen,  och  det 
r  sagts,  att  man  för  industriens  skull  icke  får  offra  de  tek- 
ka  intressena.  Men  industrien  har  icke  på  något  sätt  in- 
sse  af  att  ställa  sig  i  vägen  för  tekniken  utan  tvärtom. 
11a  herrar,  funnes  icke  industrien,  så  vore  vi  icke  ingeniörer, 

1  då  funnes  icke  heller  Teknologföreningen,  och  vi  vore  ej 
ulade  här  idag.  Det  är  här  icke  fråga  om  att  skapa  om 
cnologföreningen.  Hvad  skulle  det  skada  Föreningen,  om 
afdelning  för  t.  ex.  pappersmasseindustri  skulle  tillkomma 
•'öreningen.  Icke  far  väl  heller  Föreningen  illa  af,  att  någon 
dess  afdelningar  upptager  ekonomiska  spörsmål  till  behänd¬ 
ig  Det  är  här  för  öfrigt  icke  så  mycket  fråga  om  indu- 
en.  utan  frågan  gäller,  om  vi  skola  samarbeta  med  vårt 
ds  öfriga  tekniska  föreningar. 

Jag  kan  icke  se,  att  det  utom  mig  finnes  här  mer  än  ett 
personer,  som  varit  med  såsom  medlemmar  i  Föreningen 
a  dess  första  början.  Och  den,  som  så  länge  som  jag  varit 
d  och  arbetat  inom  Teknologföreningen,  sträfvar  icke  att 
lärfva  Föreningen,  utan  söker  verka  till  det  bästa  för  dess 
ntida  utveckling.  Men  saken  förhåller  sig  nu  så,  att  om  vi 
e  vilja  göra  något  från  Tekuologföreningens  sida  för  att 
d  oss  sammansluta  de  andra  föreningarna,  så  kommer  Tek- 
ogföreningen  att  gå  tillbaka,  därför  att  många  i  landsorten, 

1  nu  äro  medlemmar  af  Teknologföreningen,  hellre  hålla 
till  sina  särskilda  föreningar,  som  verka  i  stort  allmännyt- 
syfte,  hvar  på  sin  plats,  och  om  Teknologföreningen  skulle 
å  förslaget  om  sammanslutning  med  de  andra  föreningarna, 
komme  de  sannolikt  att  bilda  egen  ingeniörsförening. 

Beträffande  uppdelningen  af  medlemmar  ne  i  aktiva  och 
siva,  innebär  den  visserligen  bland  annat,  att  de  passiva 
llemmarne  skulle  äga  rättighet  att  deltaga  i  öf  verläggnin- 
na  men  icke  i  besluten.  Men  faran  för  deras  inverkan  på 
lingen  synes  då  obetydlig,  och  jag  tror,  att,  till  och  med 
id  de  aktiva  medlemmarne,  icke  ens  hälften  skulle  vilja 
ta  på  sig  resa  hit  till  Stockholm  för  att  deltaga  i  öfver- 
jningarna  och  besluten.  Af  detta  och  andra  skäl  tror  jag, 
hvad  som  stipulerats  rörande  aktiva  och  passiva  medlem- 
är  af  mindre  betydelse. 

Men  af  stor  betydelse  är  att  få  en  sammanslutning  till 
id.  Här  är  icke  fråga  om,  huru  stadgarna  skola  skrifvas; 
t  är,  synes  mig,  att  det  skrifves  så  litet  som  möjligt.  Huf- 
saken  är,  att  till  styrelse  väljas  sådana  personer,  som  kunna 
andla  stadgarna  på  sådant  sätt,  att  man  får  in  sådant  folk, 

1  man  vill  ha;  ty  huru  vi  än  skrifva  stadgarna,  så  kunna 
ga  styresmän  åstadkomma,  att  ledningen  blir  dålig.  Jag 
lie  vilja  föreslå,  att  stadgarna  antagas  i  hufvudsak  som  de 
föreslagits,  möjligen  med  några  smärre  förändringar. 


Direktör  R.  Dahlander ;  Jag  beklagar,  att  öfveringeniör 
kér  tycks  ha  uppfattat  mina  ord  så,  som  skulle  jag  ha 
att  han  icke  lojalt  deltagit  i  kommitténs  arbeten.  Hvad 
sade  och  fortfarande  vill  säga  är,  att  jag  beklagar,  att  han 
kunnat  på  ett  mera  positivt  och  effektivt  sätt  deltaga  i 
iniitténs  arbeten.  Jag  tror  nämligen,  att  man  med  litet 
re  tålamod  kunnat  komma  till  större  enighet  inom  kom- 
’éu,  än  som  nu  varit  fallet. 

\  idare  vill  jag  med  anledning  af  doktor  Sondéns  anfö- 
le  säga,  att  jag  tror  att  ordet  industriidkare  användts  som 
jord  i  en  mycket  stor  utsträckning,  och  jag  tror,  att  en 
s^u8grädsla  gjort  sig  gällande,  då  det  varit  fråga  om  detta 
Det  har  talats  om  att  bilda  en  industriidkareförening, 
i  denna  torde  i  så  fall  komma  att  blifva  en  opersonlig 
manslutning  mellan  firmor  och  andra  korporationer.  Det 
1  en  personlig  ingeniörsförening  som  vi  nu  skola  försöka 
anisera,  och  en  sådan  förening  har  icke  något  att  göra 


med  den  förra.  Det  har  här  också  talats  om  programmets 
utvidgning.  Jag  ber  att  häremot  få  anmärka,  att  alltsedan 
vi  började  med  att  hafva  årsmöten,  ha  vi  alltid  på  vårt  pro¬ 
gram  haft  både  tekniska,  ekonomiska  och  administrativa  frå- 
gor-  Det  förefaller  mig,  att  vi  böra  fortsätta  på  den  vägen. 
Under  sådana  förhållanden,  då  Föreningen  så  tydligt  fastslagit 
programmet  för  sin  allmänna  verksamhet,  kan  jag  icke  se,  att 
det  nu  är  fråga  om  någon  utvidgning  eller  förändring  af  det¬ 
samma. 

I  afseeude  pa  invalet  vill  jag  fästa  uppmärksamheten  på, 
att  det  ju  är  centralstyrelsen,  som  med  kvalificerad  majoritet 
skall  förrätta  invalet,  och  centralstyrelsen  är  ju  så  sammansatt, 
att  i  den  sitta  nio  å  tio  medlemmar,  som  representera  Stock¬ 
holmssektionen  och  som  utses  af  Stockholmskretsen  och  dess 
respektive  fackafdelningar,  och  denna  sektion  kommer  natur- 
ligtvis  -  jag  kan  icke  första  annat  —  icke  att  undergå  någon 
förändring  utan  hafva  samma  kvalifikation  som  nu.  Mot  denna 
styrelses  veto  kommer  ingen  enda  medlem  in  i  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen.  Detta  förefaller  mig  vara  en  alldeles  tillräck¬ 
lig  garanti.  Äfven  om  formuleringen  af  stadgarna  är  sådan, 
att  den  skulle  kunna  lämna  spelrum  för  misstolkning,  hvilket 
ju  är  möjligt,  tror  jag  dock,  att  styrelsens  sammansättning  ut¬ 
gör  en  garanti  för,  att  invalen  icke  komma  att  gå  i  en  annan 
riktning,  än  hvad  som  nu  är  fallet.  Emellertid  är  det  gifvet, 
att  i  och  med  det  att  man  upptager  landsortsföreningarna,  så¬ 
dana  de  äro,  i  en  sammanslutning,  så  måste  man  finna  sig  i 
att  få  med  inom  Föreningen  element,  som  kanske  strängt  taget 
icke  skulle  vara  med.  Men  om  detta  är  en  olägenhet,  så  är 
det  en  olägenhet  af  öfvergående  natur.  Vi  få  taga  detta  som 
en  följd  af  sammanslutningen,  som  en  följd  också  af  gångna 
tiders  försummelse  inom  Teknologföreningen  med  hänsyn  till 
landsorten. 

Jag  tror  icke  —  jag  upprepar  det  —  att  meningsskilj- 
aktigheterna  äro  så  stora  mellan  Stockholmarne  och  lands¬ 
ortsborna,  som  det  vill  synas.  Och  jag  tror,  att  om  vi  med 
förståelse  och  tålamod  sätta  oss  in  i  hvarandras  synpunkter, 
vi  skola  komma  öfverens  och  skola  kunna  ordna  dessa  förhål¬ 
landen  på  ett  för  alla  parter  tillfredsställande  sätt.  Med  anled¬ 
ning  af  de  önskemål,  som  här  uttalats,  skulle  jag  vilja  hem¬ 
ställa,  att  ordföranden  ville  framställa  proposition  på  frågan 
om  den  nu  ifrågasatta  utvidgade  föreningens  karaktär,  därvid 
jag  för  min  del  med  afseende  på  invalsbestämmelserna  ville 
uttala,  att  de  i  hufvudsak  måtte  blifva  de  samma  som  de  nu¬ 
varande.  Jag  tror  icke,  att  det  egentligen  skall  finnas  någon, 
som  vill  motsätta  sig  detta. 

Ingeniör  S.  Liibeck ;  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Sedan 
jag  begärde  ordet,  har  med  rörande  enstämmighet  blifvit  för- 
klaradt,  att  alla,  såväl  de  som  stå  på  ingeniör  Deckers  stånd¬ 
punkt,  som  de  hvilka  ansluta  sig  till  kommittéförslaget,  utgått 
från  samma  förutsättningar,  nämligen  att  Teknologföreningen 
skall  styra  samma  kurs  som  hittills.  Det  ser  således  ut,  som 
om  med  största  lätthet  enighet  skulle  kunna  uppnås  om  det 
föreliggande  förslaget,  om  blott  det  lilla  ord,  som  utgör  själfva 
föremålet  för  tvistigheterna,  nämligen  -»teknisk-industriell» ,  helt 
enkelt  utbytes  mot  ordet  »teknisk» .  Förslag  därom  har  ju  äf¬ 
ven  framställts  af  professor  Magnell  just  med  hänsyn  till  den 
invändning,  som  han  här  framställt.  Jag  anser  det  vara  desto 
större  skäl  att  stryka  ordet  »industriell»,  som  jag  icke  kan  dela 
den  mening,  som  kapten  Nordlund  här  framfört,  nämligen  att 
det  för  oss  gäller  att  skrifva  invalsbestämmelserna  så,  att  de 
utgöra  ett  uttryck  för  den  praxis,  som  nu  tillämpas.  Med  den 
formulering,  som  våra  gamla  stadgar  haft,  och  med  de  mycket 
stränga  invalsbestämmelser,  som  hittills  varit  rådande,  ha  vi  ju 
i  alla  fall  litet  hvar,  som  här  äro  närvarande,  kommit  in.  Det 
har  naturligtvis  alltid  förefunnits  en  tendens  att  i  vissa  fall 
tillämpa  stadgarna  så  mildt  och  hyggligt  som  möjligt.  Skulle 
vi  nu  ändra  stadgarna  till  större  öfvereusstämmelse  med  den 
tillämpning,  som  hittills  gjorts  gällande,  skulle  följden  otvifvel- 
aktigt  blifva  den,  eller  åtminstone  skulle  den  möjligheten  all¬ 
tid  vara  till  finnandes,  att  vi  skulle  få  in  element,  hvilka  man 
här  alldeles  icke  ville  ha  in. 

Jag  är  förekommen  af  direktör  Dahlander  i  hvad  han 
yttrade  om,  att  man,  om  man  öfver  hufvud  taget  önskar  en 
sådan  sammanslutning  som  den  nu  planerade,  måste  räkna 
med,  att  i  början  en  del  personer  komma  in  i  Föreningen, 
hvilkas  intagande  kanske  icke  står  i  så  full  öfverensstämmelse 
med  ett  fullföljande  af  den  kurs,  Föreningen  hittills  hållit.  Detta 
är  emellertid  ett  öfvergående  ondt  —  om  det  nu  öfverhufvud 
taget  kan  kallas  så.  Om  det  blott  från  början  säges  rent  ut, 
att  den  karaktär,  Föreningen  hittills  haft,  och  den  kurs,  som 
den  hittills  styrt,  äfven  skall  för  framtiden  iakttagas,  blir  ju  i 
alla  fall  risken  synnerligen  liten.  En  sammanslutning  önskar 
jag  framför  allt  därför,  att  de  allmänna  tekniska,  de  tekniskt- 
industriella  intressena  i  våra  dagar  fått  en  alltmer  framträdande 
betydelse;  jag  är  öfvertygad  om  nödvändigheten  af,  att  för  ett 
energiskt  främjande  af  dessa  intressen  en  sammanslutning  i 
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hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommittéförslaget  bör 
komma  till  stånd. 

Ingeniör  G.  Dillner ;  Jag  kan  icke  fullt  förstå  de  betänk¬ 
ligheter,  som  från  visst  håll  under  diskussionen  yttrats.  Huf- 
vudfrågan  vid  dagens  diskussion  har  varit,  om  de  tekniska 
föreningar,  som  finnas  uppräknade  i  detta  förslag,  skola  anses 
lämpliga  att  ingå  i  Teknologföreuingen  eller  icke.  Och  om 
man,  såsom  direktör  Edström  påpekade,  betraktar  hvad  dessa 
föreningar  ined  deras  ekonomiskt  och  praktiskt  erfarna  med¬ 
lemmar  uträttat,  kan  jag  icke  se,  att  resultatet  af  deras  arbete 
på  något  sätt  skadat  de  rent  tekniska  intressen,  som  man  här 
velat  uppställa  som  Teknologföreningens  uteslutande  program. 

I  öfrigt  vill  jag  säga,  att  liksom  det  i  vår  förening  och  vår 
tidskrift  betonats,  att  en  ingeniör  för  att  vara  lämplig  att  ar¬ 
beta  på  sitt  arbetsfält  måste  ägna  sig  åt  både  teknik  och  indu¬ 
stri,  på  samma  sätt  förhåller  det  sig  med  Teknologföreningen. 
Jag  tror,  att  om  reknologföreniugen  begränsar  sig  till  de  rent 
tekniska  frågorna,  den  kommer  till  samma  resultat  som  en 
ingeniör,  som  endast  håller  sig  till  tekniken  utan  intresse  och 
hänsyn  för  ekonomiska  frågor,  att  blifva  ett  biträde  och  icke 
ledare.  Så  komme  det  i  detta  fall  att  gå  med  Tekuologför- 
eningen.  Teknologföreningen  har  särskildt  under  de  senaste 
åren  visat  stort  intresse  för  industriellt  tekniska  frågor,  och  ut¬ 
vecklingen  synes  fortfarande  gå  i  denna  riktning.  De,  som  i  dag 
tala  mot  denna  sammanslutning,  tala  icke  om  Teknologförenin¬ 
gen  såsom  den  just  nu  i  verkligheten  är,  utan  de  tala  för  en 
begränsad  Tekno  log  förening,  och  denna  komme  enligt  min  upp¬ 
fattning  att  förlora  sin  ledande  ställning,  komme  att  bli  bi¬ 
träde  och  ett  relativt  obemärkt  sådant.  Jag  tror,  att  vi  böra 
vara  tacksamma  mot  våra  ledamöter  i  landsorten  för  det  lång¬ 
mod,  som  de  af  verkligt  intresse  för  Teknologföreningen  och 
vår  teknik  haft  i  sin  opposition.  Missnöjet  har  bland  vida 
kretsar  inom  Föreningen  varit  stort  mot  den  konservativa  och 
teoretiska  riktningen  här  i  Stockholm,  och  det  har  förvånat 
mig,  att  tålamodet  räckt  till.  Jag  är  fullkomligt  öfvertygad, 
att,  om  vi  icke  uttala  oss  för  ett  inkorporerande  af  landets  öf- 
riga  tekniska  föreningar,  det  är  sista  gången  som  Teknolog¬ 
föreningen  därom  tillfrågas,  och  att  en  vägran  till  det  förelig¬ 
gande  förslaget  skulle  vara  till  obotlig  skada  för  Förenin¬ 
gen.  Jag  vill  på  det  bestämdaste  betona,  att  jag  i  alla  delar 
ansluter  mig  till  föreliggande  samarbetesförslag  och  till  den 
mycket  milda  resolution,  som  direktör  Edström  redan  föreslagit. 

Ingeniör  Nils  Fredriksson:  Herr  ordförande,  mina  herrar! 
Sedan  jag  begärt  ordet,  har  jag  i  allt  väsentligt  blifvit  före¬ 
kommen  af  direktör  Edström  och  ingeniör  Svedberg  samt  nu 
senast  af  ingeniör  Dillner,  Det  är  ju  märkvärdigt,  att  vi  nu 
snart  i  två  timmar  hållit  på  att  diskutera  de  principer,  hvarom 
nu  är  fråga.  Jag  förstår  för  min  del  icke,  hvad  det  egentligen 
är  för  skillnad  mellan  den  nu  föreslagna  §  5  och  motsvarande 
bestämmelser  i  Teknologföreningens  nuvarande  stadgar.  Jag 
får  äfven  bekänna,  att  jag  icke  heller  kunnat  förstå  så  värst 
mycket,  af  hvad  en  del  talare  här  sagt  —  detta  skall  icke  vara 
någon  oartighet  mot  någon,  utan  det  får  skrifvas  på  min  egen 
undermålighet.  Jag  kan  emellertid  icke  frigöra  mig  från  den 
känslan,  att  man  med  anmärkningarna  här  i  mångt  och  myc¬ 
ket  afsett  att  sätta  ett  krokben  för  den  sammanslutningstanke, 
som  legat  till  grund  för  och  kommit  till  uttryck  i  kommitténs 
arbete.  Om,  såsom  flera  talare  här  velat,  en  sammanslutning 
nu  icke  kommer  till  stånd,  torde  frågan  återfalla  till  sin  ur¬ 
sprungliga  punkt.  Såsom  vi  erinra  oss,  uppkom  denna  fråga 
på  det  sätt,  att  den  tanken  framkastades,  att  man  borde  skaffa 
en  permanent  institution  för  anordnande  af  allmänna  tekniker¬ 
möten.  Denna  institutions  uppgift  skulle  vara  att  på  bästa 
sätt  förbereda  de  frågor,  som  på  dessa  möten  förekomma, 
och  naturligtvis  framför  allt  gifva  uppslag  till  dylika  frågor. 
Man  ville  åstadkomma  en  ceutralrepresentation  vid  sidan  af 
eller,  rättare  sagdt,  stående  öfver  de  olika  tekniska  förenin- 
garne,  Teknologföreningen  inbegripen.  Då  Teknoloföreningen 
sedermera  —  det  var  nog  icke  så  förr  —  slagit  in  på  den 
bogen  att  välja  in  flera  representanter  för  landsorten  och  lossa 
litet  på  banden  i  fråga  om  de  ärenden,  som  här  upptagas  till 
behandling,  så  har  detta  icke  så  mycket  varit  deras  förtjänst, 
som  nu  sätta  sig  emot  förslaget,  utan  fastmera  deras,  hvilka 
kapten  Nordlund  här  betecknade  såsom  moderna  krafter.  Om 
ingen  sammanslutning  kommer  till  stånd,  är  det  väl  som  sagdt 
ganska  sannolikt  att,  såsom  flere  talare  äfven  antydt,  frågan 
härom  kommer  upp  i  en  annan  form,  och  då  är  jag  fullkom¬ 
ligt  öfvertygad  om,  att  det  blir  Teknologföreningen  som  kom¬ 
mer  att  blifva  mera  lidande  än  landsortsföreningarna. 

Jag  vill  i  allt  ansluta  mig  till  de  uttalanden,  som  blifvit 
gjorda  af  de  senaste  talarne,  herrar  Edström,  Svedberg  och 
Dillner,  och  jag  skulle  för  min  del  vilja  bifalla  direktör  Ed¬ 
ströms  förslag,  att  mötet  måtte  uttala  sig  för  en  sammanslut¬ 
ning  af  de  tekniska  föreningarna  i  vårt  land  hufvudsakligen 
på  de  grunder,  som  kommittéförslaget  innehåller. 
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Ordföranden ,  öfverste  F.  V.  Hansen:  Jag  ville  endast  p 
peka,  att  de  meningsskiljaktigheter,  som  till  synes  äro  rådan 
betäffande  denna  fråga,  dock  icke  äro  så  stora.  Jag  tror  f 
den  skull,  att  den  följande  diskussionen  kan  göras  gansl 
kort  och  att  herrarna  kunna  helt  kortfattadt  svara  ja  eller  n 
på  den  fråga,  som  direktör  Dahlander  här  framställt.  Han  h 
för  sin  del  uttalet,  att  mötet  skulle  fatta  ett  beslut  af  utij. 
färligt  innehåll,  att  invalsbestämtnelserna  skulle  formuleras  s; 
att  sammanslutningen  af  de  tekniska  föreningarna  skulle 
den  karaktär,  som  Teknologföreningen  hittills  haft.  Jag  f 
alltså  be  de  herrar,  som  nu  yttra  sig,  att  gå  from  sounds 
things  och  blifva  så  kortfattade  som  möjligt.  Jag  tror  ick 
att  vi  vinna  så  mycket  genom  att  förlänga  diskussionen  0 
dessa  allmänna  principer. 

Ingeniör  Gust.  Rosen ;  Då  för  en  tid  sedan  bland  Tekn 
logföreningens  medlemmar  i  landsorten  alarmerande  rykti 
hördes,  att  Teknologföreningen  skulle  omändras  till  en  ind 
striidkareförening,  väckte  denna  omändringsplan  på  sina  hk 
mycket  ringa  sympatier.  Själf  industriidkare,  fastän  nog  äfvi 
något  litet  ingeniör,  har  jag  ansett  mig  böra  infinna  mig  b 
i  dag  för  att  säga,  att  jag  för  min  del  håller  före,  att  Tekn 
logföreningen  icke  bör  frångå  sina  gamla  principer,  som  dt 
hittills  följt.  Vare  sig  det  är  en  reträtt  eller  icke,  eller  ka 
ske  en  missuppfattning  från  motståndarnes  sida,  visst  är  enn 
lertid,  att  af  de  kommittérade,  som  utarbetat  det  föreliggan-: 
förslaget,  icke  yttrats  något  om  en  omändring  af  Teknolo ' 
föreningens  arbetssätt.  Men  i  så  fall  är  den  nu  föreslagna  §r 
ganska  olyckligt  stiliserad.  Man  kan  icke  gärna  fatta  den  ] 
annat  sätt,  då  det  heter,  att  till  aktiv  medlem  af  Föreni 
gen  kan  inväljas  ingeniör  eller  arkitekt  äfvensom  en  hv 
kunnig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  tekni 
industriell  verksamhet,  hvilkens  inval  anses  kunna  främja  Fc 
eningens  syften.  Det  står  här  -»en  hvar» ;  det  ordet  har  < 
ganska  stor  betydelse,  och  det  förefaller  mig,  som  om  h 
själfva  kärnpunkten  förefunues,  och  att  man  tänkt,  att  1 
andra  ingeniörerna  visserligen  äro  önskvärda  element,  mi 
icke  nödvändiga  för  Föreningens  bestånd.  Jag  anser  såled 
att  §  5  bör  väsentligt  omstiliseras  och  göras  mycket  strängai 

Jag  har  dessutom  en  annan  sak  att  anmärka,  och  deui 
anmärkning  anser  jag  vara  af  mycket  stor  vikt.  De  olika  te 
niska  föreningarna  i  landsorten  skulle  nu  inkorporeras  nr 
Svenska  Teknologföreningen.  I  den  landsortsförening,  af  hv 
ken  jag  är  medlem,  vet  jag  att  den  önskan  är  tämligen  a 
män,  att  en  sammanslutning  mellan  Teknologföreningen  oi 
de  olika  tekniska  föreningarna  i  landsorten  nog  bör  komn 
till  stånd,  men  icke  på  det  sätt,  som  man  här  tänkt  sig,  ut; 
så,  att  Teknologföreningen  och  dessa  andra  tekniska  föreni 
gar  skulle  såsom  koordinerande  led  ingå  uti  ett  stort  svens 
teknikerförbund,  eller  hvad  det  nu  skulle  kallas,  som  sku 
ha  sina  allmänna  sammankomster,  sina  teknikermöten.  Det 
tror  jag  skulle  vara  lyckligt  för  Teknologföreningen,  då  ; 
det  sättet  många  element,  som  äro  olämpliga,  skulle  kuni 
undvikas.  Jag  anser,  att  det  bästa  vore  att  söka  få  till  stål 
ett  svenskt  teknikerförbund,  hvari  de  nu  ifrågavarande  te 
niska  föreningarna  skulle  ingå. 

Rektor  P.  J.  Isberg-.  Den  diskussion,  som  nu  här  föt 
kommit,  torde  endast  klargjort  nödvändigheten  af  att  up 
ställa  en  klar  och  bestämd  definition  på  det  man  talar  oi 
Då  detta  emellertid  icke  synes  vara  görligt  för  tillfället,  tr 
jag  icke,  att  det  är  skäl  att  längre  syssla  med  dessa  allmäni 
frågor.  Af  hvad  som  här  förekommit  vill  det  emellertid  syn; 
som  om  alla  talarne  i  dem  intoge  ungefärligen  samma  stån 
punkt  i  realitet,  såväl  de,  som  hålla  på  kommitténs  förslå 
som  den  motsatta  sidan.  Det  torde  för  flera  af  Teknologför 
ningens  medlemmar  vara  obekant,  att  vi  i  Skånska  Ingeniöi 
klubben  ha  rätt  stränga  invalsbestämmelser.  Vår  förening  d 
torde  kanske  vara  den  mest  exklusiva  af  alla  landsortsföreni 
gar.  Vi  fordra  i  regeln  först  och  främst  aflagda  examina,  nn 
dessutom  kan  en  sådan  person,  som  på  grund  af  sin  stälinii 
eller  verksamhet  kan  främja  Ingeniörsklubbens  syften,  i 
väljas  i  densamma.  Något  motsvarande  är  ju  också  här  föi 
slaget.  Jag  föreställer  mig,  att  i  de  restriktiva  bestämmelser 
för  inval  ligger  tillräcklig  garanti  mot  missbruk  af  det  tillmött 
gående,  som  förslaget  sålunda  innebär.  Jag  hyser  således  ic 
några  stora  farhågor  i  den  vägen  och  vill  för  den  skull  kei 
ställa  till  ordföranden,  om  vi  icke  kunde  få  gå  in  på  diski 
sionen  om  själfva  hufvudfrågan.  Jag  skulle  då  vilja  yttra  in 
om  själfva  villkoren  för  sammanslutningen  och  hvad  därt 
hörer,  om  herr  ordföranden  efter  framställd  proposition  på  .  d 
af  mig  nu  antydda  föredragningsordningen  vill  låta  mig  åte 
igen  få  ordet. 

Lektor  J.  Petrén:  Det  har  icke  kunnat  undgå  att  väc 
min  förvåning,  att  en  lång  diskussion  med  skarpa  mening 
utbyten  här  kommit  till  stånd,  fastän  alla  talare  förklarat  s 
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på  alldeles  samma  ståndpunkt,  nämligen  att  Svenska  Tekno- 
föreningen  bör  vara  en  ingeuiörsföreniug,  och  att  dess  verk- 
lliet  och  dess  karaktär  icke  böra  förändras.  Meningsskilj- 
igheten  består  helt  enkelt,  såvidt  jag  kan  finna,  uti  en  olika 
ifattning,  huruvida  en  förändring  af  här  antydt  slag  skulle 
äda  genom  antagande  af  de  af  kommittén  framlagda  stad- 
11a.  Garantierna  för,  att  detta  icke  skulle  blifva  fallet,  skulle 
förefinnas  i  §§  1  och  5.  Det  är  egentligen  emot  sistnämnda 
agraf  som  anmärkningar  i  nämnda  hänseende  riktats.  Jag 
härvid  fästa  uppmärksamheten  på,  att  Svenska  Teknolog- 
tiingeu  på  sitt  årsmöte  för  ett  år  sedan  enhälligt  uttalade 
för  de  bestämmelser,  som  förefinuas  i  nu  gällande  stadgar.  Där 
er  det,  att  »till  ledamot  i  Föreningen  kan  antagasden.somären 
111ig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  verk- 
ihet.»  Jag  förstår  icke,hvarför  man  efter  ettårskalländrainne- 
let  af  denna  bestämmelse,  då  likväl  alla  förklara,  att  de  icke 
a  ändra  något  i  Föreningens  karaktär.  Jag  vill  äfveu  fästa 
miärksamheten  på,  att  kapten  Nordlund,  som  ju  är  en 
jket  ifrig  förfäktare  af  det  nu  framlagda  stadgeförslaget, 
darat,  att  han  är  fullt  belåten  med  det  sätt,  hvarpå  dessa 
alsbestämmelser  hittills  tillämpats.  Under  sådana  förhål¬ 
len  synes  det  mig,  som  om  alla  kunde  ena  sig  0111,  att  man 
;  bör  göra  någon  väsentlig  förändring  i  denna  punkt.  Den 
:slagna  förändringen  består  egentligen  däri,  att  ordet  »in- 
triell»  iuskjutits  mellan  »teknisk»  och  »verksamhet».  Far¬ 
or  ha  nu  uttalats  från  många  håll  gående  ut  därpå,  att 
lingen  med  denna  ändring  —  fastän  det  bedyras,  att  så 
■;  varit  afsikten  —  skulle  vara  att  härigenom  göra  det  möj- 
att  insmuggla  i  Föreningen  en  hel  del  icke  tekuici,  d.  v.  s. 
joner,  som  hvarken  ha  teknisk  utbildning  eller  bedrifva 
nisk  verksamhet.  Jag  tror  att,  såsom  redan  från  många 
l  bli f vit  framhållet,  fullkomlig  enighet  skulle  kunna  uppnås, 
l  man  blott  enades  om  att  taga  bort  nyssnämnda  uttryck. 

För  öfrigt  instämmer  jag  helt  och  hållet  uti  det  af  di- 
tör  Dahlander  framställda  förslaget. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Hvad  de  nuvarande  tekniska 
ningarna  beträffar,  skulle  äfven  jag  vilja  instämma  i,  hvad 
föregående  talare  här  yttrat.  Äfven  jag  har  varit  medlem 
•tt  par  dylika  föreningar,  där  så  godt  som  uteslutande  tek- 
:a  frågor  förekommit  till  behandling.  Jag  är  för  min  del 
det  ringaste  rädd  för  att  taga  med  dessa  tekniska  före¬ 
bar,  sådana  som  de  nu  äro,  om  en  sammanslutniug  nu 
lie  komma  till  stånd.  Jag  anser,  att  detta  skulle  vara  en 
ighet  mot  dessa  föreningar  eller,  rättare  sagdt,  att  det  skulle 
1  en  oartighet  från  Svenska  Tekuologföreningens  sida  att 
h  någonting  annat.  Om  det  skulle  komma  in  en  eller 
an,  som  icke  vore  fullt  kvalificerad,  så  betyder  det  ju  icke 
;  allra  ringaste.  Den  saken  reglerar  sig  själf,  om  blott  reg- 
a  för  inval  sedermera  hållas  sådana,  som  de  böra  vara. 

Jag  tror,  att  jag  för  min  del  skulle  kunna  instämma 
•e  i  direktör  Edströms  och  direktör  Dahlanders  förslag  till 
lutioner.  Jag  skulle  emellertid  för  min  del  vilja  framställa 
.nde  resolutionsförslag:  att  mötet  uttalade  sig  för  en  ut- 
;ning  af  Svenska  Teknologföreningens  \  erksamhet  i  enlig- 
med  det  af  kommitterade  föreslagna  organisationspro- 
nmet  med  strängt  bibehållande  af  Svenska  Teknologför- 
igens  nuvarande  bestämmelser  rörande  ändamålet  och  inval 
ktiva  medlemmar. 

Ingeniör  C.  G.  Rystedt :  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Då 
råkar  vara  en  af  de  fyra  från  1860-talet,  som  herr  Atter- 
'  nyss  omnämnde,  ber  jag  att  få  yttra  några  ord. 

Det  var  med  en  viss  saknad,  som  jag  såg,  att  i  §  1  i  det 
oreliggande  stadgeförslaget  den  gamla  strof  uteslutits,  som 


gått  igenom  våra  stadgar  alltsedan  1860-talet,  nämligen  »alt 
Föreningen  skulle  utgöra  ett  samband  mellan  dem ,  som  varit  oeh 
äro  elever  vid  Teknologiska  Institutet  och  Tekniska  Högskolan ».  Jag  är 
emellertid  den  förste  att  erkänna  behofvet  af  utveckling  uti 
nu  ifrågavarande  afseende,  och  då  jag  det  gör,  ber  jag  att  på 
samma  gång  få  uttala,  att  jag  fullständigt  ansluter  mig  till  det 
nu  föreliggande  förslaget. 

Jag  gör  detta  af  många  skäl.  Jag  anser  det  vara  nöd¬ 
vändigt,  att  Föreningen  utvecklas,  det  må  nu  ske  på  det  ena 
eller  andra  sättet,  då  jag  håller  före,  att  stillastående  och  däraf 
följande  tillbakagång  är  liktydigt  med  död.  Jag  anser  det  före- 
hggande  förslaget  till  utveckling  af  Svenska  Teknologföreuin- 
gen  vara  praktiskt.  En  stor  del  af  de  här  närvarande  torde 
nog  veta,  att  jag  i  många  år  ifrat  för,  att  Föreningen  skulle 
alltmera  ägna  sig  åt  frågor,  som  äro  af  intresse  för  vår  industri 
och  den  praktiska  verksamheten  i  sin  helhet.  Men  på  samma 
gång  jag  det  gör,  respekterar  jag  till  fullo  ingeniör  Deckers 
likasåväl  som  ingeniör  Höks  åsikter,  hvilka  gå  ut  på,  att  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  hädanefter  liksom  hittills  bör  vara  en 
i  hufvudsak  teknisk  förening,  ty  denna  åsikt  anser  jag  att  man 
ej  bör  frångå. 

Jag  skall  således  be  att  få  ansluta  mig  till  det  förslag, 
som  herr  Atterberg  här  framställde,  att  ur  §  5  måtte  uteslutas 
ordet  »industriell»  mellan  »teknisk»  och  »verksamhet».  Det 
förefaller,  som  om  det  skulle  vara  just  detta  ord  som  skrämt 
en  del  af  herrarne  och  framkallat  opposition.  Om  detta  ord 
borttages,  torde  man  lugnt  kunna  gå  med  på  det  föreliggande 
förslaget,  då  man  ju  därigenom  bidrager  till  en  utveckling  af 
Svenska  Teknologföreningens  verksamhet  i  den  riktning,  som 
vi  alla  anse  vara  den  lämpliga  och  rätta. 

I  öfrigt  ber  jag,  herr  ordförande,  att  få  ansluta  mig  till, 
hvad  herr  Edström  här  yttrade,  och  till  det  resolutionsförslag, 
som  han  framställde. 

Direktör  Robert  Dahlander  ■  Jag  har  här  tagit  mig  friheten 
föreslå,  att  mötet  skulle  göra  ett  uttalande  af  ungefär  det  in¬ 
nehåll,  att  en  utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen  bör 
komma  till  stånd  och  det  på  sådant  sätt,  att  den  sålunda  gjorda 
sammanslutningen  får  samma  karaktär,  som  Svenska  Teknolog- 
föreningen  hittills  haft,  att  alltså  Föreningen  bibehålies  som 
ingeniörsförening  ungefär  i  den  omfattning  och  den  betydelse, 
som  nu  praktiseras.  Så  har  jag  menat,  och  jag  har  framställt 
detta  förslag  därför,  att  diskussionen  rört  sig  om  en  ganska 
begränsad  del  af  förslaget,  nämligen  om  invalsbestämmelserna. 
Det  har  här  talats  tillräckligt  om  saken  uti  industriidkareafse- 
eude,  och  om  vi  nu  antaga  en  sådan  resolution,  som  den  af 
mig  föreslagna,  skulle  vi  ha  afslutat  den  sidan  och  kunna  börja 
diskutera  frågan  i  öfrigt.  Skulle  det  i  alla  fall  befinnas,  att 
Föreningen  anser  frågan  i  sin  helhet  tillräckligt  diskuterad,  ber 
jag  att  för  min  del  få  ansluta  mig  till  det  resolutionsförslag, 
som  är  framlagdt  af  direktör  Edström  och  hvilket  ju  går  ut 
därpå,  att  det  föreliggande  stadgeförslaget  måtte  i  hufvudsak 
godkännas.  Jag  anser  således,  att  mötet  först  bör  yttra  sig 
om,  huruvida  frågan  kan  anses  vara  för  tillfället  tillräckligt 
diskuterad,  eller  om  diskussionen  bör  fortsättas.  Men  i  det  se¬ 
nare  fallet  anser  jag,  att  vi  böra  afskeda  den  del  af  frågan, 
som  nu  är  före,  för  att  kunna  diskutera  det  öfriga,  och  såsom 
det  lämpligaste  uttalandet,  vi  i  det  fallet  kunna  göra,  ber  jag 
att  få  förorda  det  resolutionsförslag,  som  jag  här  framlagt. 

På  förslag  af  ordföranden  beslöt  Föreningen  härefter 
att  göra  ett  uttalande  i  frågan  och  uppdrog  åt  en  redak¬ 
tionskommitté',  bestående  af  hrr  Dahlander,  Edström  och 
Magnell,  att  uppsätta  ett  förslag  till  resolution.  (Forts.) 


UNDERSÖKNING  RÖRANDE  DE  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN  STUDERANDE  TEKNOLOGERNAS 

EKONOMISKA  STÄLLNING. 

Af  Evert  Norlin. 


Under  remissdebatten  öfver  Kungl.  propositionen 
mde  Tekniska  Högskolans  omorganisation  uppträdde  som 
ant  riksdagsman  Tengdahl  och  protesterade  mot,  att 
lentexamen  blifvit  satt  som  inträdesfordran  till  Hög¬ 
an,  samt  uttalade  den  i  hans  tycke  förlösande  formeln : 
janiskt  samband»  mellan  de  tekniska  elementarskolorna 
Tekniska  Högskolan.  I  en  strax  efteråt  inlämnad 
ion  yrkades  afslag  på  Kungl.  propositionen  för  att 
t  få  till  stånd  utredning  af  möjligheten  att  införa  ett 
kt  samband.  Riksdagsman  'Tengdahl  har  genom  utsän¬ 


dande  af  cirkulär  samlat  instämmande  yttranden  från  enskilda 
och  korporationer  samt  har  genom  tidningsskrifverier  och 
energiskt  arbete  i  riksdagen  verkat  för  sin  åsikt.  Allt 
detta  har  naturligtvis  uppkallat  dem,  som  hysa  motsatt 
uppfattning,  att  ge  uttryck  åt  densamma,  och  de  resolu¬ 
tioner,  som  fattats  vid  möten  inom  Svenska  Teknologför¬ 
eningen,  Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg,  Svenska  Kemist¬ 
samfundet,  Tekniska  Högskolans  Elevkår  m.  fl.,  vittna  om, 
att  riksdagsman  Tengdahls  uppfattning  ej  delas  inom  de  kret¬ 
sar,  där  verklig  sakkunskap  på  detta  område  finnes. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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Herr  Tengdahl  har  af  allt  att  döma  tvänne  hufvud- 
motiv  för  sitt  förslag  att  göra  de  tekniska  skolorna  till 
bottenskolor  för  Tekniska  Högskolan.  Det  ena  är  ett  förakt 
och  misskännande  af  allmänbildningens  betydelse  för  hög- 
skoleingeniörer.  Detta  har  förut  blifvit  bemött  från  flera 
håll.  Det  andra,  egentliga  motivet  är  den  uppfattningen, 
att  införande  af  samband  mellan  de  tekniska  elementar¬ 
skolorna  och  Tekniska  Högskolan  skulle  vara  en  demo¬ 
kratisk  reform  af  samma  natur  som  den  att  göra  folkskolan 
till  bottenskola  för  läroverken.  Det  synes  emellertid  från 
rent  sociala  synpunkter  sedt  vara  tämligen  likgiltigt,  hvil- 
kendera  af  följande  vägar  till  Tekniska  Högskolan  som 
tas:  a)  folkskola  —  läroverk,  eller  b)  folkskola  —  läro¬ 
verk  (till  och  med  VI  :te  klass)  —  teknisk  skola,  försåvidt 
ej  den  senare  skulle  i  hög  grad  underlätta  tillträde  till  hög¬ 
skolan  för  mindre  bemedlade.  Att  så  ej  är  fallet  kommer 
att  visas  längre  fram.  Hufvudskälet  mot  vägen  b)  är  af 
pedagogisk  natur.  Om  den  följes,  måste  samma  tillämp- 
ningsämnen  läsas  tvänne  gånger,  ena  gången  med  elementar- 
teori  som  grund,  andra  med  högre  teori  som  grund.  Detta 
hindrar  ej,  att  de  af  tekniska  läroverkens  elever,  som 
ha  särskild  fallenhet  för  vetenskapliga  studier,  liksom  de, 
som  komma  direkt  från  praktiken  och  utan  något  slags 
examen  önka  läsa  sig  in  på  Tekniska  Högskolan,  redan 
ha  tillfälle  därtill,  och  att  inträdesfordringarna  för  dem 
göras  så  liberala,  som  krafvet  på  allmänbildning  tillåter. 

Herr  Tengdahls  anfall  pä  studentexamen  som  en  rike- 
mansexamen  och  påstående,  att  »Tekniska  Högskolan  urartat 
till  en  öfv erklassinrättning » ,  gaf  uppslaget  till  efterföljande 
statistiska  utredning.  Den  skulle  emellertid  knappast  enbart 
härigenom  varit  motiverad,  om  det  ej  varit  att  förvänta, 
att  resultatet  i  och  för  sig  skulle  bli  af  stort  intresse.  En 
annan  viktig  anledning  är  önskvärdheten  att  få  material 
för  utredning  af  studenternas  lånefråga.  En  sådan  kommer 
att  göras  bl.  a.  inom  Stockholms  studentkår,  och  de  siffror, 
som  här  publiceras,  kunna  alltid  vara  ett  bidrag. 

Primäruppgifterna  ha  erhållits  genom  cirkulär,  som 
innehöllo  fyra  frågor  rörande:  1)  Faderns  (resp.  moderns) 
yrke,  2)  Hans  (resp.  hennes)  sista  årsinkomst,  3)  Studier¬ 
nas  bekostande  genom  understöd  eller  lån,  4)  Räntans  storlek. 

Svar  ha  erhållits  från  största  delen  af  teknologerna. 
Då  denna  fråga  är  af  betydelse  för  bedömande  af  under¬ 
sökningens  tillförlitlighet,  anföras  följande  siffror. 

Af  IV:de  afdelningens  50  elever  ha  42  svarat  .  •  .  84  % 


» 

III:dje 

» 

1 09 

» 

» 

103 

» 

» 

94 

» 

» 

II:a 

» 

1 1 1 

» 

» 

io5 

» 

» 

95 

» 

» 

I:a 

» 

122 

» 

» 

100 

» 

» 

82 

» 

Enligt  Högskolans  katalog  finnas  för  närvarande  401 
teknologer,  men  af  dessa  ha  enligt  uppgift  9  slutat.  Så¬ 
ledes  återstå  392  och  af  dessa  ha  350  svarat  eller  89  % .  • 
Frågan  blir  då,  om  de  återstående  11  %  :en  kunna  i  nå¬ 
gon  mån  förrycka  resultatet.  Att  så  ej  är  fallet  framgår 
däraf,  att  de  flesta  af  dem,  som  ej  svarat,  äro  dels  elever 
i  IV:de  afdelningen,  hvilka  gingo  ut  från  Högskolan,  sam¬ 
tidigt  som  cirkulären  utsändes,  dels  elever  i  de  lägre  af- 
delningarna,  hvilka  redan  ryckt  ut  för  att  fullgöra  sin  värn¬ 
plikt.  Dessa  två  faktorer  ha  själfklart  intet  med  elever¬ 
nas  förmögenhetsvillkor  att  göra. 

Svaren  pa  frågorna  n;s  1  och  2  ge  material  för  be¬ 
dömande  af,  hvilka  samhällsklasser  som  rekrytera  ingen- 
iörskaren,  och  at  ekonomien  i  de  hem,  hvarifrån  teknologerna 
komma.  Med  ledning  af  svaren  på  dessa  två  första  frå¬ 
gor  äro  tabellerna  n:s  I,  II  och  III  upprättade. 


Tabell  n:o  I  ger  föreställning  om,  huru  stor  del 
teknologerna  som  ha  sina  föräldrar  i  lifvet,  och  huru  st 
del  som  äro  fader-  resp.  föräldralösa: 


1.  Båda  föräldrarna  lefva .  80,2  % 

2.  Endast  modern  lefver  .  17,1  » 

3.  Båda  föräldrarna  döda .  2,7  » 


Siffrorna  baseras  på  uppgifter  från  339  elever.  M; 
kan  antaga,  att  teknologernas  fäder  i  medeltal  voro  35 
gamla  vid  sönernas  födelse,  och  att  teknologernas  medt 
ålder  är  22  år.  Genom  att  ur  Sveriges  officiella  statist 
af  medeldödligheten  mellan  35—57  år  räknas  ut,  h 
många  teknologer  som  böra  vara  faderlösa,  fås  talet  20, 
hvilket  mycket  nära  motsvarar  summan  af  17,1  och  2,7  <| 
eller '  1 9,8 

I  tabell  II  är  en  uppdelning  gjord  efter  faderns  (res 
moderns)  yrke.  Till  jämförelse  ha  ur  katalogen  för  inn 
varande  läseår  från  Karolinska  läroverket  i  Örebro  oc 
tekniska  elementarskolorna  i  Örebro  och  Norrköping  här 
tats  uppgifter  till  motsvarande  uppdelningar.  Då  eleva: 
talet  vid  hvardera  af  dessa  tekniska  elementarskolor  är  gansl 
litet,  resp.  127  och  79,  äro  de  sammanslagna.  Uppgi 
terna  från  högskolan  härröra  från  309  svar.  Läroverlu 
i  Örebro  har  636  elever. 


N:o 

Yrken 

Tekniska 

Högskolan 

Tekniska  ele¬ 
mentarskolan 
i  Örebro  och 
Norrköping 

Karolinska 

läroverket 

Örebro 

1 

Affärsmän  a)  Grosshandlare.. 

7,8  % 

3.7  % 

3,2  » 

b)  Minuthandlare 

7,8  » 

6,0  » 

14,6  » 

2 

Arbetare,  förmän,  betjänte 

11,6  » 

19,0 » 

1  8,4 

3 

Byggmästare 

2,3  » 

3)7  » 

2,2  ^ 

4 

Disponenter,  direktörer 

8,4  » 

8,8  » 

5,5  * 

5 

Konstnärer,  författare,  foto 

grafer 

1 ,6  » 

— 

0,2  3) 

6 

Handtverkare 

6,2  » 

9,7  » 

8,8  » 

7 

Ingeniörer 

6,5  » 

6,5  » 

3)3  » 

8 

Landtbrukare  (gårdsägare) 

7,2  » 

15,7  » 

1 3>2  0 

9 

Läkare,  tandläkare,  veterinä- 

rer,  apotekare 

3)9  » 

0,9  » 

2,2  » 

10 

Lärare  a)  vid  folkskolor 

4,2  » 

6,0  » 

3,6  » 

b)  vid  andra  undervis- 

ningsanstalter. . . 

4)4  » 

1,4  » 

1,4  » 

1 1 

Officerare 

3.6  » 

1,9  » 

6,0  » 

12 

Präster  . 

2,9  » 

2,8  » 

5,6  » 

O 

Sjökaptener,  hamnkaptener... 

1,9  » 

0,9  » 

0,2  » 

G 

Tjänstemän  a)  Högre 

4,5  » 

1,9  » 

4)4  » 

b)  Lägre  . 

14,2  » 

I  1 , 1  » 

7,2  » 

Om  man  adderar  procenthalterna  för  de  yrken,  son; 
i  allmänhet  ge  mindre  inkomst,  n:s  1  b),  2,  6,  8,  ioaji 
14  b),  så  erhållas  följande  siffror: 


Tekniska  Högskolan  .  51^  % 

De  två  tekniska  elementarskolorna  ...  67,5  » 

Läroverket  i  Örebro  .  65,8  » 

Dessa  siffror  visa,  att  fördelningen  af  fädernas  yrker 
för  närvarande  är  tillnärmelsevis  lika  i  Örebro  allmännt 
läroverk  och  de  två  tekniska  elementarskolorna.  Vidart 
drar  man  den  slutsatsen,  att  enär  omkring  hälften  af  dt 
vid  Tekniska  Högskolan  studerande  komma  från  hem  med 
mindre  inkomster,  det  är  barockt  att  tala  om  högskolar 
som  en  öfverklassanstalt. 

Tabell  III,  som  grundar  sig  på  293  svar,  anger  fa 
derns  (resp.  moderns)  inkomst. 


ALLMÄNNA  AEDELNINGEN 
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I . 

Till 

och 

med 

1 ,000 

kr. 

6,2 

0 ' 
/o 

2  • 

1,000 

» 

» 

» 

i,5°o 

» 

8,2 

» 

3* 

Cn 

O 

O 

» 

» 

2,000 

» 

5,8 

4- 

2,000 

» 

» 

» 

2,500 

» 

7,2 

5- 

2,500 

» 

» 
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För  större  öfverskådlighet  kunna  dessa  uppdelas  i 


;  grupper. 

1.  till  4,000 .  44,8  °/Q 

2.  4,000  »  10,000 .  33,3  » 

3.  öfver  10,000 .  21,9  » 


Familjer,  särskildt  med  flera  barn  att  uppfostra,  kunna 
med  en  inkomst  af  4,000  kr.  och  därunder  årligen 
stå  de  c:a  1,500 — 2,000,  som  i  medeltal  åtgå  för  en  vid 
jkn.  Högskolan  studerande.  Den  förut  erhållna  uppgif- 
n,  att  omkring  halfva  antalet  teknologer  äro  i  viss  mån 
edellösa,  bestyrkes  af  de  i  denna  tabell  erhållna  siffrorna, 
an  kan  äfven  till  viss  grad  bedöma  den  ekonomiska 
illningen  hos  eleverna  genom  att  få  reda  på,  hur  stor 
1  som  åtnjuter  nedsättning  i  terminsafgifterna.  Siffror 
röfver  ha  benäget  meddelats  på  Tekniska  Högskolans 
nsli  samt  af  rektorerna  vid  läroverket  i  Örebro  och 
•miska  elementarskolorna  i  Örebro  och  Norrköping. 


Vid  Tekniska  Högskolan  1908  .  34,2 

1 9°7  .  32>3 

1906  .  27,2 

I9°5  .  27,4 

i9°4 .  27,2 

i9°3  .  27,5 

1902  . 1.  26,0 


Vid  tekniska  elementarskolan  i  Örebro,  där  termins- 
giften  är  xo  kr.,  voro  under  vårterminen 

20  %  fullständigt  befriade 
och  0,7  »  till  hälften  » 

Vid  tekniska  elementarskolan  i  Norrköping  med  samma 
rminsafgift  voro  under  vårterminen 

17,5  %  befriade. 


Vid  Karolinska  läroverket  i  Örebro  åtnjöto 


:h 


h 


XI, 4 

3T9 

2  3,3 
17,5 


°/ 

/o 

» 


» 

» 


nedsättning 
voro  befriade 


från  afgifter  till  statskassan. 


betalade  half  afgift) 
en  mycket  liten  »  ] 


läroverkskassan. 


I  samband  härmed  må  nämnas,  att  af  dem,  som  sist- 
Ine  höst  fingo  inträde  i  i:a  afdelningen  vid  tekniska 
ementarskolorna  i  Örebro  och  Norrköping,  kommo  63  % 
in  elementarläroverk  och  samskolor,  hvaraf  40  %  aflagt 
alskoleexamen. 

De  i  det  föregående  angifna  siffrorna  synas  till  fyl- 
st  hafva  visat,  att  införande  af  samband  mellan  de  tek- 
ska  elementarskolorna  och  Tekniska  Högskolan  ej  skulle 
edföra  lättnad  för  mindre  bemedlade  att  vinna  inträde 
d  högskolan.  Då  pedagogiska  och  flera  andra  skäl  tala 
not  denna  anordning,  förefaller  det,  som  om  riksdagsman 
engdahl  utan  tillräcklig  sakkunskap  och  verkliga  sakskäl 


arbetar  för  en  reform,  som  ej  är  någon  reform  utan  ett 
steg  bakåt.  Det  sagda  utesluter  ej  den  uppfattningen,  att 
mycket  återstår  att  förbättra  vid  läroverken,  eller  en  öns¬ 
kan  att  stat  eller  kommun  må  göra  allt,  som  göras  kan, 
för  att  obemedlade  ynglingar  med  håg  för  studier  må  få 
»gå  läsvägen». 

De  sista  två  frågorna  på  cirkulären  ge  i  sin  ordning 
material  för  tabellerna  IV  och  V,  som  afhandla  tekno- 
gernas  egen  ekonomi. 

Tabell  IV.  Studierna  bekostas: 

1.  af  anhöriga  eller  med  arf  .  51,4  % 

2.  med  lån  af  föräldrar  (för  rättvis  fördelning 

vid  eventuellt  arfskifte) .  3,1  » 

3.  delvis  af  anhöriga,  delvis  med  lån  från  annat 

håll  .  8,5  » 

4.  enbart  genom  lån  .  33,0  » 

5.  genom  eget  arbete  och  lån  .  4,0  » 

Uppgifterna  grundas  på  350  svar. 

Adderas  procenthalterna  i  afd:a  3,  4  och  5,  fås  45,5  % , 
som  måste  låna  för  sina  studier. 

Af  stort  intresse  är  naturligtvis  räntans  storlek. 

En  sammanställning  af  119  svar  ger  tabell  V 


1.  Räntefritt  .  21,9  % 

2.  4  procent .  1,7  » 

3-  4V2  >  3,4  » 

4-  5  »  27,7  » 

5-  5V2  »  5,9  » 

6 .  6  »  .  3 1,9  » 

7-  6j/2  >  5,0  » 

8 .  7  —  8  »  2,5  » 


Således  ha  21,9  %  räntefria  lån.  Bland  dessa  kom¬ 
ma  de  flesta  af  de  3,1  %,  som  ha  lån  af  föräldrar  (Tab  IV  2.). 
32,8  %  betala  en  skaplig  ränta  eller  5  %  och  därunder, 
men  45,3  %  betala  en  oskälig  ränta,  då  det  gäller  studie¬ 
lån.  Många  ha  det  mycket  svårt  med  sina  affärer.  Utan 
att  den  i  cirkulären  utlofvade  diskretionen  öfverskrides, 
torde  ett  exempel  kunna  uttagas  för  att  belysa  detta.  Veder¬ 
börande  har  amorteringslån  i  bank  på  3  000  kr  med 
6  %  ;s  ränta  och  10  års  amortering  samt  2  000  kr:s  lån 
af  enskild  mot  5x/2  %:s  ränta  och  har  dessutom  blifvit 
tvungen  att  ta  5  000  kr:s  lifförsäkring  som  säkerhet.  Första 
årets  utgifter  bli  härför  i  summa  715  kr.  Denna  summa 
sjunker  väl  något  för  hvarje  år,  men  måste  betalas  under 
studietiden  och  de  första  åren  efter  utgång  från  högskolan, 
då  inkomsterna  äro  små. 

Då  det  är  all  sannolikhet  för,  att  de  här  antörda 
siffrorna  motsvara  förhållandena  äfven  vid  rikets  öfriga 
högskolor,  är  det  tydligt,  att  studenternas  lånefråga  är  i 
stort  behof  af  att  ordnas.  1  fråga  om  studielån  synas 
följande  synpunkter  böra  beaktas,  binder  studietiden  bör 
ej  ränta  betalas  utan  läggas  till  kapitalet.  Först  efter 
slutade  studier  bör  räntebetalning  och  amortering  äga  rum, 
och  denna  sednare  lämpligen  första  åren  göras  liten  för 
att  sedan  ökas.  Så  skulle  exempelvis,  om  ett  lån  på 
5  000  kr  toges  vid  inträde  till  högskolan,  detta  med  ränta 
på  ränta  efter  5  %  växa  på  fyra  år  till  6077,54  kr.  I 
händelse  af  lifförsäkring  på  5  000  är  premien  omkring 
85,50  kr  pr  år.  Den  nyutexaminerade  ingeniören  får  då 
första  åren  betala  388,88  kr  jämte  en  mindre  amortering. 
Man  kunde  tänka  sig  möjligheten  af,  att  något  lifförsäkrings- 
bolag  ville  till  en  lämpligen  organiserad  låneförening  bland 
studenterna  ge  studielån  och  studieförsäkring,  för  såvidt 
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den  svåra  frågan  om  betryggande  säkerhet  kan  ordnas. 
De  egnahemsföreningar,  som  skaffa  medel  på  liknande 
sätt,  ha  ganska  goda  villkor,  t.  ex.  i  ett  fall  med  30  års 
amortering  för  5  000  kr:s  lån  400  kr:s  årlig  total  afgift. 
Mest  önskvärdt  vore,  att  staten  reglerade  denna  sak  genom 
införande  af  studielån  och  eventuellt  studieförsäkring. 


VÄRMLÄNDSKA  BERQSM  ANN  AFÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE. 

Värmländska  Bergsmannaföreningens  sextioförsta  års¬ 
möte  afhölls  i  Kristinehamn  den  29  april  och  bevistades 
af  ett  1  oo-tal  af  föreningens  medlemmar. 

Då  föreningens  ordförande,  bruksägare  C.  Danielsson  å 
Uddeholm,  var  förhindrad  närvara,  öppnades  mötet  af  v. 
ordföranden,  kabinettskammarherre  Aug.  Herlenius  å  Stor¬ 
fors.  Sedan  föreningsärendena  afhandlats,  öfvergick  man 
till  behandling  af  de  å  dagens  program  uppställda  öfver- 
läggningsämnena. 

» Nyare  Anrikningsprocesser»  inleddes  af  gnifingeniör 
Ilj.  Nordquist,  Filipstad,  hvilken  efter  en  kort  redogörelse 
öfver  äldre  anrikningsapparater  öfvergick  till  en  beskrifning 
af  de  modärnare  processerna.  Den  värdefullaste  uppfinning, 
som  sett  dagen  på  många  år,  är  professor  H.  Richards  i 
Boston  s.  k.  pulsator-apparater,  hvilka  talaren  ingående 
beskref.  Den  ena  af  dessa  apparater  utgöres  af  en  sätt- 
maskin  för  koncentration  af  gröfre  malmpartiklar,  den 
andra  är  en  klassifikator  för  behandling  af  det  finare  godset 
före  härdarbetet.  Både  ekonomiskt  och  tekniskt  hafva 
dessa  typer  gifvit  glänsande  resultat,  och  torde  de  komma 
att  verka  revolutionerande  på  hela  den  nuvarande  anriknings- 
tekniken.  Beträffande  magnetiska  separatorer,  har  man  i 
konstruktivt  hänseende  nått  ganska  långt  mot  fullkomlig¬ 
heten.  I  ekonomiskt  hänseende  hafva  däremot  de  magne¬ 
tiska  metoderna  ofta  svikit  de  förhoppningar,  man  trott 
sig  kunna  ställa  på  dem.  För  blodstenar  torde  den  magneti- 
serande  röstningen  nog  hafva  en  stor  framtid,  och  pågå* 
lyckade  experiment  härmed  sedan  en  tid  tillbaka  vid  Herr¬ 
äng.  Efter  reduktion  till  järnoxidoxidul  kan  naturligtvis 
denna  utdragas  medelst  relativt  svaga  magneter,  och  en 
ren  slutprodukt  erhållas.  Under  vissa  förhållanden  kunna 
mineralens  olika  elektriska  ledningsförmåga  eller  specifika 
emottaglighet  för  elektrostatisk  induktion  utnyttjas  vid  malm¬ 
anrikning.  Tills  dato  finnes  en  separator  baserad  på  dessa 
förhållanden  i  marknaden,  nämligen  Blake-Morschers.  Denna 
användes  hufvudsakligen  i  Nord-Amerika  för  behandling  af 
magnetiska  kiser  och  mellanprodukter  från  härdar  eller 
Wetherill-separatorer  och  har  gifvit  utmärkta  resultat. 

Härefter  redogjorde  talaren  för  de  s.  k.  flyt-  eller 
svämmprocesserna,  hvilka  grunda  sig  på  vissa  metalliska 
minerals  benägenhet  att  häfta  vid  oljor  eller  fasthålla  gaser 
vid  sin  yta,  hvarigenom  dessa  mineral  kunna  bringas  att 
flyta  upp  i  vatten  och  därigenom  äro  skiljbara  från  mineral, 
som  icke  hafva  sådana  egenskaper.  Till  dessa  adhesions- 
processer  höra  Elmore’s  oljemetod,  Potterprocessen  och  de 
Bavay-processen,  öfver  hvilka  talaren  lämnade  detaljerade 
upplysningar. 

Ingeniör  Ifård Stockholm,  lämnade  därpå  en  beskrif¬ 
ning  öfver  en  ny  separatortyp  kallad  » C.  och  A.  Wårds 
separator »  hvilken  är  en  kombinerad  centrifugal-  och  fluidal- 
separator.  Denna  kan  användas  antingen  såsom  mineral¬ 
separator  för  anrikning  af  malmer  eller  skiljandet  af  olika 
mineral  från  hvarandra  eller  också  såsom  reningsapparat 
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för  olika  slags  fluider,  i  hvilket  senare  fall  den  kan  upp¬ 
delas  i  två  typer,  den  ena  varande  en  vätskerenare  eller 
separator  för  afskiljning  af  i  vätskor  befintliga  bestånds¬ 
delar,  specifikt  tyngre  än  vätskan,  den  andra  utgörande  en 
gasrenare  eller  separator  för  afskiljning  af  i  gaser  befint¬ 
liga  partiklar  spec.  tyngre  än  gasen. 

Nästa  ämne:  » Några  resultat  från  nyare  borrmaskins- 
anläggningar»  inleddes  af  bergsingeniör  Elis  Mossberg ,  Gränges¬ 
berg,  hvilken  först  lämnade  en  del  upplysningar  och  jäm¬ 
förande  siffror  öfver  de  effekter,  som  uppnåtts  före  och 
efter  borrmaskinsanläggningens  fullbordande  vidGrängesberc 
1908.  Vid  handborrning  1906  var  berglossningen  i  Höga 
Visan-grufvan  per  borrad  meter  1,82  ton,  medan  den  1908 
steg  till  4,30  ton.  Trots  det  att  brytningen  i  nämnda  grufva 
år  1908  endast  utgjordes  af  12  225  ton  berg,  blef  borr¬ 
ningen  3  000  kr  billigare  med  maskin,  än  den  skulle  hafva 
blifvit,  om  handborrning  fortfarande  skulle  förekommit. 
Detta  visar,  huru  ekonomiska  borrmaskinsanläggningarna 
äro  äfven  för  små  grufvor.  Hela  anläggningen  vid  H.  V, 
grufvan  kostade  9  100  kr.  Talaren  förordade  en  höjning 
af  det  nu  vanliga  4  kg:s  trycket  å  borrmaskinsluften  till 
ett  tryck  af  7  kg.,  hvarigenom  borrprisen  skulle  kunna 
betydligt  sänkas.  Några  typer  af  Ingersolls,  Atlas’  och 
Elottmans  borrmaskiner  demonstrerades.  Hammarborrma¬ 
skinen  är  på  god  väg  att  uttränga  pistonmaskinen.  Genom 
experiment  har  påvisats,  att  luftförbrukningen  genom  använ¬ 
dandet  af  hammarborrmaskiner  kan  reduceras  till  c:a  hälften 
mot  vid  bruk  af  pistonmaskiner. 

Disponent  Brunnberg ,  Persberg,  ansåg,  att  med  borrmaski¬ 
nernas  utveckling  helt  nya  förhållanden  komma  att  uppstå 
för  vår  grufbrytning.  Instämde  med  inledaren,  att  hammar¬ 
borrmaskinen  kommer  att  öfverflygla  stötborrmaskinen,  och 
nämnde,  att  vid  Persberg  jämförande  borrningar  företagits 
med  Atlasmaskinen  Rex  och  med  Ingersolls  57  mms: 
maskin,  hvarvid  man  funnit  den  förstnämnda  absolut  öfver- 
lägsen.  Rex  borrade  7,5  m.  per  skift  mot  Ingersolls  6,2 
m.  Genom  borrmaskinsteknikens  utveckling  hafva  nya 
system  för  borrhålens  sättning  kunnat  användas,  hvarigenom 
exempelvis  vid  Persberg  ortdrifning  nu  kan  försiggå  med 
en  hastighet  af  1  m.  i  dygnet  mot  0,47  förut.  Hvarje 
grufman  förstår,  hvilken  stor  betydelse  detta  har. 

Ingeniör  Hj.  Nordquist  kunde  ej  instämma  med  de 
föregående  talarne  i  deras  åsikt,  att  stötborrmaskinernas 
tid  vore  förbi,  utan  visste  att  intensiva  arbeten  pågå  för 
att  framföra  pistonmaskinen.  I  Syd-Afrika  har  hammar¬ 
maskinen  utdömts.  Att  rekommendera  vore  en  ökning  af 
slagantalet  med  åtföljande  minskning  af  slaglängden.  Borr¬ 
mjölets  bortdrifvande  medelst  luftblåsning  eller  vattenspol- 
ning  äro  saker,  som  numera  finnas  införda  äfven  vid  stöt¬ 
borrmaskinen.  Påpekade,  att  man  känner  mycket  litet  till 
luftens  verkliga  arbetssätt  i  borrmaskinen,  och  ansåg,  att 
denna  fråga  borde  studeras. 

Direktör  P.  Larsson,  Dalkarsberg,  meddelade,  att  han  gjort 
försök  med  Atlas’  Rex  och  Ingersolls  Babymaskin  under 
alldeles  lika  omständigheter  och  funnit,  att  borreftek- 
ten  för  Rex  var  24  %  större  än  för  Ingersolls  Baby¬ 
drill.  Största  svårigheten  vore  att  få  nafvarnacken  att 
hålla.  Påpekade  vårt  behof  af  att  erhålla  goda  borrhväss- 
maskiner. 

Ingeniör  E.  Hubendick,  Stockholm,  ansåg,  ehuru  ej  fack¬ 
man  inom  borrmaskinsbranschen,  att  man  för  utrönandet 
af  luftens  arbete  i  borrmaskinen  borde  kunna  betjäna  sig  af 
gasmotorindustriens  indikatorer. 
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Inledaren,  ingeniör  Mossberg,  trodde  ej,  att  i  Syd-Afrika 
ötmaskinen  har  utträngt  hammarborrmaskinen,  utan  visste, 
t  den  senare  segrat  i  en  stor  täflan  därstädes,  hvarefter 
t  par  hundra  hammarborrmaskiner  köpts. 

Ingeniör  Nordquist  ansåg  det  belysande,  att  af  de  200 
ordon-hammarmaskinerna,  som  verkligen  hade  köpts,  ingen 
ida  numera  användes. 

Disponenten  Brunnberg  ansåg  det  vara  fastställdt,  att 
unmarborrmaskinen  vore  den  typ,  som  passade  bäst 
r  svenska  förhållanden. 

Grufingeniör  Carlgren  meddelade,  att  han  vid  Lökkens 
uftalt  i  Norge  profvat  en  Gordonmaskin  men  fått  mycket 
iliga  resultat.  Efter  4  månaders  experiment  med  en  hel 
il  olika  typer  hade  Atlas’  Cyklop  stått  kvar  såsom  den 
ista.  (Forts.) 


RKES1NSPEKTIONENS  VERKSAMHET  ÅR  1907. 

Berättelsen  rörande  denna  verksamhet  utkom  under  se- 
ire  hälften  af  föregående  år  och  innehåller  dels  Kungl.  Kom- 
erskollegii  till  Konungen  ställda  sammandrag  af  yrkesinspek- 
rernas  och  spräugämnesinspektörens  berättelser  till  Kolle- 
um  öfver  deras  verksamhet,  dels  dessa  berättelser  själfva. 

dessa  senare  framgår,  att  antalet  arbetsställen,  som  ansetts 
ira  vara  föremål  för  inspektion,  utgjorde  år  1907  i  hela  lan- 
t  19332,  h vartill  komma  45,  som  falla  inom  sprängämnes- 
spektionens  verksamhet.  Motsvarande  siffror  för  1906  voro 
sp.  18938  och  45.  Af  dessa  hafva  under  år  1907  af  yrkes- 
h  sprängämnesinspektörerna  inspekterats  resp.  2  092  och  39 
ed  resp.  64  864  och  1  296  arbetare.  Med  anledning  af  dessa 
spektioner  hafva  skriftliga  anvisningar  till  förekommande  af 
ycksfall  meddelats  till  ett  antal  af  4  324.  Undersöker  man, 
ad  dessa  föreskrifter  hufvudsakligen  gällt,  visar  det  sig,  att 
kunna  fördelas  på  följande  sätt: 

Antal  skrift¬ 
liga  anvisn. 


1  gående  allmänna  skyddsåtgärder  såsom  ångpannor, 

bergsprängning  etc.  .  45  1 

igående  arbetslokalernas  beskaffenhet,  skydd  mot 
fallande  föremål,  utrymmen,  signalanordningar,  luft¬ 
växling,  belysning,  damm,  gaser,  renhållning  m.  m.  1  033 

igående  skydd  vid  motorer  .  1S1 

»  »  transmissioner .  1  172 

»  »  »  arbetsmaskiner  (däraf  vid  träar- 

betningsmaskiner  ensamt  800)  1  229 

»  »  »  hissar  och  lyftkranar  .  128 

anslag  till  efterrättelse  för  arbetare  .  130 
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Beträffande  skyddsanordningarna  åtföljes  Berättelsen  af 

I  st.  skisser,  utvisande  anordningarnas  beskaffenhet  i  olika 
11,  samt  5  bilder  af  anordningar  vid  några  utländska  fabriker, 
et  förefaller,  som  om  ofvannämuda  konstruktioner  borde  i 
ämsta  rummet  införas  i  T.  T.,  ty  i  Yrkesinspektionens  Be- 
ttelser  lära  högst  få  konstruktörer  hitta  dem. 

Dessutom  innehåller  Berättelsen  mer  eller  mindre  utför¬ 
ja  skildringar  af  en  mängd  allvarligare  eller  från  någon  syn- 
mkt  särskildt  intressanta  olyckshändelser,  däribland  explo- 
onerna  vid  Ludvigsberg  och  Helios.  Bland  de  olyckshän- 
dser,  som  särskildt  omnämnas  i  sprängämnesinspek törens 
;rättelse,  märkes  den  vid  Annelöfs  kiutbruk,  då  20  ton  färdigt 
jrmalkrut  uppbrann  utan  att  förorsaka  explosion,  och  då 
ke  heller  explosion  af  närliggande  lager  inträffade,  tack  vare 
;rsonalens  rådighet  och  mod.  En  egendomlig  tilldragelse 
lateras  i  samma  berättelse.  En  person  begick  ett  nidingsdåd 
mom  att  inlägga  6  å  8  dynamitpatroner  i  en  fotogénmotor- 
linder  i  afsikt  att  spränga  personal  och  egendom  i  luften, 
esultatet  blef  emellertid,  att  dynamiten  ej  exploderade,  men 
il  häftigt  förbrann,  hvarigenom  gastrycket  så  ökades,  att  mo- 
rvefven  sönderbröts  och  den  140  kg.  tunga  cylindern  kas- 
des  mot  taket,  dock  utan  att  sprängas,  hvarigenom  ej  heller 
igon  skadegörelse  å  person  synes  hafva  inträffat.  Orsaken 

II  detta  förhållande  förklaras  ligga  däri,  att  dynamiten  på 
-an  genomdränkts  af  fotogén,  innan  motorn  började  explo¬ 


sionerna,  samt  att  den  rena  dynamitens  antändningstemperatur 
är  högre  än  fotogenens,  hvarigenom  den  under  den  fotogén- 
dräukta  ytan  varande  rena  dynamiten  ej  kunde  antändas,  förr 
än  ytlagret  uppbrunnit.  Som  det  nu  var,  brann  blott  den 
fotogendränkta  delen  af  dynamiten,  livilket  väl  förorsakade  ökadt 
gastryck,  men  ej  verklig  explosion. 

Som  bekant  står  äfven  efterlefvandet  af  minderårighets- 
lagen  under  yrkesinspektionens  uppsikt.  Af  redogörelsen  för 
i  nämnda  lag  berörda  förhållanden  framgår,  att  år  1907  an¬ 
talet  längre  eller  kortare  tid  inom  industrien  använda  samt 
registerförda  minderåriga,  d.  v.  s.  under  18  år,  utgjorde:  gos¬ 
sar  46879  samt  flickor  19063;  vid  årets  slut  kvarstodo  resp. 
26  160  och  11  490,  hvilka  sistnämnda  siffror  sålunda  ange  unge¬ 
färliga  antalet  samtidigt  använda  minderåriga.  Under  året 
hafva  29  854  gossar  och  1 1  054  flickor  underkastats  stadgad 
läkarebesiktning.  Denna  har  föranledt  öfverflyttning  till  lättare 
arbete  i  resp.  524  och  154  fall  samt  till  förbud  mot  vidare 
arbete  i  resp.  96  och  39  fall.  Enligt  fastställd  taxa  utgår  lä- 
karearfvodet  med  50  öre  pr  person,  dock  högst  30  kr.  för  be¬ 
sök,  motsvarande  60  personer.  Då  helt  visst  mycket  få  indu¬ 
striföretag  sysselsätta  öfver  60  minderåriga,  torde  besiktnings- 
arfvodet  kunna  beräknas  till  50  öre  person  eller  20  454  kr. 
Härtill  komma  läkarnes  resor,  hvilka  honoreras  enligt  taxa 
med  minst  3  kr.  pr  besök.  Räknas  sålunda  3  kr.  pr  arbets¬ 
plats,  blir  summan  sannolikt  ej  för  hög.  Då  antalet  arbets¬ 
platser,  där  ifrågavarande  minderåriga  varit  anställda,  utgör 
3932  (möjligen  flera),  blir  denna  kostnad  11  796  kr.  Den  år¬ 
ligen  återkommande  läkarebesiktniugen  af  minderåriga  kostar 
sålunda  industrien  minst  c:a  32  250  kr.  pr  år. 

C  B — g. 


NYBILDAD  TEKNISK  FÖRENING. 

Sedan  några  år  tillbaka  har  en  tanke  förefunnits  att  bland 
Uddeholms  Aktiebolags  tjänstemän  bilda  en  teknisk  förening,  och 
vid  ett  »kamratmöte»  i  dec.  1907  tillsattes  en  kommitté  för  att 
förbereda  frågan.  Efter  åtskilliga  förberedande  sammanträden  bil¬ 
dades  ock  vid  ett  konstituerande  möte  i  Hagfors  den  1  maj  »Udde¬ 
holms  Tekniska  Förening». 

Mötet  öppnades  å  kommitténs  vägnar  af  ingeniör  Pallin,  som 
äfven  utsågs  att  leda  dagens  förhandlingar. 

Stadgar  antogos,  enligt  hvilka  föreningens  ändamål  är  att  ut¬ 
göra  ett  samband  mellan  vid  Uddeholms  Aktiebolag  anställda  per¬ 
soner,  hvilka  företrädesvis  utöfva  teknisk-praktisk  verksamhet,  och 
att  genom  denna  sammanslutning  främja  samarbetet  tjänstemännen 
emellan  till  fromma  för  industriens  utveckling  inom  bolaget.  Förenin¬ 
gen  verkar  för  sin  uppgift  företrädesvis:  genom  anordnande  af  föredrag 
och  diskussioner,  genom  meddelanden  om  gjorda  erfarenheter,  genom 
att  söka  åstadkomma  likformighet  i  bestämmelser  om  konstruktioner 
inom  bruks-  och  fabriksindustrien,  genom  att  underhålla  förbindelse 
med  liknande  föreningar  samt  genom  att  söka  bereda  medlemmarna 
tillfälle  till  studiebesök  vid  främmande  verk  och  inrättningar. 

Till  ledamöter  i  styrelsen  valdes:  bruksförvaltare  Gustaf  Jans¬ 
son  och  ingeniör  K.  Göthberg,  Munkfors,  skogschefen  H.  Pettersson, 
Sjögränd,  ingeniör  K.  A.  Pallin,  Hagfors,  och  ingeniör  J.  V.  hall¬ 
berg,  Hagfors. 

Till  suppleanter  utsågos:  ingeniör  Filip  Fredén,  Hagfors,  och 
ingeniör  S.  C.  Lindberg,  Stjernfors. 

Till  revisorer  valdes:  bruksförvaltare  E.  Forsberg,  Hagfors,  och 
ingeniör  Chr.  A.  Geijer,  Åtås,  med  ingeniör  C.  Nyblad,  Munkfors, 
till  suppleant. 

Föreningen  sammanträder  alternerande  i  Hagfors  och  Munk¬ 
fors,  och  utsågos  till  klubbmästare:  i  Hagfors  inspektor  E.  D.  Stolpe 
och  i  Munkfors  ingeniör  C.  Nyblad. 

Vid  därefter  hållet  styrelsesammanträde  konstituerade  sig  sty¬ 
ren  sålunda:  ordförande  bruksförvaltare  Jansson,  vice  ordf.  ingeniör 
Pallin,  sekreterare  skogschefen  Pettersson,  kassör  ingeniör  Vallberg. 


NOTISER. 

Statsbanan  Järna— Norrköping.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
har  den  15  maj  1909  utfärdat  allmän  kungörelse  angående  anläggan¬ 
det  på  generalentreprenad  af  delen  Järna — Enstaberga  af  statsbanan 
Järna — Norrköping. 

Af  det  förslag  till  entreprenadkontrakt,  som  af  Styrelsen  upp¬ 
rättats  att  ligga  till  grund  för  anbuds  afgifvande,  inhämtas  följande. 
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Entreprenaden  skall  omfatta  järnvägens  anläggning  i  dess  hel¬ 
het  med  undantag  af  såväl  jordlösen  och  andra  expropriationskost- 
nader  som  ock  dels  anskaffning  af  räler  och  spårväxlar  med  tillbehör 
—  med  vissa  undantag  —  utredningsinventarier  samt  öfverbyggnad 
till  broar,  öppna  trummor,  vägportar  och  vägbroar,  dels  tillhanda¬ 
hållande  af  lokomotiv  och  vagnar,  dels  uppsättning  —  undantagande 
ställningar  —  af  öfverbyggnader  med  6  meters  spännvidd  och  där- 
öfver  samt  af  telegrafledning  och  fasta  signaler,  dels  utförande  af 
permanenta  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar,  dels  uppförande 
af  permanenta  husbyggnader,  dels  slutligen  anordnande  af  permanenta 
bangårdsmaskinerier,  kolbåsar  och  rörledningar  för  vattentagning. 

Arbetena  skola  bedrifvas  så,  att  järnvägen  efter  föregången 
besiktning,  som  skall  verkställas  af  3  af  järnvägsstyrelsen  utsedde 
tjänstemän  vid  statens  trafikerade  järnvägar,  kan  öppnas  för  allmän 
trafik  den  1  oktober  19x2. 

Eventuell  entreprenör  äger  14  dagar  efter  kontraktets  under- 
skrifvande  såsom  förskott  uppbära  ett  räntefritt  belopp  af  150000 
kronor  och  skall  såsom  säkerhet  för  entreprenadens  fullgörande  de¬ 
ponera  hos  Styrelsen  ett  belopp  af  350000  kronor  uti  af  Styrelsen 
godkända  säkerhetshandlingar. 

Entreprenören  skall  ansvara  för  arbetenas  bestånd  under  ett  år 
efter  järnvägsanläggningens  slutliga  afsyning  och  är  underkastad  vite 
af  300  kronor  för  hvarje  söckendag  under  oktober  månad  1912,  som 
järnvägens  upplåtande  till  allmänt  begagnande  fördröjes,  samt  500 
kronor  för  hvarje  därpå  följande  söckendag,  som  öppnandet  fördröjes 
utöfver  sagda  månad. 

Afbrytas  entreprenörens  arbeten  eller  hindras  desamma  väsent¬ 
ligen  genom  naturhinder,  allmän  farsot  eller  af  vederbörande  arbets¬ 
givareorganisation  tillstyrkt  eller  beslutad  lockout  eller  genom  lång¬ 
varig,  utan  entreprenörens  förvållande  uppkommen  strejk  eller  blockad, 
skall  motsvarande  förlängning  af  tiden  för  entreprenadens  fullbor¬ 
dande  lämnas  för  återstående  arbeten. 

Strejk  eller  blockad,  som  varar  öfver  en  månad,  anses  såsom 
långvarig. 

Såsom  naturhinder  räknas  icke  regnig  väderlek  eller  sträng  vinter. 

Lockout,  strejk  eller  blockad,  som  hindra  de  väsentliga  arbe¬ 
tena  under  längre  tid  än  6  månader,  berättigar  Styrelsen  att  bryta 
kontraktet.  Sammaledes  om  landet  invecklas  i  krig,  och  är  vid  så¬ 
dant  förhållande  äfven  entreprenören  berättigad  bryta  kontraktet. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

svenska  teknoloqföreninqen. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  19  maj 

å  Föreningens  lokal.  Den  från  föregående  sammanträde  bordlagda  frå¬ 
gan  om  »Standardspänningar  för  elektriska  maskiner  och  transformato¬ 
rer»  upptogs  till  behandling,  och  efter  en  liflig  diskussion  beslöts  att 
i  förslaget  såsom  standardspänning  upptaga  äfven  500  volt  samt  att 
uppskjuta  frågans  slutbehandling  till  ett  följande  sammanträde. 

För  att  behandla  frågan  rörande  »Förslag  till  stadgar  för  en 
utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen»  beslöts  att  tillsätta  en 
kommitté  på  fem  personer,  och  valdes  därtill  ingeniörerna  Aug. 
Decker,  David  Bergman,  R.  Dahlander,  C.  A.  Rossander  och  Sven 
Norberg. 

Ingeniör  A.  F.  Enström  höll  ett  föredrag  om  »Några  resean¬ 
teckningar  från  högspänningsanläggningar»,  hvari  talaren  redogjorde 
för  en  del  intressanta  anordningar  vid  flera  af  de  modärna  anlägg¬ 
ningarna  i  södra  Tyskland  och  norra  Italien. 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  den  19  maj  på  Nya  Hotellet  i  Falun  under  v.  dispo¬ 
nenten  L.  Yngströms  ordförandeskap. 

Ingeniör  M.  Minding,  som  den  20  februari  talade  om  »För- 
bränningskraftmaskiner»,  höll  nu  såsom  fortsättning  föredrag  om 
»Modärna  gasmaskiner»  och  anställde  först  en  jämförelse  mellan 
4-takt  och  2-takt  system  ur  värmeteoretisk  och  maskinteknisk  syn¬ 
punkt.  Talaren  beskref  sedan  de  idéer  och  detaljer,  som  tillämpas  vid 
konstruktionen  af  modärna  stora  gasmaskiner.  Den  största  hittills  ut¬ 
förda  är  en  dubbelverkande  4-takt  maskin  i  tandemanordning  på  2  200 
hkr.  Angående  tillgodogörande  af  bränslets  värme  nämndes,  att  man 
hos  gasmaskiner  kan  uttaga  28  %,  under  det  att  man  hos  ångmaskinerna 
endast  får  11%.  Föredraget  illustrerades  af  ett  stort  antal  skiop- 
tikonbilder  från  anläggningar  utförda  af  Maschinenfabrik  Augsburg- 
Ntirnberg,  Erhardt  &  Sehmer,  Gasmotorenfabrik  Deutz  samt  Gebrti, 
der  Körting.  En  sammanställning  af  de  stora  gasmaskiner  (effekt 
minst  1  000  hkr),  som  tillverkats  till  aug.  1908,  vi -ar,  att  i 


Tyskland 

utförts  4 1 1  st. 
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hkr 

Österrike 

»  10 

» 

> 

13  650 

» 

Belgien 

»  33 

» 

» 

42 164 

» 

Frankrike 

9 

» 

» 

16  800 

» 

England 

»  1 1 

» 

1 2  400 

» 

Förenta  Staterna  »  154 

» 

» 

337  490 

Den  öfvervägande  delen  af  dessa  drifves  med  masugnsgas,  oc 
användes  största  kraftbeloppet  till  alstrande  af  elektrisk  ström  sam 
därnäst  till  drifvande  af  biåsmaskiner. 

Öfveringeniören  K.  G.  Sjöberg  talade  »något  om  modärn. 
fordringar  pa  elektriska  valsverksmotorer»  och  redogjorde  för  de  olik 
metoder,  som  på  senare  tider  utarbetats  för  att  möta  de  höga  for 
dringar,  som  ställas  på  ett  dylikt  maskineri.  Efter  jämförelse  mellai 
likströms-  och  trefassystemens  fördelar  och  nackdelar  samt  de  försök 
som  gjorts  för  att  undvika  de  senare,  framhölls  särskildt  möjlighetei 
att  äfven  vid  trefassystem  införa  reglering  af  hvarfantalet  utan  energi 
förlust-  _  K.  S—ll. 

TI  DSKRIFTS-ÖF  VERSI  KT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  9.  —  Svenska  Pappers-  och 
Cellulosaingeniörsföreningens  sommarmöte.  —  Trämassetillverkninger 
i  vara  skogar.  —  Konsulatberättelser.  —  Tullstriden  i  Förenta  Sta 
terna.  —  Sydafrikanska  tullunionen.  —  Från  Förenta  Staterna. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  21.  —  De  tekniska  mellanskolorna: 
en  omöjlig  kommitté.  —  Lokomotivets  utveckling*.  —  Arkitekternas 
utbildning  vid  tekniska  högskolan.  —  Vattenintaget  till  turbinan- 
läggningar*.  —  Användningen  af  torf  vid  de  norska  statsbanorna. 

—  Den  5 : e  internat.  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn  1909 

Architekten,  Maj  22.  —  Landbohögskolans  serumlaborato- 
rium*.  —  Det  nordiska  arkitektmötet  i  Finland.  —  Från  Amerika: 
arkitekternas  organisation  i  Chicago. 

Deutsche  Bauzeitung,  Maj  19,  22.  —  Nybyggnad  för  Lif- 
försäkrings-A.-B.  »Nordstern»  i  Dortmund*.  —  Meddelanden  om  ban- 
gardsbyggnaderna  i  Leipzig*.  —  Nybyggnaden  af  Charlottenburger- 
Briicke*.  —  Utställnings-  och  festhallen  i  Frankfurt  a.  Main*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  15.  —  »Zum  Zytglogge» 
i  Bern*.  —  De  schweiziska  järnvägarne  år  1908*. — Elektricitetsver¬ 
ket  Burglauenen  för  Jungfrau-banan*.  —  Imfeld-utställningen  i  Zilrich. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  22.  —  Nyheter 
vid  linbanor*.  —  Undersökning  af  en  dränerings  pumpstation*.  — 
Nya  kopplingssystem  för  centralstationer  till  spårvägar*.  —  Regle- 
ringsförloppet  vid  den  direkt  reglerade  hydrostatiska  turbinregulatorn. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Maj  22. 
Kaiser  Wilhelm-Briicke  i  Wilhelmshafen*.  —  Undersökningar  rörande 
arbetsförloppet  i  injektorer*.  — -  Kraftbehofvet  hos  valsverk*.  —  Tryck¬ 
hållfasthet  och  -elasticitet  hos  betong  vid  tilltagande  ålder*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines, 
Maj  21.  —  Skenförskjutningen  och  dess  förekommande*.  —  Kraft- 
anläggningen  vid  Castelnuovo-Valdarno  vid  Toscana*. 

Engineering,  Maj  21.  —  Från  Iron  and  Steel  Institutes 
möte.  —  Beardmores  stålverk  vid  Glasgow:  kanon-  och  maskinverk¬ 
städer*.  —  Den  elektriska  stålugnen,  speciellt  Röchling-Rodenhau- 
sers*.  —  Tolfhjuligt  duplextanklokomotiv  för  Nitrate  R.  W.  Co., 
Chile*.  —  Järnvägarnes  utveckling  i  Kina.  —  De  stura  städernas 
dräneringssystem*.  —  Den  elektrolytiska  teorin  för  järns  anfrätning 
och  dess  tillämpning*. 

Le  Génie  Civil,  Maj  15.  —  Den  hydroelektriska  anlägg¬ 
ningen  vid  Svaelgfos  i  Norge*.  —  Från  agrikulturutställningen  i 
Paris  1909.  —  Kolvätenas  benämning.  —  Kontinuerlig  transportör 
för  kol*.  —  Arbetarelagstiftning. 

Schiffbau,  Maj  12.  —  Utkast  till  ett  petroleumfartyg  för 
transport*.  —  De  maximala  elementära  verkningsgraderna  såsom  grund 
för  beräkning  af  propellrars  stigning*.  —  Arbetslöshet  och  åtgärder 
däremot.  —  Från  krigsmarinerna*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  20.  —  Den  elektriska 
belysningens  popularisering.  —  Dämpning  af  Pupin-ledningar  med 
hänsyn  till  frekvensen.  —  Användningen  af  kvadrantelektrometern 
vid  mätning  af  växelström*.  —  Kommuteringspolmotorer*.  —  Brand- 
signalsanläggningar  efter  tyska  brandförsäkringssällskapets  föreskrifter. 

—  Dubbelfält-generatorn*.  —  Transportabla  elektriskt  drifna  sågar*. 

Chemiker=Zeitung,  Maj  1 8,  20,  22.  —  Näringsmedeis- 
kemister  och  mikroskopien.  —  Framstegen  inom  näringsmedlens 
kemi  år  190S.  —  Åldrade  forskare.  —  Framstegen  inom  konst- 
gödningsindustrien  åren  1905—08.  —  Heinrich  Limpricht  f.  —  Tysk¬ 
lands  kemiska  industri  år  1908. 
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utländska  annonser  resp. 


EHALL:  Förbittrad  farled  mellan  Vänern  och  Kattegat,  af  G.  Malm; 
;  uttalande  från  envoyen  Lagercrantz  berörande  vår  industriella  utveckling; 
rhandlingar  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22 — 24  mais  1909: 
.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar;  Vermländska  Bergsmanna- 
eningens  årsmöte;  Sätthärdning;  Nybildad  teknisk  förening  (Borås);  Lands¬ 
tällningen  i  Aarhus;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 
innonsafdelningcn  :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Sjätte  häftet  af  Afdelningen 


Centraltryckeriet 


Annonspris;  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

1.25  och  1  kr. 


för  ELEKTROTEKNIK,  innehallande:  Enfasiga  kommutatormotorer  med  sär¬ 
skild  hänsyn  till  elektrisk  järnvägsdrift,  af  J.  Körner;  Skellefteå  stads  elekt¬ 
riska  kraftanläggning,  af  Axel  F.  Enström;  Ur  fackpressen;  Pristäflan ;  No¬ 
tiser;  Referat  från  afd:s  sammmanträde. 

Sjätte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Ett  par  af 

Sven  Silows  arbeten;  Arkitektutbildningens  omorganisation,  af  Sigfr.  Ericson! 
Om  utbildningen  af  våra  stadsingeniörer,  stadsarkitekter  samt  högre  byggnads- 
ingeniörer,  af  Albert  Lilienberg;  Spridda  meddelanden. 
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FÖRBÄTTRAD  FARLED  MELLAN  VÄNERN  OCH  KATTEGAT. 


Under  ofvanstående  rubrik  har  löjtnant  F.  H.  Hill- 
1  i  Teknisk  Tidskrift  lämnat  ett  kort  referat  af  de  ut- 
ningar,  som  gjorts  i  denna  fråga,  samt  slutligen  sökt 
t,  att  kanalen  nu  bort  anläggas  med  ett  seglationsdjup 
svarande  4  meters  djupgående  fartyg,  men  slussar  och 
a  andra  arbeten  utföras  med  hänsyn  till  en  framtida 
neters  led. 

Det  kan  ju  synas  onödigt,  att,  sedan  statsmakterna 
lt  sig  på  samme  ståndpunkt  som  Trollhättestyrelsen 
Vattenbyggnadsbyrån  i  fråga  om  det  för  ifrågavarande 
ed  lämpligaste  djupet,  ödsla  mera  ord  och  tid  på  en 
cussion,  som  numera  —  dess  bättre  —  är  ändamåls- 
men  jag  kan  dock  ej  underlåta  att  med  anledning  af 
kelns  senare  del  göra  några  korta  erinringar. 

Gången  af  Trollhättestyrelsens  utredning  angående 
pligaste  djupet  har  helt  enkelt  varit  följande:  Först 
man  sökt  taga  reda  på  det  mest  ekonomiska  djupet, 
kanalföretaget  betraktas  som  en  affär,  hvilken  har  att  bära 
själf  och  därefter  har  man  genom  att  undersöka  export- 
'knaden  och  pröfva  konkurrensförmågan  hos  olika  stora 
yg  beträffande  frakt  på  olika  distanser  justerat  det  med 
1  första  undersökningen  erhållna  resultatet. 

Det  är  utan  vidare  klart,  att,  om  kanalen  skall  be- 
(tas  såsom  en  själfbär^inde  affär,  kanalafgifterna  måste 
hvarje  alternativ  beräknas  så,  att  affären  går  ihop, 
vill  säga  så,  att  förlusterna  under  de  första  åren  täc- 
af  vinsterna  under  de  senare  åren  af  den  tidsperiod, 
hvilken  affären  skall  amorteras.  Att  vid  en  sådan  un¬ 
sökning,  som  afser  att  bedöma  företaget  såsom  affär, 
a  några  andra  antaganden  om  variationen  i  kanalafgifter 
etaller  mig  meningslöst.  Löjtnant  Hillman  har  emellertid 
lomfört  sitt  resonemang  på  basis  af  kanalafgifter,  som 
rts  afhängiga  af  respektive  kanalleders  transportförmåga, 
t  är  därvid  att  erinra,  att  transportförmågan  är  synner- 
‘n  vansklig  att  exakt  beräkna,  enär  den  är  helt  och 
iet  beroende  af  den  fartygsmateriel,  som  kommer  till 
andning.  Trollhättestyrelsen  har  också  med  hänsyn 
till  nöjt  sig  med  en  ganska  summarisk  beräkning  af 
nsportförmågan,  då  det  endast  gällt  att  konstatera,  att 
isamma  icke  har  något  afgörande  inflytande  på  valet  af 


djup.  För  belysning  af  de  olika  resultat,  som  kunna  erhål¬ 
las,  beroende  på  den  fartygsmateriel,  för  hvilken  beräk¬ 
ningen  anföres,  må  utföras,  att  Trollhättestyrelsen  beräknat 
trafik  förmågan  hos  en  5  meters  dubbelled  till  5,276  mill. 
ton  och  Vattenbyggnadsbyrån  till  6,3  mill.  Trafikförmå¬ 
gan  hos  den  nya  Eriekanalen,  hvars  slussar  få  ungefär 
samma  planmått  som  5  metersleden  vid  Trollhättan  men 
ej  mer  än  3,65  meters  djup,  beräknas  till  10  mill.  ton, 
beroende  på  att  man  ansett  sig  kunna  räkna  med  en 
tämligen  ensartad,  för  kanalen  konstruerad  pråmmateriel. 
Vattenbyggnadsbyrån  har  i  Uddevalla-utredningen  synner¬ 
ligen  ingående  behandlat  frågan  om  trafikförmågan  samt, 
såsom  af  ofvanstående  framgår,  jämfördt  med  Trollhätte¬ 
styrelsen  kommit  till  något  afvikande  mått  på  densamma, 
och  i  förbigående  må  nämnas,  att,  om  herr  Hillman  an¬ 
vänder  de  af  Vattenbyggnadsbyrån  reducerade  värdena  till 
bestämmande  af  sina  kanalafgifter,  bli  siffrorna  väsentligt 
förändrade  till  nackdel  för  den  sak,  han  vill  bevisa. 

I  fortsättningen  af  sin  artikel  söker  herr  Hillman  till- 
lämpa  det  af  Vattenbyggnadsbyrån  använda  sättet  att  be¬ 
döma  ett  kanalförslags  byggvärdighet  på  de  olika  Troll- 
hätteförslagen.  Vid  detta  förfarande,  som  närmast  har  till 
syfte  att  rangera  ut  de  icke  byggvärdiga  alternativen, 
framkonstrueras  den  årliga  transportmängd  (tj,  som  erfor¬ 
dras  för  att  efter  vissa  skäliga  kanalafgifter  lämna  så  stor 
årlig  intäkt,  som  motsvarar  kostnaden  för  underhåll  och 
drift  samt  4,3  %  af  kanalens  anläggningskostnad  (inklu¬ 
sive  räntor  under  byggnadstiden).  Om  denna  transport¬ 
mängd  för  ett  visst  kanalalternativ  öfverstiger  den  prak¬ 
tiska  trafikförmågan  (tj,  utrangeras  detta  såsom  icke 
byggvärdigt.  Förfarandet,  som  sålunda  icke  tager  hänsyn 
till  företagets  bärighet  relativt  till  den  trafik,  som  är  att 
vänta,  gifver  på  enkelt  sätt  klarhet  om,  hvilka  förslag 
som  icke  vidare  behöfva  diskuteras,  men  svårigheten  lig¬ 
ger  i  att  göra  en  fullt  rättvis  beräkning  af  trafikförmågan. 
Löjtnant  Hillman  har,  som  sagdt,  tillämpat  detta  förfa¬ 
rande  på  Trollhättealternativen,  hvarvid  de  af  Trollhätte¬ 
styrelsen  beräknade  värdena  på  den  praktiska  trafikför¬ 
mågan  (t  )  användts,  och  har  kommit  till  den  slutsatsen, 
att  3,  4,  5  och  6  meters  lederna  äro  ekonomiskt  berätti- 
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gade.  Till  slut  gör  herr  Hillman  en  sammanställning  af 

förhållandet  -  för  olika  alternativ  och  har  funnit  detta  för- 
t. 


hållande  utgöra 

vid  3  m:s  leden  .  1,77 

»  4  »  »  1,76 

»  5  »  »  1,28 

»  6  »  »  1,32 


Häraf  drager  herr  Hillman  den  slutsatsen,  att  5  meters 
djupet  är  ogynnsammare  än  6  meters  djupet.  Om  i  stället 
för  Trollhättestyrelsens  värden  på  den  praktiska  trafikför¬ 
mågan  insättas  Vattenbyggnadsbyråns  blifver  — 


för  3  m:s  leden  .  i,99 

»  4  »  »  i,98 

*  5  »  •  »  1,54 

»  6  »  »  1,33 


Det  vill  säga,  här  skulle  slutslatsen  blifva  omvänd. 

Giltigheten  af  de  grunder,  på  hvilka  herr  Hillman 
bygger  sina  konklusioner,  kan  således  sättas  starkt  i  fråga. 

För  hvar  och  en,  som  med  full  förståelse  läst  såväl 
Trollhättestyrelsens  som  Vattenbyggnadsbyråns  utredning, 
torde  det  emellertid  vara  klart,  att  det  som  fällt  det  slut¬ 
liga  utslaget,  när  såväl  den  ena  som  den  andra  fullkom¬ 
ligt  oberoende  af  hvarandra  bestämt  gränserna  för  det 
ekonomiska  seglationsdjupet  till  respektive  4  och  5  m., 
varit  den  kompletterande  undersökningen  af  den  export¬ 
marknad,  med  hvilken  Vänerns  uppland  närmast  behöfver 
komma  i  beröring,  samt  olika  stora  fartygs  konkurrens¬ 
förmåga  på  olika  distanser.  Denna  undersökning  hvilar 
uteslutande  på  faktiska  förhållanden  och  icke  på  några 
som  helst  antaganden,  som  kunna  misstänkliggöras. 

Jag  är  enig  med  herr  Hillman  därom,  att  ett  kom¬ 
munikationsföretag  såsom  detta  icke  får  bedömas  uteslu¬ 
tande  som  ett  fristående  affärsföretag,  men  jag  vågar  tro, 
att  det  varit  en  styrka  för  dem,  som  velat  föra  fram  för¬ 
slaget,  att  en  utredning,  som  gifver  uppfattning  om  för¬ 
slagets  innebörd  som  ren  affär,  varit  gjord. 

Till  slut  synes  det  nödvändigt  att  klarlägga,  hur 
Trollhättestyrelsen  kommit  att  föreslå  4  meter  led  med  5 
meters  slussar.  Trollhättestyrelsen  ansåg  visadt,  att  det 
ekonomiska  djupet  ligger  mellan  4  och  5  meter.  Det 
låg  då  nära  till  hands  att  nöja  sig  med  det  minsta  af 
dessa  djup,  men  anordna  byggnaden  så,  att  plats  funnes 
för  vidare  utvidgning.  Det  visade  sig  emellertid,  att  om 
den  närmast  ifrågakommande  sträckningen  vid  Trollhättan 
upptoges  med  en  4  meters  led,  måste  en  eventuell  fram¬ 
tida  5  meters  led  förläggas  i  en  sträckning,  som  blefve 
så  afsevärdt  mycket  dyrare,  att  fördelarna  med  en  sådan 
led  för  5  meters  djup  knappast  kunde  anses  värda  sådana 
offer.  Da  skillnaden  mellan  5  meters  och  4  meters  slussar 
vid  det  alternativ,  som  nu  skall  byggas,  uppgår  endast 
till  c:a  2,6  mill.  kronor,  samt  med  hänsyn  till  utredningen 
angående  det  lämpligaste  djupet,  ansågs  därför,  att  sluss- 
sarna  nu  böra  byggas  för  5  meters  djup. 

Skulle  utredningen  angående  det  lämpligaste  djupet 
lämnat  det  resultat,  herr  Hillman  vill  ha,  nämligen  att 
leden  nu  bör  byggas  för  4  meters  djupgående,  men  att 
framtidens  led  är  en  6  meters  led,  skulle  frågan  ställt  sig 
annorlunda. 

Kostnadsskillnaden  mellan  6  meters  och  4  meters 
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slussar  vid  det  alternativ  och  den  sträckning,  som  nu 
skall  byggas,  uppgår  nämligen  minst  till  5  mill.  kronor, 
hvilket  sålunda  skulle  vara  ett  för  tidigt  utlagdt  kapital 
Innan  en  utvidgning  till  6  meter  ägde  rum,  skulle  säker¬ 
ligen  20  å  25  år  vara  gångna  af  kanalens  lifsålder,  och 
den  genom  det  förtidigt  utlagda  kapitalet  gjorda  förlusten 
skulle  då  representera  minst  10  å  12  mill.  kronor.  Vid 
sadant  förhållande  skulle  det  blifvit  förmånligare  att  nu 
bygga  en  4  m:s  led  med  4  meters  slussar  samt  bygga 
en  6  meters  led,  när  en  sådan  kunde  erfordras,  i  en  ny 
sträckning.  Jag  vågar  således  påstå,  att  löjtnant  Hillmans 
yrkande,  att  kanalen  nu  bör  byggas  för  4  meters  djup¬ 
gående,  men  slussar  m.  m.  byggas  med  mått,  svarande 
mot  6  meters  led,  saknat  hvarje  fog. 

Trollhättan  den  18  maj  1909.  G.  Malm. 


ETT  UTTALANDE  FRÅN  ENVOYEN  LAGER= 
CRANTZ  BERÖRANDE  VÅR  INDUSTRIELLA 
UTVECKLING. 

Pa  grund  af  bristande  tid  har  envoyen  Lagercrantz  icke  kun¬ 
nat  tillmötesgå  redaktionens  anhållan  om  en  artikel  för  årets  spe¬ 
cialnummer.  Vi  tillata  oss  emellertid  med  hans  medgifvande  här 
nedan  publicera  ett  bref  till  tidskriftens  hufvudredaktör,  berörande 
en  fraga,  som  säkerligen  måste  anses  af  synnerligen  stor  betydelse 
för  den  svenska  industriens  utveckling. 

Din  önskan  att  af  mig  få  en  artikel  för  Teknisk 
J  idskrifts  specialnummer  kan  jag  dessvärre  nu  ej  villfara. 
Min  tid  under  dessa  månader  i  Washington  är  så  upp¬ 
tagen,  särskildt  med  hänsyn  till  nu  pågående  tariff-fråga, 
att  jag  ej  hinner  mer  än  nätt  och  jämt  sköta  min  plikt 
som  minister. 

Emellertid  tror  jag,  att  du  från  alla  de  långa  och 
ingående  samtal  vi  haft  på  Wirsbo  i  frågor  om  våra  verk¬ 
städers  modärnisering,  i  andra  afseenden  än  de  rent  tek¬ 
niska,  känner  mina  åsikter.  Jag  har  ej  haft  någon  an¬ 
ledning  att  ändra  dem,  på  grund  af  hvad  jag  sett  här; 
tvärtom  hafva  de  styrkts. 

I  tekniskt  afseende  hafva  vi  större  svårigheter  än 
Amerika,  i  det  vår  marknad  är  så  begränsad  ännu  så 
länge,  att  vi  ej  alltid  med  framgång  kunna  ordna  oss  för 
specialtillverkningar,  men  i  arbetsorganisation  borde  vi 
hafva  fördelar  framför  Amerika.  Vi  hafva  intelligentare  ar¬ 
betare  med  vida  mer  ansvarskänsla  —  om  vi  blott  gifva 
dem  ansvar;  vi  hafva  ett  mindre  antal  och  ej  så  rörlig 
arbetarestam,  men  vi  hafva  sämre  disciplin,  tolerera  lättja 
och  slarf,  mer  än  de  göra  i  Amerika,  och  hafva  ej  nog 
reda  på  hvarje  arbetares  prestanda. 

Visar  en  arbetare  duglighet  och  intelligens,  bör  han 
släppas  fram  till  ansvar  och  god  arbetsförtjänst.  De  bästa 
arbetschefer  i  Amerika  äro  f.  d.  arbetare  och  ofta  — 
mycket  ofta  —  svenskar. 

Ju  frikostigare  jag  belönar  fliten  och  förmågan,  desto 
strängare  kan  jag  vara  med  lättjan,  och  att  skapa  en  god 
anda  bland  arbetarne  är  en  af  de  mest  lönande  insatserna 
i  den  modärna  industrien,  äfven  ekonomiskt. 

Du  har  själf  sett,  huru  en  sådan  anda  minskar  både 
de  dryga  omkostnaderna  för  kontroll  och  förlusterna  på 
grund  af  tusk  samt  möjliggör  högre  aflöningar  för  dc 
egentliga  arbetarne. 

H.  Laget  cranfc. 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGKN 

förhandlingar 

VID 

'ENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909 


I.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tek¬ 
niska  föreningar.  (Forts.) 

När  förhandlingarna  efter  en  lunchpaus  återupptogos, 
;låg  herrar  Dahlanders,  Edströms  och  Magnells  gemen- 
ima  resolutionsförslag  enligt  följande  lydelse: 

Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  uttalar  sig  för 
utvidgning  af  höreningen  i  öfverensstämmelse  med  nu 
‘liggande  organisationsförslag  med  bibehållande  af  För- 
lgens  nuvarande  karaktär  att  utgöra  en  sammanslut- 
y  mellan  tekniskt  bildade  personer  och  uppdrager  åt 
eningens  styrelse  att  vidtaga  erforderliga  åtgärder  för 
lagets  genomförande,  hvartill  hör  utarbetande  af  ett 
nitivt  stadgeförslag  med  ledning  af  den  vid  mötet  förda 
ussionen  samt  upptagande  af  underhandlingar  med  de 
a  föreningarna  och  studentsektionen. 

Härom  uppstod  nu  ytterligare  diskussion: 

Öfveringeniör  A.  Decker  -.  För  min  del  vill  jag  endast  fästa 
närksamheten  på,  att  jag  jämte  professor  Magnell  varit  med  om 
;erandet  af  det  föreliggande  förslaget.  Professor  Magnell  har 
bekant  uttalat  en  mot  kommittérades  förslag  afvikande  åsikt 
ende  afdelningarnas  och  sektionernas  ställning  inom  Föreningen, 
förmodar  således,  att  det  resolutionsförslag,  som  nu  föreligger, 
jppfattas  så,  att  ett  antagande  af  förslaget  icke  innebär  ett  bi. 
till  kommitténs  förslag  i  afseende  på  afdelningarnas,  kretsafdel- 
arnas  eller  sektionernas  förhållande  sinsemellan,  utan  endast  att 
peringen  bör  ske  på  sätt  kommittén  tänkt  sig. 

Lektor  J.  Petrén :  Jag  kan  för  min  del  icke  vara  med  om  något 
t,  som  binder  vår  handlingsfrihet,  och  jag  anser  det  därför  vara 
att  till  morgondagens  sammanträde  uppskjuta  det  definitiva  göd¬ 
andet  eller  förkastandet  af  det  föreliggande  resolutionsförslaget. 

Rektor  P.  Isberg:  Jag  uppfattade  icke  riktigt,  huruvida  det  reso- 
nsförslag,  som  nu  föreligger,  är  af  beskaffenhet,  att  om  det  nu 
jes,  detsamma  kommer  att  binda  oss  vid  våra  beslut  i  morgon, 
unna  nämligen  icke  utan  vidare  rösta  för  sammanslutning  på  de 
sättningar,  hvarifrån  kommittérade  utgått.  Många  af  oss  intaga 
m  ståndpunkten,  att  en  sammanslutning  visserligen  bör  komma 
i-tand,  men  endast  i  enlighet  med  de  principer  och  den  uppfatt- 
som  kommit  till  synes  i  ingeniör  Höks  reservation.  Jag  vill 
t  icke  i  dag  binda  mig  vid  en  ovillkorlig  anslutning  till  kommit- 
es  förslag,  utan  endast  uttala  i  princip,  att  en  sammanslutning 
komma  till  stånd. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Här  är  ju  endast  fråga  om  att  fatta  be- 
om  själfva  organisationens  konturer;  det  definitiva  stadgeförslaget 
u  först  sedermera  komma  till  behandling,  och  då  kunna  alla  de 
unkter,  som  här  framförts,  blifva  beaktade  och  föranleda  de  be- 
hvartill  diskussionen  kan  gifva  anledning.  Min  förut  uttalade 
ipunkt  i  fråga  om  kretsföreningarnas  och  fackafdelningarnas  för- 
nde  till  centralstyrelsen  håller  jag  på  fortfarande,  men  den  saken 
laturligtvis  regleras  sedermera  i  sammanhang  med  stadgarnas  de- 
va  antagande. 

Öfveringeniör  Ang.  Decker:  Diskussionen  här  har  ju  så  godt 
uteslutande  rört  sig  om  de  utvecklingslinier,  som  den  nu  plane- 
sammanslutningen  skulle  följa,  samt  om  rekryteringsfrågan,  men 
’■  ju  >cke  alls  diskuterat  själfva  organisationsförslaget  och  således 
heller  den  fråga,  som  professor  Magnell  speciellt  omnämnt.  Jag 
e  vilja  föreslå,  att  vi  i  resolutionen  endast  göra  ett  uttalande 
ende  den  fraga,  som  vi  här  diskuterat.  Jag  är  öfvertygad  om 
lärest  vi  fortsatt  diskussionen  och  gått  in  i  detaljer  af  stadge- 
iget,  manga  olika  åsikter  skulle  här  ha  yppat  sig  med  afseende 
Ifva  organisationen.  Jag  vet  många,  som  ha  den  uppfattningen, 
jganisationsformen  blir  alldeles  för  tungrodd,  såsom  man  nu  tänkt 
^ensamma.  Den  frågan  är  ju  emellertid  icke  debatterad,  och  det 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

synes  mig  därför  vara  väl  tidigt  att  nu  antaga  en  resolution,  som 
innehåller  ett  uttalande  om  förslaget  i  dess  helhet.  Det  är  ju  mindre 
lämpligt,  da  endast  en  sida  af  saken  diskuterats. 

Direktör  Rob.  Dahlander ;  Jag  vill  endast  erinra  om,  att  jag, 
när  vi  skildes  åt,  gjorde  alldeles  samma  uttalande  som  herr  Decker 
här  framförde.  Jag  yrkade  nämligen  på,  att  vi  skulle  uttala  oss  om 
de  punkter  nämligen  invalsbestämmelserna,  som  vi  här  hade  disku¬ 
terat,  och  jag  framlade  äfven  ett  förslag  till  resolution  i  just  sådant 
syfte.  När  Föreningen  uppdrog  åt  oss  tre  kommitterade  att  affatta 
ett  slutligt  resolutionsförslag,  uppfattade  jag  emellertid  saken  så,  som 
att  Föreningen  ansåg  sig  för  denna  gång  ha  diskuterat  hela  frågan 
tillräckligt.  Skall  emellertid  diskussionen  fortsättas,  anser  äfven  jag 
det  vara  för  tidigt  att  redan  nu  antaga  ett  resolutionsförslag,  som 
omfattar  hela  fragan,  utan  i  sa  fall  återgår  jag  till  det  ursprungliga 
förslaget,  som  endast  afsåg  själfva  invalsbestämmelserna. 

Direktör  S.  Edström:  Vi  ha  ju  förut  på  proposition  af  herr  ord¬ 
föranden  beslutat,  att  en  resolution  af  ett  visst  bestämdt  innehåll 
skulle  fattas,  och  hvad  som  här  återstår  är  ju  endast  att  besluta  om 
den  ordalydelse,  som  denna  resolution  skall  ha. 

Rektor  P.  Isberg:  Under  hela  förmiddagen  har  diskussionen  nästan 
uteslutande  rört  sig  om  Föreningens  ändamål,  och  det  är  ju  visserligen 
af  vikt,  att  den  striden  utkämpas,  så  att  vi  veta,  hvart  vi  vilja  komma. 
Men  det  är  äfven  af  vikt,  att  villkoren  för  sammanslutningen  klar¬ 
göras.  Jag  ber  därför  att  för  min  del  få  på  det  uttryckligaste  be¬ 
tona,  att  jag  icke  anser  den  krets,  som  jag  här  representerar,  bunden 
af  det  beslut,  som  här  i  dag  möjligen  fattas,  för  såvidt  detta  beslut 
innebär,  att  det  föreliggande  förslaget  utan  vidare,  innan  detalj¬ 
frågorna  blifvit  diskuterade  och  godkända,  skulle  anses  vara  i  sin 
helhet  antaget. 

Öfverste  F.  V.  Hansen :  Föreningen  har  enligt  mitt  förmenande 
beslutit  uttala  sig  i  princip  för  en  utvidgning  af  Föreningen  enligt 
de  riktlinier  i  stora  drag,  som  kommittérade  framställt.  Föreningen 
har  åt  de  tre  särskilda  kommitterade,  som  i  dag  utsetts,  endast  upp¬ 
dragit  att  formulera  själfva  resolutionsförslaget. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Jag  anser  det  vara  ganska  ofruktbart 
att  nu  fortsätta  diskussionen,  då  resultatet  är  beroende  af  den  stånd¬ 
punkt,  landsortsföreningarna  intaga  uti  frågan.  Jag  tror  därför,  att 
det  är  klokare  att  nu  fatta  en  resolution,  som  visar  Svenska  Tekno¬ 
logföreningens  ställning  till  denna  sak,  och  helt  enkelt  uttala,  att 
Föreningen  för  sin  del  anser  en  sådan  utvidning  som  den  nu  ifråga¬ 
satta  önskvärd.  Jag  är  gärna  med  om,  att  man  lägger  till  ordet 
» hufvudsakligem. >,  för  den  händelse  man  har  den  uppfattningen,  att 
man  med  ett  antagande  af  det  nu  framlagda  resolutionsförslaget,  så¬ 
dant  det  nu  formulerats,  skulle  ha  uttalat  sig  för,  att  allt  bör  ordnas 
just  så,  som  kommitterade  i  sitt  förslag  tänkt  sig,  något  som  icke 
alls  är  min  mening.  Det  är  ju  gifvet,  att  landsortsföreningarna  först 
böra  säga  sitt  ord,  och  äro  vi  väl  en  gång  komna  så  långt,  att  vi 
börjat  underhandlingar  med  de  särskilda  föreningarna,  blir  ju  fråga 
om  de  olika  detalj  bestämmelserna;  dem  kan  ju  icke  Svenska  Tekno- 
logföreningen  ensam  afgöra.  Hufvudsaken  är  ju,  att  vi  här  göra  ett 
uttalande  i  princip,  att  vi  vilja  vara  med  om  en  sådan  sammanslut¬ 
ning  som  den  nu  planerade,  och  att  vi  därvid  icke  binda  något  annat 
villkor,  än  att  den  nya  föreningen  skall  utvecklas  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  de  linier,  som  Föreningen  hittills  följt,  d  v.  s. 
utgöra  en  sammanslutning  af  tekniskt  bildade  medlemmar. 

Med  anledning  af  hvad  sålunda  förekommit,  beslöt 
Föreningen  göra  följande  uttalande: 

»Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1909  uttalar 
sig  för  en  utvidgning  af  Föreningen  i  den  riktning,  kommit¬ 
téns  förslag  angifver,  med  bibehållande  af  Föreningens  nu¬ 
varande  karakter  att  utgöra  en  sammanslutning  mellan  tek¬ 
niskt  bildade  personer». 

*  * 
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Då  förhandlingarna  i  detta  ämne  onsdagen  den  24 
återupptogos,  erinrade  ordföranden  om  ofvanstående  beslut 
och  påpekade,  att  de  kommande  förhandlingarna  afsågo 
att  bereda  tillfälle  för  dem,  som  så  önska,  att  framställa 
principanmärkningar  mot  det  föreliggande  förslaget,  så  att 
de  vederbörande,  som  få  frågan  till  behandling,  måtte  få 
några  direktiv,  då  de  sedan  på  underhandlingens  väg  skola 
söka  uppnå  enighet  med  landsortsföreningarna. 

Under  denna  diskussion  yttrade  sig  följande  hrr: 

Rektor  P.  Isberg:  I  lördags  eller  söndags  åtta  dagar  sedan  an¬ 
lände  detta  förslag  ned  till  Malmö,  och  genast  sammanträdde  In- 
geniörsklubbens  styrelse,  förstärkt  med  samtliga  suppleanter,  för  att, 
så  vidt  möjligt  var  på  den  korta  tiden,  taga  del  af  hufvudgrunderna 
för  detsamma  Den  första  tanke,  som  vid  detta  sammanträde  kom 
fram,  gick  ut  på,  att  man  icke  på  några  villkor  borde  gå  in  på  det¬ 
samma,  då  detta  innebure  ett  så  stort  uppgifvande  af  föreningens 
själfständighet  i  flera  riktningar. 

Vidare  stötte  den  ekonomiska  sidan  emot.  Där  nere  ha  vi  en 
åisafgift  på  tio  kronor,  men  det  har  visat  sig,  att  den  börjat  blifva 
för  låg.  Vi  ha  t.  ex.  icke  ännu  kunnat  skaffa  oss  en  egen  fast  lo« 
kal,  och  förslag  har  därför  framkommit  att  höja  själfva  årsafgiften 
till  femton  kronor.  Skulle  nu  femton  kronor  gå  till  föreningen  blefve 
sammanlagda  afgiften  trettio  kronor,  och  detta  är,  särskildt  för  många 
af  de  yngre  ingeniörerna,  rätt  kännbart. 

En  tredje  sak,  som  man  äfven  fäste  sig  vid  inom  styrelsen,  var, 
att  så  liten  del  inrymts  åt  oss  i  centralstyrelsen.  När  vi  emellertid 
började  närmare  tänka  på  syftemålet  och  de  allmänna  fördelar  man 
sökte  vinna  genom  sammanslutningen,  bleknade  de  första  intrycken, 
och  man  insåg,  att  förslaget  såsom  ett  kompromissförslag  måste  ålägga 
eftergifter  i  ömsesidiga  fordringar.  Vi  beslöto  därför  att  hos  klubben 
tillstyrka  förslaget  med  vissa  modifikationer  i  st.  f.  att,  som  man  först 
tänkte,  direkt  afstyrka  det.  Vid  sammanträde  sistl.  lördag  framlades 
därför  frågan  inför  klubben.  Någon  djupgående  granskning  af  den¬ 
samma  kunde  ej  förekomma,  då  tiden  ej  medgifvit  dess  publicerande. 

Det  kan  emellertid  vara  af  intresse  att  erfara,  att  vid  tillfället 
röster  höjdes  för  den  meningen,  att  sammanslutningsfrågan  var  för 
tidigt  väckt.  Emellertid  uttalade  man  sig  tills  vidare  för  en  sam¬ 
manslutning  i  enlighet  med  de  af  styrelsen  framlagda  hufvudpunk- 
terna.  Dessa  kan  jag  i  korthet  sammanfatta  på  det  sättet,  att  vt 
önska  få  proportionerlig  likställighet  i  styrelsen.  Såsom  det  nu  är 
ställdt,  ingår  Stockholmskretsens  styrelse  i  centralstyrelsen  och  där¬ 
efter  välja  de  olika  föreningarna  representanter  efter  vissa  grunder,  så 
att,  såsom  ingeniör  Hök  i  sin  reservation  påpekat,  »Stockholmsför- 
eningen  med  sina  700  föreningsmedlemmar  insätter  10  ledamöter  i 
centralstyrelsen,  under  det  att  hela  landsorten  med  minst  1,700  med¬ 
lemmar  får  endast  insätta  13.»  Det  är  svårt  att  förstå,  hvarför  man 
skall  åt  vissa  kategorier  inrymma  ett  större  inflytande  i  centralsty¬ 
relsen  än  åt  andra.  Den  omständigheten,  att  en  tekniker  bor  i  Stock¬ 
holm,  får  väl  icke  anses  gifva  honom  större  kapacitet  eller  större 
rättighet  att  utöfva  inflytande  på  Föreningens  angelägenheter,  än  hvad 
som  tillkommer  en  medlem,  som  bor  i  Haparanda  eller  i  Ystad,  om 
cle  för  öfrigt  äro  lika  kvalificerade.  Det  borde  väl  i  främsta  rummet 
vara  dugligheten,  som  man  i  detta  afseende  skulle  taga  hänsyn  till. 
Det  är  just  det,  som  vi  icke  kunna  förstå,  att  dugligheten  eller  in¬ 
tresset  skall  vara  mindre,  därför  att  vi  bo  i  landsorten.  Alltså  före¬ 
ställa  vi  oss,  ända  till  dess  att  bättre  skäl  gifvits  för  denna  föreslagna 
anordning,  att  det  är  rättvisast,  att  landsortsföreningarna  i  mån  af 
medlemsantalet  få  blifva  representerade  i  centralstyrelsen.  Kretssty¬ 
relserna  skulle  alltså  välja  sina  representanter  proportionellt  mot  för¬ 
eningens  medlemsantal. 

Kan  så  vidare  någon  nedsättning  i  afgifterna  eller  någon  lind¬ 
ring  göras,  vore  det  synnerligen  välgörande.  Man  har  nu  tänkt  sig, 
att  detta  skulle  kunna  ske  på  det  sättet,  att  den  här  föreslagna  af¬ 
giften  å  femton  kronor,  för  hvilken  medlemmarne  äfven  skulle  er¬ 
hålla  Teknisk  Tidskrift,  skulle  kunna  delas  upp  i  två  särskilda  af- 
delningar,  en  å  tio  kronor  och  en  å  fem,  så  att  de  medlemmar,  som 
af  en  eller  annan  anledning  icke  vilja  ha  Teknisk  Tidskrift,  skulle 
slippa  med  den  mindre  afgiften.  Detta  är  väl  en  fråga,  som  kan 
vara  af  stor  betydelse  för  en  afsevärd  del  af  de  yngre  medlemmarne 
i  de  olika  ingeniörsklubbarna.  En  del  torde  nog  icke  sättta  så  stort 
värde  på  en  dylik  lindring,  men  så  torde  långt  ifrån  vara  fallet  med 
alla.  För  den  högre  afgift,  som  lämnas,  skulle  man  emellertid  få 
Teknisk  Tidskrift,  och  den  är  ju  värd  att  offra  något  på. 

I  samband  med  denna  kostnadsfråga  bör  också  här  i  stadgarna 


fastslås,  att  kostnaderna  för  gemensamma  sammanträdena,  för  reso 
och  dagtraktamenten  åt  styrelsemedlemmarne  skola  bestridas  af  För 
eningens  gemensamma  kassa.  Man  skulle  ju  kunna  tänka  sig,  at 
dessa  kostnader  skulle  läggas  på  de  särskilda  föreningarna,  så  at 
hvarje  förening  finge  svara  för  sitt  ombud.  I  förslaget  till  budge 
står  ju  här  en  viss  summa  2,300  kronor,  upptagen  för  styrelsesamman 
träden,  och  därmed  är  väl  äfven  antydt,  att  ombuden  skulle  få  fr 
resa.  Skulle  de  olika  föreningarna  själfva  bekosta  sina  ombuds  reso:  j 
till  centralstyrelsen,  komme  detta,  förutom  att  det  medför  större  tids 
förlust  för  ditresa,  äfven  verka  så,  att  Stockholmsföreningens  inflytandi 
blefve  större,  därför  att  ett  eller  annat  ombud  kanske  uteblifver  jus 
med  hänsyn  till  kostnadsfrågan. 

Jag  skall  tills  vidare  inskränka  mig  till  dessa  hufvudgrunder 
Jag  vill  naturligtvis  i  främsta  rummet  understryka,  att  vi  anse  de 
vara  rättvist  och  billigt,  att  de  olika  föreningarna  få  bli  represente 
rade  i  styrelsen  i  proportion  till  hvarje  förenings  medlemsantal. 

Doktor  Gustaf  Ekman:  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Ja; 
ber  om  ursäkt,  om  jag  kanske  blir  långrandig,  men  jag  måste  någo 
redogöra  för  Göteborgsföreningens  ståndpunkt,  särskildt  då  rektc 
Isberg  här  upplyst  om  skåningarnes  ställning  i  frågan.  Det  är  ju  a 
mycket  stor  betydelse  för  den  föreliggande  frågan,  hvad  de  olika  för 
eningarna  uti  landsorten  ha  för  tanke  om  denna  sak.  Jag  vill  därvf 
förutskicka,  att  om  vi  från  landsorten  söka  att  få  fram  vissa  garan 
tier  i  fråga  om  vår  ställning  inom  den  stora  sammanslutningen,  s. 
är  detta  icke  förestafvadt  af  någon  afvoghet  emot  Stockholmarne 
hvilkas  förtjänster  vi  väl  känna  och  väl  uppskatta.  Jag  kan  docl 
icke  absolut  förneka,  att  det  icke  förr  i  världen  varit  en  tendens  hä 
i  Stockholm  att  vilja  se  ned  på  föreningarna  utom  Stockholm  oc 
deras  medlemmar.  Jag  vet,  att  detta  har  minskats  år  ifrån  år,  me 
då  det  är  fråga  om  att  bestämma  grunderna  för  denna  förenings  kor 
stitution,  måste  man  tänka  på  att  få  reglerna  på  ett  så  klart  oc 
tydligt  sätt  affattade,  att  de  tillfredsställa  alla  parterna. 

Jag  har  kanske  en  särskild  rättighet  att  här  yttra  mig  i  frågai 
då  jag  dels  tillhör  den  kommitté,  som  varit  med  om  att  utarbet 
dessa  stadgar,  dels  äfven  är  ordförande  i  Göteborgs  tekniska  sam 
fund,  hvars  nämnd  i  lördags  sammanträdde  för  att  efter  tagen  känne 
dom  om  förslaget  yttra  sig  om  detsamma,  i  den  mån  detta  var  göi 
ligt  med  hänsyn  till  den  korta  tid,  som  stått  till  vår  disposition, 
egenskap  af  medlem  i  kommittén  vill  jag  säga  rektor  Isberg,  att  ' 
icke  kunnat  gå  så  långt  tillmötes  mot  landsortsföreningarna,  som  ha 
här  vill.  Jag  har  redan  förut  sagt,  att  det  är  min  fullaste  afsikt  a 
söka  hålla  på  landsortsföreningarnas  ställning  vis  ä  vis  Stockholmskre 
sen,  men  vi  kunna  icke  efter  min  mening  pretendera  eller  ens  önsk; 
äfven  om  vi  kunde  ernå  det,  att  få  bli  proportionellt  representerad: 
i  styrelsen,  detta  af  det  enkla  och  praktiska  skäl,  att  vi  icke  bo 
Stockholm,  utan  på  alla  möjliga  olika  håll,  och  icke  kunna  resa  hi 
mycket  som  helst  för  att  vara  med  på  styrelsesammanträdena  —  d< 
skulle  ju  bli  alldeles  för  kostbart  och  besvärligt.  Vi  ville  därför 
Göteborg  icke  framställa  den  fordran,  att  vi  skulle  vara  proportionel 
representerade,  utan  vi  ville  endast  uttrycka  den  önskan,  hvilken  ja 
tror,  att  alla  biträda,  att  landsortsföreningarna  måtte  blifva  så  starl* 
representerade,  att  de  ha  'majoritet  inom  styrelsen,  så  att  om  hel 
landsorten  är  enig,  densamma  icke  skall  kunna  öfverröstas  af  Stocl 
holmskretsens  representanter.  Vi  ha  därjämte  efter  långvariga  unde 
sökningar  —  jag  ber  herrarne  vara  öfvertygade  om,  att  vi  icke  söl* 
att  så  lättvindigt  som  möjligt  komma  ifrån  saken  —  kommit  till  de 
öfvertygelsen,  att  de  löpande  ärendena,  ärendena  af  mindre  vik 
måste  skötas  från  Stockholm,  ty  styrelsens  medlemmar  ute  i  land; 
orten  kunna  icke  resa  in  till  Stockkolm  för  allt,  som  skall  göra 
Det  måste  alltså,  såsom  här  äfven  omnämnes  i  stadgarna,  finnas  e 
arbetsutskott,  som  skulle  bestå  af  stockholmskretsens  ordförande  oc 
tvenne  eller  möjligtvis  endast  en  vice  ordförande  samt  därjämte  e 
representant  för  hvarje  i  Stockholm  befintlig  fackafdelning.  Jag  ; 
öfvertygad  om,  att  ett  dylikt  arbetsutskott  skulle  på  ett  lyckligt  sä 
ombesörja  de  åligganden,  som  skulle  tillkomma  detsamma.  Det  kansl» 
blir  besvärligt  nog  för  detta  utskotts  medlemmar,  ty  de  måste  no 
sammanträda  rätt  ofta.  På  centralstyrelsens  sammanträden  skulle  n; 
turligtvis  alla  landsortskretsarnas  representanter  närvara  eller  i  der; 
ställe  deras  suppleanter,  och  ingen  förening  skulle  behöfva  instämm 
i  ett  beslut,  som  det  icke  tagit  del  af.  Såvidt  jag  kan  finna,  skul 
det  bli  tio  representanter  för  Stockholm,  eventuellt  nio,  i  fall  ma 
endast  skulle  ha  en  vice  ordförande.  Och  sedan  gäller  det  att  b' 
stämma  antalet  representanter  från  landsorten.  Vi  ha  därvid  gått  1 
från  en  kanske  något  oriktig  förutsättning,  åtminstone  gäller  detl 
för  mitt  vidkommande,  nämligen  den  förutsättningen,  att  alla  tekm 
eller  ingeniörer  skulle  blifva  aktiva  medlemmar,  och  att  de  passiv 
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ledlemmarne  endast  skulle  vara  sådana,  som  utan  att  vara  egentliga 
■knici  ändå  såsom  medlemmar  kunde  vara  till  nytta  för  lokalsektio- 
erna  eller  lokalkretsarna,  Jag  tänker  därvid  exempelvis  på  en  förste 
adsläkare,  hvilken  ju  har  till  uppgift  att  öfvervaka  hygienen  i  stä- 
irna  och  hvilken  ofta  är  behöflig  beträffande  allmänna  frågor,  som 
ira  orten,  vidare  en  och  annan  skeppsredare,  hvilken  har  fartyg, 
»ni  gå  på  långa  och  stora  trader  m.  fl.  Den  saken  skall  jag  emel- 
■rtid  nu  icke  upptaga  tiden  längre  med.  Nu  höra  vi  från  en  hel 
;1  håll,  att  man  antar,  att  de  yngre  ingeniörerna  helst  vilja  bli  pas- 
va  ledamöter  och  att  alltså  blott  en  mindre  del  af  föreningens  med- 
nnnar  skulle  blifva  aktiva.  Detta  förrycker  helt  och  hållet  de  be- 
ikningar,  som_  kommitterade  utgått  ifrån.  Vi  ha  tänkt  oss  en  re- 
resentant  för  h varje  påbörjadt  tvåhundratal  föreningsmedlemmar;  men 
.åhända  blir  det  för  en  del  föreningar  svårt  att  drifva  upp  medlems- 
ifran  till  200.  Vår  förening  i  Göteborg  skulle  emellertid  få  tvänne 
■  iamöter,  men  troligen  är  det  den  enda  förening  som  skulle  komma 
pp  öfver  200  aktiva  medlemmar.  Detta  blefve  kanske  litet  orätt¬ 
st,  därigenom  att  en  förening,  som  kanske  endast  har  femtio  leda- 
löter,  blir  representerad  lika  starkt  som  en  förening  med  190.  Äfven 
enna  fråga  borde  nog  öfverlämnas  till  en  framtida  behandling, 
'yreisen  i  Göteborg  har  icke  bestämdt  uttalat  sig  i  den  saken,  utan 
idast  yttrat,  att,  såsom  äfven  jag  för  min  del  anser  vara  lämpligt, 
italet  landsortsrepresentanter  bör  vara  något  större  än  Stockholms- 
edlemmarnes  antal. 

En  annan  fråga  är  den,  som  äfven  berörts  af  professor  Magnell 
ider  gårdagen,  nämligen  angående  de  yttranden,  som  skola  expedie- 
s  från  fackafdelningen.  Vi  ha  här  föreslagit,  att  centralstyrelsen 
:all  expediera  till  vederbörande  krets-  eller  facka fdelningar  de  frå- 
ir,  hvaröfver  dessa  afdelningar  böra  yttra  sig.  Professor  Magnell 
lie  nu,  att  styrelsen  icke  skulle  på  något  sätt  få  yttra  sig  vid  ex- 
edieringen  sedan  af  dylika  inkomna  yttranden  genom  att  på  särskildt 
nslag  eller  dylikt  säga  sin  mening.  Vi  ha  ansett,  att  en  dylik 
lltighet  icke  bör  absolut  förmenas  styrelsen,  men  vi  ha  ansett,  att 
it  icke  behöfver  uttalas,  att  den  skall  eller  bör  afgifva  sådana  ytt- 
nden.  Det  kan  uti  en  remiss  förekomma  saker,  som  dels  beröra 
ågor  af  allmän  art,  dels  äfven  fackfrågor,  och  det  kan  där  vara 
:tt  många  anledningar  för  en  styrelse,  i  hvilken  ju  dock  sitta  re- 
esentanter  för  olika  fack,  att  göra  någon  anmärkning  eller  yttra 
agot  angående  en  viss  punkt  af  frågan.  Göteborgs  tekniska  sam- 
ind  har  ansett  sig  böra  hålla  på,  att  en  dylik  rättighet  för  styrelsen 
ke  bör  förmenas  dem,  men  att  det  icke  behöfver  särskildt  fram- 
lllas,  att  den  har  en  sådan. 

Sedan  är  det  frågan  om  de  passiva  ledamöterna,  som  vållat 
ig  mycket  bekymmer,  just  då  jag  kom  underfund  med,  att  man 
or,  att  en  mängd  af  de  ingeniörer,  som  nu  finnas  i  föreningarna, 
ke  skulle  gå  med  såsom  aktiva,  hvilket  jag  dock  hoppats  och  önskar 
t  de  måtte  göra.  Jag  hade  för  min  del  tänkt,  att  de  icke  skulle 
vara  passiva,  utan  måste  vara  aktiva  och  deltaga  i  besluten  om 
kniska  frågor.  Det  skulle  glädja  mig  mycket,  om  man  kunde  finna 
något  sätt,  på  hvilket  man  kunde  ordna  så,  att  de  komme  ined 
isom  aktiva.  Den  därmed  förbundna  olägenheten  är  naturligtvis  den 
nnerligen  ökade  kostnaden  i  och  för  årsafgifter.  Årsafgiften  skulle 
'r  landsortsrepresentanterna  bli  25  kronor  och  för  Stockholmarne  30 
ronor,  och  det  är  ju  icke  så  obetydligt.  Man  skulle  visserligen  få 
Iskriften,  men  många  ha  tidskriften  ändå  eller  bry  sig  icke  om 
iusamma.  Vi  ha  i  Göteborg  tänkt  oss  den  möjligheten,  utan  att 
ack  göra  något  direkt  förslag  i  den  vägen,  att  de,  som  äro  under 
5  ar,  skulle  kunna  få  tidskriften  för  halfva  priset,  hvarigenom  För- 
fingen  icke  skulle  göra  någon  egentlig  förlust,  om  också  icke  heller 
igon  nämnvärd  vinst  på  dessa  abonnenter.  Jag  har  icke  något  be- 
ämdt  förslag  att  i  det  afseendet  framställa,  men  jag  vore  tacksam, 
»  de  närvarande  ville  yttra  sig  om  denna  sak.  Den  har  ju  ändock 
vidt  jag  kan  finna,  sin  ganska  allvarsamma  sida. 

kör  tillfället  vill  jag  inskränka  mig  till,  hvad  jag  nu  sagt. 

Direktör  S.  Edström :  I  likhet  med  hvad  förhållandet  varit  i 
almö,  har  denna  fråga  interimistiskt  behandlats  i  den  förening,  hvars 
d forande  jag  är,  nämligen  Tekniska  Föreningen  i  Västerås,  hvilken 
ir  sitt  verksamhetsfält  bland  Västmanlands  och  södra  Dalarnas  inge- 
urei-  I  fråga  om  medlemsantal  är  denna  förening  den  tredje  i 
orleken  bland  de  tekniska  föreningarna  i  vår  landsort,  i  det  att  den 
dnligen  räknar  225  medlemmar.  Flvad  vi  hufvudsakligen  kört  fast 
1  när  vi  studerat  det  föreliggande  förslaget,  är  frågan  om  de  pas- 
ledamöterna.  Vi  ha  nämligen  forskat  ut,  att  af  våra  225  med- 
mmar  troligen  25  komma  att  såsom  aktiva  ingå  i  andra  föreningar, 
nit  att  af  återstoden  200  endast  omkring  hälften  kommer  att  kvar- 
a  som  aktiva;  de  öfriga,  hvilka  dock  till  allra  största  delen  äro 


medlemmar  med  teknisk  bildning,  skulle  blifva  s.  k.  passiva  leda¬ 
möter.  Dessa  personer  äro  till  större  delen  unga  män,  som  dels 
gått  ut  ur  Chalmersska  institutet  och  Tekniska  Högskolan  och  nu 
äro  anställda  vid  industriella  företag  inom  länet,  men  ha  underord¬ 
nade  platser,  dels  sådana,  som  gått  ut  ur  Örebro,  Borås,,  Eskils¬ 
tuna  tekniska  elementarskolor  eller  någon  dylik  och  som  ha  befatt¬ 
ningar  såsom  kemister  vid  bruk  eller  äro  underingeniörer  vid  något 
företag.  Vi  stredo  här  i  går  mycket  om  Föreningens  utvidgning  till 
en  »industriidkarförening»  o.  s.  v.,  och  jag  tror,  att  många  af  oss 
voro  af  olika  mening  om,  hvad  dylika  passiva  ledamöter  vore  för 
ena.  Det  talades  om  grosshandlare,  salubrinfabrikanter  o.  s.  v.  Jag 
måste  erkänna,  att  några  sådana  ha  vi  icke  alls  inom  vår  förening. 
Jag  trodde  i  går,  att  herrarne  ville  för  framtiden  utestänga  teknici 
med  den  utbildning,  som  jag  nyss  nämnde. 

Med  den  begränsning  uti  antalet  passiva  ledamöter,  som  här 
föreslagits,  nämligen  till  20  %  af  de  aktiva  ledamöternas  antal,  skulle 
vi  endast  få  ha  20  passiva  ledamöter,  under  det  att  vi  alldeles  säkert 
redan  från  början  få  100.  Det  skulle  alltså  dröja  många  år,  innan 
vi  kunde  taga  in  nya  passiva  ledamöter.  Jag  skulle  därför  vilja 
hemställa,  att  styrelsen  eller  någon  annan  ville  göra  klart,  hvad  som 
menas  med  passiva  ledamöter.  Jag  hörde  en  framstående  medlem 
af  Teknologföreningen,  prof.  Magnell,  yttra,  att  han  ansåg,  att  alla 
personer,  som  gått  ut  ur  Örebro  tekniska  eller  liknande  skolor  och 
varit  några  år  i  teknisk  verksamhet,  skulle  få  inträda  såsom  aktiva 
ledamöter  i  Föreningen.  Representerar  denna  uppfattning  allmänna 
meningen  inom  Teknologföreningen,  så  stå  landsortsbor  och  Stock¬ 
holmare  fullt  eniga. 

Det  vore  af  intresse,  om  en  statistik  kunde  utarbetas  inom  lands- 
ortsföreningarna  öfver,  huru  många  af  de  nuvarande  medlemmarna 
det  är,  som  vilja  inträda  såsom  aktiva  Det  skulle  vara  mycket  be¬ 
lysande  för  hela  detta  stadgeförslag,  som  ju  till  stor  del  är  baseradt 
på,  att  alla  skola  gå  in  såsom  aktiva.  Detta  sammanhänger  mycket 
nära  med,  hvad  som  yttrades  af  d.r  Ekman  om  centralrepresentationens 
tillkomst.  Västeråsföreningen  hade  tänkt  föreslå  något  lägre  grund¬ 
tal  än  den  siffra  200,  som  här  i  stadgarna  är  angifven,  för  att  vinna 
något  större  röstkvalifikation  för  våra  föreningar,  än  livad  det  före¬ 
liggande  förslaget  skulle  medgifva  oss. 

Vi  sakna  vidare  här  i  stadgarna  något,  som  vi  anse  vara  af 
synnerlig  stor  vikt,  och  det  är  en  bestämmelse  om,  att  de  passiva 
medlemmarna  få  rätt  att  besluta  om  föreningarnas  enskilda  ange¬ 
lägenheter.  En  dylik  rätt  måste  vi  bibehålla;  de  passiva  ledamöterna 
böra  kunna  deltaga  i  beslut  om  kretsafdelningarnas  enskilda  ange¬ 
lägenheter.  Jag  ber,  att  denna  synpunkt  måtte  blifva  beaktad  vid 
den  ytterligare  utarbetningen  af  stadgarna. 

Öfveringeniör  Aug.  Decker:  Det  är  endast  ett  förslag  med 
afseende  å  behandlingen  af  denna  fråga  som  jag  skall  be  att  få 
framställa.  Detta  sammanträde  utgör  jn  endast  en  fortsättning  af 
gårdagens  sammanträde,  och  det  är  således  icke  för  mötesdeltagarne 
bekantgjordt,  att  detta  sammanträde  pågår.  Detta  torde  vara  en  af 
anledningarna  till,  att  lederna  glesnat  så  betydligt.  Det  synes  mig 
under  sådana  förhållanden  vara  lämpligt,  att  vi  nu  göra  klart  för  oss, 
att  inga  beslut  och  inga  resolutionsuttalanden  här  må  fattas,  ty  de 
kunna  icke  blifva  uttryck  för  någon  majoritets  åsikt.  Men  däremot 
är  det  mycket  nyttigt  att  få  höra  och  få  till  protokollet  antecknadt 
de  åsikter,  som  särskildt  från  landsortsmedlemmarnas  sida  här  fram¬ 
föras,  så  att  sedermera  hänsyn  må  kunna  tagas  därtill.  Det  är  detta, 
som  jag  nu  ville  framhålla. 

Öfverste  F.  V.  Hansen ;  Jag  ber  att  få  meddela,  att  en  af 
förutsättningarna  för  denna  diskussion  ju  skulle  vara,  att  densamma 
skulle  röra  sig  om  hufvudpunkterna,  om  grunderna  för  den  blifvande 
sammanslutningen.  Jag  har  aliså  samma  uppfattning  angående  själfva 
behandlingsformen  som  den,  herr  Decker  nu  uttalat. 

Direktör  S.  Edström :  När  vi  i  går  beslutade  att  tills  i  dag 
uppskjuta  afgörandet  af  den  senare  delen  af  frågan,  d.  v.  s.  om  sty¬ 
relsen  eller  kommittérade  skulle  få  i  uppdrag  att  föra  saken  framåt, 
måtte  vi  väl  kunna  fatta  beslut  om  just  den  frågan  och  icke  behöfva 
bordlägga  den  till  nästa  år. 

Ingeniör  H.  Du  Rietz ;  Här  har  talats  om  olika  synpunkter, 
som  kunna  göra  sig  gällande  i  förhållandet  mellan  Stockholmsmed- 
lemmarna  och  landsortsmedlemmarne.  För  att  emellertid  komma  till 
något  resultat  i  detta  fall  måste  vi  ha  klart  för  oss,  livad  invalsbe- 
stämmelsen  i  själfva  verket  innebär.  Efter  min  mening  ha  vi  tre 
vägar  att  välja,  antingen  säga  så,  att  invalet  sker  utaf  en  på  lämpligt 
sätt  för  det  ändamålet  sammansatt  förstärkt  centralstyrelse,  eller  så 


2 


TEKNISK  TID  SKRIET 


5  Juni  19c 


1 60 

att  medlemmarne  själfva  bestämma,  om  de  skola  få  bli  aktiva  eller 
passiva  medlemmar,  eller  också,  såsom  jag  hört  ifrågasättas  under 
gårdagen  och  äfven  nu  i  dag,  så  att  alla  medlemmar  blifva  aktiva, 
detta  för  att  förebygga,  att  teknici  af  ekonomiska  skäl  blifva  passiva 
och  icke  teknici  däremot  aktiva,  hvilket  gifvetvis  skulle  förrycka  för¬ 
hållandet  mellan  dessa  olika  slag  af  medlemmar.  För  min  del  har 
jag  den  åsikten,  att  det  lyckligaste  för  Föreningens  framtid  och 
på  samma  gång  äfven  för  industriens  framtid  vore,  att  vi  re¬ 
dan  fi  ån  början  ha  invalsbestämmelserna  sådana,  att  Föreningen 
bibehåller  sin  nuvarande  höga  standard.  Jag  vet  mycket  väl,  att 
detta  blir  mycket  svårt  att  genomföra,  och  jag  är  för  min  del  villig 
att  böja  mig  för  ett  beslut  i  annan  riktning.  Men  vi  skola  endast 
göra  klart  för  oss,  hvad  ett  sådant  annat  beslut  medför  uti  sina  konse¬ 
kvenser.  Jag  menar,  att  på  invalsbestämmelserna  är  det  i  hög  grad  be¬ 
roende,  huru  styrelsen  skall  sammansättas.  Är  det  så,  att  vi  få  fullt 
betryggande  invalsbestämmelser,  är  det  alls  ingen  fara  att  gifva  lands¬ 
orten  majoritet,  på  sätt  d:r  Ekman  föreslagit.  Om  vi  däremot  släppa 
efter  i  detta  fall,  kan  faran  vara  mycket  stor,  icke  därför  att  det 
gäller  Stockholm  och  landsorten,  utan  därför  att  det  gäller  teknisk 
kunskap  mot  de  icke-tekniker,  hvilka  ju  i  stort  antal  förekomma  i 
landsortsföreningarna.  Jag  har  därför  tänkt  föreslå  den  bestämmelsen 
i  §  4  mom.  4,  att, 

»därest  Föreningen  beslutar  att  i  sig  upptaga  annan  teknisk  för¬ 
ening  såsom  ny  kretsafdelning,  skall  den,  enl.  §  10,  förstärkta  cen¬ 
tralstyrelsen  besluta,  hvilka  af  denna  förenings  medlemmar  som  skola 
få  blifva  aktiva  medlemmar  af  Föreningen.  Öfriga  medlemmar  i 
sådan  teknisk  förening  blifva  passiva  medlemmar». 

En  sådan  bestämmelse  skulle  medföra,  att  de  tekniskt  kunniga 
medlemmarna  i  dessa  nyupptagna  föreningar  icke  få  bli  passiva,  äfven 
om  de  önska  det.  Ila  de  blott  vederbörliga  kunskaper,  skola  de 
blifva  aktiva;  icke  teknici  däremot  skulle  icke  kunna  blifva  aktiva, 
utan  måste  stanna  såsom  passiva. 

I  §  6  skulle  intagas  ett  nytt  mom.  så  lydande: 

»Vid  upptagandet  af  annan  teknisk  förening  såsom  ny  krcts- 
afdelning  enligt  §  4,  skall  styrelsen  i  denna  tekniska  förening  före¬ 
slå,  hvilka  medlemmar  som  skola  blifva  aktiva  medlemmar  af  För¬ 
eningen,  hvarefter  den,  enl.  §  10,  förstärkta  centralstyrelsen  med 
enkel  majoritet  därom  beslutar». 

Jag  har  föreslagit  enkel  majoritet  för  att  tillmötesgå  landsorts- 
medlemmarnes  önskan  att  få  största  möjliga  trygghet  för,  att  frågorna 
behandlas  så  liberalt  som  möjligt.  Jag  anser  det  icke  föreligga  någon 
fara  att  i  det  fallet  handla  liberalt,  då  nämligen  genom  bestämmel¬ 
serna  i  en  senare  §  behöfligt  skydd  är  beredt  för,  att  denna  förstärkta 
centralstyrelse  skall  bestå  af  tekniskt  sakkunniga  personer.  I  §  10 
skulle  nämligen  ett  nytt  mom.  komma  in  så  lydande: 

»Centralstyrelsen  skall  vid  behandling  af  i  §  6  mom.  6  omtalade 
inval  förstärkas  på  så  sätt,  att  sådan  teknisk  förening,  som  skall 
ingå  såsom  ny  kretsafdelning,  tillsätter  en  representant  för  hvarje  på- 
börjadt  200-tal  af  denna  förenings  medlemmar.  Dessa  representanter 
skola  dock  alla  vara  förutvarande  aktiva  medlemmar  af  Svenska 
T  eknologföreningen » . 

Genom  att  taga  in  bestämmelser  af  detta  slag  anser  jag,  att 
vi  få  full  trygghet  för,  att  Föreningen  kommer  att  hufvudsakligen 
bestå  af  tekniskt  kunniga  personer.  Om  detta  blir  fallet,  har  jag 
ingenting  alls  att  invända  emot  att  medgifva  en  förändring  i  afseende 
å  centralstyrelsen  i  sådan  riktning,  att  landsortsmedlemmarne  tillför¬ 
säkras  majoritet.  Om  sådana  af  mig  här  ifrågasatta  bestämmelser 
däremot  icke  skulle  tagas  in,  anser  jag,  att  däri  skulle  ligga  en  icke 
oväsentlig  fara.  Jag  tror  därför,  att  det  är  nödvändigt  att  hålla  på 
kommitténs  förslag  i  afseende  å  styrelsens  sammansättning.  Det  är 
dock  af  största  vikt,  att  styrelsen  får  en  sådan  sammansättning,  att 
där  uteslutande  sitta  tekniskt  kunniga  personer,  och  därjämte  att  sty¬ 
relsen  väljes  på  ett  sådant  sätt,  att  vi  verkligen  kunna  få  de  bästa 
möjliga  dit,  detta  icke  minst  på  grund  däraf  att  centralstyrelsen  skulle 
äga  rätt  att  afgifva  vissa  yttranden,  åtminstone  i  frågor  af  allmänt 
intresse. 

Hvad  denna  senare  sak  angår,  skall  jag  be  att  få  föreslå  föl¬ 
jande  tillägg  till  §  12: 

»Centralstyrelsen  må  ej  afgifva  sammanfattande  yttrande  eller 
expediera  olika  yttranden,  utan  att  centralstyrelsens  beslut  därom  god¬ 
känts  med  minst  'J/i  af  de  afgifna  rösterna.  Om  ej  sådan  majoritet 
ernås,  skall  centralstyrelsen  hänskjuta  frågan  till  allmänt  möte». 

Genom  detta  förslag  om  kvalificerad  majoritet  anser  jag,  att 
man  fått  full  trygghet  för,  att  centralstyrelsen  aldrig  kommer  att  af¬ 
gifva  några  yttranden,  som  icke  äro  synnerligen  noga  öfvervägda. 
Det  skulle  således  icke  medföra  någon  olägenhet  för  Föreningen. 
Detta  mitt  förslag  gäller  under  alla  förutsättningar,  således  vare  sig 


inval  sker  på  det  ena  eller  andra  sättet.  Det  är  efter  mitt  förn 
nande  under  alla  omständigheter  fördelaktigt,  om  centralstyrelse 
befogenhet  i  det  fallet  begränsas.  En  sådan  begränsning  är  icke 
något  sätt  farlig,  ty  är  det  verkligen  af  vikt,  att  ett  yttrande  afgif\ 
af  centralstyrelsen,  eller  att  expedition  af  olika  yttranden  sker,  ut 
att  ärendet  förut  behandlats  af  allmänt  möte,  är  jag  öfvertygad  0 
att  icke  några  svårigheter  skola  möta  med  en  på  detta  sätt  föreskr 
ven  majoritet. 

Jag  tror  emellertid,  att  det  är  af  största  vikt  för  oss  att  fö 
och  främst  klargöra,  huru  inval  af  aktiva  medlemmar  vid  upptaganc 
af  annan  teknisk  förening  som  ny  kretsafdelning  skall  ske.  Det 
såsom  jag  nyss  antydde,  på  den  saken  en  hel  del  andra  paragra 
bero.  Det  är  dessutom  en  fråga,  som  under  alla  omständigheter 
af  den  allra  största  vikt.  Detta  förslag  om  inval  behöfver  ju  pro 
tiskt  sedt  endast  gälla  för  de  föreningar,  som  från  början  komma 
i  Föreningen.  Om  nya  föreningar  sedermera  skulle  bildas  och  öns 
ingå  i  Svenska  Teknologföreningen,  står  det  naturligtvis  Teknologi 
eningen  fritt  enligt  stadgarna  att  icke  taga  in  dessa  nya  förening 
såsom  sådana,  utan  förklara  att  en  kretsafdelning  får  bildas  på  ifrå? 
varande  plats  enligt  §  4  mom  1  i  stadgarna.  Jag  har  velat  säga  de 
för  att  visa,  att  den  fara,  som  skulle  uppstå  genom  ett  eventue 

släppande  af  de  bestämmelser,  jag  föreslagit  rörande  inval,  end 

gäller  för  detta  tillfälle,  men  icke  behöfver  gälla  för  framtiden. 

Ingeniör  Nils  Fredriksson :  Herr  ordförande,  mina  herr 
Jag  skall  yttra  mig  mycket  kort.  Det  är  endast  en  enda  sak,  s< 
jag  här  vill  fästa  uppmärksamheten  på.  Det  är  uttrycken  »akt,- 
och  » passiv »,  som  här  synas  i  och  för  sig  utgöra  en  stötesten.  1 
talades  redan  i  fjor  vid  det  årsmöte,  som  då  hölls  och  där  deri 

fråga  äfven  var  före,  om  olämpligheten  af  dessa  benämningar,  c. 

det  var  visst  kammarherre  Nordenfelt  som  då  föreslog,  att  ma: 
stället  skulle  välja  beteckningen  » medlem »  och  » teknisk  medlet, 
för  att  den,  som  är  medlem  af  en  kretsförening,  icke  skulle  käri 

sig  kränkt  af  att  kallas  passiv.  Med  teknisk  medlem  skulle  förs; 

den,  som  fyllde  kvalifikationerna  enligt  invalsbestämmelserna.  Mi 
detta  är  kanhända  icke  så  lämpligt.  Nu  talade  några  i  går  m 

denna  sak,  men  jag  ser  ingen  af  dem  här  närvarande,  och  där 

har  jag  tagit  mig  friheten  att  framföra,  hvad  som  då  sades. 

Det  föreslogs,  att  man  skulle  välja  beteckningen  » med  le i 
och  » kretsmedlem ».  Med  medlem  menar  man  då  sådana,  som  1 
kallas  aktiva  medlemmar,  och  kretsmedlemmar  skulle  vara  de,  sa 
kallas  passiva.  Nu  förekommer  visserligen  uttrycket  kretsmedlen; 
betydelsen  af  både  aktiv  och  passiv  medlem  af  en  kretsförening,  nu 
detta  skulle  man  kanske  kunna  ändra  om,  så  att  man  i  stadgeförslag 
i  stället  för  aktiv  och  passiv  medlem  talade  om  medlem  och  krt- 
medlem.  Men  det  måste  då  bestämmas,  att  endast  medlem  får  d- 
taga  i  beslut  om  ärenden,  som  äro  för  alla  föreningarna  genv 
samma,  och  därmed  vore  ju  ett  ganska  godt  korrektiv  vunnet  f. 
att  besluten  icke  blifva  dikterade  af  icke  teknici.  Däremot  kuir 
det  ju,  såsom  direktör  Edström  framhöll,  vara  kretsmedlem  obetat 
att  i  den  vanliga  ordning,  som  nu  sker,  deltaga  i  beslut  om  kretsan; 
egna  angelägenheter.  Om  det  kunde  ordnas  på  det  sättet,  anr 
jag,  att  det  icke  skulle  ligga  någon  fara  i  att  acceptera  herr  1 
Rietz  förslag,  att  centralstyrelsen  skulle  redan  från  början  verkstäi 
en  gallring.  Det  blefve  då  icke  någon  kränkning  för  någon.  1 
stadsläkare  nere  i  Malmö  t.  ex.  kunde  väl  icke  känna  sig  kränkt  I 
att  icke  få  tillhöra  den  stora  Stockholmsföreningen.  Han  har  säk 
ligen  aldrig  gjort  anspråk  på,  att  hans  befogenhet  på  grund  af  rar 
lemskap  i  Malmö-föreningen  skulle  utsträckas  till  föreningar  utanr 
Malmö.  Det  är  endast  detta  jag  velat  framdraga,  om  det  på  nått 
sätt  kan  gagna  förslaget. 

Öfver ingeniör  Ivar  Svedberg :  I  anledning  af  ett  ultalan  ■ 
som  här  fälldes  under  gårdagen,  påpekade  jag  redan  då,  att  t 
kanske  vore  lämpligt,  om  man  toge  in  i  stadgarna  en  bestämmel, 
som  fastställdes  en  viss  kvalitativ  fordran  äfven  för  passiva  medle¬ 
mar.  Det  förefaller  mig,  som  om  detta  vore  nödvändigt,  för  ct 
händelse  man  skulle  släppa  efter  på  bestämmelsen  om  begränsn ; 
af  de  passiva  medlemmarnas  antal  till  20  %  af  antalet  aktiva.  Vi1 
det  sig,  att  denna  siffra  20  %  är  för  knappt  tilltagen  eller  att  öf' 
hufvud  taget  en  dylik  procentberäkning  icke  bör  finnas,  utan  1 
man  bör  lämna  fritt  å  lokalföreningarna  att  välja  in  så  manga  pass1 
medlemmar  som  helst,  torde  frågan  blifva  den,  om  det  icke  un  1 
alla  omständigheter  är  nödvändigt,  att  man  uppställer  vissa  I 
dringar  äfven  på  de  passiva  medlemmarne.  Jag  nämner  detta,  1 
det  att  man  må  taga  denna  synpunkt  i  betraktande  vid  utarbetan 1 
af  de  slutliga  stadgarna. 
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I  fråga  om  ingeniör  Du  Kietz’  förslag,  att  det  skulle  fordras 
majoritet  hos  centralstyrelsen,  för  att  den  skulle  ha  rätt  att  yttra 
g  angående  fackärenden,  så  vore  detta  absolut  detsamma  som  att 
£a,  att  styrelsen  skulle  i  tid  och  evighet  hålla  munnen.  Styrelsen 
.ulle  bestå  af  23  medlemmar,  */4  majoritet  betyder  detsamma  som 
< ;  men  nu  tillhöra  6  af  styrelsemedlemmarna  rena  fackafdelningar 
Stockholm,  det  återstår  alltså  17.  Om  alltså  dessa  6  fackafdel- 
ngsrepresentanter  från  Stockholm  komma  öfverens  om,  att  styrelsen 
får  yttra  sig  i  facksaker,  blir  styrelsen  alldeles  stäckt.  Ett  sådant 
irslag  kan  man  därför  omöjligen  gå  med  på.  Det  är  detta,  jag 
»lat  fästa  uppmärksamheten  på. 

Doktor  Gustaf  Ek/nan  :  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Vi 
i  nu  kommit  att  tala  om  den  verkliga  frågan  och  i  första  rummet 
i  invalsfrågan.  Här  har  den  bestämmelsen  ifrågasatts,  att  en 
bnnd  skulle  gallra  de  nuvarande  ledamöterna,  sedan  man  väl  är 
å  det  klara  med,  att  det  skall  vara  en  skillnad  mellan  aktiva  och 
assiva  ledamöter.  Jag  vill  bedja  de  närvarande  att  icke  instämma 
detta  förslag,  då  det  med  all  säkerhet  skulle  komma  hela  frågan 
å  fall.  Jag  och,  efter  hvad  jag  erfarit,  äfven  alla  öfriga  här  när- 
arande  landsortsrepresentanter  anse,  att  vi  icke  kunna  handla  så 
iot  våra  medlemmar.  Vi  kunna  icke  säga:  Nu  har  Ni  varit  med- 
■mmar  i  vår  förening  och  haft  samma  rättigheter  som  öfriga  med- 
■mmar,  men  nu  skall  det  bli  slut  med  detta,  nu  får  Ni  gå  ned  på 
t  lägre  trappsteg.  Om  ett  dylikt  beslut  kommer  att  fattas,  kommer 
g,  såsom  jag  sade  i  går,  att  afstyrka  Göteborgs  Tekniska  Samfund 
;t  gå  med  på  denna  föreslagna  sammanslutning,  och  antagligen 
omma  äfven  öfriga  landsortsrepresentanter  att  handla  på  samma 
itt.  Däremot  finner  jag  det  förslaget  mera  tilltalande,  att  alla 
aille  blifva  aktiva  nu  första  gången,  om  man  blott  kunde  ordna 
t  så,  att  det  icke  blefve  för  dyrt  för  de  yngre.  De,  som  icke  äro 
knici  och  som  det  önskade,  skulle  få  komma  in  såsom  passiva  och 
fven  blifva  aktiva,  men  för  de  yngre  är  det  kanske  bra  dyrt  med 
5  eller  30  kronor.  Jag  skulle  gärna  se,  om  någon  lindring  där- 
tinnan  kunde  göras.  Om  man  t.  ex.  kunde  föreskrifva,  att  de,  som 
1  önskade,  finge  betala  en  mindre  afgift,  i  det  att  man  beräknade 
:t  billigare  pris  för  tidskriften,  komma  ju  visserligen  tidskriftens 
ikomster  att  minskas,  men  någon  förlust  skulle  det  icke  blifva,  om 
lan  beräknade  afgiften  efter  själfkostnadspriset.  Jag  skulle  vilja 
öra  de  närvarandes  tanke  om  ett  sådant  förslag. 

Hvad  beträffar  votering  inom  centralstyrelsen  och  den  majori- 
;t,  som  därvid  skall  erfordras,  instämmer  jag  med  ingeniör 
vedberg. 

Löjtnant  IVolmar  Fel  tennis  :  Alldenstund  det  förslag,  som  jag 
går  framställde  beträffande  kvalifikationsbestämmelser  för  passiva 
ledlemmar,  rätt  välvilligt  upptagits  af  en  utaf  kommitténs  leda- 
löter,  behöfver  jag  kanske  icke  ytterligare  motivera  den  saken,  då 
et  väl  är  tydligt,  efter  hvad  här  förekommit,  att  sådana  bestäm- 
lelser  komma  att  införas.  Men  för  att  i  alla  fall  förebygga,  att 
n  del  medlemmar,  som  borde  vara  aktiva,  af  ekonomiska  skäl  ingå 
om  passiva,  skulle  man  kunna  tänka  sig  att  —  må  vara  att  det 
an  blifva  en  liten  orättvisa  —  låta  afgifterna  bli  lika  för  aktiva 
ch  passiva  medlemmar.  De  medlemmar,  som  äro  passiva  och  icke 
a  kvalifikationer  för  att  bli  aktiva,  äro  nog  i  allmänhet  så  situerade, 
tt  en  ökning  i  deras  utgifter  till  Föreningen  har  mycket  liten  bety- 
else  för  dem.  Medlemsafgifterna  skulle  sålunda  bli  lika  för  samt- 
iga  medlemmar,  och  dessa  skulle  ha  samma  förmåner  med  afseende 
>å  tidskriften.  Enda  skillnaden  vore  med  afseende  på  rösträtten. 

Ingeniör  Du  Rietz’  förslag,  att  man  skulle  verkställa  en  gall- 
ing,  motsätter  jag  mig,  liksom  doktor  Ekman.  Förslaget  innebure, 
tt  man  skulle  gifva  med  ena  handen  och  taga  med  den  andre,  då 
let  blefve  en  mindre  kvalificerad  majoritet  i  centralstyrelsen  vid  val 
-f  medlemmar.  Genom  bestämmelsen,  att  de  nuvarande  medlemmarne 
eke  skulle  få  välja  själfva,  om  de  skulle  blifva  aktiva  eller  passiva, 
iade  man  visserligen  säkerhet  för,  att  icke  för  många  passiva  med- 
emmar  komme  in,  men  detta  skulle  motverkas  därigenom,  att  det 
eke  behöfdes  mer  än  enkel  majoritet  för  inval.  Jag  tror  dock  icke, 
itt  förslaget  inverkar  så  mycket.  Finge  man  kvalifikationsbestäm- 
nelser  för  passiva  medlemmar,  kunde  man  för  enkelhetens  skull 
åta  20  procent-talet  bortfalla.  Det  kan  visserligen  vara  en  del 
öreningar,  där  detta  skulle  spela  någon  roll,  men  det  gör  ej  någon 
skada  att  borttaga  20  %  gränsen,  blott  ej  de  passiva  ledamöterna 
sa  rösträtt  i  tekniska  frågor.  Därför  gör  det  ingenting,  hur  många 
"le  än  bli. 

I  §  IO  är  det  en  sak  beträffande  centralrepresentationens  sam¬ 
mansättning  som  jag  skulle  vilja  fästa  uppmärksamheten  på.  Det 
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är,  att  de  minsta  föreningarna,  de  som  ha  mindre  än  60  aktiva 
medlemmar,  bli  totalt  utan  representation,  hvarigenom  de  komma 
att  känna  sig  tillbakasatta.  Låt  vara,  att  medlemmarna  i  dessa 
föreningar  få  vara  med  vid  årsmötena,  men  kretssektionen,  såsom 
förening  betraktad,  far  icke  tillfälle  att  inverka  på  centralstyrelsens 
sammansättning.  Det  synes  mig  därför  lämpligt,  om  man  gåfve 
dessa  mindre  föreningar  möjlighet  att  slå  sig  tillsammans  två  och 
två  efter  eget  val  för  att  gemensamt  utse  en  representant.  På  det 
sättet  skulle  de  känna  sig  åtminstone  i  viss  mån  representerade  i 
centralstyrelsen.  Genom  en  sådan  anordning  kunde  man  höja  siffran 
60  något  och  sänka  siffran  200  för  att  icke  få  alltför  stort  antal 
ledamöter  i  centralrepresentationen. 

Doktor  Gustaf  Ekman-  Anledningen  till,  att  kommittén  satt 
siffran  till  60,  har  helt  enkelt  varit  den,  att  enligt  uppgifter,  som 
kommit  oss  tillhanda,  äfven  med  en  sådan  bestämmelse  ingen  för¬ 
ening  skulle  behöfva  bli  utesluten,  därför  att  någon  förening  med 
mindre  antal  medlemmar  än  60  icke  förekommer.  Skulle  det  emel¬ 
lertid  befinnas,  att  våra  förutsättningar  i  detta  fall  icke  hålla  streck, 
kan  man  ju  sätta  siffran  lägre. 

Direktör  S.  Edström:  Det  förekommer  inom  de  olika  före¬ 
ningarna  en  hel  del  medlemmar,  som  icke  ha  råd  att  betala  den 
ökade  årsafgift,  som  blefve  en  följd  af  den  påtänkta  sammanslut 
ningen.  Under  diskussionens  lopp  har  jag  därför  kommit  att  tänka 
på  en  ny  lösning  af  saken,  nämligen  att  afgiften  skulle  kunna  upp¬ 
delas  i  två,  och  att  den  ena  af  dessa,  afgiften  till  Teknologföreningen, 
som  kunde  sättas  exempelvis  till  fem  kronor,  skulle  erläggas  af  alla, 
medan  den  andra  afgiften,  afseende  prenumeration  å  tidskriften  och 
till  exempel  uppgående  till  tio  kronor,  skulle  vara  frivillig.  Det  är 
ju  så,  att  hundratals  af  dessa  unga  män  ha  tillgång  till  tidskriften  i 
bibliotek,  läsesalar  o.  d.,  hvarför  de  tycka,  att  det  är  onödigt  att 
för  egen  del  hålla  tidskriften  och  lägga  den  på  hög.  Om  man  ord¬ 
nade  med  två  olika  afgifter,  skulle  det  i  hög  grad  bidraga  till  a‘tt 
öka  de  ungas  intresse  för  att  bli  aktiva  medlemmar  af  Föreningen. 

Löjtna7it  Wolmar  Fellenius :  Med  anledning  af  doktor  Ekmans 
yttrande  vill  jag  framhålla,  att  ett  par  af  föreningarna,  de  i  Eskils¬ 
tuna  och  Falun,  knappast  torde  komma  upp  till  den  stadgade  med- 
lemssiffran  af  60  aktiva  medlemmar.  År  1906  hade  de  ett  femtiotal 
medlemmar  hvardera,  och  äfven  om  antalet  ökats,  torde  de,  som  äro 
kvalificerade  att  bli  aktiva,  ännu  icke  uppgå  till  60.  I  framtiden 
skulle  det  ju  möjligen  kunna  bildas  kretssektioner  på  flera  ställen, 
än  där  det  nu  finnes  föreningar.  Sålunda  har  det  redan  bildats  en 
dylik  mindre  förening  i  Sundsvall,  och  det  är  icke  osannolikt,  att 
andra  sådana  uppstå  med  ett  medlemsantal,  som  icke  uppgår  till  60 
Skulle  hvarje  sådan  förening  skicka  en  representant,  blefve  det  för 
många  ledamöter  i  centralstyrelsen  och  representationen  i  hög  grad 
orättvist  fördelad.  Lämpligare  vore,  om  man  läte  dessa  mindre 
föreningar  efter  eget  val  slå  sig  tillsammans  i  grupper,  och  hvarje 
grupp  valde  en  representant,  då  medlemsantalet  inom  gruppen  upp- 
ginge  till  en  viss  minimisiffra. 

Kapten  Erland  Nordlund •  Jag  ber  blott  att  få  yttra  ett  par 
ord  om  den  ekonomiska  sidan  af  saken,  om  sammankopplingen  af 
afgiftsfrågan  med  frågan  om  teknisk  tidskrift.  Jag  tror,  att  de, 
som  uttalat  sig  för,  att  de  mindre  bemedlade  må  betala  en  lägre 
afgift  för  tidskriften,  förbise,  hur  dess  ekonomiska  mellanhafvande 
med  Föreningen  är  organiseradt.  Som  det  nu  är  ställdt,  anses  tid¬ 
skriften  behöfva  ett  visst  tillskott  ur  Föreningens  kassa,  och  detta 
bestämmes  på  hvarje  budgetsammanträde  på  hösten  för  nästföl- 
jande  år,  och  för  detta  tillskott  spelar  det  liten  roll,  om  antalet 
prenumeranter  är  större  eller  mindre.  Tidskriftens  bokföring  har 
ingenting  att  göra  med  medlemsafgifterna.  De  inflyta  direkt  till 
Föreningen,  och  tidskriften  får  en  klumpsumma,  som  motsvarar  skill¬ 
naden  mellan  utgifter  och  inkomster.  Ginge  man  tillväga  såsom 
här  föreslagits,  skulle  detta  medföra  en  minskning  i  Föreningens  in¬ 
komster  såsom  förening.  Som  bekant  är  budgetförslaget  uppgjordt 
för  Föreningen,  och  själfva  det  administrativa,  organisationen  af 
Föreningen  såsom  sådan,  är  det,  som  drager  största  kostnaden.  Så¬ 
lunda  skulle  genom  förslaget  att  minska  medlemsafgifterna  Föreningen 
frånhändas  en  del  inkomster,  och  därigenom  skulle  organisationen 
bli  svårare  att  ekonomiskt  genomföra. 

Ingeniör  S.  Liibeck\  Det  är  frågan  om  centralstyrelsens  be¬ 
fogenhet  som  det  vore  önskligt  att  få  mera  belyst.  Det  heter  ju  i 
stadgeförslaget,  att  »af  fackafdelning  afgifvet  yttrande  skall  af  cen¬ 
tralstyrelsen  expedieras  till  vederbörande  utan  rätt  för  styrelsen  att 
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däruti  göra  ändring.»  Tages  denna  bestämmelse  efter  ordalydelsen, 
kan  svårighet  uppstå  vi  dess  tillämpning.  Om  ett  utlåtande  från  en 
fackafdelning  är  behäftadt  med  formella  fel,  skall  naturligtvis  central¬ 
styrelsen  ha  rätt  att  företaga  ändringar  däri.  För  att  taga  ett  exempel 
kan  jag  nämna,  att  från  afdelningen  för  elektroteknik  afgafs  ett  ytt¬ 
rande  angående  aftal  om  leverans  af  elektrisk  energi.  Däri  hade 
fackafdelningen,  som  utgick  från  förutsättningen  att  det  var  fråga 
om  ett  föreningsutlåtande,  talat  om  »Föreningen»  i  stället  för  om 
»afdelningen».  Ändringar  i  sådant  afseende  böra  gifvetvis  företagas 
vid  expedieringen.  Men  äfven  mera  betydelsefulla  saker  kunna  tarfva 
rättelse.  Så  inkom  afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst 
förra  året  med  en  skrifvelse  angående  entreprenad,  i  hvad  den  afsåg 
byggnadsarbeten.  Styrelsen  expedierade  icke  denna,  hvilket  då  mötte 
klander  från  afdelningens  sida,  utan  skickade  ut  skrifvelsen  på  remiss 
till  andra  afdelningar.  Styrelsen  ansåg  nämligen,  att  frågan  berörde 
icke  blott  entreprenad  utan  äfven  leverans  af  varor,  och  att  därför 
alla  afdelningarna  borde  höras.  Jag  vill  icke  yttra  mig  om  det  be¬ 
fogade  i  en  remiss  i  detta  fall,  men  jag  håller  dock  före,  att  det 
kan  uppkomma  frågor,  som  beröra  flera  afdelningar.  Man  bör  för 
sådana  fall  taga  i  öfvervägande  frågan  om  styrelsens  rätt  att  afgifva 
sammanfattande  yttranden.  Det  invändes,  att  en  sådan  rätt  skulle 
förutsätta  en  fackkunskap  hos  styrelsen,  som  måhända  saknas.  Men 
en  dylik  kunskap  måste  i  alla  fall  finnas,  om  öfverhufvud  ett  ytt¬ 
rande  skall  komma  till  stånd,  och  detta  behof  af  sakkännedom  vill 
man  ju,  då  det  gäller  specialfrågor,  söka  tillgodose  sålunda,  att  fack- 
afdelningarna  äga  rätt  att  med  sig  adjungera  sakkunnige. 

Såsom  ännu  ett  exempel  på  nödvändigheten  af,  att  styrelsen 
äger  själfständig  befogenhet  i  antydda  afseende,  vill  jag  erinra  om 
ett  yttrande,  som  Helsingborgsafdelningen  afgaf  angående  tryggande 
af  leverans  af  elektrisk  energi.  Det  möttes  från  såväl  Teknolog- 
föreningen  som  Elektricitetsföreningen  af  en  kraftig  gensaga.  Ett 
sådant  yttrande  från  en  facksektion  skall  expedieras  tillsammans 
med  yttranden  från  andra  sektioner,  som  ha  en  motsatt  mening. 
Då  måste  styrelsen  nödvändigt  ha  rätt  att  ge  en  sammanfattning  af 
dem  och  däri  förklara  de  lokala  skäl,  som  tilläfventyrs  föranledt 
Helsingborgssektionen  att  uttala  sig  i  strid  mot  de  öfriga. 

Om  det  sålunda  öfver  hufvnd  skall  komma  till  stånd  samman¬ 
fattande  yttranden,  får  man  förutsätta  större  befogenhet  såväl  för 
fackafdelningarnas  styrelser  som  för  centralstyrelsen,  än  de  för  när¬ 
varande  ha  inom  Teknologföreningen  och  än  hvad  man  på  många 
håll  tänkt  sig. 

Öfveringcniör  Ivar  Svedberg :  Direktör  Edström  har  framkastat 
ett  förslag  att  få  antalet  aktiva  medlemmar  ökadt  genom  sänkning 
af  afgifterna,  eventuellt  mot  det  att  de  få  afstå  från  tidskriften. 
Detta  har  af  kapten  Nordlund  bemötts  med  den  invändningen,  att 
det  skulle  menligt  inverka  på  Föreningens  ekonomi.  Men  om  i  ena 
fallet  100  medlemmar  slippa  betala  den  afgift  till  Teknologför¬ 
eningen,  som  svarar  mot  prenumerationsafgiften,  och  i  andra  fallet 
dessa  samma  betala  500  kronor,  utan  att  tidskriften  skickas  till  dem, 
då  har  Föreningen  gifvetvis  i  detta  senare  fall  500  kronor  mera  att 
stoppa  i  sin  kassa  än  i  det  förra  och  kan  hjälpa  tidskriften  i  ännu 
högre  grad.  Skulle  man  icke  kunna  tänka  sig  saken  så,  att  en,  som 
tillhör  ett  visst  tekniskt  fack,  erhåller  respektive  afdelning  af  tid¬ 
skriften,  och  att  den,  som  betalar  full  afgift.  får  alla  afdelningarna? 
Med  andra  ord  det  skulle  för  aktiva  medlemmar  finnas  en  lägre 
afgift  än  15  —  20  kronor,  och  för  hvarje  olika  afdelning  skulle  vara 
bestämdt  ett  visst  prenumerationspris.  Jag  påstår,  att  de  penningar, 
som  en  passiv  medlem  tillför  Föreningen  för  glädjen  att  kalla  sig 
aktiv,  förorsaka  endast  en  billig  utgift  för  Föreningen,  men  betyda 
faktiskt  en  reel  behållning  för  densamma. 

Öfveriaigeniör  Axel  Widell \  De  förslag,  som  framställts  om  sän¬ 
kande  af  afgifterna,  finner  jag  icke  utförbara.  Det  som  enligt  kom- 
mittérades  förslag  skulle  inflyta,  torde  icke  räcka  till  för  den  om¬ 
fattande  organisationen.  Stockholmsafdelningen  har  icke  råd  att  ensam 
bekosta  denna  organisation,  utan  måste  penningar  anskaffas  från  annat 
håll,  om  de  öfriga  afdelningarna  ej  kunna  lämna  bidrag  i  enlighet 
med  kommittérades  förslag. 

Direktör  S.  Edström'.  Jag  tror  icke,  att  det  förslag,  som  är 
framlagdt  af  mig,  skulle  medföra  någon  minskning  i  antalet  prenu¬ 
meranter,  men  i  likhet  med  herr  Svedberg  vill  jag  framhålla,  att 
många,  som  icke  ha  råd  att  hålla  tidskriften,  hvilken  de  i  alla  fall 
ha  tillgång  till  på  biblioteken,  komma,  af  intresse  för  Teknolog¬ 
föreningen  och  för  att  vara  med  och  rösta  i  frågor,  som  röra  deras 
fack,  att  betala  de  fem  kronor,  som  de  enligt  förslaget  skulle  erlägga, 


hvarigenom  Föreningens  inkomster  skulle  ökas.  lJå  tal  om  ekom 
mien  vill  jag  påpeka,  att  man  skulle  ställa  det  så,  att  de,  som  ick 
äro  medlemmar  af  Teknologföreningui,  skulle  betala  mera  fur  tit 
skriften  än  de,  som  äro  medlemmar.  De  senare  ha  ju  nu  att  e 
lägga  kr.  14:  50  inklusive  medlemsafgift.  För  utomstående  kum 
prenumerationspriset  sättas  exempelvis  till  20  kr. 

Kapten  Erland  Nordlund'.  I  anledning  af  herr  Svedbergs  yl 
rande  måste  jag  medgifva,  att  det  är  bättre  att  få  någonting  ? 
ingenting  alls,  men  förutsättningen  för  genomförbarheten,  i  ekoin 
miskt  afseende,  af  detta  förslag  var  ju,  att  vi  skulle  få  så  och  ; 
många  aktiva  ledamöter,  hvilket  skulle  representera  så  och  så  sti 
ökning  i  medlemsafgifterna.  Men  denna  förutsättning  måste  fall 
om  man  anlitar  den  utvägen  alt  sänka  afgifterna,  som  ju  gå  ti 
Föreningen. 

livad  angår  herr  Edströms  anmärkning  rörande  prenumer. 
tionsafgifterna,  delar  man  hans  uppfattning  fullständigt  i  redaktionei 
men  den  kan  ej  tillämpas  på  grund  af  vissa  praktiska  svårighete 
som  det  skulle  medföra.  Man  kan  naturligtvis  icke  ha  två  olik 
prenumerationsafgifter,  utan  saken  finge  ordnas  så,  att  medlemmarr 
skickade  in  sina  prenumerationskvitton  och  erhölle  tillbaka  det  öfve 
skjutande  beloppet,  hvilket  emellertid  skulle  i  hög  grad  öka  expedf 
tionsarbetet. 

Om  det  skisserade  förslaget  till  samarbete  går  igenom,  k; 
dock  saken  ställas  så,  att  man  bestämmer  prenumerationspriset  ti 
exempelvis  25  kronor  samt  medlemsafgiften  i  kretsföreningarna  ti 
10  och  i  Teknologföreningen  till  15  kronor  —  hvarmed  följer  rä 
tigheten  att  erhålla  tidskriften  —  samt  att  medlemmarna  erlägp 
sina  afgifter  genom  att  prenumerera  på  tidskriften  med  25  krona 
däraf  Teknologföreningen  efter  kvittons  insändande  öfverlämnar  de  1 
kronorna  direkt  till  vederbörande  kretsförening.  En  sådan  anordnii 
är  praktiskt  genomförbar  och  skulle  icke  nämnvärdt  öka  expedl 
tionens  arbete. 

Doktor  Gustaf  Ekman'.  Möjligen  kunde  man  kombinera  de  fö. 
slag,  som  framlagts  af  herrar  Edström  och  Fellenius,  genom  att  lå. 
alla  medlemmar  betala  5  kronor  i  afgift  och  de  aktiva  medleminari 
dessutom  10  kronor  för  att  erhålla  tidskriften. 

Löjtnant  Wolmar  Fellenius'.  Jag  beklagar,  att  herr  Edströ 
icke  tycks  sätta  något  värde  på  medlemskapet  i  Teknologföreninge) 
då  han  icke  tog  hänsyn  till,  att  årsafgiften  i  Föreningen  ingår  i 
14:  50  kr.,  som  föreningsmedlemmarne  betala  vid  prenumerationen 
tidskriften. 

Beträffande  herr  Ekmans  förslag  kan  det  kombineras  med  mi 
om  man  skiljer  medlemsaj giften  frän  afgiften  för  tidskriften  0 
därest  medlemmar  ne  fd  välja ,  om  de  vilja  ha  tidskriften  eller  10 
i  hvilket  förra  fall  de  —  både  aktiva  och  passiva  medlemmar 
skulle  erhålla  den  mot  en  extra  afgift  af  fem  eller  tio  kronor. 

Lektor  K.  Ljungberg'.  Det  förslaget,  att  medlemmarne  sku 
få  välja,  om  de  ville  ha  tidskriften  eller  icke,  kan  leda  till  farli 
konsekvenser,  om  det  skulle  gälla  alla  medlemmar.  Tidskrifte 
hela  ekonomi  är  ju  baserad  därpå,  att  en  del  af  medlemsafgiften  gj 
till  densamma  Det  kan  då  icke  vara  lämpligt  att  låta  några  me 
lemmar  slippa  erlägga  denna  del  af  afgiten. 

Direktör  S.  Edström :  Gentemot  herr  Fellenius  vill  jag  säg 
att  jag  sätter  mycket  stort  värde  på  att  allt  som  oftast  få  göra  < 
besök  å  Teknologföreningens  lokal.  Men  många  landsortsmedlemm 
äro  aldrig  där,  och  de  skulle  gärna  se,  att  de  finge  teknisk  ti 
skrift  för  ett  billigare  pris.  Jag  vill  för  öfrigt  nämna,  att  mar 
utlandet  flerstädes  ordnat  saken  så,  som  jag  föreslagit,  att  man  sk 
göra;  så  är  exempelvis  fallet  med  »Verein  deutscher  Ingenieure»  0' 
denna  förenings  tidskrift  samt  med  »Elektrotechnisclier  Verein».  1 
emellertid  lösningen  af  det  hela  är  beroende  på  de  uppgifter  fran 
olika  föreningarna  och  den  statistik,  som  kan  af  styrelsen  åstadko 
mas,  hemställer  jag,  att  styrelsen  måtte  få  i  uppdrag  att  föra  sak 
vidare  på  sätt,  som  förut  angifvits. 

Ingeni.ör  S.  Liibeck :  Vid  event.  öfver] ämnande  af  uppdrag 
styrelsen  att  uppgöra  ett  budgetförslag  vill  jag  säga,  att  jag  tc 
kan  värja  mig  för  intrycket,  att  det  förslag,  som  här  föreligger, 
för  knappt  tilltaget  för  att  tillgodose  den  efter  min  mening  hö; 
betydande  expedition,  som  är  att  vänta.  Jag  vill  för  öfrigt  he 
ställa,  utan  att  för  närvarande  göra  något  yrkande  därom,  huruvi 
det  icke  vore  lämpligt,  att  för  underlättande  af  detta  styrelsens  up 
drag  äfven  t.  ex.  de  tre  största  landsortsföreningarna  på  anmod 
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inde  sina  representanter.  Jag  vill  därmed  långt  ifrån  uttala  något 
lisstroende  mot  Teknologföreningen,  som  för  visso  kommer  att  1  »c- 
andla  saken  lojalt,  men  för  klargörandet  af  vissa  frågor  vore  det 
vt  tigt  att  ha  tillgång  till  denna  hjälp. 

Direktör  Robert  Dahlander :  Med  afseende  på  ekonomien  vill 
^  framkasta  en  sak,  som  varit  på  tal  många  gånger  och  förefaller 
ilg  att  äga  visst  berättigande,  nämligen  införandet  af  en  särskild 
fgift  för  medlemskap  i  fackafdelningarna.  Det  kan  finnas  skäl  både 
>r  och  emot,  men  jag  tror,  att  de  öfvervägandc  skälen  tala  för 
iken.  De,  som  deltaga  i  fackafdelningsarbetet,  ha  ju  väsentligen 
rera  valuta  af  sitt  medlemskap  i  Föreningen  än  öfriga.  Det  skulle 
ara  intressant  att  höra  några  uttalanden  i  denna  fråga. 

Öfveringeniör  Aug.  Decker :  II vad  beträffar  den  sista  frågan 
dl  jag  fästa  uppmärksamheten  på,  att  i  det  framlagda  förslaget  alls 
■ke  äro  tillmätta  några  medel  till  afdelningsstyrelsernas  förfogande, 
om  vi  veta  ha  emellertid  äfven  dessa  kommit  att  få  ganska  stora 
tgifter.  Afdelningarna  ha  redan  nu  årsmöten  och  kommunicera 
ied  andra  afdelningar  inom  landet.  Genomförandet  af  det  program, 
jm  här  är  framlagdt,  kommer  att  ställa  ganska  stora  anspråk  på 
yrelserna  för  afdelningarna  och  på  fackcentralstyrelsen,  hvarmed 
ig  förstår  det  centralorgan,  som  är  nödvändigt  för  ett  samarbete 
lellan  de  olika  lokalsektionerna  inom  kretsarna.  Denna  central- 
yrelse  för  facken  behöfver  penningar,  hvilket  man  ieke  förutsatt  i 
irslaget.  Afdelningarna  måste  beskatta  sina  medlemmar  för  sitt 
get  ändamål,  och  att  då  samtidigt  lägga  extra  skatt  på  afdelnings- 
ledlenunarna  till  favör  för  ett  centralorgan,  det  finner  jag  oberät- 
gadt.  Det  skulle  vara  att  resa  ett  hinder  af  ekonomisk  art  mot 
lträde  i  afdelningarna.  För  öfrigt  kan  jag  icke  underlåta  att  uttala 
jm  mitt  personliga  omdöme  om  förslaget  i  dess  helhet,  att  för  liten 
änsyn  tages  till  fackafdelningarnas  möjlighet  att  arbeta,  och  för- 
aget  tyckes  vara  baseradt  på  den  åsikten,  att  det  skulle  vara  bättre, 
in  Föreningen  icke  vore  uppdelad  på  afdelningar,  utan  utgjorde  en 
nhetlig  teknisk  förening,  Men  detta  öfverensstämmer  icke  med  de 
tvecklingslinier,  som  Föreningen  följt  hittills,  och  jag  tror  ingalunda, 
tt  det  är  att  förorda,  att  Föreningen  nu  slår  in  på  en  väg  i  alldeles 
lotsatt  riktning  mot  den,  som  utvecklingsarbetet  tagit  öfverallt  annor- 
tädes  i  världen. 

Rektor  P.  Isberg :  Doktor  Ekman  förklarade  vid  diskussionens 
■örjan,  att  orsaken,  hvarför  man  icke  kunde  tillämpa  likställighets- 
■rincipen  vid  val  af  centralstyrelse,  vore,  att  man  då  finge  för  många 
tyrelsemedlemmar,  hvilket  skulle  föranleda  ökade  kostnader.  Jag 
ror  emellertid,  att  det  är  möjligt  att  äfven  med  fasthållande  af 
lenna  princip  begränsa  kostnaderna  till  samma  summa,  som  här  är 
öreslagen,  nämligen  därigenom  att  man  minskar  antalet  ledamöter 
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i  styrelsen.  Genom  tillämpning  af  grundsatsen  om  likställighet  före¬ 
ningarna  emellan  skulle  det  motsatsförhållande,  som  nu  råder  mellan 
afdelningen  i  Stockholm  och  dem  i  landsorten,  försvinna,  hvilket  ju 
vore  till  fördel  för  det  gemensamma  arbetet. 

Doktor  Gustaf  Ekman:  Att  vi  kommit  till  en  så  hög  siffra 
ifråga  om  styrelsemedlemmarna,  beror  därpå,  att  arbetet  fordrar,  att 
man  tillsätter  ett  arbetsutskott  med  säte  i  Stockholm,  hvaruti  måste 
finnas  en  ordförande  och  åtminstone  en  vice  ordförande  jämte  en 
ledamot  vid  hvarje  här  befintlig  fackafdelning.  Därigenom  kommer 
Stockholmsafdelningen  ovillkorligen  i  en  särställning,  enär  arbets¬ 
utskottet  efter  vår  mening  måste  finnas  i  Stockholm.  Skulle  man  nu 
i  utskottet  äfven  ha  representanter  för  landsorten,  komme  man  till 
en  ännu  högre  siffra. 

Direktör  Robert  Dahlander :  Jag  ber  att  få  justera  en  miss¬ 
uppfattning,  h vartill  en  föregående  talare  gjort  sig  skyldig.  Hvarken 
jag  eller  mina  kamrater  inom  kommittén  ha  haft  en  tanke  på  att 
hämma  fackafdelningsarbetet,  ehuru  det  väl  ligger  i  sakens  natur,  att 
en  sammanslutning,  sådan  som  den  här  afsedda,  i  första  rummet  bör 
gå  ut  på,  att  de  allmänna  frågorna  må  vinna  gemensam  behandling 
inom  de  olika  föreningarna,  men  det  framgår  ganska  tydligt  af  för¬ 
slaget,  att  det  inrymmer  fullständig  handlingsfrihet  för  fackafdelnin¬ 
garna  att  organisera  sitt  arbete  själfva,  på  sätt  som  passar  dem  bäst. 

Hvad  beträffar  den  extra  beskattningen  inom  fackafdelningarna, 
vill  jag  endast  påpeka  det  faktum,  att,  som  förhållandena  nu  äro,  de 
olika  fackafdelningarna  medföra  väsentligt  ökade  utgifter  för  För¬ 
eningen  i  dess  helhet,  i  det  deras  sammanträden  och  kommittéer  draga 
icke  obetydliga  kostnader. 

Rektor  P.  Isberg:  Äfven  jag  anser,  att  Stockholmsafdelningen 
bör  hafva  den  företrädesrätt,  som  ligger  däri,  att  ordföranden  och 
vice  ordföranden  jämte  representanter  för  fackafdelningarna  tagas  därur, 
men  att  för  öfrigt  likställighet  bör  råda. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  fattade  För¬ 
eningen,  med  anledning  af  hvad  i  saken  förekommit,  föl¬ 
jande  beslut: 

»Svenska  Teknologföreningens  styrelse  lämnas  uppdrag 
att  vidtaga  åtgärder,  som  kunna  leda  till  genomförande 
af  förslaget  om  en  utvidgning  af  Föreningen,  hvartill  hör 
utarbetande  af  ett  definitivt  stadgeförslag  med  ledning  af 
den  vid  mötet  förda  diskussionen  samt  upptagande  af  un¬ 
derhandlingar  med  de  olika  föreningarne  och  studentsek¬ 
tionen».  (Forts.) 


VÄRMLÄNDSKA  BERO  SM  ANN  AFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

(Forts.  fr.  föreg.  n.r.) 

Inom  andra  afdelningen,  Metallurgi,  inleddes  första  Ingeniör  E.  Ericson  bad  få  understyrka  inledarens  åsikt 


imnet,  » Me/allograjien  och  den  praktiska  metallurgien'»,  af 
locenlen  Grabe  med  ett  föredrag  illustreradt  af  skiopti- 
tonbilder.  Talaren  påpekade  det  stora  värde,  som  mikro¬ 
skopet  borde  hafva  för  den  praktiske  metallurgen  vid  sidan 
if  och  kompletterande  den  kemiska  undersökningen.  Med 
mikroskopets  hjälp  kunna  lätt  rent  fysiska  felaktigheter 
konstateras  å  materialet,  såsom  porositet,  sägringar,  ytspric- 
kor  0.  s.  v.  Att  rödbräcka  kan  upphäfvas  med  mangan¬ 
tillsats  har  fått  sin  fulla  förklaring  med  mikroskopets  hjälp. 
Studiet  af  härdningsfenomenen  hafva  möjligtgjorts  först 
genom  metallografiens  utveckling.  Vid  specialståltillverk¬ 
ningen  spela  de  mikroskopiska  iakttagelserna  en  stor  roll,  i 
det  att  man  af  mikrostukturens  utseende  i  viss  mån  kan 
lörutsäga  hållfasthetsegenskaperna  hos  materialet.  Ett 
mikroskopiskt  laboratorium  är  ej  en  så  dyr  inrättning,  som 
man  i  allmänhet  föreställer  sig.  I  praktiken  kan  man  godt 
reda  sig  utan  den  mikroskopiska  fotograferingen.  Talaren 
doppades,  att  metallografien  skulle  vinna  den  snara  och 
stora  spridning  den  vore  väl  värd  att  få. 


om  mikroskopets  stora  praktiska  betydelse.  Användningen 
var  ej  en  så  konstig  sak,  man  i  allmänhet  ansåg  den  vara. 
Vid  Iron  and  Steel  Institutes  årsmöte  hade  demonstrerats 
ett  mikroskop  afsedt  för  gjuteriförmän,  hvilket  faktum  bäst 
.  visar,  att  man  utomlands  ej  anser  mikroskopet  endast  böra 
vara  ett  hjälpmedel  för  vetenskapsmannen.  En  fullständig 
uppsättning  af  mikroskop,  slipmaskin  m.  m.  kan  erhållas 
för  c:a  600  kr. 

Nästa  ämne,  » Koks  såsom  ersättning  för  träkol  vid  tack¬ 
järnstillverkningen »,  skulle  hafva  inledts  af  professor  E.  Odel- 
stierna,  hvilken  dock  förhindrats  närvara,  hvarför  disponent 
E.  Odelberg,  Degerfors,  yttrade  några  inledande  ord.  Vid 
Degerfors  hade  för  några  år  sedan  gjorts  försök  att  vid  en 
för  ändamålet  anställd  masugn  blåsa  fullgodt  tackjärn  med 
en  blandning  af  träkol  och  koks.  Dessa  försök  hade 
alldeles  misslyckats,  produktionen  sänktes  med  25  %  och 
järnets  fosfor-  och  i  synnerhet  svafvelhalt  ökades.  För 
svenska  förhållanden  ansåg  talaren,  att  en  blåsning  med 
en  blandning  af  koks  och  träkol  ej  voro  lämplig. 
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Ingeniör  Arvid  Ericson ,  Avesta,  nämnde,  att  förr  eller 
senare  niåste  vi  dock  öfvergå  till  koksblåsning  i  Sverige, 
då  träkolspriserna  visa  tendenser  att  stiga  öfver  alla  rimliga 
gränser.  Kokshyttorna  böra  ligga  vid  kusten  och  skulle 
helst  själfva  koksa  sin  stenkol.  Talaren  bad  få  hänvisa 
till  ingeniör  Lefflers  vid  Jernkontoret  utredningar  i  saken. 
Med  ett  kokspris  af  20  kr  per  ton  borde  man  med  eko¬ 
nomiskt  godt  resultat  kunna  blåsa  ett  tackjärn  dugligt  nog 
för  våra  martinugnar. 

Bergsingeniör  A.  E.  Cassel,  Örebro ,  nämnde,  att  han  hade 
gjort  beräkningar  öfver  tillverkningspris  för  svenskt  kokstack¬ 
järn,  och  ansåg,  att  till  1  ton  sådant  tackjärn  åtginge  1 
ton  koks.  Räknades  malmpriset  till  8  kr  per  ton  och 
kokspriset  till  25  kr  per  ton  samt  arbetskostnaderna  beräk¬ 
nades  lika  med  de  för  de  engelska  kokshyttorna,  borde 
tackjärnspriset  ej  ställa  sig  högre  än  47  kr  i  tillverkning. 

»  Elektriska  järnlillverkningens  och  järnsmältningens  stånd¬ 
punkt  och  dess  betydelse  för  Sverige »  inleddes  af  bergsingeniör 
A.  E.  ('assel,  Örebro. 

I  Amerika  har  man  på  sista  tiden  lyckats  framställa 
ett  användbart  järn  medelst  den  s.  k.  Lashmetoden  i  Hé- 
roults  ugn.  Blandningen,  som  användes  vid  denna  metod 
består  af  fintfördelad  malm,  koks  och  tackjärn,  hvilket 
är  rikt  på  metalloider,  som  underlätta  reduktionen.  U. 
S.  Steel  Corporation  har  beslutat  sig  för  att  införa 
Héroults  elektriska  ståltillverkningsmetod.  Två  stycken 
15 -tons  ugnar  äro  under  byggnad  med  en  kapacitet  af 
500  ton  på  24  timmar.  I  Héroults  ugn  kan  man  bort¬ 
skaffa  betydande  mängder  af  svafvel  och  fosfor.  Så  har 
man  t.  ex.  ur  råvara  hållande  0,2  %  P  och  0,2  %  S 
medelst  Lashmetoden  lyckats  framställa  en  produkt  vi¬ 
sande  endast  spår  af  svafvel  och  fosfor.  En  följd  häraf 
blir,  att  kokstackjärn  kan  användas  till  sådana  ändamål, 
för  hvilka  det  förut  ansetts  odugligt.  För  Sverige  med 
sin  rikedom  på  vattenkraft  borde  den  elektriska  järnfram¬ 
ställningen  vara  en  lifsfråga.  Med  den  elektriska  järn¬ 
framställningens  införande  skulle  Sverige  få  afsättning  för 
en  stor  del  at  sin  nu  exporterade  malm  inom  landet,  och 
skulle  vi  därigenom  kunna  exempelvis  öka  vår  produktion 
af  räls  och  balkar,  så  att  en  stor  export  af  dessa  artiklar 
uppnåddes.  Vid  framställning  af  järn  på  elektrisk  väg 
enligt  metoder,  vid  hvilka  stenkol  eller  koks  användas, 
riskerar  man  ej  att  blifva  utan  kol  eller  att  i  förhållande 
till  järnpriset  få  betala  så  ruinerande  kolpris  som  de,  vi 
nu  få  dragas  med. 

För  närvarande  finnas  i  hela  världen  i  arbete  eller 
under  byggning  30  st.  induktionsugnar  och  54  st.  ljus- 
bågugnar,  af  hvilka  senare  27  stycken  äro  af  Héroults  typ. 

Till  sist  meddelade  talaren,  att  han  hos  Jernkontoret 
sökt  ett  anslag  af  25,000  kr.  för  att  därmed  anställa 
försök  med  Lash’s  stål-  och  järntillverkningsmetod  vid 
Kortfors. 

Afdelningens  för  Bergsmekanik  första  uppställda  ämne, 
» Några  rön  angående  erforderlig  drifkraft  vid  elektriska  vals¬ 
verks,  inleddes  af  ingeniör  G.  Stål,  Västerås. 

Talaren  relaterade  de  svårigheter,  som  ett  par  elek¬ 
triskt  drifna,  svenska  valsverk  haft  att  kämpa  med  till 
följd  af  brister  i  drifkraften,  h varigenom  önskad  produk¬ 
tion  ej  kunnat  uppnås.  Sammanföras  de  från  dessa  an¬ 
läggningar  erhållna  erfarenheterna,  fås  följande  regler,  som 
böra  iakttagas  vid  valsverksanläggningar.  Drifkraften  bör 
tilltagas  rikligt  med  tanke  på,  att  fabrikationen  i  framtiden 
kommer  att  uppdrifvas.  Turbinerna  skola  kunna  öfverbe- 


lastas  afsevärdt  och  skola  vara  försedda  med  känsliga  re 
gulatorer,  och  för  att  hjälpa  turbinerna  bör  svängmassa 
anbringas  antingen  i  generatorn  eller  särskildt.  Genera 
torerna  böra  konstrueras  med  god  reglering,  d.  v.  s.  med 
liten  spänningsändring  vid  variationer  i  belastningen.  Mo 
tormaskinerna  få  ej  på  några  villkor  vara  hopkopplade 
med  generatorerna,  utan  skola  drifvas  af  egen  turbin 
Linien  mellan  generator  och  motor  bör  hafva  tillräcklig 
kopparsektion,  så  att  spänningsfallet  blir  minsta  möjliga 
Motorn  bör  tilltagas  synnerligen  rikligt  och  med  stor  öfver 
belastningsförmåga,  så  att  äfven  om  spänningen  sjunkei 
något,  motorn  ej  stannar  vid  belastningsstötarna.  Vals 
verket  bör  förses  med  största  möjliga  svängmassor.  An 
gående  dess  skötsel  påpekas  med  hänsyn  till  motorn  lämp 
ligheten  af,  att  belastningarna  vid  götets  olika  genom 
gångar  blifva  så  lika  som  möjligt.  För  den  skull  böra 
hårdare  hoptryckningar  tagas  i  början,  då  götet  är  varm: 
och  kort,  hvaremot  mot  slutet,  då  götet  blifvit  långt  oel 
kanske  kallt,  dess  förlängning  tages  mindre.  För  att  få 
klarhet  om  verkliga  kraftförbrukningen  och  således  få  be 
grepp  om  utbytet  vid  valsningen  samt  för  kontroll  p? 
valsfolket  är  att  rekommendera  att  insätta  registrerande 
instrument  för  uppmätning  af  den  valsverket  tillförda 
effekten. 

Den  på  inledningsföredraget  följande  diskussioner 
handlade  hufvudsakligen  om  kraftanläggningen  vid  Lesjö 
fors,  hvilket  bruk  var  ett  af  de  i  föredraget  åsyftade 
Disponent  Ekman  ansåg,  att  den  elektriska  anläggningens  fel 
aktigheter  å  Lesjöfors  måste  läggas  leverantören  till  last 
Ingeniör  Stål  bestred  detta.  1  diskussionen  yttrade  sip 
äfven  ingeniörerna  Sjöberg,  Borggren,  Smith  och  Freden. 

» Några  driftsiffror  från  modärna  transportanordninga >. 
vid  järnverk »,  af  ingeniör  Lars  Blume,  Västerås. 

Ökningen  af  materialmängden  och  de  alltjämt  sti 
gande  arbetslönerna  tvinga  verksägaren  eller  industrileda 
ren  att  alltmer  tänka  på  den  mest  praktiska  inbördes  pla 
ceringen  af  de  till  en  industriell  anläggning  hörande  olik; 
afdelningarna  samt  på  anskaffandet  af  modärnaste  oel 
lämpligaste  hjälpmaskiner  för  godsets  transporterande 
Först  med  införandet  af  den  elektriska  driften  kunde  frå 
gan  om  transportanordningarna  lösas  på  ett  tillfredsstäl 
lande  sätt.  Talaren  gaf  en  del  jämförande  siffror  mellar 
driftkostnaderna  vid  linbanedrift  och  järnvägsdrift,  hvilk; 
siffror  visade  sig  vara  till  linbanans  favör  för  kortare  di 
stanser.  Vid  kran-  och  traversanläggningar  kan  man  hän 
föra  årsomkostnaden  till  %  å  anskaffningskostnaden,  oef 
brukar  man  då  som  medeltal  räkna  med  följande  siffror 
strömkostnad  x  %,  underhållskostnad  2 — 2x/2  %,  ränt; 
5  %,  amortering  5  %,  d.  v.  s.  årsomkostnaderna  utgör^ 
12  — 15  %  af  anläggningskostnaden.  Talaren  redogjorde 
därpå  för  en  del  kran-  och  traversanordningar  vid  firmar 
Krupps  verk  och  vid  Domnarfvet  och  slutade  med  at 
omnämna  en  generatorstation  med  fotogénmotor,  hvarmeej 
personspelet  vid  Långbans  grufvor  dritves,  hvilken  anlägg 
ning  visat  sig  mycket  praktisk. 

» Huru  funktionera  de  nu  i  drift  varande  masugnsgas- 
moloranläggningarna  här  i  landet ?»  Inledare  ingeniör  E 
Hubendick,  Stockholm. 

För  närvarande  finnas  i  Sverige  3  st.  masugnsgasanlägg 
ningar,  nämligen  vid  Herrängs  Grufaktiebolag,  Domnarfvefi 
järnverk  samt  vid  Forsbacka  järnverk.  Den  misslyckadf 
anläggningen  vid  Herräng  har  ju  under  många  år  ingifvii 
misstro  mot  träkolsmasugnars  lämplighet  för  gasmotordrift 
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Jomnarfvets  masugnsgasanläggning  igångsattes  i  midten 
f  är  1  qo8.  Den  består  af  tvänne  400  hkr  dubbeltver- 
ande  2-takt  Körtingmaskiner  jämte  reningsanläggning  för 
asen.  Maskinerna  hafva  sedan  igångsättningen  funktio- 
lerat  fullt  driftsäkert.  Som  emellertid  en  del  koks  upp- 
ättes  på  Domnarfvets  masugnar,  hafva  en  del  järnteknici 
örtfarande  ställt  sig  tviflande  med  hänsyn  till  masugns- 
asmotorernas  driftsäkerhet  och  hålla  före,  att  Domnarfvet 
ir  en  anläggning,  som  ej  kan  läggas  till  grund  för  svenska 
örhållanden.  Så  mycket  mera  glädjande  är  det,  att  den 
redje  masugnsanläggningen  i  Sverige,  Forsbacka,  arbetar 
äter  fullt  svenska  förhållanden.  Masugnarna  där  beskic- 
cas  uteslutande  med  träkol,  och  i  malmbeskickningen  in- 
rår  en  del  briketter.  Maskinerna  äro  tvänne  300  hkr 
villinginaskiner  system  Körting.  Dessa  drifva  på  gasma- 
skinaxlarna  direkt  kopplade  trefasgeneratorer,  hvilka  leve- 
era  stöm  till  ett  för  järnverket  gemensamt  kraftnät.  An- 
äggningen  är  projekterad  för  4  st.  300  hkr  aggregat, 
ivarför  den  hittills  är  utbyggd  till  hälften.  Ur  dessa  300 
ikr  maskiner  har  man  under  längre  tider  kunnat  uttaga 
’8o  hkr  och  momentant  ända  till  410  hkr.  Maskinister 
för  anläggningen  äro  tvänne  af  brukets  förutvarande  ma¬ 
skinister,  hvilka  ej  förut  skött  gasmaskiner  men  nu  utan 
svårighet  fullt  tillfredsställande  satt  sig  in  i  skötseln  af  dessa 
maskiner. 

Det  vore  att  hoppas,  att  denna  lyckade  masugnsgas- 
motoranläggning  vid  en  fullt  normal  svensk  hytta  ändtli- 
gen  skulle  döda  det  gamla  påståendet,  att  masugnsgasma- 
skiner  ej  passa  för  svenska  förhållanden. 

Under  afdelningen:  Bruksekonomi  voro  två  ämnen  upp¬ 
ställda.  Det  första,  » Hvilka  anspråk  på  Sveriges  vallenkraft 
bör  åess  bergshandtering  uppställa  ?»  skulle  hafva  inledts  af 
professor  Odelstierna,  men  inhiberades  till  följe  af,  att  inle¬ 
daren  fått  förhinder  närvara.  Det  andra  ämnet,  ■»Elektriska 
landsvägsbanor» ,  af  ingeniör  E.  Andreen ,  Göteborg ,  vidrördes 
till  följe  af  den  långt  framskridna  tiden  endast  med  några 
få  ord,  men  kommer  att  i  tryck  framträda  i  Värmländska 
Bergsmannaföreningens  annaler. 

Efter  mötets  slut  samlades  deltagarne  till  en  animerad 
middag  med  nachspiel.  L  R  U- 


(Insändt.) 

SÄTTHÄRDNING. 

1  sträfvandet  nu  för  tiden  efter  svenskhet  äfven  i 
språket  skulle  undertecknad  vilja  deltaga  genom  att  fram¬ 
hålla  önskvärdheten  af,  att  i  tal  och  skrift  uteslutande  an¬ 
vändes  uttrycket  » sätthärdning»\  sället  för  den  tyvärr  ofta 
förekommande  af  tyska  språket  påverkade  formen  »säfls- 
härdning».  Litet  eftertanke  bör  nämligen  säga,  att  det 
icke  finnes  något  svenskt  ord  »sätts-».  Namnet  sätthärd- 
ning  står  tydligen  i  samband  med,  att  vid  denna  härd- 
ningsmetod  godset,  inneslutet  i  en  låda,  sättes  in  i  en 
ugn.  Sättshärdning  är  däremot  en  germanism  bildad  efter 
det  tyska  ordet  för  sätthärdningsugn,  »Einsatsofen» ,  som 
ju  ordagrant  öfversatt  betyder  insättningsugn,  d.  v.  s.  en 
ugn,  i  hvilken  man  sätter  in  något. 

Luleå  den  3  april  1909. 

K.  Sundkuist. 


i65 

NYBILDAD  TEKNISK  FÖRENING. 

Tekniska  förbundet  i  Borås  konstituerades  den  4  April  1908. 
Styrelsen  utgöres  af: 

P.  A.  Bengtsson,  rektor  vid  tekn.  elementarskolan  i  Borås,  ordförande, 
C.  J.  Nordenskjöld,  lektor  »  »  »  »  »  v.  ordf., 

K.  A.  Berlin,  »  »  »  »  »  »  sekreterare, 

O.  Ohlsson,  byggmästare,  kassaförvaltare, 

A.  Nordlund,  disponent, 

Ph.  Gustafsson,  ingeniör  och  chef  för  Borås  stads  elektricitetsverk, 
S.  A.  Wassberg,  fabriksidkare. 

Medlemsantal  är  för  närvarande  c:a  75  st. 

Vid  förbundets  sammanträden  hafva  följande  föredrag  hållits: 
af  ingeniör  P.  Toll:  Om  armerad  betong; 

»  »  B.  Eli:  Om  tillverkning  af  elektriska  kablar; 

»  »  Ph.  Gustafsson:  Om  elektrisk  kraftöfverföring  och 

elektricitetens  användning  inom  industrien; 

af  lektor  C.  I.  Nordenskjöld:  Om  flytande  luft; 

>  civilingeniör  Einar  Nordendahl :  Om  sjö-  och  flodregleringars 
betydelse  för  utvecklingen  af  vårt  lands  vattenkraft; 

af  maskiningeniör  J.  Lindholm:  Om  luftskepp  och  flygmaskiner. 


LANDSUTSTÄLLNINGEN  I  AARHUS  MAJ  SEPT. 

1909.* 

Elektricitet  och  maskiner. 

Vid  alla  utställningar  under  de  senaste  åren  ha  maskiner  och 
elektrisk  industri  utgjort  en  af  de  förnämsta  attraktionerna,  och  detta 
blir  äfven  förhållandet  på  Aarhusutställningen.  De  framsteg,  som 
på  några  få. år  gjorts  inom  detta  område,  äro  storartade,  hvilket 
redan  framgår  vid  en  blick  på  förteckningen  öfver  de  olika  maski¬ 
ner  och  anläggningar,  som  komma  att  presenteras  i  landsutställnin- 
gens  stora  maskinhall. 

Alla  de  större  maskinfirmorna  i  Danmark  förekomma  här,  så¬ 
som  Burmeister  &  Wain,  Titan,  Atlas,  Völund,  Thomas  1  h.  Sabro, 
Thrige,  Smith  Mygind  &  Hiittemeier,  Wied  &  Vestesen  m.  fl. 

Anmälningar  ha  inströmmat  i  sådan  mängd,  att  man  två  gån¬ 
ger  måst  utvidga  hallen,  som  nu  har  en  golfyta  på  3  500  kvm. 

Bakom  hallen  ha  8  000  kvm.  af  terrängen  lagts  till  maskin- 
afdelningen.  Här  skola  uppställas  fem  stora  vindmotorer  samt  en 
mängd  tröskverk  och  halmprässar.  I  närheten  af  landtbruksbygg- 
naden  finnes  ytterligare  en  hall  på  2  000  kvm.,  där  landtbruksma- 
skinerna  få  sin  plats. 

Under  maskinafdelningen  sorterar  äfven  elektricitetshallen  (4  000 
kvm.).  Här  kommer  Store  Nordiske  Telegrafselskab  att  intaga  den 
dominerande  platsen  med  en  särdeles  intressant  utställning,  hvilken 
på  ett  mycket  åskådligt  sätt  kommer  att  demonstrera  bolagets  ko¬ 
lossala  verksamhet.  Dessutom  utställas  i  hamnbassängen  motorfartyg 
med  igängvarande  maskiner. 

Öfverhufvud  taget  blir  maskin-  och  elektricitetsutställningen 
så  omfattande  och  intressant,  att  den  kommer  att  fängsla  icke  blott 
fackmännens  utan  äfven  den  stora  allmänhetens  uppmärksamhet. 

*  Se  notis  i  T.  T.  n:r  1  1909. 


NOTISER. 

Chefsombyte  vid  Tekniska  Högskolan.  I  anledning 
af  professor  And.  Lindstedts  utnämning  till  regeringsråd  har  styrel¬ 
sen  för  Tekniska  Högskolan  förordnat  professorn  och  föreståndaren  för 
fackskolan  för  väg  och  vattenbyggnadskonst  C.  J.  Magnell  att  uppe¬ 
hålla  rektorsbefattningen  vid  högskolan. 

Svenska  Handelskammaren  i  London  (Swedish  Cham- 
ber  of  Commerce)  har  utsändt  sin  årsbok  n:r  2,  innehållande  för¬ 
eningens  berättelse  öfver  sin  verksamhet  under  år  1908.  Af  den¬ 
samma  framgår,  att  föreningen  under  sitt  andra  år  kunnat  gl.idja  sig 
åt  en  betydande  utveckling  af  hela  sin  verksamhet  under  medver¬ 
kan  af  framstående  män  i  Sverige  och  Storbritannien  och  med  eko¬ 
nomiskt  stöd  af  svenska  regeringen  och  Jernkontoret. 

Föreningens  höge  beskyddare  har  under  året  II.  M:t  Konung 
Gustaf  V  samtyckt  att  vara. 

Medlemsantalet,  som  den  31  dec.  1907  utgjorde  189,  hvaraf 
109  svenske  firmor  och  aktiebolag,  har  vuxit  till  243,  i  hvilket  de 
svenska  ingå  med  165. 

Kammaren  har  under  året  arbetat  för  reformer  i  ett  flertal 
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frågor  af  vikt  för  båda  ländernas  kommersiella  förbindelser,  bland  hvilka 
vi  påpeka  telegraftaxefrågan,  som  lösts  i  o.  m.  en  prisreduktion  af 
en  half  penny  per  ord  f.  o.  m.  i  juli  1909,  samt  frågorna  om  den 
svensk-engelska  genomfraktstaxan  och  om  notering  af  svenska  värde¬ 
papper  å  Londons  Stock  Exchange. 

Beträffande  genomfraktsfrågan  har,  med  anledning  af  en  skrif- 
velse  från  Tärnvägstaxekommittén  den  4  mars  f.  å.,  inom  Handels¬ 
kammaren  förslag  framkommit: 

a/t  kommittén  sänder  öfver  till  London  en  med  svenska  järnvägs- 
frakter  och  affärsförhållanden  förtrogen  person,  med  understöd 
från  Svenska  Statens  järnvägar,  för  att  studera  med  denna  fråga 
förenade  förhållanden,  att  event.  sedermera  en  byrå  öppnas  i  Lon¬ 
don  för  att  tillmötesgå  svenska  exportörer  med  lägsta  genom- 
gångsfrakter  till  Storbritannien  och  dess  kolonier,  äfvensom  att 
vid  en  svenska  statens  byrå  i  Sverige  genomgångsfrakter  till  större 
hamnplatser  i  Storbritannien  och  Irland  hållas  tillgängliga  för 
allmänheten;  samt 

att  svenska  myndigheter  och  handelskammare  söka  utverka,  att  alla 
redare,  som  förmedla  samfärdseln  mellan  Sverige  och  Storbritan¬ 
nien,  förplikta  sig  att  på  anfordran  lämna  svenska  exportörer  no¬ 
teringar  på  genomgångsfrakter  från  svensk  järnvägsstation  samt 
äfven  förmedla  gods  till  sådana  genomgångsfrakter. 

Beträffande  svenska  värdepappers  notering  å  Londons  Stock 
Exchange,  så  redogör  Handelskammaren  i  till  Kommerskollegium  af- 
gifvet  yttrande  för  de  engelska  börsförhållandena  jämförda  med  de 
svenska  och  lämnar  en  hel  del  upplysningar  och  råd  af  värde  för 
ett  event.  introducerande  af  svenska  industripapper  på  den  engelska 
fondmarknaden,  där  de  f.  n.  saknas,  angående  användningen  af  engel¬ 
ska  penningar  för  placering  i  obligationer  eller  industriaktier,  utländsk 
kapitalplacering  i  svenska  bolag  m.  m.,  till  hvilket  värdefulla  kapitel 
vi  hänvisa  intresserade  för  närmare  studium. 

Vidare  behandlas  ett  framkom  i  et  förslag  om  anordnande  af 
en  allmän  svensk  konst-]  industri-  och  landtbruksutställning  i  Lon¬ 
don,  hvarför  såsom  lämplig  tid  föreslås  år  1 9 1  x ,  förutsatt  att  sven¬ 
ska  myndigheter  genast  vidtaga  åtgärder  för  tillsättande  af  en  kom¬ 
mitté  för  frågans  förberedande. 

Af  innehållet  i  boken  citera  vi  i  öfrigt  följande  kapitel:  Mark- 
nadsrapporter  beträffande  järn  och  stål,  trä,  papper,  pappersmassa, 
glasvaror  och  tändstickor;  Storbritanniens  skeppsfart  1908;  Öfversikt 
öfver  importen  af  landtmannaprodukter  till  Storbritannien  år  1908; 
Hushållssaker  af  trä  och  svarfvade  trävaror;  Ingeniörsverksamheten  i 
England  år  1908;  Svenska  ingeniörers  verksamhet  i  England;  Uen 
engelska  penningmarknaden  1908;  Det  ekonomiska  läget  i  Sverige 
mot  slutet  af  år  1908  m.  m. 

Handelskammarens  ordförande  har  under  år  1908  varit  Fr. 
Löwenadler,  v.  ordf.  Axel  Welin  och  sekreterare  Louis  Zettersten. 
Dess  adress  är  134  Fenchurch  Street,  London,  E.  C. 

Redogörelse  för  maskin=  och  redskapsprofningar. 
Styrelsens  för  maskin-  och  redskapsprofningsanstalterna  Meddelande 
n:r  ig,  innehållande  redogörelser  öfver  vid  Alnarp  utförda  profnin- 
gar  af  spridningsmaskiner  för  naturlig  gödsel,  själfbindare,  kalkspruta, 
hästkackor,  salpeterspridai e  och  ångkokapparat,  har  utkommit  och 
erhålles  genom  rekvisition  å  styrelsens  för  profningsanstalterna  expe¬ 
dition  adr.  Rosersberg.  Priset  är  50  öre,  hvartill  kommer  postporto. 


FÖREN  INGSMEDD  ELÄNDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG  FÖRENING  EN. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  den  26  maj,  i  samband 
med  sista  vårsammanträdet,  anordnat  utflykt  till  A. -B.  Separators 
anläggningar  vid  Tullinge.  A  bolagets  järnväg  fördes  deltagarne 
omkring  från  gjuteriet  och  verkstäderna  till  arbetarebostäderna,  meje¬ 
riet  och  mönsterladugårdarna.  Efter  en  i  en  loge  arrangerad  mid¬ 
dag  hölls  sammanträde.  Protokoll  från  Afdelningens  sammanträde 
den  28  april  upplästes  och  godkändes.  Anmälan  om  inträde  i  Af¬ 
delningen  hade  inkommit  från  ingeniörerna  Gösta  Runnquist  och 
Tor  Wikland.  För  att  granska  och  inkomma  med  yttrande  om,  i 
hvad  mån  Afdelningens  arbete  berördes  af  det  af  kommitterade  ut¬ 
arbetade  förslaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Svenska  Teknolog- 
föreningen,  tillsattes  en  kommitté  bestående  af  hrr  T.  Lindmark 
(sammankallande),  G.  O.  M.  Olsson,  A.  Widell,  E.  A.  Forsberg  och  E. 
Nordlund.  Med  anledning  af  det  yttrande,  som  afgifvits  af  den  vid 
årsmötet  1908  tillsatta  kommittén  med  uppgift  att  utreda  frågan  om, 
hvad  från  Svenska  Teknologföreningens  sida  kunde  göras  för  att 
verksamt  befrämja  teknisk  industriell  organisation,  beslöts  att  nämnda 
yttrande  skulle  befordras  till  Föreningens  styrelse  med  begäran  om 
vidtagande  af  lämpliga  åtgärder. 
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Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  had. 

fredagen  den  28  maj  anordnat  vårmöte  i  form  af  utflykt  till  Nynäs 
Affärden  ägde  rum  kl.  3,25  e.  m.  i  reserverad  vagn  med  ankomst 
till  Nynäs  5,05  e.  m  ,  hvarefter  omedelbart  middag  serverades  å  Järn 
vägshotellet.  Kl.  6,30  e.  m.  hade  villabolaget  ställt  vagnar  till  dt 
besökandes  disposition,  hvarför  en  grundlig  rundfärd  under  kapter 
K.  A.  Lagergrens  ledareskap  vidtog,  hvarvid  hamnen,  de  industriell, 
anläggningarna  och  villastaden  besågos.  Efter  ännu  en  stunds  sam 
varo  på  hotellet  afreste  sällskapet  med  extratåg  9,40  e  m.  till  Stocl; 
holm,  där  man  inträffade  kl.  11,02  e.  m.  Godt  väder  gynnade  ut 
flykten,  i  h vilken  18  ledamöter  deltogo. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  2.  —  Redogörelse  för  K 
Tekn.  Högskolans  Materialprofningsanstalts  verksamhet  år  1908.  — 
Om  bestämning  af  arsenik  i  järnmalm  och  järn.  —  Bih.  H.  5.  — f 
Anteckningar  från  en  studieresa  i  Tyskland  och  Österrike  år  1908*! 

—  Förbrukningen  af  virke  och  träkol  i  Sverige  åren  1886—1895; 

—  Ny  elektrisk  ugn  för  raffinering  af  stål*.  —  Värmländska  bergs, 
mannaföreningens  6 1  :a  årsmöte.  —  Statistiska  meddelanden.  —  F'ör  | 
sök  för  fastställande  af  kraftbehofvet  vid  valsning.  —  Inverkan  al 
torkad  bläster  på  masugnsdriften*.  —  Patentmeddelanden. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  10.  —  Tullstriden  i  Nordj 
amerika.  —  Om  limning  af  normalpapper.  —  Om  pappers  egenskal 
per  och  sammansättning.  —  Om  biprodukter  vid  sodacellulosalilli 
verkning.  —  Papper  af  torf.  —  Pappersmaskinens  hundraårsjubileum] 

—  Förenta  Staternas  import  och  export  af  papper  och  trämassa  ij 
juli  1907 — 30  juni  1908.  —  Från  Nordamerikas  Förenta  Stater. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Maj. 
Maltskattefrågan.  —  Kornförsök  på  Öland  och  Gottland.  —  Utby! 
tesstegringen  vid  användning  af  peptonisering  och  förmäskning.  - 
Goodtempleri  och  prohibition. 

Arkitekten,  Specialnummer,  April.  —  Henry  van  de  Veide; 

—  Alfred  Messel  f.  —  Hypoteksföreningens  granitpalats*.  —  Hurt 
det  bygges  i  Helsingfors*.  —  Forsby  slott*.  —  Föreningsbanken 
Kotka*.  —  Nya  villor*.  —  Josef  Hoffmann  och  »Die  Wienermo; 
derne».  —  Täflingen  om  fasadritningar  till  »Suomis»  nya  hus  i  Hel1 
singfors*.  —  S: t  Michels  stadsplanetäflan*. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  28.  —  Statsbanorna.  —  Vattenin 
taget  till  turbinanläggningar*.  —  Täfling  för  reglering  af  »Strokctj 
omkring  Lille  Lungegaardsvand  i  Bergen*.  —  Utställningar:  Kristi; 
ania  konstindustrimuseum,  gammal  guldsmedskonst*. —  Turbiner ocl 
turbinanläggningar.  —  Sökande  till  professurerna  vid  tekniskahögskolan 
Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  29.  —  Nyhete 
vid  linbanetransmissioner*.  —  Undersökning  af  en  dräneringspump 
station*.  —  Nya  kopplingssystem  vid  centralstationer  till  spårvägar; 

—  Weber-Kerns  planimeter*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  29; 

Anläggningar  för  fläktar  och  ventilatorer*.  —  Om  skärmotstånde: 
vid  bearbetning  af  metaller*.  - —  Kaiser  Wilhelms  Briicke  i  Wilhelms 
hafen*.  —  Van  der  Waals’  teori  för  gaser  och  vätskor  och  dess  för 
hållande  till  ingeniörsvetenskapen. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines 

Maj  28.  —  Temperaturspänningar  i  järnbetong*.  —  Ett  nytt  sätt  at 
grafiskt  bestämma  förhållandet  mellan  tillopp,  sjöyta  och  aflopp  för 
vattendrag. 

Engineering,  Maj  28.  —  Den  nya  Austral-ångaren  »Orsova  ‘ 
Dockanläggningen  vid  Immingham*.  —  Tillverkningen  af  kalcium 
karbid  vid  Odde  i  Norge*.  —  Detaljer  till  en  26  tums  snabbgåendq 
borrmaskin*.  —  Regeringans  ställning  till  arbetslöshetsfrågan.  — 
Offentliga  arbeten  i  New  South  Wales.  —  Om  kisel  och  dess  in 
flytande  på  järns  elektriska  och  magnetiska  egenskaper. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  27.  —  Om  förut 
beräkning  af  enfas  kollektormotorer*.  —  Transformatorer  för  mät¬ 
ning  af  växelströmseffekt.  —  Trådlös  telegrafi  och  telefoni  med  be 
stämning  af  riktningen*.  —  Användningen  af  förbrukad  ånga  för 
uppvärmningsändamål.  —  Bör  man  själf  generera  sin  elektriska  energ 
eller  köpa  den?  —  Installationsväsende. 

Chemiker=Zeitung,  Maj  25,  27,  29.  —  Jean  d’Arcet,  der 
förste  professorn  i  kemi  vid  Collége  de  France  1775—1801. 
Framstegen  inom  konstgödningsindustrien  åren  1905 — 1908*.  —  rlr:i 
kolens  konstitution.  —  Framstegen  inom  glucosidkemien  år  1908.  — j 
9:e  kongressen  för  industriell  äganderätt  i  Stettin  17  —  20  maj  I9°9 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
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1909 


SEHALL:  Förhandlingar  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22 
-24  mars  1909:  IV.  Teknisk  Tidskrift  och  dess  utveckling;  Notiser;  Tidskrifts- 

fversikt. 

annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

d  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Sjätte  häftet  af  Afdet- 


ningen  för  MEKANIK,  innehållande:  ITärdningsugnar  med  på  elektrisk  väg 
upphettadt  smältbad,  af  ingeniör  A.  ICjörling;  Iakttagelser  rörande  träföräd- 
lingsmaskiner  och  transmissioner  Tyskland  och  Österrike,  af  R.  Österberg; 
Moderna  amerikanska  godstågslokomotiv,  af  Lawford  H.  Fry;  Från  den  me- 
kaniskt-tekniska  facklitteraturen;  Referat  frän  afd:s  sammanträde. 


FÖRHANDLINGAR 

VID 

VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909, 


Årsmötets  program  upptog  såsom  fjärde  ämne  den 
Teknisk  Tidskrifts  hufvudredaktör  kapten  Erl.  Nord- 
id  inledda  frågan  om: 

IV.  Teknisk  Tidskrift  och  dess  ut= 

veckling. 

Det  före  mötet  tryckta  och  utdelade  inledningsföre- 
aget  var  af  följande  lydelse: 

Då  Svenska  Teknologföreningen  vid  allmänt  möte 
tog  tidskriftens  budget  för  innevarande  år,  uttalades 
mtidigt  önskvärdheten  af,  att  de  förslag,  som  varit  å  bane 
!  ett  genomgripande  reformarbete  inom  tidskriften  och 
ss  ledning,  måtte  upptagas  till  behandling  på  ett  följande 
mänt  årsmöte. 

Lämpligheten  häraf  synes  ju  också  alldeles  påtaglig: 
Is  är  Föreningen  vid  dessa  årsmöten  representerad  på 
t  vida  fylligare  sätt,  än  hvad  vid  de  allmänna  höstmö- 
na  plägar  vara  fallet,  dels  är  det  af  utomordentlig  vikt, 
t  Föreningens  landsortsmedlemmar,  som  i  Teknisk  Tid- 
rift  hafva  den  hufvudsakliga  valutan  för  sina  afgifter  till 
ireningen,  få  tillfälla  att  utveckla  sina  önskemål  beträf- 
nde  tidskriftens  utveckling. 

Det  förslag  till  utvidgning  af  tidskriftens  verksamhet, 
m  under  föregående  år  framlades  för  Föreningen,  men 
1  icke  vann  dess  gillande,  torde  emellertid  hafva  mot- 
arat  de  i  hufvudsak  berättigade  kraf,  man  från  lands- 
tshåll  inom  Föreningen  gjort  gällande  i  fråga  om  tidskrif- 
n  och  dess  uppgifter,  och  det  lider  enligt  min  mening 
tet  tvifvel  om,  att  tidskriftsfrågans  lösning  redan  förlidet 
i  denna  riktning,  som  då  af  styrelsen  angafs,  kunde 
tfva  medfört  fördelar,  som  nu  genom  uppskofvet  förlorats. 

Frågan  om  Teknisk  Tidskrifts  utveckling  är  emeller- 
1  af  den  betydelse  för  Föreningen  och  dess  verksamhet, 
t  dess  lösning  ej  vidare  bör  uppskjutas.  Jag  uttalar 
irför  den  förhoppningen,  att  dagens  diskussion  måtte 
'inma  till  ett  afgörande  beträffande  de  allmänna  riktlinier, 

ter  hvilka  tidskriftens  utveckling  under  en  följd  af  år 

T  gå. 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

Gifvetvis  sammanfalla  dessa  riktlinier  mycket  nära  med 
dem,  som  böra  utstakas  för  Föreningens  verksamhet,  och 
det  måste  därför  betraktas  som  mycket  fördelaktigt,  att 
vid  detta  årsmöte  föreligger  en  annan  fråga,  som  står 
i  intimt  samband  med  Föreningens  utveckling. 

Att  fullständigt  behandla  dessa  närbesläktade  frågor 
åtskilda  torde  ej  heller  vara  möjligt,  och  kan  jag  därför 
icke  underlåta  att  i  det  följande  äfven  något  beröra  vår 
Förening  och  dess  verksamhet. 

Teknisk  Tidskrift  grundades  som  bekant  redan  år 

1870  under  namn  af  Illustrerad  Teknisk  Tidning  af  en¬ 
skild  person,  professor  W.  Hofifstedt,  och  först  nio  år  se¬ 
nare  blef  den  Teknologföreningens  egendom  och  organ. 

Tidningen  utkom  först  som  veckopublikation,  men 
redan  efter  il/4  år  öfvergick  den  att  blifva  en  månads- 
publikation,  hufvudsakligen  af  ekonomiska  skäl. 

Tidskriften  åtnjöt  redan  från  sitt  första  år  statsun¬ 
derstöd,  till  en  början  uppgående  till  1,200  kr. 

I  den  anmälan,  h varmed  professor  Hofifstedt  inleder 

1871  års  första  häfte,  angifver  han  publikationens  hufvudsyfte 
vara  »alt  genom  populära  afhandlingar  framhålla  vikten 
och  nödvändigheten  af  att  inom  industriens  alla  grenar 
göra  den  naturvetenskapliga  bildningen  gällande  samt  att 
där  tillämpa  och  tillfredsställa  konstens  fordringar». 

I  de  första  årgångarna  finnes  föga  nämndt  angående 
det  tekniska  föreningslifvet  i  vårt  land,  men  snart  ägnas 
detta  en  allt  större  uppmärksamhet  för  att  redan  i  slutet 
af  70-talet  antaga  en  dominerande  plats, 

Vid  1877  års  teknologmöte  framställdes  önskvärdhe¬ 
ten  af,  att  Teknologföreningen  skulle  förskaffa  sig  ett  eget 
organ,  och  som  en  följd  häraf  gjordes  en  öfverenskom- 
melse  mellan  Teknologföreningen  och  professor  Hofifstedt, 
hvarigenom  tidskriften  från  och  med  1879  öfvergick  i  För¬ 
eningens  ägo. 

Ett  annat  motiv  härtill  framgår  af  nedanstående  ut¬ 
drag  ur  ett  referat  från  Teknologförenings  decembersam¬ 
manträde  1878. 
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»Slutligen  beslöts  att  till  beredande  af  större,  väl 
behöfliga  inkomster  för  Föreningen  införa  en,  såvidt  möj¬ 
lig  rationell  beskattning  af  alla  dess  ledamöter  —  en  fråga, 
hvars  lyckliga  lösning  under  en  längre  tid  legat  Föreningen 
varmt  om  hjärtat.  —  Denna  nu  beslutade  allmänna  be¬ 
skattning  har,  så  önskvärd  den  än  varit,  hittills  icke  kun¬ 
nat  genomföras,  hufvudsakligast  af  det  skäl  att  Föreningen 
nogsamt  insett,  att  han  icke  kunnat  ålägga  sina  ledamö¬ 
ter  en  sådan  beskattning  utan  att  på  samma  gång  er¬ 
bjuda  dem  —  synnerligast  de  i  landsorten  boende,  som 
mera  sällan  kunna  draga  fördel  af  den  nytta  och  det  nöje, 
som  bevistandet  af  Föreningens  sammankomster  erbjuder  — 
något  lämpligt  vederlag  för  den  årligen  erlagde  afgiften.» 

På  samma  gång  Teknologföreningen  genom  tidskrif¬ 
tens  öfvertagande  vann  hvad  den  åsyftat,  blef  föränd¬ 
ringen  gifvetvis  af  mycket  stor  betydelse  för  tidskriftens 
fortsatta  verksamhet. 

Ifrån  att  i  stor  utsträckning  hafva  hemtat  sina  bidrag 
från  utländska  källor  fick  nu  tidskriften  ett  fast  stöd  i 
landets  förnämsta  ingeniörsförening,  och  resultatet  visade 
sig  snart  i  form  af  ett  stort  antal  förträffliga  originalartik¬ 
lar  skrifna  af  svenska  fackmän. 

Genom  att  vid  hufvudredaktörens  sida  sätta  en  re¬ 
daktionskommitté  vald  med  ändamål  att  på  ett  effektivt 
sätt  följa  framstegen  inom  teknikens  olika  grenar  kunde 
gifvetvis  tidskriftsarbetet  fullföljas  på  ett  vida  ändamåls- 
enligare  sätt,  än  hvad  förut  varit  fallet. 

Tidskriften  var  emellertid  en  lång  tid  framåt  polytek- 
nisk,  till  dess  att  år  1889  genomfördes  en  mindre  föränd¬ 
ring  bestående  däri,  att  tidskriftsartiklarna  ordnades  under 
vissa  hufvudrubriker. 

På  grund  af  den  allt  mer  inom  tekniken  framträdande 
specialiseringen  och  i  enlighet  med  den  af  samma  anled¬ 
ning  utförda  uppdelningen  inom  Svenska  Teknologföre¬ 
ningen  genomfördes  år  1892  en  genomgripande  omorga- 
nisaton  af  tidskriften,  hvarigenom  den  fullständigt  miste 
sin  polytekniska  karaktär. 

Från  och  med  år  1893  utkom  sålunda  tidskriften 
med  en  allmän  afdelning  och  trenne  fackafdelningar. 

Specialiseringsprincipen  har  allt  mera  genomförts,  så 
att  tidskriften  för  närvarande  utkommer  med  en  allmän 
afdelning  och  6  fackafdelningar,  och  det  har  under  de  se¬ 
naste  åren  äfven  förelegat  förslag  till  ytterligare  uppdel¬ 
ningar. 

Ett  studium  af  tidskriftens  spalter  under  dessa  år 
från  1893  gifver  vid  handen,  att  de  olika  fackafdelnin- 
garna  på  ett  kraftigt  och  målmedvetet  sätt  utvecklats,  un¬ 
der  det  att  något  motsvarande  uppsving  icke  varit  till- 
finnandes  inom  allmänna  afdelningen,  hvilken  i  stället  kän¬ 
netecknats  af  ett  osäkert  trefvande,  i  vissa  fall  till  och 
med  af  tillbakagång. 

Anledningen  härtill  synes  delvis  vara  att  söka  där- 
utinnan,  att  då  man  gick  till  1892  års  stora  uppdelnings- 
reform,  man  haft  blicken  så  riktad  mot  den  gifvetvis  myc¬ 
ket  viktiga  frågan  om  de  olika  fackafdelningarnas  konsolide¬ 
ring,  att  man  förbisett  nödvändigheten  af  att  fastställa 
klara  riktlinier  äfven  för  den  allmänna  afdelningens  ut¬ 
veckling. 

Gifvetvis  sammanhänger  denna  uraktlåtenhet  intimt 
med  företeelserna  inom  det  tekniska  föreningslifvet  vid 
denna  tid,  som  kännetecknades  af  ett  så  intensivt  arbete 
inom  teknikens  olika  specialgrenar,  att  någon  tid  knap¬ 
past  blef  öfrig  för  andra  spörsmål. 


I  slutet  af  nittiotalet  började  man  emellertid  äfv 
att  fästa  uppmärksamheten  på  allmänna  afdelningens  utvee. 
ling,  och  hufvudintresset  i  1902  års  redaktionskommit’ 
betänkande  knyter  sig  också  till  Allmänna  Afdelningen 

Frågan  blef  emellertid  hvilande,  hufvudsakligen 
grund  af  omorganisationsarbeten  inom  Föreningen  —  »sk. 
gefrågan»  —  och  först  1905  genomfördes  den  sena : 
organisationen  af  tidskriften  och  dess  ledning.  Motiv, 
till  denna  nya  organisation,  hvarigenom  bl.  a.  fackafd- 
ningarna,  som  förut  utkommit  under  2/3  af  året,  num<. 
skulle  utkomma  året  rundt,  voro  till  en  del  af  rent  el. 
nomisk  och  praktisk  art.  De  ändrade  principer  för  t 
skriftens  och  speciellt  allmänna  afdelningens  ledning,  set 
organisationen  innebar,  voro  emellertid  från  ideel  synpuu 
synnerligen  betydelsefulla  för  tidskriftens  utveckling  cj 
tyda  hän  på  en  förändring  i  uppfattningen  inom  Fö- 
ningen  af  tidskriftens  förhållanden,  som  synes  mig  gå  i  1 
önskvärd  riktning. 

* 

Af  den  kortfattade  framställning  öfver  tidskriftens  - 
veckling,  som  här  ofvan  anförts,  torde  framgå,  att  de  sen;: 
årens  tidskriftsarbete  hufvudsakligen  ägnats  åt  de  fackli 
afdelningarnas  utveckling,  under  det  att  den  allmänna  - 
delningen  tilldragit  sig  ett  betydligt  mindre  intresse. 

Det  står  emellertid  för  mig  alldeles  klart,  att  om  i 
teknisk  publikation  icke  vill  koncentrera  sin  verksam  t 
uteslutande  på  det  rent  tekniskt-vetenskapliga  områcf. 
utan  äfven  vill  omfatta  andra  områden,  som  beröra  inge- 
örens  verksamhet,  så  måste  de  senare  årens  rörelser  in  a 
samhällslifvet  tvinga  denna  tidskrift  att  utvidga  sin  verksamt;. 

En  koncentrering  af  verksamheten  till  det  rent  t- 
niskt-vetenskapliga  synes  mig  för  öfrigt  vara  fullstänc;! 
omöjlig,  om  Teknisk  Tidskrift  fortfarande  skall  vara  opn 
för  landets  förnämsta  ingeniörsförening. 

De  senare  årens  erfarenheter  gifva  otvetydigt  J 
handen,  att  tekniken  och  teknikernas  betydelse  i  samll- 
let  väsentligen  stegrats.  Medvetandet  härom  måste  en  i 
lertid  sporra  ingeniören  till  allt  större  anträngningar,  (jk 
de  ökade  kraf,  som  samhället  allt  mer  och  mer  ställerå 
honom,  måste  mana  honom  att  vidga  blicken  Ingeniöri 
får  ej  längre  ensidigt  ägna  sig  åt  rent  konstruktiva  in¬ 
gifter,  han  måste  på  ett  helt  annat  sätt,  än  hvad  I- 
tills  varit  fallet,  taga  hänsyn  till  faktorer,  som  icke  kuria 
betecknas  som  rent  tekniska,  men  som  äro  oupplösd 
förenade  med  hans  verksamhet.  Denna  ingeniörens  1- 
ändrade  ställning  inom  samhället  söker  sig  äfven  uttr  k 
inom  de  organ,  där  han  i  allmänhet  plägar  göra  sin  stämte 
hörd,  d.  v.  s.  i  de  tekniska  föreningarna  och  deras  pub 
kationer. 

Det  synes  därför  påtagligt,  att  Teknisk  Tidskri  i 
detta  afseende  har  en  mycket  viktig  funktion  att  fylla,  $ 
att  ett  afstående  härifrån  icke  endast  skulle  vara  till  sk; a 
för  företaget  själf,  utan  äfven  för  den  förening,  hvars  '■ 
gan  den  för  närvarande  är. 

De  linier,  som  under  de  närmaste  åren  böra.utst;u. 
för  tidskriftens  fortgående  utveckling,  behöfva  därför  i e 
på  något  sätt  bryta  mot  dem,  som  kännetecknat  tidsk 
tens  arbete  under  de  gångna  åren;  en  vidgning  af  f 
skriftens  program,  enligt  nyare  tiders  kraf,  kommer  sal  - 
ligen  icke  på  något  sätt  att  dämpa  den  facktekniska  vO- 
samhet,  som  under  de  senare  åren  varit  dominera  1 
inom  tidskriftsarbetet. 
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Af  hvad  här  ofvan  anförts  torde  framgå,  att  det  är 
fvudsakligen  inom  tidskriftens  allmänna  afdelning  som  - 
t  reformeringsarbete  nu  synes  vara  af  nöden. 

Det  torde  icke  kunna  bestridas,  att  försök  i  den  vä- 
n  under  de  senaste  åren  företagits,  och  att  en  hel  del 
imänna  frågor  där  upptagits  till  behandling,  hvilka  förut 
<e  alls  berörts. 

Steget  härifrån  till  ett  kraftigt  och  planmässigt  arbete 
r  att  uppnå  ett  visst  mål  är  emellertid  ganska  stort. 

Vi  hafva  i  flera  af  de  stora  kulturländerna  sett,  huru 
knikerkåreii  genom  ett  energiskt  och  målmedvetet  arbete 
tat  att  framhäfva  sin  betydelse  i  det  samhälleliga  utveck- 
lgsarbetet  och  äfven  att  tillkämpa  sig  en  ställning,  som 
ott  för  några  år  sedan  skulle  ansetts  otänkbar. 

Frågor  berörande  ingeniörens  ställning  i  stats-  och 
mimunalförvaltning  synas  mig  i  anledning  häraf  i  stor 
sträckning  böra  behandlas  i  tidskriftens  allmänna  afdel- 
ng,  och  den  strid  mellan  ingeniörer  och  jurister,  som 
ider  de  senare  åren  allt  mer  och  mer  uppflammat,  sy¬ 
ss  mig  icke  minst  i  denna  afdelnings  spalter  böra  ut- 
impas. 

Ingeniörens  ställning  inom  industrien  är  äfven  en  fråga 
mycket  stor  betydelse,  som  icke  får  lämnas  obeaktad. 
Härmed  sammanhänger  mycket  nära  det  nödvändiga 
pplysningsarbete,  som  måste  igångsättas,  om  ingeniören 
ied  verklig  framgång  skall  lyckas  motsvara  de  kraf,  som 

I  utvidgad  användning  af  hans  arbetskraft  ställer  på 
onom. 

Genom  att  i  tidskriften  införa  artiklar  berörande  för- 
altning,  industriell  ekonomi,  organisation,  statistik  m.  m. 
>rde  mycket  vara  att  vinna;  därigenom  riktas  ingeniö- 
ms  uppmärksamhet  på  dessa  frågor,  och  han  får  inpulser 

II  vidare  studier. 

Det  torde  icke  kunna  förnekas,  att  ingeniörutbildnin- 
en  i  vårt  land  under  en  följd  af  år  hufvudsakligen  gått 
t  på  att  fostra  dugliga  konstruktörer,  och  har  säkerligen 
etta  förhållande  bidragit  till,  att  den  svenska  ingeniören 
;ke  erhållit  den  mångsidiga  användning,  som  en  annan 
tbildning  skulle  hafva  medgifvit. 

Svenska  Teknologföreningen  har  säkerligen  i  de  ny¬ 
gen  igångsatta  föreläsningskurserna  funnit  ett  medel  att 
detta  afseende  fä  en  förbättring.  Tidskriften  torde  dock 
sin  mån  äfven  böra  tagas  i  anspråk  för  ifrågavarande 
ipplysningsarbete. 

Erfarenheterna  från  utlandet  och  särskildt  från  vårt  före* 
;ångsland  Tyskland  gifva  också  vid  handen,  att  ingeniör- 
:åren  där  med  nyvaknadt  intresse  kastadt  sig  in  på  lö- 
andet  af  uppgifter,  •  som  för  några  år  sedan  skulle  hafva 
insetts  som  alldeles  utanför  deras  intressesfer.  Ett  stu- 
lium  af  referaten  från  sammanträdena  inom  den  tyska 
ngeniörsföreningens  olika  kretsafdelningar  visar  sålunda 
)tvetydigt,  att  det  icke  är  de  rent  tekniskt-vetenskapliga 
spörsmålen  utan  de  industriella,  de  ekonomiska  och  de 
tdministrativa  som  nu  tilldraga  sig  den  största  uppmärk¬ 
samheten. 

Den  tyska  ingeniörföreningen  har  äfven  genom  utgif- 
vandet  af  sin  nya  tidskrift,  Technik  und  Wirtschaft,  gjort 
cn  mäktig  insa(s  i  det  upplysningsarbete,  som  för  närva¬ 
rande  bedrifves  inom  den  tyska  ingeniörkåren  och  som 
säkerligen  kommer  att  blifva  en  mäktig  driffjäder  till  hö¬ 
jandet  af  detta  lands  redan  så  högt  utvecklade  industri- 
°ch  näringslif. 

Säkerligen  torde  det  i  vårt  land  dröja  länge,  innan  för¬ 


ståelsen  för  de  ekonomiska  och  organisatoriska  faktorernas 
betydelse  för  ingeniörsverksamheten  blifver  sä  allmänt  ut¬ 
bredd  som  i  Tyskland,  men  jag  vägar  dock  hysa  den  för¬ 
hoppningen,  att  det  lyckliga  resultat,  till  hvilket  den  tyska 
ingeniörföreningen  kommit  med  sin  tidskrift  Technik  und 
Wirtschaft,  skall  mana  Teknologföreningen  att  i  Teknisk 
Tidskrifts  allmänna  afdelning  söka  skapa  ett  motstycke. 

* 

Då  en  reformering  af  tidskriftens  allmänna  afdelning 
synes  önskvärd,  torde  vara  af  intresse  att  skärskåda,  hur 
den  för  närvarande  ledes. 

I  spetsen  för  tidslaiften  är  ställd  en  hufvudredaktör, 
som  innehar  sin  post  som  bisyssla,  och  som  måste  ägna 
hufvuddelen  af  sin  arbetskraft  åt  andra  uppgifter. 

Denna  befattning  som  hufvudredaktör  var  ursprung¬ 
ligen  af  dirigerande  och  kontrollerande  art,  men  på  grund 
af  omständigheter,  hvarpå  i  detta  sammanhang  torde  vara 
onödigt  att  ingå,  har  hufvudredaktörens  uppgift  blifvit  en 
annan,  och  större  delen  af  hans  arbete  har  måst  koncen¬ 
treras  på  den  redaktionella  ledningen  af  allmänna  af- 
delningen. 

Då  det  program,  som  enligt  min  mening  bör  upp¬ 
ställas  för  tidskriftens  allmänna  afdelning,  är  mycket  om¬ 
fattande,  synes  det  mig  själfklart,  att  ett  vaksamt  och 
initiativrikt  arbete  icke  står  att  vinna,  försåvidt  icke  den 
person,  som  har  ledningen  af  denna  afdelning,  så  godt 
som  odeladt  ägnar  sin  tid  häråt. 

Gifvetvis  kan  man  aldrig  hoppas  att  för  denna  plats 
erhålla  en  person,  som  själf  behärskar  alla  de  olika  om¬ 
råden,  som  där  skola  beröras.  Däremot  torde  det  icke 
vara  omöjligt  att  finna  en  person,  som  har  tillräckligt  va¬ 
ket  och  omdömesgillt  intresse  för  att  så  följa  företeelserna 
och  utvecklingen  på  dessa  områden,  att  ett  ingripande 
från  tidskriftens  sida  göres  på  rätt  tid  och  på  ett  lämp¬ 
ligt  sätt. 

Min  personliga  erfarenhet  från  den  tid,  jag  ledt  tid¬ 
skriftens  allmänna  afdelning,  har  gifvit  vid  handen,  att  en 
mängd  goda  uppslag  icke  kunnat  fullföljas  och  ett  kraftigt 
ingripande  från  tidskriftens  sida  icke  i  tid  verkställts,  just 
därför  att  jag  icke  vid  lämpligt  tillfälle  disponerade  min  tid. 

Den,  som  i  vårt  land  haft  tillfälle  att  syssla  med  tid- 
skriftsarbete  och  framför  allt  tekniskt  tidskriftsarbete,  torde 
gifva  mig  rätt  däri,  att  det  för  att  erhålla  uttalande  af 
lämpliga  personer  och  i  rätt  tid  rörande  aktuella  frågor, 
kräfves  vidsträckta,  väl  underhållna  personliga  förbindelser, 
ett  energiskt  öfvertalningsarbete  och  möjlighet  att  bereda 
vederbörande  lättnad  i  det  tekniska  åstadkommandet  af 
respektive  artiklar. 

Det  har  äfven  i  föregående  kommittéutlåtanden  berö¬ 
rande  tidskriftens  ledning  framhållits,  att  tidskriften  är  i 
behof  af  en  hufvudredaktör,  som  odeladt  ägnar  sig  åt  tid- 
skriftsarbetet,  men  det  har  äfven  uttalats,  att  tidskriftens 
ekonomi  icke  skulle  kunna  bära  en  dylik  utgift. 

Sedan  dess  har  emellertid  tidskriftens  utveckling  gått 
kraftigt  framåt,  och  den  har  under  de  senare  åren  växt 
till  ett  ekonomiskt  företag  af  ganska  afsevärda  dimensioner. 

Redan  af  denna  anledning  synes  en  mera  kvalificerad 
ledning  vara  af  nöden,  icke  minst  på  grund  af  att  de  in¬ 
komstkällor,  hvarur  tidskriften  hämtar  hufvuddelen  af  sin 
ekonomiska  bärkraft,  nu  icke  som  sig  bör  kunna  utnyttjas 
på  grund  af  otillräcklig  personal  och  bristfälllig  organi¬ 
sation. 
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Det  torde  vara  bekant,  att  tidskriften  i  sitt  annons¬ 
väsende  har  sitt  starkaste  ekonomiska  stöd,  och  att  det 
därvid  är  den  svenska  industrien  som  betalar  den  största 
anparten.  För  närvarande  är  också  tidskriften  landets 
ojämförligt  största  tekniska  annonsorgan,  och  en  nedgång 
i  annonsinkomsterna  skulle  medföra  synnerligen  vidtgå- 
ende  följder. 

Den  svenska  industrien  har  säkerligen  med  glädje 
sett  de  senare  årens  ansatser  att  i  tidskriftens  allmänna 
afdelning  i  större  utsträckning  beröra  frågor  af  industriell 
natur,  och  detta  har  väl  också  gjort,  att  tills  vidare  intet 
särskildt  organ  behandlande  speciellt  industriella  frågor 
kommit  till  stånd. 

Det  torde  ock  kunna  ifrågasättas,  huruvida  icke  tid¬ 
skriften  för  förbättrandet  af  det  ekonomiska  utbytet  skulle 
kunna  tillgripa  andra  hjälpkällor,  exempelvis  genom  an¬ 
nan  teknisk  förlagsverksamhet  m.  m.,  men  härför  kräf- 
ves  äfven  en  bättre  organiserad  ledning. 

* 

Då  jag  sammanfattat  utvecklingen  af  tidskriftens  veik- 
samhet  under  de  närmast  kommande  åren  i  en  utveckling 
af  allmänna  afdelningen  och  i  en  omorganisation  af  den 
personliga  ledningen  närmast  med  afseende  på  denna  af¬ 
delning  och  tidskriftens  ekonomi  i  allmänhet,  vill  jag  sam¬ 
tidigt  bestämdt  uttala,  att  dessa  utvecklingsplaner  icke  få 
anses  som  på  något  sätt  förringande  tidskriftens  rent  tek- 
niskt-vetenskapliga  arbete.  Tvärtom  måste  denna  del  af 
tidskriftens  verksamhet  ägnas  den  största  uppmärksamhet, 
men  jag  är  också  bestämdt  öfvertygad,  att  en  vidare  utvidg¬ 
ning  af  denna  fackliga  verksamhet  endast  står  att  vinna  på 
grundvalen  af  det  föreslagna  reformarbetet. 

Vi  stå  nämligen  i  den  lyckliga  belägenheten  att  hafva 
landets  snart  sagdt  alla  facktekniska  organ  så  att  säga 
samlade  på  en  hand  i  ett  företag.  I  samma  mån  dessa 
kräfva  en  utveckling,  blifver  det  säkerligen  en  nödvändig¬ 
het  att  snart  tänka  sig  dem  som  särskilda  tidskrifter,  hvar 
för  sig.  Teknisk  Tidskrift  kommer  därigenom  så  små¬ 
ningom  att  utveckla  sig  till  en  trust  af  tidskrifter,  under 
gemensam  administration  och  ekonomisk  ledning,  hvilket 
säkerligen  måste  betraktas  som  en  afsevärd  fördel  icke 
blott  ur  ren  förvaltningssynpunkt. 

Genom  att  genomföra  en  omorganisation  och  för¬ 
stärkning  af  tidskriftens  förvaltning  och  personella  organi¬ 
sation  kunna  emellertid  för  de  olika  fack-tekniska  tid- 
skrifts-afdelningarna  redan  nu  vinnas  afsevärda  fördelar. 

Hufvudredaktionen  kan  därigenom  aflasta  en  stor  del 
af  det  rent  mekaniska  redaktionsarbete,  som  på  grund  af 
nu  rådande  förhållanden  åligga  de  olika  fackredaktörerna, 
och  hufvudredaktionen  kan  få  möjlighet  att  organisera  en 
nyhetsafdelning  för  tidskriften  i  sin  helhet,  som  obestrid¬ 
ligen  skulle  vara  af  stor  betydelse  äfven  för  de  olika  fack¬ 
redaktörernas  arbeten. 

* 

Beträffande  detaljerna  af  det  omorganisationsarbete, 
som  enligt  min  mening  bör  genomföras,  afvika  dessa  icke 
i  något  väsentligt  från  det  förslag,  som  framlades  af  före¬ 
gående  års  styrelse,  men  dä  icke  vann  Föreningens  god¬ 
kännande. 

Detta  förslag  afsåg,  att  en  hufvudredaktör  skulle  an¬ 
ställas,  som  skulle  ägna  sin  hufvudsakliga  tid  åt  tidskrifts- 
arbetet,  såväl  det  redaktionella  som  det  ekonomiska,  att 


ökad  personal  skulle  anställas  för  att  på  ett  mera  effek 
tivt  sätt  handhafva  arbetet  inom  tidskriften,  att  omfänge 
af  tidskriftens  allmänna  afdelning  i  någon  mån  skulle  öka 
samt  att  programmet  för  denna  afdelnings  verksamht 
skulle  målmedvetet  vidgas  till  de  olika  områden  utöfvc 
det  rent  facktekniska,  inom  hvilka  ingeniören  har  sin  verk 
samhet. 

Förslaget  afsåg  vidare,  att  de  olika  afdelningarna  c 
praktiska  och  ekonomiska  skäl  skulle  utkomma  hvar  fr 
sig  i  särskilda  häften  samt  att  tidskriften  skulle  erhålla  e 
modernare  och  mer  tilltalande  utstyrsel. 


Vid  mötet  anförde  kapten  Nordlund  ytterligare  fö 
junde: 

Herr  ordförande,  mina  herrar!  I  det  skriftliga  inlec 
ningsföredrag,  som  är  utlämnadt  till  Föreningens  medlen 
mar,  har  jag  antydt  de  större  synpunter,  som  borde  var 
ledande  vid  Teknisk  Tidskrifts  utveckling  under  de  nä 
maste  åren,  och  jag  anser  mig  fördenskuld  här  icke  bi 
höfva  mer  än  helt  kort  beröra  detaljerna. 

Det  torde  vara  bekant,  att  för  närvarande  pågår  inor 
Sverige  en  likartad  rörelse  med  den,  som  för  ett  tiot; 
år  sedan  pågick  i  Tyskland  i  fråga  om  ingeniörsförening 
verksamheten.  Ingeniörerna  i  Tyskland  ägnade  sig  und< 
slutet  af  1890-talet  uteslutande  eller  så  godt  som  utesli 
tande  åt  rent  konstruktiva  sysselsättningar.  Man  sysslac 
mindre  med  de  organisatoriska  och  administrativa  sidorr 
af  ingeniörsverksamheten.  Här  i  detta  specialnumme 
som  är  utgifvet  i  samband  med  årsmötet,  förekomma  e 
par  uttalanden  af  tyskar,  nämligen  dels  af'  en  speciali 
i  fråga  om  teknisk  organisation,  dels  af  redaktören  f<j 
den  afdelning  inom  tyska  ingeniörsföreningens  tidskrii 
som  motsvarar  Teknisk  Tidskrifts  allmänna  afdelnin 
Båda  dessa  framhålla  den  utveckling,  som  ingeniörsfc 
eningsverksamheten  rönt  på  1890-talet,  och  de  förkar 
att  anledningen  därtill  är  att  söka  i  det  kraftiga  ingi 
pande  och  den  kraftiga  inverkan,  som  kom  från  tysl 
kejsarens  sida,  och  i  förståelsen  för  de  kraf,  som  i 
dustrien  och  staten  måste  ställa  på  landets  ingeniörc 
Genom  den  impuls,  som  då  gafs  —  det  var  den  tysl 
kejsaren,  som  angaf  just  ordet  Technik  und  Wirtschaj 
såsom  de  gränser,  omkring  hvilka  de  tyska  ingeniören 
skulle  ägna  sin  verksamhet  —  gick  man  ifrån  den  en? 
diga  rent  tekniskt  konstruktiva  verksamhet,  som  förut  vai 
rådande,  och  de  intressen,  som  under  de  senare  åren 
Tyskland  ägnats  just  åt  de  organisatoriska,  administrati1 
och  ekonomiska  frågorna,  ha  såväl  i  föreningsverksaij 
heten  som  i  tidskri  ftsverksamheten  —  dock  icke  så  myckj 
i  tyska  ingeniörsföreningens  tidskrift  som  i  andra  —  t 
hållit  en  alltmera  dominerande  betydelse.  En'  gransknit 
af  de  olika  kretsföreningarnas  verksamhet  inom  tyska  i 
geniörsföreningens  förhandlingar  gifver  vid  handen,  i 
det  för  närvarande  är  dessa  nyssnämnda  frågor  som  d 
tilldraga  sig  den  största  uppmärksamheten. 

Här  i  Sverige  har  denna  rörelse  kommit  cirka  t 
år  senare.  Sverige  står  för  närvarande  i  en  viktig  bry 
ningsperiod.  Landet  håller  så  småningom  på  att  öfverj 
från  att  ha  mera  gynnat  andra  näringsgrenar  till  att  blii 
ett  industriland.  Detta  förhållande  har  gifvetvis  stort  i 
flytande  på  ingeniörernas  arbete,  för  deras  sammansh 
ning  och  för  de  tekniska  tidskrifternas  verksamhet.  J;: 
vill  sålunda  påpeka,  att  samtidigt  med  att  den  allmän] 
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delningen  inom  Teknisk  Tidskrift,  h vilken  är  afsedd  att 
eröra  dessa  frågor,  började  att  minskas  omkring  1905 
h  sedan  alltjämt  minskats,  har  Svenska  Teknologför- 
lingens  verksamhet  uti  föreningslifvet  väsentligt  ökats 
st  på  dessa  områden.  Jag  anser  själfva  vändpunkten 
i  denna  utveckling  ligga  i  en  artikel  i  Teknisk  Tidskrift, 
un  Föreningens  nuvarande  vice  ordförande,  direktör  Dah. 
nder,  skref  i  början  af  år  1906,  och  hvarigenom  bland 
nnat  dessa  stora  årsmöten  ha  kommit  till  stånd,  hvilka 
arit  at  så  stor  betydelse  för  Svenska  Teknologföreningens 
ch  ingeniörernas  föreningslif  under  de  senaste  åren. 

Samtidigt  med  att  sålunda  föreningslifvet  tagit  ett 
ort  intryck  af  de  nya  rörelser  på  industriens  område, 
om  jag  nu  antydt,  har  den  allmänna  afdelningen  af  tid- 
iriften  haft  att  kämpa  med  ett  alldeles  för  trångt  ut- 
ymme.  Jag  vill  sålunda  påpeka,  att  under  1906  under- 
ick  den  allmänna  afdelningen  en  mycket  väsentlig  för- 
ndring,  i  det  att  den  stympades,  detta  beroende  delvis 
ärpå,  att  livad  som  förut  presterats  vid  denna  afdelning 
2nt  kvalitativt  sedt  icke  var  tillfyllest  för  att  motivera 
et  stora  sidoantal,  som  var  åt  densamma  anslaget.  Den 

t  o 

allmänna  afdelningen  minskades  högst  betydligt  1906.  Ar 
907  var  det  dock  en  obetydlig  ökning,  detta  uteslutande 
>å  grund  af  att  det  året  det  första  stora  årsmötets  för. 
landlingar  intogos  i  tidskriften  i  dess  allmänna  afdelning, 
)et  är  ju  klart,  att  det  för  tidskriften  är  nyttigt  att  få 
lessa  referat,  men  de  förrycka  tidskriftens  arbete,  ty  för 
tt  hålla  den  allmänna  afdelningen  inom  de  bestämda 
;ränserna  måste  under  öfriga  delar  af  året  tidskriftsverk- 
amheten  högst  betydligt  hållas  tillbaka.  Med  det  utrymme, 
om  för  närvarande  är  anslaget  för  den  allmänna  afdel- 
lingen,  är  det  nästan  fullständigt  omöjligt  att  genomföra 
ät  planmässigt  program.  Utrymmet  räcker  i  regeln  ej 
ill  mer  än  fyra  sidor  i  häftet  för  den  allmänna  afdelnin- 
^en,  hvarifrån  dock  undantag  måste  göras  vid  de  tillfällen, 
iå  årsmötenas  referat  tagas  in. 

I  bifogade  diagram  visas  tidskriftens  utveckling  be- 
:räffande  sidantal  allt  sedan  1884. 
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Jag  anser  således,  att  de  rörelser,  som  för  närvarande 
tagit  sig  uttryck  inom  ingeniörernas  föreningslif  uti  allt 
starkare  sträfvanden  att  omfatta  allmänna  spörsmål,  böra 
ha  en  återverkan  inom  tidskriftens  allmänna  afdelning, 
speciellt  därför  att  i  våra  dagar  pågår  här  hos  oss  liksom 
i  de  flesta  öfriga  europeiska  länder  en  uppmarsch  af  in- 
geniörerna  mot  det  oberättigade  inflytande,  som  en  del  sam¬ 
hällsklasser  af  helt  annan  utbildning  vetat  att  förskaffa  sig  uti 
en  hel  del  frågor,  som  alldeles  gifvet  tillhöra  ingeniörernas 
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verksamhetsområde.  För  att  ingeniörskåren  skall  kunna 
tillkämpa  sig  den  ställning,  som  gifvetvis  bör  tillkomma 
densamma,  måste  den  själf  taga  sin  sak  i  sin  hand  och 
bland  annat  —  det  finnes  naturligtvis  många  medel  här¬ 
vidlag  —  genom  sin  tidskriftsverksamhet  försöka  att  till- 
tvinga  sig  det  inflytande,  som  den  vederbör. 

Jag  vill  då  samtidigt  betona,  att  dessa  utvecklings¬ 
planer  beträffande  tidskriftens  allmänna  afdelning  icke  få 
på  något  sätt  skymma  de  andra  viktiga  uppgifter,  som 
tidskriften  har,  d.  v.  s.  de  rent  tekniskt-vetenskapliga.  Jag 
tror,  att  de  förslag,  som  varit  å  bane  föregående  år,  icke 
pä  något  sätt  förkväft  dessa  intressen,  hvilka  naturligtvis 
äro  lika  viktiga,  men  hvilka  å  sin  sida  icke  få  förkväfva 
de  allmänna  intressena. 

För  att  finna,  huru  tidskriftens  afdelningar,  om  de 
skola  fylla  de  uppgifter,  som  man  har  rätt  att  ställa  på 
dem,  skola  fungera,  bör  man  se  något  på  den  personella 
organisation,  som  för  närvarande  är  rådande.  Tidskriften 
redigerades  ursprungligen  af  en  hufvudredaktör,  hvilken 
samtidigt  redigerade  allmänna  afdelningen.  På  grund  af 
särskilda  förhållanden  tillsattes  sedermera,  år  1906,  en 
speciell  hufvudredaktör  med  uppdrag  att  kontrollera  led¬ 
ningen  särskildt  af  allmänna  afdelningen,  men  äfven  af 
tidskriften  i  dess  helhet.  De  rörelser,  som  vid  den  tiden 
förefunnos  för  ett  vidgande  af  tidskriftens  uppgift,  har 
sedan  dess  väsentligt  stegrats.  Under  de  två  år,  jag  ar¬ 
betat  såsom  chef  för  tidskriftens  allmänna  afdelning,  har 
det  framstått  alldeles  klart  för  mig,  att  det  är  med  den 
nuvarande  organisationen  alldeles  omöjligt  att  få  till  stånd 
ett  målmedvetet  arbete.  Jag  har  i  detta  lilla  föredrag 
velat  framhålla,  att  just  för  att  ingeniörernas  eget  organ 
skall  kunna  ingripa  på  rätt  sätt  och  framhålla  ingeniörer¬ 
nas  berättigade  intressen,  är  det  nödvändigt  att  däråt  ägna 
ett  intensivt  personligt  arbete,  ett  arbete  af  helt  annat 
slag  än  det,  som  kan  presteras  med  den  organisation, 
som  för  närvarande  finnes.  Det  är  i  allmänhet  hos  oss 
i  vårt  land  det  felet,  att  man  icke  gärna  vill  lägga  ett 
intensivt  arbete  på  en  person,  utan  om  man  har  en  per¬ 
son,  som  är  lämplig  för  ett  uppdrag,  så  splittrar  man  än¬ 
dock  hans  arbetskraft  på  en  hel  del  olika  håll,  och  detta 
försämrar  högst  betydligt  hans  arbetsprestationer.  Detta 
är  min  personliga  erfarenhet.  Det  kan  ju  hända,  att 
någon  annan  har  en  motsatt  uppfattning,  men  jag  håller 
före,  att  därest  tidskriftens  allmänna  afdelning  skall  ledas 
på  det  sätt,  som  tidens  kraf  ställer  på  densamma,  be- 
höfves  det  en  intensiv,  planmässig  och  målmedveten  per 
sonlig  ledning. 

Hvad  beträffar  de  ekonomiska  betingelserna  för  att 
få  en  bättre  organisation  till  stånd,  yppade  sig  naturligtvis 
därvidlag  vissa  svårigheter  för  genomförandet  af  ett  sådant 
förslag.  Dessa  svårigheter  voro  emellertid  icke  at  värre 
beskaffenhet,  än  att  förslaget  mycket  väl,  därest  det  hade 
godkänts,  kunnat  i  år  genomföras.  Tidskriften  har  såsom 
ekonomiskt  företag  betraktad  nått  den  gräns,  som  i  all¬ 
mänhet  företag  af  detta  slag  bruka  nå.  Under  en  viss, 
rätt  lång  tid  kan  man  reda  sig  med  en  inskränkt  organi¬ 
sation,  men  så  kommer  en  tidpunkt,  då  man  på  en  gång 
måste  högst  väsentligt  öka  organisationen,  om  icke  det 
hela  skall  gå  tillbaka.  Detta  förhållande  är,  såsom  vi 
kunna  finna  af  verkligheten,  mycket  ‘vanligt.  Industriella 
verk,  som  gå  mycket  bra  och  ha  en  mycket  billig  orga¬ 
nisation,  kunna  efter  en  viss  utveckling  komma  därhän, 
att  kostnaderna  för  administrationen  stiga  rätt  väsentligt, 
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men  på  grund  af  andra  omständigheter  är  företaget  i  stånd 
att  bära  dessa  kostnader.  Jag  har  här  tablåer  öfver  olika 
budgetsförslag,  den  ena  framställande  budgeten  för  år 
1909,  den  andra  den  personella  organisationen,  ungefär 
sådan  den  skulle  vara  enligt  det  förslag,  som  styrelsen 
förra  året  uppsatte. 

Personalbudget  för  Teknisk  Tidskrift. 


År  1909. 

1  Hufvudredaktör,  lön .  Kr.  2  500 

tantiöme .  »  500  o  000 

1  Bitr.  redaktör,  lön  .  4  000 

1  Annonschef  och  red.  sekreterare,  lön .  »  2  000 

provision .  »  2  000  ^  0oo 

6  Afd.  redaktörer,  lön .  »  900  5  400 

1  »  »  »  500  5°° 

1  Redaktionsbiträde  .  1  5°° 

Springgossar .  800 

1  Kassör  (Föreningens  kamrerare)  .  600 


19  800 

År  1910. 


1  Hufvudredaktör,  lön .  Kr.  6000 

tanti^me... .  »  2000  8000 

1  Annonschef  lön  .  »  3  000 

tantiéme  . .  »  1  200  ^  2oo 

1  Redaktionssekreterare  .  .  3  000 

1  Korrekturläsare  .  2  000 

2  Kvinl.  biträden .  2  700 

4  Afd.  redaktörer  .  4000 

2  »  . .  1  800 

1  »  .  600 

Springgossar .  800 

1  Kassör  (Föreningens  kamrerare)  .  600 

27  700 

Budget  för  Teknisk  Tidskrift. 

1909  1910 

Inkomster :  Offentl.  anslag .  Kr.  6  000  6  000 

Prenumeration .  »  12  000  1 4  000 

Annonser  .  »  60  000  74  000 

Förerns  tillskott  .  »  9000  10000 

87  000  104  000 

Utgifter:  Papper  .  Kr.  10  500  14000 

Tryckning,  häftning .  »  35  000  39  000 

Illustrationer  .  »  8  200  8  200 

Förf.  arfvoden..  .  »  7900  8600 

Personal  .  »  19  800  27  700 

Exp.,  telef.,  diverse .  »  4  100  4  500 

Afskrifning  å  annonser  .  »  -  500 

Ilyra,  värme,  ljus  .  »  1  500  1  500 

87  000  104  000 


I)et  kan  ju  förefalla,  som  om  särskildt  den  per¬ 
sonella  budgetsorganisationen  vore  för  hög,  och  det  är 
äfven  möjligt,  att  man  det  första  året  kan  reda  sig  med 
en  mindre  personal,  än  hvad  som  sedan  erfordras.  Med 
andra  ord,  jag  vill  beteckna  det  förslag,  som  här  är  gjordt, 
såsom  en  idealorganisation  för  tidskriften;  det  kan  ju 
hända,  att  för  de  närmaste  åren  förslaget  är  väl  rikligt 
tillmätt,  men  det  angifver  dock  de  linier,  efter  hvilka  tid¬ 
skriftens  personella  ledning  bör  organiseras,  om  tidskriften 
verkligen  skall  fylla  sitt  ändamål.  Hvad  som  särskildt 
gjorde,  att  frågan  förra  året  föll,  var  att  man  då  ansåg, 
att  de  inkomstkällor,  man  då  tänkte  sig,  icke  voro  tillräck¬ 
liga  för  att  tillgodose  de  kraf,  som  den  då  framlagda 
budgeten  ställde  på  tidskriftens  ekonomi.  Den  ökning  i 
annonsinkomsterna,  som  det  då  gällde,  ansågs  vara  all¬ 
deles  för  hög.  Af  denna  tablå  framgår  äfven,  hvilken 
stor  vikt  för  tidskriftens  verksamhet  annonsväsendet  spelar. 
Man  vill  nu  tro  och  hoppas,  att  denna  sida  af  tidskriften 
skall  kunna  afsevärdt  utvecklas.  Förhållandet  är  för  när¬ 
varande  det,  att  den,  som  hittills  handhaft  tidskriftens 
annonsväsende,  samtidigt  därmed  fyllt  den  allt  mer  och 


mer  kräfvande  uppgiften  att  vara  Föreningens  sekreterare 
och  i  samma  mån  som  hans  arbete  i  den  delen  på  grun< 
af  den  lifliga  föreningsverksamheten  ökats,  har  han  mås 
ägna  allt  mer  och  mer  af  sin  tid  åt  denna  sysselsättning 
Man  har  emellertid  i  våra  dagar  att  tillgå  en  hel  de 
modärna  organisationsformer  just  på  annonsväsendets  om 
råde,  och  för  min  del  är  jag  absolut  öfvertygad  om,  at 
hvad  detta  förslag  uti  nu  ifrågavarande  afseende  förut 
sätter,  skall  åtminstone  inom  den  närmaste  framtiden  var; 
fullt  genomförbart.  Det  vid  detta  årsmöte  utgifna  special 
numret  utgör  ju,  bortsedt  från  det  rent  ideella  med  det 
samma,  ett  påtagligt  bevis  för,  hvad  man  verkligen  kai 
påräkna  med  en  väl  genomförd  propaganda  och  en  vä 
ordnad  organisation  just  uti  ökade  inkomster  på  grund  a 
annonsväsendet.  Jag  vill  nämna,  att  detta  nummer  inbrin 
gat  5  000  kronor  i  annonser  —  om  man  nu  skall  tala  ori 
dylika  ekonomiska  redaktionshemligheter  —  det  är  ju  be 
lysande  nog. 

Hvad  detaljerna  af  omorganisationen  beträffar,  had 
man  tänkt  att  dela  upp  tidskriften  i  dels  en  allmän  af 
delning,  dels  olika  fackafdelningar,  en  hvar  för  sig.  P; 
det  sättet  skulle  man  få  från  annonssynpunkt  goda  platser 
på  samma  gång  som  tidskriftens  upplaga  skulle  högst  vä 
sentligt  ökas.  Man  skulle  alltså  kunna  åtminstone  i  någoi 
grad  beräkna,  att  afgifterna  för  annonserna,  särskildt  fö 
de  kvalificerade  annonserna,  skulle  kunna  höjas.  Allt  sor 
allt  har  gjort,  att  man  ansett  sig  kunna  säga,  att  den  n 
föreslagna  omorganisationen  skulle  vara  ekonomiskt  ge 
nomförbar. 

Det  beslut,  som  Sveriges  ingeniörer  här  i  dag  fatta 
beträffande  en  föregående  fråga,  synes  gifva  vid  handen 
att  våra  ingeniörer  skola  intimare  sluta  sig  samman,  ä' 
hvad  hittills  varit  fallet.  En  lifsfräga  blir  då,  att  ingenic 
rerna  utåt  kunna  verka  på  ett  sätt,  som  är  gagneligt  så 
väl  för  dem  själfva  som  för  vårt  iand.  Jag  tror,  att  et 
led  i  detta  utvecklingsarbete  just  är,  att  i  vår  tidskrift  mer 
framhäfvas  de  allmänna  synpunkter  och  det  allmänna  oir 
råde,  där  alla  ingeniörernas  arbete  mötes. 

Diskussion. 

Öfver mgeniör  Ivar  Svedberg;  Då  jag  tager  för  gifvet,  ai 
afsikten  med  kapten  Nordlunds  föredrag  varit  att  här  få  ti 
stånd  ett  uttalande  af  årsmötet,  som  skulle  stödja  ett  på  nyt 
framlagdt  förslag  om  att  utveckla  tidskriften  till  att  blifva,  jus 
hvad  vi  i  våra  vackraste  drömmar  tänkt  oss,  hemställer  jaj 
att  vi  här  med  uttalande  af  ett  tack  till  kapten  Nordlund  fc 
hans  hittillsvarande  arbete  i  tidskriftens  tjänst  måtte  ena  0; 
om  att  uttala  den  önskan,  att  styrelsen  måtte  framlägga  nyl 
förslag  i  ämnet,  och  att  detta  då  vinner  Föreningens  gillande 
den  grad,  det  förtjänar.  Därvid  skulle  särskildt  betonas,  ai 
den  allmänna  afdelningeu  bör  utvecklas  till  att  blifvå  af  störr 
gagn,  än  hvad  den  hittills  varit  —  detta  utan  underkänuand 
af  det  arbete,  som  under  stora  svårigheter  blifvit  i  det  styckf 
utfördt.  Jag  anser  således,  att  mötet  kort  och  godt  måtte  u 
tala  den  önskan,  att  den  allmänna  afdelningeu  af  tidskrifte 
måtte  genom  ett  rätt  förstående  från  föreningsmedlemmarn; 
sida  komma  att  utvecklas  i  sådan  riktning,  som  den  här  upf 
gjorda  planen  angifver. 

Lektor  K.  Ljungberg:  Ett  allmänt  uttalande,  att  tidskrifte 
bör  utvecklas  i  nu  angifven  riktning,  anser  jag,  att  vi  myckf 
väl  kunna  göra,  och  särskildt  att  den  afdelning,  som  kapte: 
Nordlund  fäste  hufvudvikten  vid,  nämligen  den  allmänna  a 
delningen,  måtte  på  allt  sätt  tillgodoses.  Jag  kan  emellerti 
icke  vara  med  om,  att  ett  dylikt  beslut  på  något  sätt  sammai 
kopplas  eller  ställes  i  sammanhang  med  det  förslag  uti  denr, 
fråga,  som  förelåg  förlidet  år,  ty  beträffande  det  vore  myck 
att  säga,  men  tillfället  är  icke  nu  precis  lämpligt  att  taga  up 
den  saken.  Jag  är  således  med  om,  att  vi  här  göra  ett  allmäi 
uttalande  om,  att  tidskriften  och  särskildt  dess  allmänna  afde 
ning  måtte  utvecklas  i  nu  föreslagen  riktning. 
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Direktör  R.  Dahlander :  Jag  anser  det  icke  vara  tillräck- 
igt,  att  vi  här  uttala  en  mera  platonisk  önskan,  att  den  all- 
uätina  afdelningeu  måtte  utvecklas,  utan  om  styrelsen  skall 
:unna  framlägga  på  nytt  det  förslag,  som  förlidet  år  på  ett, 
om  jag  kan  säga,  Stock holmssainmanträde  blef  kullvoteradt, 
;anske  därför  att  frågan  då  kom  väl  hastigt  på,  behöfves  väl 
lågo  t  principuttalande  i  öfrigt,  så  att  styrelsen  har  något  stöd 
denna  så  viktiga  sak.  Det  är  för  styrelsen  af  stort  värde, 
itt  Föreningen  liär  uttalar  sig  för,  att  den  allmänna  afdelnin- 
ren  måtte  utvecklas,  och  att  kufvudredaktören  bör  så  aflönas, 
ttt  han  kan  odeladt  ägna  sig  åt  tidskriftens  tjänst.  Jag  vill 
åledes  för  min  del  tillstyrka,  att  Föreningen  gör  ett  sådant 
lttalande. 

Lektor  K.  Ljungberg ;  Ett  uttalande  af  det  innehåll,  som 
lirektör  Dahlander  här  förordade,  är  af  så  stor  innebörd,  att 
ag  för  min  del  icke  kan  vara  med  därom.  Att  endast  göra 
;tt  uttalande,  att  i  spetsen  för  den  allmänna  afdelningeti  bör 
, ättas  en  hufvudredaktör,  är  en  sak,  som  icke  väcker  några 
jetänkligheter,  men  jag  är  rädd  för  att  sammankoppla  den 
rågan  med  det  förslag,  som  förlidet  år  var  å  bane.  Det  kräf- 
v-er  en  ganska  rundlig  pröfning,  innan  man  kan  intaga  en  be¬ 
stämd  position  angående  den  frågan,  huru  den  allmänna  af- 
lelningen  skall  ställa  sig  till  de  öfriga  afdelningarna.  Detta 
ir  en  mycket  svårlöst  fråga,  hvilken  vi  icke  nu  böra  upptaga 
ill  behandling,  och  då  vi  icke  det  göra,  böra  vi  icke  heller 
röra  något  utalaude  angående  den  saken. 

Kapten  Erland  Nordlund-.  Då  lektor  Ljungberg  förra  året 
jpppträdde  mot  det  förslag,  som  var  framlagdt  af  styrelsen, 
införde  han  mot  förslaget  ungefär  detsamma  som  nu.  ^  Jag 
,-ille  icke  vid  det  tillfället  ingripa,  men  jag  ber  att  nu  få  på- 
oeka,  att  det  begrepp,  som  lektor  Ljungberg  har  om  budget¬ 
förslaget,  är  fullständigt  förvändt.  Det  talades  då  i  styrelsens 
:'örslag  om  en  centralisation  i  arbetet,  som  skulle  medföra,  att 
fackredaktörerna  mera  finge  ägna  sig  åt  det  rent  ideella  arbe- 
et  och  sluppe  det  mindre  kvalificerade  med  korrekturläsning 
och  så  vidare. 

Tidskriften  är  för  närvarande  såsom  ekonomiskt  företag 
en  ganska  stor  affär.  Den  hade  en  omsättning  föregående  år 
på  öfver  80  000  kronor,  och  det  är  väl  att  tänka,  att  den  hastigt 
stiger.  Dessutom  ligger  i  det,  lektor  Ljungberg  betecknar  så¬ 
som  den  allmänna  afdelningeu,  hela  organisationen  af  annons¬ 
väsendet,  hvilket  är  en  affär,  som  detta  år  ger  60  000  kronor. 
Jag  menar  sålunda,  att  lektor  Ljungbergs  hela  anförande  i 
ilen  här  saken  är,  medvetet  eller  omedvetet,  alldeles  missvi¬ 
sande. 

Han  framhöll  förra  året,  att  den  österrikiska  ingeniörs- 
föreningen  har  mycket  låga  redaktionskostnader.  Därvid  är 
att  märka  —  jag  vet  icke,  om  det  blef  påpekadt  då  —  dels  att 
man  har  en  förläggare  för  hela  tidskriften,  och  dels  att  redak¬ 
tionen  icke  har  något  som  helst  att  göra  med  annonsväsendet. 

Jag  hade  tänkt  mig,  såsom  jag  nyss  antydde,  att  företa¬ 
get  under  Teknologföreningens  ledning  skulle  utveckla  sig 
därigenom,  att  de  olika  funktionärerna  finge  hvar  och  en  sitt 
speciella  arbetsområde.  Då  skulle  man  möjligen  kunna  ut¬ 
veckla  verksamheten  till  någon  teknisk  förläggareverksamhet, 
som  skulle  vara  ett  mycket  godt  stöd  för  Föreningen  och  som 
skulle  bli  ekonomiskt  gifvande  just  därigenom,  att  Föreningen 
i  sin  tidskrift  kunde  på  ett  utmärkt  sätt  annonsera  om  de  sa¬ 
ker,  som  den  förde  i  marknaden. 

Jag  vill  sålunda  säga,  att  det,  att  draga  sådana  slutsatser 
och  göra  sådana  jämförelser,  som  lektor  Ljungberg  här  gjort, 
är  minst  sagdt  egendomligt. 

Lektor  K.  Ljungberg:  Jag  hade  icke  tänkt  uppträda  i 
diskussionen,  men  då  föregående  års  debatt  åberopats,  vill  jag 
säga,  att  jag  fortfarande  anser,  att  den  organisationen  är  orik¬ 
tig,  livarigenom  hufvudredaktören,  förutom  det  att  han  hade 
ledningen  af  fackafdelningarna,  skötte  hela  den  allmänna  af¬ 
delningeu.  Jag  framhöll  då,  att  det  var  omöjligt  att  tänka 
sig  en  person,  som  vore  kompetent  att  sköta  ett  så  stort  upp¬ 
drag.  Man  kunde  i  stället  lösa  frågan  exempelvis  sålunda, 
att  fackafdelningarnas  redaktörer  lämnade  bidrag  till  den  all¬ 
männa  afdelningen.  Jag  vill  icke  gå  in  i  några  detaljer  alls, 
utan  vill  blott  säga,  att  jag  kan  vara  med  om  att  tillstyrka 
att  ha  väl  aflönade  afdelningsredaktörer,  men  icke  det  förslag, 
som  af  en  mycket  stor  majoritet  en  gång  blifvit  kullkastadt. 

Kapten  E.  Nordlund ;  Jag  vill,  med  anledning  af  livad 
herr  Ljungberg  nu  yttrade,  meddela,  att  det  aldrig  sagts  i 
styrelsens  förslag  eller  af  någon,  att  hufvudredaktören  skulle 
leda  fackafdelningarna,  men  att  det  mindre  kvalificerade  ar¬ 
betet  skulle  underlättas. 

Den  stora  majoritet,  som  afslog  förslaget  i  fjol,  utgjorde 
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Öfvcringcniör  Ivar  Svedberg:  Oviljan  mot  det  förslag,  som 
föreligger,  har  nog  sin  grund  däri,  att  liufvud redaktörens  lön 
blifvit  satt  till  8  000  kronor,  medan  afdelningsredaktörerna  ha 
1  000  kronor  livardera.  Men  0111  herrar  afdelningsredaktörer 
skola  kunna  arbeta  på  det  rent  tekniska  området,  böra  de  ju, 
som  hufvudredaktören  nu  sagt,  slippa  lassgörat.  En  så  stor 
publikation,  som  tidskriften  är,  behöfver  en  chef,  som  ägnar 
sina  krafter  odeladt  åt  densamma.  Och  för  en  sådan  kan  man 
omöjligen  sätta  lönen  lägre,  än  som  nu  är  föreslaget.  Det 
synes  mig  sålunda  alldeles  tydligt,  att,  vill  man  öfverhufvud, 
att  tidskriften  skall  växa  till  att  bli  någonting  och  lämna  ett 
godt  resultat  just  för  att  kunna  verka  såsom  den  bör  till  Tek¬ 
nologföreningens  och  ingeniörskårens  gagn,  måste  organisa¬ 
tionen  ställas  så,  att  programmet  kan  genomföras,  och  detta 
synes  mig  kunna  ske  i  hufvudsak  på  sätt,  som  här  är  an- 
gifvet. 

Kommittén  har  med  sitt  förslag  till  uttalande  icke  velat 
säga,  att  precis  den  eller  den  siffran  är  den  rätta  och  att  icke 
någon  annan  är  tänkbar. 

Jag  har  med  detta  velat  uttala  önskvärdheten  af,  att  tid¬ 
skriften  må  utvecklas  i  möjligaste  mån,  och  att  styrelsen  med 
detta  för  ögonen  må  komma  med  ett  förslag,  så  att  Föreningen 
vid  ett  kommande  möte  kan  besluta:  däröfver  och,  om  för¬ 
slaget  är  klokt  afvägdt  för  det  syfte  man  vill  nå,  gifva  det 
sitt  understöd.  Däri  ligger  äfven,  hvad  herr  Dahlandar  nyss 
sade,  att  vi  skola  ha  en  hufvudredaktör,  en  bra  och  en  bra 
betalad  sådan. 

Ingeniör  John  Ohlsson  :  Anledningen  till,  att  styrelsens  stor¬ 
artade  förslag  rörande  tidskriften  vid  höstmötet  föll,  torde  vä¬ 
sentligen  varit  den,  att  detsamma  icke  var  tillfredsställande 
motiveradt.  I  stället  hade  styrelsen  i  framställandet  af  sitt  för¬ 
slag  inlagt  en  olämplig  kommandoton,  hvaraf  ännu  i  dag,  ett 
halft  år  senare,  fanns  ett  eko  i  inledarens,  nuvarande  hufvud- 
redaktörens,  anförande  här.  Styrelsen  förklarade  kategoriskt, 
att  tidskriftens  inkomster  af  annonsering  skulle  ökas,  men 
den  visade  ej  fullgiltiga  skäl  härför.  Det  uttalades  också  från 
flera  håll  vid  mötet,  att  om  förslaget  skulle  komma  framåt, 
borde  det  grundligare  utredas  och  motiveras.  För  min  del 
föreslog  jag,  att  styrelseal  skulle  genom  lämpliga  försök  — 
hvaraf  vi  här  i  »Specialnumret»  1  dag  se  ett  —  utröna,  huru¬ 
vida  verkligen  ökade  annonsinkomster  kunde  tillföras  tidskriften. 
Utfölle  försöken  lyckligt,  vore  det  gifvet,  att  Föreningen  skulle 
gå  med  på  en  utvidgning  af  tidskriftens  budget. 

Nu  hade  jag  emellertid  väntat,  att  hufvudredaktören,  som 
väl  torde  vara  både  ekonomiskt  och  ideelt  intresserad  för  saken, 
skulle  prestera  en  mera  ingående  utredning.  Men  då  så  icke 
varit  förhållandet,  synes  det  mig  vanskligt  för  årsmötet  att 
göra  ett  bestämdt  uttalande  angående  den  riktning,  i  hvilken 
tidskriftens  utveckliug  bör  ledas,  helst  som  vi  ju  hört,  att  det 
kan  tänkas  flera  möjligheter.  Jag  skulle  därför  i  viss  mån  vilja 
instämma  med  herr  Ljungberg  därutinnan,  att  årsmötet  väl 
må  uttala  sig  för  en  utvidgning  af  tidskriften,  men  att  detta 
ej  må  ske,  förrän  det  tillfredsställande  visats,  att  därvid  in¬ 
komster  och  utgifter  kunna  fås  att  hederligen  gå  ihop. 

Hvad  Föreningens  egna  utvecklingslinier  beträffar,  äro  ju 
meningarna  delade  om,  huruvida  de  böra  gå  i  den  ena  eller 
andra  riktningen,  industriell  eller  rent  teknisk  o.  s.  v.  I  livarje 
fall  måste  ju  då  tidskriften  anpassas  efter  de  vägar  Föreningen 
själf  tager. 

Ingeniör  C.  Billberg:  Jag  kan  icke  dela  herr  Ljungbergs 
uppfattning,  att  det  finnes  två  vägar  att  välja  i  detta  fall,  näm¬ 
ligen  antingen  att  tillsätta  en  hufvudredaktör  eller  att  låta  af¬ 
delningsredaktörerna  lämna  bidrag  till  den  allmänna  afdelniu- 
gen.  Afdelningsredaktörernas  bidrag  komme  att  röra  sig  inom 
de  resp.  facken,  men  dessa  är  det  ju  icke  den  allmänna  afdel- 
ningens  uppgift  att  tillgodose.  Om  fackredaktörernas  göromål 
äro  hopade,  blir  deras  aflöningsfråga  att  senare  behandla,  men 
att  sätta  deras  arbets-  och  löneförhållanden  i  samband  med 
redaktörens  för  allmänna  afdelningen  är  oriktigt.  Vi  få  komma 
ihåg,  att  redigerandet  af  de  tekniska  afdelningarna  icke  fordra 
samma  rörlighet  och  initiativ  på  en  mängd  olika  områden,  som 
den  allmänna  afdelningen  kräfver,  i  all  synnerhet  under  den 
närmaste  tiden,  för  att  man  där  skall  få  in  alla  de  nya  frågor  man 
vill.  Det  måste  därför  läggas  på  hufvudredaktören  ett  mera 
initiativkraftigt  arbete  än  på  afdelningsredaktörerna.  Och 
när  nu  dessa  skulle  slippa  släpgörat,  kan  jag  icke  finna  annat, 
än  att  hufvudredaktören  får  en  särställning  med  afseende  på 
göromål  och  därför  äfven  bör  hafva  det  med  afseende  på  af- 
löningen.  Jag  ber  därför  att  få  uttala  mig  för  behofvet  af  en 
hufvudredaktör  med  uppgift  i  främsta  rummet  att  drifva  upp 
den  allmänna  afdelningen. 

Lektor  K  Ljungberg:  Jag  har  blott  sagt,  att  jag  icke  vill 
vara  med  om,  att  Föreningen  binder  sig  vid  föregående  års 
styrelseförslag.  Jag  är  däremot  med  om,  att  Föreningen  gör 
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uttalande  om  en  utveckling  af  tidskriftens  allmänna  afdelning, 
och  äfven  kan  jag  vara  med  om  högre  aflöning. 

Med  anledning  af  hvad  sålunda  förekommit  i  saken 
beslöt  Föreningen  göra  ett  uttalande  i  tidskriftsfrågan  och 
antog  följande  af  herr  ordföranden  framställda  förslag  till 
resolution : 

»Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1909  uttalar, 


att  Teknisk  Tidskrift  bör  utvidgas  särskildt  beträffande 
den  allmänna  afdelningen,  och  att  hufvudredaktörens  af 
löning  bör  om  möjligt  så  bestämmas,  att  för  denna  befatt 
ning  kan  erhållas  en  fullt  kompetent  person,  som  ägna 
sina  krafter  uteslutande  åt  tidskriftens  ledning,  samt  upp 
manar  styrelsen  att  framlägga  förslag  i  sådan  riktning,  j 

(Forts.) 


NOTISER. 

Sveriges  Tegelindustriförening  afhåller  extra  möte  å 
Grand  Hotell  i  Stockholm  den  16  juni  särskildt  för  diskussion  om 
håltegelfabrikationen  och  sättet  för  att  inom  denna  gren  af  tegel¬ 
industrien  minska  skadlig  konkurrens,  en  fråga,  som  torde  äga  in¬ 
tresse  äfven  för  andra  tegelbruksidkare  än  dem,  hvilka  redan  äro 
medlemmar  af  föreningen.  De,  som  önska  deltaga  i  mötet  i  fråga 
och  ej  äro  föreningsmedlemmar,  torde  tillskrifva  sekreteraren  ingeniör 
G.  W:son  Cronquist,  Hyllinge  Grufva,  för  erhållande  af  inträdeskort. 

Undersökningar  och  utredningar  angående  Inlands- 
banan.  Genom  C.  E.  Fritzes  bokhandel  i  Stockholm  försäljes  nu 
den  genom  Kungl.  järnvägsstyrelsens  försorg  under  1908  utarbetade 
redogörelsen  öfver  undersökningar  och  utredningar  angående  den  s.  k. 
Inlandsbanan.  Verket  omfattar  2  delar  text  och  ett  band  kartbi¬ 
lagor  och  har  åsatts  ett  pris  af  10  kr.  50  öre,  som  i  anseende  till 
verkets  stora  betydelse  och  omfattning  måste  anses  vara  billigt. 

Internationell  kongress  för  grufvetenskap,  metal¬ 
lurgi,  mekanik  och  praktisk  geologi  i  Dusseldorf  1910. 
Den  samtidigt  med  utställningen  i  Liége  afhållna  kongressen  för 
grufvetenskap  och  metallurgi,  tillämpad  mekanik  och  praktisk  geo¬ 
logi  fattade  vid  sitt  sista  sammanträde  den  1  juli  1905  beslut  att 
på  grund  af  inbjudan  från  representanterna  för  distriktets  montan- 
industri  sammankalla  nästa  kongress  till  Rhenland-Westfalen.  Enl. 
till  Red.  nu  ingånget  meddelande  kommer  kongressen  att  samman¬ 
träda  i  Diisseldorf  i  slutet  af  juni  1910  och  är  beräknad  att  vara 
en  vecka.  Arbetena,  som  fördelas  på  fyra  sektioner:  för  grufveten¬ 
skap,  hyttkonst,  tillämpad  mekanik  och  praktisk  geologi,  äro  afsedda 
att  omfatta  de  viktigaste  på  dagordningen  stående  frågorna  inom 
resp.  områden.  I  samband  med  kongressförhandlingarna  komma  att 
anordnas  besök  vid  vetenskapliga  institutioner  och  industriella  verk 
samt  exkursioner  till  i  geologiskt  hänseende  intressanta  trakter. 

Meddelande  om  kongressprogram  och  närmare  om  tiden  för 
sammanträdet  kommer  senare  att  offentliggöras.  Upplysningar  om 
kongressen  lämnas  vidare  af  arbetsutskottet  (Arbeitsausschuss  des 
Internationalen  Kongresses  Dusseldorf  1910)  med  adress:  Jacobi- 
strasse  3/5,  Dusseldorf  1 5,  dit  anmälan  om  deltagande  äfven  torde 
insändas. 

»Conduit»  benämnes  en  apparat,  som  helt  nyligen  införts  i  den 
svenska  maskinmarknaden  af  Ilugo  Til  lq vists  Maskinaffär. 
Uppfinningen,  som  är  af  tyskt  ursprung,  stöder  sig  på  principen  af 
utvidgningen  respektive  volymförminskningen  hos  en  i  ett  slutet  rör 
inspärrad  vätska,  som  utsättes  för  en  högre  eller  lägre  temperatur. 
Apparaten  i  fråga  utföres  med  mycket  nätta  dimensioner,  uppgifves 
hafva  föga  fallenhet  för  att  komma  i  olag  och  har  tillämpats  i  en 
mångfald  olika  kombinationer,  t.  ex.  såsom  : 

Kondensationsvatt enajledare ;  luftventiler  för  lågtrycks-ångan- 
läggningar;  trycksignalerare  för  hög-  och  lågtryckspannor  —  en 
apparat  som  förbunden  med  elektrisk  ringledning  äfven  afgifver 
allarm  vid  för  lågt  vattenstånd;  temperatur  reglera  re  för  värmeled¬ 
ningar  med  ånga,  varmvatten  eller  varmluft.  —  Sistnämnda  appa¬ 
rat  anordnas  så,  att  den  automatiskt  pådrager  eller  afstänger  värme¬ 
ledningen,  hvarigenom  omgifningens  temperatui  bibehålies  i  det 
närmaste  vid  den  höjd,  för  hvilken  apparaten  på  förhand  blifvit  in¬ 
ställd;  enär  apparaten  gifver  utslag  för  ’/2  grads  temperaturvariation, 
så  kan  nämnda  temperaturreglering  verkställas  inom  mycket  trånga 
gränser.  Dylika  x  thermostater»  apteras  äfven  såsom  temperaturan- 
målare  och  säkerhetsapparater  dels  vid  axellager  för  att  signalera 
varmgång  samt  vid  gasmotorer  (speciellt  för  signalering  af  tempera¬ 
turen  i  kylvattenmanteln),  ångturbiner  och  andra  motorer,  varmvatten- 
reservoirer  m.  m.  samt  dels  såsom  brandalla rm-apparater. 

Armaturenfabrik  Keller  &  C:o  i  Chemnitz  har  till  Red.  in- 
sändt  beskrifr.ing  öfver  sin  i  marknaden  förda  kondensations-vattenafle- 
dare  » Monopol »  konstruerad  enligt  flottör-systemet  med  en  i  ett  slutet 
gjutjärnshus  insatt  kopparflottör,  som  påverkar  en  dubbelsitsig  balan¬ 
serad  utblåsningsventil.  Vattenafledningen  träder  i  verksamhet,  då 
vattnet  i  apparaten  stiger  öfver  kanten  af  den  öppna  flottören,  och 


nedtrycker  densamma,  såsom  vanligt  är  vid  apparater  af  detta  slag 
Förbiledningsventil  är  anordnad  för  apparatens  renblåsning  för  hand. 
För  afledning  af  kondensationsvattnet  till  en  höjd  öfver  apparater 
af  15  m.  och  däröfver  anbringas  en  spärrventil,  en  anordning  son 
företrädesvis  kommer  till  användning,  då  kondensationsvatten  ur  ei, 
ångledning  skall  återföras  till  ångpannan.  »MonopoU-afledaren  ä 
skyddad  genom  tyskt  patent. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Sten  och  Cement,  Maj.  —  Sveriges  naturliga  byggnads' 
och  ornamentstenar.  —  Försvinnande  af  rost  från  järn  i  armerad  betor 
Trollhätte  kanal.  —  Stenmarknaden  i  Tyskland.  —  P.  N.  Lan 
din  f.  —  Stenexporten,  februari  1909.  —  Gefle  industri.  —  Sten 
importen  till  Argentina. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  4.  —  Maskinistförordningen.  —  Deij 
första  norska  automobilutställningen  i  Kristiania  20  —  26  maj  1909*: 

—  Transport  med  lastautomobiler*.  —  Förvärf  af  vattenfall  och  kö 
af  elektrisk  energi  genererad  af  vattenfall.  —  Teknicis  understöds! 
förening,  berättelse  för  1908. 

Teknikern,  Juni  2.  —  Inverkan  af  natriumhydrosulfit  (blan 
kit)  på  sockerlösningars  inre  friktion.  —  Yrkesundervisning,  industri 
museer  och  mästarekurser  i  utlandet*.  —  Hvem  har  uppfunnit  teii 
mometern?  —  Kan  jordens  förråd  af  järn  någonsin  uttömmas? 

Architekten,  Juni  5.  —  Dekorativa  arbeten  i  »Gruntvigi 
hus»  *.  —  Stadsplaneförslagen.  —  Arkitektföreningens  tidskrift. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  2,  5.  —  Utställningen  för  »orts 
grupper»  af  »Bund  deutscher  Architekten»*.  —  Firmans  Heinrici 
Esders  i  Dresden  nya  affärspalats*.  —  Om  röstning  af  järn  och  järn 
betong.  —  Verband  deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereint 
program  för  årsmötet  i  Darmstadt  27,  28  augusti.  —  Den  ny 
Stadttheater  i  Liibeck*.  —  Utställnings-  och  festhallarne  i  Frankfui 
a.  Main*.  — Panama-kanalens  utförbarhet. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  29.  —  Hotel  »L 
Margna»  i  St.  Moritz*.  —  Den  ekonomiska  sträckningen  af  bergs 
banor.  —  Ventilationsanordningar  i  schweiziska  skolhus*.  —  Tv 
bågbroar  af  järnbetong  i  Ungern*. 

Dingiers  Polytechnisches  Journal,  Juni  5.  —  Nya  ar 

ordningar  vid  elektriska  maskiner*.  —  Fartmätarens  å  bantåg  bero 
ende  af  driftsförhållandena.  —  Undersökningar  öfver  ståls  cemente 
ring.  —  Märkliga  nyheter  inom  sockerindustrien  2:a  halfåret  1908* 

—  Motor  för  luftskepp.  —  Högspända  strömmar  för  järnvägsdrift 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  5 
De  nya  hamnanläggningarna  vid  Antwerpen*.  —  Det  Parsevalsk 
motorluftskeppet,  1908  års  modell*.  —  Tvålänkbågen  med  drifbai.d’ 

—  Beräkning  af  eldrör  af  korrugerad  plåt*.  —  Om  reglering  me< 
ställbar  excenter*. 

Engineering,  Juni  4.  —  Australia-ångaren  »Otway»  (maski 
neriet)*.  —  Den  internat.  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London 

—  Beardmores  stålverk  vid  Parkhead,  Glasgow*.  —  Från  Physicä 
Society  i  London.  —  Oljemotor  för  35  effektiva  hästkrafter*. 
Oljemotor  för  sjötjänst*.  —  Bestyckningen  hos  modärna  slagskepp 

—  Värme-  och  förbränningseffekten  hos  petroleum-motorer.  —  Jo  t 
dens  funtion  vid  radiotelegrafi*.  — -  Värmebehandlingens  inflytande 
på  bessemerstål*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  3.  —  Kaskadoml 
formare*.  —  Elektromagnetiska  lastkranar*.  —  Om  skydd  för  öga 
mot  inflytandet  af  de  violetta  strålarna  hos  våra  artificiella  ljuskällor 

—  Skydd  för  telefonanläggningar  mot  störande  inflytande  från  växel 
starkströmmar. 

Chemiker=Zeitung,  Juni  3,  5.  —  VII  Internat.  Kongresse 
för  tillämpad  kemi  i  London  27  maj — 2  juni  1909.  —  Utvecklingei 
inom  superfosfatfabrikationen.  —  Åttonde  årsmötet  med  Vereinigun; 
deutscher  Nahrungsmittelchemiker  2 I,  22  maj  i  Heidelberg. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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SNEHALL:  Förhandlingar  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  22 
—24  mars  1909 :  V.  Nya  riktlinier  för  vårt  järnvägsväsens  nationalekonomiska 
utveckling,  af  Ingemar  Petersson;  Från  statsprofningsanstalten  vid  Gross- 
Licbterfelde ;  Konstindustriutställningen  i  Stockholm  1909;  Notiser;  Tidskrifts- 
öfversikt;  Sammankomster. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

ed  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Sjätte  häftet  af  Afdelnin¬ 
gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Trelleborg— Sass¬ 
nitz,  af  Fr.  Enblom;  Olycksfallen  vid  Trollhättan,  af  G.  Malm;  Noggrann 


tagtidsbestämning,  af  A.  Nylen  och  A.  Ternholm;  Afrinnings-,afbördnings- 
eller  konsumtionskurva?  af  A.  Wallén;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  En  ny 
tidskrift ;  Litteratur. 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  innehål¬ 
lande:  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte  1909:  Förhand¬ 
lingar;  Föredrag:  Rederirörelsen  och  skeppsbyggnadsindustrien,  af  Dan.  Bro¬ 
ström;  Förefinnes  behof  af  en  enhetlig  svensk  teknisk  nomenklatur  inom  skepps- 
byggeri  facket,  af  Fr.  Lilliehöök;  Undervattensbåtar,  af  Th.  Nysted  t.  Med 
diskussion. 


FÖRHANDLINGAR 

VID 

»VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  22,  23  OCH  24  MARS  1909 


Årsmötets  sista  diskussionsämne,  som  inleddes  af  kap- 
n  Ingemar  Petersson,  handlade  om: 

V.  Nya  riktlinier  för  vårt  järnvägs- 
äsens  nationalekonomiska  utveckling. 

Hvilken  integrerande  faktor  järnvägarna  bilda  i  hela 
årt  näringslif,  är  alltför  kändt  för  att  vidare  behöfva 
ryftas.  Hvarhelst  lokomotivets  ånghvissla  ljuder,  kallar 
;n  företagsamheten  till  lif,  och  företagsamheten  för  ekono- 
liskt  uppsving  i  sitt  kölvatten. 

De  glänsande  resultat,  som  i  första  hand  våra  sydligare 
atsbanor  och  större  enskilda  järnvägar,  men  också  en  hel 
el  mindre  banor  i  ekonomiskt  afseende  åstadkommit  och 
>m  kommit  ej  blott  de  af  järnvägarna  genomskurna  trak- 
rna  till  del,  utan  också  varit  järnvägarna  själfva,  betrak- 
tde  såsom  särskilda  finansföretag,  till  båtnad,  hafva  emel- 
rtid  framkallat  en  formlig  järnvägsfeber.  Folk  har  trott 
g  kunna  genom  anläggande  och  drift  af  järnvägar  för- 
äna  stora  kapital.  Många  för  att  icke  säga  de  flesta  af 
?nare  årens  smärre  järnvägsföretag  äro  bankruttmässiga, 
varvid  naturligen,  då  konkurrens  varit  rådande,  det  ekono- 
uska  resultatet  blifvit  allra  sämst.  Härmed  har  jag  inga- 
inda  velat  påstå,  att  dessa  företag  varit  i  alla  afseenden 
lämpliga,  ty  de  hafva  ju  i  alla  fall  mer  eller  mindre  till- 
odosett  ett  kommunikationsbehof. 

Privatkapitalets  alltmer  växande  misstro  till  järnvägs¬ 
tåg  och  de  här  framhållna  orsakerna  därtill  få  en  på- 
iglig  belysning  genom  följande  tablå.  Densamma  visar 
ämligen,  att,  ehuru  Sveriges  järnvägsnät,  såsom  helhet 
etraktadt,  lämnar  ett  tillfredsställande  ekonomiskt  resul- 
-t,  icke  mindre  än  45  %  af  alla  enskilda  järnvägsföretag 
imna  en  nettobehållning  af  mindre  än  3,6  %  af  bygg- 
adskostnaden. 

Tablå  1. 

vr  T9°5  afkastade  Sveriges  samtliga  banor  af 
byggnadskostnaden .  4,06  % 

I9°5  afkastade  Sveriges  statsbanor  af  bygg¬ 
nadskostnaden  .  <8  » 


(Forts,  o.  slut  fr.  föreg.  n:r.) 

O 

Ar  1905  afkastade  Sveriges  samtliga  privatbanor 

af  byggnadskostnaden  .  4,59  y0 

Af  Sveriges  80  normalspåriga  enskilda  järnvägar 

afkastade  39  mindre  än .  3,6  » 

»  14  mellan  .  3,6  och  5,0  » 

»  27  mer  än  .  5,0  » 

Af  Sveriges  59  smalspåriga  enskilda  järnvägar 

afkastade  23  mindre  än  .  3,6  » 

»  13  mellan  . . 3,6  och  5,0  » 

»  22  mer  än  .  5,0  » 

Af  Sveriges  samtliga  139  enskilda  järnvägar 

afkastade  63  mindre  än .  3,6  » 

»  27  mellan  ...' .  3,6  och  5,0  » 

»  49  mer  än  . .  5,0  » 

Att  en  järnvägs  dåliga  ekonomi  ej  allenast  inverkar 
menligt  på  intressenternas  finanser,  utan  att  också  trafikan¬ 
terna  lida  därpå,  är  naturligt  och  äfven  genom  talrika 
exempel  åskådliggjordt.  Man  kan  därför  våga  påstå,  att 
järnvägarnas  egna  och  trafikanternas  ekonomiska  intressen 
icke  äro  diametralt  motsatta,  utan  fastmer  löpande  åt 
samma  håll. 

För  att  en  järnväg  skall  blifva  ett  solidt  och  allmän¬ 
nyttigt  företag,  fordras  sålunda,  att  det  från  början  ställes 
på  säkra  fötter.  Då  ju  skilda  järnvägsföretag  fylla  olika 
stora  kommunikationsbehof  och  sålunda  hafva  att  vänta 
olika  stor  trafik,  måste  de  också  utrustas  tekniskt  och  ekono- 
miskt  på  vidl  skilda  sätt. 

För  att  få  full  klarhet,  huru  en  bana  skall  ordnas, 
fordras  alltså  en  i  förväg  utförd  och  så  fullständigt  och 
omsorgsfullt  som  möjligt  verkställd  ekonomisk  trafikutred¬ 
ning.  Hade  en  sådan  utredning  förefunnits,  skulle  säker¬ 
ligen  många  järnvägar  blifvit  helt  annorlunda  utförda,  än 
hvad  som  ägt  rum,  om  de  öfver  hufvud  taget  vid  samma 
tid  ens  kommit  till  stånd.  De  brister  i  förarbetet,  som 
ofta  vidlåda  våra  järnvägsföretag,  har  åstadkommit,  att 
allmänhetens  tilltro  till  de  flesta  järnvägsföretags  ekono¬ 
miska  möjlighet  är  synnerligen  svag,  hvilket  sedermera 
återverkat  på  företagen  ifråga  och  gjort  dem  än  svårare 
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att  finansiera.  Med  andra  ord :  stora  svårigheter  finnas 
numera  att  anskaffa  tillräckligt  stort  och  tillräckligt  billigt 
kapital  till  järnvägsföretag.  Att  Sverige  i  förhallanden  till 
de  större  kulturländerna  är  relativt  betydligt  kapitalsva- 
gare,  är  ju  också  en  tungt  vägande  faktor,  dock  icke  så 
tung,  att  den  enbart  skulle  försvåra  våra  kommunikatio¬ 
ners  utveckling. 

Hvad  nu  anförts  beträffande  bristerna  i  vårt  järn¬ 
vägsväsens  rätta  handhafvande,  manar  oss  att  i  tid  sia  in 
på  nya  vägar  för  dess  utveckling.  Därmed  är  ingalunda 
afsedt  att  vilja  säga,  att  hitintills  följda  principer  icke 
fortfarande  kunna  och  böra  följas  vid  en  stor  del  af  blif- 
vande  järnvägsföretag,  nämligen  vid  sådana,  som  kunna 
enligt  verkställd  utredning  påräkna  en  afsevärdare  trafik; 
nej,  jag  har  härmed  åsyftat  att  påvisa,  att  nya  riktlinier 
böra  väljas  för  de  järnvägar,  som  icke  hafva  att  emotse 
annat  än  en  ganska  svag  trafik  och  som  sålunda  enligt 
hitintills  tillämpade  normer  skulle  blifva  ekonomiskt  utan 
rygg  till  skada  för  orten  såväl  som  för  Sverige  i  sin 
helhet. 

Järnvägarnas  nationalekonomiskt  rätta  planläggande 
har  ju  städse  sitt  intresse,  men  särskilda  anledningar  till 
att  bringa  denna  fråga  på  dagordningen  utgöra  dels  trafik- 
säkerhetskommitténs  förslag  till  bestämmelser  för  anlägg¬ 
ning  och  drift  af  våra  enskilda  järnvägar,  dels  ordnandet 
af  våra  järnvägar  uti  de  västra  provinserna  —  Inlands¬ 
banan  och  dess  eventuella  bilinier  —  hvarom  utredning 
nu  bedrifves. 

Trafiksäkerhetskommitténs  förslag  innebär  nämligen  i 
vissa  afseenden  ekonomiskt  synnerligen  betungande  före¬ 
skrifter  för  trafikfattiga  banor. 

Om  Inlandsbaneproblemets  rätta  lösande  synas  åsik¬ 
terna  vara  mycket  divergerande,  i  det  att  banans  neddra¬ 
gande  till  Kattegat  af  somliga  förordas,  men  af  andra 
anses  olämpligt,  då  de  västra  provinserna  skulle  vara 
bättre  betjänta  med  små  tvärbanor. 

Det  är  de  sistnämnda  frågornas  allsidiga  bedömande, 
som  nu  föranledt  upptagande  å  årsmötets  program  af  spörs¬ 
målet,  huruvida  vi  i  Sverige  behöfde  införa  nya  former  att 
tillämpa  vid  kompletteringen  af  vårt  med  afseende  å  ban¬ 
längd  i  förhållande  till  folkmängden  redan  enastående 
högt  utvecklade,  men  med  afseende  å  längd  per  ytenhet 
tämligen  lågt  stående  järnvägsnät.  Detta  bekanta  förhål¬ 
lande,  som  illustreras  å  vidstående  tablå  n:o  II,  ställer 
oss  inför  den  svåra  uppgiften  att  öka  järnvägsnätets  längd 
för  att  bereda  de  olika  landsdelarna  möjlighet  till  ekono¬ 
misk  utveckling,  men  göra  detta  på  ett  sätt,  som  motsvarar 
våra  relativt  svaga  ekonomiska,  resurser.  (Se  Tab.  II.) 

De  vägar,  som  - —  flera  eller  färre  i  förening  —  böra 
följas  till  ernående  af  en  bättre  ekonomisk  grundval  för 
våra  trafiksvaga  järnvägar,  äro  åstadkommandet  af: 

a)  billigare  kapitalanskaffning, 

b)  billigare  anläggning:  byggandet  af  tertiärbanor , 

c)  billigare  drift  samt  slutligen 

d)  införandet  af  vissa  ekonomiska  privilegier. 

Att  sträfvanden  funnits  i  dessa  riktningar  ända  sedan  järn¬ 
vägarnas  tillkomst,  är  ju  själfklart,  och  har  i  Sverige  under 
tidernas  lopp  härutinnan  bildats  en  viss  praxis.  Då  dessa 
emellertid  icke  i  alla  afseenden  varit  tillräckliga,  gäller  frå¬ 
gan  sålunda,  om  några  nya ,  d.  v.  s.  i  Sverige  hitintills 
opröfvade  eller  möjligen  af  numera  ej  existerande  hinder 
öfvergifna  tillvägagångssätt  kunna  framdragas  och  efter 
verkställd  pröfning  komma  till  användning. 


Tablå  II. 


Sverige 

Samtliga  1  Statsba- 
,  norna 

Privat¬ 

banorna 

Tyska 

riket1) 

Invånare  pr  km.2  . 

_ 

1  200 

— 

1 1  040 

Järnvägar  pr  100  km.*  km. 

2,86 

— 

— 

10,41 

Järnvägar  pr  100  000  inv. 

238,4 

— 

— 

94,6 

Personkm.  pr  bankm.  . . . 

88  400 

O.) 

*-4 

O 

O 

66  200 

472  700 

Godstonkm.  pr  bankm.... 

152  600 

265  400 

95  5oo 

757 100 

gern1 


7  000 
5,8 

82,7 
243  40 
478  50 


Rumä¬ 

nien 

Belgien 

Italien 

Frank¬ 

rike 

Invånare  pr  km.2  . 

4  900 

2,43 

24  300 

23,87 

1 1  400 

7  300 

8,58 

Järnvägar  pr  100  km.2  km. 

5,62 

Järnvägar  pr  ioooooinv. 

49,7 

99,5 

0^ 

6 

"7,4 

Personkm.  pr  bankm.  ... 

— 

843  400 

146  300 

357  60c 

Godstonkm.  pr  bankm.... 

— 

— 

132  600 

454  40c 

Hålla  vi  oss  då  först  till  kapitalanskaffningen,  så  h 
intill  för  ett  fåtal  år  sedan  en  stor  del  —  inemot  hällte 
—  af  kapitalet  för  enskilda  banors  anläggning  kunnat  ai 
skaffas  för  relativt  låg  ränta  genom  obligationslån  m< 
säkerhet  af  banans  fasta  och  rullande  materiel.  De  s« 
nare  åren  —  långt  innan  nu  pågående  kristids  början  - 
blef  detta  sätt  på  grund  af  höjande  af  räntan  betungand 
och  i  många  fall  ej  möjligt  utan  en  afsevärd  kursnec 
sättning  vid  utsläppandet  af  obligationerna. 

Resten  af  kapitalet  anskaffas  genom  aktieteckning  hc 
intresserade  ortsinnevånare  och  kommuner  eller  genom  tx 
talning  delvis  med  aktier  för  leveranser  af  skilda  slag  vi 
banans  byggande.  Då  ofta  det  innan  byggandet  anska 
fade  eller  utlofvade  kapitalet  visar  sig  otillräckligt,  måst 
vederbörande  styrelse  personligen  anskaffa  det  felande  b< 
loppet,  ej  sällan  till  mycket  hög  räntefot. 

Mera  ovanligt,  och  endast  ifall  banan  ifråga  fyller  e 
mycket  stort  allmännyttigt  behof,  har  erhållits  statslån  m( 
säkerhet  af  första  inteckning  i  banan. 

I  några  få  sällsynta  fall  för  länge  sedan  hafva  land 
tingen  anslagit  medel  till  järnvägsbyggnader. 

För  att  kunna  erhålla  erforderligt  byggnadskapital  ti 
bättre  villkor  än  dem,  som,  enligt  hvad  nyss  nämndes, 
regel  förekomma  för  mindre  banor,  torde  några  af  de 
utlandet  för  motsvarande  banor  tillämpade  sätten  kunn 
användas,  och  tillåter  jag  mig  härmed  anföra  några  af  c 
förnämsta. 

Enligt  en  förordning  af  den  8  april  1895  underst* 
der  i  Preussen  staten  sådana  » Kleinbahnen » ,  som  icke  af 
personbefordran  vid  storstäder  eller  äro  hufvudsakligen  ; 
privat  transportintresse,  på  följande  villkor  och  sätt: 

Kapitalbidrag  lämnas  efter  ansökan  bana,  hvilke 
under  förutsättning,  att  anläggningskostnaden  står  i  skälig 
förhållande  till  banans  nytta  för  det  allmänna,  icke  h: 
utsikt  att  erhålla  tillräckliga  inkomster  —  sedan  den  kon 
mit  fullt  i  trafik  —  för  att  täcka  icke  blott  driftutgiftern; 
utan  också  en  skälig  ränta  å  anläggningskapitalet.  Bidr; 
get  beviljas  endast  under  förutsättning,  att  banan  i  ann; 
fall  ej  skulle  kunna  komma  till  stånd  samt  —  ifråga  oi 
banor  af  enbart  lokal  betydelse  —  endast  om  »Provi) 
sen»,  »Kretsen»  och  »Kommunen»  biträdt  i  den  måi 
som  man  af  dem  kan  begära.  Vidare  fordras,  att  a 


2)  Utom  tertiärbanor. 
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irk  antingen  tillsläppes  afgiftsfritt  af  ägaren  eller  såsom 
fva  lämnas  af  öfriga  intressenter.  Storleken  af  bidra- 
t  bestämmes  af  »Provinsregeringen»  alltefter  banans 
hof  och  har  utgjort  enligt  d:r  M.  Wächter: 

\T  1895  1896—98  1900  1901 

.irk  5  000  000  8  000  000  20  000  000  20  000  000 

Bidraget  beviljas  utan  ränte-  eller  amorteringsgaranti 
>/  erhållande  af  vanliga  aktier  i  järnvägsbolaget  —  detta 
ick  under  förutsättning,  att  icke  något  kapital  insättes  i 
retaget  mot  förmånsrätt;  skulle  så  vara  fallet,  skall  sta¬ 
ns  bidrag  äga  samma  förmån,  som  kan  tillkomma  bästa 
ioriterade  kapital. 

I  sammanhang  härmed  må  nämnas,  att  »Provinserna» 
os  oss  i  detta  fall  väl  närmast  jämförliga  med  landstin- 
■n)  också  mot  vissa  villkor  tillskjuta  kapital,  hvarvid  de 
ika  formerna  härför  äro: 

Lån, 

Öfvertagande  af  fullständig  eller  delvis  förräntning  af 
byggnadskapitalet  samt  lämnande  af  bidrag  till  drift¬ 
utgifternas  täckande,  om  inkomsterna  ej  skulle  räcka 
ens  härtill, 

l  Anslag  (gåfva)  vid  anläggandet, 

Bidrag  genom  aktieteckning. 

I  Frankrike  blef  genom  en  förordning  af  den  12  juli 
865  statens  bidrag  till  » c  hemms  de  fer  d’interet  locah  med 
'seende  å  villkor  och  sätt  först  bestämda.  Denna  lag 
ef  ersatt  af  en  ny  förordning  den  11  juni  1880,  hvil- 
jn,  såvidt  jag  vet,  fortfarande  är  gällande. 

Enligt  sistnämnda  lag  beviljas  statsbidrag  under  förut- 
tttning,  att  »departement»  och  kommuner  tillskjuta  minst 
ka  stort  belopp.  Det  lämnas  i  form  af  årligt  understöd 
imt  utgår  dels  med  5 00  fr-  Pr  km.  för  att  täcka  drift  - 
ostnader  och  5  %  förräntning  af  anläggningskapitalet, 
ds  ytterligare  med  25  y0  af  den  summa,  som  erfordras 
)r  att  ernå  en  bruttoinkomst  å  normalspång  bana  af 
0000  fr.  pr  km.,  å  smalspårig  bana  af  8  000  fr.  pr 
m.  —  allt  pr  år. 

Italien  har  genom  lagen  af  den  27  december  1896 
itt  bestämda  regler  för  anläggning  och  drift  af  » Tramvie 
trazione  mecanicai> ,  hvarvid  bidrag  till  anläggningskapi- 
ilet  visserligen  ej  lämnas  af  staten,  men  väl  af  »provin- 
erna»  och  kommunerna. 

Belgien  skiljer  sig  från  alla  andra  länder  med  afseende 
ekonomiseringen  af  » des  chemins  de  fer  vicinaux-».  Ge- 
iom  förordningen  af  den  24  juni  1885  lämnas  byggande 
>ch  drift  af  småbanor  såsom  ett  privilegium  at  ett  stort 
ällskap  » societé  nationale  des  chemins  de  fer  vicinaux ». 
letta  sällskap,  hvilket  ej  är  att  förblanda  med  ett  bolag 
itan  mest  liknande  våra  hushållningssällskap,  skaffar  kapi- 
al  genom  utgifvande  af  obligationer,  som  under  full  stats- 
raranti  löpa  med  3  1  j 2  %  ränta  och  lika  stor  annuität. 
Dm  sällskapet  ej  vill  begagna  sig  af  sitt  monpol,  sa  kunna 
)rivatpersoner  eller  kommuner  erhålla  koncession.  Säll¬ 
skapet  åtager  sig  också  byggande  och  drift  af  sistnämnda 
xtnor.  Kapital  skaffas  i  sådant  fall  genom  aktieteckning, 
1  varvid  vanligen  staten  tecknar  25  %  och  provinsen  45  % 
if  kapitalet.  Staten  kan  dock  härvid  enligt  ofvannämnda 
örordning  bidraga  med  ända  till  hälften  af  kapitalet.  I 
■stället  för  en  kontant  summa  en  gång  för  alla  lämnas  ofta 
—  i  högst  90  år  —  årliga  bidrag  af  motsvarande  värde. 

Inom  den  Österrikiska  monarkien  med  sina  automa 
provinser  har  initiativet  till  »Yizinalbanornas»  finansiering 


tagits  från  berglandsprovinserna.  Inom  desamma  bilda¬ 
des  för  c:a  20  år  sedan  »landsfonder»  till  tertiärbanors 
anläggning  och  drift.  Under  förutsättning  att  statshufvud- 
kassan  och  intressenter  tillsammans  bidraga  med  x/3  af 
anläggningskapitalet  antingen  i  form  af  anslag  »ä  fond 
perdu »  eller  såsom  teckning  af  stamaktier  eller  slutligen 
såsom  ett  årligt  anslag  till  ränta  och  amortering  af  anlägg¬ 
ningskapitalet  —  i  sistnämnda  fall  minst  utgörande  1  1  / 2  % 
af  anläggningskapitalet  —  lämnas  från  omhandlade  fon¬ 
der  återstoden  af  det  erforderliga  kapitalet. 

Dessutom  bidrager  staten  genom  vanlig  aktieteckning 
vid  de  tillfällen,  då  banan  har  någon  lokal  betydelse  för 
statens  egendomar,  verk  eller  byggnader.  Härvid  lämnas 
ett  kapital,  som  kan  motsvara  statens  nytta  af  järnvägs¬ 
anläggningen  (K.  K.  förordningar  af  den  13  dec.  1894). 

I  Ungern  har  genom  lagen  af  den  24  februari  1880 
reglering  af  statens,  provinsernas  och  kommunernas  bidrag 
till  lokalbanor  blifvit  verkställd,  och  utgå  i  anslutning  till 
denna  lag  anslag  till  banorna  med  högst  i/1o  af  byggnads¬ 
kapitalet.  Förut  voro  bidragen  högre. 

Rumänien  har  i  nu  omhandlade  hänseende  gått  i 
spetsen  för  ett  statsligt  bispringande  af  lokalbanorna.  Ge¬ 
nom  K.  förordningen  af  den  10  april  1895  har  denna 
fråga  blifvit  genom  lag  ordnad,  och  lämnas  bidrag  numera 
på  följande  sätt: 

a)  genom  tillsläppande  af  fri  mark  af  statens,  provinser¬ 

nas  och  kommunernas  områden  (Dessa  utgöra  i 

Rumänien  en  mycket  stor  del  af  landet.), 

b)  genom  transportering  å  statsbanorna  till  själfkostnads- 

pris  af  byggnadsmaterialier  till  banan, 

c)  genom  medgifvande  af  tullfri  införsel  af  behöfliga  ut¬ 

ländska  materialier. 

Englands  » light  railways »  understödas  af  staten  dels 
genom  aktieteckning,  dels  genom  lån  och  fasta  anslag. 
Bidraget  till  samtliga  olika  banor  får  pr  år  ej  öfverstiga 
1  million  pund  sterling. 

De  mindre  staterna  i  Tyska  riket  hafva  hvar  tör  sig 
visserligen  olika  bestämmelser  för  »Kleinbahne väsendets» 
understödjande,  men  i  det  stora  hela  följa  dessa  bestäm¬ 
melser  'de  för  Preussen  gällande. 

I  Bayern  har  genom  lagen  af  den  28  april  1882 
särskilda  bestämmelser  för  »  Vicinalbahnen »  fastställts.  Vill¬ 
koret  för  anslag  (»ä  fond  perdu»)  är  fri  mark  och  fri 
terrasserings  lämnande  af  intressenterna.  V  icinalbane-an- 
slagen  tagas  ur  en  af  statsbanornas  trafiköfverskott  bildad 
fond.  Vicinalbanorna  anläggas  också  af  staten  dock  en¬ 
dast  under  förutsättning,  att  marken  lämnas  fritt  af  orts- 
intressenterna. 

I  Wiirtemberg  och  Baden  understöder  staten  tertiär- 
banorna  genom  räntefria  lån  om  20  000  å  35  000  Mk 
pr  km.  för  normalspåriga  och  10  000  å  20  000  Mk  pr 
km.  för  smalspåriga  banor  —  allt  under  förutsättning  at 
fri  markupplåtelse. 

Af  hvad  nu  anförts  framgår,  att  de  flesta  stater  ge¬ 
nom  statsbidrag  af  skilda  slag  söka  att  befrämja  byggan¬ 
det  af  sådana  småbanor,  som  icke  genom  den  väntade 
trafikens  betydenhet  kunna  blifva  så  goda  ekonomiska 
företag,  att  de  kunna  på  goda  villkor  finansieras  med  pri¬ 
vat  kapital. 

Bidragen  från  det  allmännas  sida  —  i  första  hand 
staten  —  kunna  enligt  föregående  uppdelas  i  följande 

grupper: 
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a)  anslag  till  byggnaden, 

b)  lån  till  d:o, 

c)  aktieteckning  i  företaget, 

d)  naturaförmåner  vid  anläggningen, 

e)  subvention  till  driftutgifternas  täckande  samt  till  betal¬ 

ning  af  räntor  och  amortering  å  anläggningskapi¬ 
talet. 

Beträffande  storleken  af  det  af  de  olika  intressen¬ 
terna  i  tertiärbanor  nedlagda  kapitalet,  tillåter  jag  mig  att, 
i  anslutning  till  det  ofvan  sagda,  anföra  några  siffror1, 
som  gälla  för  Preussen  och  Ungern: 


Tablå  111. 

Preussen ,2 

Total  mark  Staten  Provinserna  Kretsarna 

307484308  34104167  33728086  55584344 

100  %  I  1 ,07  %  10,07  %  18,08  % 

Lokalintressenterna.  Andra  Obestämbart 

2  5  5  1 8  °34  I54  4I3  737  4  136  000 

8»30  %  50,22  %  1,34  % 

Ungern .3 

Total  fl.  Staten  Provinserna  Kretsarna  Lokalintres 

senterna 

245  186  216  14,9  %  9,2  %  12,2  %  63,7  % 


Slutligen  bygger  staten  i  några  länder  själf  tertiär¬ 
banor,  mot  det  att  ortsintressenterna  bidraga  till  banan 
åtminstone  med  fri  markupplåtelse. 

Vid  en  undersökning,  huruvida  något  af  de  anförda 
sätten  för  understöd  af  småbanor  med  svag  trafik  bör  i 
vårt  land  väljas,  torde  i  första  hand  resultaten  för  staten 
och  öfriga  intressenter  —  kommuner  och  enskilde  —  af 
dessa  sätt  böra  skärskådas,  och  skall  jag  i  det  följande 
återkomma  härtill.  Ett  är  dock  visst:  Det  allmänna  bör 
på  det  kraftigaste  medverka  till ,  alt  för  lokala  järnvägskommu- 
nikationer ,  som  äro  af  behofvet  påkallade,  men  endast  kunna 
påräkna  svag  trafik ,  må  kunna  erhållas  tillräckligt  stort  och 
tillräckligt  billigt  kapital. 

Den  andra  stora  frågan  för  lokalbanornas  åstadkom¬ 
mande  är  en  låg  anläggningskostnad . 

I  det  föregående  har  redan  berörts  en  viktig  princip 
i  detta  fall,  nämligen  jordlösenfrågan.  Som  anfördes,  har 
staten  och  de  kommunala  myndigheterna  ofta  gjort  som 
villkor  för  bidrag  från  deras  sida,  att  marken  lämnas 
gratis  af  intressenterna,  hvarigenom  anläggningskontot  helt 
befrias  från  denna  ofta  rätt  betungande  post.  Detta  sätt 
är  äfven  i  Sverige  rätt  vanligt  äfven  vid  mindre  banor, 
men  har  man  därvid  från  banans  synpunkt  fått  nöja  sig 
med,  hvad  man  på  godvillighetens  väg  kunnat  åstadkomma. 
Jord  från  kronans  eller  kommunens  egendomar  har  också 
stundom  lämnats  gratis. 

I  utlandet  användes  i  likhet  med  hos  oss  expropria¬ 
tion  för  markförvärf.  Mångenstädes  går  man  betydligt 
längre  i  detta  afseende  än  i  Sverige. 

Danmark  har  beträffande  markfrågan  gått  före  andra 
länder  och  härvid  redan  för  c:a  7  år  börjat  använda 
principen  om  jordvärdestegring.  Vid  anläggningen  af  Slan- 
gerupsbanan  (Köpenhamn — Farma — Slangerup)  blef  denna 
princip  första  gången  genomförd.  Genom  förbindelser 
från  jordägarne,  hvilka  förbindelser  intecknades  i  resp. 
egendomar,  tillförsäkrades  järnvägen  30  %  af  jordvärde¬ 


1  Enligt  d:r  M.  Wächter. 

2  Till  och  med  den  30  september  1900. 

*  Vid  slutet  af  år  1897. 


stegringen  för  30  år  framåt  från  banans  tillkomst  (obs 
ej  från  dagen,  när  den  öppnades  för  trafik,  utan  från  ti 
den,  då  dess  tillkomst  var  bestämd)  å  all  mark,  belägei 
vid  banan  och  intill  ett  visst  afstånd  därifrån  —  doci 
endast  under  förutsättning  att  värdestegringen  konstate 
rades  genom  försäljning  (köpekontrakt,  byte,  frivillig  elle 
tvångsauktion  e.  d.).  Afgift  erlägges  blott  för  den  del 
som  vid  hvarje  tillfälle  försäljes.  Afgiften  till  järnvägei 
kan  betalas  antingen  med  en  summa  en  gång  för  all; 
eller  med  6  %  årlig  afgäld.  I  sistnämnda  fall  lämna 
pant  för  betalningens  fullgörande.  Priset  för  marken  til 
banan,  hvilket  bestämdes  genom  godvillig  öfverenskorn 
melse  eller  expropriation,  låg  till  grund  för  uppskattnin 
gen  af  markvärdet  å  omgifvande  områden. 

Äfven  andra  metoder  hafva  i  utlandet  användts  fö 
att  i  största  möjliga  grad  nedbringa  markkostnaderna 
Ett  af  de  vanligaste  är  att  förlägga  småbanor  på  elle 
omedelbart  intill  landsvägar,  hvarigenom  antingen  mark 
förvärf  undvikes  eller  jordlösen  på  grund  af  minsta  mö{ 
liga  intrång  blir  obetydlig.  Emellertid  har  banans  an 
läggande  å  själfva  landsvägen  ofta  medfört  ökade  under 
hållskostnader,  hvarför  man  får  vara  ytterst  försiktig 
fråga  om  ett  sådant  tillvägagångssätt. 

Slutligen  har  också  storleken  af  markförvärfvet  gjort 
till  föremål  för  vissa  förfaringssätt.  Å  ena  sidan  har  mai 
i  yttersta  grad  knappat  in  på  järnvägsområdet,  speciell 
för  stationerna,  men  å  andra  sidan  genom  allmänna  för 
ordningar  eller  öfverenskommelser  möjliggjort  dess  fram 
tida  ökande  till  förmånligt  pris.  Specielt  hafva  iord 
ägarne  intill  bana  förtagits  rätten  att  uppföra  byggnade 
eller  afsöndra  tomter  inom  ett  visst  afstånd  från  stations 
områdena. 

Hvad  angår  själfva  banbyggnaden,  torde  Sverige  hafv, 
mycket  att  lära  af  flera  utländska  länder.  Den  svensk 
grundligheten  —  för  att  icke  säga  flottheten  —  har  dril 
vit  det  svenska  järnvägsväsendet  in  på  den  ej  ovanlig 
vägen :  utrustning  utan  hänsyn  till  det  ekonomiska.  Mei 
hvarje  år  hafva  fordringarna  såväl  från  myndigheterna 
som  allmänhetens  sida  blifvit  allt  större  och  större,  oal 
sedt  om  i  hvarje  fall  trafiken  kan  förränta  alla  dessa  för 
bättringar.  De  långa  afstånden  inom  vårt  land  och  spe 
ciellt  inom  de  glest  befolkade  delarna  däraf  fordra  kansk 
i  högre  grad  ett  billigare  byggnadssätt,  än  hvad  fallet  ä, 
inom  de  länder,  där  det  billiga  järnvägssystemet  vunnit  ei 
stor  och  hastig  utveckling. 

Jag  är  härmed  inne  på  den  viktiga  frågan:  bör  ick\ 
i  Sverige  tertiärbanesystejnet  införas  och  på  allt  sätt  under 
stödjas,  låt  vara  på  bekostnad  af  nu  använda  system 
Hvad  är  då  principen  för  tertiärbanor?  Jo:  enklast  möf 
liga  byggnadssätt  i  förening  med  billigast  möjliga  driftsätt. 

Det  skulle  utan  tvifvel  vara  af  stort  intresse  att  ha 
kunna  meddela  en  mer  utförlig  öfversikt  öfver  utveck 
lingen  inom  tertiärbaneområdet  utomlands.  Emellertid  äre 
de  tillgängliga  statistiska  uppgifterna  så  sparsamma,  att  jai 
måste  inskränka  mig  till  några  få  exempel. 

Tablå  IV. 

Anläggningskostnaden  har  utgjort  per  bankm: 

För  samtliga  svenska  järnvägar  i  medeltal  Kr.  73  432. — 
»  de  svenska  normalspåriga  privatba¬ 
norna  .  »  69  1 15.— • 

»  de  svenska  smalspåriga  privatbanorna  »  35  570. — 
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■  or  de  preussiska  normalspåriga  tertiär- 

banorna  .  Kr.  34  200.  — 1 

»  de  belgiska  vicinalbanorna  (1898  — 

1899)  .  »  33  500.— 2 

I  fråga  om  tertiärb anornas  byggnadssätt  är  utgångs- 
»unkten  en  tåghastighet  af  högst  20  å  30  km.  per  timme. 

grund  af  denna  låga  hastighet  kan  banans  tracé  bättre 
npassa  sig  efter  terrängen  i  plan  och  profil  och  en  massa 
»u  föreskrifna  säkerhetsåtgärder  undvaras  —  allt  medfö- 
ande  en  reduktion  af  anläggningskapitalet.  —  I  förbi¬ 
gående  vill  jag  här  betona,  att  banans  utrustning  icke 
år  i  något  fall  så  tillbakasättas,  att  driftkostnaderna  här¬ 
genom  ökas.  Härom  skall  jag  emellertid  uttala  mig 
ängre  fram.  Endast  en  viktig  punkt  måste  nu  beröras, 
lämligen  angående  spårvidden.  Med  de  tilltagande  ar- 
)etslönerna  hafva  omlastningarna  visat  sig  mycket  dyr- 
)ara,  hvarför  man  mångenstädes  funnit  det  vara  vida  för- 
lelaktigare  att  anlägga  normalspår  för  att  slippa  denna 
ltgift.  Det  är  gifvet  att  om  en  järnvägs  godstrafik  icke 
innat  än  i  ringa  grad  passerar  öfver  anknytningsstatio- 
len,  är  behofvet  af  direkta  godssändningar  litet.  Då  det 
notsatta  förhållandet  äger  rum,  bör  en  noggrann  under¬ 
sökning  verkställas  för  utrönande,  huruvida  icke  bespa- 
ingen  af  omlastningens  bortfallande  väl  uppväger  de 
jkade  kostnaderna  för  normalspårens  användande.  Hvad 
Sverige  beträffar  torde  enligt  mitt  förmenande  valet  af  spår¬ 
vidd  för  blifvande  svenska  tertiärbanor  utfalla  till  förmå?i  för 
wnnahpåret,  såvida  icke  anknytningen  till  redan  eventuellt 
oefintlig  smalspärsystem  i  orten  i  vissa  fall  motiverar  va- 
et  af  samma  spårvidd,  som  begagnas  å  detsamma,  Till 
detta  resultat  har  man  också  numera  kommit  i  utlandet, 
där  normalspår  under  senare  åren  i  allmänhet  kommit  till 
användning,  såvida  icke  säregna  terräng-  eller  andra  för- 
aållanden  omöjliggjort  detta.  Emellertid  saknas  fortfa¬ 
rande  visst  icke  förespråkare  för  smalspåriga  tertiärbanor. 

Följande  tablå  anger  utveckling  af  de  preussiska  tertiär- 
hanoma  under  åren  1892 — 1906  eller  från  det  år,  då 
från  lagstiftningens  sida  hade  tagits  vissa  steg  till  befräm¬ 
jande  af  tertiärbanornas  utveckling. 


Normalspår. 

Smalspår. 

Total. 

1892 ... 

..  km.  32,9 

1 8,6 

5  1  -5 

1896 

■  •  »  544,i 

l  596,0 

2  140, 13 

1901 

,.  »  1  676,3 

4  195-0 

5  871,3 

1906 .. 

»  2  648,0 

5  2Ö5,o 

7  91  3-04 

Ökning  i  medeltal  per  år: 

år  1892 — 1896 

.  39°  X 

2  125  % 

1  013  % 

»  1896 — 1901 

.  52  » 

41  » 

44  » 

»  1901  — 1906  . 

.  1 5  » 

6  » 

9  » 

De  olika  fördelarna  af  de  olika  systemen  torde  kunna 
sammanfattas  sålunda: 


Normalspåret  medför: 

a)  undvikande  af  omlastning, 

b)  lugnare  och  säkrare  gång  och  härigenom  orsakade 

c)  billigare  arbetskostnader  vid  spårunderhållet, 

d)  större  trafikkapacitet  samt  slutligen 

e)  större  utnyttningsgrad  af  rullande  materielen,  d.  v.  s. 

större  nettolast  i  förhållande  till  bruttolasten. 

1  Enligt  löjtnant  B.  Nyström. 

'  Enligt  dr.  M.  Wächter. 

3  Enligt  dr.  M.  Wächter. 

4  Enligt  löjtnant  B.  Nyström. 


Smalspåret  medför: 

a)  lägre  anläggningskostnader  samt 

b)  lättare  framdragande  af  spåret  å  trånga  områden,  så¬ 

som  i  fabriker  o.  d. 

I  det  följande  kommer  jag  af  förut  omnämnd  an¬ 
ledning  att  endast  sysselsätta  mig  med  de  normalspåriga 
banornas  utrustning,  då  dessutom  i  stort  sedt  det,  som 
anföres  om  dessa  banor,  kan  med  ändring  af  vissa  mått 
tillämpas  för  smalspåriga  banor. 

Hvad  nu  först  angår  de  allmänna  tekniska  beslätn- 
melserna  för  normalspåriga  tertiärbanor,  så  är  gifvet,  att 
desamma  högst  betydligt  variera  ej  blott  inom  olika  län¬ 
der,  utan  ock  inom  samma  land  —  allt  beroende  på 
terrängen  och  hvarje  banas  trafikuppgift. 

I  regel  torde  dessa  bestämmelser  hålla  sig  inom  föl¬ 
jande  gränser: 

Största  lutning  40  %o  ^  5°  %o- 

Minsta  kurvradie  ä  fria  linien  150  m.,  då  fjärrbanor- 
nas  godsvagnar  skola  gå  öfver  på  tertiärbanan,  samt  i 
annat  fall  ända  ned  till  90  m. 

Största  spårutvidgning  i  kurvor: 

a)  utan  moträls .  35  mm. 

b)  med  moträls .  45  mm. 

Största  vinkel  i  växelkorsning  1:7  ä  1  :  4,5 

Minsta  skenvikt  .  17,2  ä  20  kg.  p.  m. 

Syllarnas  minsta  dimensioner 

vid  användning  af  trä  så¬ 
som  material  .  2,40  m.  x  0,20  m.  x  o, 10  m. 

Minsta  ballastdjup .  0,25  m. 

Minsta  krönbredd  å  bank  ...  3,60  m. 

Dessa  bestämmelser  äro  som  synes  mycket  liberala. 
Det  är  emellertid  gifvet,  att  desammas  okritiska  utnytt¬ 
jande  icke  kan  vara  till  båtnad  för  företagets  ekonomi, 
ty  byggnadskostnaden  och  driftkostnaden  stå  i  detta  af- 
seende  diametralt  motsatta  hvarandra.  Särskildt  vill  jag 
påpeka  beträffande  lutningar  och  kurvor,  att  minimira- 
diens  inläggande  i  maximilutning  är  synnerligen  olämp¬ 
ligt,  då  det  ökar  tågmotståndet  i  högsta  grad.  En  balan¬ 
sering.  af  kurvor  och  lutningar  måste  gifvetvis  äga  rum, 
så  att  lokomotivens  effekt  icke  onödigt  nedsättes.  Det 
är  också  naturligt,  att  lefvande  kraften  hos  det  i  gång  va¬ 
rande  tåget  är  en  faktor  att  räkna  med.  Man  kan  där¬ 
för  med  hänsyn  därtill  å  vissa  kortare  sträckor  å  banan 
tillåta  sig  en  sämre  tracé,  än  man  i  annat  fall  borde 
hafva  gjort. 

För  att  underlätta  och  säkra  gången  i  skarpa  kur¬ 
vor,  användas  i  utlandet  vid  tertiärbanor  moträls,  vanli¬ 
gen  af  vinkeljärn,  men  också  af  vanlig  rälsmodell. 

Af  de  nu  anförda  tekniska  bestämmelserna  torde 
rälsviktsf rågan  vara  synnerligen  viktig.  Man  bör  i  detta 
fall  vara  försiktig  och  hellre  genom  ökade  syllafstånd  än 
genom  låg  skenvikt  minska  öfverbyggnadskostnaden,  ty  om 
framdeles  öfverbyggnadens  soliditet  behöfver  ökas,  kan 
detta  ske  betydligt  billigare  genom  syllantalets  komplette¬ 
ring,  än  genom  utbyte  af  räls.  Så  mycket  är  klart: 
hvarje  tertiärbana  bör  med  afseende  på  ej  blott  fria  linien 
utan  också  broar  m.  m.  kunna  medgifva  framförande  af 
våra  tyngre  godsvagnar  fullt  lastade ,  äfven  om  detta  en¬ 
dast  skulle  få  ske  genom  en  nedsättning  af  den  i  andra 
fall  tillåtna  tåghastigheten. 

Beträffande  banans  utrustning  i  öfrigt  torde  vi  också 
hafva  att  lära  af  utlandet.  Särskildt  påpekas,  att  stäng- 
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sel  endast  undantagsvis  förekommer  vid  tertiärbanor.  Den 
ringa  tåghastigheten  gör  sådant  ej  mera  behöfligt  vid  de¬ 
samma  än  vid  spårvägar.  För  att  varsko  folk  och  djur 
äro  lokomotiven  utrustade  med  lämplig  larmapparat,  näm¬ 
ligen  mekaniskt  ringverk.  I  Sverige  speciellt  i  Skåne  be¬ 
gagnades  förr  i  stängselsyfte  s.  k.  stängseltrummor  och  i 
Amerika  s.  k.  » Cattle  guards »  —  allt  i  syfte  att  vid  väg- 
öfvergångar  tjäna  som  hinder  för  betande  kreatur  att 
komma  in  på  banan.  Möjligen  kan  något  af  dessa  eller 
liknande  sätt  också  finna  användning  vid  tertiärbanorna. 
Slutligen  användes  ju  mångenstädes  å  lokomotiven  s.  k. 
»kofångare»  för  att  undvika  öfverkörande  af  människor 
och  djur. 

I  fråga  om  säkerheten  inverka  ju  de  skarpa  lutnin¬ 
garna  i  hög  grad  på  banans  utrustning  i  öfrigt,  särskildt 
om  lutningarna  ligga  inpå  stationerna.  För  att  före¬ 
bygga  att  vagnar  komma  i  drift  nedför  lutningen  från 
stationerna,  måste  naturligen  spärranordningar  i  form  af 
spärrklotsar,  bommar  eller  säkerhetsväxlar  anordnas.  Vid 
skarpa  lutningar  mot  stationer,  speciellt  vid  mötesstationer, 
måste  betryggande  förreglingsanordningar  finnas.  Såsom 
synnerligen  lämpliga  och  billiga  förreglingssystem  hafva 
de  Bourre’ska  och  Fuch’ska  låsen  visat  sig.  Vid  vanliga 
mellanstationer  förekomma  ej  utan  särskilda  anledningar 
några  fasta  signaler. 

Stationernas  utrustning  i  öfrigt  är  den  enklast  möjliga. 

Perso7iplattformar  förekomma  sällan  annat  än  i  form 
af  en  jordvall  intill  spåret.  Då  vintertiden  detta  i  vårt 
land  är  riskabelt,  torde  den  å  Kjeflinge — Barsebäcks  järn¬ 
väg  använda  plattformskanten  af  hårdvalls-torf  staplade  i 
goda  förband  vara  bättre,  på  samma  gång  den  är  syn¬ 
nerligen  billig.  Lastkaj  behöfver  endast  undantagsvis  före¬ 
komma,  nämligen  då  vissa  godstransporter  absolut  fordra 
sådana.  Stationshusen  äro  de  enklast  möjliga,  ja,  saknas 
helt  och  hållet  å  många  håll,  nämligen  där  stationernas  trafik 
är  synnerligen  obetydlig.  Mer  sällan  kunna  godsbodar 
afvaras.  Bostäder  för  personal  ordnas  efter  förhållandena. 
Då  det  visar  sig  kunna  ske,  får  personalen  själf  eller  ge¬ 
nom  järn  vägsförvaltningen  hyra  sig  bostäder  i  trakten. 
Där  stationshus  emellertid  behöfva  förekomma,  bör  det 
göras  möjligast  bekvämt  för  driften,  så  att  stationernas 
skötsel  underlättas.  Dess  sammanbyggnad  med  godsbo¬ 
den  rekommenderas.  En  hel  mängd  andra  förenklingar 
i  byggnadssättet  skulle  kunna  anföras.  Må  det  nämnda 
vara  nog  för  att  påvisa,  att  ett  afsevärdt  nedbringande  af 
anläggningskostnaden  för  trafiksvaga  banor  kan  ske.  Det 
må  dock  ihågkommas,  att  banans  byggnad  och  fasta  ut- 
rustning  visserligen  böra  göras  möjligast  enkla,  men  att  un¬ 
derhållet  eller  driften  genom  för  långt  drifven  sparsamhet  icke 
får  fördyras. 

Det  faller  af  sig  själft,  att  redan  i  Sverige  införda 
förenklingar,  såsom  användning  af  cement-  och  lerrör  till 
trummor,  beton  i  st.  för  granit  m.  m.  också  vid  tertiär¬ 
banor  böra  komma  till  användning. 

I  olikhet  med  hvad  som  afser  den  fasta  banan  med 
tillbehör,  bör  den  rullande  materielen  icke  anskaffas  efter 
principen  om  särskildt  lågt  inköpspris,  ty  detta  hämnar 
sig  ofta  dels  i  fråga  om  underhållet,  dels  beträffande 
driftens  ekonomisering.  Endast  ett  par  synpunkter  skulle 
jag  härvid  vilja  framhålla. 

Lokomotiven  böra  med  hänsyn  till  å  ena  sidan  den 
låga  tåghastigheten,  å  andra  sidan  de  skarpa  lutningarna 
få  hela  sin  vikt  utnyttjad  d.  v.  s.  alla  axlar  böra  vara 
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drifaxlar,  hvarigenom  ju  totala  transportarbetet  minskas. 
I  fråga  om  utrustningen  torde  vikten  af  personalbespa¬ 
ring  ihågkommas.  En  annan  princip,  kanske  lika  viktig, 
är  den  maskinella  utrustningens  lättskötthet  och  minsta  möj 
lisa  ömtålighet,  så  att  den  kan  handhafvas  utan  att  fordra 
högsta  klass  af  specialkunskap  hos  personalen,  hvars  löne- 
pretentioner  ju  stiga  med  anspråken  på  yrkesskicklighet. 
Man  har  i  det  förra  afseendet  enligt  min  åsikt  kommit 
rätt  långt,  om  än  speciellt  beträffande  bromsningsfrågar 
mycket  torde  ännu  återstå.  Beträffande  den  sist  nämnda 
sidan  af  saken  återstår  mycket  att  utarbeta,  hvarför  vi  i 
detta  afseende  böra  mottaga  utlandets  nyheter  på  områ¬ 
det  med  försiktighet.  Jag  tänker  nu  närmast  på  de  med 
afseende  å  driftskostnadernas  nedbringande  synnerligen 
högt  utvecklade,  men  beträffande  konstruktionerna  änni 
för  känsliga  ångmotorvagnarna  och  smål okomoti ven.  De 
rena  driftkost7iaderna  för  olika  lokomotiv  och  motorvagnai 
framgå  af  nedanstående  tablå. 


Maskinafdelningens  kostnader: 

Per  tåg-  Per  brutto 


km. 

tonkm. 

Sveriges  statsbanor: 

öre. 

öre. 

per  tågkm.  1905  . 

Sveriges  statsbanor.  Lokomotiv  för  lo- 

95»° 

0,32 

kaltraflk  och  stationstjänst  per  lokkm. 

Sveriges  p7ivatbanor: 

58,4 

a)  Normalspår . 

57,0 

0,31 

b)  Smalspår . 

39,o 

0,50 

c)  Normal-  och  smalspår  . 

52,o 

°,34 

Malmö — Genarps  järnväg  . 

44,o 

0,37 

Hvellinge — Falsterbo  . 

47,o 

0,65 

Malmö-1 — Trelleborg  . 

75,o 

0,61 

Lund — Bjerred  . 

Dalslandsbanan  1L — 3I/i0  1907.  Motor- 

53,o 

0,68 

vagsdrift  . 

15, 8 

0,22 

Dalslandsbanan,  lokomotivdrift . 

Ared — Csanader  Ver.  Bahnen,  ångmotor- 

48,0 

0,36 

vagn  . 

Ared — Csanader  Ver.  Bahnen,  benzinmo- 

I9>15 

torvagn  . 

Aflöder  Ersten  Wirtschaftsbahn,  Angen- 

19,62 

starvagn  . 

1  2,00 

Emellertid  gör  ju  maskinindustrien  dagligen  framsteg 
såväl  hvad  beträffar  ångmotorer  som  elektriska  motorer 
hvarför  man  snart  torde  hafva  att  emotse  fullgoda  kon 
struktioner. 

Jag  tillåter  mig  i  detta  sammanhang  anmärka,  at 
frågan  om  införande  af  elektrisk  dritkraft  för  tertiärbanof 
icke  lämpligen  nu  bör  upptagas  till  diskussion,  då  detfi 
spörsmål  ju  är  ett  speciellt  kapitel,  som  skulle  föra  os: 
alldeles  för  långt  åt  e7i  sida  af  själfva  hufvudfrågan :  bil 
lig  anläggning  i  förening  med  billig  drift. 

Beträffande  rullande  materielen  i  öfrigt,  bör  mai 
städse  se  till,  att  tågen  släpa  med  sig  minsta  möjligi 
bruttovikt.  Materielen  bör  sålunda,  hvad  rör  persontra 
fikens  ombesörjande,  genom  inrymmande  af  resande,  post 
och  bagage,  eventuellt  styckegods  i  om  möjligt  en  vagn 
gifvas  minsta  möjliga  taravikt  i  förhållande  till  nettolasten 

Slutligen  må  med  afseende  å  anläggningskostnadei 
i  öfrigt  erinras  om  det  för  våra  mindre  banor  mycke 
betungande  bidraget  till  utvidgning  af  anknytningsstatio 
nerna,  hvilken  kostnad  stundom  ökas  genom  tillkomstei 
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J  en  viss  »entréafgift».  Ett  oafvisligt  kraf  beträffande 
ertiärbanors  införande  i  Sverige  är  en  omläggning  af  vill- 
;oren  för  anknytning  till  landets  järnvägsnät.  Såsom 
ängre  fram,  nämligen  i  sammanhang  med  frågan  om  drif- 
ens  ekonomiska  handhafvande,  skall  anföras,  torde  prin- 
ipen,  att  tertiärbanan  bör  betraktas  såsom  en  trafikant, 
unna  erbjuda  utgångspunkt  för  en  tillfredsställande  lös- 
iing  af  detta  spörsmål. 

Innan  vi  emellertid  lämna  frågan  om  tertiärbanor- 
ias  anläggning,  må  påpekas,  att  deras  utstakning  i  viss 
nån  bör  följa  andra  regler  än  hufvudbanornas.  Under 
let  att  man  med  afseende  å  dessa  senare  söker  komma 
ram  så  rakt  som  möjligt  mellan  vissa  hufvudpunkter  — 
rafikcentra  — ,  så  bör  man  vid  de  förras  planläggande 
öka  öka  trafiken  genom  att  gå  så  nära  som  möjligt  in- 
>å  alla  bebyggda  platser  under  vägen  och  på  detta  sätt 
.fvensom  genom  anordnande  af  många  stationer,  last-  och 
lållplatser  minska  trafikanternas  transportlängd  till  banan. 
)et  är  en  vanlig  företeelse  i  synnerhet  nära  en  liten  ba- 
ias  ändpunkt,  att  trafikanterna,  då  de  en  gång  hafva  god- 
et  å  sitt  åkdon,  finna  det  ekonomiskt  förmånligare  att 
öra  det  till  den  längre  bort  belägna  anknytningsstatio- 
len,  hvarigenom  sålunda  lokalbanan  går  miste  om  frak- 
en.  Motsvarande  förhållande  äger  rum  med  afseende  å 
»ersontrafiken. 

Vi  kasta  oss  nu  in  på  frågans  kärnpunkt,  nämligen  drif- 
ens  ekonomiska  handhafvande.  Denna  sida  af  saken  är  i 
å  måtto  den  viktigaste,  att  här  de  största  besparingarna 
;unna  göras.  För  att  detta  skall  lyckas,  måste  emeller- 
id  allmänheten  lära  sig  inse,  att  på  en  tertiärbana  ej 
can  ställas  samma  eller  nästan  lika  höga  fordringar  som 
)å  en  hufvudbana.  Allmänheten  måste  bibringas  den 
:ännedomen  om  våra  småbanor,  att  desamma  äro  tillkomna 
ör  att  inom  ramen  af  ytterst  begränsade  ekonomiska  re- 
urser  tillfredsställa  en  glest  bebyggd  och  ännu  delvis  oexplo- 
iterad  orts  kommunikationsbehof  samt  att  de  öfver  hufvud 
aget  icke  vid  denna  tid  kommit  till  stånd,  om  preten- 
ionerna  ställts  högre. 

Alltså,  med  god  vilja  från  allmänhetens  sida  kunna 
nycket  primitiva  anordningar  med  afseende  å  driften  an¬ 
ländas  och  banan  dock  visa  sig  fylla  behofvet.  Den 
örsta  och  viktigaste  frågan  är  om  personalen.  Driften 
)ör  så  ordnas,  att  minsta  möjliga  antal  funktionärer  er- 
ordras;  samtidigt  bör  man  naturligen  söka  erhålla  dem 
ill  billigaste  pris.  Ett  ofta  och  med  fördel  användt  sätt 
ir,  att  järnvägstjänsten  för  en  afsevärd  del  af  personalen 
*öres  till  bisyssla,  eller  med  andra  ord  att  till  tjänstinne- 
lafvare  anställas  i  orten  boende  personer,  som  »på  le- 
iiga  stunder»  utföra  järnvägstjänst.  Det  är  sålunda  van- 
igt,  att  såsom  stationsföreståndare  se  byns  handlande,  skol¬ 
ärare  eller  handtverkare,  hvilken  vid  tågtiderna  biträder  tåg¬ 
personalen  med  godset  och  eventuellt  någon  viss  annan 
ud  å  dagen  utlämnar  eller  emottager  gods  i  godsboden. 
Mycket  ofta  fyller  hustrun  till  någon  i  ständig  tjänst  an¬ 
ställd  järnvägsman  —  lokförare,  konduktör,  banvakt  — 
lunktionen  som  stationsföreståndare.  Slutligen  förekomma 
fall,  då  tågpersonalen  sköter  all  stationstjänst,  nämligen 
under  de  minuter,  då  tåget  gör  uppehåll  å  stationen  i 
fiåga.  Det  bör  märkas,  att  då  underrättelseväsendet  skö¬ 
tes  pr  telefon,  är  svårigheten  med  telegraferingen  borta. 

Tågpersonalen,  i  synnerhet  lokföraren,  är  naturligen 
hufvudsakligen  järnvägsman.  Banvakterna  utgöras  däremot 
ej  sällan  af  intill  banan  bosatta  jordbrukare. 
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Genom  lämplig  anordning  af  lokomotivet,  bland  an¬ 
nat  med  direkt  passage  till  vagnarna,  kan  eldare  undva¬ 
ras.  A  motorvagnar  är  detta  naturligtvis  regel. 

Biljettförsäljning  sker  å  tåget.  Styckegodstrafiken  ord¬ 
nas  ofta  efter  frimärkssystem,  hvarigenom  densamma  åstad¬ 
kommer  obetydligt  besvär.  Då  småbanorna  ju  ej  äro  in¬ 
hägnade,  finnas  naturligen  inga  grindvakter. 

Trafikanterna  underrättas  om  godsets  ankomst  genom 
allmänna  posten.  Lastning  och  lossning  af  gods  utföres 
i  största  möjliga  utsträckning  af  trafikanterna  själfva. 

Alla  dessa  exempel  visa,  att  under  förutsättning  att 
trafiken  är  svag,  en  stor  besparing  af  lägre  tjänsteinnehaf- 
vare  kan  åstadkommas. 

Trafikledningen  måste  emellertid  ligga  i  händerna  på 
en  fackman.  Äfven  denne  kan  erhållas  till  billigt  pris, 
antingen  därigenom  att  han  förenar  en  hel  del  tjänster 
vid  banan  —  trafikchef,  kassör,  stationsföreståndare  å  huf- 
vudstationen  m.  m.  —  eller  att  han  är  tjänsteman  å  anknyt- 
ningsstationen  och  sålunda  är  i  hufvudbanans  tjänst,  sam¬ 
tidigt  som  han  utöfvar  tillsynen  öfver  lokalbanan.  Den 
tekniska  ledningen  är  i  regel  antingen  anförtrodd  åt  huf¬ 
vudbanans  tekniska  personal  eller  handhafves  af  en  tek¬ 
niker,  om  hvilken  en  hel  del  småbanor  förenat  sig. 

Då  ofta  småbanorna  äro  mer  eller'  mindre  direkt 
kommunala  företag,  äro  styrelsens  medlemmar  ej  sällan  all¬ 
deles  oaflönade. 

Personalutgifterna  i  sin  helhet  kunna  sålunda  högst 
betydligt  nedbringas.  Ett  hufvudvillkor  är  också,  att  per¬ 
sonalen  fullt  utnyttjas,  d.  v.  s.  att  de  funktionärer,  som  äro 
i  enbart  järnvägstjänst,  bli  fullt  sysselsatta  med  produktivt 
arbete.  Skrifgöromålen  böra  alltså  inskränkas  till  ett  mini¬ 
mum. 

En  post  å  debetsidan  i  våra  mindre  järnvägars  hufvud- 
böcker,  hvilken  vanligen  är  högst  betydande,  ja,  stundom 
den  största,  är  bidraget  till  anslutningsstationens  drift  och 
underhåll.  Det  är  ett  mycket  ofta  och  med  rätta  i  Sverige 
uttaladt  klagomål,  att  våra  lokalbanors  ekonomi  i  högsta 
grad  försämras  genom  dessa  afgifter.  I  utlandet  har  myc¬ 
ket  gjorts  för  att  lätta  småbanorna  i  detta  afseende.  Man 
betraktar,  såsom  förut  anförts,  i  flera  länder  dessa  banor 
helt  enkelt  såsom  trafikanter.  Lokalbanorna  blifva  sålunda 
i  likhet  med  vanliga  godsemottagare  resp.  afsändare  be¬ 
friade  från  direkt  deltagande  uti  anknytningsstationernas 
omkostnader.  Under  det  att  i  Wurtemberg  och  Rumä¬ 
nien  statsbanorna  ej  någonsin  taga  betalt  för  trafikens  om¬ 
besörjande  å  öfvergångsstationerna,  erhålla  i  Preussen  ter- 
tiärbanorna  under  de  fem  första  åren  befrielse  från  omhand- 
lade  bidrag,  men  betala  sedan  full  afgift.  I  andra  fall 
ombesörjes  trafiköfverföringen  till  visst  nedsatt  pris.  Ej 
sällan  ser  man  slutligen  lokalbanan  hafva  sitt  eget  spår¬ 
system  intill  hufvudbanan  samt  ombesörja  sin  trafik  själf, 
Ett  öfvergångsspår  förenar  i  så  fall  de  båda  stationerna. 

Ej  blott  beträffande  öfvergångsstationerna  lämnas  vissa 
större  eller  mindre  lättnader  åt  tertiärbanorna,  utan  äfven 
med  afseende  å  afgifterna  för  begagnande  af  främmande 
banas  rullande  materiel  samt  de  i  taxorna  ingående  öfver- 
gångsafgifterna  för  godset  hafva  banorna  ifråga  kommit 
i  åtnjutande  af  vissa  förmåner.  I  Wiirtemberg  erlägges 
sålunda  för  allt  öfvergångsgods  till  och  från  tertiärbanor 
endast  half  öfverföringsafgift.  I  Baden  finnes  en  viss 
skala  för  nedsättning  af  samma  afgifter. 

Nu  anförda  förmåner  äro  att  betrakta  såsom  privile¬ 
gier  från  statens  sida,  då  ju  å  ena  sidan  i  många  fall 
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staten  såsom  ägare  af  anknytningsstationerna  och  godsvag¬ 
narna  lämnar  förmånerna  direkt,  å  andra  sidan  genom  att 
föreskrifva  vissa  koncessionsvillkor  för  privata  hufvudbanor 
indirekt  förhjälper  tertiärbanorna  till  ekonomiska  fördelar 
framför  de  större  banorna. 

Vi  äro  därmed  inne  på  statens  indirekta  understöd¬ 
jande  af  tertiärbaneväsendet,  och  här  är  mycket  att  uträtta 
utan  att  motsvarande  förlust  för  statsverket  behöfver  före¬ 
komma. 

En  mycket  använd  och  samtidigt  synnerligen  effek¬ 
tiv  åtgärd  är  tertiärbaneföretagens  befriande  från  samtliga 
skatteskyldigheter  såväl  till  staten  som  till  vederbörande 
kommuner  och  eventuellt  »provinser»  (landsting).  Detta 
är  fallet  uti  Belgien  och  Rumänien.  Bland  skatter,  som  i 
vissa  länder  skulle  vara  mycket  tryckande  för  banorna, 
är  exempelvis  stämpelskatten. 

En  annan  sak  är  tertiärbanornas  ansvarsskyldighet  vid 
olycksfall.  Äfven  härvid  kunna  lindringar  vara  tänkbara. 

Ett  i  vissa  länder  förekommande  privilegium  är  själf- 
bestämmanderätten  till  alla  tariffer  för  såväl  gods  som  re¬ 
sande.  Härigenom  kan  hvarje  bana  genom  begagnande 
af  de  lokala  förhållandena  ej  obetydligt  förbättra  sin  eko¬ 
nomi.  Emellertid  synes  mig  denna  förmån  kunna  högst 
betänkligt  missbrukas,  hvarför  dess  införande  icke  är  att 
rekommendera. 

Slutligen  torde  den  i  Ungern  införda  bestämmelsen, 
att  statsbanorna  mot  själf kostnad  ombesörja  driften  å  ter- 
tiärbanor,  om  denna  senares  ägare  så  önskar,  förtjäna  att 
skärskådas. 

Sammanfattas  nu  alla  de  förmåner,  som  staten  i  olika 
länder  lämnar  tertiärbaneföretag  vare  sig  direkt  genom  pen- 
ninge-  och  naturabidrag  eller  indirekt  genom  privilegier  af 
skilda  slag,  erhålles  ett  resultat,  som  man  skulle  kunna 
tro  icke  vara  förenligt  med  statens  intresse. 

Man  bör  då  först  ihågkomma,  att  såsom  villkor  för 
åtnjutande  af  dessa  förmåner  stipuleras  vissa  föreskrifter, 
som  samtliga  gå  ut  på  att  ägarne  af  järnvägsföretaget  ej 
skola  draga  någon  oskälig  vinst  af  detsamma.  I  detta 
syfte  förekomma  som  villkor  för  direkt  pekuniärt  bistånd, 
att  aktieägarne  icke  få  åtnjuta  mer  än  en  viss  högsta 
ränta  och  att  staten,  om  den  är  aktieägare  eller  ej,  skall 
hafva  en  viss  andel  i  vinsten.  Uti  Rumänien  exempelvis 
erhåller  staten  30  %  af  nettovinsten.  Vidare  fordras,  att 
af  densamma  skall  göras  viss  afsättning  till  en  reservfond. 
Staten  förbehåller  sig  också  inlösningsrätt  efter  vissa  for¬ 
mer  och  inom  vissa  tider  af  företaget.  Slutligen  gifves  i 
vissa  länder  koncession  endast  på  viss  tid,  efter  hvilken 
staten,  om  den  så  vill,  äger  disponera  banan  utan  löse- 
summa  eller  mot  viss  mycket  låg  sådan. 

Hufvudprincipen  uti  alla  statens  och  det  allmännas 
åtgöranden  är  att  på  sådant  sätt  befrämja  småbanors  an¬ 
läggning,  att  ingen  därigenom  gynnas  på  annans  —  sta¬ 
tens,  kommuners  eller  enskildas  —  bekostnad.  Alla  skola 
draga  sitt  strå  till  stacken  utan  att  därför  fordra  en  oskä¬ 
lig  lön.  Det  är  indirekt  som  ersättningen  skall  bli.  Det 
är  det  allmänna  genom  de  förbättrade  kommunikationerna 
uppkomna  ekonomiska  uppsving,  som  skall  i  andra  hand 
ersätta  staten  och  det  allmänna  för  deras  bistånd  till  järn¬ 
vägsföretagens  anläggning  och  drift.  Detta  innebär  inga¬ 
lunda,  såsom  ock  af  det  föregående  framgått,  att  man 
kan  tillåta  sig  att  ställa  större  fordringar  på  byggnad  och 
drift,  så  att  småbanorna  bli  dyrare  än  oundgängligen  nö¬ 
digt,  nej,  därmed  menas,  att  största  sparsamhet  skall  iakt- 
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tagas,  så  att  en  skälig  af  kastning,  oaktadt  den  obetydliga 
trafiken,  kan  om  möjligt  erhållas  å  den  del  af  byggnads- 
kapitalet ,  som  måste  förräntas.  För  att  åstadkomma  dett;i 
resultat  är  det,  som  staten  skall  träda  emellan.  Stater 
erhåller  därmed  också  den  synnerligen  viktiga  uppgiften, 
att  utöfva  en  effektiv  kontroll  i  ekonomiskt  hänseende  öfver 
banornas  skötsel. 

Då  ju  utgångspunkten  för  tertiärbanors  anläggning 
är  åstadkommande  af  behöfliga  kommunikationer,  som  en¬ 
dast  kunna  påräkna  en  svag  trafik,  ligger  det  i  sakens 
natur,  att  nettoinkomsten  icke  kan  bli  lysande,  oaktadt 
all  sparsamhet  iakttages  och  oaktadt  staten  träder  emellan. 
Naturligen  är  ju  den  relativa  storleken  af  trafiken  den 
viktigaste  faktorn  i  berörda  hänseende,  men  sättet  för 
banornas  byggande  och  drift  spela  nära  nog  lika  stor 
roll.  Det  i  utlandet  åstadkomna  ekonomiska  resultatet 
torde  sålunda  i  viss  mån  kunna  angifva  lämpligheten  al 
de  i  resp.  länder  använda  systemen  för  småbanors  finan¬ 
siering.  Man  finner  af  de  mycket  sparsamma  statistiska 
uppgifterna,  af  hvilka  uti  tablå  n:o  VII  sammanställts  en 
del,  att  det  i  Belgien  använda  systemet  varit  mycket  ef¬ 
fektivt.  Likaledes  de  i  Wiirtemberg  och  Baden  tillämpade. 
Därnäst  komma  Rumänien,  Ungern,  Österrike  och  Ba¬ 
yern.  Franska,  sachsiska  och  italienska  tertiärbanorna 
förränta  sig  sämst. 


Tablå  VII, 

Uppgifter  angående  vissa  tertiärbanors  förräntning  (enligt  dr. 
M.  Wächter). 


Längd 

km 

Anläggningskostnaden 

totalt  per  km. 

Nettoin¬ 
komst 
per  km. 

%  af  anlägg 

kostnaden 

Preussen1  . 

— 

258855765M. 

_ 

_ 

0,91 

Bayern  . 

— 

— 

— 

— 

3, 11 

Österrike  . 

Vissa  badiska  ba- 

— 

— 

— 

— 

1 ,74—2,66 

nor2 . 

De  belgiska  vici- 

— 

10  148  266 

— 

— 

5.°7 

nalbanorna . 

1645 

83  125  512  fr. 

47  700  fr. 

1  735  b- 

3-53 

Holland3  . 

1206 

— 

— 

— 

3,00 

1  År  1901. 

2  De  »Siiddeutsche  Eisenbahngesellschaft»  tillhörönde  linierna. 

3  I  medeltal  åren  1880 — 1896. 


1  det  föregående  har  visserligen  i  allmänhet  anta¬ 
gits,  att  det  är  enskilde  eller  kommuner  som  anlägga 
tertiärbanorna.  Intet  hindrar  emellertid,  att  staten  själf, 
såsom  ock  praktiseras  i  vissa  länder,  exempelvis  Sachsen, 
själf  anlägger  banor  af  denna  låga  klass,  ty  äfven  staten 
bör  lika  ekonomiskt  planlägga  sina  järnvägsföretag  som 
privata  intressenter. 

En  faktor,  som  icke  här  blifvit  berörd,  men  till  hvil¬ 
ken  också  måste  tagas  hänsyn,  är  den  strategiska  inne¬ 
börden  af  en  bana.  De  fordringar,  som  i  detta  hänse-j 
ende  kunna  uppställas,  torde  i  vissa  fall  i  så  måtto  för¬ 
ändra  tertiärbanornas  planläggande,  att  de  tekniska  be¬ 
stämmelserna  måste  bli  lika  med  dem,  som  tillämpas  å 
våra  nuvarande  mindre  järnvägar.  Vid  de  tillfällen,  då 
staten  sålunda  för  sitt  eget  intresses  tillgodoseende  ford¬ 
rar  en  dyrbarare  byggnad,  än  i  annat  fall  skulle  behöfva 
användas,  torde  också  staten  utan  anspråk  på  räntegodt- 
görelse  bidraga  med  skillnaden  i  anläggnings-  och  under¬ 
hållskostnader. 
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Härmed  har  jag  i  största  allmänhet  framdragit  de 
vårt  järnvägsväsens  nationalekonomiska  utveckling  nya 
tlinier,  hvilka  i  många  länder  redan  länge  följts  och 
hvilka  också  vi  här  i  Sverige  enligt  mitt  förmenande 
fva  behof  af  att  slå  in,  och  detta  kanske  i  större  grad 
i  de  länder,  där  man  redan  börjat  använda  sig  af  de- 
nma.  Ett  gynnande  af  järnvägsväsendet  i  den  anda, 
n  relaterats,  är  icke  ett  ensidigt  gynnande  af  viss  nä- 
g(  ty  våra  kommunikationer  äro  icke  näringar  utan  nä- 
< rartias  tjänare.  Detta  framgår  tydligast  däraf,  att  väl 
en  har  en  tanke  på,  att  landsvägarna  och  farlederna 
fter  våra  kuster  skola  förränta  det  på  dem  af  staten 
ilagda  kapitalet. 

Man  skulle  kunna  tro,  att  den  roll,  som  staten  en- 
:  det  föregående  har  att  spela  vid  anläggning  af  tra- 
svaga  banor,  skulle  innebära  ytterligare  stora  statsutgifter, 
artill  nya  skatter  skulle  behöfva  upptagas  eller  nya  stora 
upptagas.  Ja,  detta  skulle  antagligen  bli  en  följd  för  en 
,  men  enligt  mitt  förmenande  ej  för  någon  längre  tid, 
det  skulle  snart  komma  att  jämna  ut  sig.  Som  bevis 
detta  sista  påstående  tillåter  jag  mig  ånyo  hänvisa 
den  nationalekonomiska  vinst,  som  uppstår  därigenom, 
mindre  kapital  per  längdenhet  behöfver  bindas  i  de 
fiksvaga  Danorna  samt  att  detta  erforderliga  kapital  ge- 
m  det  stöd,  som  staten  lämnar,  kan  erhållas  till  lägre 
s  samt  slutligen  att  driften  blir  billigare  och  satt  un- 
r  ekonomisk  kontroll.  Ställas  dessa  fördelar  tillsam- 
ns  med  det  genom  järnvägarna  i  fråga  uppkomna  eko- 
miska  uppsving,  som  uppstår  i  orten,  samt  med  för¬ 
len  af  minskad  skuldsättning  från  kommunerna  och  en- 
Idas  sida,  bör  resultatet  säkerligen  äfven  för  staten  bli 
nnsamt.  Då  emellertid  mycket,  af  hvad  som  här  an¬ 
is,  är  främmande  för  svensk  statskonst,  svenskt  rätts- 
sende  och  svensk  byråkrati,  kommer  det  säkerligen  att 
)ta  stora  svårigheter  att  genomföra  reformer  i  anförda 
itningar.  Jag  för  min  del  tror  dock,  att  vi  af  national- 
onomiska  skäl  måste  slå  in  på  dessa  för  oss  nya ,  men  i 
'ande t  bepröfvade  vägar  till  vårt  järnvägsnäts  komplette- 
ide,  och  då  måste  alla  fördomar  vika. 

Diskussion. 

Major  Harald  Letnke:  Jag  skall  tillåta  mig  börja  mitt  an¬ 
ande  med  att  komplimentera  föredragaren  för  hans  utredande 
h  intressanta  inledning  af  frågan,  hvilken  torde  kunna  få  be- 
iktas  som  ett  ord  i  sinom  tid.  Emellertid  skulle  jag  vilja 
i  den  välförstådda  meningen  blott  att  främja  en  god  sak  — 
ska  att  få  rätta  eller  förtydliga  ett  moment  i  framställningen 
1  de  tertiära  banorna,  som  —  ehuru  kanske  alldeles  ofri- 
ligt  af  föredraganden  —  dock  kan  inverka  förvillande  eller 
la  till  missuppfattning  hos  den  i  hufvudfrågan  mindre  ini- 
rade. 

På  tal  om  det  intresse  för  ett  nationalekonomiskt  riktigt 
anläggande  af  järnvägar,  som  alltid  bör  förefinnas,  säger 
redr.  på  sid.  68  i  manuskriptet,  att  »särskild  anledning  för 
dant  intresse  nu  finnes  med  anl.  af  det  förestående  ordnandet 
våra  järnvägar  uti  de  västra  provinserna  —  Inlandsbanan 
h  dess  eventuella  bilinier  —  i  det  att  åsikterna  synas  vara 
vergerande  om  Inlandsbaneproblemets  rätta  lösande,  då  ba- 
ns  neddragande  till  Kattegat  af  somliga  förordas  men  af 
dra  anses  olämpligt,  emedan  de  västra  provinserna  skulle 
ra  bättre  betjänade  med  små  tvärbanor».  — 

I  det  sammanhang,  detta  blifvit  anfördt,  och  i  ett  före- 
ag,  som  har  till  uppgift  att  bereda  terräng  i  det  allmänna 
edvetandet  för  tertiärbaneidéns  vällofliga  och  lofvärda  mog- 
id,  måste  man  få  den  uppfattningen,  att  därmed  ock  blifvit 
gdt,  att  järnvägsproblemet  i  de  västra  provinserna  skulle 
inna  lösas  genom  anläggning  därstädes  af  tertiärbanor  an- 
Jtande  sig  till  nu  befintliga  hufvudbanor. 

Det  är  mot  denna  tanke  —  hvilken  vid  ett  genomläsande 
föredraget  ovillkorligen  tränger  sig  fram  —  som  jag  skulle 
'ja  inlägga  en  protest,  och  jag  gör  detta  likaväl  för  tertiär- 
meidéns  skull  som  för  de  ifrågavarande  provinsernas. 
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Skulle  någon  tro,  att  de  omnämnda  provinsernas,  Da- 
larnes,  Värmlands  och  Dalslands,  sedan  länge,  alltför  länge, 
kända  behof  af  järnvägskommunikationer  inom  stora  områden, 
som  därpå  varit  och  än  i  dag  äro  fullständigt  vanlottade — skulle 
någon  tro,  att  dessa  behof  skulle  genom  anläggande  därstädes 
af  tertiärbanor  blifva  på  ett  lämpligt  sätt  tillgodosedda  så  vågar 
jag  påstå,  att  en  sådan  tro  vittnar  om  obekantskap  om,  hvilka 
utvecklingsmöjligheter  dessa  provinser  besitta  utefter  sina  å- 
dalar  och  sjöar,  inom  sina  bygder  och  skogar,  dels  ock  inne¬ 
bär,  att  tertiärbaneidén  såsom  sådan  icke  vid  en  sådan  tanke 
blifvit  riktigt  klarställd.  Måhända  kan  mitt  ord  härvidlag  äga 
något  värde  äfven  ur  den  synpunkten,  att  jag  är  en  inföding 
från  dessa  västra  trakter  och  därför  tror  mig  äga  någon  kän¬ 
nedom  om  förhållandena  där. 

Man  må  väl  vara  berättigad  få  hoppas,  att  det  s.  k.  In- 
landsbaneproblemet,  i  livad  det  rör  de  omnämnda  trenne  pro¬ 
vinserna,  bör  bli  löst:  antingen  genom  en  längsgående  hufvud- 
bana  i  nordost— sydväst,  som  sätter  dem  i  direkt  förbindelse 
med  västkusten ;  eller  ock  genom  ådalsbanor,  som  skola  hafva 
minst  sekundär  natur,  och  som  på  ett  sådant  sätt  förbinda 
bygderna  med  redan  nu  befintlig  hufvudbana  —  man  må  väl 
få  hoppas,  att  problemet  blir  löst  endast  på  ettdera  af  dessa 
tvänne  sätt! 

Att  i  de  100  å  200  km.  långa  dalarna  mellan  vattende¬ 
larna  där  anlägga  banor  af  tertiär  klass,  där  det  exporterade 
massgodset  och  det  importerade  styckegodset  skulle  med  en 
farhastighet  af  20  km.  och  en  merkantil  hastighet  af  12  kanske 
15  km.  i  små  vagnslaster,  på  några  tons  pr  st.,  framsläpas  un¬ 
der  1  å  2  dagar,  innan  det  nådde  den  nuvarande  hufvudbanan, 
eller  då  det  från  denna  skulle  inforslas  i  bygderna  —  det  vore 
helt  säkert  att  i  kommunikationshänseende  bjuda  dessa  trakter 
stenar  i  st.  f.  stimulerande  föda,  d.  v.  s.  det  vore  att  för  ännu 
många  och  långa  år  ställa  dessa  landsändar  i  ett  undantags- 
förhållande,  hvaraf  de  icke  gjort  sig  förtjänta,  det  vore  att 
än  längre  fördröja  den  utveckling  och  inkorporering  med 
den  öfriga  stora  svenska  världen,  hvarpå  de  så  länge  väntat. 

Detta  om  —  detta. 

Men  hvar  skola  då  tertiärbanor  anläggas,  och  hur  skola 
de  landsändar  vara  beskaffade,  där  denna  klass  af  banor  har 
sitt  berättigande? 

Föredraganden  har  därpå  själf  svarat  genom  det  karak¬ 
täristiska  och  träffande  ordet,  »att  tertiärbanor  skola  betraktas 
som  trafikanter-» .  Detta  omdöme  och  uttryck  är  mycket  väl  valdt, 
och  det  är  på  sätt  och  vis  uttömmande.  Tertiärbanor  skola  an¬ 
läggas,  där  hufvud-  och  sekundärbanor  finnas  förut.  Äfven  om 
den  stora  floden  under  sitt  lopp  upptager  en  och  annan  afsevärd 
biflod  och  därigenom  ökar  sin  massa  och  kraft,  kan  flodsy¬ 
stemet  i  sin  helhet  aldrig  blifva  mäktigt  af  den  fruktbringande 
bevattning,  som  man  däraf  förväntar  sig,  om  icke  åar  och 
bäckar  sakta  men  jämnt  och  ihärdigt  lämna  sitt  tillflöde.  Så 
ock  på  järnvägsområdet. 

Vid  en  under  sådana  förhållanden  anlagd  tertiärbana  gör 
det  ingenting,  att  hastigheten  är  ringa  liksom  kapaciteten,  ty  det 
gäller  då  icke  att  drifva  fram  stora  tåg  hundratals  km.,  innan 
den  lilla  *banan  når  en  föreningsstation  vida  mera  trafikkraftig 
än  hennes  egna;  hon  kan  då,  och  bör  så  äfven,  kröka  hit  och 
dit  och  gå  så  nära  alla  bebygda  platser  som  möjligt  under 
vägen  för  att  minska  allmänhetens  transportlängd  till  banan, 
och  hon  kommer  då  att  tillfredsställa  det  trafikbehof,  för  hvil- 
ket  hon  är  konstruerad.  Intet  system  för  tertiärbanors  exploite- 
rande  har  visat  sig  vara  så  intelligent  uttänkt  och  så  fruktbärande, 
som  det  i  Eelgien  tillämpade,  och  då  detta  land  är  så  genom- 
korsadt  af  hufvud-  och  sekundärbanor  som  intet  annat  på  kon¬ 
tinenten,  torde  väl  detta  faktum  äfven  i  sin  mån  vara  i  saken 
bevisande. 

♦  På  föredragandens  kursiverade  fråga:  »bör  icke  i  Sverige 
tertiärbane-systemet  införas  och  på  allt  sätt  understödjas?»  vill 
jag  för  min  del  med  honom  svara  ett  öppet  ja!  och  jag  vill  här¬ 
till  foga  det  påståendet,  att  om  tertiärbane-begreppet  och  fördelen 
af  dess  rätta  exploiterande  kunde  tränga  igenom  här  i  landet,  så 
skulle  man  i  framtiden  kunna  vara  försäkrad  om  att  undslippa 
en  och  annan  s.  k.  okyunesbana,  som,  därför  att  den  redan 
från  starten  äflas  att  uppträda  med  later  och  medel,  som  icke 
stå  i  proportion  till  trafikmöjligheterna,  sedan  måste  kämpa 
med  ekonomiska  svårigheter,  som  icke  blott  komma  att  drabba 
henne  själf  utan  äldre  banor,  som  däremot  kunde  vara  väl  be¬ 
tjänade  med  att  i  en  tertiärbana  få  en  ny  »trafikant». 

Jag  vill  sluta,  som  jag  började,  med  att  lyckönska  inle¬ 
daren  till  hans  initiativ  och  därtill,  att  han  bragt  ämnet  under 
diskussion  vid  ett  sådant  tillfälle  som  detta.  Mitt  inlägg  har 
endast  afsett  att  dels  söka  afvärja  en  enligt  mitt  förmenande 
olycklig  syn  på  ett  nutida  stort  kommunikationsproblems  lös¬ 
ning,  och  dels  att  bringa  de  lofvärda  tertiärbanorna  inom  den 
miljö,  där  de  rätteligen  höra  hemma. 

Professor  C.  J.  Magnell ;  Att  byggandet  af  s.  k.  tertiärbanor 
bör  understödjas,  där  sådana  banor  kunna  anses  vara  till  en 
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orts  utveckling,  är  ju  själfklart,  ock  jag  tror  också,  att  på 
många  ställen  skulle  afsevärda  fördelar  vinnas  genom  anläg¬ 
gandet  af  sådana  banor,  äfven  om  de  af  inledaren  anförda 
jämförelserna  med  utlandet  i  detta  hänseende  måste  tillämpas 
med  stor  försiktighet  på  förhållandena  i  vårt  glest  befolkade 
land. 

Angående  vissa  synpunkter,  som  inledaren  berört,  skulle 
jag  vilja  göra  några  erinringar  samt  framkomma  med  några 
nya,  som  jag  anser  viktiga. 

Inledaren  liksom  mången  annan  tyckes  anse  att  trafik- 
säkerhetskommitténs  förslag  skulle  afse  att  lägga  hinder  i  vä¬ 
gen  för  tertiärbanors  byggande.  Så  är  emellertid  ej  förhållan¬ 
det,  äfven  om  förslaget  icke  innehåller  någon  särskild  klass 
med  bestämmelser,  som  kunna  betecknas  såsom  gällande  ter- 
tiärbanor. 

Att  upprätta  en  sådan  klass  var  visserligen  på  tal  inom 
kommittén,  men  det  ansågs  olämpligt  på  den  grund,  att  man 
aldrig  skulle  lyckas  åstadkomma  sådana  bestämmelser,  som 
vore  tillfyllest,  utan  om  man  hade  bestämt  t.  ex  en  klass  A  IV, 
så  hade  snart  visat  sig  behof  af  en  klass  A  V  o.  s.  v. 

Det  kan  väl  icke  nekas,  att  det  är  högst  önskvärdt,  att 
en  bana  i  mån  af  behof  kan  ackommodera  sig  efter  en  växande 
trafik  utan  att  i  egentlig  mening  behöfva  ombyggas,  och  tra- 
fiksäkerhetskommitténs  banbyggnadsförordning  företer  just  ett 
sådant  system,  men  för  att  icke  helt  och  hållet  afskära  möj¬ 
ligheten  att  b57gga  tertiärbanor  föreslår  trafiksäkerhetskommit- 
tén,  att  konungen  bör  äga  rätt  att  meddela  undantag  rörande 
minimiradier  och  maximilutningar,  där  sådana  undantag  be¬ 
finnas  vara  synnerligen  önskvärda. 

Att  denna  önskvärdhet  alltid  måste  }7tterst  sökas  i  eko¬ 
nomiska  förhållanden,  ligger  ju  i  sakens  natur. 

Nu  invändes  emellertid,  att  trafiksäkerhetskommittén  dock 
föreslagit  vissa  bestämda  minimifordringar  rörande  ballastdjup, 
sylldimensioner,  inrättandet  af  stationer  samt  driften. 

Härpå  skulle  jag  vilja  svara,  att  såvida  en  tertiärbana 
skall  kunna  motsvara  sin  bestämmelse,  bör,  såsom  inledaren 
redan  påpekat,  hufvudbanornas  materiel  kunna  ingå  på  den¬ 
samma,  och  för  att  dessa  hufvudbanor  skola  tillåta  vagnsam- 
trafik,  är  jag  viss  på,  att  de  komma  att  uppställa  sådana  for¬ 
dringar  på  spårets  soliditet,  som  icke  kunna  vinnas,  märk  väl, 
i  vårt  klimat  med  mindre  fordringar  på  ballastdjup  och  syll¬ 
dimensioner  än  dem,  hvilka  föreslagits  för  trafiksäkerhetskom- 
mitténs  lägsta  klasser.  Man  kan  icke  i  vårt  klimat  utan  orim¬ 
liga  underhållskostnader  utan  vidare  tillämpa  ballastdjup  och 
sylldimensioner,  som  kunna  vara  användbara  i  mildare  klimat. 
Med  afseende  på  underhållet  skulle  det  helt  säkert  visa  sig 
vara  ett  ekonomiskt  missgrepp  att  hos  oss  bygga  banor  med 
t.  ex.  10  cm.  tjocka  syllar  i  25  cm.  ballast. 

Hvad  stationerna  beträffar,  så  skall  man  snart  finna,  om 
man  genomläser  trafiksäkerhetskommitténs  förslag,  att  dess 
fordringar  kunna  uppfyllas  med  det  minimum,  som  knappast 
kan  undvaras,  och  för  öfrigt  kan  ju  en  tertiärbana  utrustas 
hufvudsakligen  med  håll-  och  lastplatser  och  endast  ett  mycket 
ringa  antal  stationer.  ^  _ 

Angående  fordringarna  på  driftens  ordnande  vågar  jag 
äfven  påstå,  att,  om  trafiksäkerheten  skall  kunna  bibehållas  i 
den  grad,  att  banan  skall  kunna  få  ingå  i  de  enskilda  järn¬ 
vägarnas  olycksfallförsäkringsanstalt,  hvilket  torde  vara  nöd¬ 
vändigt  för  en  ekonomiskt  svag  bana,  som  för  främmande 
materiel,  så  lärer  ej  vara  något  att  pruta  på  trafiksäkerhets¬ 
kommitténs  förslag  till  minimifordringar.  Af  hvad  jag  nu  haft 
äran  anföra  vill  jag  draga  den  slutsatsen,  att  trafiksäkerhets¬ 
kommitténs  förslag  icke  innebär  några  omöjligheter  för  ter¬ 
tiärbanors  byggande,  där  sådant  behof  verkligen  föreligger. 

Vid  byggandet  af  en  tertiärbana  är  det  emellertid  en 
mycket  viktig  synpunkt,  att  banan  i  framtiden,  då  den  hunnit 
skapa  bygd  omkring  sig,  utan  allt  för  orimliga  kostnader  må 
kunna  utvecklas  till  en  bana  med  större  kapacitet  eller  en 
sådan  bana,  som  tillhör  trafiksäkerhetskommitténs  lägsta  klass. 

Jag  säger  icke,  att  detta  är  ett  oeftergifligt  villkor,  utan 
blott  att  det  är  en  sak  af  största  ekonomiska  betydelse. 

Detta  mål  vinnes  därigenom,  att  banan  icke  öfverallt 
ängsligt  smyges  efter  terrängen,  utan  att  banan  åtminstone  på 
vissa  hufvudsträckor  traceras  med  hänsyn  till  omläggning  för 
rimliga  kostnader. 

På  ställen,  där  terrängsvårigheterna  särskildt  äro  koncen¬ 
trerade,  bör  tills  vidare  eller  för  all  framtid  kunna  användas 
kugg-  eller  linbana  eller  t.  o.  m.  lyftverk.  Genom  dessa  an¬ 
ordningar  kunna  ofantliga  besparingar  göras,  utan  att  trafik¬ 
förmågan  afsevärdt  nedsättes. 

Inledaren  uttalar  den  allmänna  satsen,  »att  banans  bygg¬ 
nad  och  fasta  utrustning  visserligen  böra  göras  möjligast  enkla, 
men  att  underhållet  eller  driften  genom  för  långt  drifven  spar¬ 
samhet  icke  får  fördyras». 

Jag  skulle  emellertid  vilja  komplettera  denna  sats  med 
följande  tillägg:  »mera,  än  som  gör,  att  det  förenklade  bygg¬ 
nadssättet  medför  verkliga  fördelar»,  ty  någon  bestämd  gräns, 
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intill  hvilken  förenklingarna  i  byggnadssätt  icke  fördyra  u 
derhåll  eller  drift,  finnes  nog  icke  —  naturligtvis  under  fön 
sättning  att  byggnadssättet  i  sin  helhet  är  förnuftigt,  ut 
denna  gräns  måste  afpassas  efter  förhållandena  i  hvarje  si 
skildt  fall.  Ju  knappare  de  ekonomiska  villkoren  äro,  des 
känsligare  är  företaget  för  de  s.  k.  normalbestämmelserna,  0 
häruti  ligger  just  orsaken,  hvarför  sådana  icke  böra  fastsl 
för  banor  af  denna  art. 

Då  i  många  fall  det  allmänna  måste  anses  hafva  åtmi 
stone  indirekt  nytta  af  sådana  lokalbanor,  finner  jag  det  rii 
ligt,  att  företag  af  denna  art  från  statens  sida  underlättas  0 
i  vissa  fall  understödjas.  Af  de  sätt,  som  inledaren  omnänn 
synes  det  mig  mest  tilltalande,  att  sådant  understödjande  sk 
genom  aktieteckning  af  staten. 

De,  som  egentligen  böra  bekosta  banan,  äro  naturligt? 
i  första  hand  de,  hvilkas  egendomar  höjas  i  värde  genom  H 
nans  tillkomst,  samt  de,  hvilka  såsom  trafikanter  komma  ; 
skörda  direkt  vinst  af  företaget,  och  jag  tror,  att  statens  nr 
lankomst  bör  noga  afpassas  efter  storleken  af  den  privata  tec1 
ningen,  dock  med  särskild  hänsyn  till  den  grad  af  utvecklin 
som  banan  kan  väntas  komma  att  medföra  för  något  stör1 
område,  och  alldeles  särskildt  med  hänsyn  till  storleken  af 
uppoffringar,  som  från  början  göras,  för  att  banan  i  framtid 
skall  kunna  omläggas  till  högre  klass,  om  en  sådan  omläg 
ning  kan  väntas  blifva  värdefull  för  järnvägsnätet  i  stort  sec 
eller  om  banan  genom  ökade  anläggningskostnader  kan  gifv 
strategisk  betydelse. 

Såsom  sammanfattning  af  det  nu  sagda  skulle  jag  vil 

säga : 

Dåt  oss  på  allt  sätt  understödja  byggandet  af  tertiärb 
nor,  där  banor  af  högre  klass  icke  synas  kunna  blifva  ekon 
miskt  berättigade  inom  rimlig  framtid,  men  släpp  icke  d< 
synpunkten,  att  tertiärbanan  icke  bör  fastlåsas  såsom  såd; 
för  alltid. 

Major  H.  Fogelmarck:  Den  fråga,  som  kapten  Peterss< 
i  dag  tagit  upp  till  behandling  här,  är  aktuell,  speciellt  u 
då  trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  föreligger  färdigt  01 
öfverlämnats  till  myndigheter  och  korporationer  för  utlåtanc 
Diksom  han  har  jag  funnit  det  vara  betänkligt,  att  trafik? 
kerhetskommittén  i  sitt  förslag  till  lagar  och  förordningar  f 
Sveriges  enskilda  järnvägar  icke  medtagit  tertiärbanorna  blai 
de  bantyper,  som  böra  få  användas  i  vårt  land.  Af  det  a 
förande,  som  professor  Magnell  nyss  hållit,  synes  emellert 
framgå,  att  det  icke  varit  trafiksäkerhetskommitténs  mening  a 
slå  ihjäl  tertiärbanetanken,  utan  att  det  tvärtom  varit  kor 
mitténs  tanke,  att,  genom  att  man  icke  fastställer  särskilda  nc 
mer  för  sådana  banor,  dessa  skulle  kunna  komma  att  utveck 
sig  under  friare  former,  än  om  sådana  normer  vore  fastslagn 
Det  är  emellertid  klart,  att  man  härvid  måste  tillse,  att  vi  iel 
komma  in  i  ett  osäkerhetstillstånd,  som  komme  att  verka  här 
mande  på  tertiärbanesystemets  utveckling.  Jag  tror  därför,  a 
från  statens  sida  klara  normer  för  sådana  banor  böra  uppställa 
och  att  det  icke  uteslutande  bör  blifva  beroende  på  myndi 
heterna,  om  dylika  banor  skola  få  byggas.  Jag  anser,  att  c 
så  kallade  tertiärbanorna  böra  erhålla  samma  lagliga  skyr 
som  icke-tertiärbanor.  I  Tyskland  funnos,  då  »Kleinbahn»-! 
gen  1892  trädde  i  kraft,  endast  51  kilometer  tertiärbanc 
men  omedelbart  efter  denna  lags  utfärdande  utvecklade  s: 
byggandet  af  tertiärbanor  på  sådant  sätt,  att  man  år  i9( 
i  nyssnämnda  land  hade  icke  mindre  än  5  871  kilomet 
tertiärbanor,  d.  v.  s.  öfver  hundra  gånger  så  mycket  so 
förut,  och  såvidt  man  kan  döma  efter  de  afhandlingar,  so 
framkommit  i  detta  ämne,  är  det  icke  tu  tal  om,  att  icke  te 
tiärbanesystemet  varit  till  stor  nytta  för  Tyskland,  då  det  icl 
endast  medfört  en  utveckling  af  landets  industri  och  framf' 
allt  af  dess  jordbruk,  utan  också  i  hög  grad  bidragit  till,  al 
redan  befintliga  järnvägar  erhållit  en  ökad  trafik. 

Frågar  man  sig,  om  vi  i  Sverige  böra  införa  tertiärban 
systemet,  så  kan  man  enligt  mitt  förmenande  på  den  frågt 
svara  med  ett  obetingadt  ja.  Det  ligger  i  sakens  natur,  3 
man  i  ett  så  glest  befolkadt  land  som  Sverige  bör  skaffa  ? 
så  billiga  banor  som  möjligt,  dock  alltid  under  förutsättuir 
att  de  blifva  lämpade  för  den  trafik,  som  de  äro  afsedda  a 
upptaga.  Major  Demke  har  här  i  dag  opponerat  sig  mot  dt 
tanke,  som  han  trodde  sig  hafva  funnit  i  kapten  Peterssoi 
tryckta  inledningsföredrag,  där  det  säges,  att  inlandsbanan 
västa  Sverige  skulle  kunna  ersättas  med  ett  system  af  tertiä 
banor.  Jag  tror  dock,  att  kapten  Petersson  icke  tänkt  s 
saken  så.  Ty  förutsatt  att  en  inlanlandsbana  söder  om  Sve 
icke  skulle  komma  till  stånd,  utan  man  måste  nöja  sig  m* 
redan  befintliga  järnvägar  och  tvärbanor  till  desamma,  s 
kan  man  icke  tänka  sig,  att  alla  dessa  tvärbanor  skulle  bygg 
såsom  tertiärbanor.  Vissa  af  dem  skulle  nämligen  få  så  pa 
stor  längd,  att  man  icke  skulle  kunna  nöja  sig  med  tertiärban 
typen  utan  måste  tillgripa  en  kraftigare  bantyp.  Dragés  n 
landsbanan  åter  genom  västra  Dalarne  och  ned  genom  Värmlat 
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tnpelvis  till  Vänern,  då  skulle  kanske  tertiärbanorna  kunna 
»ma  mera  till  användning,  ty  då  blefve  tvärbauorna  ned  till 
Vudbanan  kortare,  och  man  kunde  bygga  dem  efter  ett  lättare 
1  billigare  system.  Huru  man  än  löser  inlandsbanefrågan, 
det  dock  alltid  vidsträckta  trakter  på  ömse  sidor  om  den- 
im.i  som  ovillkorligen  behöfva  järnvägsförbindelse  med  huf- 
l.banan.  Jag  kan  i  detta  sammanhang  citera  en  tysk  för¬ 
are,  som  säger,  »att  i  samma  mån  som  hufvudbanorna 
ma  de  trakter,  som  af  dem  direkt  beröras,  i  samma  grad 
da  de  de  trakter,  som  ligga  på  sidan  af  dem  och  som  äro 
n  kommunikationer,  bland  annat  därför  att  de  senare  trak- 
»a  blifva  mindre  konkurrenskraftiga  än  de  förra.  Därför 
löfva  de  trakter,  som  ligga  på  sidan  af  hufvudbanan,  nöd- 
idigtvis  förbindelse  med  densamma».  I  de  trakter,  där  in- 
dsbanefrågan  är  speciellt  aktuell  och  där  man  ju  lider  stor 
st  på  tidsenliga  kommunikationer,  säger  man  precis  det- 
-lma.  Man  framhåller,  att  folket  reser  därifrån,  så  snart  de 
klart  för  sig,  att  i  de  trakter,  där  det  finnes  goda  kom- 
nikationer,  där  uppstår  det  lif  och  rörelse  och  därigenom 
.så  bättre  arbetstillfällen.  Därför  kan  man  säga,  att  ju  när- 
re  en  ort  ligger  hufvudbanan,  dess  mera  angeläget  blir  det 
denna  ort  att  erhålla  förbindelse  med  densamma.  Jag  kan 
etta  sammanhang  icke  underlåta  att  fästa  uppmärksamheten 
det  sträf vande  att  kolonisera  Norrland,  som  i  många  år 
,rt  sig  gällande.  Detta  får  nog  enligt  min  uppfattning  ske 
d  en  viss  försiktighet.  Vi  få  icke  därunder  bringas  att 
,mtna,  att  vi  nedanför  Norrland,  t.  ex.  i  västra  Dalarne  och 
rmland,  ha  stora  vidder  odlingsbar  mark  med  gynnsammare 
mat  än  i  de  delar  af  Norrland,  som  skulle  genomkorsas  af 
sndsbanan.  Jag  anser,  att  vi  äfven  böra  taga  tillbörlig  hän- 

I  till  de  orter,  som  redan  äro  befolkade,  och  till  den  odling, 
n  redan  finnes  exempelvis  i  västra  Sverige,  och  tillse,  att  vi 
iffa  sådana  trakter  de  kommunikationer,  som  kräfvas,  för 

vi  i  dem  må  behålla  den  odling,  som  finnes  där,  och 

II  utan  dessa  kommunikationer  hotas  af  tillbakagång.  Det 
mdomliga  är,  att  då  man  färdas  utmed  de  stora  sjöarna  i 
e  Norrland  och  besöker  byar  där,  som  kunna  ligga  på  ända 

20  mils  afstånd  från  järnväg,  man  mindre  ofta  hör,  att 
ket  där  klagar  öfver  brist  på  kommunikationer,  än  där  man 
r  kortare  afstånd  till  järnväg.  Banan  har,  så  att  säga,  icke 
tnmit  i  en  så  obehaglig  närhet,  att  folk  fått  samma  kän- 
lg  af  den  som  i  längre  söderut  belägna  trakter. 

Men  lika  säkert,  som  det  är,  att  det  finnes  en  stor  mängd 
kter  i  vårt  land,  som  behöfva  tillgodoses  med  kommunika- 
ner  genom  anläggande  af  tvärbanor,  lika  säkert  är  det,  att 
inga,  kanske  de  flesta  af  dessa  tvärbanor  icke  kunna  åstad- 
mmas,  om  man  icke  får  tillämpa  ett  så  billigt  byggnadssätt 
n  möjligt;  naturligtvis  med  all  hänsyn  tagen  till  den  trafik, 
n  är  att  vänta,  och  till  trafiksäkerhetens  fordringar.  Har 
in  att  välja  mellan  att  bygga  en  mycket  billig  bana,  å  hvil- 
n  fordringarna  på  hastighet,  de  resandes  bekvämlighet  med 
ra  dylikt  måste  sättas  låga,  eller  att  icke  få  någon  bana 
5,  torde  det  kunna  sägas,  att  det  är  bättre  att  få  en  bana  af 
tydt  slag  än  att  helt  och  hållet  förbli  i  saknad  af  bana. 
in  lika  nödvändigt  som  det  är,  att  man  i  vidsträckta  delar 
landet  må  få  bygga  billiga  banor  af  tertiärbanetyp,  lika 
dvändigt  förefaller  det  mig  vara,  att  staten  på  ett  kraftigt 
:t  understödjer  dessa  banbyggnadsföretag,  ty  den  enskildes 
måga  räcker  icke  till,  när  det  gäller  järnvägars  åstadkom- 
inde  i  dessa  glest  befolkade  trakter.  I  sammanhang  här¬ 
id  skall  jag  be  att  få  påpeka,  att  statens  myndigheter  icke 
Ila  sig  så  afvisande  mot  tertiärbanesystemet,  som  kapten 
tersson  i  sitt  tryckta  föredrag  visat  sig  tro,  och  erinrar  då 
a  det  initiativ,  som  regeringen  tagit,  då  den  i  december 
08  uppdragit  åt  kungl.  järnvägsstyrelsen  att  i  samband  med 
ngl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  inkomma  med  plan 
•  utredning  af  byggnads-  och  trafikeringskostnader  för  se- 
ndär-  och  tertiärbanor.  Chefen  för  civildepartementet  hade 
rande  denna  fråga  i  statsrådet  ett  yttrande,  som  med  hän- 
a  till  den  vikt,  som  ligger  i  ett  principuttalande  från  detta 
11  torde  vara  af  intresse  att  läsa  upp,  då  jag  antar,  att  det 
flere  af  herrarne  som  icke  varit  i  tillfälle  att  taga  del  af 
tsamma.  Civilministern  yttrade  följande: 

»De  nu  pågående  undersökningarna  och  utredningarna 
gående  fortsättningen  af  inlandsbanan  befinna  sig  ännu  icke 
det  skick,  att  jag  kan  framlägga  desamma  till  närmare 
ärskådande.  Vid  den  resa,  som  hans  excellens  herr  stats- 
nistern  och  jag  under  nästlidne  sommar  jämlikt  nådigt  be- 
'  Rdigande  företogo  genom  vissa  trakter  af  Värmland,  Dals- 
id  och  Bohuslän,  stadgade  sig  emellertid  hos  mig  den  upp- 
äning,  att,  om  också  en  ny  järnvägsled  af  stambanenatur, 
'bindande  dessa  provinser  med  hamn  vid  västkusten,  skulle 
mma  till  stånd  —  en  fråga,  som  jag  af  antydd  anledning 
1  icke  anser  mig  kunna  besvara  —  en  del  af  dessa  trakters 
hof  af  järnvägkommunikationer  härigenom  dock  icke  skulle 
'innia  att  tillgodoses,  utan  att  detta  behof  måste  fyllas  ge¬ 
ni  åstadkommande  af  tvärbanor.  Och  skulle  den  ifrågasatta 
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inlandsbanan  icke  komma  till  stånd  på  det  sätt,  man  hittills 
tänkt  sig  saken,  framträder  behofvet  af  tvärbanor  med  så 
mycket  större  kraft.  Svårligen  lärer  dock  byggande  af  dylika 
tvärbanor  inom  en  öfverskådlig  framtid  i  tillfyllestgörande  om¬ 
fattning  kunna  ske,  därest  desamma  äfven  i  dessa  jämförelsevis 
folkfattiga  landsändar  skola  byggas  och  trafikeras  lika  dyrt, 
som  i  allmänhet  hittills  ägt  rum  i  vårt  land.  Det  har  på  grund 
häraf  synts  mig  angeläget,  att  en  utredning  verkställes,  huru¬ 
vida  icke  skulle  kunna  åstadkommas  enklare  och  billigare 
järnvägar,  byggda  och  trafkerade  enligt  de  principer,  som  un¬ 
der  senaste  åren  flerstädes  i  utlandet  i  likartade  fall  kommit 
till  användning.  En  dylik  utredning  skulle  utan  tvifvel  blifva 
till  nytta  äfven  för  andra  trakter  i  vårt  land,  där  motsvarande 
förhållanden  äro  rådande. 

Jag  tillåter  mig  därför  hemställa,  att  järnvägsstyrelsen 
må  erhålla  uppdrag  att  skyndsamt,  efter  samråd  med  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  uppgöra  och  till  Kungl.  Maj:t  in¬ 
komma  med  plan  för  utredning  af  byggnads-  och  trafikerings- 
kostnaden  för  sekundär-  och  tertiärbanor  med  1,435  och  0,891 
meters  spårvidd  af  olika  typer,  hvarvid  böra  förutsättas  så 
enkla  byggnader  och  anordningar  i  öfrigt  så  väl  vid  statio¬ 
nerna  som  å  banorna,  som  förhållandena  kunna  medgifva  med 
hänsyn  till  det  ändamål,  hvaije  olika  bantyp  bör  uppfylla,  den 
hastighet,  som  påräknas,  och  trafiksäkerhetens  fordringar.» 

Till  åtlydnad  af  detta  åläggande  har  järnvägsstyrelsen  i 
samråd  med  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  arbetat  på  att 
skaffa  sig  en  gruud  för  beräkningar  angående  tertiär-  och  se¬ 
kundärbanor  att  användas  till  exempel  vid  byggande  af  tvär¬ 
banor  i  de  västra  trakterna  af  mellersta  Sverige.  Järnvägssty¬ 
relsen  har  därvid  för  sin  del  trott  sig  finna,  att  man  borde 
ställa  upp  för  sig  vissa  bantyper  af  hvad  man  kan  kalla  ter- 
tiärbanenatur,  hvilka  typer  sedan  borde  läggas  till  grund  vid 
beräkningarna.  Dels  har  man  för  sådana  tvärbanor  tänkt  sig 
att  kunna  använda  trafiksäkerhetskommitténs  banor  af  klass  Am 
med  tillämpande  af  de  enklaste  normer,  som  för  banor  inom  den 
klassen  äro  tillåtna,  hvarvid  förutsättes,  att  sådana  banor  na¬ 
turligtvis  i  framtiden  skulle  kunna  byggas  ut  till  banor  af 
kraftigare  typ;  dels  har  man  tänkt  sig  användandet  af  bred- 
spåriga  banor  af  ett  par  enklare  typer.  Man  har  sålunda 
uppställt  en  typ,  som  icke  inrymmer  nämnvärda  utvecklings¬ 
möjligheter  för  framtiden,  annat  än  hvad  som  kan  åstadkom¬ 
mas  genom  inläggande  af  en  kraftigare  öfverbyggnad,  och 
har  man  därvid  endast  tagit  hänsyn  till  det  vid  banans  an¬ 
läggning  förefintliga  trafikbehofvet  och  resonerat  som  så,  att 
om  det  icke  bygges  en  mycket  billig  bana,  så  får  man  ingen 
bana  alls.  Vid  denna  typ  är  maximihastigheten  30  kilometer 
per  timme  och  största  stigningen  på  rak  bana  35  per  tusen; 
kurvorna  ha  en  minsta  radie  af  200  meter.  Denna  typ  har 
alltså  en  mycket  skarp  stigning  och  är  lämplig  att  användas, 
då  byggnadskapitalet  är  synnerligen  knappt  och  när  terrängen 
är  dålig,  särskildt  då  man  skall  öfver  en  stor  vattendelare.  Så 
ha  vi  en  bättre  typ  med  40  å  45  kilometers  hastighet  och  en 
stigning  af  25  per  tusen  samt  en  krökningsradie  af  200  meter. 
Detta  om  de  bredspåriga  banorna. 

Af  de  smalspåriga,  med  891  mm. spårvidd,  har  man  två  typer. 
Den  ena  sammanfaller  med  trafiksäkerheskommitténs  klass  Bn, 
och  för  den  andra,  som  är  sämre,  har  man  tänkt  sig  en  stig¬ 
ning  af  35  per  tusen  och  kurvor  med  120  m.  radie.  Dessa 
smalspåriga  banor  äro  sådana,  att  de  hvar  för  sig  hafva  samma 
stignings-  och  kurvförhållanden  som  motsvarande  bredspåriga 
nyss  omtalade  typer,  så  att  man  kan  bygga  om  en  smalspårig 
bana  till  bredspårig  utan  nämnvärd  ändring  i  terrasseringen. 
Frågan  är  emellertid  icke  inom  ofvannämnda  styrelser  slutbe¬ 
handlad,  hvarför  något  officiellt  resultat  ej  kan  framläggas 
förrän  om  någon  tid.  Det  förefaller  mig  emellertid,  som  om 
vi  vore  på  rätt  god  väg  att  bringa  frågan  om  tertiärbanesy- 
stemets  införande  i  Sverige  från  ord  till  handling. 

Anledningen  till,  att  jag  begärt  ordet,  har  varit,  att  jag 
önskat  dels  ytterligare  understryka  och  betona,  hvad  kapten 
Petersson  i  sitt  intressanta  inledningsföredrag  framhållit,  näm¬ 
ligen  att  vi  nu  kommit  till  en  tidpunkt  i  vårt  järn  vägsbyg¬ 
gande,  då  vi  absolut  måste  tänka  på  att  under  den  närmaste 
framtiden  kraftigt  taga  itu  med  att  skaffa  oss  system  af  s.  k. 
tertiärbanor,  som  göra  de  redan  befintliga  bättre  järnvägarna 
fruktbärande  för  stora  delar  af  landet,  som  ligga  mellan  eller 
i  närheten  af  de  bättre  järnbanorna  utan  att  dock  hafva  direkt 
nytta  af  dessa,  dels  ock  påpeka,  att  statens  vederbörande  i 
detta  afseende  ingalunda,  åtminstone  hittills,  ställt  sig  så  främ¬ 
mande  för  tertiärbanetanken,  som  man  af  inledningsföredra- 
gets  sista  del  skulle  kunna  tro.  Tvärtom  har  ju,  såsom  jag 
nyss  påpekat,  regeringen  i  denna  fråga  tagit  ett  beaktansvärdt 
initiativ,  och  jag  har  anledning  antaga,  att  såväl  järnvägssty¬ 
relsen  som  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  komma  att  gynna 
tertiärbanetanken  under  förutsättning,  att  sådana  banor  komma 
till  stånd,  där  det  icke  kan  kräfvas  eller  är  möjligt  att  bygga 
banor  af  bättre  typ. 

Det  finnes  emellertid  en  annan  myndighet,  hvars  åsikt 
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man  ännu  icke  haft  tillfälle  att  höra  i  denna  fråga,  nämli¬ 
gen  den  militära.  Det  förekommer  i  Teknisk  Tidskrifts  spe¬ 
cialnummer  en  artikel  från  militärt  håll,  som  synes  mig  tyda 
på,  att  tertiärbanorna  icke  skulle  ses  med  så  blida  ögon  af 
militären.  Däri  säges  på  ett  ställe,  att  vid  gradering  af  ba¬ 
norna  med  hänsyn  till  deras  förmåga  af  militära  transporter 
man  måste  alldeles  bortse  från  de  tertiära  banorna,  därför  att 
det  icke  är  rimligt  att  på  dem  ställa  sådana  fordringar  i  mili¬ 
tärt  hänseende,  som  kunna  fördyra  dessa,  då  deras  nytta  är 
så  liten  för  militära  transporter.  Sedan  säges  det  följande: 
»Därmed  torde  äfven  vara  klargjordt.  att  befrielsen  för  vissa 
slag  af  järnvägar  från  militära  kraf  på  den  tekniska  gestalt¬ 
ningen  icke  kan  åtföljas  af  någon  befrielse  för  dylika  slag  af 
järnvägar  från  att  vid  tillkomsten  vara  underkastade  militär 
pröfning.  En  dylik  pröfning  bör  nämligen  föregå  tillkomsten 
af  hvarje  järnväg.  Först  efter  en  dytik  pröfning  kan  det  näm¬ 
ligen  fastställas,  hvilka  militära  kraf  med  hänsyn  till  transport¬ 
förmågan  som  böra  ställas  på  hvarje  särskild  järnväg,  för  att 
den  på  ett  ändamålsenligt  sätt  skall  fylla  sin  plats  i  järnvägs- 
kommunikationerna,  eller  huruvida  den  i  vissa  undantags¬ 
fall  kan  alldeles  befrias  från  militära  kraf  i  detta  hänseende.» 

Det  är  just  med  anledning  af  orden  »i  vissa  undantags¬ 
fall»  jag  tänkt  mig,  att  från  militärt  håll  dessa  banor  icke  ses 
med  blida  ögon,  utan  att  de  militära  krafven  äro  sådana,  att 
tertiärbanor  icke  lämpligen  böra  införas  i  större  omfattning  i 
vårt  land.  Vi  ha  här  i  dag  närvarande  representanter  för  de 
militära  intressena,  och  det  skulle  vara  af  stort  intresse  att 
höra  deras  åsikt  i  denna  fråga.  Jag  måste  erkänna  det  fullt 
berättigade  i,  att  försvarets  representanter  vilja  ha  sin  hand 
med  i  vårt  järn  vägsbyggande,  så  att  den  försvarskraft,  som  vårt 
land  äger,  må  så  enhetligt  som  möjligt  utnyttjas,  i  den  mån 
järnvägarna  därtill  måste  anlitas.  Men  å  andra  sidan  får  man 
icke  bortse  från,  hvad  som  är  vårt  järnvägsväsens  hufvudändamål, 
nämligen  de  nationalekonomiska  intressenas  förkofran.  Om 
de  militära  krafven  i  detta  fall  skulle  gå  mot  de  nationaleko¬ 
nomiska,  så  vore  detta  icke  lyckligt.  Emellertid  har  man  ju, 
såvidt  jag  kan  förstå,  icke  hittills  haft  anledning  beklaga  sig 
öfver,  att  de  militära  myndigheterna  genom  några  särskildt 
stora  fordringar  lagt  någon  som  helst  sordin  på  våra  järnvä¬ 
gars  utveckling,  och  man  bör  ju  icke  antaga,  att  så  blir  fallet 
hädanefter  heller,  utan  att  de  militära  myndigheterna  såsom 
hittills  taga  vederbörlig  hänsyn  till  våra  järnvägars  ekonomiska 
bärkraft. 

I  det  tryckta  inledningsföredraget  förekomma  ett  par  ut¬ 
talanden,  som  jag  tänkt  något  bemöta,  men  jag  skall  icke  upp¬ 
taga  tiden  nämnvärdt  därmed  utan  fatta  mig  mycket  kort. 
Kapten  Petersson  säger  på  ett  ställe,  att  det  är  af  största  vikt, 
att  allmänheten  bibringas  insikt  om  nödvändigheten  af  att 
inskränka  sina  pretentioner  på  bekvämlighet  och  hastighet 
och  allt  dylikt,  när  det  gäller  att  trafikera  tertiärbanor.  Ja, 
däri  vill  jag  på  det  lifligaste  instämma.  Men  just  därför  kan 
jag  icke  instämma  med  honom,  då  han  säger,  att  staten  också 
bör  bygga  och  trafikera  sådana  järnvägar.  Jag  tror  icke,  att 
det  vore  lyckligt,  ty  som  bekant  har  allmänheten  gentemot 
statsbanorna  helt  andra  och  strängare  kraf,  än  den  ställer  på 
privata  banor,  i  hvilka  befolkningen  oftast  är  mer  eller  mindre 
intresserad  och  därför  har  mindre  benägenhet  att  kritisera  de 
brister,  som  kunna  förekomma. 

Professor  Magnell  nämnde  liksom  inledaren,  att  tertiär¬ 
banorna  borde  vara  sådana,  att  all  vår  bredspåriga  rullande 
materiel  kunde  gå  in  på  dem.  Det  vore  enligt  min  mening 
att  drifva  saken  väl  långt,  ty  många  enskilda  järnvägar  finnas, 
på  hvilka  de  allra  nyaste  vagnarna  icke  kunna  gå  iti.  Räls¬ 
vikten  skulle  ofta  bli  så  stor,  att  nyttan  af  tertiärbanesystemets 
användning  kanske  blefve  obetydlig.  Man  får  nöja  sig  med 
att  antingen  icke  fullt  belasta  sådana  vagnar  eller  att  icke  taga 
in  dem  eller  också  att  omlasta  dem. 

Jag  slutar  för  öfrigt  med  att  lifligt  instämma  i  föredra¬ 
gandens  uttalade  åsikt,  att  vi  nu  speciellt  böra  lägga  oss  vin¬ 
ning  om  att  förskaffa  oss  ett  tillräckligt  antal  tertiärbanor  för 
att  därmed  tillfredsställa  kommunikationsbehofvet  i  de  talrika 
landsdelar,  där  detta  behof  är  synnerligen  stort,  men  där  det 
ieke  under  lång  framtid  kan  medelst  järnvägar  tillfredsställas, 
för  såvidt  man  icke  får  bygga  banorna  efter  tertiärbanetyp. 

Kapten  L.  V.  Ståhle:  Med  allra  största  intresse  har  jag 
tagit  del  af  kapten  Peterssons  sakliga  och  mycket  intressanta 
tryckta  inlägg  i  denna  för  vårt  land  så  viktiga  fråga. 

Jag  anser,  att  vi  hafva  goda  skäl  framhålla  det  förtjänst¬ 
fulla  uti,  att  frågan  blifvit  framdragen  till  skärskådande  inom 
denna  Förening,  och  tror  mig  vara  i  tillfälle  konstatera  behofvet 
af  dess  snara  lösning,  då  jag  under  senare  åren  af  min  järn¬ 
vägs  tjänstetid  sysslat  just  med  sådana  banor,  som  med  nu  gäl¬ 
lande  lagstiftning  komma  närmast  de  af  inledaren  i  rubriken 
angifna,  nämligen  våra  smalspårbanor  och  våra  under  uppseg- 
ling  varande  förortsbanor. 

Härigenom  har  jag  redan  antydt,  att  enligt  min  tanke, 
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den  angifna  titeln  på  föredraget  inbjuder  till  en  afhandling 
två  kapitel,  omfattande  ganska  vidt  skilda  föremål  för  behan< 
ling,  men  dock  syftande  till  samma  mål :  järnväg  sväsendets  nati 

nalekonomiska  utveckling. 

Jag  håller  nämligen  före,  att  lika  väl  som  det  är  af  nati 
nalekonomisk  betydelse,  att  den  aflägsnare  landsorten  sättes 
förbindelse  med  de  större  stråkvägarna,  är  det  äfven  af  nati. 
nalekonomisk  (och  sålunda  ej  endast  kommunalekonomis: 
vikt,  att  de  större  industri-  och  handelscentra  sättas  i  allra  ii 
timaste  förbindelse  med  den  omgifvande  landsbygden  eller  15 
ortssamhällena,  de  varande  eller  de  vardande. 

Önskligt  hade  sålunda  varit,  om  inledaren  ej  hade  sa 
punkt  efter  första  kapitlet,  utan  med  sitt  spirituella  framstå! 
ningssätt  velat  beröra  äfven  det  andra.  Då  emellertid  så 
varit  fallet,  torde  det  tillåtas  mig  att  såsom  bidrag  till  frågai 
belysande  få  angifva  några  synpunkter  beträffande  detta  »and: 
kapitlet»,  förortsbanornas  betydelse  i  vårt  järnvägsväsens  nati 
nalekonomiska  utveckling.  Men  dessförinnan  ber  jag  få  vi' 
röra  några  af  inledarens  uttalanden  —  ej  i  afsikt  att  utöh 
någon  kritik,  utan  endast  för  framhäfvande  af  en  eller  anm 
skiljaktig  synpunkt  —  som  på  intet  vis  förringar  inledare) 
slutledningar. 

Den  belysning,  kapten  P.  genom  »tablå  I»  velat  gih 
»privatkapitalets  alltmer  växande  misstro  till  järnvägsföretag 
har  kommit  att  hållas  i  väl  mörka  färger,  därigenom  att  kapten 
i  sin  tablå  angifvit  antalet  järnvägar  af  olika  slag,  som  lämna « 
afkomstprocent  af  <  3,6,  3,6 — 5  och  >  5  %.  Då  större  del* 
af  våra  småbanor  just  varit  de  jämförelsevis  minst  bärkraftig 
blir  framställningen  något  vilseledande.  Man  bör  naturligtv 
vid  jämförelsen  lägga  det  sammanlagda  byggnadskapitalet  f. 
banor  af  hvardera  gruppen  till  grund  vid  bedömandet  af, 
hvilken  mån  banorna  i  stort  sedt  varit  bäriga  eller  ej.  Därv 
erfares,  att  endast  33  %  af  det  i  enskilda  järnvägsföretag  nedlagX 
kapitalet  lämnat  en  afkomstprocent  mindre  än  3,6  och  ej  45  5 
såsom  man  af  kapten  P:s  beräkningar  skulle  kunna  tro.  Nä 
hälften  af  det  nedlagda  kapitalet  har  gifvit  5  %  och  däröfve 
Härvid  är  naturligtvis  att  iakttaga,  att  de  senaste  två  åre 
särskildt  det  allra  sista,  gifvit  så  väsentligt  mycket  sämre  1 
sultat,  än  de  närmast  föregående,  att  det  är  mycket  sannolil 
att,  då  de  statistiska  uppgifterna  för  dessa  år  blifva  känd 
den  här  framlagda  beräkningsgrunden  kommer  att  visa  eit  r 
sultat  i  samma  dystra  färgton,  som  det  genom  kapten  P:s  b 
räkning  åstadkomna. 

Med  fullt  instämmande  uti  inledarens  uttalande,  att  nu 
skall  »för  olika  stor  trafik  utrusta  sina  banor  på  tekniskt  01 
ekonomiskt  vidt  skilda  sätt»,  eller,  så  att  säga,  »rätta  mi 
efter  matsäcken»  och  därför  noga  se  sig  före,  hvad  sorts  trafi 
man  kan  hafva  att  vänta,  vill  jag  dock  på  det  bestämdaste  i 
råda  ifrån  att  sätta  för  stor  tillit  till  de  af  kapten  P.  så  lifli 
förordade  ekonomiska  trafikutredningarna ,  åtminstone  sådana  < 
hitintills  i  allmänhet  utförts.  Gå  till  de  flesta  af  våra  enskilc 
järnvägsföretag,  så  kan  ni  i  arkivet  bland  deras  startningsban 
lingar  framleta  en  s.  k.  trafikkalkyl,  där  man  får  mycket  no 
reda  på  alla  de  mer  eller  mindre  berörda  socknarnas  invåna 
antal,  fyrktal,  hästar,  kor  och  oxar,  kalfvar,  svin  och  gett* 
antal  växande  träd  af  olika  dimensioner  etc.  etc.  jämte  där] 
stödda  vetenskapliga  utredningar.  Säkerligen  har  icke  en 
alla  dessa  uträkningar  tillnärmelsevis  slagit  in!  —  Enda  mc 
ligheten  att  komma  sanningen  något  så  när  in  på  lif vet,  ära 
göra  jämförelser  med  de  banor,  som  äro  eller  varit  i  liknanc 
förhållanden  som  den  ifrågasatta,  —  och  sådan  erfarenhet  h 
man  numera  att  bygga  på.  En  järnvägs  tillkomst  medför  näi 
ligen  så  många  nya  utvecklingsmöjligheter  och  dessa  på  så  kc 
tid,  att  man  före  byggandet  har  svårt  att  därom  göra  sig  < 
rätt  uppfattning. 

Af  särskildt  intresse  är  kapten  P:s  utredning  om  den  v 
ländska  lagstiftningen  med  afseende  på  jordlösenfrågan,  spec 
ellt  i  Danmark.  I  min  praktik  har  förekommit  mer  än  ett  fa 
då  en  bandel  skulle  hafva  kunnat  komma  till  stånd,  blott  m; 
kunnat  använda  principen  om  jordvärdestegring.  Med  Slang 
rupbanans  kontrakt  i  hand  har  jag  vändt  mig  till  justitien 
nistern  med  förfrågan,  huru  man  skulle  kunna  ändra  d 
för  att  få  det  giltigt  inom  ramen  för  vår  lagstiftning.  Eft 
noggrant  studerande  fann  vederbörande,  att  detta  ej  läte  s 
göra,  men  tilläde  hoppingifvande:  »Vi  få  väl  göra  en  lag,  so 
kan  hjälpa  järnvägarna  på  trafven.» 

Omlastningarnas  betydelse  öfverskattas  säkerligen  af  d 
ärade  inledaren  och  därmed  äfven  frågan  om  valet  af  spårvid 
Skulle  så  lyckligt  vara,  att  järnvägslagstiftningen  komme  t 
gå  i  den  riktning,  kapten  P.  antydt,  blefve  omlastningen  : 
mindre  betungande,  i  det  att  då  för  de  smala  spåren  i  stor  v 
sträckning  kunde  tillämpas  de  särskildt  i  Sachsen  (i  någ‘ 
ringa  mån  äfven  hos  oss)  använda  metoderna  med  normals]: 
riga  vagnars  införande  på  smalspårbanor  medels  transportstu 
Ett  nödvändigt  villkor  är  därvid,  att  »profilen  för  fria  runime 
för  smalspårbanan  göres  minst  så  stor  som  normalspårets  la: 
profil. 
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Bland  normalspårets  fördelar  framför  smalspåret  angifver 
inledaren  äfven  »större  utnyttningsgrad  af  rullande  materielen, 
d.  v.  s.  större  nettolast  i  förhållande  till  bruttolasten.»  Detta 
påstående  måste  vara  beroende  på  något  misstag.  De  ojäm¬ 
förligt  mest  ekonomiska  godsvagnar  i  närvarande  stund  äro 
nämligen  de  för  5  å  6  år  sedan  vid  smalspårbanor  införda  tre- 
axliga,  öppna  godsvagnarna  med  en  lastförmåga,  fyra  gånger 
så  stor  som  vagnens  egen  vikt. 

Med  tanke  på  nedbringandet  i  möjligaste  mån  af  under¬ 
hållsarbetet  tror  jag  det  vore  fördelaktigt  att  i  vårt  land  öka 
det  af  inledaren  bland  allm.  tekniska  bestämmelser  föreslagna 
minsta  ballastdjupet,  0,25  m.,  med  o,i  å  0,15  meter.  I  samma  syfte 
vore  säkerligen  fördelaktigt,  åtminstone  i  mindre  skogrika  trak¬ 
ter,  att  från  böljan  använda  impregnerade  syllar,  därvid  de  na¬ 
tionalekonomiska  synpunkterna  blefve  dubbelt  framträdande. 

För  en  stor  del  af  de  af  inledaren  föreslagna,  så  högst 
önskvärda  förenklingarna,  som  kunde  leda  till  ekonomiska  terti- 
ärbanors  införande,  läggas  emellertid  oöfverstigliga  hinder  i 
vägen  af  våra  på  detta  område  nu  gällande  lagar  och  förord¬ 
ningar.  Det  är  orätt  att  påstå,  såsom  man  stundom  får  höra, 
att  vår  kontrollerande  myndighet  inom  privatjärnvägsområdet, 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  skulle  ställa  sig  hindrande 
mot  ett  framryckande  på  denna  väg.  Det  är  styrelsens  skyl¬ 
dighet  att  öfvervaka,  att  gällande  författningar  efterlefvas,  och 
då  händer  understundom,  att  den  får  tillfälle  påfordra  rättelser 
hos  någon  banförvaltning,  som  söker  gå  den  efterlängtade  lag¬ 
stiftningen  i  förväg. 

Jag  ber  nu  få  öfvergå  till,  hvad  jag  i  början  af  mitt  an¬ 
förande  angaf  såsom  denna  viktiga  frågas  »andra  kapitel.» 

Samma  behof  af  normering,  som  gör  sig  gällande  på 
tertiärbaneområdet  för  järnvägsväsendets  ekonomisering,  fram¬ 
träder  i  lika  hög  grad  för  förortsbanor  na. 

I  första  ögonblicket  kan  det  synas,  som  om  behofvet  af 
förortsbanor  ej  ännu  vore  så  stort  för  vårt  land,  att  särskilda 
normer  därför  skulle  behöfva  uppställas,  men  vid  närmare  ef¬ 
tersinnande  befinnes,  att  ej  blott  hufvudstaden,  utan  öfriga 
våra  större  städer  genom  spårvägarnas  utdragande  och  begag¬ 
nande  af  tillstötande  järnvägar  af  »tillåtet»  byggnadsätt  söka 
ersättning  för  felande  förortsbanor. 

Det  finnes  en  viss  restid,  motsvarande  en  ganska  snart 
begränsad  spårlängd,  hvarutöfver  man  icke  kan  ekonomiskt  ut¬ 
nyttja  en  spårväg.  Finnes  utanför  det  område,  som  kan  nås 
med  denna  spårlängd,  något  samhälle  eller  behof  af  något  så¬ 
dant,  som  bör  stå  i  intim  förbindelse  med  hufvudorten,  nödgas 
man  för  att  ekonomisera  tillgripa  järnväg.  Då  våra  hufvud- 
banor  intill  de  större  affärscentra  i  allmänhet  äro  så  belastade, 
att  de  ej  tillåta  en  reguliär  förortstrafik,  tvingas  man  att  till 
sådana  platser,  hvarom  ofvan  talats,  bygga  särskilda  förortsba¬ 
nor.  Dessa  böra  byggas  såsom  ett  mellanting  mellan  spårväg 
och  järnväg.  Den  rullande  materielen  bör  i  vårt  land  konstru¬ 
eras  så,  att  vagnarna  utan  olägenhet  kunna  taga  sig  fram  på 
stadens  icke  allt  för  krokiga  gator,  att  de  på  landsbygden  på 
egen  banvall  ila  fram  med  stor  hastighet,  att  de  göras  bekvä¬ 
mare  för  i-  och  urstigning,  äfvensom  naturligtvis  beträffande 
sittplatserna.  Banbyggnaden  bör  å  landsbygden  vara  så  utförd, 
att  å  densamma  kan  framföras  vanlig  järnvägsmateriel  för  att 
åtminstone  å  vissa  sträckor  underlätta  godstransporten  till  små¬ 
samhällena.  »Fria  rummet»  bör  i  sig  kunna  rymma  vanlig 
järnvägs  lastprofil.  Det  är  tydligt,  att  vid  en  legalisering  af 
dessa  banor  en  hel  del  bestämmelser  fordra  helt  annan  formu¬ 
lering  för  dem  än  för  de  vanliga  järnvägarna,  särskildt  i  af- 
seende  å  äganderättsförhållandena  till  marken  samt  i  afseende 
å  skyldighet  mot  den  eller  de  kommuner,  i  hvilkas  allmänna 
trafikleder  banan  kan  vara  lagd. 

Såväl  det  ena  som  det  andra  slaget  banor,  tertiärbanor 
och  förortsbanor,  påkalla  för  sin  tillkomst  lagstiftningens  hjälp; 
och  är  tiden  nu  lämplig,  då  vederbörande  stå  i  begrepp  att 
uppställa  normer  för  våra  öfriga  järnvägars  tillkomst  och  hand- 
hafvande.  Trafiksäkerhetskommitténs  förslag  till  lagar  och  för¬ 
ordningar  böra  utvidgas  att  omfatta  äfven  tertiärbanor  och 
förortsbanor,  vare  sig  de  kunna  inrymmas  inom  samma  lagar 
eller  parallela  sådana  skola  utfärdas. 

Att  lagstiftning  på  detta  område  är  behöflig  kan  visas 
med  ett  ganska  färskt  exempel.  Då  Lidingöbanan  i  midten  på 
1907  erhöll  sin  koncession,  meddelades  däruti  sådana  bestäm¬ 
melser,  att  om  banan  ej  redan  varit  nära  färdigbyggd,  den¬ 
samma  näppeligen  kommit  till  stånd.  Man  kan  säga,  att  konces¬ 
sionen  är  så  godt  som  endast  tioårig,  i  det  att  inlösningsrätt 
efter  denna  tid  är  förbehållen  ej  blott  staten  i  vanlig  ordning, 
utan  äfven  den  kommun,  inom  h vilken  järnvägen  ligger  eller 
kominer  att  ligga.  Huru  hämmande  på  utvecklingen  en  sådan 
bestämmelse  är,  kan  man  lätt  förstå,  då  det  gäller  en  trafikled, 
som  måste  betraktas  såsom  ett  affärsföretag.  Genom  osäker¬ 
heten  i  äganderättsförhållandena  är  en  nyteckning  så  godt  som 
omöjliggjord,  banans  vidare  utsträckande  hämmas  afsevärdt, 
intresset  för  hela  företaget  försvagas.  Ehuru  man  kan  förut¬ 
sätta,  att  lösningsrätten  ej  användes,  förr  än  företaget  blir  rän- 


tabelt,  kan  dock  inträffa,  att  en  öfvergång  i  kommunens  hän¬ 
der  kan  innebära  en  afsevärd  risk  för  de  mindre  bemedlade, 
t.  ex.  genom  banans  framdragande  till  en  eller  annan  aflägset 
boende  inflytelserik  större  jordägare,  hvarjämte  en  utvidgning 
på  det  allmännas  bekostnad  alltid  går  långsamt,  trafikens  bero¬ 
ende  af  en  kommunalstyrelse  torde  ej  heller  blifva  lämpligt. 
Synnerligen  olämpligt  kan  äfven  anses  vara,  att  Stockholms 
stad,  som  har  stora  jordegendomar  åt  annat  håll,  hvilka  i  första 
hand  skola  tillgodoses,  kan  få  rätt  inlösa  banan. 

Trafiksäkerhetskommittén,  som  särskildt  framhållit  detta 
enastående  fall,  har  äfven  i  sitt  betänkande  uttalat  olämpligheten 
af  ett  upprepande  däraf  genom  att  i  koncessionslagförslaget 
utesluta  möjligheten  för  K.  M:t  att  meddela  dylika  bestämmelser. 

Att  inledaren  icke  står  ensam  i  striden  för  ernående  af 
ett  resultat  på  den  nu  inslagna  vägen,  bevisas  bäst  däraf,  att 
hans  här  uttalade  åsikter  lifligt  beaktats  ej  blott  af  K.  M:t  och 
inom  K.  Järnvägsstyrelsen  vid  fråga  om  valet  af  bantyp  för  de 
Värmländska  tvärbanorna,  såsom  af  majoren  Fogelmarck  fram¬ 
hållits,  utan  äfven  inom  ingeniörs-  och  järnvägskretsar,  i  det  att 
t.  ex.  såväl  Sveriges  Enskilda  Järnvägars  Iugeniörsförbund  som 
äfven  det  inom  Svenska  Teknologföreningen  arbetande  utskot¬ 
tet  för  behandling  af  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  så¬ 
som  sin  åsikt  uttalat,*  att  den  tillärnade  koncessionslagen  med 
åtföljande  förordningar  bör  omfatta  tertiärbanor  och  förorts¬ 
banor. 

Kaptenen  grefve  Nils  Cronstedt:  Af  hvad  här  blifvit  sagdt, 
vill  det  synas,  som  om  i  vårt  land  icke  redan  nu  funnes  s.  k. 
tertiärbanor  och  lämpliga  normer  att  tillämpa  för  dylika  enk¬ 
lare  banbyggnadssystem.  Sådana  torde  vi  emellertid  ha,  och 
tertiärbanor  finnas  i  ganska  stor  utstäckning. 

Såväl  af  inledaren  som  af  professor  Magnell  har  ställts 
den  fordran  på  en  tertiärbana,  att  den  bör  med  afseende  icke 
blott  å  den  fria  linien  utan  äfven  å  broar  o.  d.  kunna  med- 
gifva  framförandet  af  tyngre  godsvagnar,  fullt  lastade.  Om 
man  emellertid  räknar  med  ett  axeltryck  af  12  ton,  som  här¬ 
vidlag  väl  bör  vara  normerande,  finner  man,  att  det  är  ej  min¬ 
dre  än  omkring  55  procent  utaf  banlängden  å  våra  enskilda 
normalspåriga  järnvägar  som  icke  kunna  tillåta  framförande 
af  dylik  materiel.  Sätta  vi  gränsvärdet  till  10  ton,  minskas 
detta  procenttal  visserligen,  men  i  alla  händelser  återstå  20 
procent  af  normalspåriga  banlängden,  där  det  icke  kan  fram¬ 
föras  materiel  med  ens  denna  axelbelastning.  Detta  förhål¬ 
lande  sammanhänger  ganska  intimt  med  frågan  om  omlastnin¬ 
gen.  Såsom  en  särskild  fördel  vid  tillämpandet  af  normalt 
spår,  äfven  för  banor  af  sekundär  och  tertiär  betydelse,  fram¬ 
håller  nämligen  inledaren  bortfallandet  af  omlastningen.  Men 
redan  nu  är  hos  oss  bestämdt,  att,  när  en  vagn  kommer  till 
en  anslutningsstation  och  det  visar  sig,  att  den  är  lastad  öfver 
det  för  anslutande  bana  tillåtna  axeltrycket,  omlastning  skall 
ske.  Huruvida  detta  verkligen  iakttages,  lämnar  jag  därhän. 
Vid  öfverträdelser  häraf  torde  det  vara  den  kontrollerande 
myndighetens  sak  att  gripa  in. 

När  det  gäller  att  sätta  upp  normer  för  ett  bansystem 
såsom,  i  detta  fall,  bör  man,  anser  jag,  icke  utgå  så  mycket 
från  hastigheten,  den  norm,  som  hittills  nära  nog  enbart  till- 
lämpats,  utan  man  får  tänka  mera  på  järnvägens  transportför¬ 
måga  och  sålunda  i  första  hand  öfverbyggnadens  styrka.  Af- 
venså  måste  vissa  normer  uppställas  för  lutningay  kurv-radier 
m.  m.  Det  är  nämligen  det  maximivärde,  som  erhålles  för  sam¬ 
manlagda  tågmotståndet  i  kurvor  och  lutningar,  som  blir  nor¬ 
merande  härvidlag. 

Inledaren  har  såsom  tillämplig  omnämnt  en  största 
lutning  af  40  å  50  pro  mille.  Major  Fogelmarck  meddelade, 
att  vissa  normer  för  lättare  banor  vore  påtänkta,  och  nämnde 
för  detta  maximivärde  siffrorna  25  och  35.  Mig  synes  siffran 
35  vara  en  lyckligt  funnen  maximisiffra,  som  hvarken  behöf- 
ver  eller  bör  öfverskridas;  däremot  skulle  man  med  en  stig¬ 
ning  af  40  å  50  pro  mille  komma  alltför  högt  beträffande 
tågmotståndet.  I  Svenska  Teknologföreningens  bestämmelser 
för  banbyggnad,  som  utfärdades  redan  år  1895,  är  motsvarande 
maximivärde  satt  till  27,6  pro  mille  för  normalspårig  bana. 
Detta  har  i  trafiksäkerhetskommitténs  förslag  sänkts  till  19,6  med 
sålunda  omkring  30  %.  Det  är  därför  icke  att  undra  på,  om 
en  stark  opposition  emot  denna  låugt  drifna  fordran  på  nor¬ 
malspåriga  järnvägar  gjort  sig  gällande.  Siffran  27,6,  som  re¬ 
dan  finnes,  tillåter  byggandet  af  ganska  många  småbanor  i 
vårt  land,  men  man  använder  sig  icke  af  denna  utväg  i  den 
omfattning,  som  man  skulle  kunna  tro.  Därpå  är  trafiksäker¬ 
hetskommitténs  betänkande  ett  tydligt  bevis,  alldenstund  de 
normer,  som  där  äro  uppställda,  torde  kommit  fram  just  med 
hänsyn  till  de  befintliga  banorna  och  icke  så  mycket  med 
hänsyn  till,  hvad  i  framtiden  skulle  erfordras. 

Vid  genomläsandet  af  inled ningsföredraget  är  det  egent¬ 
ligen  icke  behofvet  af  nya  bestämmelser  rörande  banbvggua- 
den  —  i  fråga  härom  anser  jag  som  sagdt,  att  vi  redan  ha 
tillämpliga  bestämmelser  —  utan  fastmera  hvad  som  anföres 
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om  själfva  driften,  som  jag  mest  fäst  mig  vid.  Ty  en  förenk¬ 
ling  af  driften  och  trafiksvagare  banor,  det  är  hvad  vi  behöfva, 
mindre  stora  kraf  på  desamma  med  hänsyn  till  deras  utrust¬ 
ning  och  skötsel  m.  m.  Emellertid  tror  jag,  att  inledaren  i 
det  fallet  gått  något  väl  långt,  ty  man  får  väl  ändå  icke  helt 
och  hållet  eller  åtminstone  till  största  delen  låta  befattningarna 
vid  våra  järnvägar,  äfven  de  allra  minsta,  bli  skötta  som  bi¬ 
sysslor.  Det  kan  ju  mycket  väl  låta  sig  göra,  att  exempelvis 
en  landthandlare  ombesörjer  godsexpedition  och  bili  ett  försälj¬ 
ning;  ett  sådant  system  har  ju  tillämpats  hos  oss.  Men  jag 
tror,  att  den,  som  har  ansvaret  för  skötseln  af  en  bana,  dra¬ 
ger  sig  för  att  öfverlämna  t.  ex.  banunderbållet  åt  en  jordbruks¬ 
arbetare,  som  står  under  en  annan  arbetsgifvare,  eller  åt  den 
arreudator  eller  den  själfägande  landtbrukare,  som  har  lust  att 
åtaga  sig  den  bisysslan.  Att  dessutom  alltför  mycket  släppa 
efter  på  fordringarna  för  den  fasta  personalen  tror  jag  icke 
heller  är  tillrådligt,  synnerligast  som  densamma  vid  de  trafik¬ 
svagare  järnvägarna,  om  man  följer  inledarens  anvisningar,  får 
ett  mera  vidtomfattande  och  mångskiftande  arbete,  än  hvad 
den  har  vid  de  större  järnvägarna.  Och  ju  mera  man  lägger 
i  händerna  på  denna  personal,  och  ju  mångsidigare  dess  arbe¬ 
te  blir,  desto  större  böra  krafven  vara  på  dess  kvalifikationer. 

Inledaren  talade  vidare  om  den  ekonomiska  kontrollen 
öfver  järnvägsföretagen  från  statens  sida.  Statens  kontroll  är 
ju,  hvad  angår  de  enskilda  järnvägarna,  till  allra  största  delen 
af  teknisk  natur.  Någon  kontroll  öfver  driften  eller  öfver  den 
ekonomiska  skötseln  kan  man  knappast  tala  om.  Emellertid 
är  det  ju  så,  att  det  i  de  enskilda  järnvägarna  nedlagda  kapi¬ 
talet  enligt  1905  års  statistik  utgjorde  omkring  480  millioner 
kronor,  hvaraf  staten  genom  lån  eller  anslag  eller  på  annat 
sätt  bidragit  med  ungefär  90  millioner.  Förmånen  för  ett  före¬ 
tag  att  erhålla  statslån  gifver  staten  rätt  att  i  vederbörande 
järnvägsbolags  styrelse  insätta  ledamot  och  därjämte  årligen 
utse  revisor  för  granskning  af  förvaltningen.  Det  har  emeller¬ 
tid  sitt  intresse  att  se,  hvilka  personer  det  är,  som  represen¬ 
tera  staten  i  dessa  tekniskt  ekonomiska  företag.  Af  de  om¬ 
kring  fyrtio  kronoombud,  som  för  närvarande  finnas,  är  det  icke 
mera  än  fyra,  som  arbeta  eller  sysslat  inom  det  järnvägstekni- 
ska  eller  tekniskt-ekonomiska  området.  Största  delen,  ända 
till  två  tredjedelar,  äro  landsstatstjänstemän,  från  landshöfdin- 
gen  till  kronolänsmannen,  och  återstoden  är  att  söka  bland 
militärer,  jurister,  jägmästare  o.  s.  v.  Det  är  därför  icke  att 
undra  på,  om  effektivitet  och  enhetlighet  i  den  ekonomiska 
kontrollen  i  dessa  fall  saknas,  och  detta  så  mycket  mer,  som 
det  förekommer  i  en  del  företag,  att  kronans  ombud,  som  skall 
bevaka  statens  intressen  gentemot  järnvägsbolaget,  bekläder 
en  förtroendepost  inom  företaget,  t.  ex.  ordförande  i  styrelsen. 
Som  ett  exempel  på,  hurudan  den  ekonomiska  kontrollen  för 
närvarande  är,  kan  man  ju  draga  fram  en  järnvägsförsäljning, 
som  för  några  år  sedan  ägde  rum.  Det  var  en  liten  järnväg 
här  i  närheten,  som  hade  beviljats  ett  statslån,  jag  vill  min¬ 
nas,  ej  större  än  3/4  million,  men  den  hade  år  för  år  icke  kun¬ 
nat  utgöra  sina  annuiteter,  och  staten  blef  tvungen,  kan  man 
säga,  att  försälja  den.  Riksdagen  beslöt  försäljning,  och  den 
rena  förlusten  i  icke  utgjorda  annuiteter  och  räntor  belöpte 
sig  för  statsverket  till  omkring  en  million  kronor.  Om  den 
ekonomiska  kontrollen  skall  centraliseras  i  likhet  med  exem¬ 
pelvis  bankinspektionen  eller  ordnas  i  likhet  med  yrkesinspek¬ 
tionen,  är  ju  en  fråga,  som  här  icke  kan  tagas  upp,  men  som 
bör  ganska  allvarligt  och  ingående  upptagas  till  behandling. 

Till  sist  ber  jag  blott  att  få  förena  mig  med  föregående 
talare  i  tacksamhet  för  det  verkligen  väckande,  som  inledaren 
i  sitt  intressanta  föredrag  har  gifvit  oss. 

Baningeniör  Anton  Larsson:  För  en  hvar,  som  sysslat  något 
med  tillkomsten  af  nya  järnvägar,  torde  det  vara  klart,  att  den 
fråga,  som  i  dag  föreligger  till  diskussion  inför  årsmötet,  har 
en  mycket  stor  praktisk  innebörd. 

Frågan  är  af  stor  räckvidd,  och  äfven  jag  ber  få  göra 
gällande,  att  bestyrelsen  gjort  ett  lyckligt  grepp  och  gjort  frå¬ 
gan  en  stor  tjänst  genom  att  upptaga  den  på  detta  årsmötes 
program,  ty  skall  nu  denna  tanke  kunna  föras  vidare,  behöf- 
ver  den  stödet  af  en  upplyst  opinion. 

Tidpunkten  för  frågans  upptagande  till  allmänt  skärskå¬ 
dande  nu  torde  vara  väl  vald,  bland  annat  med  hänsyn  därtill, 
att  det  såsom  redan  här  sagts  snart  icke  finnes  motiv  för  flera 
hufvudbanor  i  vårt  land.  Vi  ställas  alltmer  inför  valet  att  an¬ 
tingen  å  ena  sidan  underlåta  vidare  utveckling  af  järnvägs- 
kommunikationerna  eller  ock  bygga  banor,  som  sakna  ekono¬ 
misk  bärförmåga,  eller  å  andra  sidan  öfvergå  till  billigare  ba¬ 
nor  i  både  anläggning  och  drift. 

Undertecknad  har  kommit  att  deltaga  i  sträfvandena  för 
tillkomsten  af  ett  system  tvärbanor  med  lätt  öfverbyggnad  inom 
Bohuslän,  tillämnade  grenar  eller  bifloder  till  den  nyligen  fär- 
digblifna  Bohusbanan. 

Där  är  det  påtagligt,  att  både  terrängförhållanden  och 
trafikmöjligheter  kräfva  en  typ  af  järnvägar,  som  borde  stå 


nära  gränsen  af  spårvägar.  Och  det  är  visst,  att  de  bano: 
som  där  åsyftas,  äro  tertiära  banor  i  detta  begrepps  egentlig 
mening. 

Vi  ha  under  dessa  förarbeten  kommit  de  olika  spörs 
målen  något  in  på  lifvet,  och  vi  ha  gjort  en  del  erfarenhete 
om,  hvilka  svårigheter  som  möta  för  dylika  banors  planlägg 
ning.  Detta  föranleder  mig  att  göra  ett  inlägg  i  den  före 
varande  diskussionen. 

I  det  allra  väsentligaste  har  kapten  Peterson  i  inlednings 
föredraget  såväl  allmänt  taget  som  i  detalj  häfdat  de  synpunk 
ter,  som  enligt  mitt  förmenande  böra  beaktas. 

Mot  inledarens  uttalande  å  sid.  83*  angående  ångmotoi  • 
vagnar  och  smålokomotiv  ber  jag  dock  få  göra  en  invändnin 
eller  kanske  snarare  en  understrykning.  Uttalandena  syna 
vanligen  icke  göra  full  rättvisa  åt  betydelsen  af  de  modernar 
redskap,  som  kallas  smålokomotiv  och  motorvagnar. 

Om  dessa  nyheter  ha,  som  torde  vara  bekant,  mycke 
diskussion  förts  i  andra  länder,  och  de  dithörande  frågorna  h 
varit  lifliga  tvisteämnen. 

Faktiskt  är  emellertid,  att  idéerna  slagit  igenom  i  pr^k 
tiken,  och  de  äro  ej  längre  främmande  för  svenska  förhål 
landen.  r-  I 

För  de  svenska  statsbanorna  och  äfven  för  enskilda  svensk 
järnvägar  äro  smålokomotiv  kontrakterade  eller  redan  levert 
rade,  och  de  enstaka  försök,  som  på  sina  håll  gjorts  med  ång 
motorvagnar  äfven  här  i  landet,  torde  icke  verka  afskräckandc 

Minskning  i  tågvikt  och  tågbetjäning  äro  de  åsyftade  re 
sultaten,  som  man  på  skilda  vägar  sökt  ernå.  Men  långt  ifrå 
på  alla  håll  har  man  praktiskt  insett  nyttan  af  att  närmast  ar 
vända  besparingarna  i  driftkostnaderna  till  anordnande  af  tä 
tare  trafikförbindelser,  hvilket  mer  än  något  torde  vara  et 
medel  att  öka  trafikfrekvensen. 

Den  ekonomiska  betydelsen  af  dessa  transportmedel  bö 
därför  enligt  mitt  förmenande  snarare  i  detta  sammanhan 
starkt  framhållas  än  reservationsvis  endast  antydas. 

Och  alldeles  icke  böra  de  resultat,  som  ernåtts  i  Unger 
med  motorvagnar,  drifna  af  benzinmotorer,  lämnas  otillräcklig 
beaktade.  Inledarens  tablå  å  sid.  83*  visar  för  dessa  motoi 
vagnar  mycket  låga  driftkostnader, och  ett  faktum  är,  att  dera 
införande  ställt  vederbörande  stora  järnvägsnäts  ekonomi  p 
fötter  efter  att  förut  ha  varit  allt  annat  än  tillfredsställande. 

Dessa  ungerska  motorvagnar  framdrifvas  af  fyrcylindrig 
benzinmotorer.  På  motoraxeln  är  direkt  kopplad  en  elektris 
generator.  Strömmen  öfverföres  till  motorer  å  motorvagna: 
nas  samtliga  axlar,  hvilka  sålunda  alla  blifva  drifaxlar.  Dri 
ten  i  Ungern  med  dessa  motorer  och  trafiken  med  dessa  mc 
torvagnar  har  f.  n.  kommit  långt  öfver  experimentstadiet,  ocl 
jag  tillåter  mig  att  rekommendera  hos  enhvar,  som  tviflar  p 
möjligheten  af  en  dylik  motortrafiks  ordnande  på  ett  tillfreds 
ställande  sätt,  att  på  platsen  studera  de  resultat,  man  med  go< 
vilja  och  berömvärd  energi  ernått. 

En  omständighet,  som  allmänt  sedt  borde  beaktas  vii 
bedömandet  af  alla  motorvagnars  och  smålokomotivs  använc 
barhet  är  den,  att  man  ofta,  låt  vara  kanske  omedvetet,  ställe 
högre  kraf  på  dessa  än  på  de  gröfre  och  mindre  känsliga  lo 
komotiven.  Det  kan  låta  egendomligt,  men  det  är  från  s; 
många  bekräftadt,  att  det  nog  är  en  generell  sanning.  Påstå 
endet  ber  jag  få  belysa  med  ett  exempel.  En  liten  bana  skaf 
far  sig  ett  lokaltågslokomotiv  eller  en  modern  motorvagn 
Fordonet  insättes  på  turer  fram  och  åter  hvarje  dag  och  ut 
nyttjas  så  mycket  sig  göra  låter,  men  öfveranstränges  och  få 
gång  efter  annan  intagas  på  reparation.  Reserv  saknas  — 
man  har  bara  skaffat  sig  ett  exemplar  som  prof,  som  det  he 
ter  —  och  man  kritiserar  skarpt  fordonets  användbarhet  utai 
att  taga  hänsyn  till,  att  man  af  detsamma  kanske  kräft  störr< 
kapacitet  än  af  de  gamla  hederliga  lokomotiven,  som  ändocl 
sakna  motorvagnens  många  känsliga  felkällor  och  som  i  all 
fall  gång  efter  annan  få  tagas  ur  trafiken  för  reparation. 

En  dylik  orättvis  grund  för  bedömandet  har  jag  son 
sagdt  ofta  hört  vänner  af  motortrafiksystemet  beklaga  sig  öf 
ver,  och  då  det  kan  ha  ett  visst  berättigande  och  en  viss  all 
mänbetydelse,  har  jag  velat  fästa  uppmärksamheten  på  saken 

För  att  återgå  till  inledningsföredraget  ber  jag  få  reagen 
mot  inledarens  uttalande  å  sid.  82,*  angående  anskaffande  al 
lättskötta  och  mindre  ömtåliga  maskinerier  för  att  kunna  an 
vända  billigare  personal.  Det  tror  jag  ingalunda  kan  tillrådas 
En  mindre  kunnig  maskinskötare  får  nog  numera  betalas  liks 
mycket  som  en  dålig,  efter  de  modernare  grunderna  för  aflö- 
ningsaftals  uppgörande  äfven  på  järnvägarnas  område;  det  gäl¬ 
ler  endast  för  den,  som  skall  välja  sin  personal,  att  se  till,  att 
han  får  så  bra  folk  som  möjligt. 

Jag  är  personligen  förvissad,  att  det  ingalunda  i  detta 
sammanhang  varit  inledarens  mening  att  göra  gällande,  att 
man  bör  spara  på  några  kronor  i  månadslön  till  en  motor¬ 
förare  men  nödgas  använda  en  oekonomisk  motor,  men  en 


*  I  de  före  mötet  tryckta  inledningsföredragen. 
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idan  tolkning  af  ordalydelsen  skulle  kunna  göras,  och  det 
)rde  därför  vara  tillåtet  att  undanrödja  ett  sådant  missförstånd. 

Vidare  skulle  jag  vilja  bringa  på  tal  de  militära  krafven. 
•ärvidlag  ber  jag  få  krafligt  understryka,  hvad  inledaren  säger 
sid.  91.*  Kapten  Petersson  anför  där  följande: 

iDe  fordringar  etc.  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — 
nderliållskostnader. » 

Det  vore  önskligt,  synes  mig,  att  denna  synpunkt  hos 
ss  blefve  beaktad  mer  än  hittills  skett,  och  skulle  det  sär- 
cildt  gälla  ekonomiskt  svaga  tertiärbanor,  tyckes  det  egendom- 
gt,  om  det  skulle  kunna  anses  riktigt  att  motverka  nya  järn- 
ägslinier  genom  att  likformigt  vidhålla  vissa  —  i  någon  mån 
:hablonmässiga  kraf  på  krigsberedskap. 

Nog  vill  det  synas,  som  om  det  i  händelse  af  ett  krig 
ore  bättre  att  ha  en  banlinje  än  att  vara  den  förutan,  och  ur 
en  synpunkten  borde  man  enligt  mitt  förmenande  för  en  liten 
'kalbana  om  tjugu,  trettio  kilometers  längd  kunna  nöja  sig 
led  t.  ex.  »andra  vändskifvor  än  sådana,  som  kunna  begaguas 
f  statens  järnvägars  största  godstågslokomotiv»  o.  s.  v. 

I  den  lilla  mycket  intressanta  uppsatsen  i  Teknisk  Tid- 
irifts  vackra  specialnummer  vid  detta  möte  finnes  en  artikel 
m  järnvägarnas  militära  ställning,  som  varslar  godt  för  frarn- 
den,  i  det  den  medger  det  berättigade  i,  att  krafven  på  de 
iskilda  banornas  direkta  åtaganden  för  arméns  uppmarsch 
öra  rättas  efter  förhållandena. 

Det  är  ju  alldeles  naturligt  och  riktigt,  om  hrr  militärer 
5ka  se  till  att  få  järnvägarna  för  deras  behof  så  ändamåls- 
lliga  och  nyttiga  som  möjligt,  men  detta  bör  icke  ske  så, 
tt  tillkomsten  af  nya  banor  hämmas  af  de  generella  bestäm- 
lelser,  som  kunna  eventuellt  nu  finnas  eller  framdeles  kunna 
onirna  att  uppställas. 

En  koncession  innebär  visserligen  ett  så  stort  medgif- 
inde  från  det  allmännas  sida,  att  den  som  får  åtnjuta  förrnå- 
erna  däraf  rättvisligen  bör  ikläda  sig  vissa  skyldigheter  gent- 
aiot  statsbehof,  men  jag  vill  göra  gällande,  att  dessa  förplik- 
:lser  icke  få  göras  så  betungande,  att  de  äfventyra  tillkomsten 
:  nya  banor  eller  hämma  järnvägsnätets  utveckling,  lika  litet 
fråga  om  militära  som  icke  militära  fordringar. 

Detta  ger  mig  anledning  referera  ett  exempel,  som  ur 
långa  synpunkter  kan  vara  beaktansvärdt. 

Vi  ha  i  landet  åtminstone  en  enskild  smalspårig  bana  af 
fsevärd  längd,  hvilken  icke  har  några  vattentorn  för  lokomo- 
ven.  Medelst  föga  kostbara  ejektorer  i  sjöar  eller  vatten- 
imlingar  längs  banan  erhålles  det  erforderliga  matarvattnet. 
åget  stannar  vid  en  dylik  vattenstation,  eldaren  tillkopplar 
ngrör  och  stigrör  för  vattnet,  och  hela  vattengifningen  går  lika 
iskt  och  säkert  som  vid  ett  vattentorn,  hvartill  kommer  att 
attentillgången  praktiskt  sedt  är  större  än  vid  vattentorn. 

Det  hela  går  som  sagdt  väl  för  sig,  utan  att  järnvägen 
ehöft  bekosta  vattentorn  med  pumpverk.  Järnvägen  är  be- 
iad  från  driftkostnader  för  dylika  och  behöfver  icke  aflöna 
ågra  pumpare. 

För  en  smalspårig  järnväg  skulle  säkerligen  villkoren  i 
oncessionen  icke  hafva  möjliggjort  en  dylik  inbesparing  vid 
attenstationers  byggande. 

På  samma  gång  sålunda  exemplet  anger  utväg  till  en  be- 
paring  i  driftkostnader,  som  kan  vara  välkommen  för  särskildt 
:rtiära  banor,  ådagalägger  det  en  viss  olikformighet  i  behand- 
ngen  af  banor  med  olika  spårvidd  till  förmån  för  den  mindre 
pårvidden,  som  väl  borde  bortfalla,  särskildt  om  man  är  be- 
sdd  att  instämma  i  inledarens  förordande  af  den  normala 
pårvidden. 

Jag  anhåller  slutligen  få  pointera,  hvad  som  står  å  sidan 
8*  andra  stycket  uppifrån: 

»Trafiksäkerhetskommitténs  förslag  innebär  i  vissa  afse- 
nden  ekonomiskt  synnerligen  betungande  föreskrifter  för  tra- 
ikfattiga  banor.» 

Ja,  det  är  visserligen  mycket  sant.  Och  än  mer.  —  De 
estämmelser,  som  trafiksäkerhetskommittén  förordat,  skulle, 
m  de  upphöjas  till  lagar  och  förordningar,  sannolikt  utesluta 
anken  på  tillkomsten  af  verkliga  tertiärbanor,  om  man  vore 
ödgad  se  saken  endast  sådan  den  där  formellt  föreligger. 

I  denna  kommittés  förslag  heter  det  ju  visserligen,  att 
Cungl.  Maj:t  skall  ha  rättigheten  att  i  särskilda  fall  suspen- 
lera  föreslagna  bestämmelserna,  men  för  att  få  fram  effektiva 
'ch  praktiska  möjligheter  för  tertiärbanor  kräfves  det  ovillkor- 
igen  att  suspendera  i  det  närmaste  hela  trafiksäkerhetskommit- 
éns  förslag. 

Efter  all  sannolikhet  har  det  väl  ändå  icke  varit  trafik- 
äkerhetskommitténs  afsikt  att  på  den  vägen  realisera  tertiär- 
>anornas  förverkligande,  och  lika  sannolikt  komme  icke  heller 
len  praktiska  tillämpningen  att  så  liberalt  handhafva  de  nya 
>estämmelserna.  Och  ingalunda  är  det  förenligt  med  sakens 
get  intresse  att  ställa  hela  frågan  om  tertiärbanor  på  så  lösa 

?nmder. 

Jag  vill  taga  tillfället  i  akt  att  till  professor  Magnell 
Utala  mitt  tack.  Samtidigt  tillåter  jag  mig  uttrycka  min  glädje 


öfver,  att  trafiksäkerhetskommittén  ställt  sig  så  välvillig  till 
denna  fråga.  Särskildt  vore  det  godt,  om  vi  finge  samman¬ 
fatta  hr  professorns  inlägg  så,  att  krafvet  på  banor  af  lägre 
typ  väl  blifvit  beaktadt  af  trafiksäkerhetskommittén,  men  att 
denna  kommitté  ansett  det  ligga  inom  ramen  för  dess  positiva 
uppdrag  att  endast  utarbeta  normer  för  hufvudbanor  eller  för 
järnvägar  af  därmed  besläktad  karaktär. 

Enligt  mitt  förmenande  finnes  ej  formellt  hinder  att  så 
tolka  trafiksäkerhetskommitténs  förslag,  att  man  däri  sökt  und¬ 
vika  att  inblanda  just  banor  af  mycket  lokal  betydelse,  sekun¬ 
därbanor,  tertiärbanor,  förstadsbanor  eller  hvad  man  vill  kalla 
dem  —  med  ett  ord  järnvägar  af  i  större  eller  mindre  grad 
spårvägars  natur  och  att  möjliggöra  utarbetandet  af  erforderliga 
bestämmelser  för  dylika  såsom  en  sak  för  sig,  hvilket  kraf  un¬ 
dertecknad  anser  böra  vidhållas.  Underliållsekonomien  och  de 
klimatiska  förhållandena  behöfva  icke  blifva  åsidosatta  i  de 
särskilda  föreskrifterna  för  tertiärbanor. 

Hvad  som  vore  af  praktisk  vikt  vid  detta  tillfälle,  anser 
jag  framför  allt  vore  att  få  fastslaget,  att  byggnadsförordning 
och  driftförordning  för  tertiärbanor  inom  landet,  och  öfrigt 
dithörande,  bör  genom  parallella  lagar  och  förordningar  reg¬ 
leras  samtidigt  med  villkoren  och  bestämmelserna  för  hufvudba- 
norna. 

En  enig  opinion  härifrån  i  denna  riktning  kan  man  hop¬ 
pas  komma  att  beaktas  på  högsta  ort  och  skulle  kanske  kunna 
ge  anledning  till  åtgärder  i  den  önskade  riktningen  vare  sig 
direkt  genom  en  särskild  utredning  för  tertiärbanor  eller  in¬ 
direkt  genom  den  slutliga  behandlingen  af  trafiksäkerhets¬ 
kommitténs  förslag. 

bigeniör  Ragnar  Wieselgren :  Den  föreliggande  frågan  har  ju 
så  kolossalt  stor  betydelse,  att  äfven  en  trafikant  och  äfven  en  liten 
trafikant  borde  låta  sin  röst  höras.  Särskildt  blef  jag  entusiasmerad 
af  distriktschefen,  major  Lemkes  delvis  bemötande  och  delvis  in¬ 
stämmande  i  det  briljanta  inledningsföredraget.  Jag  tror,  att  de 
flesta  fabriksmän  här  i  Sverige  skola  finna  anledning  att  i  lik¬ 
het  med  mig  instämma  i  hans  tankegång,  och  den  torde  väl 
också  kunna  realiseras.  Kapten  Petersson  sade  i  föredraget  — 
och  det  har  ju  redan  bemötts  af  kapten  Ståhle  —  att  omlast¬ 
ningen  spelade  en  så  stor  roll  och  fördyrade  öfvergången  till 
de  smalspåriga  systemen  på  sekundär-  och  tertiärbanorna.  Det 
har  emellertid  påpekats  i  all  korthet,  att  man  mycket  väl  kan 
undvika  en  dyrbar  omlastning  vid  dessa  banor.  Vi  föreställa 
oss  gärna,  att  tärtiärbanor  alltid  äro  smalspåriga,  men  det  är 
naturligtvis  icke  nödvändigt.  Men  om  de  byggas  smalspåriga, 
behöfva  de  icke  därför  ha  en  alltför  lätt  öfverbyggnad.  Kap¬ 
ten  Ståhle  påpekade  ju,  att  i  Sachsen  de  bredspåriga  banor¬ 
nas  vagnar  medelst  en  underskjuten  boggietruck  öfverföras  på 
smalspåriga.  Boggietrucken  synes  vara  mycket  litet  känd  i 
Sverige  äfven  å  vederbörligt  håll,  och  därför  har  allmänheten 
fått  för  sig,  att  man  måste  bygga  sekundär-  och  tertiärbanor 
breda  och  dyra.  Ytterst  är  det  industrien  som  blir  lidande  på, 
att  kapital  bindas  vid  ofantligt  dyra  bananläggningar,  istället 
för  att  man  med  praktisk  rörlig  materiel  underhåller  trafiken. 
Major  Lemke  kallade  dessa  banor  »okynnesbanor»,  hvilket  ut¬ 
tryck  är  mycket  träffande.  Jag  har  sett  flera  sådana  banor, 
som  af  brist  på  rullande  materiel  och  af  brist  på  kapital  att 
sköta  trafiken  med  faktiskt  bli  förlamande  mellanlänkar  mellan 
hufvudbanorna.  Jag  vill  nu  icke  nämna  några  direkta  namn, 
då  dylika  banor  i  denna  krets  äro  ganska  väl  bekanta,  men 
jag  vill  särskildt  understryka,  att  den  nya  industrien  möjligen 
kan  flyttas  till  hufvudbanorna  därigenom,  att  kraftöfverförings- 
möjligheterna  mera  utnyttjas.  Men  den  gamla  industrien  och 
åkerbruket  och  sådant  få  sökas  upp  af  dessa  sekundära  och  tertiära 
banor.  Detta  banornas  »flodsystem»,  som  major  Lemke  talade 
om,  kommer  ovillkorligen  att  få  utomordentlig  betydelse,  det 
blir  ådernätet  och  pulsådrorna  i  Sveriges  näringslif,  dit  alla 
dess  produkter  med  lätthet  kunna  drifvas  fram.  Persontrafi¬ 
ken  spelar  kanske  icke  så  stor  roll,  men  särskildt  för  den  och 
post  och  paket  är  motorvagnsystemet  af  stor  betydelse,  och  den 
föregående  ärade  talaren  har  ju  äfven  framhållit  detta.  Det 
är  också  ett  faktum,  att  särskildt  i  England  den  korta  trafi¬ 
ken  mer  och  mer  upptagits  af  motortåg  till  och  med,  icke  blott 
af  motorvagnar ,  och  det  har  visat  sig  billigt  och  bra.  Jag  tror 
därför,  att  i  synnerhet  industriens  representanter  skulle  vara 
särdeles  tacksamma,  om  vederbörande  i  allmänhet  toge  i  be¬ 
traktande  särskildt  för  tertiärbanorna  nyttan  af  motortrafiken 
och  boggietrucken ,  hvarigenom  man  skulle  få  till  stånd  nytti¬ 
gare  och  billigare  och  flera  tertiärbanor. 

Öfverstelöjtnan t  A.  E.  Werner:  Major  Fogelmarck  har  ut¬ 
tryckt  den  önskan  att  här  från  militärt  håll  få  ett  uttalande  i 
denna  fråga,  och  jag  vill  för  min  personliga  del  gärna  gå  ho¬ 
nom  till  mötes.  Men  jag  ber  att  uttryckligen  få  säga,  att  jag 
naturligtvis  icke  representerar  någon  officiell  ståndpunkt,  utan 
jag  vill  endast  draga  en  slutsats  af,  hvad  chefen  för  general- 
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staben  redan  kan  ha  uttalat.  För  öfrigt  har  han  aldrig  varit 
ställd  inför  frågan,  huruvida  tertiärbanor  äro  att  förorda  eller 
ej,  så  att  något  uttalande  därom  finnes  icke  från  honom.  Che¬ 
fen  för  generalstaben  har  emellertid  i  ett  yttrande  framhållit 
såsom  önskvärdt,  att  alla  tertiärbanor  —  han  har  icke  användt 
det  namnet  utan  gäller  hans  uttalande  lagklassiga,  billiga  ba¬ 
nor  _  brytas  ut  ur  den  klassindelning,  som  trafiksäkerhets- 

kommittén  föreslagit.  Af  yttrandet  framgår,  att  han  icke  har 
satt  sig  emot  tertiärbanors  tillkomst,  men  att  han  vill  ha  dem 
behandlade  som  en  sluten  klass  för  sig,  så  att  de  icke  omärk¬ 
ligt  glida  upp  i  de  rena  järnvägarnas  klass,  hvad  namn  man 
nu  sedan  vill  gifva  dem.  Det  är  allt,  hvad  jag  af  detta  hans 
uttalande  kan  finna. 

För  öfrigt  kan  ju  jag  såsom  hvar  och  en  draga  mina 
slutsatser  angående,  hvad  som  kan  behöfvas.  Det  star  för  alla 
klart,  att  det  är  järnvägarna  i  vårt  land,  som  skola  skaffa  oss 
möjlighet  att  på  an  punkt,  där  det  behöfs,  sammandraga  huf- 
vud massan  af  vår  relativt  fåtaliga  fälthär  för  att  med  samlad 
kraft  där  kunna  slå  till.  Det  är  den  högsta  prestation,  som 
vårt  järnvägsnät  har  att  ge  oss,  och  det  är  efter  den  som 
alla  våra  militära  sträfvanden  böra  inriktas.  Att  säga,  hvar 
detta  behof  uppstår,  är  ju  omöjligt.  Det  vore  fåkunnigt  att 
inrätta  sig  för  ett  eller  annat  fall.  Det  är  vår  plikt  att  tillse, 
att  så  många  fall  som  möjligt  bli  beaktade.  Vi  ha  därför  en 
generell  sträfvan  att  skapa  möjligheter  för  att  kunna  föra  var 
fälthär  till  snart  sagdt  hvarje  del  af  vårt  åtminstone  i  en  di¬ 
mension  mycket  vidsträckta  land.  Däraf  skulle  följa  en  allmän 
pretention  på,  att  man  endast  skall  bygga  trafikstarka  banor. 
På  denna  rena  abstraktionens  ståndpunkt  torde  vi  militärer 
icke  kunna  ställa  oss,  utan  säkerligen  ligger  äfven  för  oss  san¬ 
ningen  ungefär  på  den  punkt,  där  major  Demke  sökte  den, 
nämligen  att  tertiärbanor  må  finnas,  där  andra  banor  förut 
existera. 

Hvad  angår  den  citerade  artikeln  i  Teknisk  Tidskrift,  så 
förefaller  det  mig,  som  om  vi  militärer  i  allmänhet  kunde  däri 
till  fullo  instämma.  Tolkningen  af  hvad  där  står  gaf  major 
Fogelmarck.  Man  kan  ju  tänka  sig  våra  militära  kraf  ställda 
på  det  viset,  att,  såsom  chefen  för  generalstaben  en  gång  sagt, 
man  vill  ha  tertiärb anorna  som  en  särskild  klass.  Och  han 
har  till  och  med  antydt,  att  han  ifråga  om  sådana  banor  icke 
längre  vill  kifvas  om  några  villkor,  utan  förefaller  det,  som 
om  han  skulle  vilja  låta  den  civila  trafikens  kraf  ensamma 
normera  denna  klass  af  järnvägar,  viss  om  att  dess  fordringar 
i  alla  händelser  skola  blifva  sådana,  att  alltid  något  faller  äf¬ 
ven  på  vårt  bord.  Att  chefen  för  generalstaben,  äfven  om  han 
afstår  från  att  formulera  några  tekniska  kraf  på  de  tertiära 
banorna,  i  alla  händelser  måste  ha  tillfälle  att  yttra  sig  om 
deras  tillkomst,  är  ju  alldeles  klart,  därför  att  det  tillhör  hans 
ställning  att  tillse,  att  icke  banor,  som  ej  kunna  användas  för 
vårt  ändamål,  tillkomma  på  sådana  platser,  där  förhållandena 
ovillkorligen  kräfva  andra.  Men  detta  torde  i  regel  vara  före- 
byggdt,  om  man  lägger  till  grund  för  systemet  den  tanke,  som 
major  Lemke  gaf  uttryck  åt,  nämligen  att  tertiärbanorna  skola 
vara  korta  tilloppskanaler  till  redan  befintliga  hufvudbanor. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Jag  ber  att  på  förekommen  an¬ 
ledning  få  göra  ett  par  förtydliganden  af,  hvad  jag  förut  an¬ 
förde.  Min  mening  har  naturligtvis  icke  varit  —  och  det  har 
ju  icke  heller  direkt  sagts  —  att  de  tyngsta  vagnarna  skulle 
fullt  lastade  tagas  in  på  dessa  tertiärbanor,  utan  i  det  afseen- 
det  får  man  naturligtvis  på  lämpligaste  sätt  anpassa  sig  efter 
de  för  handen  varande  förhållandena.  Om  de  lättare  vagnarna 
måttligt  lastade  kunna  föras  in  på  tertiärbanorna,  har  man  ju 
redan  därmed  vunnit  ganska  mycket. 

Det  var  vidare  icke  min  mening  att  säga,  det  tertiärba¬ 
norna  borde  vara  bredspåriga  eller  normalspåriga.  Då  jag  här 
talat  om  hufvudbanor,  menar  jag  de  banor,  från  hvilka  tertiär¬ 
banorna  utgå;  det  är  således  icke  något  hinder  för,  att  dessa, 
som  ,jag  kallar  hufvudbanor,  ha  en  mindre  spårvidd.  Det  sy¬ 
stem  som  nog  mera  ofta  förekommer  utomlands  än  hos  oss, 
att  en  smalspårig  bana  upptager  en  bredspårig  banas  vagnar, 
kan  väl  ändå  icke  tillämpas  i  fråga  om  längre  banor,  utan 
endast  på  kortare  sådana,  där  själfva  driftkostnaden  eller  drif- 
kraften  spelar  en  ringa  rol;  jag  tänker  särskildt  på  mindre  ba¬ 
nor  för  industriella  anläggningar  och  dylikt.  Att  på  längre 
sträckor  draga  fram  materiel  på  detta  sätt  är  uppenbart  en 
ekonomisk  oriktighet,  dels  därför  att  den  döda  vikten  blir 
oproportionerligt  stor  i  förhållande  till  lasten,  dels  därför  att 
spårens  soliditet  måste  vara  betydligt  större,  när  godset  fram- 
föres  på  det  sättet,  än  om  det  framföres  på  småvagnar. 

Hvad  trafiksäkerhetskommitténs  ställning  till  tertiärba¬ 
norna  beträffar,  har  jag  endast  sagt,  att  trafiksäkerhetskommit- 
tén  ej  velat  omöjliggöra  tillkomsten  af  sådana.  Jag  har  allde¬ 
les  icke  velat  säga,  att  trafiksäkerhetskommittén  icke  ansett, 
att  dylika  banor  böra  anläggas  —  det  finna  nog  herrarne  af 
hvad  jag  uttalat.  Jag  för  min  del  tror,  att  trafiksäkerhetskom¬ 
mittén  sett  denna  fråga  om  tertiärbanorna  mera  stort.  Tertiär- 
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banorna  böra  utan  tvifvel  vara  just  sådana  små  korta  banor 
om  hvilka  major  Lemke  talade;  de  skola  så  att  säga  vara  de 
sista  kvistarna  på  det  stora  trädet,  där  sekundärbanorna  skola 
vara  grenarna.  Men  detta  träd  blir  aldrig  fullt  utvuxet,  förrän 
vi  kunna  säga,  att  vårt  land  nått  sin  fulla  utveckling  med  af- 
seende  å  industri-  och  befolkningsförhållanden.  De  tertiärba¬ 
nor,  hvarom  vi  således  här  tala,  äro  alltså  sådana,  som  vi  i 
framtiden  önska  måtte  komma  till  stånd.  När,  såsom  vi  hop¬ 
pas,  våra  vattenfall  och  öfriga  naturtillgångar  alltmera  tagas 
i  anspråk  för  industriens  tjänst,  då  skola  de  nuvarande  små- 
banorna  öfvergå  till  att  blifva  sekundärbanor.  Vi  böra  alltså 
från  början  ha  den  synpunkten  klar,  att  tertiärbanorna  skola 
göras  så,  att  de  med  tiden,  och  denna  får  man  icke  beräkna 
orimligt  lång,  skola  kunna  utvecklas  till  sekundärbanor.  Det 
är  äfven  något  sådant,  som  trafiksäkerhetskommittén  antydt. 
Den  har  hållit  före,  att  det  icke  är  skäl  i  att  på  andra  ställen, 
än  där  det  är  absolut  nödvändigt,  anlägga  längre  tertiärbanor, 
men  är  det  blott  fråga  om  kortare  sträckor,  må  det  ju  kunna  an¬ 
ses  vara  lämpligt.  Man  kan  ju  i  allmänhet  icke  börja  med  anläg¬ 
gandet  af  de  yttersta  tertiärbanorna,  dessa  som  för  all  framtid! 
skola  förblifva  tertiärbanor,  ty  då  ha  dessa  »kvistar*  ännu  icke 
några  grenar  att  fästa  sig  vid. 

Kapten  Ingemar  Petersson  ■  Jag  har  af  ett  par  föregående 
talare  blifvit  i  vissa  stycken  kritiserad,  och  jag  har  därför  be¬ 
gärt  ordet  för  att  nu  yttra  något  till  bemötande  af,  hvad  de 
sålunda  andragit. 

På  sid.  80*  längs  ned  och  högst  upp  på  sid.  81*  har  jag 
uttalat,  att  -»hvarje  tertiärbana  bör  kunna  medgifva  ett  framfö¬ 
rande  af  tyngre  godsvagnar ,  fullt  lastade »  —  detta  för  att  man 
måtte  få  den  nytta  af  banan,  som  med  densamma  afses.  Ja, 
det  är  också  min  mening,  att  dessa  banor  böra  byggas  med 
denna  förutsättning,  men  jag  får  på  samma  gång  fästa  upp¬ 
märksamheten  på,  hvad  som  står  i  fortsättningen  af  den  ifråga¬ 
varande  punkten  —  och  det  tyckas  herrarne  icke  ha  fullt  obser¬ 
verat.  Såsom  synes  öfverst  på  sid.  81*,  göres  ett  förbehåll: 
» —  —  —  äfven  om  detta  endast  skulle  få  ske  genom  en  nedsätt¬ 
ning  af  den  i  andra  fall  tillåtna  tåghastigheten ».  Denna  lilla  sats 
tyckes,  som  sagdt,  ingen  af  de  föregående  talarne  ha  fäst  sig 
vid.  De  undersökningar  beträffande  ansträngningen  af  rälsen, 
hvilka  utförts  uti  Amerika  och  Österrike,  ha  visat,  att  an¬ 
strängningen  stiger  med  hastigheten.  Särskildt  genom  de  i 
Amerika  utförda  experimenten  i  detta  afseende  har  påvisats, 
att  vid  en  tåghastighet  af  c:a  65  km.  per  timme  ansträngnin¬ 
gen  i  skenan  i  flera  fall  stigit  till  4  å  6  gånger  den  statiska. 
Med  dessa  erfarenhetsrön  för  ögonen  synes  det  mig,  som  om 
den  kritik,  som  här  framställts,  icke  vore  berättigad.  Genom 
en  nedsättning  af  den  i  vanliga  fall  tillåtna  hastigheten  kan 
man  mycket  väl  föra  in  äfven  tunga  vagnar  på  en  ganska  lätt 
öfverbyggnad.  Att  detta  äfven  praktiseras  redan  nu,  är  en  allt¬ 
för  känd  sak  för  att  behöfva  närmare  bevisas  genom  andra- 
gande  af  exempel.  På  industribanor,  som  ha  en  rälsvikt  af  9 
till  10  kilogram,  förekommer  ofta,  att  man  kör  med  tungt 
lastade  vagnar;  det  går  steg  för  steg,  men  det  går  och  gån 
alldeles  utmärkt.  När  man  således  talar  om  att  använda  nor¬ 
malspåriga  tertiärbanor,  synes  det  mig,  som  om  det  icke  skulle 
vara  omöjligt  att  med  en  nedsättning  i  tåghastigheten  kunna 
få  in  tyngre  vagnar.  Därmed  menar  jag  naturligen  icke  spe¬ 
cialvagnar,  såsom  t.  ex.  kanonvagnar  och  malmvagnar,  utan  i 
den  reguliära  trafiken  förekommande  vanliga  vagnar. 

Slutligen  har  i  sammhang  med  frågan  om  de  normalbe- 
stämmelser,  som  af  mig  omtalats,  vissa  kritiska  anmärkningar 
gjorts.  Jag  ber  emellertid  att  i  det  afseendet  få  fästa  uppmärk¬ 
samheten  på,  hvad  i  inledningsföredraget  verkligen  står.  Ne¬ 
derst  å  sid.  79*  heter  det:  »I  regel  torde  dessa  bestämmelser  hallc. 
sig  inom  följande  gränser »  etc.,  och  å  sid.  80*  efter  de  i  sådant 
afseende  anförda  siffrorna  läses:  » Dessa  bestämmelser  äro ,  som 
synes,  mycket  liberala.  Det  är  emellertid  gifvet ,  att  desammas  okri¬ 
tiska  utnyttjande  icke  kan  vara  till  båtnad  för  företagets  ekonomi , 
ty  byggnadskostnaden  och  driftkostnaden  stå  i  detta  afseende  diame¬ 
tralt  motsatta  hvarandra.»  Jag  behöfver  beträffande  min  åsikt 
i  denna  sak  icke  göra  några  vidare  förklaringar,  utöfver  hvaé 
jag  nu  strukit  under. 

Major  Lemke  kritiserade  äfven,  hvad  som  stod  å  sid.  68 
angående  inlandsbanan  och  sökte  gifva  detta  en  oriktig  tyd 
ning.  Läser  man  emellertid  stycket  i  fråga  noga,  skall  man 
där  finna,  såsom  jag  också  afsett  med  uttalandet  och  som  äfven 
major  Fogelmarck  tolkat  detsamma,  att  saken  gäller  » inlands¬ 
banan  och  dess  eventuella  bilinier*. 

Generaldirektör  F.  IV.  Pegelow :  Herr  ordförande,  mina  her 
rar!  Jag  tänker  icke  att  mera  ingående  yttra  mig  om  denm 
fråga,  hvilken  ju  här  blifvit  ganska  allsidigt  belyst.  Jag  hai 
emellertid  uppkallats  af,  hvad  som  anförts  här  angående  trafik 
säkerhetskommitténs  ställning  till  tertiärbanesystemet.  Jagtroi 


*  I  de  före  mötet  tryckta  inledningsföredragen. 
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c  att  professor  Magnell  har  rätt,  då  han  säger,  att  trafik- 
kerhetskommittén  hade  den  och  den  meningen  om  tertiär- 
norna.  Jag  skulle  vilja  säga,  att  nämnda  kommitté  icke  in¬ 
rit  någon  ståndpunkt  alls  till  ifrågavarande  problem.  Dels 
S  grund  af  mina  egna  funderingar,  dels  äfven  på  grund  af 
stötningar  af  mina  dåvarande  kolleger  vid  de  enskilda  järn- 
gama  bragte  jag  frågan  om  tertiärbanor  på  tal  inom  kom- 
ittén,  och'  några  timmars  diskussion  ägnades  då  åt  saken, 
■t  visade  sig  emellertid  då,  att  det  problemet  var  så  omfat- 
ude,  att  om  arbetet  med  dess  lösande  skulle  komma  till  allt 
t  arbete,  som  kommittén  i  öfrigt  hade  sig  ålagdt,  skulle  vi 
måst  hålla  på  ofantligt  mycket  längre,  än  hvad  nu  blef 
let.  Den  uppgift,  som  trafiksäkerhetskommittén  närmast 
de"  att  lösa,  var  i  sig  själf  så  omfattande  på  grund  af  allt 
■t  material,  som  förelåg  och  som  egentligen,  kan  man  säga, 
■ie  förut  blifvit  bearbetadt,  att  kommittén  hade  svårt  att  inom 
tnlig  tid  blifva  färdig  med  sitt  arbete,  och  därför  beslöts,  att 
rtiärbauefrågan  och  spårvägsf rågan,  kap.  2  enligt  kapten  Peters- 
,ns  inledningsföredrag,  finge  tagas  upp  för  sig  till  särskild 
•handling,  jag  fann  äfven,  att  meningarna  inom  kommittén 
>ro  mycket  delade  i  förevarande  afseende,  och  detta  var  äf- 
•n  en  af  anledningarna  till,  att  jag  var  villig  att  släppa  saken, 
ig  fann,  att  det  eljest  skulle  ha  dragit  mycket  långt  ut  på 

.ien.  .  ...... 

I  ett  afseende  var  jag  ifråga  om  dylika  banor  skiljaktig 

ån  majoriteten,  nämligen  i  fråga  om  sättet  att  tillgodose 
afiksäk erheten.  För  min  del  ansåg  jag,  att  man  icke  bör 
tergifva  något  i  det  afseendet,  men  att  man  bör  lämpa  de 
edél,  som  skola  tillgodose  krafven  i  den  vägen,  efter  den 
ra,  som  man  löper.  Vid  en  förstklassig  bana  med  90  å  100 
lometers  tåghastighet  och  tunga  vagnar  måste  man  ställa 
ken  annorlunda  än  vid  en  bana  med  låg  hastighet  och  lätta 
ignar. 

För  min  del  ber  jag  att  få  begagna  tillfället  att  uttala 
ina  sympatier  för  tillkomsten  af  tertiärbanor,  där  sådana  be- 
äfvas,  och  att  därjämte  uttala,  att  för  sådana  banor  icke  strän¬ 
are  bestämmelser  måtte  blifva  gällande,  än  hvad  som  är  abso- 
t  erforderligt.  Vi  måste  komma  ihag,  att  vi  i  vart  land  icke 
:o  så  pass  rika,  att  vi  kunna  kosta  på  oss  hvad  som  helst  i 
afiksäkerhet  och  allt  öfrigt,  utan  att  vi  måste  rätta  oss  efter 
>r  handen  varande  förhållanden  och  göra  hvad  som  behöfs; 
et  böra  vi  kosta  på,  men  icke  mera. 

Sedan  diskussionen  härmed  förklarats  afslutad,  beslöt 
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Föreningen  låta  diskussionen  utgöra  svar  på  de  uppställda 
spörsmålen. 

*  * 

* 

Efter  förhandlingarnas  slut  frambar  ordföranden  öf- 
verste  F.  V.  Nansen  till  de  närvarande  ett  tack  för  de 
gångna  mötesdagarna.  Han  uttalade  den  åsikten,  att  mö¬ 
tets  resultat  varit  sådant,  att  det  väl  fyllde  sin  plats  vid 
sidan  af  de  föregående,  och  att  dessa  årsmöten  äro  af  syn¬ 
nerligen  stor  betydelse.  Slutligen  önskades  de  närvarande 
ett  »väl  mött  igen». 

Doktor  Gustaf  Ekman  svarade  å  mötesdeltagarnas 
vägnar  genom  att  till  herr  ordföranden  uttala  ett  hjärtligt 
tack  för  det  älskvärda,  angenäma  och  förträffliga  sätt, 
hvarpå  han  ledt  förhandlingarna,  samt  uttalade  en  önskan 
att  ännu  många  gånger  få  möta  honom  på  samma  post. 

För  de  damer,  hvilka  hörsammat  kallelsen  och  in¬ 
funnit  sig  vid  mötet,  var  tillfälle  beredt  att  närvara  vid 
öppnandet  samt  att  sedan  intaga  gemensam  lunch  å  Grand 
Hotel  Royal.  Genom  direktör  C.  R.  Lamms  stora  till¬ 
mötesgående  voro  damerna  härefter  inbjudna  att  bese  de 
storartade  konstsamlingarna  å  Näsby  slott,  ett  tillfälle 
som  lifligt  togs  i  akt  och  blef  för  deltagarna  i  flera  af- 
seenden  ett  synnerligen  angenämt  minne. 

Å  andra  mötesdagen  hade  A. -B.  Lidingö  \illastad 
bjudit  damerna  på  en  färd  ut  till  Lidingö  Villastad,  hvil- 
ken  besågs  under  ledning  af  arkitekten  Klemming. 

Samma  dag,  tisdagen  den  28  mars,  var  den  gemen¬ 
samma  middagen  å  Grand  Hotel.  I  det  närmaste  250 
personer  deltogo,  hvaribland  ett  stort  antal  damer,  gläd¬ 
jande  nog,  befann  sig.  Efter  middagen  var  dans  och 
muntration  anordnad. 


FRÅN  STATS PROFNINGS ANSTALTEN  VID  GROSS-LICHTERFELDE. 


Till  redaktionen  har  från  Statsprofningsanstalten  vid  Gross- 
ichterfelde  inlämnats  första  häftet  af  deras  »Mitteilungen  1909», 
ån  bvilket  vi  anföra  följande: 

i)  Undersökning  öfver  nickelstål  fördärfvadt  genom  för  hög 

smidesvärme. 

Af  E.  Heyu  och  B.  Bauer. 

Undersökningens  ändamål  är  att  klargöra,  hvarför  ett 
ickelstål  vid  utsmidning  ej  höll  utan  braknade. 

Materialet  hade  följande  kemiska  sammansättning: 

Nickel  =  5,5 
Kol  =  0,09 
Kisel  =  0,22 
Mangan  =  0,59 
Koppar  =  0,12 
Svafvel  =  0,03 
Fosfor  =  o, 01 

På  stålet  utfördes  mikroskopisk  undersökning  samt  slag- 
>ch  smidesprof  dels  i  inlämningstillstånd,  dels  efter  glödgning. 
llödgningen  utfördes  så,  att  den  omfattade  olika  temp.  från 
oo°  till  1  350°  C.  samt  olika  tidslängder  från  1/i  till  5  1/i  tim. 
Vf  dessa  försök  framgick,  att  stålet  vid  lämplig  uppvärmning 
ät  sig  godt  utsmidas,  samt  att  sprödheten  vid  irtsmidningen 
>erodde  på  för  hög  temp.  samt  för  lång  tid  vid  uppvärmningen. 

Undersökningen  framhåller  tydligt,  huru  värmebehand- 
ingen  af  nickel-,  krom-,  wolfram-  etc.  stålen  erbjuda  mång- 
aldiga  svårigheter  samt  att  dessa  stålsorter  i  sin  termiska  be- 
irbetning  ej  få  behandlas  som  motsvarande  kolstål. 

2)  Om  strukturen  hos  portlandcement . 

Af  Ernst  Stern. 

Författaren  jämställer  den  nuvarande  cementundersöknin- 
i^en  med  den,  som  användes  för  järn  före  mikrografiens  infö¬ 
rande,  d.  v.  s.  en  undersökning  endast  grundad  på  kemisk 

analys. 

Le  Chatelier  (1897)  och  Törnebolim  (1907)  hafva  mikro- 
grafiskt  undersökt  cement  och  utredt  en  mängd  förhållanden 
om  desamma.  (Hårduingsfenomenet  etc.) 


Då  man  sett,  hvilken  hjälp  mikrografien  varit  för  stålets 
kännedom,  framhåller  förf.  att  samma  torde  vara  förhållandet  i  af¬ 
seende  på  cementen. 

Därefter  beskrifves,  huru  slipprof  skall  beredas  af  cemen¬ 
ter  för  påfallande  ljus,  huru  dessa  skola  etsas  samt  efter  sin 
struktur  bedömas. 

Uppsatsen  åtföljes  af  en  talrik  samling  mikrografier  af 
cementer,  framställda  under  olika  förhallanden. 

3)  Profning  af  mineraloljor  på  närvaro  af  feta  oljor. 

Af  d:r  F.  Schwartz  och  d:r  J.  Marcusson. 

I  uppsatsen  augifves,  huru  med  nuvarande  tulltekniska 
prof  å  mineraloljor  misstag  lätt  kunna  ske,  hvarvid  indu¬ 
strien  ibland  med  orätt  kan  betala  för  sin  mineralolja  den 
högra  tullsats,  som  de  feta  oljorna  betinga.  Därföi  böra  oljor, 
som  uppgifvas  som  mineraloljor  och  vid  den  tulltekniska  pröf- 
ningen  gifvit  reaktion  för  fet  olja,  noggrannare  undersökas 
från  kompetent  håll,  innan  den  högre  tullsatsen  på  densamma 
tillämpas. 

4)  Nya  rön  angående  prof  å  smörjoljor. 

Af  d:r  F.  Schwartz. 

Från  en  större  oljefabrikant  sattes  i  tvifvelstnål  tillförlit¬ 
ligheten  af  nu  brukliga  förfaranden  vid  profning  af  smörj¬ 
oljor  och  ändamålsenligheten  af  nyare  föreskrifter  vid  oljeleve- 
ranser. 

Spörsmålet  rörde  sig  om  följande: 

1)  Bestämning  af  flampuukten  för  fetthaltiga  cylinder¬ 
oljor.  . 

2)  Bestämning  af  flytlighetsgradeu  (viskositeten)  hos  srnorj- 

oljor,  samt 

3)  Bestämning  af  cylinderoljors  emulgeringsförmåga  med 
vatten: 

1)  Beträffande  flampunkten  för  cyliuderoljor  påstår  man, 
att  det  endast  är  en  slump,  om  öfverensstärnmelse  å  densamma 
erhålles,  samt  att  vid  fetthaltiga  cylinderoljor  mineraloljan  borde 
afskilj as  samt  flampunkten  tagas  för  denna. 

Yppar  sig  oregelbundenhet  i  flampunkten  vid  en  fett- 
haltig  cylinderolja,  beror  detta  på  olika  sönderdelning  af  de  feta 
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ämnena.  Är  fettillsatsen  ringa  till  mineraloljan,  såsom  den  i 
allmänhet  är,  blifva  oregelbundenheterna  nära  flampunkten 
jämförelsevis  obetydliga.  Sålunda  visade  af  148  olika  fetthal- 
tiga  cylinderoljor  Vid  profning  i  Pensky-Marteus  apparat  93  % 
oeh  vid  profning  i  öppen  degel  91  %  regelbunden  flampunkt, 
d.  v.  s.  parallellförsök  visande  en  skillnad  af  2  högst  3  %. 

Önskar  man  bestämma  flampunkten  vid  en  olja,  som  vi¬ 
sar  oregelbunden  sådan,  sker  detta  genom  att  bedöma  icke 
enstaka  prof  utan  en  hel  serie  sådana. 

Vid  försök  att  bestämma  flampunkten  endast  å  mineral¬ 
oljan  i  smörjolja,  yppade  sig  stora  svårigheter,  då  redan  obe¬ 
tydliga  mängder  af  den  benzin,  som  användts  för  borttagande  af 
den  feta  oljetillsatsen,  utöfvade  ett  afsevärdt  inflytande. 

Sålunda  var  flampunkten,  bestämd  med  Pensky-Martens 


o  ( 2  7  7  0  C 

apparat,  för  olja  i  inlämningstillstånd  .  jj^go  c 

för  olja  +  0,25  %  benzin  (100— 140°  C):  oljan  bränner  re¬ 
dan  under  i4o0C 

för  olja  +  0,1  %  benzin  (100  — 140°  C)  utan  föregående 

uppvärmning  .  182°  C 

efter  2  tim.  vattenbad  vid  ioo°  C .  215°  C 

Ii 88°  C 

för  olja  +  V30  %  benzin  (100— 140°  C) .  j222o  c 

1262,  256 
255,  264 
254,263°C 


2)  Ansågs  det  oriktigt  att  pröfva  viskositeten  vid  50°  C» 
då  oljan  begagnades  vid  100  till  180°  C.  Då  erfarenheten  gif- 
vit  vid  handen,  att  viskositeten  vid  iooc  C  är  nästan  lika  för 
alla  oljor,  har  50°  C  visat  sig  vara  en  god  värmegrad  för  att 
bedöma  dessa  oljors  viskositet. 

Äfven  mot  den  brukliga  temp.  för  maskinoljor  nämligen 
20°  C  gjordes  anmärkning,  då  lagergängor  i  allmänhet  hålla 
sig  vid  45  till  70°  C.  Härtill  kan  man  genmäla,  att  viskosite¬ 
ten  vid  20°  C  öfverensstämmer  som  med  den  vid  45  till  70°  C, 
endast  att  den  vid  den  lägre  temp.  gifver  ett  mer  utmärkande 
värde.  Någon  lag  härför  har  dock  ej  ännu  blifvit  funnen. 

Följande  tabell  visar  resultaten  i  detta  afseende  från  ett 
flertal  oljor. 

Viskositet  enligt  Eugler  (vatten  vid  20°  C  =  1). 


Maskinoljor  : 

för  200  C 

lätta  maskinoljor 

120 — 40 
40 — 50 
50—60 

Cy  Under  oljor  : 

för  50°  C  för  ioo°  C 

25—40  omkring  3,5—5 

45  5,i— 5.5  (i  allm.  5,4— 5, 5) 

50  omkring  6 

3)  I  afseende  på  det  nyligen  föreskrifna  villkoret  för  cy¬ 
linderoljor  använda  vid  öfverhettad  ånga,  att  oljan  skall  emul- 
gera  sig  vid  85°  C  med  vatten,  invändes,  att  det  ej  finnes 
någon  olja,  som  emulgerar  sig  med  vatten  vid  85°  C  och  att 
detta  prof  ej  kan  användas  som  mått  för  oljans  smörjningsför- 
måga. 

Härvid  föreligger  uppenbart  ett  missförstånd,  i  det  att 
med  detsamma  afses  utröna,  om  tvålartade  ämnen  i  oljan  före¬ 
finnas.  Mineraloljor,  som  äro  fullständigt  tvålfria,  bilda  vid 
skakning  med  vatten  ingen  emulsion.  Oljan  skiljer  sig  nästan 
omedelbart  skarpt  från  vattnet,  under  det  att  den  tvålhaltiga 
oljan  alltefter  tvålhalten  bildar  med  vattnet  en  svagare  eller 
starkare  emulsion. 

På  grund  af  ofvanstående  och  en  del  anförda  försök  fram- 
hålles,  att  man  så  skall  förstå  det  uppställda  vilkoret,  nämligen 
att  oljan  ingalunda  skall  bilda  emulsion  med  vattnet;  men  där¬ 
emot  emulgera  sig  med  detsamma. 

5)  Om  fetthalten  hos  brännbara  biolither. 

Af  prof.  Dr.  Halde. 

Denna  undersökning  föranleddes  närmast  af  uppställandet 
af  en  enhetlig  terminologi  för  biolither. 

Såsom  anmärkningsvärdt  vid  densamma  ärattomnämna,  att 
i  en  torf,  räknad  vatten-  och  askfri,  påträffats  ända  till  7,67  % 
feta  ämnen. 


för  50°  C 
omkring  2,5 

3— 4,5 

4— 6,5 
6  —  7,5 
7—9,5 


6)  Om  skiljandet  af  olika  petroleumsorter  i  afseende  på  deras 

ursprung. 

Af  d:r  F.  Schwartz. 

De  petroleumsorter,  som  i  handeln  förekomma,  äro  häm¬ 
tade  från  Amerika,  Ryssland,  Galizien,  Rumänien  och  Tysk¬ 
land. 
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Amerikansk  petroleum  innehåller  hufvudsakligast  mättad ( 
kolväten,  något  olefiuer  och  i  mycket  underordnad  mäng( 
naphtener  (cykliska  föreningar)  och  benzolderivater.  Denn; 
sammansättning  motsvarar  de  låga  spec.  vikter,  som  på  de 
samma  funnits,  vaul.  0,7884—0,8020  (vid  150  C).  Särskildt  karak 
täristiskt  för  amerikanska  petroleumsorter  är  enligt  Graefe  dei 


jämförelsevis  höga  halten  af  jodabsorberande  olafiner.  (Jodta 
7  — 18).  Genom  satta  prof  kunna  de  amerikanska  petroleern; 
skiljas  från  samtliga  europeiska.  Kararaktäristisk  för  de  arne 


rikanska  petroleerna  är  äfven  den  höga  halt  af  fasta  parafiner 
som  i  dem  förefinnes  och  som  afskiljas  medelst  afkylning.  \fkvl 
ningsprofvet  kan  i  viss  mån  nyttjas  som  skiljeprof  å  petroleun 
från  Amerika  och  Europa,  om  ock  i  första  rummet  jodtalat  ocl 
sp.  v.  måste  framhållas. 

Rysk  petroleum  innehåller  som  hufvudbeståndsdel  napbte 
ner,  från  hvilka  dess  höga  sp.  v.  0,817 — -0,825  stammar.  Sär 
skildt  betecknande  för  rysk  fotogen  är  dess  ytterst  ringa  mäng< 
af  högre  paraffiner.  Af  denna  orsak  kunna  dessa  oljor  till  ocl 
med  vid  —  70°  C  hålla  sig  fullt  klara. 

Flampunkten  för  de  r},ska  petroleumsorterna  varierar  f rå: 
30— 370  C. 

Galizisk  petroleum  står  enligt  Markownikoff  i  afseende  p; 
dess  halt  af  mättade  kolväten  och  naphtener  ungefär  rnidt 
emellan  amerikansk  och  rysk  petroleum.  Dess  sp.  v.  variera 
mellan  0,810  och  0,813  Flampunkten  ligger  i  allmänhet  mellai 
26  och  320  C. 

Rumänisk  petroleum  innehåller  mättade  kolväten,  olefinei 
naphtener  och  därjämte  äfven  aromatiska  föreningar.  Enlig 
Kissling  är  dess  sammansättning  underkastad  ganska  ston 
variationer.  På  denna  grund  är  dess  sp.  v.  och  förhållandi 
vid  frysning  mycket  olika.  Flampunkten  ligger  mellan  31  til 


34°  C. 


Tysk  petroleiim  innehåller  mättade  kolväten  och  de  i  rysl 
petroleum  uppträdande  naphtenerna.  Sp.  v.  är  omkring  0,80; 
samt  flampunkten  29,5°  C. 


Enligt  ofvanstående  har  man  vid  bestämmandet  af  ei 
petroleum  att  gå  till  väga  som  följer.  Eigger  jodtalet  hög 
t.  ex.  öfver  6  och  sp.  v.  icke  väsentligt  öfver  0,802,  så  kan  mai 
utan  vidare  säga,  att  en  amerikansk  petroleum  föreligger. 

Är  däremot  jodtalet  lågt,  bör  man  först  taga  hänsyn  til 
den  sp.  vikten.  Är  denna  öfver  0,815  är  denna  petroleum  i  allmän 
het  rysk.  I  enskilda  fall  kan  härvid  ock  rumänisk  eller  tysli 
petroleum  komma  i  fråga. 

Den  förra  skiljer  sig  från  de  senare  petroleumsortern; 
genom  större  beständighet  i  köld. 

För  att  skilja  tysk  och  rumänisk  petroleum  från  hvaran 
dra  ha  ännu  ej  några  säkra  tecken  påträffats.  Emellertid  före 
kommer  den  tyska  petroleum  mycket  litet  i  handeln  sam' 
nästan  uteslutande  endast  vid  fyndorten. 

7)  Om  denaturering  af  bo?nolja. 

Af  d:r  G.  Winterfeld. 

Såsom  förut  var  bestämdt  för  denaturering  af  bomoljf 
utfördes  denna  genom  tillsats  per  100  kg.  olja  antingen  a 
100  gr.  rosmarinolja  eller  3  kg.  kalilut  (1,29)  eller  3  kg.  na 
tronlut  (1,34).  Då  vid  den  senare  denatureringen  man  upptäckt 
att  oljan  ekonomiskt  kunde  användas  till  margariuberedning 
förbjödos  dessa  denatureringar,  och  skulle  därtill  endast  rosmarin 
oljan  användas. 

Emellertid  visade  sig  denna  denaturering  så  stark,  att  den 
verkade  hinderligt  vid  tvålberedning,  hvarför  tvålfabrikanterm 
anhöllo  att  få  den  förut  brukliga  denatureringen  med  alkal 
återinförd.  Efter  försök  vid  statsprofningsanstalten  har  de! 
visat  sig,  att  detta  låter  sig  göra,  om  blott  alkalimängderna  ökas 
så  att  per  100  kg.  olja  användas  10  till  15  kg.  kalilut  (1,32. 
eller  lika  mycket  natronlut  (1,34).  Vid  denna  högre  alkalihali 
lönar  det  sig  ej  att  söka  återvinna  fettet  för  artificiell  stuörbe 
redning. 

8)  Tryckhållfastheten  hos  gamla  tegel. 

Af  H.  Burchartz. 

År  1907  refs  några  byggnader  i  Berlin,  till  hvilka  vid  de 
ras  uppförande  för  cirka  200  år  sedan  tegel  af  mycket  gam 
mal  dato  blifvit  användt.  Ett  intresse  förelåg  att  härvid  län 
känna  dessa  gamla  tegels  styrka. 

Bland  dessa  uråldriga  tegel  kunde  särskiljas  fyra  sorter 


nämligen 

format  mm. 

vikt  kg 

1)  Klostertegel . 

.  288  x  139  x  95 

6,6 

2)  Klinkertegel . 

...  249  x  121  x  67 

2,9 

3)  Bakmurningstegel  I  . 

.  264  x  131  x.67 

3,6 

4)  »  H  . 

.  251  x  126  x  72 

4,1 

.Stenarna  behandlades  på  ett  för  deras  tryckning  vanligt 
sätt.  De  olika  sorterna  gåfvo  särdeles  öfverensstämuiande  vär 
den,  nämligen : 
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ostertegel  .  188  kg.  per  cm.2 

inkertegel .  96  »  »  » 

kmurningssten  I . 89  »  »  » 

II .  84  »  »  » 

Såsom  synes  är  tryckhållfastheten  särskilclt  för  de  tre 
ta  tegelsorterna  ringa. 

Beskrifning  öfver  den  Schopperska  garnprofningsmaskinen. 

Af  prof.  G.  Dalin. 

Denna  garuprofningsmaskiu  är  konstruerad  i  öfverens- 
mnielse  med  samma  firmas  pappersprofningsmaskiner,  endast 
•d  iakttagande  af  en  del  detaljförändringar. 

10)  Försök  öfver  blandningsförfarandets  inflytande  på  trass- 

kalkmurbruk. 

Af  H.  Burchartz. 

De  under  senare  tider  utförda  undersökningarna  öfver 
difastheten  hos  trass-kalkmurbruk  tyckas  ställa  i  tvifvelsmål, 

1  de  för  detta  murbruks  tillredning  använda  s.  k.  blandnings- 
askinerna  (system  Steinbruch-Schmelzer)  äro  de  lämpligaste 
k  bättre  än  den  förut  använda  kollergången. 

Vid  försöken  användes  följande  blandningsförfaranden : 

1)  blandning  i  murbruksblandare  (system  Steinbruch- 
hmelzer)  med  kalken  dels  som  deg,  dels  som  pulver, 

2)  blandning  i  kollergång  med  kalken  som  deg, 

3  »  för  hand  »  »  »  » 

Blandningsförhållandena  voro  i  volymdelar: 

a)  1  trass-  +  1  normalkalk  (degform)  -f  1  Rhensand. 

b  1  trass-  +  1  normalkalk  (degform)  +  r  normalsand. 

Profven  förvarades  2  å  4  dygn  i  luften,  därefter  under 
tten  dels  28,  dels  90  dygn. 

Den  utförda  undersökningen  ger  vid  handen,  att  bland- 
11g  i  kollergång  ger  ett  betydligt  fastare,  d.  v.  s.  bättre  hård- 
dt  murbruk  än  det,  som  beredts  i  blandningsmaskin,  system 
einbruch-Schmelzer. 

Det  för  hand  blandade  murbruket  lämnar  lägre  tryck- 
llfasthet  än  det,  som  framställts  i  murbruksblandare.  Draghåll- 
,theten  är  i  båda  fall  nästan  lika. 

Det  af  kalkpulver  i  blandningsmaskin  tillredda  murbru- 
t  visar  högre  draghållfasthet  än  det,  som  tillredts  i  samma  ma- 
in  medelst  kalken  som  deg.  Tryckhållfastheten  är  hos  båda 
ssa  slags  bruk  densamma. 

Ofvanstående  undersökning  bekräftar  det  af  gammalt 
nda  förhållandet,  att  trass-kalkbruk  behöfver  en  god  bear- 
tning  och  framför  allt  en  ytterst  noggrann  blandning  af  tras¬ 
ti  och  kalken  för  att  få  dess  hårdnande  egenskaper  fullt  ut- 
cklade. 

)  Öfver  beskaffenheten  hos  den  icke-absorberande  zonen  (kantzonen) 
hos  fläckar  i  läskpapper. 

Af  W.  Herzberg. 

Man  har  velat  söka  samband  mellan  den  icke-absorbe- 
nde  zonen  vid  fläckar  i  läskpapper  och  papperets  halt  af  ba¬ 
ka  beståndsdelar;  framför  allt  dess  kalkhalt. 

För  att  i  någon  mån  utreda  samma  fråga  gjordes  försök 
:d  tvänne  olika  garfsyrade  järnsaltbläck  (A  och  B).  Dessa 
ick  hade  samma  halt  af  järn  samt  fri  och  bunden  svafvel- 
ra.  Halterna  af  färgämnen  (tjär-)  voro  däremot  betydligt 
ika  (A  =  3  gånger  mindre  än  B). 

De  för  försöken  använda  sju  läskpapperen  voro  af  lump 
an  tillsats  af  mineraliska  fyllnadsmaterial.  Resultaten  vid 
ssa  papper  under  användning  af  de  olika  bläcken  blefvo,  att 
mtzonen  i  ett  fall  visade  full  öfverensstämmelse,  i  4  fall 
lärre  skillnader  samt  i  2  fall  mycket  stora  afvikelser  från 
•arandra. 

Åf  detta  framgår,  att  åtminstone  kalkhalten  ensam  ej  kan 
ra  orsak  till  storleken  hos  den  icke-absorberande  kantzonen. 

Vidare  framhåller  denna  undersökning,  att  vid  en  fläck  i 
skpapper  det  ej  allenast  är  kantzonen  som  blir  icke  absorbe- 
nde,  utan  att  äfven  i  fläckens  midt  finnes  ett  större  område, 
m  mer  och  mindre  saknar  absorbtionsförmåga. 

1 2)  Undersökning  öfver  järngallus-bläck , 

Af  d:r  W.  Hinrichsen  och  d:r  Erich  Kedesdy. 

Denna  uppsats  innehåller  en  utförlig  redogörelse  för,  huru 
nf-  och  gallus-syrorna  skola  bestämmas,  då  dessa  syror  ej  di¬ 
kt  härleda  sig  från  galläpplen  utan  från  andra  garfämnes- 
atarial  såsom  dividivi,  myrobalan,  valonen,  sumach,  häma- 
xylin  etc. 

Undersökningen  framhåller,  huru  den  i  tyska  förordnin- 
m  för  bläck  utsatta  bestämmelsen  om,  att  de  i  bläcket  befint- 
?a  garf-  och  gallussyrorna  måste  härleda  sig  från  galläpplen, 
längre  kan  vara  gällande. 
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KONSTINDUSTRIUTSTÄLLNINGEN  I  STOCKHOLM 

1909. 

Arets  stora  konstindustriutställning  öppnades  den  4 
juni  af  H.  M:t  Konungen  i  närvaro  af  H.  K.  H.  Kron¬ 
prinsen  och  den  kungliga  familjen,  statsrådets  flesta  leda¬ 
möter,  medlemmar  af  Stockholms  stadsfullmäktige  m.  fl. 
honoratiores  samt  en  talrik  och  intresserad  publik. 

Det  stora  och  hedrande  verk,  som  härmed  vunnit 
sin  fullbordan,  kommer  att  i  Tidskriftens  fackorgan  Arki¬ 
tektur  ägnas  den  särskilda  uppmärksamhet  och  den  fack¬ 
liga  behandling,  hvaraf  detsamma  genom  sin  betydelse 
för  hela  vårt  land,  speciellt  dess  arkitektur  och  konst¬ 
industri,  är  väl  förtjänt. 

Att  något  meddelande  om  utställningen  eller  en  re¬ 
dogörelse  öfver  densamma  icke  hittills  influtit  i  tidskriftens 
allmänna  afdelning,  har  uteslutande  berott  på  utställningens 
rent  fackliga  karaktär,  men  då  det  kommit  till  redaktio¬ 
nens  kännedom,  att  detta  förhållande  på  vissa  håll  fram¬ 
kallat  en  förmodan  om  bristande  förståelse  från  redaktio¬ 
nens  sida  för  utställningens  stora  betydelse  för  vårt 
materiella  näringslif,  äro  vi  de  första  att  beklaga  en  ur¬ 
aktlåtenhet,  som  framkallat  en  dylik  förmodan. 


NOTISER. 

Tekniska  Högskolan.  Från  högskolan  ha  vid  läsårets  slut 
följande  elever  utexaminerats : 

Från  fackskolan  för  maskinbyggnadskonst,  underafdelning  för 
maskiningeniör sväsende,  med  treårig  lärokurs:  E.  T.  Andersson,  S. 
F.  Bernström,  P.  Brown,  H.  Bursie,  E.  B.  Cederström,  S.  Christ- 
offerson,  T.  J.  Durling,  U.  A.  Grawell,  T.  G.  O.  Hydén,  E.  W. 
Kellberg,  J.  F.  Krook,  E.  H.  Lindström,  C.  F.  Marcus,  N.  J.  Ols¬ 
son,  A.  V.  Schreil  och  P.  Y.  Åkerman; 

från  underafdelningen  för  skeppsbyggnadskonst  med  fyraårig 
lärokurs:  P.  V.  E.  Forsman,  G.  G.  Göransson,  G.  E.  Söderbaum 
och  A.  E.  Öberg; 

från  fackskolan  för  elektroteknik  med  treårig  lärokurs:  G.  E. 
Adner,  S.  H.  Bergman,  K.  F.  Bobäck,  R.  F.  G.  Ekstrand,  N.  F. 
Forssblad,  K.  O.  R.  Johansson,  E.  M.  Jonn,  A.  L.  Larsson,  S.  A. 
Lindström,  G.  G.  A.  Löwing,  E.  O.  Möller,  H.  B.  Nordlindh,  G. 
Nordstrandh,  J.  O.  Ottosson  och  A.  A.  Zetterberg. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  fem 
månader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut 
gällande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  57  802- 
Under  samma  tid  hafva  1616  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För 
begrafningshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanord- 
nats  kr.  154651:  76.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit 
tillerkända  i  86  nya  fall,  och  i  16  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af 
dödsfall*  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort  65.  Ut¬ 
låtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  ar- 
betsgifvare]  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angå¬ 
ende  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  166  fall, 
och  hafva  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet  dylika  utlåtanden 
afgifvits  uti  sammanlagdt  1  690  fall. 

Säkerhetsbadkaminen  Progress  är  en  speciellt  för  villor 
och  egna  hem  konstruerad  badkamin,  som  föres  i  marknaden  af 
Nordiska  Metall-Aktiebolage  t  i  Västerås.  Den  tillverkas  för 
såväl  fotogen  som  gas  och  är  således  användbar  öfverallt,  på  landet 
likaväl  som  i  staden.  Den  tager  intet  särskildt  utrymme  och  pryder 
sin  plats  i  badrummet.  Enligt  firmans  i  dagarna  utgifna  katalog  är 
denna  badkamin  enkel  och  hållbar,  lätt  att  sköta,  fullkomligt  ofar¬ 
lig  och  explosionsfri,  lätt  att  montera  och  billig  i  drift.  Ett  bad 
kommer  endast  på  12  å  14  öre  i  bränslekostnad.  Apparaterna  le¬ 
vereras  under  full  garanti  för  effekt  och  bränsleförbrukning,  och  läm¬ 
nar  firman  två  års  garanti  för  apparatens  goda  konstruktion  och 
felfria  utförande.  Apparaterna  äro  af  svenskt  fabrikat  och  afgjordt 
öfverlägsna  sina  utländska  medtäflare.  Priset  är  160 — 185  kronor. 

Internat.  Verband  fiir  die  Materialpriifungen  der 
Technik.  Till  redaktionen  har  insänts  »Mitteilungen  des  in- 
ternationalen  Verbandes  fiir  die  Materialpriifungen  der  Technik» 
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innehållande  inledande  föredrag  till  öfverläggningsänmena  vid 
den  stundande  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn. 

De  behandlade  ämnena  äro  följande: 

r)  Metallografiens  utveckling  sedan  Briisselkougressen  in¬ 
till  början  af  år  1909,  af  E.  Heyn; 

2)  Om  specialstål,  af  L.  Guillet; 

3)  Om  värmebehandlingen  af  fjäderstål,  af  Lawford  H.  Fry; 

4)  Ståls  motståndsförmåga  mot  upprepade  växlande  be¬ 
lastningar,  af  James  E.  Howard; 

5)  Enhetlig  pröfning  af  hydrauliska  bindemedel  medelst 

prismor,  af  F.  Schiile. 

Deutsche  GasgltihJicht  Aktiengesellschaft  (Äuergesell- 
schaft)  i  Berlin  O.  17  för  nu  äfven  i  handeln  25  hkr  Osramlampor 
för  200  —  240  volt  i  päronform  till  ett  pris  af  Mk.  3,50  och  klotfor- 
made  dylika  till  ett  pris  af  Mk.  3,80. 

Den  bekanta  firman  Fried.  Krupp  Aktien=Gesell= 
schaft,  Germaniawerft,  Kiel-Gaarden,  har  till  generalagenter  för 
Sverige  för  sin  tillverkning  af  fredsmaterial  utsett  firman  Hammar 
&  Co.,  Vasagatan  48,  Stockholm,  innehafvare  Birger  Hammar  och 
Hilding  Kinberg. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inbe- 
rättar  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  april 
och  maj  månader  innevarande  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järn¬ 
malm,  nämligen: 

April  Maj 

Till  England  och  Skottland .  Tons  184  Soi  230796 

»  Holland  (inberäknad  transitskeppningen 

till  Tyskland) .  »  67  845  46  906 

»  Frankrike .  »  6  37°  6  2S1 

»  Tyskland  direkt  .  » _ 9  3 1 1 

Summa  Tons  268  827  283  983 


TIDSKRIFTS^ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  11.  —  Veritas  nya  direktör  J. 
Bruhn*.  —  Akershusplanerna.  —  Vattenintaget  för  turbinanläggnin- 
gar*.  —  Arkitektekternas  utbildning  vid  tekniska  högskolan.  —  Ny¬ 
heter  inom  glödlampindustrien. 

Architekten,  Juni  12.  —  Landställe  i  Springforbi*.  —  Stads¬ 
planeförslagen.  —  Skolpavilloner*.  —  Tal  vid  Det  tekniske  selskabs 
generalförsamling  27  maj  af  P.  V.  J.  Klint. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  9,  12.  —  Slottet  Vollrads  i 
Rheingau*.  —  Gångbro  i  järnbetong  öfver  Saale  vid  Merseburg*.  — 
Kupol-  och  hvalfkonstruktioner  i  järnbetong*.  —  Om  lyftverk  för 


fartyg  medelst  skrufdon*.  —  Ur  Suezkanalens  byggnadshistoria.  — 
Meddelanden  från  arkitekt-  och  ingeniörsföreningar. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  5.  —  Bansträckan  Da¬ 
vos — Filisur*.  —  Ventilationsanordningar  i  schweiziska  skolhus*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juni  12.  —  Trans¬ 
port-  och  lagringsanläggningar  för  kol  vid  gasverket  i  Leipzig*.  __ 
Transportanordningar  för  kärl,  säckar  och  lådor*.  —  Fartmätarens 
å  bantåg  beroende  af  driftsförhållandena.  —  Nyheter  vid  elektriska 
maskiner*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  12 

—  En  modärn  högtrycks- vattenkraftanläggning  med  Francis-turbiner* . 

—  Teorien  för  vridning  af  stafvar  med  rätvinklig  sektion.  —  Elek¬ 
triskt  drifvet  paternosterverk*.  —  Van  der  Waals’  teori  för  gaser 
och  vätskor  och  dess  förhållande  till  ingeniörsvetenskapen*.  —  Om 
läckningsfältet  och  läckningskoefficienten  hos  transformatorer*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines, 

Juni  4.  —  Josef  Maria  Olbrich  f,  hans  lif  och  verk*.  —  Tempera¬ 
turspänningar  i  järnbetong*. 

Engineering,  Juni  11.  —  Diagrammatisk  beräkning  af  tak¬ 
stolar*.  —  Tillverkningen  af  kalciumkarbid  och  nitrolim*.  —  Från 
den  VIII  internat.  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London.  —  Ang- 
panneexplosion  vid  Etchingham.  —  Mortons  suggasgenerator  for 
bituminöst  kol*.  —  Den  nya  stationen,  utförd  af  armerad  betong, 
för  undervattensbåtar  vid  Haslor*.  —  Studier  öfver  radiotelegrafien* 

—  3  500  K.  W.  ångturbin  vid  Neasden’s  kraftstation*.  —  Om  af- 
kolningen  af  järn-kolföreningar. 

Engineering  News,  Maj  27.  —  Järnvägsbygge  genom  Klipp¬ 
bergen  med  hjälp  af  hydraulik*.  —  Byggnadssätt  och  maskir.eri  föi 
tunnlar*.  —  Formler  och  moment  för  vattentryck.  —  Elektriskt  lo-, 
komotiv  med  sido-drifstänger*.  —  Statistik  om  tyfoidfeber  och  vat-; 
tenförhållanden  i  New  York.  —  Grundprinciperna  för  rening  at 
kloakvatten.  —  Gjutgodsformar  och  deras  inverkan  på  gjutgodset. 

Le  Génie  Civil,  Juni  5.  —  Luftbana  för  persontrafik  vic 
St.  Sébastian,  Spanien*.  —  Nya  grundläggningsmetoder  i  Förentr 
Staterna*.  —  Lätta  explosionsmotorer  för  styrbara  luftskepp*.  — 
Bestämmelser  för  den  franska  fabriksinspektionen. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  10.  —  Det  nya  Te 

lefunken-systemet  för  trådlös  telegrafi*.  —  Om  reglering  af  elektri 
ska  bromsar*.  —  Elektromagnetiska  lastkranar*.  —  Om  beräknin; 
på  förhand  af  enfas-kollektormotorer. 

Chemiker=Zeitung,  Juni  8,  10,  12.  —  Från  VII  Internat 

kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London.  —  Årsmötet  med  Vereii 
Deutscher  Zuckertechniker  i  Halle  13 — 15  maj.  —  Årsmötet  me< 
Deutsche  Bunsen-Gesellschaft  fiir  ang.  physik.  Chemie  i  Aachen  2; 

—  26  maj.  —  Karl  Keferstein  f.  —  Ur  koloxidförgiftningens  historia 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 


anordnar  allmänt  möte  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  torsdagen  den  1  och  fredagen  den  2  Juli  1901 
enligt  följande 

Program: 

Torsdagen  den  i  Juli : 


Kl.  9. 

Kl.  9,30. 

Kl.  12  —  1 . 

Kl.  6.30. 


Samling  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Föredrag  och  diskussion:  » Modem  byggnadsteknik »,  skioptikonbilder  och  utställning. 
Kreiiger,  jämte  meddelanden  af  Hrr  E.  Hjort,  C.  Forssell,  A.  Björkman  m.  fl. 
Frukostpaus. 

Gemensam  enkel  middag  (med  damer). 


Inledare  Ingeniör  Iva 


Fredagen  den  2  Juli :  i 

Kl.  9.  Diskussion:  » Frågan  om  ordnandet  af  arkitektutbildningen  1  Sverige».  Inledare  Professor  E.  Lallerstedt. 

Kl.  12  —  x.  Frukostpaus. 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudr edaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Rkdaktionstid:  9 — 3. 


Stockholm  1909 


Centraltryckeriet 


N=  26 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293)- 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1909 


- - - 

N NEHÅLL:  Enhetliga  metoder  för  själfkostnadsberäkningar  vid  likartade  in¬ 
dustriella  anläggningar,  af  Friedrich  Jäger;  Svenska  kommunal-tekniska  för¬ 
eningens  årsmöte:  program;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


Med  detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Sjätte  häftet  af  Afdelningen 
för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Undersökning  öfver  samman¬ 
sättningen  af  Mölndalsåns  vatten  och  dess  beroende  af  effluviernas  art  och  mängd 
från  kringliggande  industrier  och  bostäder,  af  Tor  Carlson  och  Thure 
Sundberg;  Statistiskt;  Noteringar. 


ENHETLIGA  METODER  FÖR  SJÄLFKOSTNADSBERÄKNINGAR  VID 
LIKARTADE  INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Af  Friedrich  Jäger. 


Under  ofvanstående  rubrik  förekommer  uti  Teknisk 
ddskrift  för  den  1 7  okt.  f.  å.  en  uppsats  af  öfveringeniör 
Jils  Fredriksson,  däri  ett  schema  lämnas  till  själfkostnadsbe- 
äkning  för  ett  gjuteri  och  den  önskan  uttalas,  att  andra 
nåtte  följa  exemplet  och  ställa  sin  hithörande  erfarenhet 
ill  förfogande.  Tyvärr  har  jag  hittills  förgäfves  väntat 
>å,  att  denna  önskan  skulle  gå  i  fullbordan.  Tvifvelsutan 
iar  ingeniör  Fredriksson  rätt,  då  han  framhåller,  att  det  i 
iög  grad  är  önskvärdt,  det  mera  enhetlighet  vinnes  uti  själf- 
:ostnadsberäkning ;  detta  ligger  säkerligen  i  allmänt  in¬ 
resse.  Jag  skall  därför  taga  mig  friheten  göra  ett  inlägg 
frågan  genom  att  ur  min  praktik  anföra,  hvad  som  i 
mslutning  till  ingeniör  Fredrikssons  uppsats  med  afseenae 
>å  gjutgodskalkylation  kan  vara  af  intresse,  för  att  därmed, 
>m  möjligt,  bidraga  till  frågans  lyckliga  lösning. 

Jag  nödgas  först  i  några  punkter  kritisera  ingeniör 
ihedrikssons  beräkningsmetod. 

För  det  första  anser  jag  för  min  del,  att  järngjuteri 
jch  metallgjuteri  i  kalkylations-  och  bokföringshänseende 
alla  händelser  böra  behandlas  såsom  tvänne  skillda  af- 
ielningar,  äfven  om  båda  afdelningarne  äro  förlagda  uti 
•amma  byggnad  och  stå  under  samma  ledning.  I  ingeniör 
Fredrikssons  schema  har  detta  icke  skett,  i  det  att  »all- 
nänna  omkostnader»,  uppgående  till  icke  mindre  än  c: a 
134  %  af  produktiva  löner,  beräknats  gemensamt  för  båda 
ifdelningarne. 

För  det  andra  böra  enligt  mitt  förmenande  i  alla 
händelser  kärnmakarelöner,  och  där  så  ske  kan  till  och 
med  rensarelöner,  beräknas  som  produktiva  löner,  då  där¬ 
igenom  kalkylerna  blifva  mera  exakta. 

För  det  tredje  synes  ingeniör  Fredriksson  räkna  med 
ett  konstant  materialvärde  pr  kg.  gjutgods,  som  uti  hans 
schema  är  angifvet  med  c:a  8,8  öre  pr  kg.  för  järngods, 
utan  afseende  på  godsets  storlek.  Detta  kan  icke  vara 
riktigt,  alldenstund  affallet  pr  kg.  gjutgods  är  mycket  större 
'id  smågods  än  vid  större  gods.  Det  är  nämligen  icke 
järnet  uti  den  färdiga  biten,  som  måste  beräknas,  utan  det 
flytande  järnets  mängd,  som  för  framställande  af  gjutgodset 
erfordras.  Affallet  varierar  mellan  2  och  30  %  af  gjut- 
godsets  vikt  och  kan  för  smågods  till  och  med  uppgå  till 


flera  hundra  procent.  Visserligen  blifva  felräkningarna 
med  antagandet  af  ett  konstant  materialvärde  ej  fullt  så 
stora,  som  ofvannämnda  procenttal  synas  angifva,  allden¬ 
stund  affallet  tillsammans  med  öfrigt  öfverjärn  återgår. 
Likväl  blifva  difteranserna  stora,  då  affalls-  och  annat 
öfverjärn  endast  har  skrotvärde,  d.  v.  s.  mycket  lägre 
värde  än  det  flytande  järnet. 

För  det  fjärde  anser  jag  rådligt  att  uppdela  alla  om¬ 
kostnader  uti  gjuteriomkostnader  och  allmänna  omkostnader, 
åtminstone  när  —  såsom  ju  vanligt  är  —  samma  företag 
förutom  gjuteriet  äfven  drifver  verkstadsrörelse.  Till  gju¬ 
teriomkostnader  räknar  jag  i  hufvudsak  gjutmästarens,  gju- 
teriförmännens,  ugnsskötarnes  och  handtlangarnes  löner, 
ränta,  afskrifning  och  underhållskostnader  för  gjuteribygg- 
naden,  gjuteriets  arbetsmaskiner  och  inventarier,  värme, 
kraft,  belysning  samt  ränta  å  materiallager.  1  ill  allmänna 
omkostnader  däremot  räknar  jag  förvaltningsY ostnader,  så¬ 
som  lön  till  kontorspersonal,  ränta,  afskrifning  och  under¬ 
håll  af  kontorsbyggnad  och  tomt,  värme  och  belysning 
för  kontoret  samt  telefon,  telegram,  porto,  kontorsutensilier 
och  öfriga  kontorskostnader.  Finnes  både  järn-  och  me¬ 
tallgjuteri  eller  äfven  andra  fabriksafdelningar,  som  hafva 
en  gemensam  förvaltning,  så  uppdelas  de  allmänna  om¬ 
kostnaderna  i  proportion  till  respektive  afdelningars  om¬ 
sättning.  Här,  liksom  i  allmänhet  vid  fabrikskalkyler, 
gäller  ju  som  regel:  Så  mycket  som  möjligt  af  material 
och  lön  beräknas  från  fall  till  fall  eller  ordervis;  af  det, 
som  sedermera  stannar  kvar  som  omkostnader,  räknas  så 
mycket  som  möjligt  till  afdelnings-,  i  föreliggande  fall  till 
gjuteriomkostnader.  Endast  omkostnader,  som  icke  kunna 
fördelas  afdelningsvis,  behandlas  som  allmänna  omkostna 
der.  Men  nu  kommer  den  viktigaste  punkten:  Huru  i 
själfkostnadskalkylen  täcka  gjuteri-  och  allmänna  omkost¬ 
nader?  Ingeniör  Fredriksson  täcker  alla  omkostnader  ge¬ 
nom  ett  procentuellt  pålägg  på  de  produktiva  lönerna  och 
kommer  därvid  till  en  så  hög  procentsats  som  c:a  134  % . 
Jag  anser  icke  rådligt  att  gå  tillväga  på  detta  sätt,  all¬ 
denstund  proportionen  mellan  materialvärde  och  produktiv 
lön  i  ett  gjuteri  är  alltför  mycket  variabel.  Ingeniör  Ire- 
driksson  påvisar  själf  mycket  riktigt,  att  en  bit  om  50  kg. 
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kan  kosta  5  kr.  i  formning,  d.  v.  s.  10  öre  pr  kg.,  en 
annan  bit  om  500  kg.  kan  kosta  7  kr.  i  formning,  d.  v.  s. 
i>4  öre  pr  kg.  Däremot  är  materialvärdet  pr  kg.  gjut- 
gods  jämförelsevis  konstant.  Med  denna  variabla  propor¬ 
tion  vore  beräkningssättet  riktigt  endast  i  det  fall,  att 
omkostnaderna  äro  oberoende  af  materialmängd  och  ma¬ 
terialvärde.  Men  detta  är  ingalunda  förhållandet:  man 
tänke  bara  på  ugnsskötare-  och  handtlangarelöner,  torkma¬ 
terial,  kraft  samt  ränta  å  materiallager.  Att  täcka  verk- 
stadsomkostnader  genom  procentuella  pålägg  på  produktiva 
löner  är  ju  brukligt  och  fullkomligt  på  sin  plats  i  verk¬ 
städer  och  i  många  andra  fabriker,  där  täckningen  på 
grund  af  produkternas  olikartade  beskaffenhet  ej  gärna 
kan  ske  på  annat  sätt.  Men  äfven  där  är  man,  som  be¬ 
kant,  så  försiktig  med  nämnda  beräkningsmetod,  att  man 
konstaterar  omkostnadsprocentsatsen  för  hvarje  fabriksaf- 
delning  och  till  och  med  delar  vissa  afdelningar  i  kal- 
kylationshänseende  i  flera  klasser  alltefter  arbetsmaski¬ 
nernas  värde  etc.  I  föreliggande  fall  anser  jag  dock  bäst 
att  täcka  omkostnaderna  genom  procentuella  pålägg  på 
summan  material  och  produktivlön. 

Såsom  nämndt  är  sättet  att  täcka  omkostnader  genom 
procentuella  pålägg  på  lön  på  sin  plats  i  verkstäder,  när 
det  gäller  verkstadsomkostnader.  Allmänna  omkostnader 
anser  jag  för  min  del  däremot  icke  heller  där  rådligt  att 
täcka  på  samma  sätt.  Jag  har  mig  väl  bekant,  att  många 
så  göra.  Då  saken  syntes  mig  tvistig,  har  jag  underkastat 
densamma  ett  rätt  ingående  studium  samt  forskat  uti  den 
numera  särdeles  rikhaltiga  tyska  litteraturen  rörande  fa- 
briksbokföring  och  kalkylation.  Därvid  har  jag  kommit 
till  den  bestämda  uppfattningen,  att  man  i  gjuterier  och 
maskinfabriker,  där  i  allmänhet  förhållandet  mellan  ma¬ 
terialvärde  och  lön  är  mycket  variabelt,  i  regel  kommer 
sanningen  närmast  genom  att  beräkna  de  allmänna  om¬ 
kostnaderna  i  förhållande  till  fabrikatets  totalvärde. 

Efter  dessa  anmärkningar  tillåter  jag  mig  här  rela¬ 
tera,  huru  jag  kalkylerar,  i  det  jag  bemärker  att  siffrorna 
icke  äro  tagna  från  verkligheten:  De  äro  endast  angifna 
pro  forma. 

Med  ledning  af  ur  bokföringen  hämtade  data  göres 
följande  beräkning  öfver  själfkostnaden  i  genomsnitt  för 
det  gångna  året: 


Pris  pr  100  Kr.  Summa  Pr  100  kg.  Pr  100 

Förbrukadt  kg.  Kr.  Kr.  gjutgods  kg.  smält 

Kr.  gods  Kr. 

i .  Järn. 

600  000  kg.  eng.  tackj.  6:  —  36  000:  — 

100  000  »  svenskt  s  8:  —  8  000:  — 


350000  »  skrot  4:50  15750:  — 

1050  000  kg.  5:69  59  75o;—  59  75°:—  5:  9§  4:94 

2.  Smältkoks.* 

120000  kg . .' _  2:50  3000: —  — 130  — :  25 

3.  Material. 

Diverse . .  2  800:  —  — :  28  — :  23 

4.  Pr  od.  löner. 

Formare .  35  000:  —  3:  50  2:  89 

Kärnmakare  .  8  ooo;  —  — :  80  — :  66 


43  000:  — 

5.  Gjuteriomkostn.  (=23  %) 

6.  Allm.  omkostn.  (=11  %) 


43  ooo;  — 


108 

550:  - 

-  10: 

86 

8: 

97 

25 

ooo:  - 

-  2: 

50 

2: 

07 

133 

55o:  - 

-  x3: 

36 

1 1: 

04 

15 

ooo:  — 

1: 

50 

i: 

24 

00 

rj- 

550:  - 

-  M: 

86 

12: 

28 

*  Användes  koks  till  torkning,  bör  sådan  icke  upptagas  här 
utan  under  »Material». 


Därjämte  utvisar  bokföringen: 

1)  att  gjutgodsproduktionen  varit  1  ooo  ooo  kg.,  a 
afbränningen  sålunda  varit  1  050  ooo — 1  000000  =  5000 

^g- =  5  %, 

2)  att  det  omsmälta  öfverjärnet,  härstammande  frå 
afifall  och  felgjutet  gods,  uppgått  till  160000  kg.,  att  s 
lunda  i  genomsnitt  producerats  gjutgods  med  16  %  aflfal 
Afbränning  och  afifall  utgöra  alltså  tillsammans  2  1  % ,  oc 
under  året  hafva  således  smälts  1  210000  kg.  järn. 

Med  ledning  häraf  äro  alla  poster  uti  ofvanståenc 
tabell  omräknade  efter  100  kg.  smältgods. 

Därnäst  gäller  det  att  utröna  själfkostnadspriset  fi 
olika  viktklasser  samt  för  olika  produktivlöner.  Hva 
viktklasserna  beträffar,  så  bör  en  lämplig  skala  härfd 
beräknas  på  sådant  sätt,  att  möjligast  jämnt  fallande  affall. 
procentsatser  erhållas,  hvartill  erfordras  att  under  en  läng! 
tid  icke  endast  hvarje  gjutgodsstycke  väges,  utan  äfvt 
vikten  af  det  tillhörande  i  tilloppskanaler  och  trattar  kva 
varande  affallet  konstateras.  Jag  har  funnit  den  skai 
lämplig,  som  framgår  af  följande  tabell,  som  visar,  hut 
stor  affallsprocenten  är  för  olika  viktklasser: 


K  lass 
kg- 

Godsets 

vikt. 

Kg. 

Affallets 

vikt. 

Kg. 

Affalls- 

% 

Afrundad 

affalls- 

% 

Affall  + 
afbränning 

% 

0—  1 

100 

31 

3i 

3° 

102 

1  -3 

200 

44 

22 

20 

68 

3  —  6 

O 

O 

71 

14,2 

15 

51 

6  — 10 

400 

53 

13,2 

13 

44 

10  —  15 

I  ooo 

108 

10,8 

1 1 

37 

U—25 

3  ooo 

261 

8,7 

9 

3* 

25  —  50 

4  ooo 

260 

6,5 

7 

24 

Ln 

O 

O 

O 

4  800 

245 

5.1 

5 

17 

100 — 500 

4  ooo 

128 

3>2 

3 

10 

Öfver  500 

2  OOO 

38 

1  >9 

2 

7 

20  OOO 

1  239 

6,2 

6 

21 

För  att  .  utröna,  huru  stor  summan  af  det  totala  a 
fallet  och  afbränningen  är,  multipliceras  de  funna  afifall 
procentsatserna  med  3,4.  Denna  siffra  är  funnen  på  följanc 
sätt:  Under  den  försöksperiod  ofvanstående  tabell  afsd 
har  det  omsmälta,  icke  från  tilloppskanaler  och  tratte 
härstammande  öfverjärnets  vikt  funnits  vara  2  ooo  kp 
Afbränningen  beräknas,  i  enlighet  med  hvad  som  föri 
konstaterats,  till  5  % ,  sålunda: 

20  ooo  kg.  å  5  %  —  1  ooo  kg. 


Summa  således: 

Afifall  . 1  239  kg. 

Annnat  öfverjärn .  2  ooo  » 

Atbränning .  1  ooo  » 

4  239  kg. 


Vi  hafva  alltså  att  höja  affallsprocenterna  i  förhå 
lande  1  239  :  4  239  =  1  :  3,4. 

Enligt  ofvanstående  beräkning  af  genomsnittsprisern 
kostar: 

Järnet .  kr.  4:  94 

Smältkoks  .  »  — :  25 

Material .  »  — :  23 

Kr.  5:  42 

allt  pr  100  kg.  smält  gods.  Enligt  samma  beräknin 
utgöra  gjuteri-  och  allmänna  omkostnader  resp.  23  %  oc 
11  %,  tillsammans  alltså  37  %  (1,23  x  1,11  =  1,3653)- 
Med  ledning  af  nyss  tunna  procentsatser  för  afifa 
och  afbränning  kunna  vi  nu  sammanställa  kostnaden  p 
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00  kg.  gjutgods  för  de  olika  viktklasserna,  endast  exklu- 
erande  de  produktiva  lönerna  med  deras  andel  i  gjuteri- 
'  allmänna  omkostnader,  som  följer: 


0— 1 

1—3  3—6 

6 — 10 

10 — 15 

15—25 

irn,  koks  &  mat. 

10,95 

9,11 

8,18 

7,80 

7,43 

7,10 

jjuteri-  &  allm. 
omk.  37  % 

4,f5 

3.37 

3-°3 

2,89 

2,75 

2,63 

15:  — 

12,48 

1 1 ,21 

10,69 

IO,i8 

9,73 

to 

<-n 

1 

LT» 

O 

50 — 100 

O 

O 

1 

Ln 

O 

O 

ÖTver 

Ln 

O 

O 

x- 

CTQ 

irn,  koks  &  mat. 

6,72 

6.34 

5.96 

5,8o 

Gjuteri-  &  allm. 
omk.  37  % 

2,49 

2,35 

2,21 

2,15 

9,2! 

8,69 

8,17 

7,95 

Man  har  alltså  att  öka  de  produktiva  lönerna,  som 
låste  konstateras  från  fall  till  fall,  med  37  %"  samt  där- 
ill  lägga  resp.  summor  uti  förestående  tabell.  Da  i  en 
rdnad  drift  hela  produktionen  dagligen  resp.  för  hvarje 
jutning  bör  på  liknande  sätt  prissättas,  så  är  det  tids¬ 
ödande  att  göra  den  sistnämnda  uträkningen  så  många 
ånger,  som  dagligen  skulle  erfordras.  Därför  samman- 
täller  man  en  prislista,  uti  hvilken  man  utan  vidare  kan 
(läsa  själfkostnadspriset  för  olika  produktivlöner  och  olika 
iktklasser,  som  följer: 


Pristabell  för  gjutgods  pr  100  kg. 


Produk¬ 
tiv  lön 
pr  100 
kg. 

0 — I 
kg- 

1—3 

kg. 

3—6 

kg. 

6— 

10 

kg- 

10  — 

15 

kg- 

15  — 
25 
kg- 

25  — 
50 
kg- 

50- 

100 

kg- 

100 — 
500 
kg- 

Öfver 

500 

kg. 

— :  IO 

16,40 

12,62 

1 1 ,35 

10,83 

10,32 

9,87 

9,35 

8,83 

8,31 

8,09 

— :  20 

16,27 

12,75 

I  1,48 

10,96 

10,45 

1 0,oo 

9,48 

8,96 

8,44 

8,22 

— :  3° 

16,41 

12,89 

1 1 ,62 

1 1 ,10 

10,59 

10,14 

9,62 

9,!0 

8,58 

8,36 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

6:  — 

24,22 

20,70 

19,43 

18,91 

1 8,40 

17,95 

17,43 

16,91 

16,39 

16,17 

6:  25 

24,56 

21 ,04 

19,77 

19,25 

18,74 

I  8,29 

17,77 

17,25 

16,73 

16,51 

6:  50 

24,91 

21,39 

20, 12 

19,6c 

19,09 

I  8,64 

1 8,12 

17,60 

17,08 

16,86 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

etc. 

19:  — 

42,03 

38,51 

37,24 

36,72 

36,21 

35,76 

35,24 

34,72 

34,20 

33,98 

19:  5o 

42,72 

39,2° 

37,93 

37,4i 

36,90 

36,45 

35,93 

35,41 

34,89 

34,67 

20:  — 

43,4° 

39,88 

38,61 

38,09 

37,58 

37,^3 

36,61 

36,09 

35,57 

35,35 

Mot  mitt  sätt  att  utproportionera  affall  och  afbränning 
på  de  olika  viktklasserna  kan  möjligen  göras  den  invänd¬ 
ning,  att  detsamma  ej  är  rättvist,  i  det  att  fördelningen 
icke  bör  ske  i  förhållande  till  de  genom  vägning  konsta¬ 
terade  affallsprocentsatserna  uti  förhållande  till  summan  af 
det  färdiga  godset  och  det  klassvis  vägbara  aftallet.  Man 
skulle  då  erhålla  följande  materialpriser  med  inberäknade 
omkostnader: 

11  10,18  9,73  9,58  9,44  9,21  9,06  8,92  8,69  8,61  i  st.  f. 
1 5  12,48  11,21  10,69  10,18  9,73  9,21  8,69  8.17  7.95 

Teoretiskt  är  invändningen  berättigad.  Likväl  anser 
jag  den  första  metoden  vara  bättre  för  praktiken.  Små- 
gods  vållar  nämligen  i  åtskilliga  afseenden  proportionsvis 
mera  besvär  och  kostnader  än  större  gods.  Dessutom 
ingår  uti  den  utproportionerade  viktsiffran  till  ej  ringa  del 
felgjutet  gods  —  såvida  ej  äfven  detta  vägts  klassvis  — 
och  sådant  torde  oftare  förekomma  vid  mindre  gods  än 
vid  större.  Därför  anser  jag,  att  de  mindre  viktklasserna 
böra  drabbas  af  en  större  andel  i  materialvärde  och  om¬ 
kostnader,  än  proportionen  af  det  klassvis  vägbara  ma¬ 


terialet  angifver.  Detta  vinnes  just  genom  den  af  mig 
tillämpade  fördelningsmetoden. 

Det  är  bra  att  i  sin  modellbok  undan  för  undan 
anteckna  produktiva  löner  och  vikt,  ty  dels  är  det  nyttigt 
att  konstruktören  får  se,  hvad  hans  konstruktioner  kosta  i 
formning,  dels  kan  man  då  när  som  helst  efter  dessa  an¬ 
teckningar  i  prislistan  afläsa  priset,  ätven  om  alla  andra 
faktorer  till  gjutkostnader  förändras. 

Ofvanstående  gäller  ett  järngjuteri.  För  metallgjute- 
riet  kan  själfkostnadsberäkningen  på  liknande  sätt  lätt 
genomföras,  dock  har  man  där  att  kalkylera  hvarje  gjul- 
ning  för  sig,  då  ju  ena  gången  gjutes  mässing,  andra  gån¬ 
gen  babbits  etc. 

Såsom  ingeniör  F.  riktigt  påpekar,  bör  man  icke  slå 
sig  till  ro  med  att  en  gång  hafva  gjort  en  ingående  själf- 
kostnadsberäkning.  I  en  dylik  förekomma  många  faktorer, 
som  ofta  variera  och  därigenom  i  större  eller  mindre  grad 
inverka  på  kalkylens  riktighet.  Därför  måste  den  ofta 
granskas.  Ja,  svarar  man,  men  det  vållar  ett  kolossalt 
arbete  att  göra  en  dylik  utredning.  Jag  påstår  emellertid, 
att  detta  endast  är  fallet,  då  utredningen  göres  för  första 
gången  och  ingen  bokföring  finnes,  som  utvisar  erforder¬ 
liga  data.  Det  är  själfklart,  att  bokföringen  måste  ordnas 
på  ett  rationellt  sätt  och  följa  fabriksrörelsen  i  alla  de¬ 
taljer  samt  speciellt  gå  hand  i  hand  med  det  själfkost- 
nadsberäkningssystem,  som  man  önskar  tillämpa.  Det  är 
förvånansvärdt  att  se,  huru  man  på  många  hall  här  i 
landet  är  efterblifven  i  detta  afseende.  Frågar  man: 
»Hvad  kostar  den  och  den  proceduren?»  så  får  man  ofta 
till  svar:  »Man  brukar  räkna  så  och  så  mycket».  »Man 
brukar  räkna»,  och  så  följer  vanligen  någon  ur  en  lärobok 
tagen  erfarenhetssiffra.  Om  denna  är  än  så  riktig  såsom 
sådan,  så  är  det  dock  i  högsta  grad  förkastligt  att  utan 
vidare  tillämpa  dylika  siffror  på  sin  egen  rörelse.  På 
dylika  ställen  är  bokföringen  icke  ordnad  så,  att  den  följer 
och  behärskar  fabriksrörelsen ;  rätt  vanligt  är,  att  man 
ordnar  bokföringen,  som  om  det  gällde  en  handelsaftär. 
Men  äfven  där  man  är  något  längre  kommen,  träffar  man 
dock  ofta,  har  jag  funnit,  på  ett  fel,  nämligen  att  bok¬ 
föringen  och  själfkostnadsberäkningen  i  stort  sedt  bedrifvas 
oberoende  af  hvarandra.  Det  enda  riktiga  är,  att  bok¬ 
föringen  periodvis,  t.  ex.  för  hvarje  manad,  i  sig  upptager 
kalkylationens  resultat,  så  att  respektive  afdelningar  må¬ 
natligen  godtgöras  för  själfkostnadspriset  af  sin  produktion 
och  man  utan  stort  besvär  kan  få  fram  hela  fabrikens 
ekonomiska  resultat,  om  än  endast  ett  approximativt  sa- 
dant,  utan  att  behöfva  vänta,  tills  tiden  för  det  årliga 
bokslutet  kommer. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  äfven  påpeka  önskvärd- 
heten,  om  ej  till  och  med  nödvändigheten  af  att  utbetala 
arbetslönerna  hvarje  vecka  och  ej  hvar  fjortonde  dag. 
Jag  har  därmed  gjort  den  allra  bästa  erfarenhet. 

Fördelar : 

1)  Man  får  färska  kalkyler,  och  bokföringen  hålles 
mera  å  jour. 

2)  En  värdefull  kontinuitet  erhålles  icke  endast  å 
räkenskapskontoret,  utan  hos  alla,  som  blifva  berörda  af 
aflöningen. 

Arbetsökningen  är  minimal  och  uppväger  många 
gånger  fördelarna. 
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SVENSKA  KOM/VI UNAL-TF  K  NISKA  FÖRENINGEN. 

Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningen  sammanträ¬ 
der  till  sitt  årsmöte  i  Sundsvall  och  Hemösand  den  1,  2,  3  och 

4  juli,  hvarvid  följande  ärenden  komma  att  behandlas: 

a)  från  föregående  årsmöte  kvarstående  ärenden : 

1.  Förslag  till  formulär  för  inhämtande  af  uppgifter  för 
husbvggnadsstatistik,  af  därtill  utsedde  kommitterade ; 

2.  Förslag  till  bestämmelser  för  leverans  och  profning  af 
vattenmätare,  af  därtill  utsedde  kommitterade; 

3.  Förslag  till  allmänna  tekniska  bestämmelser  för  afloppsled- 
ningar  inom  hus  och  tomt,  af  därtill  utsedde  kommitterade. 

b)  nya  ärenden : 

1.  Sundsvalls  vattenledning,  föredrag  af  stadsingeniör  Karl 
Aberstén ; 

2.  Förslag  till  elektriska  spårvägar  i  Sundsvall,  föredrag 
af  stadsingeniör  Karl  Aberstén; 

3.  Sundsvalls  nya  badhus,  föredrag  af  stadsarkitekt  N. 
Källander ; 

4.  Hernösand  från  kommunalteknisk  synpunkt,  föredrag 
af  löjtnant  v.  v.  k.  G.  Smitt; 

5.  Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vattenledningar 
inom  hus  och  tomt,  diskussion,  inledare  ingeniör  John 
Bergström ; 

6.  Lämpligaste  organisation  för  medelstora  svenska  stä¬ 
ders  tekniskt  kommersiella  verk  och  inrättningar,  för¬ 
slag  om  tillsättande  af  en  kommitté  för  ytterligare 
utredning  af  frågan ; 

7.  (eventuellt).  Förslag  till  stadsplaneutvidgning  i  Sunds¬ 
vall,  föredrag  af  stadsingeniör  Karl  Aberstén. 


NOTISER. 

Öfveringeniör  J.  A.  Brinell  fyllde  den  19  juni  60  år  och 
hyllades  i  anledning  häraf  af  vänner  och  kamrater  med  en  anslående 
fest  å  Hasselbacken,  hvartill  inbjudan  utgått  från  ett  stort  antal  af 
vår  bergshandterings  märkesmän  och  framstående  teknici  inom  andra 
fack,  hvilka  önskade  gifva  såväl  ett  uttryck  för  sin  personliga  akt¬ 
ning  för  jubilaren  som  sitt  erkännande  af  den  framstående  verksam¬ 
het  i  den  svenska  bergshandteringens  tjänst,  hvilken. gjort  herr  Brinells 
namn  kändt  och  uppburet  inom  och  utom  fäderneslandet 

Ångfärjan  Konung  Gustaf  V,  som  bygges  vid  Lindholmens 
varf  i  Göteborg,  sjösattes  den  19  juni  i  närvaro  af  bl.  a.  excellen¬ 
serna  statsminister  Lindman  och  utrikesminister  Taube,  statsråden 
Hamilton,  Ehrensvärd  och  Nyländer,  generaldirektör  Pegelow,  lands- 
höfding  Lagerbring  och  i  öfrigt  ett  stort  antal  inbjudna. 

Färjan,  som  är  det  största  fartyg,  som  hittills  byggts  i  Sverige, 
har  en  längd  af  1 1 3  meter  och  ett  djupgående  af  5  meter  samt  är 
försedd  med  4  däck,  af  hvilka  2  äro  fullständigt  genomgående,  och 
8  vattentäta  tvärskeppsskott.  Alla  nyheter  och  förbättringar  inom 
ångfartygstekniken  äro  tillämpade  vid  färjans  konstruktion. 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  5. 

—  Ur  yrkesinspektörernas  årsberättelser.  —  Ventilations-  samt  gas- 


och  dammutsugningsanordningar*.  —  Säkerhetsanordningar  vid  skydda- 
luckorna  å  kardmaskiner*.  —  Enkeltrådprofvaren*.  —  Bindningslära' 

—  Skaftmaskiner*.  —  Varpbomsregulator  för  bomullstolar*.  —  Dei 
mekaniska  väfstolens  utveckling.  —  Sveriges  Textilindustriförbund  190S 

Svensk  Papperstidning,  n:r  11,  Juni  15.  —  Walter  Dick 

son*  J.  —  Svenska  Brukstjänstemannaföreningen.  —  A  -B.  Emsfor 
nya  Pappersfabriker.  —  Kapten  Axel  Håkansson  y. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar,  Jun 

H.  6.  —  Elektrisk  järnvägsdrift*.  —  Kompensering  af  effektfaktore 
medelst  synkronmotorer*.  —  Nyare  muff-former  å  gjutjärnsrör*.  — 
Om  flygmaskiner*.  —  Från  Tekniska  Föreningens  möte  den  21  ma: 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  18.  —  Akershusplanerna.  —  Kon 
cessionslagen,  kommittéförslaget.  —  Vattenkraftens  nationalekono 
miska  värde  för  Norge.  —  Domkyrkan.  —  Möbelarkitektur.  —  Skydo 
för  tekniska  funktionärer.  —  Strålturbiner  —  Peltonhjul. 

Architekten,  Juni  19.  —  Landutställningen  i  A  arhus*.  —  På 
uppmätning  i  Sonderjylland  med  »3  Decbr. »*.  —  »Byggmästareskolan» 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  16,  19.  —  Slottet  Vollrads 
Rlieingau*.  —  Domstolsutslag  ang.  aflägsnande  af  gårdstak.  —  U{ 
Suezkanalens  historia.  —  Utbyggnad  af  hamnen  vid  Duisburg*.  — 
Från  expeditionen  till  Aksum.  —  Takkonstruktioner  af  »plastikt  glas»* 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  12.  —  Banlinien  Da 
vos — Filisur*.  —  Om  mätning  af  hvarftalet  hos  elektriska  banmotoj 
rer*.  —  Affärspalatset  »Rot-Haus»  i  Winterthur*.  —  Varulagerhusei 
Tietz  i  Diisseldorf,  Joseph  M.  Olbrichs  sista  verk*.  —  Kraftöfver. 
föring  med  iioooo  volt*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Juni  19 

—  Nya  mudderverks-konstruktioner*.  —  Studier  öfver  öfverhettningsi 
lokomotiv*.  —  Om  mätning  af  vattenhastighet  medelst  Pitots  iör* 

—  Ny  konstruktion  af  växelströmslokomotiv*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines 

Juni  ii,  18.  —  Byggnadsarbetena  å  Simplon-tunneln*.  —  Öfver 
gångskurvor  och  deras  anslutning  till  bankrökar*.  —  Bromsnings 
resultat  vid  300  hkr  turbin*.  —  Utvidgning  af  Posens  vattenverk* 

Engineering,  Juni  18.  —  Skeppspropellern  och  dess  verkar 
på  vattnet*.  —  Ingeniörs-  och  bergsskolan  i  Tang  Shan,  Kina* 

—  Från  VII  internat.  kongressen  för  tillämpad  kemi.  —  10  hjulig: 
tanklokomotiv  för  Indien*.  —  30  hkr  suggasmaskiner  och  pumpar 

—  Broar  af  järnbetong  och  af  järn.  —  Den  kanadiska  isbrytare-  ocl 
passagerareångaren  »Earl  Cray»  *. 

Engineering  News,  Juni  3.  —  Tekniska  meddelanden  fråi 
Funchal,  Madeira*.  —  Dräneringssystem  och  septic  tank  vid  Water 
bury,  Conn.*.  —  Underjordiska  spårvägar  och  högbanor  i  Chicago*.  — 
Konstruktion  af  underjordiska  banor  för  persontrafik:  reduktion  af  kostj 
naderna  och  höjning  af  förtjänsten.  —  Om  högbanesystemet  i  Chicago* 
Le  Génie  Civil,  Juni  12.  —  Elektriska  ackumulatorbåtar* 

—  Nya  amerikanska  grundläggningsmetoder*.  —  Lätta  explosions 
motorer  för  luftskepp*.  —  Från  kemistkongressen  i  London. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  17.  —  De  stora  ång. 
turbinerna  i  deras  förhållande  till  elektrotekniken.  —  I  jämna  inter 
valler  reglerbar  själfinduktionsnormal*.  —  Det  nya  Telefunken-syj 
stemet*.  —  Talande  järn,  talande  tråd,  järnfri  talapparat*.  —  Elek 
trisk  drift  af  valsträner  vid  amerikanska  järnverk*. 

Chemiker=Zeitung,  Juni  15,  17.  —  Framsteg  inom  lim 
fabrikationen.  —  Titreringsmetod  för  bestämning  af  kalk  tillsamman; 
med  kiselsyra  i  lösning.  —  Mjölk-  och  äggpulver.  —  Sätt  att  be 
stämma  kautschuk  i  varmvulkaniserade  gummivaror.  —  Från  kemist 
kongressen  i  London.  —  Adolf  Primer  J.  —  Årsmötet  med  Societ; 
of  Chemical  Indastry  i  London  26  maj — 1  juni. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

anordnar  allmänt  möte  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  torsdagen  den  1  och  fredagen  den  2  Juli  1901 
enligt  följande  program: 

Torsdagen  den  1  Juli: 

Samling  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Kl.  9,30.  Föredrag  och  diskussion:  » Modern  byggnadstekniks ,  skioptikonbilder  och  utställning.  Inledare  Ingeniör  Iva 
Kreiiger,  jämte  meddelanden  af  FIrr  E.  Hjort,  C.  Forssell,  A.  Björkman  m.  fl. 

Frukostpaus. 

Kl.  6.30.  Gemensam  enkel  middag  (med  damer). 

Fredagen  den  2  Juli: 

Diskussion:  » Frågan  om  ordnandet  aj  arkitektutbildningen  i  Sveriges.  Inledare  Professor  E.  Lallerstedt. 


Kl. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  I  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


I9°9 


<  NE  HALL:  Den  svenska  industriens  sammanslutning;  Faran  vid  transport  af 
kiseljärn;  Det  tyska  Hansaförbundet;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 

X  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

ed  detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Sjunde  häftet  af  Afdelningen 

för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande :  Enfasiga  kommutatormotorer  med  sär¬ 
skild  hänsyn  till  elektrisk  järnvägsdrift,  af  J.  Körner;  Elektriciteten  vid  1909 


års  riksdag,  af  E.  C.  Ericson;  Ur  fackpressen;  Notiser;  Insända  böcker  och 
broschyrer;  Rättelse. 

Sjunde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Utställnin¬ 
gen,  af  Ivar  Tengbom;  Stadsplanetäflingen  i  Köpenhamn  ;  Den  svenska  kyr¬ 
kan  i  Köpenhamn,  af  Theodor  Wåhlin;  Svenska  allmogehem,  af  Karl 
Berlin;  Spridda  meddelanden ;  Föreningsmeddelanden. 


DEN  SVENSKA  INDUSTRIENS  SAMMANSLUTNING. 


Då  innevarande  århundrades  historia  kommer  att 
crifvas,  skall  den  visserligen  behandla  blodiga  folkslakt- 
ingar,  som  då  ägt  rum,  men  utförligast  dock  beskrifva 
et  oblodiga  ekonomiska  krig,  som  förts  och  kommer  att 
iras  mellan  alla  världens  nationer,  en  strid  som  gäller 
arldsmarknaden. 

Vår  nation,  efterblifven  genom  förödande  krig  och 
ibördes  oroligheter,  kommer  ej  att  i  denna  strid  spela 
ågon  stormaktroll,  men  skall  helt  säkert  intaga  en  sär- 
gen  ställning  såväl  genom  landets  läge  och  naturliga 
kedomar  som  genom  dess  folks  intelligens  och  relativt 
öga  kultur.  Väl  organiserad  och  klokt  ledd  skall  därför 
en  svenska  nationen  vara  väl  rustad  att  häfda  sin  ställ- 
ing.  Det  gäller  dock  härvid  att  rätt  afväga,  hvad  det 
ela,  d.  v.  s.  staten,  har  för  rättigheter  och  skyldigheter 
mot  individer  och  yrkesgrupper. 

Inom  industrien,  som  under  den  sista  mansåldern 
isserligen  växt  hastigare  och  kraftigare  än  någon  annan 
rupp,  men  af  hvilken  nationen  ännu  kan  vänta  mycket, 
öres  dock  ofta  klagomål  öfver  emot  den  begångna  orätt- 
isor.  Om  fog  alltid  finnes  härför  torde  vara  svårt  att 
fgöra,  men  visst  är,  att  industrien  eller  rättare  dess  le- 
ande  män  hafva  många  underlåtenhetssynder  på  sina 
amveten.  En  af  dessa  är  underlåtenheten  att  bilda  en 
ist  organisation  för  att  tillvarataga  egna  intressen  samt 
>ka  sin  produktivitet  och  därmed  sin  bärkraft. 

Visserligen  finnas  organisationer,  men  endast  sådana 
le  framtvingats  af  arbetarnes  våldsamma  angrepp.  Men 
lärvid  har  man  dock  stannat.  Emellertid  har  under 
ista  tiden  inom  olika  korporationer  förslag  till  en  fortsatt 
»ch  utvidgad  organisation  förts  på  tal  och  utgör  nu,  kan 
nan  säga,  dagens  brännande  fråga.  Ett  steg  emot  det 
tora  målet  har  redan  tagits  af  vissa  industrigrupper,  som 
nom  sig  bildat  föreningar  för  behandling  af  frågor,  som 
alla  utom  rättsförhållandet  mellan  arbetsgifvare  och  arbe- 
-tre,  men  hvad  som  kräfves  är  en  » Centralförening  för 
ndustriens  befrämjande »  med  uppgift  att  tillvarataga  hela 
är  industris  gemensamma  intressen. 

Vill  man  göra  en  sammanställning  af  de  viktigaste 
Vågor,  som  kunna  sägas  vara  af  gemensamt  intresse,  så 
lar  nian  två  grupper,  den  ena  omfattande  sådana  frågor, 


hvaröfver  föreningen  själf  äger  att  besluta,  och  den  andra 
sådana,  som  skola  behandlas  af  regering  och  riksdag  eller 
andra  officiella  myndigheter. 

Till  första  gruppen  höra  bland  andra  följande: 

Höjandet  af  utbildning  och  arbetsintensitet  hos  såväl  arbets¬ 
gifvare  och  arbetsledare  som  arbetare. 

En  praktiskt  utförbar  lösning  af  denna  fråga  är  ett 
af  lifsvillkoren  för  vår  industri.  Med  den  stora  räckvidd 
denna  fråga  har  torde  blifva  lämpligast  att  uppdela  den¬ 
samma  i  underafdelningar,  hvarefter  en  del  gjordes  till 
föremål  för  Centralföreningens  beslut  och  åter  andra  re¬ 
mitterades  till  underafdelningarna  för  lösning. 

Motarbetandet  af  osund  konkurrens,  särskildt  frd?i  utlandet. 

»Sverige  åt  svenskarne»  är  en  trossats,  som  i  månget 
öra  kanske  ej  klingar  fullt  ren,  men  som  dock  innehåller 
mycken  sanning.  Den  svenska  industrien  kan  i  sitt  eget 
land  begära  att  lämnas  företräde  framför  utländsk  vara. 
Detta  dock  ej  att  förstå  så,  att  staten  skulle  uppamma  och 
lifnära  några  »drifhusplantor»  inom  industrien,  men  där¬ 
emot  på  ett  effektivt  sätt  skydda  den  rotfasta  naturenliga 
industrien,  framförallt  emot  utländsk  »dumping». 

Den  osunda  inhemska  konkurrensen  är  en  utväxt, 
som  alla  måste  enas  om  att  skära  bort,  ty  det  är  till 
fromma  för  alla. 

Tillverkningarnes  specialisering,  hvarigenom  produktivitet 
och  därmed  konkurrensförmåga  höjes. 

I  detta  afseende  har  redan  mycket  gjorts,  men  ännu 
florerar  »mångsyssleriet»  i  synnerhet  bland  våra  äldre 
mekaniska  verkstäder. 

Effektiv  försäljning ,  som  ändock  lämnar  någon  vinst  öf¬ 
ver  åt  tillverkaren. 

Våra  industrimän  hafva  i  många  fall  försummat  »kon¬ 
sten  att  sälja»,  som  dock  understundom  är  svårare  än 
»konsten  att  tillverka».  I  synnerhet  är  detta  fallet,  då 
man  söker  sig  ut  på  främmande  marknåd.  Dessutom  torde 
våra  köpmän  i  genomsnitt  ej  kunna  mäta  sig  i  utbildning 
och  träning  med  t.  ex.  Tysklands  och  Englands.  Här 
liksom  alltid  gäller  det  att  hålla  den  gyllene  medelvägen 
och  organisera  samarbetet  mellan  tillverkare  och  säljare, 
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så  att  inbördes  slitningar  undvikas  och  uppstående  vinst 
fördelas  dem  emellan  i  förhållande  till  deras  arbete. 

Här  torde  äfven  böra  framhållas,  att  industrien  bör 
kunna  påräkna  stort  gagn  af  »Sveriges  Allmänna  Export¬ 
förening»  antingen  i  dess  nuvarande  form  eller  måhända 
ytterligare  utvidgad. 

Åstadkommandet  af  en  statistik,  tillförlitlig ,  allsidig  och 
öfverskådlig. 

Detta  är  den  grund,  på  hvilken  all  rationell  industri, 
ny  såväl  som  gammal,  måste  byggas. 

Härmed  följer  också  skyldigheter  för  hvarje  medlem 
att  för  sin  del  lämna  klara  och  exakta  primäruppgifter. 

Ordnandet  af  kreditanstalter,  uteslutande  afsedda  för  in¬ 
dustriens  behof. 

Bland  frågor,  som  falla  inom  andra  gruppen  torde 
följande  vara  de  viktigaste  och  närmast  förestående. 

Inrättandet  af  ett  departement  för  handel ,  industri  och 
ko  m  munikatio  ner. 

Regeringens  förslag  härom  väntas  riksdagen  1910 
eller  1911. 

Socialförsäkringar. 

Tvänne  kommittéer  äro  redan  i  arbete  för  denna  frå¬ 
gas  utredning,  af  hvilka  den,  som  har  till  uppgift  att  ut¬ 
arbeta  förslag  till  »lag  om  sjukförsäkring»,  väntas  blifva 
färdig  redan  till  kommande  riksdag. 

För  att  undvika  en  obehaglig  öfverraskning,  sådan 
lagen  af  den  5  juli  1901  angående  ersättning  för  skada 
till  följd  af  olycksfall  i  arbete  bjöd,  torde  denna  fråga 
vara  en  af  de  första,  hvari  enighet  skulle  uppnås,  ej  blott 
bland  arbetsgifvarne  själfva,  utan  äfven  mellan  dem  och 
arbetarne.  Helt  säkert  kommer  all  hänsyn  att  tagas  till 
ett  enhälligt,  fullt  motiveradt  uttalande  från  båda  parterna. 

En  uraktlåtenhet  härvidlag  kan  blifva  dyrbar  nog  och 
svår  att  reparera. 

Af  slutandet  af  hajidelstraktater. 

Upprättandet  af  en  fullt  modärn  statistisk  byrå. 

Revision  af  nu  gällande  lag  om  värt  upphandlings-  och 
entreprenadväsen. 

Utnyttjande  af  våra  vattenfall. 

Fraktlindringar  för  industrialster  samt  understöd  af  ex- 
portlinier. 

Anslag  till  blifvande  handelshögskola  samt  stipendier  åt 
våra  unga  handelsexperter. 

Utredningar  eller  uttalanden  i  ofvan  angifna  frågor, 
gjorda  af  en  centralförening,  skola  helt  säkert  utöfva  ett 
visst  inflytande  i  afgörandets  stund,  liksom  också  en  ut¬ 
talad  önskan  om,  att  teknisk  sakkunskap  blir  effektivt 
representerad  inom  den  högre  administrationen. 

Som  synes,  finnas  många  och  viktiga  frågor  af  intresse 
för  vår  industri,  som  vänta  på  en  snar  lösning. 

För  att  emellertid  bemöta  redan  uttalade  farhågor 
för,  att  programmet  är  för  stort  och  mångsidigt,  bör  kanske 
framhållas,  att  det  långt  ifrån  skulle  vara  klokt  och  ej 
heller  varit  meningen,  att  alla  frågor  behandlas  på  en 
gång,  utan  att  de  i  stället  upptagas  en  och  en  för  lösning, 
i  den  ordning  omständigheterna  kräfva. 

Bildandet  af  en  stor  allmän  industriförening  torde 
lättast  ske  på  så  sätt,  att  de  ekonomiska  industriföreningar, 
som  redan  finnas  färdigbildade,  ginge  tillsammans  och 
enades  om  en  centralförening  utan  att  dock  därmed  släppa 
efter  något  på  sitt  redan  påbörjade  själfständiga  arbete. 
Denna  gemensamma  förvaltning  skulle  sedermera  inrikta 
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sina  sträfvanden  på  att  få  till  stånd  flera  underafdelningai 
tills  hela  vår  storindustri  vore  däri  representerad. 

De  personer,  som  inse  betydelsen  af  en  dylik  centra 
förening  och  vilja  offra  tid  och  krafter  för  planens  rea 
liserande,  skola  helt  säkert  därvid  mötas  af  oförståend 
och  varnande  röster.  Såsom  fallet  var,  då  arbetsgifvarne 
nuvarande  organisationer  bildades,  skall  äfven  nu  fram. 
hållas  det  förmyndarskap  man  riskerar,  kränkandet  af  n 
gällande  näringsfrihet  etc.  Dessutom  kommer  hela  föi 
slaget  att  förklaras  outförbart,  ett  påstående  som  doc 
torde  blifva  svårt  att  motivera. 

Emellertid  må  man  hoppas,  att  i  majoriteten  ska 
sitta  män  nog  framsynta  att  se,  att  nu  är  ögonblicket  inn 
att  skrida  från  ord  till  handling.  G,  S. 


FARAN  VID  TRANSPORT  AF  KISELJÄRN. 

Den  amerikanska  elektrokemiska  facktidskriften  Eieci 
trochemical  and  Metallurgical  Industry  innehöll  för  någo 
tid  sedan  en  artikel  med  ofvanstående  rubrik,  omtaland 
en  del  fall  af  förgiftning  vid  transport  af  kiseljärn  sam 
de  föreskrifter,  som  utfärdats  af  svenska  staten  för  såda; 
transport.  Med  anledning  af  nämnda  artikel  har  tidskri 
ten  från  en  engelsk  konsulterande  kemist,  G.  Watson  Cray 
mottagit  följande  skrifvelse: 

» Det  kan  icke  förnekas,  att  allvarliga  olyckor  hafv: 
ägt  rum  vid  transport  af  vissa  fabrikat  af  kiseljärn,  men 
alla  dessa  fall  har  det  varit  fråga  om  legeringar  me 
ungefär  50  %  kisel  och  endast  vissa  fabrikat,  medan  viss 
andra  fabrikat  aldrig  förorsakat  några  olyckor  eller  föi 
giftningsfall.  Det  synes  mig  högst  orättvist,  att  ångbåt; 
bolag  helt  och  hållet  vägra  transportera  kiseljärn,  därfé 
att  olyckor  inträffat  med  vissa  fabrikat;  ty  därigenom  fä 
den  samvetsgranne  och  skicklige  fabrikanten  lida  för  de 
mindre  skickliges  bristande  omsorg.  Om  vid  tillverknini 
af  kiseljärn  nödig  omsorg  ägnas  åt  valet  af  råmateri 
och  vetenskaplig  kontroll  utöfvas,  såsom  fallet  är  vid  c 
flesta  verk,  är  det  en  ofarlig  och  oskadlig  produkt.  Kise 
järn  med  ungefär  50  %  kisel  har  den  egenskapen  a 
sönderfalla,  om  det  får  stå  någon  tid  efter  tillverkninger 
och  det  är  under  detta  sönderfallande  som  gaser  utveckla 
om  gasbildande  ämnen  finnas  för  handen  i  kiseljärne 
men  gasutveckling  är  ingalunda  en  nödvändig  följd  ; 
sönderfallandet.  Efter  som  denna  sönderfallande  legerin 
icke  är  så  lämplig  för  de  ändamål,  för  hvilka  kiseljär 
användes,  hafva  några  af  de  större  fabrikanterna  i  enlighi 
med  mitt  förslag  vid  Iron  and  Steel  Institute’s  möte  190 
upphört  med  tillverkning  af  50  %  :s  kiseljärn  och  tillverk 
nu  en  legering  med  högre  kiselhalt,  hvilken  icke  falk 
sönder  och  icke  utvecklar  några  gaser. 

Vissa  tidningsinsändare  hafva  påstått,  att  faran  : 
giftiga  och  explosiva  gaser  står  i  direkt  proportion  ti 
metallens  kiselhalt,  men  så  är  det  icke.  Det  är  euda; 
metallen  med  50  %  kisel  som  hittills  vållat  några  olägei 
heter.  Kiseljärn  tillverkadt  i  masugn  med  jämförelsev 
låg  kiselhalt  är  ofarligt  att  transportera,  hvilket  äfven  ; 
fallet  med  elektriskt  tillverkad  metall  med  upp  till  ungel; 
40  %  kisel,  likaså  metall  med  öfver  60  %  kisel.  De 
enda  kvalitet,  som  behöfver  betraktas  med  misstänksamhej 
är  den,  som  håller  c:a  40 — 60  %  kisel,  men  likväl  enda 
om  den  är  tillverkad  vid  vissa  verk.  Denna  illa  tillve 
kade  legering  är  under  alla  omständigheter  farlig  a 
transportera;  och  om,  såsom  föreslagits,  den  packas 
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rmetiskt  tillslutna  kärl,  skulle  explosionsfaran  endast  ökas, 
er  som  enligt  min  erfarenhet  närvaro  af  fuktighet  icke 
nödvändig  för  gasutveckling.  Om  gaser  skulle  utvecklas 
n  material  packadt  i  hermetiskt  slutna  fat,  vore  risken 
>r,  att  faten  skulle  sprängas. 

En  annan  sak  är,  att,  när  explosion  af  gas  från  kisel- 
n  inträffar,  många  draga  den  slutsatsen,  att  den  är 
•orsakad  af  acetylén,  alstrad  af  i  metallen  befintlig  för¬ 
aning  af  kalciumkarbid,  hvars  befintlighet  förklaras  af, 
kiseljärnet  skulle  vara  tillverkadt  i  en  ugn,  som  förut 
rit  använd  för  kalciumkarbidtillverkning.  I  själfva  verket 
verka  de  större  kiseljärnfabrikantera  icke  karbid  vid  de 
rk,  där  kiseljärn  eller  andra  ferrometaller  tillverkas.  Och 
ligt  min  erfarenhet  beror  faran  icke  så  mycket  på  kal- 
lmkarbid  som  på  fosfor-  och  arsenikväte.  Innan  jag 
ptäckt,  att  fosfor-  och  arsenikväte  utvecklades  af  det 
seljärn,  som  exploderade  i  Liverpool  jan.  1904,  hade 
r  och  mina  medarbetare  sett  öppnas  och  proftagit  många 
■;en  fat  af  alla  kvaliteter  elektriskt  tillverkadt  kiseljärn 
de  i  England  och  på  kontinenten ;  och  efter  explosionen 
fva  mina  medarbetare  handterat  ännu  större  mängder, 
t  efter  som  produktionen  ökats  de  sista  fyra  åren.  Ingen 
da  af  dem  har  förmärkt  någon  skadlig  inverkan  af 
seljärnet. 

Prima  kiseljärn  har  blifvit  absolut  nödvändigt  för 
Iverkning  af  vissa  slags  stål,  och  efter  som  vi  icke  hafva 
rutsättningar  i  England  för  tillverkning  af  denna  vara, 
Iste  den  komma  hit  från  kontinenten;  därför  borde  i 
gelska  stålfabrikanters  och  kontinentens  ferrometalltill- 
rkares  gemensamma  intresse  något  göras  för  åstadkom¬ 
ande  af  icke  allt  för  betungande  bestämmelser  för  transport 
;h  lagring  af  kiseljärn.» 


DET  TYSKA  HANSAFÖRBUNDET. 

Den  12  juni  sammanträdde  i  cirkus  Schumann  i 
erlin  med  anslutning  från  alla  Tysklands  landsändar  en 
irsamling  af  mer  än  6  000  personer,  representanter  för 
-osshandel  och  storindustri  såväl  som  den  mindre  indu- 
rien  och  handtverket.  Under  presidium  af  Geheimrat 
'r.  Riesser,  ordförande  i  »Zentralverband  des  deutschen 
ank-  und  Bankiergewerbes»,  uttalade  sig  församlingen 
ihälligt  emot  det  af  Riksdagens  finanskommission  antagna 
catteprogrammet,  hvilket  allt  igenom  och  oförtäckt  inrik- 
its  på  ett  ensidigt  beskattande  af  handel,  industri  och 
iiringar  till  största  skada  för  landets  ekonomiska  utveck- 
ng.  Protesten  riktades  i  första  hand  mot  den  s.  k. 
Kotierungssteuer»,  kvarnskatten  och  exporttullen  på  kol, 
vilka  skulle  försvaga  Tysklands  konkurrenskraft  gentemot 
tlandet,  särskildt  exportindustriens,  och  för  landet  för¬ 
öra  värderika  förvärfskällor.  Församlingen  gaf  uttryck 
t  den  öfvertygelsen,  att  finansreformen  borde,  jämte  in- 
irande  af  skatt  å  förbrukningsartiklar,  förverkliga  den 
unda  tanken  om  en  allmän  egendomsskatt,  bäst  i  form 
f  arfsskatt  i  lämpligt  afpassad  form. 

Med  samma  enstämmighet  antogs  en  andra  resolution 
'ied  följande  lydelse:  »De  bittra  erfarenheter,  som  ånyo 
jorts  i  anledning  af  finanskommissionens  öfverläggningar 
>ch  förslag,  hafva  hos  denna  församling  framkallat  den 
nhälliga  öfvertygelsen,  att  handel,  industri  och  yrken 
ndast  genom  en  varaktig,  fast  organiserad  sammanslut¬ 
ning  kunna  skydda  sina  berättigade  intressen  emot  skada 
H-h  öfvergrepp.  För  att  förverkliga  en  sådan  samman¬ 


slutning  konstituera  de  närvarande,  representanter  för 
handel,  industri  och  yrken,  föreningen  »Hansaförbundet», 
hvars  mål  skall  vara  att  i  gemensamt  intresse  afvärja 
alla  mot  nämnda  stånd  riktade  angrepp  och  allt  som  är 
till  skada  för  deras  intressen ;  vidare  att  framlägga  posi¬ 
tiva  förslag  till  skydd  och  gagn  för  nämnda  stånd  och 
att  verka  för  utjämnande  af  intressemotsatser  inom  deras 
egna  led.»  Resolutionens  sista  del  afsåg  förbundets  upp¬ 
gift  vid  förarbetena  för  riksdagsmannavalen. 


NOTISER. 

Tekniska  Högskolan.  Till  rektor  vid  Tekniska  Högskolan 
efter  regeringsrådet  Lindstedt  har  regeringen  den  25  juni  för  fyra 
år,  från  1  juli  1909  förordnat  professorn  i  väg-  och  brobyggnads- 
konst  vid  högskolan  Carl  Jakob  Magnell. 

Professor  Magnell  är  född  i  Kristinehamn  den  19  maj  1857. 
Han  genomgick  dåvarande  Teknologiska  institutet  1 8 7 5  —  - 7 9  och  var 
därefter  1879  —  81  ingeniör  vid  Hjälmaren — Kvisnarens  sjösänknings- 
företag.  Sedan  han  därefter  beklädt  befattningar  som  arbetschef  och 
ingeniör  vid  åtskilliga  vattenregleringsföretag,  utnämndes  han  1885 
till  lektor  i  byggnadskonst,  beskrifvande  och  praktisk  geometri  samt 
linear-  och  krokiritning  vid  Tekniska  elementarskolan  i  Horås.  År 
1895  utbytte  han  denna  befattning  mot  ett  lektorat  i  mekanik,  ma¬ 
skinlära  och  mekanisk  teknologi  vid  Tekniska  elementarskolan  i 
Norrköping.  Från  1898  utöfvade  han  åter  praktisk  verksamhet  som 
trafikchef  samt  ban-  och  maskiningeniör  vid  Uddevalla — Vänersborg 
—  Herrljunga  järnväg,  hvarefter  han  år  1903  utnämndes  till  professor 
vid  Tekniska  Högskolan. 

Utmärkelse  åt  svenska  linbanor.  Guldmedalj  har  till¬ 
erkänts  Aktiebolaget  Ernst  Nordström  i  Falun  för  linbanor  å  den  i 
Petersburg  nu  pågående  Internationella  utställningen  för  nyaste  upp¬ 
finningar  angående  transportbanor  m.  m.  Utställningsföremålet  har 
blifvit  inköpt  af  ryska  staten  för  Bergsinstitutets  räkning. 

Svensk  fyrbelysningsmateriel  till  Japan.  Bland  den 
svenska  belysningsindustriens  produkter,  som  på  kort  tid  i  skilda 
världsdelar  vunnit  en  betydande  afsättning,  intager  Aktiebolaget  Lux’ 
apparater  för  fyrbelysning  en  framstående  plats.  Bolagets  fabrikat 
på  detta  område  har  nämligen  förutom  i  de  skandinaviska  länderna 
redan  sedan  flera  år  tillbaka  uppmärksammats  af  olika  länders  fyr¬ 
väsende,  med  den  påföljd  att  i  en  stor  del  europeiska  såväl  som 
transatlantiska  länder  de  svenska  fyrapparaterna  kommit  till  vidsträckt 
användning.  Nu  senast  är  det  Japan,  som  modärniserar  sin  fyrbe¬ 
lysning  och  för  detta  ändamål  låtit  införskrifva  ett  betydande  antal 
fyrapparater  af  Lux-systemet,  hvilka  i  dagarna  afsändts  till  bolagets 
representanter  i  Tokio.  Meningen  är  nämligen  att  efter  hand  om¬ 
ändra  så  väl  Mikadon’s  rikes  40  å  50  första  klassens  fyrar  som  äfven 
Koreanska  kustens  fyrar,  hvilket  senare  lands  fyrväsende  nu  kommit 
under  japansk  öfverstyrelse,  till  Lux-systemet. 

Glädjande  nog  är  det  Sverige,  som  på  detta  liksom  ock  på 
åtskilliga  andra  modärna  tekniska  områden  går  i  spetsen. 

I  sammanhang  härmed  kan  nämnas,  att  Svenska  Lotsverket 
äfven  i  dagarna  tilldelat  Aktiebolaget  Lux  en  beställning  å  13  fyr¬ 
apparater  för  uppsättning  i  följande  fyrar:  Bjuröklubb,  Brämö,  Stor¬ 
jungfrun,  Björn,  Varö,  Grimskär  Norra,  Bergudden,  Hallands  Väderö, 
Tylö,  Varberg,  Måseskär,  Stora  Karlsö  och  Grimskär  Södra. 

En  intressant  katalog  för  gjuteriförnödenheter  och  ma¬ 
skiner  har  i  dagarna  utsändts  af  Aktiebolaget  Malcus  Holmquist  i 
Halmstad.  Den  innehåller  nära  500  sidor  text  med  talrika  illustra¬ 
tioner  öfver  alla  i  ett  modärnt  gjuteri  behöfliga  maskiner  och  verk¬ 
tyg.  Maskiner  för  formning  komma  allt  mera  i  bruk  vid  våra  gju- 
terier,  och  har  firman  infört  flera  sidor  text  med  »Anvisning  för 
val  af  formmaskiner». 

Firman  har  intresserat  flera  svenska  verkstäder  att  upptaga 
tillverkning  af  olika  gjuterimaskiner,  som  förut  uteslutande  impor¬ 
terats  från  utlandet. 

Den  rikhaltiga  katalogen  har  fått  en  förtjänstfull  och  öfver- 
skådlig  uppsättning  och  afslutas  med  en  mängd  tabeller,  som  ofta 
anlitas  i  gjuteriarbetet. 

Firman  har  i  och  med  utgifvandet  af  denna  katalog  fyllt  ett 
behof  vid  våra  i  stark,  modärn  utveckling  stående  gjuterier. 

Konsulterande  vattenbyggnadsingenlör.  Såsom  af  an¬ 
nons  i  dagens  nummer  af  tidskriften  synes,  har  ingeniör  Mats  Hed- 
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lund  börjat  konsulterande  verksamhet  inom  vattenbyggnadsfacket. 
Ingeniör  Hedlund,  som  praktiserat  inom  detta  område  under  längre 
tids  vistelse  i  Schweiz  m.  fl.  länder,  ingick  i  A. -B.  Vattenbyggnads- 
byrån,  då  denna  bildades,  och  fungerade  som  dess  verkställande  di¬ 
rektör  till  år  1906.  Från  slutet  af  1905  var  herr  H.  nästan  ute¬ 
slutande  sysselsatt  vid  startandet  af  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget 
och  anställdes  vid  detta  bolags  bildande  som  disponent  för  det¬ 
samma,  i  hvilken  egenskap  han  ledt  byggandet  af  bolagets  såväl 
vattenkraftanläggningar  som  kraftledningsnät,  hvilket  sistnämnda  torde 
vara  det  största  i  Sverige.  Sedan  byggnadsarbetena  fortskridit  så 
långt,  att  bolaget  numera  levererar  elektrisk  ström  ända  till  slut¬ 
punkten  Malmö,  har  ingeniör  Hedlund  återgått  till  konsulterande 
verksamhet,  hvarigenom  en  af  vårt  lands  specialister  på  detta  om¬ 
råde  ånyo  ställer  sin  erfarenhet  till  allmänhetens  förfogande. 

Numa  Petersons  Handels  &  Fabriksaktiebolag  i 
Stockholm  invigde  den  22  juni  sina  nya  affärslokaler  i  Drott¬ 
ninggatan  47  med  en  anslående  kollation  för  särskildt  inbjudna 
representanter  för  pressen  och  industrien. 

Affären  har  under  de  senaste  åren  tagit  ett  allt  större 
omfång,  och  då  den  i  många  afseenden  visat  sig  banbrytande 
inom  den  tekniska  industrien  genom  att  alltid  vaket  följa  med 
utvecklingen  af  och  hålla  sig  å  jour  med  nyheterna  inom  de 
grenar  af  industrien,  inom  hvilka  den  arbetar,  synes  oss  tillbör¬ 
ligt,  att  vid  tidpunkten  af  den  förändring,  hvari  firman  nu  in- 
trädt,  i  korthet  redogöra  för  dess  föregående  öden. 

Affären  vid  Hamngatan  32  kom  igång  1874,  men  redan 
1865  hade  affärens  grundare,  apotekare  Numa  Peterson  i  Vad¬ 
stena,  börjat  tillverka  och  försälja  kemiska  preparat  för  foto¬ 
grafien,  först  i  Vadstena  och  sedan  i  Stockholm.  Med  torr¬ 
plåtarnas  införiug  tog  fotografikonsten  ett  stort  uppsving,  och 
följden  blef  en  utvidgning  af  firman.  Firmans  namn  är  ju  i 
Sverige  intimt  bundet  vid  fotografikonsten  och  dess  apparater, 
och  har  firman  alltid  framgångsrikt  följt  framstegen  inom 
denna  bransch. 

I  samband  med  den  svenska  kemiska  industriens  uppsving 
följde  en  större  efterfrågan  på  kemiska  apparater,  och  har  fir¬ 
man  en  särskild  afdelniug  härför.  De  första  telefoner  som 
funnos  i  Sverige,  voro  af  Numa  Peterson  införskrifua  från 
Amerika,  liksom  ock  den  första  elektriska  belysningsanlägg- 
uingeu  utfördes  af  firman  i  Inteckningsbaukens  hus  medelst 
kromsyureelemeut.  I  midten  af  80-talet  utförde  firman  den  första 
elektriska  båglampsgatubelysningsanläggniugen  i  Stockholm; 
samtidigt  utförde  den  den  första  elektriska  verkstadsbelysniugen 
härstädes,  nämligen  vid  Bolinders  Mek.  Verkstad. 

Fn  första  elektrisk  spårvägsanläggning,  Kungsgatan  — 
Kungsholmen,  projekterades  äfven  af  firman  på  80-talet, 
men  som  tiden  då  ännu  icke  var  mogen  för  de  elektriska  spår¬ 
vägarna,  föll  förslaget. 

Europas  första  elektriska  stadsbelysning  medelst  vatten¬ 
kraft  utfördes  af  Numa  Peterson  enligt  Thomson-Houston-sy. 
stemet  i  Hernösand  1886. 

Då  den  uppfinning,  som  kallas  »Auers  gasglödljus»,  år  1892 
utsläpptes  i  marknaden,  lyckades  N.  P.  erhålla  representantskap 
därför,  hvilket  firman  ännu  innehar. 

År  1906  inköpte  firman  Sveriges  dåvarande  enda  elekt. 
riska  glödlampfabrik,  nämligen  Skandinaviska  Glödlampfabri- 
ken  i  Nyköping  där,  utom  vanliga  elektriska  koltrådslampor 
äfven  den  s.  k.  Kolloidlampau  tillverkas.  Fabriken  sysselsät¬ 
ter  140  arbetare  och  tillverkar  dagligen  c:a  3  000  lampor.  Fa¬ 
brikens  alster  hafva  funnit  en  marknad  äfven  i  utlandet. 

År  1897  införskref  firman  på  anmodan  af  öfverståthållare- 
äinbetetet  de  första  drosk-taxameterapparaterns. 

Bland  andra  njdieter,  som  firman  infört,  må  nämnas  fono- 
grafen  och  kinematografen.  Inom  det  sistnämnda  området  är 
firman  representant  för  den  stora  firman  Patlié  Fréres  i  Paris, 
hvilken  affär  dagligen  utsläpper  80  km.  filmsbilder. 

I  Numa  Petersons  nya  lokal  finnas  inrättade  fotografiska 
och  kemiska  laboratorier,  mörkrum  etc.  till  allmänhetens  be¬ 
gagnande. 

Talrika  diplom,  guld-  och  sifvermedaljer  hafva  vid  olika 
utställningar  tillerkänts  Numa  Petersons  Handels-  och  Fabriks- 
aktiebolag  för  dess  varor  och  produkter.  T.  R—ff. 

Internationella  förbundet  för  industriell  äganderätt, 

livars  förra  årsmöte  som  bekant  afhölls  i  Stockholm,  samlas  inne¬ 
varande  år  29  sept.  —  1  okt.  till  årsmöte  i  Nancy  i  samband  med 


en  kongress  anordnad  af  franska  föreningen  för  industriellt  rättsskyd 
I  det  preliminära  program,  som  kommit  Svenska  Teknologförening! 
tillhanda,  intager  öfverläggning  om  utöfningstvånget  och  verkningan 
af  den  nya  engelska  patentlagen  en  framskjuten  plats. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSJKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  25.  —  Officerare  som  militärte 
niska  agenter.  -  De  tekniska  mellanskolorna.  —  Den  danska  stat 
profningsanstalten.  —  Koncessionslagförslagets  bestämmelse  om  ansti 
lande  i  första  hand  af  norska  teknici.  —  Ny  kartläggning  af  Tron 
hjem*. 

Arkitekten,  n:r  5,  Maj  (Folkskolenummer.)  —  Folkskol 
nybyggnader:  i  Berghäll,  Kotka,  Gamlakarleby,  Tavastehus*. 
Föreningen  »Konstverk  till  skolan».  —  Inbjudan  till  arkitektutfly 
i  sommar  till  Finland.  —  Osakeyhtiö  Puuseppä  i  Kuopio  snicke 
fabrik*. 

Architekten,  Juni  26.  —  Villa  i  Kristianiagade*.  —  Ar’ 
tekturkritik  (med  anledning  af  redaktionens  anmärkningar  härom1). 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  23,  26.  —  Adolf  Dietlers  hl 
i  Freiburg*.  —  Gångbro  i  järnbetong  öfver  Saale  vid  Merseburg. 
Järnbetongkonstruktioner  i  varulagerhuset  Tietz  i  Dtisseldorf*.  —  l 
byggning  af  hamnen  vid  Duisburg*.  —  Renässansens  byggnadskoi 
och  dekorativa  skulptur  i  Tyskland:  »der  schöne  Hof»  i  Plasse 
burg,  Kulmbach,  rådhuset  i  Augsburg  m.  m.*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  19.  —  Banlinien  L 
vos — Filisur:  Wiesener- viadukten*.  —  Professor  d:r  A.  Herzog  -j 

—  Villan  Graf-Freund  i  St  Gallen*.  —  Bebyggande  af  Riedtlikv; 
teret  i  Ziirich*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juni  26.  —  Vid  ti 

binreglering  uppträdande  sekundära  företeelser,  framkallade  af  < 
ingående  vattnets  tröghet.  —  Nyheter  vid  elektriska  maskiner*. 
Fartmätarens  å  bantåg  beroende  af  driftsförhållandena*.  —  Mäi 
ligare  nyheter  inom  sockerindustrien,  andra  halfåret  1908*.  —  I 
lyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Juni  . 

—  Turbodynamos  och  turboelektromotorer*.  —  Hållfasthetsförs 
med  järnkonstruktioner*.  —  Eiektriskt  paternoster-mudderverk*. 
Spänningsfördelningen  i  slutna  väfstakshufvud*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur=  u.  Archit.  Vereint 

Juni  25.  —  Förslag  till  elektriska  underjordsbanor  genom  inre  s 
den  i  Wien*.  —  Byggnadsarbetena  å  Simplon-tunneln*. 

Engineering,  Juni  25.  —  Om  effekten  hos  petroleum-n 
skiner*.  - —  Nya  säkerhetsanordningar  hos  kardmaskiner*.  —  Hi 
trycks-kompoundmaskinen  »Lowca».  —  Från  Royal  Agricultih 
Societys  utställning  i  Gloucester*.  —  Maskineriet  hos  Austral- 
ångaren  »Osterley».  — -  Lloyds  nya  bestämmelser  för  skeppsdinn 
sioner.  —  Järnvägsstatistik.  —  George  Frederick  Deacon  f  *. 

Engineering  News,  Juni  10.  —  Laguna-dammen  öfver  (• 
lorado  river*.  —  Grundarbetena  för  Norfolk  &  Western  Bridge 
5,  Elizabeth  river,  Norfolk*.  —  Tankar  om  Förenta  Staternas  ■ 
geniörsutbildning.  —  Susquehanna  river  såsom  kraftkälla*.  —  Nåjt 
detaljfel  i  byggnadskonstruktioner  af  stål*.  —  Eads-bron  och  Q- 
bec-bron,  jämförelse  mellan  olika  konstruktionsmetoder*.  —  Årsmö: 
med  National  Electric  Ligth  Association. 

Le  Génie  Civil,  Juni  19.  —  Lokomotiv  af  »Pacific-ty 
med  4  cylindrar*.  —  De  nya  kväfvegödningsämnena,  ur  lufto 
kväfve.  —  Lätta  explosionsmotorer  för  luftskepp*.  —  Transmission* 
mellan  motorn  och  propellrarne  hos  aeroplan  med  2  propellrar* 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  24.  —  Hefnerlamp* 
och  io-]jus-Pentanlampan*.  —  Populariseringen  af  den  elektriska 
lysningen.  —  Turbogeneratorerna  vid  British  Westinghouse  Elect: 
&  Manuf.  Comp.*.  —  Förvaltningsingeniörs-rörelsen.  —  Erfarenhe 
från  förbränningen  af  kanaliseringsslamm  vid  elektricitetsverket  1 
Cöpenick  sedan  april  1907*. 

Chemiker=Zeitung,  Juni  19,  22,  24.  —  Alexander  Bar 

och  kemiens  historia  i  Österrike.  —  Årsmöte  i  Diisseldorf  den 
mars  med  »Verband  gepriifter  Nahrungsmittelchemiker  zur  Förderu 
der  wirtschaftlichen  Standesinteressen».  —  Iron  and  Steel  Institu; 
vårmöte  i  London  13—14  maj.  —  Framsteg  inom  terpenindustri 

—  Om  bestämning  af  svafvelkvicksilfver  och  svafvelguld  i  ka 
schuk.  —  Analys  af  dubbelsuperfosfat. 
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DEN  DIREKTA  ÅNGFÄRJEFÖRBINDELSEN  MELLAN  SVERIGE  OCH  TYSKLAND. 


Genom  invigningen  af  den  nya  ångfärjeförbindelsen 
mellan  Trelleborg  och  Sassnitz,  som  skedde  den  6.  denna 
månad,  har  det  länge  närda  önskemålet  att  erhålla  en  mer 
direkt  förbindelse  mellan  Sverige  och  Tyskland  ändtligen  gått 
i  uppfyllelse.  Dagen  måste  betraktas  som  en  bemärkelsedag 
af  utomordentlig  betydelse  för  vår  ekonomiska  utveckling, 
och  värdet  af  förbindelsen  kommer  säkerligen  att  mer  och 
mer  ökas,  i  samma  mån  vi  inom  vårt  land  veta  att  till¬ 
skapa  nya  möjligheter  för  att  utnyttja  densamma. 

Bakom  denna  dag  ligga  år  af  outtröttligt  arbete  och 
ännu  återstår  mycket,  innan  allt  är  i  fullt  färdigt  skick. 
De  i  viss  mån  ofördelaktiga  egenskaper,  som  den  nuva¬ 
rande  hamnen  vid  Trelleborg  besitter,  komma  säkerligen 
att  under  särskilda  omständigheter  förorsaka  afsevärda 
svårigheter  vid  navigeringen  af  färjorna,  och  de  under 
den  senaste  vintern  iakttagna  isförhållandena  vid  Sassnitz 
hamn  hafva  vid  vissa  tillfällen  visat  sig  rätt  betänkliga. 

Det  torde  dock  icke  vara  för  sangviniskt  att  hoppas, 
att  den  energiska  företagsamhet,  som  fört  saken  fram  till 
den  punkt,  där  den  nu  befinner  sig,  äfven  skall  finna  utvägar 
och  botemedel  för  de  olägenheter,  som  tilläfventyrs  kunna 
uppträda. 

Sveriges  ingeniörkår  kan  med  stolthet  se  på  de  verk 
af  svensk  ingeniörkonst,  som  nu  blifvit  utförda  inom  hamn-, 
järnvägsmateriel-  och  fartygsbyggnadsområdet,  och  ehuru 
de  fartyg,  som  för  närvarande  äro  färdiga,  utförts  på 
främmande  varf,  har  det  varit  en  svensk  ingeniör,  som 
utarbetat  de  grundläggande  ritningarna  för  desamma. 

Den  beredvillighet,  med  hvilken  Europas  för  närva¬ 
rande  säkerligen  största  industristat  med  frångående  af 
inhemska  förslag  accepterat  ingeniör  Höks  ritningar  är 
säkerligen  icke  att  tillskrifva  en  artighet,  utan  fastmer  in- 
s'kten  om  deras  förträfflighet. 

Det  har  uttalats  farhågor  för  att  det  ekonomiska  ut¬ 
bytet  af  den  nya  routen  icke  skulle  komma  att  inom  rimlig 
tid  motsvara  de  högst  betydande  kostnader,  som  den¬ 
samma  kräft,  och  denna  förmodan  är  ju  också  riktig,  om 
det  gällde  att  uteslutande  kalkylera  räntabiliteten  för  just 
linien  Trelleborg — Sassnitz.  Ett  dylikt  förfarande  är  emel¬ 
lertid  fullständigt  oriktigt.  Den  nya  leden  måste  nämligen 
ses  som  en  integrerande  del  i  det  svenska  järnvägstrafik¬ 
väsendet  och  de  ekonomiska  fördelar  i  form  af  ökade 
'rafikinkomster  m.  m.,  som  densamma  kommer  att  tillföra 
vart  land,  blifva  icke  mindre,  därför  att  deras  värde  undan 
drager  sig  exakt  beräkning. 

hör  varuutbytet  mellan  sydligare  delen  af  vårt  land 


och  Tyskland  kommer  den  nya  trafikleden  att  blifva  af 
afgörande  betydelse,  särskildt  för  utfrakt  af  sådana  varor, 
hvilkas  natur  icke  medgifver  längre  tids  förvaring.  Äfven 
förväntar  man  sig,  att  med  den  nya  routen  erhålla  en 
lämplig  exportlinie  för  vissa  träindustriprodukter,  på  hvilka 
Tyskland  lider  brist. 

Ej  mindre  viktigt  är,  att  man  erhållit  en  direkt  järn¬ 
vägsförbindelse  med  Tyskland,  hvarigenom  Danmarks 
mellanhandsställning  numera  kan  undvikas.  Det  är  att 
hoppas,  att  vår  nyvunna  ställning  i  detta  afseende  skall 
förmå  våra  affärsmän  att  mera  direkt  söka  förbindelser 
med  de  stora  kulturländernas  industri-  och  handelscentra, 
i  stället  för  att  som  nu  ofta  varit  fallet,  låta  betjäna  sig 
af  onödiga  mellanhänder. 

Utan  att  i  någon  mån  underskatta  de  rent  materiella 
fördelar,  som  vinnas  genom  tillkomsten  af  den  nya  linien, 
böra  vi  ej  heller  glömma,  hvad  det  innebär,  att  Sverige 
nu  kommit  kontinenten  och  framför  allt  Tyskland  närmare. 

Huru  fast  vi  måste  hålla  på  en  egen,  en  nationell 
kultur,  måste  vi  dock  erkänna,  att  det  för  ett  så  litet 
land  som  vårt  är  nödvändigt  att  anknyta  utvecklingen  på 
många  områden  till  utländska  förebilder. 

Tyskland  har  under  de  senare  åren  mer  och  mer 
blifvit  vårt  förgångsland,  och  de  obestridliga  fördelar,  som 
vi  under  dessa  år  vunnit  genom  att  taga  institutioner  från 
Tyskland  till  förebilder,  äro  säkerligen  icke  små.  Genom 
den  nya  routens  tillkomst  har  persontrafiken  med  Tysk¬ 
land  afsevärdt  underlättats,  och  därigenom  har  möjlighe¬ 
terna  att  på  ett  snabbt  och  bekvämt  sätt  studera  förhål¬ 
landen  därstädes  väsentligen  förbättrats. 

Vårt  land  befinner  sig  för  närvarande  i  en  viktig  bryt¬ 
ningstid,  industrialismen  börjar  allt  mer  och  mer  blifva  förhär¬ 
skande,  och  de  pessimistiska  spådomar  till  trots,  som  un¬ 
der  de  senaste  åren  med  allt  större  skärpa  uttalats,  våga 
vi  hysa  den  åsikten  att  Sverige  på  grund  af  många  goda 
förutsättningar  skall  genom  en  högt  utvecklad  industri 
nå  ett  ekonomiskt  välstånd,  som  dock  måste  anses  som 
den  viktigaste  förutsättningen  för  en  hög  kultur. 

För  Sveriges  industrimän,  för  dess  teknici,  måste  där¬ 
för  hvarje  möjlighet  att  på  ett  snabbare  sätt  studera  den 
tyska  industrien  och  tekniken,  hvars  uppsving  under  de 
senare  åren  måste  betecknas  som  ouppnådd,  hälsas  med 
glädje,  och  för  vår  del  våga  vi  därför  beteckna  det  rent 
personliga  närmandet  till  Tyskland  som  kanske  den  för¬ 
nämsta  vinsten  af  den  nya  trafikleden. 

Sassnitz  redd  den  6  juli  1909.  Erland  Nordlimd. 


TEKNISK  TIDSKRIET  10  Ju,i  >« 

ORDNANDET  AF  ENTREPRENAD»  OCH  LEVERANSVÄSENDET. 


Svenska  Teknologföreningens  framställning  till 

Kgl.  Maj:t. 

Entreprenad-  och  leveransväsendet,  särskildt  hvad  statsverkets 
arbeten  och  upphandlingar  vidkommer,  har  som  bekant  länge  varit 
föremål  för  uppmärksamhet  och  utredningsarbete  inom  Svenska 
Teknologföreningens  olika  afdelningar.  Pa  sin  tid  utarbetades  så¬ 
lunda  inom  Afd.  för  I lusbyggnadskonst  »Grunder  för  byggnads- 
entreprenader»  och  utgafs  såsom  N:o  VIII  i  serien  Svenska  lekno- 
logföreningens  Handböcker.  Sedermera  upptogs  frågan  om  entre¬ 
prenadväsendet  inom  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  och 
efter  ytterligare  behandling  i  en  s.  k.  blandad  kommitté  af  represen¬ 
tanter  för  alla  berörda  fackafdelningar  har  den  utredning  som  sålunda 
inom  föreningen  förebragts  af  styrelsen  öfverlämnats  till  regeringen. 

På  grund  af  det  intresse,  ärendet  tilldragit  sig,  atergifves  här  nedan 
skrifvelsen  till  Kungl.  Maj:t  in  extenso.  Införandet  har  tyvärr  af 
utrymmesskäl  blifvit  något  fördröjdt,  da  det  ej  ansetts  lämpligt  att 
afkorta  framställningen. 

Till  KONUNGEN. 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  anhåller  här¬ 
med  att  inför  Eders  Kungl.  Maj:t  i  underdånighet  få  fram¬ 
lägga  en  fråga  af  synnerlig  vikt  för  landets  näringslif, 
nämligen  ordnandet  af  entreprenad-  och  leveransväsendet 
Beträffande  denna  frågas  behandling  inom  Svenska  Tekno- 
logföreningen,  får  styrelsen  anföra  följande. 

På  våren  1905  tillsatte  Svenska  Teknologföreningens 
afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  en  kommitté 
med  uppdrag  »att  utreda  hvilka  allmänna  bestämmelsei, 
eventuellt  äfven  juridiska,  som  erfordras  för  att  reglera 
förhållandet  mellan  arbetsgifvare  och  entreprenörer,  äfven- 
som  att  upprätta  förslag  till  bestämmelser  för  specialentre¬ 
prenader».  Kommitténs  utlatande,  som  afgafs  den  11 
mars  1908,  bifogas  härmed  (bil. — )  sådant  det  finnes  in¬ 
taget  i  Föreningens  handlingar  N:r  XIII  och  XIV.  At 
detsamma  framgår,  att,  ehuru  ett  afsevärdt  arbete  ned¬ 
lagts  på  frågans  behandling,  det  likväl  statt  klart  för  kom¬ 
mittén,  att  den  icke  kunnat  åstadkomma  en  allsidig  ut¬ 
redning  af  det  vidlyftiga  ämnet,  än  mindre  framlägga 
några  fullständiga  förslag.  En  af  kommitténs  ledamöter, 
ingeniören  N.  Fröman,  hade  emellertid  genom  statsunder¬ 
stöd  fått  tillfälle  göra  en  del  studier  i  ämnet  i  utlandet, 
och  bifogas  här  ett  i  Teknisk  Tidskrift  intaget  utdrag  af 
den  till  Kungl.  Kommerskollegium  inlämnade  berättelsen 
härofver  (bil.  *). 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  beslöt 
i  enlighet  med  kommitténs  förslag,  att  till  Föreningens 
styrelse  öfverlämna  dess  utlåtande  med  hemställan,  att  sty¬ 
relsen  måtte  till  Eders  Kungl.  Maj:t  ingifva  underdånig 
framställning  i  ämnet.  Styrelsen,  som  fann  att  frågan  skulle 
vinna  på  en  behandling  jämväl  ur  andra  synpunkter  än 
dem,  som  inom  afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  kommit  till  uttryck,  riktade  då  till  Föreningens  samt¬ 
liga  facktekniska  afdelningar  (nämligen  förutom  den  nämnda : 
afdelningarna  för  mekanik,  elektroteknik,  husbyggnadskonst, 
kemi  och  bergsvetenskap  samt  skeppsbyggnadskonst)  en 
förfrågan,  om  de  ville  deltaga  i  ett  ytterligare  förberedande 
af  frågan  och  till  detta  ändamål  utse  representanter  i  en 
ny  kommitté. 

Med  anledning  häraf  utsågos  för  nämnda  afdelningar 
i  den  ordning  de  nyss  uppräknats,  följande  kommittéleda¬ 
möter:  Ingeniör  Gunnar  L.  Jacobsson,  med  ingeniör  B. 
G.  T.  Ingeström  såsom  suppleant;  ingeniör  Axel  O.  Hult- 

*  Införd  i  T.  T.  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  h. 
1,  2  och  3,  1909. 


man  med  byrådirektör  G.  A.  Ofverholm  sasom  suppleant; 
arkitekten  C.  G.  Améen  med  arkitekten  P.  F.  G.  Her¬ 
mansson  såsom  suppleant;  civilingeniör  Nils  Fröman  med 
byrådirektör  H.  B.  P.  Renborg  såsom  suppleant;  ingeniör 
O.  Fahnehjelm  med  ingeniör  E.  Sederholm  såsom  supp. 
leant  samt  öfveringeniör  H.  G.  Hammar  med  marindirektör 
A.  M.  A.  von  Eckermann  såsom  suppleant.  Sedan  denna 
kommitté  till  styrelsen  den  22  maj  d.  å.  afgifvit  sitt 
betänkande  (bil.  — )  har  styrelsen  upptagit  frågan  till  för¬ 
nyad  behandling  och  därvid  ansett  sig  böra  till  Eders  j 
Kungl.  Maj:t  öfverlämna  såväl  detta  betänkande  som  öfriga 
ofvan  nämnda  handlingar  i  ärendet  samt  i  underdånighet 
hemställa,  att  Eders  Kungl.  Maj:t  täcktes  taga,  hvad  konv 
mitterade  sålunda  föreslagit,  i  nådigt  öfvervägande. 

Stockholm  den  1  Juni  1909. 

Underdånigst 

för  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse 
F.  V.  PIANSEN. 

II.  Lamby. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  styrelse. 

Med  anledning  af  en  af  Väg-  oeh  vattenbyggnads- j 
afdelningen  hos  Eder  gjord  hemställan : 

»att  styrelsen  måtte  vända  sig  till  Kungl.  Maj:t 
med  underdånig  anhållan  om  att  Kungl.  Maj:t 
ville  föranstalta  dels  en  revidering  af  de  nu  gäl¬ 
lande  bestämmelserna  för  statens  upphandlings-! 
och  entreprenadväsen,  dels  utarbetandet  af  ett 
lagförslag  som  kunde  tillgodose  tidens  kraf  samt 
de  stora  allmänna  oeh  enskilda  intressen,  som  al 
hithörande  förhållanden  beröras» 

hafven  I  anmodat  6  af  föreningens  afdelningar,  nämligen 
afdelningarna  för  mekanik,  elektroteknik,  husbyggnadskonst 
väg-  och  vattenbyggnadskonst,  kemi  och  bergvetenskap 
samt  skeppsbyggnadskonst,  att  utse  hvar  sin  representant 
och  suppleant,  för  att  närmare  utreda  frågan.  Härvid 
utsågos  för  nämnda  afdelningar  i  den  ordning  de  nys‘j 
uppräknats,  följande  kommittéledamöter:  ingeniör  Gunnar; 
L.  Jakobsson,  med  ingeniör  B.  G.  T.  Ingeström  såson 
suppleant;  ingeniör  Axel  O.  Hultman  med  byrådirektö' 
I.  A.  Ofverholm  såsom  suppleant;  arkitekten  C.  G.  Améer- 
med  arkitekten  P.  F.  G.  Hermansson  såsom  suppleant 
civilingeniör  Nils  Fröman  med  byrådirektör  H.  B.  P.  Ren 
borg  såsom  suppleant;  ingeniör  O.  Fahnehjelm  med  inge: 
niör  E.  Sederholm  såsom  suppleant;  samt  öfveringeniö 
H.  G.  Hammar  med  marindirektör  A.  M.  A.  von  Eckermanr 
såsom  suppleant.  På  kallelse  af  styrelsens  sekreteran 
hölls  konstituerande  sammanträde  den  1 2  sistlidne  januari 
hvarvid  till  ordförande  utsågs  undertecknad  Axel  Hultman 
till  vice  ordförande  undertecknad  G.  G.  Améen  och  ti 
sekreterare  undertecknad  Nils  Fröman.  Af  suppleantern 
hafva  alla  utom  byrådirektör  Ofverholm  deltagit  i  kon 
mitténs  arbeten,  men  ingen  deltagit  uti  besluten,  enä 
detta  ej  ansetts  tillhöra  deras  funktion. 

Den  hemställan,  som  väg-  och  vattenbyggnadsafde 
ningen  gjort,  anse  vi  vara  i  högsta  grad  förtjänt  af  Kung 
Maj:ts  beaktande.  Visserligen  hafva  ett  par  af  de  detal 
förslag  till  ändringar  af  Kungl.  förordningen  om  upphanc 
lingsväsendet,  som  framställts  uti  väg-  och  vattenbyggnad 
afdelningens  kommitterades  utlåtande,  icke  vunnit  odela 
anslutning  bland  undertecknade.  Men  vi  anse  oss  ej  bör 
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,ttra  oss  närmare  häröfver,  enär  vi  icke  hafva  fattat  värt 
lppdrag  vara  att  underkasta  sagda  utlåtande  någon  detalj- 
granskning,  utan  hafva  vi  för  att  påvisa  frågans  stora  om¬ 
äng  ansett  oss  böra  utarbeta  en  motivering  på  något 
iredare  basis,  än  den,  som  gifvits  uti  bemälda  afdelnings 
ltredning. 

De  önskningar,  som  föreligga  för  förbättring  af  ord- 
,  ande  t  af  entreprenadväsende/,  till  fromma  icke  mindre  för 
>eställarne,  än  för  entreprenörer  och  leverantörer,  gruppera 
-ig  kring: 

A.  Revidering  af  Kungl.  Maj:ts  nådiga  förordning 
ingående  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende. 

B.  Utsträckt  tillämpning  af  den  kungl.  förordningen. 

C.  Behofvet  af  nya  lagbestämmelser. 

I  enlighet  härmed  hafva  vi  i  det  nedanstående  sökt 
inder  nämnda  rubriker  anföra  dels  de  brister  och  olägen- 
leter,  som  nuvarande  förhållanden  förete,  dels  några  rikt- 
inier  för  desammas  afhjälpande. 

Revidering  af  Kungl.  Maj:ts  nådiga  förordning 
ingående  statens  upphandlings»  och  entreprenad» 

väsende. 

1.  Auktionsförfarandet. 

Kommitterade  vilja  såsom  sin  mening  framhålla,  att 
•tt  behof  föreligger  att  borttaga  ur  entreprenadförordningen 
illt  medgifvande  af  auktion,  vare  sig  öppen  eller  förtäckt, 
id  täflan  om  entreprenader  eller  leveranser,  som  i  för- 
jrdningen  afses.  Genom  borttagandet  af  auktionsförfaran- 
let  kommer  nämligen  det  nedpressande  af  anbudsprisen, 
om  uppstår  vid  kännedomen  om  konkurrenternas  priser, 
itt  omöjliggöras,  hvilket  vi  anse  vara  ett  oafvisligt  kraf  för 
itt  man  må  kunna  åt  beställarne  bereda  trygghet  för  er- 
lållande  af  goda  varor  och  välgjordt  arbete  och  åt  nä- 
ingsidkare  och  entreprenörerna  skapa  skydd  mot  en  för 
itt  sundt  näringslif  mördande  konkurrens. 

Det  förtjänar  i  detta  sammanhang  ihågkommas,  dels 
ivad  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kommitté  säger 
i  sid.  7  och  8,  nämligen  att  »målet  för  den,  som  söker 
rerkställa  sina  anskaffningar  genom  offentligt  utlysande, 
ir  uppnåendet  af  en  i  möjligaste  mån  verksam  och  vid¬ 
sträckt  täflan  mellan  leverantörerna,  hvilken  tillförsäkrar 
honom,  köparen,  ett  gynnsamt  pris  och  god  kvalitet  på 
varan  eller  arbetsprestationen»,  dels  att  målet  för  en  god 
leverantör  eller  entreprenör  måste  vara  att  lämna  sin  vara 
eller  arbetsprestation  i  sådant  skick,  att  beställaren  blir 
fullt  belåten,  samtidigt  med  att  han  själf  icke  blott  får 
sina  egna  omkostnader  betäckta,  utan  äfven  får  den  skä¬ 
liga  afifärsvinst,  som  tryggar  hans  firmas  ekonomiska  so¬ 
liditet. 

Ett  nedpressande,  under  vissa  gränser,  af  priserna 
inom  en  industri-  eller  entreprenadverksamhet  måste  hafva 
till  direkt  följd  antingen,  att  den,  hvars  anbud  antages, 
söker  använda  dåliga  materialier  i  leveransen  eller  komma 
ifrån  en  del  arbeten,  eller  ock  att  bemälde  anbudsgifvare, 
om  icke  genast  så  efter  upprepade  dylika  åtaganden,  måste 
mställa  sina  betalningar,  såvida  han  icke  har  varit  nog 
atiärsmässig»  och  beställaren  nog  oerfaren  att  åstad¬ 
komma  ett  kontrakt,  som  ger  möjlighet  till  så  mycket  mer 
inkomstbringande  extra-leveranser  eller  tilläggs-arbeten.  Den 
mera  indirekta  följden  af  dylika  affärsmetoder  har  i  sä 
många  fall,  att  den  nästan  kan  betraktas  såsom  en  mer¬ 
kantil  »naturlag»,  visat  sig  vara:  sammanslutning  mellan 
konkurrenter  inom  resp.  bransch  med  ty  åtföljande  ge¬ 


mensamma  öfverenskommelser  om  anbudspriser,  d.  v.  s. 
uppkomst  af  trust-  och  ringbildningar.  Om  förhållandena 
medgifva  näringsidkare  att  kunna  konkurrera  med  hvar¬ 
andra,  utan  att  erbjuda  leverans  och  arbete  till  underpris, 
torde  däremot  föga  fara  finnas  för  att  de  afsäga  sig  kon¬ 
kurrensmöjligheten  och  bilda  ringar.  Att  sådana  samman¬ 
slutningar  kunna  för  staten  och  öfriga  beställare  medföra 
priser,  som  icke  böra  anses  såsom  skäliga,  torde  redan 
utom  och  inom  Europa  hafva  konstaterats. 

2.  Minskande  af  riskerna  för  leverantörer 
och  entreprenörer. 

Den  nuvarande  Kungl.  förordningens  §  8  stadgar: 
»myndighet  åligger  att  med  noggrannhet  angifva  de 
fordringar,  som  vid  fullgörande  af  leverans  eller  arbete 
skola  uppfyllas,  på  det  att  vid  utbjudandet  fullständig 
kännedom  om  dessa  må  vinnas».  Äfvenså  stadgar  §  19, 
att  myndigheten  skall  angående  en  vata  »förskaffa  sig  den 
kännedom,  som  är  möjlig  att  vinna  om  det,  med  hänsyn 
till  alla  på  frågan  inverkande  omständigheter,  billigaste 
priset»  och  i  fråga  om  arbete  »öfver  detta  låta  uppsätta 
noggrant  kostnadsförslag» . 

Den  upphandlande  myndigheten  skall  sålunda  låta 
göra  noggranna  undersökningar  för  att  hafva  någon  basis 
för  sin  kostnadsberäkning,  men  är  ej  skyldig  att  tillhanda¬ 
hålla  leverantörerna  resultaten  häraf,  utan  har  endast  att 
angifva  det  slutresultat,  som  genom  entreprenaden  skall 
vinnas.  Också  har  hittills  myndighet  alltid  brukat  reser¬ 
vera  sig  beträffande  resultatet  af  undersökningen,  ifall  detta 
meddelats. 

Det  bör  dock  vara  tydligt,  icke  blott  att  ett  hufvud- 
villkor  för  ett  sundt  entreprenadväsen  är,  att  entreprena¬ 
dens  och  leveransens  omfattning  och  beskaffenhet  klart 
och  tydligt  angifves,  utan  äfven  att  vid  en  leverans,  som 
är  möjlig  att  öfverblicka  till  hela  sin  utsträckning,  ett 
skäligare  pris  kan  påräknas  för  densamma,  i  den  mån 
entreprenören  ej  har  några  oberäkneliga  risker  att  värdesätta. 

Förordningen  bör  sålunda  gifva  ett  fullt  tydligt  ut¬ 
tryck  för  den  principen,  att  entreprenörernas  oberäkneliga 
risker  böra  nedbringas  till  ett  minimum  genom  att  den 
beställande  myndigheten  skall  lämna  möjligast  noggranna 
undersökningsresultat,  ritningar,  kartor,  beskrifningar  etc. 
och  att  entreprenaden  skall  ske  på  basis  af  dessa  upp¬ 
gifter.  Kunna,  såsom  exempelvis  vid  jord-  och  bergarbe¬ 
ten,  ej  lämnas  fullt  noggranna  massuppgifter,  så  böra  an¬ 
bud  infordras  blott  efter  enhetspris.  I  öfverensstämmelse 
härmed  bör  bestämmas,  att  alla  oförutsedda  afvikelser  från 
undersökningsresultaten  skola  medföra  motsvarande  afdrag 
eller  tillägg  i  likviden. 

1  samband  med  en  komplettering  af  den  Kungl.  för¬ 
ordningen  i  denna  riktning  torde  äfven  böra  tagas  under 
öfvervägande,  hvad  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens 
kommitté  anger  å  sid.  22  i  sitt  utlåtande,  nämligen  huru¬ 
vida  icke  beträffande  den  §  (29),  som  behandlar  »ändring 
i  aftalade  bestämmelser»,  vore  lämpligt  att  dels  fixera  en 
öfre  och  undre  gräns,  inom  hvilka  ändringar  få  ske  i  kvan¬ 
titeterna,  utan  ändring  af  uppgifna  enhetspris,  dels  för  ar¬ 
beten  och  leveranser,  som  omfatta  längre  tid,  bestämma 
hänsynstagande  till  på  den  allmänna  marknaden  ändrade 
arbets-  och  materialpriser. 

3.  Pröfning  och  antagande  af  anbud. 

Hvad  beträffar  pröfning  och  antagande  af  anbud,  äro 
bestämmelserna  härom  kärnpunkter  för  alla  entreprenader 
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och  upphandlingar.  Kungl.  förordningens  §  20  bestäm¬ 
mer,  att  bland  de  anbud,  som  icke  enligt  §  18  kasserats, 
skall  vederbörande  myndighet  antaga  det,  af  de  tre  lägsta, 
»som  med  afseende  å  alla  på  frågan  inverkande  omstän¬ 
digheter  är  att  anse  såsom  det  för  staten  förmånligaste». 

Denna  bestämmelse  är  sålunda  af  tillräckligt  liberal 
natur  för  att  tillåta  andra  omständigheter,  än  priset,  att 
inverka  på  antagandet.  Men  praxis  torde  i  allmänhet 
hafva  varit  att  antaga  det  lägsta  anbudet  utan  annan  mo¬ 
tivering,  än  att  det  är  lägst.  Skälet  härtill  torde  väl  dels 
vara,  att  detta  är  den  förmån  hos  ett  anbud,  som  är  lät¬ 
tast  att  konstatera  och  mot  h vilken  icke  nagon  invändning 
kan  göras,  dels  att  den  har  gammal  häfd  för  sig  och 
äfven  kan  sägas  principiellt  ligga  till  grund  för  den  nu¬ 
varande  Kungl.  förordningen.  Det  egendomliga  med  ett 
dylikt  tillvägagångssätt  är  emellertid,  att  därigenom  ett 
större  förtroende  sättes  till  anbudsgifvarne  —  leverantö¬ 
rerna  och  entreprenörerna  —  än  till  vederbörande  tjänste¬ 
män,  som  hafva  att  bedöma  anbuden.  Och  dock  är  det 
väl  utan  vidare  själfklart,  att  de  förra  under  alla  lörhål- 
landen  se  frågan  i  främsta  rummet  ur  synpunkten  af  sin 
egen  ekonomi  under  det  att  a  andra  sidan  väl  böi  fa 
förutsättas,  att  vederbörande  tjänstemän  —  eventuellt  med 
den  sakkunniga  hjälp,  de  hafva  rätt  att  anlita  hatva 
förutsättningar  att  kunna  bedöma,  om  en  vara  ellei  ett 
arbete  på  ett  för  staten  förmånligt  sätt  kan  levereras  för 
ett  visst  pris. 

Med  den  utveckling,  industri  och  handel  nu  natt, 
har  helt  naturligt  följt  en  ökad  konkurrens,  hvilken  tryckt 
ned  prisen  så  lågt  som  möjligt,  ofta  pa  kvaliténs  bekost¬ 
nad.  Därför  urarta  också  lätt  entreprenader  och  leveran¬ 
ser,  där  priset  spelar  den  enda  utslagsgifvande  rollen,  till 
att  blifva  en  konkurrens  om  hvem,  som  vågar  erbjuda 
den  sämsta  varan. 

Ofta  hafva  de  lägsta  anbuden  uppkommit  på  grund 
af  felaktiga  beräkningar  och  prisen  därigenom  blifvit  så 
låga,  att  leverantören  måste  göra  förlust  pa  sin  leverans. 
Det  ligger  i  sakens  natur,  att  han  vid  upptäckten  af  miss¬ 
taget  söker  på  allt  sätt  minska  förlusten  genom  minder¬ 
värdig  leverans. 

I  många  fall,  särskildt  vid  husbyggnadsentreprenader, 
ha  de  låga  anbudssummorna  medfört  entreprenörens  ruim 
och  listan  ötver  sådana  byggmästare  upptager  en  afsevärd 
del  af  de  entreprenörer,  staten  under  de  senare  åren  användt. 

För  att  åstadkomma  en  förbättring  häruti  måste  man 
vid  afgörandet  lägga  hufvudvikten  pa  varans  kvalité  och 
först  i  andra  hand  fästa  afseende  vid  priset.  Går  man 
ut  ifrån  att  staten  bör  hafva  säkerhet  för  att  den  erhåller 
en  god  kvalité,  eftersom  denna  i  längden  ställer  sig  för¬ 
månligast,  så  bör  äfven  ett  skäligt  pris  betalas.  1  utlandet 
har  man  på  liera  olika  sätt  sökt  nå  detta  mål.  Så  har 
exempelvis  i  Mannheim,  Ludwigshafen  och  Dresden  gjorts 
försök  med  det  s.  k.  medelprisförfarandet,  som  karaktärise¬ 
ras  däraf,  att  det  anbud  antages,  som  ligger  närmast  un¬ 
der  medelpriset  af  inlämnade  offerter,  sedan  dock  före 
fixerandet  af  detta  medelpris,  enligt  vissa  normer,  de  an¬ 
bud  utgallrats,  som  äro  alltför  låga  eller  alltför  höga. 

I  Preussen  kasseras  likaledes  de  anbud,  som  under¬ 
stiga  de  beräknade  kostnaderna  med  vissa  procent,  såvida 
ej  anbudsgifvaren  kan  visa  antagliga  skäl  för  sitt  låga  pris. 

Huruvida  lösningen  af  frågan  ligger  i  något  af  nu 
nämnda  tillvägagångssätt,  torde  vara  förtjänt  af  vidare  ut¬ 
redning. 


En  annan  sida  af  kvalitéfrågan  är  följande: 

De  fordringar,  som  den  levererade  varan  vid  besikt¬ 
ningen  skall  uppfylla,  måste  af  den  upphandlande  myn¬ 
digheten  vid  entreprenadens  utbjudande  vanligen  sättas 
lägre,  än  hvad  tekniken  i  gynnsammaste  fall  kan  åstad¬ 
komma.  Under  nuvarande  förhållanden  har  en  leverantör 
ingen  fördel  af  att  söka  åstadkomma  en  vara,  som  öfver- 
träffar  dessa  fordringar.  Ofta  skulle  emellertid  upphand- 
laren  hafva  fördel  af  att  med  ett  högre  pris  betala  en 
vara,  som  öfverträffar  fordringarne  i  något  afseende  (t.  ex. 
hos  tyg:  hållbarhet  och  färgäkthet,  hos  krut:  låg  ladd- 
ningsvikt  och  lågt  gastryck,  hos  smörjoljor:  god  smörj- 
ningsförmåga,  hos  fartyg:  hög  fart  och  låg  kolförbrukning). 
Om  en  bestämmelse  infördes,  att  leverantör,  som  levererat 
en  vara,  som  vid  besiktningen  öfverträffar  å  densamma 
ställda  fordringar,  borde  kunna  (af  en  nämnd  eller  på  an¬ 
nat  sätt)  tilldömas  ett  högre  pris  för  densamma  än  det 
kontraherade,  skulle  detta  säkerligen  i  hög  grad  drifva 
tekniken  framåt. 

En  varas  godhet  och  varaktighet  kan  i  många  fall 
ej  vid  besiktning,  utan  först  efter  hand  och  vid  bruk  ut¬ 
rönas.  Det  borde  med  hänsyn  härtill  vara  den  upphand¬ 
lande  myndigheten  medgifvet  att,  med  frångående  af  prin¬ 
cipen  att  inköpa  den  billigaste  varan,  öfverlämna  leveran¬ 
sen  åt  leverantör,  som  genom  föregående  verksamhet  gjort 
sig  känd  för  leverans  af  god  och  varaktig  produkt.  Ett 
sådant  förfarande  använda  många  enskilda  med  fördel. 

På  hvad  sätt  denna  fråga  om  anbudstäflingarnas  af 
görande  skall  lösas,  torde  blifva  ett  af  en  blifvande  ut¬ 
rednings  hufvudspörsmål. 

4.  Gemensamt  anbudsformulär. 

Ehuru  krafvet  på  ett  dylikt  kan  synas  i  sig  själft  vara 
af  mindre  vikt,  är  det  dock  af  icke  ringa  betydelse  ge¬ 
nom  det  skydd  ett  gemensamt  anbudsformulär  medför 
gentemot  sådana  anbudsgifvare,  som  vilja  begagna  sig  at 
finter  vid  anbudsgifningen  för  att,  trots  allt,  få  till  stånd 
ett  auktionsförfarande  till  deras  egen  förman.  1  formuläret 
skall  tydligt  stå  uttryckt,  hvad  anbudet  omfattar,  och  sär¬ 
skildt  stå  hänvisadt  till  eventuellt  förekommande  ritningar, 
bestämmelser  och  förslagskontrakt. 

5.  Leveranstiden. 

Hvad  beträffar  bestämmelserna  om  vite  och  i  sam¬ 
manhang  härmed  fixerande  af  leveranstidens  längd  (§  35) 
bör  en  annan  princip  än  hittills  göra  sig  gällande,  böi 
staten  måste  det  vara  förmånligast,  att  tillräckliga  leverans¬ 
tider  tillmätas  leverantörerna,  då  detta  torde  vara  en  förut¬ 
sättning  för  erhållande  af  ett  godt  och  billigt  faorikat, 
hvarför  vid  planerande  af  leveranser  till  staten  nödig  hän¬ 
syn  bör  tagas  härtill. 

Principen  om  tillräcklig  leveranstid  torde  vara  af  så 
stor  vikt,  att  det  kan  ifrågasättas,  huruvida  ej  det  vid  an 
budstäflingens  afgörande  förda  protokollet  bör  innehålk 
en  redogörelse  för  anledningen  till  att  ej  längre  leverans 
tid  kunnat  beredas,  så  snart  denna  spelat  utslagsgifvand< 
roll  vid  afgörandet.] 

Under  förutsättning  af  att  leveranstiden  från  börjai 
varit  skäligt  tilltagen  samt  att  densamma  icke  varit  utslags 
gifvande  vid  anbudstäflingens  afgörande,  bör  vitet  hafv. 
karaktären  af  en  på  förhand  värdesatt  ersättning  af  dei 
skada,  som  leverantören  vållar  genom  leveransförseningei 
och  sålunda  icke  hafva  karaktären  af  en  straffpåföljd,  son 
utdömes  äfven  där  skada  ej  tillskyndats  beställaren.  E* 
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dvlikt  förfarande  är  nämligen  i  praktiken  —  eller  kan  åt¬ 
minstone  vara  —  liktydigt  med  en  prutning  af  ett  redan 
förut  lågt  pris,  om  vitet  användes  i  samband  med  en 
pressning  af  leveranstiden. 

Afvenså  bör  skadeståndet  bestämmas  dels  i  propor¬ 
tion  till  leveranssumman  och  dels  i  proportion  till  den 
tid,  som  förseningen  uppgår  till,  så  att  det  utgår  med 
vissa  procent  af  leveranssumman  exempelvis  pr  hel  till- 
ändalupen  vecka.  Det  kan  nämligen  synas  rimligt,  att  en 
viss  tolerans  bör  förekomma.  Härvid  torde  äfven  den  to¬ 
tala  ersättningen  kunna  begränsas  till  vissa  procent  at 
leveranssumman. 

Då  emellertid  dröjsmål  med  leveransen  kan  förorsakas 
af  försummelse  från  beställarens  sida,  bör  det  å  andra 
sidan  skäligen  stadgas,  att  om  leverantören  på  grund  af 
hinder  från  beställarens  sida  ej  kan  å  utsatt  tid  få  full¬ 
följa  sin  leverans  eller  entreprenad,  skall  han  äga  att  utfå 
qo  %  af  värdet  af  den  material,  han  färdigställt,  eller  ock 
ränta  efter  6  %  pr  år  å  innestående  entreprenadsumma 
för  den  tid,  leveransförseningen  omfattar. 

6.  Säkerhet  för  fullgörande  af  leverans  eller  arbete. 

Med  hänsyn  till  1:0)  många  leverantörers  och  en¬ 
treprenörers  svårighet  att  anskaffa  säkerhet  till  så  stort  be¬ 
lopp  som  20  %  af  produktens  värde,  2:0)  det  ur  affärs¬ 
synpunkt  mindre  sunda  uti  att,  —  såsom  med  ett  allmänt 
användande  af  borgensförbindelser  till  så  höga  belopp  blir 
fallet,  —  en  person  drifves  till  att  gå  i  borgen  för  sam- 
manlagdt  mycket  högre  värden,  än  han  besitter,  3:0)  det 
i  regeln  för  beställaren  fullt  tillräckliga  uti  en  lägre  säker¬ 
het,  exempelvis  högst  10  %,  under  förutsättning  att  sam¬ 
tidigt  dessutoyn  erhålles  fullgod  säkerhet  för  eventuella  lör- 
skott  å  betalning  eller  förlag  af  materialier,  samt  4:0)  det 
rimliga  uti  att  beställaren  själf  får  vidkännas  någon  förlust, 
om  till  följd  af  antagande  af  ett  underbud  leveransen  eller 
entreprenaden  misslyckas,  så  få  vi  uttala  oss  för  en  ändring 
af  §  23  i  den  Kungl.  förordningen  i  sådan  riktning,  att 
den  säkerhet,  som  fordras  vid  kontraktets  ingående,  be¬ 
stämmes  till  högst  10  %  af  betalningssumman,  i  stället 
för  upp  till  20  %  enligt  nuvarande  bestämmelser.  Dess¬ 
utom  bör  bestämmas,  att  säkerhet  skall  fordras  för  förskott 
å  betalning  eller  förlag  af  materialier  till  hvartderas  fulla 
värde. 

7.  Kontroll  och  besiktning. 

I  den  så  ytterst  viktiga  afdelningen  i  den  Kungl.  för¬ 
ordningen,  som  innehåller  bestämmelser  om  utseende  af 
kontrollant  och  besiktningsmän,  saknas  nästan  all  antyd¬ 
ning  om  själfva  förfarandet  vid  kontrollen  och  besikt¬ 
ningen.  Vikten  af  att  besiktningsman  skall  vara  sakkunnig 
är  icke  betonad,  och  man  finner  därför  ofta,  att  till  be¬ 
siktningsmän  äro  utsedda  personer,  som  äga  otillräcklig 
varukännedom.  Det  är  delvis  på  denna  brist,  som  min¬ 
dervärdiga  leverantörer  stundom  basera  sina  låga  anbud, 
i  det  de  beräkna,  att  en  billigare  vara  skall  oanmärkt 
passera. 

För  att  få  till  stånd  tillfredsställande  förhållanden^vid 
besiktningen  fordras  för  det  första  utarbetandet  af  fullstän¬ 
diga,  med  på  sakkunskap  uppgjorda  specifikationer  samt 
för  det  andra  anställandet  af  verkligt  sakkunniga  besikt¬ 
ningsmän  (experter),  hvilka  icke  endast  kunna  förrätta  en 
okulär  besiktning,  utan  äfven  förstå  att  själfva  utföra  de 
enklare  vetenskapliga  profningar,  hvilka  numera  stå  till 
buds.  Därjämte  böra  besiktningsmännen  låta  vid  statens 


profningsanstalt  eller  handelstekniska  laboratorier  utföra 
vidlyftigare  undersökningar,  då  sådana  erfordras. 

Äfven  de  vanligaste  förekommande  hållfasthetsprofven 
på  cement,  papper,  tyg  o.  dyl.,  hvilka  för  den  icke  sak¬ 
kunnige  synas  ytterst  enkla,  fordra  i  verkligheten  att  ut¬ 
föras  af  en  person  med  grundlig  skolning  för  att  lämna 
tillförlitligt  resultat. 

I  anslutning  till  hvad  sålunda  uttalats  vilja  vi  fram¬ 
hålla  önskvärdheten  af,  att  §  41  revideras  i  följande  hän¬ 
seende: 

att  valet  af  den  af  »vederbörande  myndighet  förord¬ 
nade  ojäfvige  besiktningsmannen»  eller  »särskilda  sakkun¬ 
nige»  bör  underställas  leverantörens  godkännande,  för  så- 
vidt  icke  ofvannämnda  person  är  af  staten  fast  anställd 
som  sakkunnig  å  ifrågavarande  område; 

att  äfven  leverantören  bör  tillerkännas  rätt  påkalla 
besiktning  genom  nämnd  sammansatt  som  lagen  om  skilje¬ 
män  stadgar; 

samt  att  hvardera  eller  endera  parten  bör  hafva  rätt 
att,  om  han  så  önskar,  tillkalla  särskilda  sakkunnige  för 
att  deltaga  i  besigtningen. 

Beträffande  kassering  vid  besiktning  torde  stadgandet 
i  §  34  mom.  4  vara  väl  strängt  och  föreslås  ändras  i  så¬ 
dan  riktning,  att  om  leverans  eller  arbete  eller  delar  däraf 
vid  i  behörig  ordning  förrättad  besiktning  kasseras,  för¬ 
ordnad  besiktningsman  eller  tillsatt  nämnd  må  äga  afgöra, 
huruvida  leveranstiden  härigenom  skall  anses  hafva  öfver- 
skridits,  eller  ock  kunna  få  bestämma,  inom  hvilken  tid 
föreskrifven  rättelse  skall  vara  gjord,  för  att  leveranstiden 
ej  skall  anses  hafva  öfverskridits. 

8.  Svensk  varas  företräde. 

Svensk  varas  företräde  framför  utländsk  äfven  i  vissa 
fall  då  den  icke  är  billigare  än  den  senare,  bör  tydligare 
framhållas  uti  förordningen,  än  hvad  i  dess  nuvarande 
§  5  är  fallet.  Två  sätt  att  skärpa  denna  §:s  nuvarande 
bestämmelser  kunna  nämnas.  För  det  första  bör  sålunda 
stadgas,  att  vara,  som  till  större  del  tillverkas  inom  lan¬ 
det,  bör  ha  företrä-de  framför  sådan,  som  blott  till  ringa 
del  (t.  ex.  hopsättning,  montering  o.  d.)  är  föremål  för 
svensk  bearbetning,  samt  att  samma  förhållande  bör  äga 
rum,  om  svensk  vara  till  någon  afsevärdare  del  ingår  i 
ett  entreprenadarbete.  För  det  andra  bör  lämpligen,  i  öf- 
verensstämmelse  med  en  redan  här  i  vissa  fall  använd 
praxis,  svensk  vara  gifvas  företräde  äfven  när  den  med 
vissa  procent  öfverstiger  den  utländska  varans  pris,  och 
bör  en  sådan  procent  angifvas  uti  förordningen.  Det 
torde  äfven  böra  tagas  under  öfvervägande  huruvida  ut¬ 
ländska  firmor  eller  deras  svenska  representanter  böra  till¬ 
låtas  deltaga  i  entreprenader  till  staten  utan  att  den  upp¬ 
handlade  myndigheten  för  hvarje  fall  särskildt  beslutar, 
att  äfven  utländska  anbud  böra  infordras. 

Ett  särskildt  stöd  skulle  den  svenska  exportindustrin 
få,  om  större  företräde  lämnades  åt  svenska  firmor  än 
hittills,  enär  svenska  beställningar  i  utlandet,  i  synnerhet 
då  de  gälla  statens  behof,  ofta  användas  å  världsmarkna¬ 
den  som  reklam  vid  konkurrens  med  svenska  firmor. 

9.  Skiljedomsförfarandet. 

Härom  gifver  den  K.  förordn.  »angående  statens 
upphandlings-  och  entreprenadväsende»  inga  detaljbestäm¬ 
melser  utan  hänvisar  endast  i  §  38  till  »gällande  lag  om 
skiljemän».  Till  de  önskemål  vi  vilja  uppställa  ifråga  om 
det  för  leverans-  och  entreprenadväsendet  viktiga  skilje- 
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domsförfarandet,  få  vi  därför  återkomma  här  nedan  i  sam¬ 
band  med  lagstiftningsspörsmålen  i  ämnet. 

B.  Utsträckt  tillämpning  af  den  K.  förordningen. 

I  samband  med  dessa  riktliniers  framställande  rörande 
en  revidering  af  vissa  delar  af  den  ifrågavarande  K.  för¬ 
ordningen,  tillåta  vi  oss  äfven  framhålla  önskvärdheten  af 
att  dess  bestämmelser  vinna  tillämpning  vid  hvarje  arbete, 
för  hvilket  statsunderstöd  åtnjutes. 

C.  Behofvet  af  nya  lagbestämmelser. 

Den  nya  »lagen  om  köp  och  byte»,  innehåller  ej 
bestämmelser  beträffande  entreprenader.  Leveranser  och 
arbeten,  inom  t.  ex.  byggnadsverksamheten,  falla  inga¬ 
lunda  alltid  under  sagda  lags  giltighetsområde,  men  hafva 
visat  sig  lika  väl  som  lösöresköp  kräfva  skydd  af  lag, 
både  med  hänsyn  till  beställarens  och  entreprenörens 
trygghet. 

Vi  kunna  icke  annat  än  på  det  lifligaste  förena  oss 
med  Väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kommittérade 
i  uttalande  af  önskvärdheten  af  att  sagda  brist  må  blifva 
snart  afhjälpt.  Angående  innehållet  i  en  sådan  lag  må 
antydas,  att  den  dels  bör  omfatta  bestämmelser,  som  äro 
analoga  med  dem  som  i  svensk  lag  röra  köpeaftal,  dels 
i  sig  upptaga  åtskilliga  stadganden  af  samma  art,  som 
§§  350-371  i  den  schweiziska  »Obligationenrec.ht». 

I  nära  samband  med  en  sådan  lagstiftning  kan  anses 
stå  äfven  en  skyddslagstiftning  för  äganderätten  till  utar¬ 
betade  tekniska  förslag  och  ritningar.  Det  har  nämligen 
visat  sig  att  beställaren  med  användande  af  en  anbuds- 
gifvares  speciella  konstruktionsritningar  eller  förslag  till 
anordningar  infordrat  anbud  från  konkurrentfirmor.  Ett 
skydd  häremot  torde  kunna  i  viss  mån  jämställas  med  la¬ 
gen  för  litterär  äganderätt,  ehuru  det  i  detta  fall  blott 
bör  vara  fråga  0111  ersättning,  sorn  beställaren  bör  åläggas 
utbetala,  men  icke  ett  vite,  som  han  skall  dömas  skyldig  till. 

Vi  instämma  äfven  uti  Väg-  och  vattenbyggnadsafdel¬ 
ningens  och  dess  kommittés  åsikt,  att  ifråga  om  bestäm¬ 
melser  för  entreprenadväsendets  ordliande,  borde  kunna 
genom  lag  fastställas:  dels  en  kortfattad  »stadga  för  städer 
och  landskommuner»  beträffande  tillvägagångssättet  vid  an¬ 
buds  infordrande,  öppnande,  granskande  och  antagande, 
dels  en  i  denna  stadga  för  »städer  och  landskommuner 
(eventuellt  länsstyrelser)»  medgifven  rätt  att  därjämte  för 
eget  vidkommande  uppsätta  och  fastställa  mera  detaljerade 
bestämmelser  i  ämnet.  En  förebild  för  ett  dylikt  tillväga¬ 
gångssätt  föreligger  inom  vår  byggnadsförfattning  i  det  att 
»Byggnadsstadgan  för  rikets  städer»  är  allmännare  hållen, 
medan  därjämte  hvarje  stad  antager  sin  särskilda,  mera 
specificerade  »Byggnadsordning».  Härigenom  vinnes  på 
en  gång  enhetlighet  ifråga  om  hufvudprinciperna  och  möj¬ 
lighet  till  en  mångsidigare  utveckling  ifråga  om  en  del 
detaljbestämmelser,  men  framförallt  en  tidsenligare  och  för 
entreprenadväsendets  utveckling  lämpligare  ordning,  än  ge¬ 
genom  det  nuvarande,  i  många  fall  bristfälliga  tillväga¬ 
gångssättet. 

Slutligen  önska  vi,  såsom  ofvan  antydts,  äfven  rikta 
uppmärksamheten  på  att  »lagen  om  skiljemän»  torde,  se¬ 
dan  den  numera  varit  under  åtskilliga  år  tillämpad  och 
pröfvad,  vara  i  behof  af  någon  komplettering. 

Det  har  framhållits  såsom  önskvärdt  att  en  större 
enhetllighet  och  stadga  borde  finnas  i  de  domar,  hvilka  på 
detta  sätt  afkunnas,  än  hvad  nu  är  fallet.  Det  kan  nu 
hända,  att  dessa  gå  i  diametralt  motsatta  riktningar  vid 


fullkomligt  analoga  fall.  Detta  beror  kanske  till  en  del 
därpå,  att  de  båda  af  parterna  utsedda  skiljemännen  ofta 
betrakta  sig  mera  såsom  ombud  än  som  domare  och  där¬ 
för  ej  ägna  sig  åt  skiljedomsarbetet  med  den  opartiskhet 
som  lagen  torde  hafva  afsett.  Det  kan  möjligen  äfven 
bero  därpå,  att  ett  skiljedomsutslag  icke  före  dess  afkun- 
nande  underkastas  någon  vare  sig  formell  eller  saklig  gransk¬ 
ning  af  någon  myndighet,  som  kan  verka  enhetligt  sam¬ 
manhållande  i  skiljedomsförfarandet. 

Denna  fråga  har  upptagits  till  behandling  äfven  bl.  a. 
af  Södra  Sveriges  byggnadstekniska  Samfund,  hvars  utlå¬ 
tande  af  den  1  oktober  1908  kan  anföras,  såsom  ett 
exempel  på  reformförslag  med  afseende  på  skiljedoms- 
institutionen,  ehuru  det  däri  föreslagna  tillvägagångssättet 
förefaller  oss  för  vidlyftigt. 

Hemställan. 

Yi  hafva  här  ofvan  sökt  framhålla  de  hufvudpunkter, 
i  hvilka  den  nuvarande  upphandlingsförordningen  synes 
behöfva  revideras,  samt  de  principer,  vi  anse  böra  läggas 
till  grund  för  de  nya  stadgandena.  Genom  en  ändring  af 
förordningen  i  den  riktning,  vi  här  ofvan  antydt,  bör  en 
ökad  säkerhet  kunna  vinnas  för  att  verkligt  dugande  en¬ 
treprenörer  och  goda  varor  vid  anbudstäflingarna  få  före¬ 
träde,  på  samma  gång  man  genom  nedsättandet  af  de 
oberäkneliga  riskerna  och  ett  ändamålsenligt  tillvägagående 
vid  utlysande  och  afgörandet  af  anbudstäflingen  bör  kunna 
ha  utsikt  erhålla  de  billigaste  priserna. 

Med  stöd  af  ofvan  gifna  motivering  tillstyrka  vi  så¬ 
lunda  på  det  lifligaste  att  Svenska  Teknologföreningens 
styrelse  till  Kungl.  Maj:t  i  underdånighet  framför  de  hem¬ 
ställanden,  som  Väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen  fram¬ 
lagt  och  hvilka  vi  härmed  vördsamt  bedja  få  gifva  föl¬ 
jande  form  :  - 

att  Kungl.  Maj:t  täcktes: 

1:0)  föranstalta  om  en  revidering  af  den  nuvarande 
nådiga  förordningen  af  den  17  november  1893  angående 
statens  upphandlings-  och  entreprenadväsenden  m.  m.; 

2:0)  vidtaga  åtgärder  för  förordningens  tillämpande 
vid  alla  entreprenader,  för  hvilkas  utförande  bidrag  läm¬ 
nas  af  statsmedel; 

3:0)  låta  utarbeta  och  framlägga  sådana  lagförslag 
angående  entreprenadväsendets  ordnande,  som  tillgodose 
tidens  kraf  och  de  stora  allmänna  och  enskilda  intressen 
som  af  hithörande  förhållanden  beröras. 

Stockholm  den  22  maj  1909. 

Axel  Hultrnan. 

G us t.  Ameen.  Otto  Fahnehjelm.  Nils  Fröman. 

Fl.  G.  Hammar.  G.  Jacobsson. 


FÖRELÄSNINGSKURSER  FÖR  TEKN1CI. 

I  Svenska  Dagbladet  skrifver  ingeniör  A.  F.  Kärrberg,  som 
bekant  initiativtagare  till  de  af  Svenska  Teknologföreningen  anord 
nade  föreläsningskurserna  för  teknici,  följande; 

För  någon  tid  sedan  gick  genom  pressen  ett  kort 
meddelande  af  innehåll,  att  Svenska  Teknologföreningen 
beslutat  utvidga  sin  redan  förut  omfattande  verksamhet 
genom  att  anordna  offentliga  föreläsningar  i  frågor  al 
aktuellt  intesse  för  våra  dagars  teknici.  Genom  detta 
sitt  beslut  har  Teknologföreningen  visat  sig  beakta  ett 
missförhållande,  som  länge  varit  rådande. 

Vår  industri  har  att  kämpa  med  stora  svårigheter 
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En  skarp  konkurrens  från  utlandet  och  osäkra  arbetsför¬ 
hållanden  här  hemma  ha  gemensamt  skapat  en  situation, 
som  är  i  längden  ohållbar.  Arbetarnes  klagan  öfver  dåliga 
villkor  har  länge  ljudit  i  täflan  med  aktieägarnes  rop  på 
högre  utdelning,  och  mellan  båda  parter  befinna  sig  in- 
geniörerna  i  en  ömtålig  och  ansvarsfull  ställning.  De 
spela  ju  i  dubbel  måtto  den  ofta  otacksamma  rollen  af 
medlare  mellan  kapital  och  arbete.  A  ena  sidan  åligger 
det  dem  att  växla  dessa  bägge  storheter  sinsemellan  på 
ett  sätt,  som  tillfredsställer  båda  parter.  A  andra  sidan 
ha  de  till  uppgift  att  till  båda  parters  belåtenhet  bilägga 
uppstående  meningsskiljaktigheter. 

Det  är,  som  synes,  en  tung  ansvarsbörda  som  nu¬ 
mera  hvilar  på  industrimännens  axlar,  ett  plus  i  ansvar, 
som  var  okändt  för  våra  föregångare  i  fars  och  farfars  tid. 

Det  skulle  ha  blifvit  alltför  vidlyftigt  att  närmare 
ingå  på  de  olika  faktorer,  som  skapat  dessa  nya  förhål¬ 
landen.  Faktum  kvarstår  emellertid,  och  det  gäller  blott 
att  söka  utfinna  någon  förklaring,  hvarför  just  vi  här  i 
landet  tyngre  än  andra  drabbats  af  de  förändrade  betin¬ 
gelserna. 

Anledningarna  härtill  äro  naturligtvis  många,  men  en 
af  dem  hade  nog  varit  borta,  om  våra  industrimän  under 
årens  lopp  bättre,  än  fallet  varit,  sökt  följa  med  tidens 
stormande  utveckling  på  dessa  speciella  områden.  För  att 
blott  taga  ett  exempel:  ingen  vill  väl  numera  förneka,  att 
modärna  arbetsmetoder  och  rationell  själfkostnadsberäkning 
spela  en  afgörande  roll  för  hvarje  industri.  Men  huru 
många  af  våra  svenska  industrichefer  kunna  väl  bekänna, 
att  i  detta  hänseende  allt  hos  dem  är  väl  beställdt?  Under 
sådana  förhållanden  är  det  mången  gång  mindre  underligt, 
om  konkurrensen  känns  tryckande  från  utlandet,  där  till¬ 
verkning  och  försäljning  sedan  årtionden  varit  organiserade 
på  rationella  grunder. 

Det  gäller  alltså  för  oss  bl.  att  lära  oss  inse,  hvilka 
nya  stora  fordringar  tiden  ställer  på  industriens  män. 

En  »ingeniör»  nu  för  tiden  måste  vara  hardt  när 
tusenkonstnär.  Det  är  ej  som  förr  nog  med,  att  han  tagit 
studentexamen  samt  lärt  sig  räkna,  rita  och  —  lavera! 
Han  måste  dessutom  ha  arbetat  något  år  vid  en  verkstad 
eller  ett  varf  som  vanlig  arbetare  och  därunder  —  i  trots 
at  förmännens  afvoghet  —  ha  skaffat  sig  en  ingående 
kännedom  om  arbetsmetoder  och  förhållanden  på  en  ar¬ 
betsplats. 

Vidare  skall  han  förstå  att  konstruera  icke  blott  teo¬ 
retiskt  riktigt,  utan  också  ändamålsenligt,  billigt  och  ut- 
förbart.  Blir  han  satt  som  arbetsledare,  måste  han  ej 
blott  vara  praktiskt  erfaren,  utan  han  skall  dessutom  förstå 
att  »ta  folk»  på  rätta  sättet,  utan  vare  sig  öfversitteri, 
tafatthet  eller  fjäsk. 

På  kontoret  blir  han  förr  eller  senare  ställd  inför 
uppgifter,  som  kräfva  kännedom  om  och  erfarenhet  i  bok¬ 
föring,  och  skulle  han  visa  alltför  stor  okunnighet  härutin- 
nan,  blir  han  lätt  ett  föremål  för  den  öfriga  kontorsperso¬ 
nalens  medlidande. 

Kanske  blir  han  tidigt  nog  satt  som  chef  för  en  egen 
afdelning.  Då  gäller  det,  att  han  är  väl  förtrogen  med 
alla  organisationens,  systematiseringens  och  kalkyleringens 
hemligheter.  Då  ställes  också  på  prof  hans  förmåga  att 
etablera  ett  fruktkringande  samarbete  mellan  öfver-  och 
underordnade  —  kanske  det  svåraste  profvet  af  alla. 

En  vacker  dag  händer  det  måhända,  att  ett  frö  till 
konflikt  med  arbetarne  spirar  upp  och  att  han  får  upp¬ 


draget  föra  de  förberedande  underhandlingarna  med  arbe¬ 
tarnes  delegerade.  Under  meningsutbytet  anföra  de  senare 
siffror  och  citat,  som  han  ej  kan  vederlägga,  och  nämna 
namn,  som  han  aldrig  hört.  Då  händer  det,  att  han 
blir  het  och  förgår  sig,  eller  också  blygs  han  och  kom¬ 
mer  plötsligt  till  insikt  om,  att  man  för  att  underhandla 
med  fackmän  själ/  måste  vara  fackman.  Och  så  vidare! 
Och  så  vidare ! 

Som  man  finner,  det  fordras  ej  så  litet  af  en  nutida 
industriman.  Och  af  allt  detta  får  han  under  sin  utbild¬ 
ningstid  lära  sig  blott  att  räkna,  rita  —  och  så  lavera! 
Allt  det  öfriga  anses  komma  af  sig  själft  med  tiden. 

I  utlundet  litar  man  dock  ej  helt  och  hållet  på  för¬ 
synen  härvidlag,  utan  man  bemödar  sig  att  hos  de  unga, 
som  utbildas  för  att  tjäna  industrien,  väcka  och  stärka 
insikten  om  den  ofta  afgörande  roll,  som  de  ekonomiska 
och  sociala  frågorna  spela  i  det  nutida  industrilifvet. 

Det  skulle  alls  icke  vara  möjligt  att  redan  i  läro¬ 
verket  bibringa  de  unga  alla  nödiga  kunskaper;  däremot 
både  kan  och  bör  man  kraftigt  betona  betydelsen  af  dessa 
nya  vetenskapsgrenar. 

Nu  måste  det  erkännas,  att  de  brister,  som  vidlåda 
våra  svenska  tekniska  läroanstalter,  till  stor  del  redan 
blifvit  insedda  och  föreslagna  att  afhjälpas,  så  att  här¬ 
vidlag  finnes  knappast  skäl  till  ytterligare  klander. 

Vida  mera  beklagligt  är  det  då,  att  den  ungdom, 
som  ännu  studerar  eller  nyss  utträdt  i  lifvet,  till  stor  del 
saknar  all  insikt  om,  inför  hvilka  ansvarstunga  uppgifter 
den  en  gång  kommer  att  ställas.  Till  dess  försvar  kan 
blott  anföras,  att  man  först  på  allra  sista  tiden  gjort  sig 
mödan  att  framhålla  detta,  och  vidare  att  ännu  ingen 
beredt  de  kunskapstörstande  tillfälle  att  lära. 

Emellertid  har  nu  Teknologföreningen  beslutat  att  i 
någon  ringa  mån  söka  råda  bot  härför,  och  man  må  då 
uppriktigt  hoppas,  att  dess  föreläsningskurser  också  måtte 
komma  att  omfattas  med  förståelse  och  allmänt  intresse. 


•  SVERIGES  TEGELINDUSTRIFÖRENING. 

Extra  möte  om  håltegelfabrikationen. 

Den  16  d:s  kl.  1  e.  m.  af  hölls  i  Stockholm  ett  extra  möte 
med  S.  T.  I.  F;s  medlemmar  och  andra  för  håltegelfabrikationen  in¬ 
tresserade  personer,  under  ordförandeskap  af  major  Aaby  Ericson  på 
Gåfvetorp. 

Ing.  Cronquist  från  Hyllingeverken  höll  därvid  ett  föredrag  öfver 
Håltegelfabrikationen,  belyst  med  ritningar,  tabeller  och  en  rikhaltig 
samling  profver  från  såväl  svenska  som  tyska  fabriker. 

Den  andra  frågan  på  programmet  löd:  »Kan  och  bör  Sveriges 
Tegelindustriförening  vidtaga  några  åtgärder  att  förekomma  skadlig 
konkurrens  inom  håltegelbranchen».  Sekreteraren  inledde  frågan. 
Hänvisade  till  nyss  hörda  föredraget,  hvaraf  framgick,  att  håltegel¬ 
fabrikationen  kan  blifva  hela  tegelindustrien  till  gagn,  såväl  direkt, 
som  indirekt.  Direkt  genom  upphjälpande  af  tegelbrukens  ekonomi 
och  ernående  af  större  afsättningsområden,  indirekt  genom  sina  goda 
egenskaper,  hvilka  bland  annat  möjliggöra,  att  kalksand-teglets  upp¬ 
komst  icke  i  så  hög  grad,  som  verkligen  blifvit  fallet,  behöfver  oroa 
tegeltill verkarne.  Lättheten  och  isoleringsförmågan  äro  de  vapen, 
som  tillföra  tegelindustrien  segern  i  kampen  mellan  kalksandsten  och 
lertegel. 

På  grund  häraf  hemställde  inledaren,  att  tegelindustriens  män 
själ/va  måtte  taga  utvecklingen  af  denna  specialité  i  sina  händer  — 
ju  förr  desto  hellre.  —  Medan  industrigrenen  var  ny  och  tillverkarna 
få,  torde  en  sammanslutuing  mellan  fabrikanterna  vara  relativt  lätt 
att  åstadkomma.  Mötet  beslöt  äfven  att  uttala  sig  för  önskvärdheten 
af  att  håltegelfabrikanterna  sammansluta  sig  för  tillvaratagande  af 
gemensamma  intressen.  En  kommitté  tillsattes  bestående  af: 


2  I  O 


7  •  /•/  /v  .V  1  s  K  T I  I>S  FCR1  K  T 


io  Juli  1909 


Ing.  Cronquist,  Hyllinge  Grufva,  (Sammankallande) 

Grefve  Lewenhaupt,  Geddeholm 
Ingeniör  Hirseh,  Stockholm 
Disponent  Andersson,  Sörby 
Disponent  Fischer,  Lomma 

och  fick  densamma  i  uppdrag  att  till  styrelsen  snarast  inkomma  med 
förslag  till  aftal  mellan  håltegelfabrikanterna. 

Mötet  beslöt  äfven  att  till  sina  stadgars  §  7  göra  ett  tillägg 
hvarigenom  personliga  medlemmar  genom  en  afgift  en  gång  för  alla 
af  100  kr.  blifva  ständiga  ledamöter. 

Mötet  var  besökt  af  ett  40-tal  personer,  hvilka  hvar  och  en 
representerade  något  bruk  eller  någon  firma,  som  hade  speciellt  in¬ 
tresse  af  håltegelfabrikationen.  I  betraktande  af  att  kampanjen  just 
pågick  för  de  flesta  och  lockouten  inom  tegelindustrien  dagarna  innan 
afblåsts,  hvarföre  mången  just  haft  med  igångsättningsarbete  att  göra, 
måste  man  anse,  att  mötet  visade  genom  sitt  antal  deltagare,  att 
intresset  nu  finnes  och  äfven  kommer  till  uttryck  inom  de  svenska 
tegelindustriidkarnes  kretsar. 

Efter  mötet  samlades  man  till  gemensam  middag  på  Hassel¬ 
backen  och  afslöts  dagen  med  besök  på  Konstindustriutställningen. 

Cqt. 

Svenska  Värmetekniska  Föreningen  hade  måndagen 
den  28  och  tisdagen  den  29  juni  sitt  årsmöte  i  Svenska  Teknolog- 
föreningens  lokal  i  Stockholm.  Föreningen,  som  bildades  förra 
året  vid  möte  af  värmeteknici  från  olika  delar  af  landet,  antog  nu 
stadgar  och  förrättade  inval  af  nya  medlemmar.  Ingeniör  W.  Fagei- 
ström,  Göteborg,  höll  föredrag  öfver  ämnet  »Tillämpning  inom  värme- 
tekniken  af  läran  om  värmets  ledning  och  strålning»  och  ingeniör 
II.  Theorell  öfver  »Värmecentraler»».  Ing.  W.  Dahlgren  inledde 
diskussion  öfver  »Lämplig  typ  på  lågtryckspanna».  Pa  mandagen 
hade  föreningen  gemensam  utfärd  till  Elfsjö,  där  uppvärmnings-  och 
ventilationsanordningarna  i  det  nya  sinnessjukhuset  vid  Langbro  be¬ 
sågos.  Mötet  afslutades  på  tisdagen  med  besök  på  utställningen  och 
gemensam  middag  å  »Bispen». 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  H.  6. 

—  Tulltaxekommitténs  betänkande  om  den  amerikanska  ylleindu¬ 


strien*.  —  Ringspinningslöparen*.  —  Tygbommens  belastning  å  bom- 
ullsstolar. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  2.  —  Professuren  i  mekanik  vid 
tekniska  högskolan.  —  Vattenkraftens  nationalekonomiska  värde  för 
Norge.  —  Eidsvolds  folkhögskolebyggnad*.  —  Murrays  automatiska 
typtryck  telegraf*. 

Architekten,  Juli  3.  —  Hertz's  villa  vid  Vedbsek*.  —  Hem¬ 
slöjd  och  bygdeindustri  i  Danmark. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  3.  —  Utställnings-  och  festhall 
i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Utvidgningen  af  hamnen  i  Duisburg-Ruhrort*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  26.  —  Affärsbyggnad 
i  St.  Gallen*.  —  Järnvägssträckan  Davos  — Filisur,  broar  och  bygg¬ 
nadsarbeten*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  3.  —  Reglering 
af  vattenturbiner.  —  Nyare  konstruktioner  på  kran-  och  hiss-områ- 
det*.  —  Sockerteknisk  revy  för  1908. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Juli  3. 
—  Om  verkningsgraden  hos  centrifugalpumpar.  —  Om  reglering  af 
ångturbiner.  —  En  modärn  amerikansk  vattenkraftcentral  med  hög- 
trycksturbiner*.  —  Fast  knutpunktförnitning  och  dess  inflytande  på 
fackverksbalkars  nedböjning*.  —  Regenerativanordning  af  smides- 
ugnar*.  —  Logaritmisk-grafiska  tabeller  för  fjäderdimensionering. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines, 

Juli  2.  —  Om  vattenfallsekonomi  i  bergstrakter.  —  Projekt  för  elek¬ 
triska  tunnelbanor  i  Wien*. 

Engineering,  Juli  2.  —  Rankine-Gordons  och  Eulers-formler 
för  dimensionering  af  pelare*.  —  De  tekniska  afdelningarna  vid  det 
nya  universitetet  i  Birmingham*.  —  Tarners  ångautomobil*.  —  Ny 
järnvägsstation  och  ångbåtskaj  vid  Werrnys  Bay,  Skottland.  —  Broms- 
dynamometer  för  profning  af  hastigt  gående  motorer*.  —  Modärn 
kanonteknik*. 

Engineering  News,  Juni  17.  —  Seattles  kommunala  vatten¬ 
kraftstation  vid  Cedar  River*.  —  Traverskranar,  kombinerade  med 
vågar*.  —  Arbetareskyddslagstiftning  i  Förenta  Staterna*.  —  Loko- 
motivfyrbox  utan  stagbultar  (korrugerad)*. 

Le  Génie  Civil,  Juli  3.  —  Svenska  statens  elektriska  kraft¬ 
station  vid  Trollhättan*.  —  Turkiets  järnvägar.  —  Nickelståls  an¬ 
vändning  i  brokonstruktioner. 


PROGRAM 


FÖR 

VÄG-  OCH  VATTENBYGGARNAS  ÅRSMÖTE  1909, 

(Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Väg-  och  Vatlenbyggnadskonst). 

Fredagen  den  10  september. 

Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Kort  historik  öfver  utvecklingen  inom  facket  efter  år  1900,  i  anslutning  till  utställning  af  fotografier, 
ritningar,  litteratur  m.  m. 

Kommittébetänkande  öfver  trafiksäkerhetskommitténs  förslag,  inledningsanförande  och  diskussion. 

Lunchrast  kl.  1  —  2. 

Kl.  4  e.  m.  Om  vattenbyggnadslaboratorier,  föredrag  med  ljusbilder  af  byråingeniör  R.  Smedberg. 


Lördagen  den  11  september. 

Kl.  10  f.  m.  Cementkommitténs  utlåtande ,  med  inledningsanförande  af  lötjnant  N.  M  esto  berg,  diskussion. 

Lunchrast  kl.  1 — 2. 

Kl.  6  e.  m.  Middag  å  utställningens  hufvudrestaurant  »Bispen». 

Fullständigt  program  tillställes  afdelningens  ledamöter  omkring  den  10  augusti  jämte  anmälningskort,  som  bora 
återsändas  senast  den  1  september.  Tryckta  betänkanden  fran  trafiksäkerhets-  och  cementkommitteerna  utsändas  sam 
tidigt.  Till  deltagande  i  utställningen  af  ritningar  och  fotografier  m.  m.  kommer  särskild  inbjudan  att  utfärdas. 

Alla  meddelanden  rörande  årsmötet  adresseras  till  Årsmötet  V.  V.  B.  Svenska  Teknologföreningen ,  Stockholm 

AFDELNINGENS  STYRELSE. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIONIONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Stockholm  1909 


Rbdaktionstid:  9 — 3. 


N=  29 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


Centraltryckeriet 


17  Juli 


\  NEHÅLL:  Iv.  J.  Larsson  f ;  Det  tyska  förslaget  angående  skatt  å  gas  och 
elektrisk  ström,  af  J.  von  Sydow;  Tidskri ftsöfversikt ;  Sammanträden. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Plalsannonser. 

ed  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Fjärde  häftet  af  Afdel- 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  x  kr. 
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nin^?nf..f.ör  SKEPPSBYöQNADSKONST,  innehållande:  Svenska  statens 
nya  tagfarja  »Drottning  Victoria»;  Fartygsleveranser  till  K.  Flottan;  Reparatio- 
ner  genom  svetsning ;  Mekaniskt  drag  för  sjöångpannor ;  Sveriges  skeppslista 
1908;  .b ran  verkstaderna  och  varfven. 


t 

KARL  JOHAN  MAGNUS  LARSSON. 


1 

Åter  har  döden  gjort  sin  skörd  bland  våra  led.  Yr- 
sinspektören  K.  J.  Larsson  afled  nämligen  natten  till 
n  22  juni  träffad  af  hjärtförlamning.  Väl  har  hans 
rmare  vänner  hört  honom  klaga  öfver,  att  hjärtat  var 
agt,  och  att  han  ej  kände  sig  så  rörlig  som  förut,  men 
?en  hade  väl  väntat,  att  slutet  skulle  vara  så  nära. 
>r  hans  kolleger,  från  hvilka  han,  efter  ett  gemensamt 
nmanträde  i  Stockholm,  dagarna  förut  hade  skiljts  upp- 
Id  af  verksamhetsbegär  och  med 
mängd  initiativ  till  nya  förbättrin- 
r  inom  fabriker,  kom  dödsbudet  ej 
)tt  öfverraskande  utan  djupt  ned- 
mmande. 

Vännen  »K.  J.»  var  malmöpojke, 

Id  1857.  Med  fadern,  som  var 
kapten,  hade  han  som  pojke  fått 
ra  flera  resor,  från  hvilka  intryc- 
i  lefde  kvar  in  i  mannaåldern,  vid¬ 
ide  hans  blick  och  ökande  hans 
resse  för  sjöfolket  och  deras  för- 
landen. 

Efter  slutad  genomgång  af  Malmö 
n.  elementarläroverk  var  han  åren 
74 — 1881  ute  i  praktisk  verksam- 
vid  olika  mek.  verkstäder.  Där¬ 
ter  kompletterande  sina  teoretiska 
iskaper  vann  han  1881  inträde 
Tekniska  Högskolan,  från  hvars 
k.  afdelning  han  utexaminerades 

Ål- 

förenande  vid  sitt  utträde  i  lifvet 
1  ingeniör  i  första  hand  god  praktisk  utbildning  men  där- 
ite  gedigna  teoretiska  kunskaper,  var  det  naturligt,  att  hans 
ksamhet  skulle  blifva  den  praktiske  fabriksingeniörens. 
n  anställdes  äfven  omedelbart  vid  Lessebo  pappersbruk, 
irs  ombyggnad  blef  honom  anförtrodd,  men  redan  1884 
'ill  han  anställning  som  teknisk  chef  vid  Holmens  Bruk 
Norrköping,  där  han  stannade  till  1892.  Detta  år  ut- 
'indes  han  till  yrkesinspektör  j  dåvarande  södra  distrik¬ 


tet  samt  transporterade  1894  till  västra  distriktet  med 
station  i  Jönköping.  År  1 900,  då  yrkesinspektörernas  antal 
ökades  till  8,  erhöll  han  Göteborgs  distrikt,  inom  hvil- 
ket  han  till  sin  död  verkat  med  nit  och  aldrig  slapp¬ 
nande  intresse.  Han  var  vid  sin  bortgång  Sveriges  till 
tjänsteåren  äldste  yrkesinspektör  och  sedan  flere  år  riddare 
af  Vasaorden. 

Under  flerfaldiga  utländska  resor,  som  han  företagit 
dels  med  statsbidrag,  dels  på  egen 
bekostnad,  skaffade  han  sig  god  kän¬ 
nedom  om  de  skyddsanordningar,  som 
i  olika  länder  vidtagits  och  i  praktiskt 
bruk  visat  sig  motsvara  förväntnin¬ 
garna. 

När  han  under  sin  verksamhet 
kommit  till  insikt  om  den  större  be¬ 
tydelse,  afhjälpandet  af  hygieniska 
missförhållanden  har  gentemot  skyd¬ 
den  mot  olycksfall,  ägnade  han  de 
senare  åren  största  delen  af  sitt  in¬ 
tresse  åt  hygieniska  frågor,  och  sär- 
skildt  den  för  så  många  fabrikationer 
viktiga  ventilationsfrågan.  Genom  en 
studieresa  i  England  och  Skottland 
förra  året  skaffade  han  sig  en  god 
inblick  i,  hvad  där  åtgjorts  för  damm- 
bortföring  inom  bomullsspinnerierna. 
Samtidigt  samlade  han  ett  rikt  ma¬ 
terial  af  ritningar  öfver  ventilations¬ 
anordningar  vid  såväl  sådana  som 
andra  fabriker,  och  vid  det  samman¬ 
träde,  från  hvilket  han  blott  hann  hemresa  för  att  mejas 
af  döden,  behandlades  just  denna  fråga,  därvid  hans  er¬ 
farenhet,  intresse  och  gjorda  rön  voro  af  största  betydelse. 

Genom  föredrag  i  olika  föreningar  och  genom  från 
trycket  utgifna  broschyrer  sökte  han  till  vida  kretsar  sprida 
intresset  för  frågan  om  fabriksdammets  oskadliggörande. 
Resultatet  af  hans  arbete  härvidlag  hade  just  börjat  visa 
sig,  då  hap  några  dagar  före  sin  död  med  berättigad 
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glädje  och  stolthet  visade  bref  från  ett  par  olika  fabriks- 
ägare,  som  anhöllo  om  hans  besök  vid  deras  fabriker  1 
och  för  lämnande  af  råd  vid  anordnandet  af  ventilations¬ 
anläggning. 

I  sin  verksamhet  var  K.  J.  Larsson  en  fullt  själf- 
ständig  man,  som  alltid  fullgjorde,  hvad  han  ansåg  vara 
sin  plikt,  äfven  om  det  flere  gånger  vållade  honom  per¬ 
sonligt  obehag  af  olika  slag,  och  arbetaren  hade  i  ho- 
hom  en  ifrig  förkämpe  för  rätten  till  arbete  under  hy¬ 
gieniskt  sunda  förhallanden. 

Sedan  1905  invald  som  ledamot  af  Riksdagens  Andra 
Kammare  för  Göteborgs  stad,  intresserade  han  sig  där 
mest  för  sociala  frågor.  Därvid  vill  jag  särskildt  fram¬ 
hålla  hans  arbete  för  tryggande  af  arbetarens  säkra  ut¬ 
bekommande  af  den  rätt,  lagen  tillerkänner  honom  vid 
inträffadt  olycksfall  i  arbete,  samt  vidare  hans  upprepade 
försök  att  ur  ersättningslagen  få  bort  bestämmelsen  om 
»grof  vårdslöshet»,  en  bestämmelse,  som  ju  lätt  kan  föran¬ 
leda  missbruk  och  strukits  i  var  nyare  liknande  lagstiftning 
gällande  fiskares  och  militärers  olycksfallsförsäkring. 

Personligen  älskvärd  och  god  kamrat,  inom  sin  verk¬ 
samhet  plikttrogen  och  framsynt  lämnar  han  efter  sig  ett 
tomrum  svårt  att  fylla  samt  inom  kamratkretsen  minnet 
af  en  verklig  vän. 

Th.  Fst. 


DET  TYSKA  FÖRSLAGET  ANGÅEDE  SKATT  Å 
GAS  OCH  ELEKTRISK  STRÖM. 

Af  ingeniör  J.  von  Sydow. 

Angående  detta  ämne  återfinnes  en  orienterande 
artikel  i  Teknisk  Tidskrifts  Allmänna  Afdelning  för  den 
9  januari  detta  år.  Sedan  denna  artikel  skrefs  i  början 
af  december  förra  året,  har  det  tyska  lagförslaget  ifrigt 
debatterats  af  den  tyska  industriens  män.  Den  ytterst 
nedgörande  kritik,  det  utsatts  för,  har  bäst  visat,  hvilka 
vitalfrågor  som  genom  detsamma  beröras,  och  såväl  för¬ 
slagets  olika  detaljer  som  ock  dess  motivering  och  konse¬ 
kvenser  ha  ställts  under  den  skarpaste  belysning. 

Tysklands  dagliga  tidningar  hafva  nästan  samfäldt 
uttalat  sig  mot  förslaget.  Äfven  de  tidningar,  som  stå 
regeringen  närmast,  ha  antingen  yttrat  sig  mot  lagförslaget 
eller  tegat.  Af  de  politiska  partierna  synas  endast  de  kon¬ 
servativa  ej  ha  ställt  sig  helt  afvisande,  men  själfva  Kreuz- 
zeitung,  de  konservativas  speciella  organ,  hyser  betänklig¬ 
heter  för  lagens  antagande,  och  andra  högertidningar  för¬ 
klara,  att  lagförslaget  visar  mycket  bistfällig  kännedom  om 
de  tekniska  förhållandena. 

I  den  tekniska  pressen  ha  talrika  artiklar  förekom¬ 
mit.  I  ETZ  återfinnes  för  den  10  december  förra  året  ett 
ytterst  intressant  föredrag,  hållet  den  24  november  i 
Elektrotechnisher  Verein  af  Dettmar  jämte  åtföljande  dis¬ 
kussion,  under  hvilken  förslaget  försvarades  af  en  af  dess 
upphofsmän  Geh.  Reg.  Rat  D:r  C.  L.  Weber.  Journal 
fur  Gasbeleuchtung  und  Wasserversorgung  har  i  de  senaste 
häftena  af  förra  året  upprepade  gånger  behandlat  frågan. 
Riksdagen  har  uppvaktats  med  flera  protestskrifvelser  fran 
olika  föreningar  och  korporationer,  och  nästan  öfverallt  i 
Tyskland  ha  hållits  protestmöten.  Senast  har  från  en 
gemensam  kommitté,  utsedd  af  de  tyska  Elektricitets-  och 
Gas-intressenterna  utgifvits  en 

» Penkschrift  zu  dem  Gesetzentwurf  iiber  die  Besteuerung 


von  Elektricität  und  Gas »  för  att  för  riksdagens  medlemmar 
klargöra  fackmännens  ställning  till  frågan. 

Kommittéen  bestod  af  30  personer,  af  hvilka  en 
tredjedel  representerade  ingeniörs-  och  industriföreningar, 
en  tredjedel  gasverk,  elektricitetsverk  och  fabriker  samt 
en  tredjedel  handelskammare,  magistratspersoner  m.  fl. 

Ett  exemplar  af  broschyren  har  genom  svenska  kon 
sulatet  i  Berlin  tillställts  redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift, 
och  vill  jag  här,  på  anmodan  af  redaktionen,  göra  en 
axplockning  ur  den  rätt  digra  och  högeligen  intressanta 
publikationen,  härvid  bibehållande  samma  hufvudrubriker 
som  i  broschyren. 

I.  Principiella  invändningar  mot  beskattning  af  gas  och 

elektrisk  ström. 

Ehuru  ingen  förnekar  nödvändigheten  för  Tyskland’ 
att  öka  skatteinkomsterna  eller  protesterar  mot  rättvisa 
skatter,  torde  dock  de  allra  flesta  vara  eniga  om,  att  en 
skatt  rättvisligen  endast  bör  läggas  på  den  färdiga  varan, 
men  ej  på  råvarorna  och  ännu  mindre  pa  förvärfs-  ock 
produktionsmedlen.  Men  regeringen  har  alltför  litet  gjort 
sig  reda  för  de  följder,  förslaget  innebär,  och  i  allt  föi 
stor  grad  saknat  personer,  som  suttit  inne  med  den  nödige 
sakkunskapen.  Regeringen  har  alltför  mycket  tänkt  sig 
skatten  som  en  rättvis  andel  i  de  rikliga(?)  vinsterna,  son 
gas-  och  elektricitetsverken  inhösta.  Hur  det  rätteligei 
förhåller  sig  med  de  stora  vinsterna,  finna  vi  längre  fram 
Därnäst  framhåller  regeringen  såsom  ett  skäl,  att  skattei 
så  lätt  låter  sig  beräknas,  och  att  så  stora  belopp  skullt 
kunna  inflyta.  Om  detta  håller  streck,  skola  vi  äfven  sj 
längre  fram.  Angående  det  rättvisa  i  skatten  hänvisa 
jag  delvis  till  den  ofvan  angifna  uppsatsen  i  T. T.  Anse 
man,  att  den  beskattningsprincipen  är  riktig,  att  en  indij 
stri  bör  beskattas  blott  därför,  att  den  tål  beskattninger 
så  finnas  säkerligen  inom  Tysklands  storindustri  flera  andr 
beskattningsobjekt.  Och  vore  äfven  den  principen  riktig 
att  förvärfsmedlen  eller  halfprodukterna  böra  beskattas,  s 
låge  det  väl  mycket  närmare  tillhands  att  lägga  skatt  p 
stenkolen.  Antalet  stenkolsgrufvor  i  Tyskland  är  ju  enda 
en  bråkdel  af  antalet  gas-  och  elektricitetsverk,  och  blefi 
härigenom  skattens  indrifvande  oändligt  mycket,  billigai 
och  lättare,  och  man  vunne  härigenom  äfven,  att  beskat 
ningen  blefve  mycket  rättvisare.  Ty  då  utvaldes  ju 
ett  par  speciella  industrigrenar  för  beskattning,  utan  al 
industri-  och  förvärfskällor  blefve  beskattade.  Huru  oli 
formigt  och  därigenom  orättvist  den  föreslagna  skatt( 
skulle  verka,  inses  äfven  lätt,  om  man  betänker,  hur  olil 
en  prishöjning  för  elektrisk  ström  skulle  verka  för  olil 
industrier.  Vid  t.  ex.  en  större  telefoncentral,  som 
representerar  ett  betydande  anläggningskapital,  spelar 
kostnaden  för  den  elektriska  strömmen  en  ganska  und( 
ordnad  roll,  hvaremot  strömkostnaden  för  en  elektrokemi 
fabrik  bestämmer  fabrikens  vara  eller  icke  vara.  I 
skattas  förvärfsmedlen  i  form  af  elektrisk  ström  eller  g- 
kunde  man  lika  gärna  beskatta  en  handtverkares  verkt) 
Det  blefve  endast  omständligare  att  indrifva  skatten.  1 
skattar  man  motorerna  genom  strömmen  eller  gasen, 
kunde  man  ju,  då  motorerna  endast  tjäna  till  att  öfv 
föra  kraften  från  en  central  till  verktygsmaskinen,  L 
rättvist  beskatta  en  axeltransmission. 

Såsom  ett  skäl  för  skatten  har  anförts,  att,  då  fo¬ 
gen  är  belagd  med  tull  i  Tyskland  och  fotogenen 
fattigmans  lyse,  så-  vore  det  ej  mer  än  rättvist  att  äfi> 
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beskatta  elektrisk  ström  och  gas.  Huru  litet  värde  ett 
sådant  skäl  bör  tilldömas,  framgår  bäst  af  det  faktum,  att 
statistiska  uppgifter  tyda  på,  att  den  ojämförligt  största 
mängden  fotogen  förbrukas  just  i  de  förmögnare  eller 
burgna  hemmen  och  endast  en  mindre  bråkdel  i  de  fatti¬ 
gare  hemmen.  Under  sistlidet  år  importerades  till  Tysk¬ 
land  renade  mineraloljor  för  83  millioner  Mark,  hvilka 
penningar  till  större  delen  hamnade  i  de  stora  oljetruster- 
nas  fickor  i  Amerika,  Ryssland,  Österrike  och  Rumänien. 
Skulle  det  ej  ligga  närmare  till  hands,  att  regeringen  under¬ 
lättade  den  inhemska  belysningsindustrien,  så  att  prisen 
på  gas  och  elektrisk  ström  kunde  sänkas  och  dessa  be- 
lysningsmedel,  framställda  af  tysk  stenkol,  alltmer  ut¬ 
tränga  den  utländska  oljan.  Regeringen  gör  tvärtom. 

II.  Beskattning  af  elektrisk  ström. 

De  viktigaste  punkterna  i  lagförslaget  finnas  antydda 
il.  I .  Allmänna  Afdelning  n:o  2.  Regeringen  har  be¬ 
räknat,  att  ensamt  skatten  för  elektrisk  ström  skulle  inbringa 
17,4  millioner  mark.  Kostnaderna  för  skattens  indrifvande, 
kontroll  etc.  för  såväl  gas  som  elektrisk  ström  och  belysnings- 
medlen  beräknas  uppgå  till  sammanlagdt  4,9  millioner 
Mark,  hvilket,  om  man  uppdelar  kostnaderna  i  propor¬ 
tion  med  de  beräknade  inkomstsummorna,  skulle  göra  2,9 
millioner  för  den  elektriska  strömmen.  Enligt  Dettmars 
beräkningar  skulle  skatten  inbringa  c:a  19,85  millioner 
Mark,  men  härifrån  skall  i  första  hand  afgå  bidrag  till  de 
mätare,  som  enligt  förslaget  måste  installeras,  och  hvilka 
skola  successive  återbetalas  till  producenten. 

Men  omkostnaderna  för  indrifning  och  inspektion 
etc.  torde  blifva  betydligt  högre,  än  regeringen  tänkt  sig. 
Jämföras  ifragavarande  kostnader  med  motsvarande  för 
ångpannerevisionen,  så  kommer  Dettmar  till  det  resultat, 
att  6,5  millioner  Mark  måste  anslås  för  enbart  den  elek¬ 
triska  strömmen.  Detta  synes  ock  troligt,  då  man  be¬ 
tänker,  att  gränsen  för  skattefrihet  vid  de  elektriska  an- 
!äggningarna  har  satts  så  lågt  som  till  1,5  kilowatt.  En 
sådan  massa  små  anläggningar,  som  härigenom  skulle 
komma  under  kontroll,  försvårar  och  komplicerar  den¬ 
samma  högst  betydligt,  och  torde  många  af  dessa  anlägg¬ 
ningar  ej  lämna  på  långt  när  så  stor  skatt,  som  åtgår  för 
inspektion  af  desamma.  De  personer,  hvilka  skola  hafva 
kontrollen  om  hand,  måste  icke  blott  vara  tekniskt  utbil¬ 
dade  personer,  utan  t.  o.  m.  specialutbildade  och  torde 
därför  draga  högre  löner  än  vanliga  tjänstemän.  Kontrollen 
torde  i  alla  fall  mången  gång  blifva  nog  så  svår  att 
tillfredsställande  utföra. 

Vid  elektricitetsverk  torde,  utom  för  ett  eller  annat 
undantagsfall,  skatten  alltid  utgå  med  0,4  Pf.  per  kilowatt¬ 
timme,  och  denna  extra  kostnad  kan  endast  i  enstaka  fall 
läggas  pa  konsumenten.  En  prishöjning  skulle  säkerligen 
'  ura  en  farlig  utväg  att  tillgripa.  Hvad  som  härvidlag 
kommer  att  kännas  särskildt  orättvist,  är,  att  skatten  alltid 
taller  äfven  på  den  energimängd,  som  åtgår  såsom  ound¬ 
viklig  förlust  i  fjärrledningar,  fördelningsnät  och  trans- 
lormatorer;  jämför  här  lagbestämmelserna  i  Spanien  under 
VH-  ,)et  fastställda  maximibeloppet  0,4  Pf.  kommer  där- 
tör  i  regel  att  atsevärdt  höjas,  när  man  räknar  med  den 
cnergie,  som  verkligen  försålts.  Ju  mindre  ekonomiskt  ett 
verk  arbetar,  eller  ju  ogynnsammare  omständigheter  ett  verk 
arbetar  under,  ju  högre  skatt  får  det  proportionsvis  betala. 

Elektricitetsverkens  räkenskaper  visa  i  vanliga  fall 
“nligt  de  statistiska  siffrorna  ej  så  stora  öfverskott,  och 


de  flesta  verk  visa  intet  öfverskott,  då  10  %  beräknats 
för  förräntning  och  amortering.  För  dessa  är  det  därför 
en  ytterligare  tunga,  om  5  %  af  försäljningspriset  eller 
0,4  Pf.  per  kwt.  skall  extra  utbetalas  i  skatt.  Detta  gäller 
i  alldeles  särskild  grad  sadana  verk,  hvilka  i  mindre  städer 
drifva  elektriska  spårvägar,  hvilka  ju  blott  alltför  ofta 
langt  ifran  att  vara  lukrativa  affärer  tvärt  om  vanligen 
visa  ett  deficit.  Regeringen  påvisar  i  sin  motivering  till 
förslaget,  hvilka  stora  öfverskott  som  Berlins  elektricitets¬ 
verk  visar  hvarje  ar,  men  de  stora  elektricitetsverken  äro 
ju  vanligen  gynnsammare  ställda  i  ekonomiskt  hänseende 
af  flera  skäl,  men  af  undantagsfall  kan  man  ej  draga  slut¬ 
satser.  Regeringen  framhåller  äfven,  att  283  st.  elektri¬ 
citetsverk  i  I  yskland  lämna  tillsammans  ett  öfverskott  af 
18,3  millioner,  men  härvidlag  ha  vederbörande  förbisett, 
att  af  dessa  millioner  skola  täckas  räntor,  amortering  och 
afskrifningar.  Räknas  dessa  utgifter  till  sammanlagdt  10  %, 
hvilket  ej  är  högt  räknadt,  så  smälter  nettovinsten  ner  till 
5,9  millioner  mark,  hvilket  motsvarar  4,2  Pf.  per  kwt. 
Skulle  nu  en  skatt  af  0,4  Pf.  per  kwt  uttagas,  blefve  detta 
ju  i  det  närmaste  10  %  af  förtjänsten.  Afskiljer  man  blott 
de  särskildt  gynnsamt  ställda  elektricitetsverken,  räcka  in¬ 
komsterna  ofta  ej  till  att  täcka  afskrifningar  etc.  och  dess¬ 
utom  lämna  5  %  ränta  på  det  nedlagda  kapitalet. 

Privata  elektricitetsverk  eller  rättare  sådana  anlägg- 
ningar,  hvilka  ej  sälja  ström  till  utomstående,  utan  endast 
använda  strömmen  till  egna  behof,  få  betala  skatten  efter 
5  %  af  själfkostnaderna,  om  dessa  kunna  exakt  angifvas, 
men  detta  torde  ofta  vara  omöjligt.  I  så  fall  måste  de 
betala  0,2  Pf.  per  kwt.  Detta  torde  nog  därför  oftast 
blifva  skattenormen  för  dylika  anläggningar.  I  hvarje  fall 
sväfvar  man  ännu  i  okunnighet  om,  huru  dessa  själfkost- 
nader  skola  beräknas.  Grunderna  härför  äro  ej  upptagna 
i  skatteförslaget,  utan  skola  de  framdeles  bestämmas  af 
riksdagen.  Huru  orättvist  detta  kan  verka,  inses  lätt,  om 
man  tänker  på  de  stora  anläggningar,  hvilka  drifvas  af 
masugnsgas.  Gasen  har  naturligtvis  något  värde,  men  vär¬ 
det  kan  ej  exakt  angifvas.  då  den  ju  är  en  affallsprodukt, 
som  förr  ej  alls  tillgodogjordes,  utan  fick  förbrinna  vid 
masugnskrönet.  Det  samma  är  fallet  med  gasen  från 
koksverken.  I  båda  fallen  beräknas  kostnaden  per  kwt. 
uppgå  till  mindre  än  1,5  Pf.,  och  det  är  ju  då  orimligt 
att  betala  0,4  Pf.  i  skatt.  Det  exakta  produktionspriset 
kan  där  så  mycket  svårare  fixeras,  som  det  tills  dato  ej 
finnes  någon  gasmätare  konstruerad,  som  förmår  uppmäta 
dessa  gaskvantiteter,  och  i  synnerhet  med  den  beskaffenhet, 
som  här  ifrågakommer. 

Äfven  den  bestämmelsen,  att,  om  strömmen  säljes  till 
tredje  person,  så  skall  den  2:dre  säljaren  skatta  för  skill¬ 
naden  mellan  försäljnings-  och  inköpspriset,  kan  i  flera 
fall  medföra  dubbel  beskattning,  ja  tredubbel,  så  att 
staten  tager  icke  blott  0,4  Pf.  per  kwt.,  utan  0,8,  ja  kanske 
1,2  Pf.  per  kwt.  Orättvis  synes  för  öfrigt  den  princip, 
enligt  hvilken  skatten  utgår.  Då  den  utgår  med  0,4  Pf. 
per  kwt.,  motsvarar  ju  detta  högst  olika  procentsatser  för 
olika  verk,  varierande  från  5  nertill  0,66  %,  beroende  på 
de  olika  försäljningspriserna.  Konsekvensen  blir  ju,  att  ju 
lägre  försäljningspris  ett  elektricitetsverk  håller,  desto  hårdare 
beskattas  det. 

Jämför  man  nogare  såväl  lagförslagets  olika  para¬ 
grafer  sinsemellan  som  ock  dessa  med  den  förslaget  åt¬ 
följande  motiveringen,  finner  man  flera  motsägelser.  Detta 
gäller  mer  eller  mindre  samtliga  afdelningar. 
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III.  Beskattning  af  gasen. 

Angående  inkomsten  af  skatten  på  gas  har  regeringen 
beräknat  den  till  14,5  millioner  Mark.  Att  noga  kon¬ 
trollera  riktigheten  af  denna  siffra  är  ej  möjligt.  Den  gas, 
som  försäljes  från  gasverk,  har  beräknats  draga  10  millo- 
ner  Mark  i  skatt,  men  denna  summa  torde  vara  för  hög. 
Hvad  åter  beträffar  den  gas,  som  användes  för  produ¬ 
centernas  egna  behof,  synes  regeringens  siffra  2  500  rnilho- 
kbm.  vara  för  låg.  Några  tillgängliga  statistiska  siffror, 
af  hvilka  man  kan  beräkna  denna  gaskvantitet,  finnas  dock 
ej.  De  gasmängder,  som  produceras  vid  ett  enda  verk,  äro 
ofta  så  enorma,  att  några  mätare  tills  dato  ej  blifvit  kon¬ 
struerade,  än  mindre  fabricerade  tillräckliga  härför.  I 
vissa  fall  användes  dessutom  gasen  varm  och  oren,  som 
den  alstras,  och  kan  den  äfven  af  detta  skäl  ej  mätas 
med  nu  kända  mätarekonstruktioner.  Hur  mycket  den  för 
eget  behof  förbrukade  gasen  skulle  inbringa,  är  tydligen 
svårt  att  afgöra,  då  man  allt  efter  uppskattningen  af  olika 
fackmän  kommer  till  12  millioner  och  0,675  millioner 
Mark  i  stället  för  regeringens  4,5  millioner  mark. 

Den  för  egna  behof  använda  gasen  erhålles  i  stor 
utsträckning  af  koksverken  och  masugnarna,  där  den  är 
en  affallsprodukt,  och  kunna  de  verkliga  själfkostnaderna 
ej  exakt  angifvas,  utan  måste  uppskattas.  Beskattningen 
måste  därför  beräknas  enligt  lagens  bestämmelser  0,4  resp. 
0,2  Pf.  per  kbm.,  allt  efter  som  dess  värmevärde  öfver-  eller 
understiger  3  000  värmeenheter  per  kbm.  Masugnsgasen 
har  kanske  merändels  ett  värmevärde  under  1  000  värme¬ 
enheter  och  blir  då  skattefri,  men  har  äfven  i  vissa  fall 
högre  värmevärde.  Koksverksgasen  kan  äfven  ofta  ga 
under  3  000  värmeenheter  och  skulle  da  beskattas  efter 
lägre  taxa.  Att  gasen  kan  variera  öfver  eller  under  be¬ 
skattningsgränserna,  kommer  mången  gång  att  medföra 
trassel  och  obehagligheter. 

Flera  anläggningar  ha  utförts  under  beräkning  af 
ytterst  lågt  eller  intet  värde  för  gasen  och  endast  därige¬ 
nom  kunnat  blifva  räntabla.  Masugnsgaserna  användes 
förr  icke  alls,  och  gasen  från  koksverken  användes  endast 
till  en  del  för  eldning  under  koksugnarna.  Den  öfver- 
flödiga  gasen  fick  fritt  bortgå.  Skulle  nu  skatt  läggas 
på  dylik  gas,  kommer  detta  i  månget  fall  att  omöjlig¬ 
göra  nya  dylika  anläggningar  och  att  högst  väsentligt 
sänka  det  ekonomiska  resultatet  för  de  redan  befintliga. 
En  dylik  höjning  i  utgifterna  skulle  i  många  fall  så  in¬ 
verka  på  tillverkningspriset,  att  nettopriset  pa  koks  maste 
höjas  med  c:a  6,5  Pf.  per  hl.  Hvilka  absurda  resultat 
skatten  skulle  medföra,  inses  lätt,  om  man  betänker,  att, 
ehuru  gasen  från  koksverken  värderas  till  1  Pf.  per  kbm., 
så  måste  den,  emedan  dess  värde  ej  kan  bokmässigt  angif¬ 
vas,  bära  en  skatt  af  0,4  Pf. 

Förutom  från  koksverk  och  masugnar  erhållas  bety¬ 
dande  gaskvantiteter  från  de  generatorugnar  med  eller  utan 
gasklockor,  som  under  de  senare  åren  alltmer  börjat 
användas  för  drifvande  af  gasmaskiner  med  en  kapacitet 
af  upp  till  flera  tusen  hkr.  Med  de  modärna  ångmaskins- 
anläggningarna  kan  man  ju  äfven  erhålla  ytterst  goda  eko¬ 
nomiska  resultat,  men  skillnaden  mellan  dessa  ångmaskins- 
och  gasmotoranläggningar  är  dock  ej  större  till  gasmo¬ 
torernas  favör,  än  -  att  i  många  fall,  om  skatteförslaget  ge¬ 
nomfördes,  det  skulle  blifva  fördelaktigare  att  återgå  till 
ångan  som  drifkraft. 

Förut  har  påpekats  svårigheterna  att  erhålla  tillför¬ 
litliga  mätare  för  de  stora  gaskvantiteter,  som  här  ifråga- 


komma.  Men  äfven  om  sådana  kunde  erhållas,  skulle  de 
medföra  stora  kapitalutlägg.  En  gasmätare  för  en  motor 
om  t.  ex.  1  500  hkr.  kostar  c:a  20  000  Mark.  Dessa 
stora  kapitalutlägg  skola  sedan  successive  återbetalas  af 
staten,  hvilket  högst  väsentligt  kommer  att  minska  det 
verkliga  skattebeloppet.  Den,  som  närmare  känner  till  de 
nödvändiga  anordningarna  i  ett  gasverk,  vet,  att  hvarje 
hufvudgasmätare  måste  förses  med  förbikopplingsledningar, 
så  att  man  vid  eventuell  felaktighet  å  mätaren  genast  kan 
släppa  fram  gasen  på  sidan  om  densamma.  För  att  på  denna 
väg  ej  kunna  undandraga  staten  vederbörlig  skatt,  finnes 
endast  en  utväg,  nämligen  att  i  denna  förbikopplingsled- 
ning  äfven  insätta  en  mätare  n:o  2.  Hur  man  än  anord¬ 
nar  mätarna,  kunna  de  beskattningsbara  gaskvantiteterna 
blifva  högst  väsentligt  olika,  allt  efter  det  gastryck  man 
håller  före  och  efter  mätarna.  Hvilka  oändliga  trakasse¬ 
rier  som  kunna  uppkomma,  om  en  mätare  visar  sig  fel¬ 
aktig,  kan  man  tänka  sig.  Huru  skall  man  kunna  afgöra, 
hvilka  gaskvantiteter  som  mätts  för  mycket  eller  för  litet? 
Skulle  ett  gasrör  springa  sönder  efter  mätaren,  så  får  gas¬ 
verket  förutom  förlusten  af  den  utströmmande  gasen  äfven 
betala  en  skatt  för  samma  kvantitet. 

Liksom  förut  framhållits  beträffande  elektricitetsverken, 
har  regeringen  i  sin  motivering  såsom  exempel  framhållit 
ett  i  särskildt  hög  grad  vinstgifvande  gasverk,  nämligen  i 
Berlins  rikaste  och  tätast  bebyggda  förstad  Charlottenburg. 

I  likhet  med  elektricitetsverken  visa  äfven  gasverken,  sedan 
alla  kostnader  för  ränta,  amortering  etc.  afdragits,  inga 
betydande  öfverskott.  Tvärtom  måste  amorteringarna  många 
gånger  göras  minimala,  för  att  förlust  ej  skall  uppstå,  och 
många  gasverk  visa  ren  förlust. 

Gasverk,  som  äro  så  små,  att  de  endast  lämna  il/2 
kbm.  gas  per  timme  och  därunder,  äro  skattefria.  Denna 
gräns  är  dock  alltför  lågt  satt,  då  skatteinkomsterna  på 
långt  när  ej  täcka  inspektion  och  skatteindrifning.  Såsom 
bevis  kan  anföras,  att  vid  en  suggasanläggning  för  100 
hkr.,  arbetande  3  000  timmar  per  år,  vid  hvilken  man  ju 
exakt  kan  beräkna  kostnaderna,  skulle  erläggas  i  skatt  c:s 
250  Mark  per  år.  Men  för  att  mäta  gasen,  måste  en 
mätare  insättas,  som  kostar  minst  3  500  Mark.  Denna 
kostnad  skall  af  regeringen  återbetalas  med  IJ10  per  år 
eller  Mark  350.  Alltså  uppstår  för  denna  anläggning 
ett  rent  deficit,  hvad  skatten  angår,  af  Mark  100,  och 
därtill  komma  dessutom  kostnaderna  för  inspektion  och 
skatteindrifning.  Matades  denna  motor  med  vanlig  lysgas, 
blefve  mätaren  knappast  en  tredjedel  så  stor  och  därför 
så  mycket  billigare;  äfven  blefve  skatten  högre,  sä  att 
kalkylen  visar  då  ett  helt  annat  resultat.  Detta  faktum 
visar  ock,  att  beskattningen,  hvad  angår  dess  beroende 
af  gasens  värmevärde,  i  många  fall  blir  orättvis,  t.  ex. 
En  gas,  som  har  ett  värmevärde  af  5  000  värmeenheter 
beskattas  med  0,4  Pf.  per  kbm.,  och  en  gas  med  blott 
1  250  värmeenheter  beskattas,  om  dess  tillverkningsvärde 
ej  genom  bokföring  kan  exakt  angifvas,  med  0,2  Pf.  Alltså 
uppgår  skatten  för  den  sämre  gasen  till  1/2  af  skatten  för 
den  bättre,  då  likväl  värmevärdena  förhålla  sig  som  1:  4- 
Skatten  är  med  andra  ord  dubbelt  så  hög  för  den  sämre 
gasen. 

IV.  Skatt  å  belysningsmedel. 

Regeringens  beräkningar  angående  inkomsterna  at  denna 
skatt  skilja  sig  högst  afsevärdt  från  de  slutsummor  fackmän¬ 
nen  uppgifva  såsom  troliga.  Regeringen  beräknar  för, 
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millioner  glödlampor  .  6  mill.  M. 

00  *  glödstrumpor .  ro  »  » 


7  »  kg.  kol  samt  kvick- 

silfverl.  etc.  .  7  »  »  23  min  m. 

Fackmännen  beräkna  åter: 

a  20  millioner  glödlam¬ 
por .  c:a  4  mill.  M. 

>35  »  glödstrum¬ 
por .  »  3,5  »  » 

.  5  »  kolspetsar 

etc .  »  5—  »  »  12,5  mill.  M., 

hvilken  senare  summa  dessutom  bör  afgå  c:a  1  million  för 
ödlampor  etc.  för  statens  egna  behof.  Alltså  skulle  re¬ 
aringens  beräkning  var  dubbelt  för  hög.  Skillnaden  mellan 
geringens  och  fackmännens  uppgifter  angående  glöd- 
rumporna  beror  därpå,  att  regeringen  beräknat  hela  an- 
let  glödstrumpor,  som  tillverkas  i  Tyskland.  Detta  an- 
1  bekräftas  af  fackmännen,  men  regeringen  har  förbisett, 
t  af  hela  fabrikationen  c:a  65  %  exporteras  och  således 
komma  att  beskattas.  Glödlampsfabrikanterna  uppgifva 
1  årsproduktion  af  32  millioner  lampor,  således  rätt  nära 
geringens  siffror,  men  12,2  millioner  afgå  för  export, 
ärtill  bör  man  äfven  komma  ihåg,  att  förbrukningen  af 
ödlampor,  när  metalltrådslamporna  med  en  bränntid  af 
000  timmar  blifva  mer  allmänna,  kanske  kommer  att 
inka,  och  ju  högre  ett  pris  på  en  lampa  är,  dess  längre 
rsöker  man  bränna  den. 

Räknar  man  efter  engrospriserna  på  glödlampor,  varie- 
r  skattebeloppet  mellan  20  och  m,n  %  af  lampans 
rde  för  koltrådslampor  och  mellan  4,4  och  14,3  %'  för 
etalltrådslampor.  Detta  förhållande  hjälper  ju  direkt  till 
t  tvinga  konsumenterna  att  öfvergå  till  metalltrådslam- 
irna.  Men  då  dessa  äro  mycket  känsliga  för  skakningar, 
åste  man  dock  på  många  håll  bibehålla  koltrådslampor. 

Hvad  angår  glödstrumporna  så  gäller  för  desamma 
1  gemensam  skatteberäkning,  nämligen  10  Pf.  per  st. 
a  man  likväl  måste  taga  med  i  beräkningen,  dels  att 
atten  kommer  att  binda  stora  kapital,  genom  att  skatten 
åste  betalas  i  förskott,  dels  att  personalen  måste  ökas 
r  fabrikatets  förpackning  och  förseende  med  skattemärke, 
h  dels  en  del  glödstrumpor  förstöras,  så  kommer  skatten 
verkligheten  att  uppgå  till  15  a’  20  Pf.  per  glödstrumpa, 
ilket  i  förhållande  till  engrosförsäljningspriset  svarar  mot 
>0 — 200  hvilket  ju  måste  anses  som  en  orimlighet, 

ä  en  betydande  del  glödstrumpor  sändas  obrända  från 
firikerna  och  afbrännas  först  af  köparen,  så  måste  lik- 
1  full  skatt  betalas  för  detta  halffabrikat. 

Beskattning  af  båglampskol  med  1  Mark  per  kg.  är 
k  en  oformlighet,  då  detta  för  olika  kvaliteter  svarar 
ot  40 — 162  %'  af  varans  engrosnettopris. 

För  skattens  betalande  användes  skattemärken,  och 
ola  belysningsmedlen  så  förpackas,  att  förpackningen  ej 
n  öppnas  utan  skattemärkets  förstörande.  Detta  med- 
r  själfklart  både  ökade  material-  och  arbetskostnader. 
>d  båglampskolen  blir  detta  förfaringssätt  ytterst  besvär- 
;t,  da  ju  kolspetsar  ej  säljas  kilovis  utan  i  paket  om 
3  å  100  stycken  i  olika  längder  och  dimensioner.  Den 
reskrifna  kontrollen  blir  äfven  obehaglig  därför,  att  såväl 
ödlamps-  som  kolspetsfabrikerna  vanligen  vid  fabrika- 
men  använda  speciella  förfaringssätt,  som  hemlighållas, 
h  skola  inspektörena  hafva  tillträde  till  alla  fabrikslo¬ 


kaler  för  kontrollens  skull,  kunna  dessa  metoder  lätt  blifva 
kända. 

Af  de  tre  skatteobjekten  elektricitet,  gas  och  belys- 
ningsmedel  har  oppositionen  varit  enhällig  mot  de  två 
första.  Äfven  skatten  på  belysningsmedlen  i  sin  nu  före¬ 
slagna  form  har  af  alla  förkastats,  men  några  röster  hafva 
dock  höjts  för  densamma,  om  den  vederbörligen  modifi¬ 
erades. 


V.  Beräkning  af  skatteinkomsterna. 

Detta  har  redan  berörts  under  de  föregående  hufvud- 
afdelningarna.  Jag  vill  dock  här  lämna  en  jämförande 
sammanställning. 

Regeringen  har  beräknat  att  erhålla  för: 

elektrisk  ström  17,4  mill.  Mark 

gas .  14,5  »  » 

belysningsmedel  23,—  >>  summa  54,9  mill.  Mark. 


Häraf  beräknas  4,9  millioner  afgå  för  omkostnader,  alltså 
ett  rent  skattebelopp  af  50  millioner  Mark. 

Enligt  af  fackmännen  gjorda  beräkningar  skulle  be¬ 
loppen  blifva  resp.  19,8,  9  och  11,5  millioner  mark  eller 
tillsammans  40,3  millioner  Mark.  Härifrån  skall  dock  afgå  för: 


ersättning  för  mätare . . 

afdrag  för  hvad  riket  och  de  olika  staterna 

själfva  förbruka  . 

omkostnader  för  skatten  på  elektrisk  ström 
»  »  »  »  gas  och  belys¬ 
ningsmedlen  . 


2,5  mill.  M. 

2.5  »  » 

6.5  »  » 

3  »  » 


Summa  14,5  mill.  M. 


Enligt  dessa  beräkningar  skulle  alltså  i  stället  för  50  mill. 
M.  endast  erhålles  40,3  — 14,5  =  25,8  millioner  Mark.  Om¬ 
kostnaderna  belöpa  sig  således  till  c:a  33x/3  %  af  brutto¬ 
inkomsten. 


VI.  Skattens  antagliga  inflytande  på  industrien,  kom» 
munikationer  och  landtbruksskötsel. 

• 

I  korthet  kan  man  säga,  att  skatten  säkerligen  skulle 
utöfva  ett  hämmande  inflytande  på  utvecklingen.  Enhvar 
är  säkerligen  mer  eller  mindre  medveten  om,  i  hvilken 
hög  grad  t.  ex.  elektriciteten  verkat  befruktande  inom  snart 
sagdt  alla  områden.  Priset  på  de  elektriska  maskinerna 
och  apparaterna,  för  hvilkas  framställande  afsevärda  elek- 
tricitetsmängder  förbrukas,  skulle  ovillkorligen  stiga.  Där¬ 
igenom  att  den  elektriska,  men  ej  ångmaskinsdriften,  be¬ 
skattas,  komma  naturligtvis  vid  nybyggnader  mången  gång 
de  elektriska  maskinerna  utan  vidare  att  bortelimineras, 
hvilket  kommer  att  kännbart  inverka  på  omsättningen  vid 
de  elektriska  fabrikerna.  Flera  exempel  anföras  på  stora 
beställningar  från  grufvor  å  elektriska  uppfordringsverk, 
centralutrustningar  etc.,  som  hvila  under  väntan  på  lag¬ 
förslagets  behandling.  En  enda  elektrisk  firma  omnämner 
7  beställningar,  tillsammans  representerande  ej  mindre  än 
5  millioner  Mark,  hvilkas  utförande  blir  beroende  af  lag¬ 
förslagets  antagande. 

Städer  och  kommuner  med  elektricitets-  och  gasverk 
blifva  kännbart  berörda  af  skatten,  då  eventuella  öfver- 
skott  från  de  kommunala  verken  varit  och  äro  en  mycket 
välbehöflig  och  välkommen  hjälp  vid  statens  balanserande. 
Städerna  få  härvid  i  förhållande  till  landtkommuner  en 
extra  belastning  att  bära. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  Jul'  1909 


i  16 

För  grufvor,  järn-,  stål-  och  den  elektrokemiska 
industrien  spelar  elektrisk  ström  och  gas  så  stor  roll, 
att  deras  produkter  ovillkorligen  måste  stiga  i  pris,  och 
hvad  detta  innebär  för  Tyskland  i  konkurrensen  på  världs¬ 
marknaden,  kan  man  lätt  tänka  sig. 

Att  här  närmare  ingå  på  »Denkschrift»  60  sidor 
långa  och  utförliga  behandling  af  skattens  inverkan  på 
olika  industrier  tillåter  ej  utrymmet. 

VII.  Beskattning  af  gas  och  elektrisk  ström  i  utlandet. 

Angående  förhållandena  i  Italien  finnes  en  kort  re¬ 
sumé  i  T.  T.  Allmänna  Afdelning  n:o  2  1909. 

I  Spanien  finnes  äfven  skatt  å  gas  och  elektrisk  ström, 
och  infördes  den  efter  spansk-amerikanska  kriget,  då  stats¬ 
kassan  var  i  det  närmaste  bankrutt.  Skatten  utgår  med 
10  %  af  försäljningspriset  per  kbm.  gas  för  belysning  och 
uppvärmning  och  per  kilowattimme  elektrisk  energie.  Här¬ 
vid  är  dock  att  märka,  att  afdrag  göres  för  oundvikliga 
förluster  med  15  %  för  gasverken  och  20  %  för  elek¬ 
tricitetsverken,  såvida  det  ej  kan  bevisas,  att  förlusterna 
äro  ännu  större,  då  den  verkliga  förlustprocenten  lägges 
till  grund  för  afdraget.  Skatten  gäller  ej  för  privatanlägg¬ 
ningar  och  inbringade  1907  blott  5 1/2  millioner  pesetas. 

I  Ryssland  framställdes  1906  efter  det  japanska  krigets 
slut  ett  förslag  angående  skatt  å  elektrisk  ström  och  gas. 
I)å  detta  förslag  blef  kändt,  inlades  protest  mot  detsamma 
af  Elektrotekniska  föreningen  i  S:t  Petersburg  samt  af 
Föreningen  för  främjande  af  fabriksindustrien  och  elektri¬ 
citetsverken.  Regeringen  fann  sig  häraf  föranlåten  att 
sänka  skatten  på  gas  och  elektrisk  ström  för  belys¬ 
ning  och  alldeles  taga  bort  skatten  för  elektrisk  kraft. 
Vid  närmare  behandling  fann  man  dock,  att  inkomsten 
skulle  blifva  rätt  obetydlig  och  omkostnaderna  relativt 
stora,  hvarför  hela  förslaget  fick  förfalla. 

VIII. 

Sist  lämnas  en  förteckning  å  korporationer  och  för¬ 
eningar,  som  uttalat  sig  mot  skatteförslaget.  Förteck¬ 


ningen  upptager  157  handelsskammare,  79  industri-  och 
handelsföreningar,  107  handtverks-  och  detaljhandlareför¬ 
eningar  samt  31  diverse  föreningar  m.  fl. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  9.  —  Koncessionslagstiftning  rörande 
grufvor  och  vattenfall.  —  Vattenkraftens  nationalekonomiska  värde 
för  Norge.  —  Murrays  automatiska  typtrycktelegraf*. 

Ingeniören,  Juli  3  o.  10.  —  Danska  statspröveanstaltens 
verksamhet  under  1908.  —  Skiljedom  i  varumärkestvist.  —  Stumpfs 
»likströms» -ångmaskin*.  —  Explosionsmotorer  för  fartygsdrift*. 

Architekten,  Juli  IO.  —  Automobilstall  och  chaufförbostad 
vid  villa*.  —  Om  arkitekturkritik.  —  Gamla  kalkmålningar  i  Ribe. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  10.  —  Täflan  om  förslag  tili 
nytt  polishus  i  Miinchen*.  —  Planerna  för  den  stora  Main— Donau- 
kanalen. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  10.  —  Om  se¬ 
kundära  fenomen  i  vattnets  rörelse  vid  turbinreglering.  —  Nyare 
hiss-  och  transportanordningar*.  —  Liggande  götsax  för  elektrisk 
drift*.  —  En  ny  skenskarf*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  10. 

100  hkr  ångmotorvagn  för  preussiska  statsbanorna*.  —  Kritik  af 
oeroplanen  som  flygmaskiner.  —  Om  reglering  af  ångturbiner*.  — 
En  modärn  amerikansk  vattenkraftsanläggning  med  högtrycksturbiner*. 

—  Stumpfs  »likströms»-ångmaskineri  med  en  cylinder*. 

Engineering,  Juli  9.  —  Om  värmeisolerande  ämnens  prak¬ 
tiska  effekt*.  —  Melms-Pfenninger  ångturbin*.  —  Profningsmaskiner 
och  annan  utrustning  vid  Birminghams  universitet*.  —  Mitcheils 
spannmålsele vator  med  cantilever-arm*.  —  Om  modärn  kanontill¬ 
verkning*. 

Die  Turbine,  Juni  20  o.  Juli  5.  —  Grafisk  beräkning  af  en 
vattenturbins  effekt  vid  olika  hastigheter.  —  Några  olika  turbinsy- 
stems  utsikter  såsom  fartygsmaskiner.  —  Vattenkraftanläggningen 
Luzern  —  Engelberg*.  —  Kamlagerkonstruktioner  vid  turbomaskiner 
med  horisontala  och  vertikala  axlar*.  —  Herschels  fallförstärkare. 

—  Om  ångturbiner  för  små  kraftbelopp. 

Engineering  News,  Juni  24.  —  Om  derrickkranars  använd¬ 
ning  vid  brobyggnader*.  —  Slussproblem  rörande  den  nya  kanalen 
vid  Sault  St.  Marie*.  —  Sakkunniges  utlåtande  om  förslaget  till  14 
ft  vattentrafikled  från  Chicago  till  New  Orleans.  —  Om  skydd  för 
rätten  till  konstruktionsritningar  i  Förenta  Staterna. 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGARNAS  ÅRSMÖTE  1909, 

(Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Väg-  och  Vatlenbyggnadskonst). 

Fredagen  den  10  september. 

Kl.  io  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Kort  historik  öfver  utvecklingen  inom  facket  efter  år  1900,  i  anslutning  till  utställning  af  fotografier, 
ritningar,  litteratur  m.  m. 

Kommittébetänkande  öfver  trafiks äkerhetskommitténs  förslag,  inledningsanförande  och  diskussion. 

Lunchrast  kl.  1 — 2. 

Kl.  4  e.  m.  Om  vattenbyggjiadslaboratoner,  föredrag  med  ljusbilder  af  byraingeniör  K.  Smedberg. 

Lördagen  den  11  september. 

Kl.  10  f.  m.  Cetnentkom??iitténs  utlåtande ,  med  inledningsanförande  af  lötjnant  JV .  Westeiberg,  diskussion. 

*  Lunchrast  kl.  1 — 2. 

Kl.  6  e.  m.  Middag  å  utställningens  hufvudrestaurant  »Bispen». 

Fullständigt  program  jämte  tryckta  betänkanden  från  trafiksäkerhets-  och  cementkommittéerna  tillställes  afdel- 
ningens  ledamöter  omkring  den  10  augusti  jämte  anmälningskort,  som  böra  återsändas  senast  den  1  september.  DU 
deltagande  i  utställningen  af  ritningar  och  fotografier  m.  m.  kommer  särskild  inbjudan  att  utfärdas. 

Alla  meddelanden  rörande  årsmötet  adresseras  till  Årsmötet  V  V.  B.  Svenska  Teknologförenmgen,  Stockholm  16. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  1 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


Centraltryckeriet 


om- 


1909 


EHÅLL:  Den  svenska  industriens  sammanslutning,  af  jolian  Spånberg; 
eriges  enskilda  järnvägars  ingoniörsförbund ;  Sveriges  handtverksorganisations 
möte  1909:  Meddelande  från  svensk  industri;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 
innonsafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Sjunde  häftet  af  Afdelningen 


för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Kemistmötet  den  22  maj  1909: 
tulltaxeförslaget  betr.  den  kemiska  industrien,  af  Elis  B  os  te  us  ;  Elektrisk  smält¬ 
ning  af  järn  i  Frankrike,  af  C.  de  Causserques;  Nytt  briketteringsförfarande ; 
Jernkontorets  tekniska  diskussionsmöte  26  maj  1909:  Den  svenska  järnhandte¬ 
ringens  n.  v.  tillstånd  och  dess  närmaste  framtidsutsikter,  af  C.  Sahlin;  Tid¬ 
skriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


DEN  SVENSKA  INDUSTRIENS  SAMMANSLUTNING. 


I  n:o  27  af  Teknisk  Tidskrift,  daterad  den  3  juli, 
under  ofvanstående  rubrik  framställts  förslag  om  bil- 
idet  af  en  Centralförening  för  Industriens  befrämjande 
d  uppgift  att  tillvarataga  hela  industriens  intressen. 

Det  har  icke  utan  skäl  klagats  öfver,  att  industrien 
llmänhet  ej  haft  det  inflytande,  som  den  i  följd  af  sin 
mordentligt  stora  betydelse  för  vårt  land  borde  påräkna. 
,akerna  härtill  äro  mångahanda,  men  artikelförfattaren 
mhåller,  att  industriens  ledare  till  stor  del  hafva  sig 
fva  att  skylla,  om  så  är  förhållandet,  och  att  den  största 
lerlåtenhetssynden,  som  de  härutinnan  hafva  på  sitt  sam- 
e,  skulle  vara,  att  de  ej  bildat  några  fasta  organisatio- 
för  att  tillvarataga  sina  intressen. 

Utan  tvifvel  har  så  varit  förhållandet,  och  många  af 
a  industrimän  hafva  ännu  ej  lärt  sig  inse  den  makt, 
a  ligger  i  sammanslutningar  för  gemensamma  mål;  dock 

■  les  artikelförfattaren  hafva  förbisett  den  ändring  till  det 
tre,  som  ägt  rum  de  senare  åren,  då  han  påstår,  att 

1  ännu  endast  hafva  organisationer,  som  framtvingats 
arbetarnes  våldsamma  angrepp».  Så  är  lyckligtvis  ej 
hållandet. 

Svenska  Teknologföreningen  har  af  omständigheternas 
:kt  sett  sig  nödsakad  utvidga  sin  verksamhet  utöfver 
:t  rent  tekniskt-teoretiska  och  på  sitt  program  upptagit 
t  :niskt-industriella  spörsmål,  såsom  tydligt  framgår  af 
ukussionsämnena  vid  dess  årssammanträden,  och  för  hvil- 
lt  ett  talande  bevis  också  föreligger  i  dess  förslag  till 
.dgeändringar,  uti  hvilka  §  1,  Föreningens  ändamål,  an- 
!  ves  vara  att  »bidraga  till  utveckling  af  de  tekniska 
tenskaperna  samt  svensk  industri  och  byggnadskonst »  samt 
5  beträffande  medlemskap,  att  till  aktiv  medlem  skall 
nna  inväljas  »en  hvar  kunnig  och  erfaren  idkare  af 
cnisk  vetenskap  och  teknisk-industriell  verksamhets). 

Det  är  tydligt,  att  sedan  detta  förslag  antagits,  kom- 
er  Teknologföreningen  att  utgöra  en  centralförening  för 
knisk  vetenskap  och  industri,  om,  såsom  är  att  förmoda, 

■  i  landet  befintliga  tekniska  föreningarna  uppgå  i  den- 
inma  och  alltså  såsom  medlemmar  tillföra  Teknologför- 
fingen  en  stor  del  af  industriens  representanter.  Det 
r  väl  antagas,  att,  då  Teknologföreningen  efter  många 
T  långa  öfverläggningar  beslutat  sig  för  detta  steg,  den 


också  skall  veta  att  göra  detsamma  fruktbärande  för  den 
svenska  industrien. 

En  annan  sammanslutning,  som  med  tiden  kommer 
att  öfva  ett  stort  inflytande  på  behandlingen  af  de  ären¬ 
den,  som  beröra  industrien,  är  helt  säkert  de  i  landet 
sedan  några  år  upprättade  handels-,  industri-  och  sjöfarts- 
kamrarne,  hvilkas  verksamhet  redan  visat  goda  resultat  till 
förmån  för  näringarna. 

Artikelförfattaren  uppräknar  i  sin  framställning  en 
del  frågor,  som  han  anser  skulle  utgöra  föremål  för  en 
centralförenings  arbete.  Granskar  man  dessa  frågor,  skall 
man  finna,  att  det  stora  flertalet  utgöres  just  af  de  spörs¬ 
mål,  som  våra  handels-  och  industrikammare  behandla 
och  i  hvilka  de  dels  afgifvit  själfständiga  förslag  till  stats¬ 
makterna  och  dels  öfver  hvilka  utlåtande  begärts  af  myn¬ 
digheterna.  Jag  har  för  ögonblicket  ej  till  hands  redo¬ 
görelser  från  mera  än  en  af  dessa  kammare,  men  ber  att 
såsom  'exempel  få  anföra,  att  beträffande  fragan  om  »mot¬ 
arbetande  af  osund  konkurrens  särskildt  från  utlandet» 
har  nämnda  kammare  upptagit  på  sitt  program  att  med 
lämpliga  medel  verka  för  en  ökad  användning  af  svenska 
varor,  afgifvit  utlåtande  om  lagstiftning  mot  mutor,  förändring 
i  lagen  om  ursprungsbeteckmng,  om  gårdfanhandel  och  rea¬ 
lisationer,  om  kooperativa  företags  beskattning,  om  offentliga 
revisorer  samt  ingifvit  framställan  om  ändring  i  nänngsfn- 
hetsförordningen  och  upptagit  till  diskussion  fråga  om  infö¬ 
rande  af  ett  allmänt  svenskt  ursprungsmärke.  Kammaren  har 
dessutom  konstituerat  sig  såsom  skiljenämnd  i  kommersiella 
tvistemål. 

Förslagställaren  omnämner  i  sammanhang  med  fra¬ 
gan  om  »Effektiv  försäljning»  önskvärdheten  af  en  ökad 
utbildning  för  våra  köpmän.  Kammaren  har  lämnat  ut¬ 
låtanden  och  förslag  om  organisation  och  läroplan  för  den 
nyinrättade  handelshögskolan,  om  ordnandet  af  den  lägre  han- 
delsundervisningen  samt  i  sin  tidskrift  meddelat  upplysningar 
för  dagen  om  köpare  och  säljare  i  utlandet,  speciellt  be¬ 
träffande  svenska  industrivaror,  om  införande  af  breftele- 
gram  etc. 

En  »ordnad  statistik»  är,  som  artikelförfattaren  fram¬ 
håller,  af  stor  vikt  för  industrien.  Kammaren  har  redan 
upplagt  ett  industriregister  för  det  område  kammaren  omfattar. 
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Frågan  om  »kreditanstalt  för  industriens  behof»  har 
behandlats  i  ett  utlåtande  om  bildandet  af  en  industrilånefond '. 

Den  20  december  1907  ingaf  kammaren  en  påmin¬ 
nelse  till  Kungl.  Maj:t  om  inrättande  af  ett  departement  för 
handel  och  industri. 

Angående  »socialförsäkringar»  har  den  föreslagna 
omarbetningen  af  lagen  om  olycksfall  i  arbete  varit  föremål 
för  behandling  inom  kammaren. 

Beträffande  »afslutande  af  handelstraktater»,  »frakt¬ 
lindringar  för  industrialster  och  understöd  åt  exportlinier» 
har  kammaren  utredt  frågan  om  bärigheten  af  en  linie 
Kalmar — Libau,  afgifvit  utlåtanden  om  traderna  Stockholm 
— Riga  och  Sverige — Mexikanska  vike?i,  ingifvit  framställ¬ 
ningar  till  kommitterade  för  Tyska  Handeistraktaten,  till 
Järnvägstaxekommittén  om  exporttarifferna,  om  revision  af 
järnvägarnas  godstaxa,  om  samlrafiken,  om  restitution  och 
drawbacksgods,  om  revision  af  tulltaxan  och  om  konsulatin¬ 
struktionen.  Likaledes  har  lagen  om  skydd  för  af  tal  om 
elektrisk  energi  behandlats. 

Det  uppräknade  torde  vara  tillräckligt  att  belysa 
handels-  och  industrikamrarnes  verksamhet. 

Kamrarne  äro  till  antalet  åtta  och  omfatta  med  hvar 
sitt  område  större  delen  af  mellersta  och  södra  Sverige, 
och  det  är  blott  en  tidsfråga,  när  deras  antal  kommer  att 
ökas  med  ännu  ett  par,  så  att  organisationen  är  fullstän¬ 
dig.  Alla  kamrarne  äro  dessutom  sammanslutna  i  den 
s.  k.  handelskammarkonferensen. 

Vår  industri  är  sålunda  icke  fullständigt  i  saknad  af 
organ,  som  förvärfvat  sig  auktoritet  och  som  sålunda, 
med  utsikt  att  göra  sig  hörda,  kunna  för  statsmakterna 
framlägga  sina  önskemål  och  som  vid  eventuella  angrepp 
godt  kunna  värja  om  industriens  intressen. 

I  det  föregående  har  jag  icke  berört  tvänne  spörs¬ 
mål,  som  enligt  artikelförfattarens  mening  borde  utgöra 
föremål  för  en  centralförenings  uppmärksamhet,  nämligen 
»höjandet  af  utbildning  och  arbetsintensitet  hos  såväl 
arbetsgifvare  och  arbetsledare  som  arbetare»  samt  »till¬ 
verkningarnas  specialisering».  Beträffande  den  första  af 
dessa  frågor  så  synes  förslagställaren  själf  tvifla  på,  att 
den  låter  sig  praktiskt  realisera  af  en  centralförening,  då 
han  själf  föreslår  att  uppdela  den  till  behandling  i  under- 
afdelningar,  och  den  andra  om  »tillverkningarnas  speciali 
sering»  torde  svårligen  kunna  genomföras  genom  beslut 
af  en  centralförening.  Vägen  för  lösning  af  denna  ange¬ 
lägenhet  har  gått  i  den  riktning,  att  verkstäder  med  lik¬ 
artade  tillverkningar  sammanslutit  sig  i  kartell  för  att  reg¬ 
lera  priserna,  öfvergå  i  syndikat  med  gemensam  försälj- 
ningsbyrå  för  att  slutligen  förena  sig  i  en  trust. 

Detta  är  den  naturliga  utvecklingen,  såvida  icke  ve¬ 
derbörande  fabrikers  bokslut  öfvertyga  dem  om  nödvän¬ 
digheten  att  öfvergifva  mångsyssleriet,  och  de  sålunda 
tvingas  inrätta  sig  för  specialtillverkning.  Jag  vill  anföra 
ett  exempel,  som  visar,  huru  svårt  det  kan  vara  att  få 
till  stånd  gemensamma  öfverenskommelser,  äfven  om  sam¬ 
manslutningen  består  af  tämligen  likartade  affärer.  Inom 
Svenska  Järn-  och  Metallvaruleverantörföreningen  föreslogs 
att  söka  genomföra  bättre  och  såvidt  möjligt  lika  kredit¬ 
tid  och  betalningsvilkor.  Saken  kunde  ej  genomföras  på 
annat  sätt,  än  att  föreningen  uppdelades  i  sektioner,  af 
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hvilka  hvar  och  en  bestämde  den  betalningstid,  som  e 
förut  praktiserat,  och  resultatet  var  ungefär  lika  med  1  ], 

Jag  har  med  mitt  inlägg  ej  velat  bestrida,  att  r 
förening  som  den  föreslagna  skulle  vara  till  stort  gr , 
och  tror  icke,  att  någon,  som  inser  den  stora  betydf¬ 
en  sådan  förening  rätt  startad  och  rätt  ledd  verkligen  r 
hafva  för  industrien,  af  skäl  sådana,  som  artikelförfattar 
fruktar,  nämligen  »det  förmynderskap  man  riskerar,  ku. 
kandet  af  näringsfriheten  etc.»,  låter  hindra  sig  att  delt  ;i 
i  arbetet  för  ett  så  godt  ändamål;  jag  har  endast  vjf 
påvisa,  att  det  redan  nu  finnes  starka  sammanslutnini- 
som  förfoga  öfver  goda  krafter,  hämtade  från  hand<  < 
och  industriens  olika  verksamhetsområden,  och  som  hc  a 
till  sin  disposition  afsevärda  penningesummor  samt  rem 
förvärfvat  sig  auktoritet.  För  denna  tidskrifts  läsare  to  e 
jag  ej  behöfva  påpeka  den  starka  position  både  bet  f 
fande  medlemmar  och  pekuniära  förhållanden,  som  inta* 
af  Teknologföreningen.  Handels-  och  industrikamrae 
hafva  tillsammans  en  ärlig  inkomst  i  medlemsafgifter  sai 
anslag  af  städer  och  köpingar  af  c:a  150  000  kronor,  th 
deras  ledande  utgöras  af  målsmän  för  industri  och  hane. 
(Föreningen  för  upprätthållande  af  Smålands  och  Blekiit 
handelskammare  räknar  900  medlemmar,  och  bland  de  a 
torde  finnas  nära  nog  alla  industrimän  i  dessa  bägge  ländsk;.' 

Af  en  central  förening  för  industriens  befrämjar^ 
som  får  till  uppgift  att  representera  hela  den  svenska  i- 
dustrien,  komma  både  dess  egna  medlemmar  och  ha 
landet  att  vänta  stora  resultat;  den  hvarken  får  eller  t 
spela  samma  obemärkta  roll,  som  de  otaliga  andra  r 
vidt  skilda  ändamål  grundade  föreningar  i  landet.  In 
bör  räkna  det  stora  flertalet  af  industriens  män  som  sa 
medlemmar,  och  den  bör  förfoga  öfver  kapital,  som  sätter  ca 
i  stånd  att  utan  ekonomiska  hinder  genomföra  sitt  progra. 

Vid  ytligt  betraktande  synes  det,  som  skulle  detta] 
vara  outförbart,  men  man  får  dock  betänka,  att  Centi- 
föreningen  måste  till  största  delen  hämta  sina  medlemnr 
och  behöfliga  penningetillskott  ur  just  de  bägge  organi - 
sioner,  jag  nyss  omnämnt.  Då  är  frågan,  kan  man  f  - 
vänta,  att  industrimännen  skola  vara  villiga  att  med  m  - 
lemskap,  arbete  och  ekonomiska  uppoffringar  understö  1 
denna  förening,  hvars  program  blifver  nära  nog  kongruit 
med  de  redan  existerande  organisationerna,  ty  man  r 
ju  ej  begära,  att  de  skola  utträda  ur  dessa  för  att  inträi 
i  den  nya  föreningen.  Ett  sådant  resultat  vore  ej  r 
någon  part  önskvärdt.  Är  det  icke  dessutom  fara  värj, 
att  ett  arbete,  som  riktar  sig  mot  samma  mål,  men  utföjs 
af  samma  medlemmar  i  olika  organisationer,  skall  blili 
söndersplittradt  och  ej  gifva  det  utbyte,  man  väntat  s: 

Om  en  förening  som  den  föreslagna  skall  bild, 
får  man  ej  släppa  ur  sikte,  att  man  satt  sig  ett  stort  nl 
före,  det  nämligen  att  »främja  hela  vår  industris  utveckli; 
och  att  tillvarataga  alla  dess  intressen».  Man  bör  nop 
så  fall  före  starten  hafva  något  klarare  linier  utstakade  r 
föreningens  verksamhet  och  vara  säker,  att  man  kan  p- 
räkna  kraftigt  understöd  från  våra  industrimän. 

Hellre  ingen  förening  alls,  än  en  förening  blott  I' 
föreningstankens  skull. 

Norrahammar  den  11  juli  1909. 

Johan  Spänberg. 
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ALLMÄNNA  AFDKLNINGEN 


SVERIGES  ENSKILDA  JÄRNVÄGARS 
INGENIÖRSFÖRBUND. 

Ordinarie  årsmöte  hölls  under  ordförandeskap  af  bandirektör 
3ernliardt  å  Nya  hotellet  i  Falun  den  5  juli,  hvarvid  först  en  del 
nre  föreningsangelägenlieter  behandlades.  Vid  därefter  företagna  val 
itsågos  till  ledamöter  i  styrelsen  för  en  tid  af  två  år  bandirektö- 
erna  K.  L.  Andersson,  Eskilstuna,  efter  kapten  L.  V.  Ståhle,  som 
ifsagt  sig  uppdraget,  och  H.  Bernhardt,  Göteborg,  samt  maskiningenjör 
v.  A.  Fallin,  Hagfors,  hvilken  alltfort  fungerar  såsom  sekreterare  in- 
jm  förbundet,  och  till  suppleanter  i  styrelsen  maskindirektör  V. 
Uilberg,  Åmål,  och  maskiningeniör  F.  Nordström,  Gäfle. 

Förbundet  uttalade  sig  för,  att  nästkommande  årsmöte  om  möj- 
igt  skulle  anordnas  samtidigt  och  på  samma  plats  som  den  bland 
tatsbanornas  teknici  förefintliga  liknande  sammanslutningen  utser  för 
;itt  årssammanträde ;  skulle  detta  icke  låta  sig  göra,  skulle  ordinarie 
irsmötet  1910  hållas  i  Norrköping. 

Härefter  företogs  till  behandling  ett  flertal  synnerligen  in- 
ressanta  och  betydelsefulla  frågor.  Så  förelågo  rapporter  från  de 
jlika  kommittéer,  som  bland  förbundets  ledamöter  utsetts  att  utarbeta 
;n  järnvägsteknisk  handbok  lämpad  för  våra  svenska  järnvägsförhål- 
anden.  Detta  omfattande  arbete,  som  pågått  sedan  något  mer  än 
:tt  år  tillbaka  efter  en  synnerligen  väl  utarbetad  plan,  hade  fort- 
kridit  så  långt,  att  vissa  delar  af  handboken  förelågo  i  förslag. 
Jen  förhoppningen  uttalades,  att  förbundet  vid  sitt  nästkommande 
nöte  skulle  kunna  till  behandling  upptaga  vissa  delar  af  den  blif- 
^ande  handboken. 

Ingeniörsförbundet,  som  redan  utarbetat  och  antagit  en  hel  del 
lormalbestämmelser  att  tillämpas  vid  de  enskilda  järnvägarnas  tek- 
nska  afdelningar,  har  fastställt  formulär  för  meddelanden  om  större 
nköp  vid  desamma.  För  att  emellertid  kunna  få  dessa  pröfvade 
)ch  söka  ordna  den  viktiga  frågan  om  dylika  meddelanden,  beslöt 
örbundet  att  genom  ett  hänvändande  till  Svenska  järnvägsförenin- 
,ren  erbjuda  sig  mot  godtgörelse  för  de  verkliga  kostnaderna  ombe- 
örja  expeditionen  af  dessa  meddelanden. 

Den  mest  omfattande  frågan  å  årsmötet  var  förbundets  ytt- 
ande  öfver  trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  och  förslag  till 
jestämmelsen  för  tillgodoseende  af  trafiksäkerheten  å  enskilda  järn- 
/ägar.  Då  hufvudvikten  i  sagda  förslag  lagts  på  ett  ordnande  och 
controllerande  af  de  tekniska  förhållandena  vid  våra  enskilda  järn¬ 
vägar,  har  detsamma  vid  föregående  möten  och  af  särskildt  utsedda 
jersoner  inom  förbundet  ingående  behandlats.  Efter  en  ganska  liflig 
liskussion  beslöt  förbundet  afgifva  ett  yttrande  i  öfverensstämmelse 
ned  ett  vid  mötet  föreliggande  förslag,  dock  med  ett  par  tillägg 
)ch  mindre  förändringar.  Förbundet  framhåller  däruti  det  stora  och 
ör  framtida  tolkning  af  förordningarna  värdefulla  arbete,  som  å  kom- 
nittéförslaget  och  dess  motivering  nedlagts,  och  den  grund,  som  lagts 
ör  vidare  bearbetning.  Ett  flertal  detaljanmärkningar  göres  emeller- 
:id,  och  några  framställningar  om  tillägg  och  förtydliganden  har  för¬ 
bundet  ansett  sig  böra  framföra;  hit  höra  frågorna  om  tertiärbanor, 
örstadsbanor,  spårvägar  och  elektriska  banor,  för  hvilka  särskilda 
örordningar  synas  böra  utfärdas;  likaså  framhåller  förbundet  behof- 
vet  af  en  stakningslag  samt  vikten  af,  att  järnvägsföretag  kan  till¬ 
erkännas  rätt  till  viss  del  af  jordvärdestegringen  i  de  trakter  den 
genomlöper.  Slutligen  beslöts,  att  förbundets  yttrande  skulle  öfver- 
iändas  till  Svenska  Feknologföreningen  för  att  åtfölja  dess  underdå¬ 
niga  utlåtande  till  K.  Maj: t. 

Maskindirektör  V.  Ahlberg  lämnade  en  redogörelse  för  de  be- 
itämmelser  för  utförande  af  försök  till  utrönande  af  lämplig  typ  å 
kontinuerlig  broms  på  godståg,  hvilka  på  en  i  år  hållen  internatio¬ 
nell  kongress  i  Bern  blifvit  fastställda. 

Maskiningeniör  Pallin  redogjorde  för  de  nya  öfverföringsvag- 
narna  å  de  smalspåriga  Värmlandsbanorna,  hvarigenom  normalspå- 
riga  vagnar  kunna  inlöras  på  detta  bansystem,  och  lämnade  i  sam¬ 
band  därmed  en  öfversikt  öfver  de  bestämmelser,  som  för  sagda  an¬ 
ordning  utfärdats  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  och  de  aftal, 
som  banförvaltningarna  emellan  träffats. 

Bandirektör  K.  L.  Andersson  visade  ett  stort  antal  ljusbilder 
från  och  redogjorde  i  korthet  för  några  nyare  bangårdsanläggningar 
med  därtill  hörande  byggnader  o.  d.,  rön  från  en  nyss  företagen 
studieresa  i  Tyskland,  Schweiz  och  England. 

Åt  styrelsen  lämnades  uppdrag  att  till  ett  kommande  möte  in¬ 
komma  med  förslag  till  ordnande  af  föredrag  för  förmän  vid  ban- 
och  maskinafdelningarna  vid  de  enskilda  järnvägarna. 

Följande  dag  voro  förbundets  medlemmar  inbjudna  att  bese 
Vagn-  och  Maskinfabriksaktiebolagets  i  Falun  modärna  verkstäder 
och  Falu  grufva  samt  på  eftermiddagen  Doninarfvets  storartade  an- 
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läggningar,  Kvarnsveden  och  Bullerforsen.  Sista  mötesdagen,  onsdag, 
var  anslagen  dels  till  styrelsesammanträde  och  till  öfverläggningar 
inom  de  af  förbundet  tillsatta  olika  kommittéerna,  dels  slutligen  till 
en  utfärd  till  Rättvik  samt  ångbåtsfärd  å  Siljan  till  Leksand,  hvar- 
efter  mötesdeltagarna  pä  aftonen  skiljdes  i  Borlänge. 

N.  C. 


SVERIGES  HANDTVERKSORGANISATIONS  ÅRS¬ 
MÖTE  1909. 

Sveriges  Handtverksorganisation  sammanträdde  till  sitt  5:e 
årsmöte  den  10  och  11  juli  i  Stockholm  i  närvaro  af  H.  Maj;t 
Konungen,  finansministern  statsrådet  Swartz,  generaldirektör 
Lagerheim,  öfverståthållare  Dickson,  representanter  för  danska, 
norska  och  finska  handtverksorganisationerna,  pressens  ombud 
m.  fl.  Mötet  öppnades  af  organisationens  ordförande  konsul 
C.  J.  F.  Ljunggren  med  ett  hälsningstal  till  närvarande  heders¬ 
gäster  och  mötesombud,  hvarefter  skreds  till  val  af  vice  ordf. 
och  sekreterare  samt  af  medlemmar  i  6  arbetsutskott  för  be¬ 
redning  af  ärendena,  hvilka  senare  voro  sammanförda  i  14  sär¬ 
skilda  programpunkter.  Till  v.  ordf.  utsågos  fabrikör  Aug. 
Lindmark  och  hofdekoratör  H.  van  Rijswijk  och  till  sekrete¬ 
rare  organisationens  sekreterare  O.  Th.  Huldén.  I  enlighet  med 
revisorernas  hemställan  beviljades  styrelsen  full  och  tacksam 
ansvarsfrihet  för  det  gångna  årets  förvaltning. 

Mötesprogrammet  upptog  bl.  a.  följande  frågor: 

Ang.  statsanslag  till  Sveriges  Handtverksorganisation. 

»  inrättandet  af  »lärlingsnämnder»  inom  handtverksföre- 
ningarna. 

»  inrättandet  af  institut  för  mästarekurser. 

»  inrättandet  af  särskilda  informationskurser  för  förestån¬ 
dare  och  facklärare  vid  lägre  tekniska  yrkesskolor. 
»  reform  i  entreprenadsystemet. 

Sedan  konsul  Ljunggrens  hälsningstal  till  de  närvarande 
utländingarna  besvarats  å  danskarnes  vägnar  af  fabrikant  Axel 
Meyer,  Köpenhamn,  å  norrmännens  af  disponent  N.  Chr.  Niel¬ 
sen  och  å  finnarnes  af  herr  F.  V.  Lindroos,  Helsingfors,  inled¬ 
des  första  mötesdagens  föredrag  af  konsul  Ljunggren,  som  talade 
om  »Mästarekurser  i  utlandet  med  hänsyn  till  dylika  hos  oss 
föreslagnas,  hvarefter  sekreteraren  i  danska  Fcellesrepresenta- 
tionen  Jul.  Wulff  meddelade  om  »Danska  systemet  med  stats¬ 
lån  för  handtverkerierna».  Båda  föredragen  åhördes  med  stort 
intresse. 

Den  andra  mötesdagen  upptogs  dels  af  tvänne  intressanta 
föredrag:  af  fil.  d:r  G.  Huss  »Om  platsförmedling  inom  handtver¬ 
kerierna  med  hänsyn  till  föreslagna  enskilda  lärlingsnämnder 
inom  handtverksföreningarna»  och  af  fil.  d:r  K.  A.  Fryxell 
»Om  statslån  för  handtverksidkares  inköp  af  modärna  arbetsma¬ 
skiner»,  dels  af  behandling  af  arbetsutskottens  förslag  beträf¬ 
fande  resp.  programpunkter.  Beträffande  de  senare  fattades 
af  mötet  efter  en  liflig  diskussion  bl.  a.  följande  beslut: 
att  uppdraga  åt  styrelsen  att  å  tid,  som  anses  lämplig,  göra 
underd.  framställning  om  anvisande  af  statsanslag  för  Sveri¬ 
ges  Handtverksorganisations  allmänna  verksamhet ; 
att  till  åstadkommande  af  en  enhetlig  plan  för  lärlingsnämnder 
inom  handtverksföreningar  antaga  ett  »normalprogram»  i  huf- 
vudsaklig  öfverenstämmelse  med  af  styrelsen  upprättadt 
förslag; 

att  lämna  styrelsen  uppdrag  att  göra  en  förberedande  allmän 
utredning  af  frågan  om  inrättandet  af  institut  för  mästare¬ 
kurser  omfattande  en  högre  praktisk  yrkesutbildning,  hvar¬ 
vid  frågan  äfven  skulle  underställas  handtverksföreningarnes 
pröfning; 

att  bemyndiga  styrelsen  att  hos  K.  Maj:t  göra  framställning 
om  anordnande  af  särskilda  informationskurser  för  förestån¬ 
dare  och  facklärare  vid  lägre  tekniska  yrkesskolor ; 
att  bemyndiga  styrelsen  att  i  afseende  på  reformering  af  entre¬ 
prenadväsendet  göra  de  framställningar  och  i  öfrigt  vidtaga 
de  åtgärder,  hvartill  anledning  kan  förefinnas  från  organisa¬ 
tionens  sida. 

På  inbjudan  af  Sundsvalls  fabriks-  och  handtverksföreniug 
beslöt  mötet  vidare,  att  1910  års  allmänna  möte  skulle  samlas 
i  Sundsvall. 

Årsmötet  hade  att  glädja  sig  åt  liflig  anslutning.  Af  de 
no  årsmötesombuden,  valda  af  79  föreningar,  voro  de  allra  flesta 
närvarande, 
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MEDDELANDE  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Dieselmotors  landvinningar. 

Uppsala  elektricitetsverk  utvidgas  med  ett  aggregat  om  350  eff. 
hkr.,  hvarvid  Dieselmotor  kommer  till  användning,  trots  verket  förut 
är  utrustadt  med  suggasmaskineri.  Den  af  sakkunnige  utförda,  på 
direkta  driftresultat  grundade  utredningen  gaf  nämligen  vid  handen 
denna  motors  absoluta  öfverlägsenhet  öfver  alla  andra  nu  kända.  Die¬ 
selmotorn  skall  direkt  kopplas  till  en  likströmsgenerator  af  Luth  & 
Roséns  tillverkning. 

Karlskrona  elektricitetsverk  skall  under  året  insätta  till  redan 
befintliga  tvänne  Dieselmotorer  om  hvardera  160  eff.  hkr.  ännu  en 
dylik  motor  0111  350  eff.  hkr.  Detta  beslut  fattades  af  stadsfull 
mäktige  trots  liflig  konkurrens  med  elektrisk  ström  från  Hemsjöbola- 
gets  vattenkraftstationer. 

Det  nu  ifrågavarande  aggregatet  är  så  tillvida  af  särskildt  intresse, 
som  de  för  Dieselmotorn  erforderliga  svängmassorna  komma  att  för¬ 
läggas  i  vexelströmgeneratorns  rotor.  Dieselmotorns  fulla  kraft  kom¬ 
mer  att  kunna  uttagas  af  antingen  en  likströmsgenerator  eller  ofvan- 
nämnda  växelströmsgenerator,  alltefter  det  strömslag,  för  hvilket  verket 
för  tillfället  har  afsättning.  De  elektriska  generatorerna  äro  kopplade 
efter  hvarandra  direkt  till  Dieselmotorn. 

Kalmar  Elektricitetsverk  insätter  en  Dieselmotor  om  135  eff- 
hkr.  till  förut  befintlig  dylik  om  120  eff.  hkr. 

I  Visby  elektricitetsverk  är  under  uppsättning  en  Dieselmotor 
om  160  eff.  hkr.  direkt  kopplad  till  elektrisk  likströmsgenerator  af 
Förenade  Elektriska  A.-B:s  tillverkning.  Verket  är  förut  försedt  med 
tvänne  Dieselmotorer  hvardera  om  1 20  eff.  hkr. 

Vester  ds  stads  under  ombyggnad  varande  elektricitetsverk  har 
likaledes  i  dagarna  kontrakterat  om  leverans  af  tvänne  Dieselmotorer 
om  hvardera  350  eff.  hkr.,  hvilka  skola  direkt  kopplas  till  kombi¬ 
nerade  växel-  och  likströmsmaskiner. 

Förutom  till  dessa  svenska  elektricitetsverk  har  A. -B.  Dieselsmo- 
torer  i  Stockholm  haft  nöjet  mottaga  beställningar  till  följande  ut¬ 
ländska  kommunala  elektricitetsverk : 

Ho hnestrands  kommuns  (Norge)  tvänne  motorer  om  hvardera 
60  eff.  hkr. 

Ekenäs  kommuns  (Finland)  i  motor  om  60  eff.  hkr. 

Nystads  kommuns  (Finland)  1  motor  om  80  eff.  hkr. 


NOTISER. 

Aktiebolaget  Trollhättans  Elektriska  Järnverk  har 

utsändt  inbjudan  till  tecknandet  af  7  000  aktier  å  100  kr.  och  ur 
prospektet  meddela  vi  följande: 

Järnverket  skall  som  bekant  hafva  sitt  läge  vid  Trollhättan. 
Första  utbygget  skall  omfatta  3  st.  elektriska  masugnar  om  2  500 
hkr.  hvardera,  producerande  c:a  7  500  ton  pr  ugn.  Som  en  ugn  är 
afsedd  till  reserv,  blir  totala  årsproduktionen  således  15  000  ton  tack¬ 
järn.  Bredspåriga  järnvägsspår  förbinda  tomten  med  Bergslagsbanan, 
och  kanalen  med  hamn  ligger  äfvenledes  nära,  hvarigenom  läget 
beträffande  till-  och  utförsel  är  synnerligen  förmånligt 

Vattenfallsstyrelsen  är  villig  att  understödja  företaget  genom 
kraftleverans  på  förmånliga  villkor,  i  det  att  kraft  erhålles  under  20 
år  för  50  kr.  pr  kw.-år,  hvarå  lämnas  25  %  under  de  första  to 
åren.  Detta  motsvarar  ett  kraftpris  pr  hkr. -år  af  kr.  27,60  under 
de  första  10  åren  och  kr.  36,80  under  de  följande  10. 

Kalkylen  är  grundad  på  användandet  af  Grängesbergsmalm 
(lämplig  järnmalm  kan  dock  äfven  erhållas  från  flera  ställen  ut¬ 
med  Bergslagsbanan  samt  vid  hamn  vid  Vänern).  Då  första  ut- 
byggningen  af  smältverket  endast  är  afsedd  för  framställning  af 
gjuteri-tackjärn  (P  =  0,4—  1  ,o,%),  blir  Grängesbergsmalmen  ju  särdeles 
lämplig. 

Koks  kan  användas  lika  väl  som  träkol  som  reduktionsmedel 
vid  processen.  Men  som  koksen  i  Trollhättan  ställer  sig  till  21  kr. 
pr  ton  och  således  är  betydligt  billigare  än  träkol,  kommer  uteslu¬ 
tande  koks  att  användas. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  det  gångna  halfåret  ut¬ 
färdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  försäk¬ 
ringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  61  346.  Under  samma  tid 
hafva  1  994  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begrafningshjälp,  lif- 
räntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanordnats  Kr.  163  987: 17.  Lif- 
räntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  100  nya  fall, 


och  i  22  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af  dödsfall  utbetalats.  Antalet 
inköpta  lifräntor  har  utgjort  74.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af 
lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt 
domstol  eller  annan  myndighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad 
arbetare,  hafva  afgifvits  i  183  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  bör¬ 
jade  sin  verksamhet,  dylika  utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt 
1  873  fall. 
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RATIONELL  BRANDFÖRSÄKRING. 


En  fråga  för  affärsledare  och  driftsingeniörer. 

Föredrag  i  Tekniska  föreningen  i  Jönköping  den  27  mars  1909  af  ingeniör  W.  Graneli. 


Den  tid  synes  vara  på  god  väg  att  försvinna,  då 
igeniörens  arbetsfält  inskränkte  sig  till  konstruktionsbyrån 
ch  verkstaden,  under  det  att  finansiella  och  förvaltnings- 
■kniska  frågor  ansågos  ligga  utanför  hans  egentliga  m- 
essesfär.  Denna  förändring  måste  vi  hälsa  med  tillfreds- 
ällelse,  ty  den  utgör  en  nödvändig  förutsättning  för 
amgång  i  den  nutida  ingeniörens  sträfvan  att  nå  fram 
11  den  ledande  ställning  inom  den  ekonomiska  förvalt¬ 
ingens  olika  områden,  som  tillförene  i  allt  för  vidsträckt 
infattning  varit  förbehållen  at  personer  utan  teknisk  sak- 
unskap.  En  utvidgning  af  ingeniörens  kunskapsfält  i 
ierörda  afseende  är  sålunda  af  största  betydelse  för  honom 
jälf,  men  äfven  samhället  torde  kunna  vänta  sig  gagn 
läraf,  att  sakkunskapen  mera  än  hittills  kommer  till  heders. 

Med  tanke  på  detta  uppvaknande  intresse  för  icke 
ent  fackliga  spörsmål  har  jag  ansett  mig  kunna  upptaga 
ill  behandling  en  fråga,  som  hittills  föga  uppmärksam- 
nats  inom  ingeniörsfacket,  sannolikt  af  det  skäl  att  den 
insetts  helt  och  hållet  höra  hemma  på  administrationens 
jmråde,  en  uppfattning  som  jag  hoppas  kunna  visa  vara 
långt  ifrån  riktig. 

I  samma  mån  människan  utvecklats  till  att  mindre 
lefva  för  stunden  och  mera  sörja  för  mötande  af  framtida 
behof,  har  försäkringens  idé  slagit  allt  djupare  rötter. 
Särskildt  under  de  senaste  50  åren  har  försäkringsverk- 
samheten  uppvisat  en  oerhörd  utveckling  och  eröfrat  det 
ena  nya  arbetsfältet  efter  det  andra.  I  fråga  om  brand¬ 
försäkringen  har  denna  utveckling  gått  så  långt,  att  de 
numera  äro  relativt  få,  som  behöfva  öfvertygas  om  dess 
nytta  och  nödvändighet.  På  handelns  och  industriens 
områden  har  kreditväsendets  utveckling  gifvetvis  a  erkat  i 
hög  grad  pådrifvande,  ty  för  kreditgifvaren,  hvars  säkerhet 
ligger  i  byggnader,  maskiner  eller  varor,  maste  dessas 
brandförsäkring  framstå  såsom  en  oeftergiflig  fordran. 

Om  det  sålunda  numera  hör  till  ovanligheten,  att 
affärsmän  eller  industriidkare  försumma  att  assurera,  så  äi 
det  icke  desto  mindre  högst  vanligt,  att  inträffade  elds¬ 
vådor  vålla  afsevärda  förluster,  trots  att  brandtöisäkiing 
föreligger.  Orsakerna  till  detta  beklagliga  förhallande 
kunna  vara  mångahanda,  i  de  flesta  fall  dock  med  samma 


rot  och  upphof:  allmänhetens  egen  likgiltighet.  Den  upp¬ 
fattningen  synes  nämligen  vara  ganska  allmän,  att  man 
är  fullt  skyddad  mot  brandskadeförlust,  blott  man  har  en 
försäkringspolis  i  sin  ägo  och  salunda  det  lugna  med\  e- 
tandet,  att  man  har  försäkrat.  Ingen  föreställning  kan 
vara  bedrägligare.  Det  är  alls  icke  nog  med,  att  man 
har  försäkrat;  för  att  vara  skyddad  mot  förlust  kräfves 
äfven,  att  man  har  försäkrat  på  rätta  sättet,  samt  att  man 
samvetsgrant  fullgör  de  förpliktelser  gent  emot  försäkrings- 
gifvaren,  utan  hvilkas  uppfyllande  dennes  ersättningsskyl¬ 
dighet  helt  och  hållet  bortfaller  eller  i  ett  eller  annat  af¬ 
seende  inskränkes.  Man  får  nämligen  fasthålla,  att  hvarje 
brandförsäkringspolis  har  karaktären  af  ett  kontrakt,  hvil- 
ket  ålägger  båda  de  kontraherande  parterna  vissa  skyldig¬ 
heter.  Detta  förhållande  synes  man  i  många  fall  alls  icke 
vilja  beakta.  Man  betalar  sin  premie  på  förfallodagen 
och  tror  så,  att  allan  rättfärdighet  är  uppfylld.  Detta  är 
ett  groft  misstag,  som  hvar  och  en  lätt  skulle  kunna  för¬ 
vissa  sig  om  genom  den  högst  anbefallansvärda  åtgärden 
att  verkligen  genomläsa  sitt  brandförsäkringsbref.  ^  Men 
huru  många  göra  sig  den  mödan !  Det  får  anstå,  tills 
olyckan  har  varit  framme,  men  då  kan,  såsom  mera  än  en 
fått  erfara,  ett  närmare  studium  af  det  dokument,  till  hvilket 
man  satt  sådan  tillit,  bringa  rätt  obehagliga  saker  i  dagen. 

Borde  det  sålunda  för  en  och  hvar  vara  angeläget 
att  göra  sig  förtrogen  med  brandförsäkringspolisens  inne¬ 
håll,  så  gäller  detta  i  alldeles  särskild  grad  för  industri¬ 
männen.  Dels  är  det  i  fråga  om  industriförsäkringar  ofta 
betydande  värden  som  stå  på  spel,  dels  innehålla  poli¬ 
serna  vanligen  speciella  bestämmelser,  hvilkas  efterlefnad 
är  ett  villkor  för  försäkringens  giltighet.  Att,  såsom  nu¬ 
mera  alls  icke  är  ovanligt,  personer,  hvilka  sitta  som  le¬ 
dare  för  industriella  anläggningar  med  värden  för  hundra¬ 
tusentals  kronor,  aldrig  med  egna  ögon  sett  brandförsäkrings 
poliserna,  än  mindre  ha  någon  aning  om  deras  innehåll, 
kan  icke  betecknas  annat  än  som  ett  absolut  oförlåtligt 
lättsinne.  Ett  dokument,  på  hvilket  under  vissa  omstän¬ 
digheter  hela  företagets  ekonomi  kan  befinnas  vilande, 
borde  väl  vara  af  sådan  betydelse,  att  det  förtjänade  den 
största  uppmärksamhet. 
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Efter  denna  Ulla  vidräkning  med  dem  det  vederbör 
skall  jag  i  korthet  beröra  några  af  de  omständigheter, 
som  äro  af  särskild  betydelse  för  ernående  af  ett  betryg¬ 
gande  brandförsäkringsskydd.  Den  första  och  mest  på- 
fordran,  som  måste  ställas  på  en  välordnad  assu- 
rans,  är  att  all  egendom  verkligen  är  till  sitt  fulla  värde 
inbegripen  i  försäkringen.  Där  så  icke  är  fallet,  uppstår 
med  nödvändighet  förlust.  Att  så  sker,  då  all  egendom 
förstöres,  är  uppenbart,  liksom  att  förlusten  då  är  det  be- 
lopp,  hvarmed  egendomens  verkliga  värde  öfverstiger  assu- 
ranssumman.  Men  äfven  då  icke  totalskada  inträffar,  upp¬ 
står  förlust.  Försäkringsbolagen  tillämpa  nämligen  den 
s.  k.  pro-rata-bestämmelsen,  enligt  hvilken  vid  skada  å 
egendom,  som  icke  är  till  fulla  värdet  försäkrad,  endast 
sa  stor  del  af  skadan  ersättes,  som  försäkringssumman 
utgör  del  af  egendomens  verkliga  värde  vid  brandtillfället. 

1  )en  som  har  försäkrat  blott  för  halfva  värdet,  kan  sålunda 
påräkna  ersättning  endast  för  halfva  skadan. 

I  nu  berörda  afseende  är  det  på  många  ställen  rätt  illa 
beställdt.  Hvem  känner  ej  igen  tidningarnas  så  ofta  åter¬ 
kommande  notis:  »det  brunna  var  lågt  försäkradt,  hvarför 
ägaren  gör  en  betydande  förlust».  Måhända  har  i  många 
af  dessa  fall  försäkringen  en  gång  varit  tillräcklig,  men 
poliserna  äro  aratal,  kanske  årtionden  gamla,  rörelsen  har 
vuxit,  fabriksbyggnaderna  utvidgats,  nya  maskiner  insatts, 
varulagret  fördubblats,  allt  under  det  försäkringarna  läm¬ 
nats  oförändrade. 

Sasom  häraf  framgår,  kan  det  första  villkoret  för  ett 
effektivt  assuransskydd  uppfyllas  endast  genom  en  nog¬ 
grann  reglering  af  försäkringssummorna  efter  för  handen 
varande  värden.  Vid  större  etablissement  bör  en  sådan 
reglering  alltid  ske  vid  hufvudpolisernas  årligen  återkom¬ 
mande  förnyelse.  Dessemellan  måste  gifvetvis  tillfälliga 
försäkringar  vid  behof  anlitas,  speciellt  i  fråga  om  råma¬ 
terial  och  fabrikat,  å  hvilka  värdena  i  många  fall  kunna 
förete  betydande  fluktuationer. 

hör  att  möjliggöra  en  noggrann  kontroll  af  assurans- 
summorna  bör  finnas  ett  noggrant  värdesatt  inventarium 
öfver  maskiner  och  fabriksredskap,  transmissioner  och  led¬ 
ningar  m.  m.  samt  en  så  ordnad  lagerbokföring,  att  vär¬ 
det  å  inneliggande  lager  af  råmaterial  och  fabrikat  snabbt 
och  säkert  kan  öfverskådas.  Så  som  förhållandena  nu  i 
de  flesta  fall  äro,  har  man  endast  en  gång  om  året,  efter 
inventeringen,  verkligen  reda  på,  med  hvilka  värden  man 
rör  sig,  en  svaghet  hvars  betänkligheter  ur  ren  affärssyn¬ 
punkt  af  en  framstående  finansman  nyligen  med  skärpa 
framhållits.  Ur  brandförsäkringssynpunkt  skulle  en  för¬ 
ändring  i  detta  stycke  vara  till  stort  gagn  jämväl  vid 
skaderegleringar,  då  det  ofta  är  förenadt  med  betydande 
svårigheter  att  utröna  värdet  af  den  förstörda  egendomen. 

Ett  annat  villkor  för  rationell  försäkring,  som  nära 
sammanhänger  med  det  nyss  behandlade,  är  att  assurans- 
summan  är  riktigt  specificerad  på  de  olika  förekommande 
rubriker,  under  hvilka  försäkringsföremålen  äro  inrangerade. 
Försäkringsbolagen  fordra  nämligen  i  regel,  att  skilda  vär¬ 
den  utsättas  för  hvarje  byggnad,  dels  å  själfva  byggnaden, 
dels  å  däri  befintliga  maskiner,  redskap  och  inventarier, 
dels  å  däri  befintliga  lager  af  råmaterial  samt  färdigt  eller 
under  arbete  varande  fabrikat.  Icke  sällan  inträffar,  att 
denna  värdefördelning,  sedan  försäkringen  tecknades,  vä¬ 
sentligen  förändras  exempelvis  genom  förflyttande  af  ma¬ 
skiner  eller  varor  från  en  byggnad  till  en  annan.  Vid 
hvarje  sådan  förändring  bör  noga  tillses,  i  hvad  mån 
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assuransen  influeras  häraf.  Den  situationen  kan  ann. 
lätt  inträda,  att  försäkringssumman  i  ett  hus  befinnes  or 
digt  hög,  under  det  att  i  ett  annat  underförsäkring  fö 
ligger,  så  att  förlust  uppstår  vid  eventuell  skada,  oakt; 
assuranssumman  å  etablissementet  i  sin  helhet  icke  va 
för  låg. 

En  ofta  förekommande  anledning  till  trassel  \ 
brandskaderegleringar  och  icke  sällan  förluster  för  fabri] 
ägaren  är  olika  formulerade  poliser  afseende  samma  f< 
säkringsföremål.  Där  flere  försäkringsbolag,  såsom  va 
ligen  är  fallet  vid  större  etablissement,  deltaga  i  försa 
ringen,  bör  alltid  upprättas  s.  k.  generalpolis,  där  de  oli 
bolagen  deltaga  pro  rata  parte  i  hela  etablissementc 
sammanlagda  försäkringsbelopp.  Äfven  tillfälliga  försä 
ringar  böra  ordnas  enligt  denna  princip. 

Jag  nämnde  i  det  föregående,  att  försäkringspoliser: 
å  industriella  risker  i  regel  innehålla  åtskilliga  speciali; 
stämmelser,  hvilkas  efterlefnad  är  af  största  betydeisi 
Här  är  ett  område,  där  ansvaret  helt  och  hållet  hvil 
pa  den  tekniske  fabriksledaren.  Detta  ansvar  borde  me 
allvarligt  uppfattas,  än  som  nu  i  allmänhet  sker.  D 
man  besinnar,  att  dessa  speciella  polisvillkors  uppfyllanc 
är  en  bestämd  förutsättning  för  assuransens  giltighet,  ; 
det  förunderligt,  att  man  icke  mera  beaktar  dem.  F< 
att  nu  endast  nämna  ett  par  exempel:  på  huru  mång 
ställen  bryter  man  ej  dagligen  mot  fabriksvillkorets  fört 
skrifter  om  eldfarliga  vätskor,  fotogenlampors  putsnin 
och  påfyllning,  tillvaratagande  af  begagnade  trasor  oc 
trassel,  spånaffallets  dagliga  bortförande  ur  träförädling 
verkstäder  etc.  etc.,  huru  många  försumma  icke  att 
föi  eskri  fven  ordning  lata  besiktiga  och  revidera  de  elel 
triska  anläggningar,  som  kunna  förekomma,  o.  s.  v. !  Fö; 
hållandena  kunna  emellertid  knappast  vara  bättre,  så  längt 
sasom  nu  icke  sällan  är  fallet,  den  tekniske  ledaren  aldri 
sett  poliserna  och  salunda  sväfvar  i  den  djupaste  okur 
nighet  om  de  bestämmelser,  hvilkas  efterlefnad  det  är  han 
plikt  att  öfvervaka, 

Fabi  iksvillkoret  föreskrifver,  att  t.  o.  m.  arbetsperso: 
nalen  skall  »genom  anslag  samt  på  sätt  i  öfrigt  kan  ske 
meddelas  underrättelse  om  dess  föreskrifter.  Ehuru  sa 
dana  anslag  gratis  tillhandahallas  af  försäkringsbolagen 
aro  de  ganska  sparsamt  förekommande.  Ett  sätt,  son 
jag  sett  praktiseras  åtminstone  på  ett  par  ställen,  är  at 
till  hvarje  inom  fabriken  sysselsatt  person  utdelas  ett  lite 
tryckt  häfte  innehallande  saväl  fabrikens  egna  som  brand 
försäkringsbolagens  ordningsföreskrifter.  Dessa  häften  inne 
höllo  dessutom  upplysningar  rörande  verkets  brandsläck- 
ningsattiralj  samt  förhållningsorder  vid  eventuell  eldsvåda. 
Exemplet  borde  mana  till  efterföljd. 

Beträffande  brandsläckningsredskap  innehålla  poli¬ 
serna  vanligen  åtskilliga  anteckningar  eller  föreskrifter.; 
Äfven  i  detta  afseende  bör  driftsledaren  hafva  ett  vak¬ 
samt  öga,  så  att  den  föreskrifna  attiraljen  verkligen  fin¬ 
nes,  placeras  pa  lämpliga  ställen  och  väl  vårdas.  De 
otaliga  obrukbara  assuranssprutor,  som  finnas  i  våra  fa¬ 
briker,  ofta  f.  ö.  placerade  så,  att  ingen  vet,  hvar  de  fin¬ 
nas,  bära  ett  nog  sa  tydligt  vittnesbörd  om,  att  driftsin- 
geniören  föga  bekymrar  sig  om  denna  fråga. 

Iran  industriidkarehåll  klagas  ofta  öfver  de  dyra 
brandförsäkringspremierna.  Medgifvas  måste  ock,  att  för 
vissa  slag  af  fabriker  assuranspremierna  rätt  kännbart  be¬ 
lasta  omkostnadskontot.  I  fråga  om  äldre  anläggningar 
är  ju  i  regel  icke  mycket  att  göra  åt  saken,  då  så- 
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iana  förändringar,  som  skulle  minska  brandrisken,  svår¬ 
gen  låta  sig  utföra.  Annat  är  förhållandet,  när  det 
aller  om-  eller  nybyggnader.  Här  skulle  utan  tvifvel 
lycken  lättnad  kunna  beredas  industriidkaren,  om  han  i 
d  ägnade  assuransfrågan  tillbörlig  uppmärksamhet.  Nu 
ar  man  ofta  på  och  bygger  och  inrättar  sig,  som  man 
iir  godt  finner.  Först  då  man  är  färdig  att  sätta  i  gång, 
ommer  assuransfrågan  fram.  Det  visar  sig  då,  att  pre- 
lien  blifver  vida  dyrare,  än  man  tänkt  sig,  och  man  fylles 
t  bitterhet  mot  de  »glupska»  assuransbolagen.  I  själfva 
erket  kanske  man  själf  är  skulden  till  sin  olycka.  Brand- 
irsäkringsbolagen  göra  sin  premieberäkning  med  hänsyn 
11  byggnadssätt  och  tekniska  anordningar,  brandsläck- 
ingsmöjligheter  o.  s.  v.  Hade  man  från  början  gjort  sig 
nderrättad  om  assuradörernas  kraf  och  sökt  inrätta  sig 
ärefter,  hade  måhända  premiefrågan  kommit  i  ett  helt 
nnat  läge.  En  sådan  hänvändelse  till  försäkringsbolagen 
orde  man  så  mycket  mindre  underlåta,  som  dessa  nu- 
lera  i  regel  hafva  tekniska  inspektörer,  hvilkas  råd  och 
avisningar  utan  kostnad  kunna  erhållas. 

Jag  har  härmed  sökt  framdraga  några  synpunkter 
eträffande  assuransfrågan,  hvilka  jag  ansett  att  herrar 
igeniörer  mera  än  nu  borde  beakta.  Framställningen 
ar  blifvit  långt  ifrån  uttömmande,  men  har  endast  in- 
esset  för  ämnet  i  någon  mån  kunnat  väckas,  är  ända- 
ålet  med  densamma  vunnet. 


VENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS 
ÅRSMÖTE  1909. 

Af  W.  F—s. 

Föreningens  åttonde  årsmöte  ägde  rum  i  Sundsvall 
:h  Hernösand  den  1,  2,  3  och  4  juli  och  var  besökt  af 
]  ledamöter  af  föreningen. 

Den  första  mötesdagen  samlades  deltagarne  kl.  12 
idd.  i  Vängåfvan  i  Sundsvall,  hvarifrån  man  i  af  Sunds- 
ills  stad  bekostade  vagnar  for  till  det  s.  k.  Utsiktstornet, 
ir  Sundsvalls  stad,  representerad  af  stadsfullmäktiges 
dförande,  major  J.  F.  Cornell,  bjöd  på  lunch,  hvarefter 
rtsatt  utfärd  i  vagn  företogs  till  Vattenledningsreseruoaren 
norra  Sladsberget,  Gas-  och  Elektricitetsverken,  Vattenverket 
h  Brandstationen,  hvilka  anläggningar  besågos.  Samma 
lg  kl.  5  e.  m.  företogs  utfärd  med  båt  till  Svartviks  såg - 
rk  och  sulfitfabrik . 

Den  andra  mötesdagen  samlades  deltagarne  till  för- 
•ndlingar  i  stadsfullmäktiges  sessionssal  å  rådhuset  i 
mdsvall. 

Medlemmarne  hälsades  välkomna  af  föreningens  ord- 
rande,  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg,  hvilken  äfven 
'ägs  att  leda  mötets  förhandlingar. 

Sedan  års-  och  revisionsberättelserna  föredragits  och 
svarsfrihet  beviljats  för  1908  års  förvaltning,  beslöts, 
ett  af  revisorerna  gjordt  uttalande  beträffande  höjning 
årsafgiften  ej  skulle  föranleda  någon  åtgärd.  Styrelsen 
de  nämligen  till  en  del  kommunala  myndigheter  i  de 
'rre  städerna  ingått  med  framställningar  om  bidrag  till 
pfvande  af  de  statistiska  uppgifterna  beträffande  gas- 
rk  samt  vatten-  och  afloppsledningar  och  kunde  nu 
-ddela,  att  dessa  framställningar  redan  på  de  flesta  håll 
viljats. 

^id  företaget  val  af  förtroendemän  för  nästa  år  om¬ 
ides  till  ordförande  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg, 
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och  till  sekreterare  löjtnant  IV.  Fellenius ,  Göteborg.  Till 
ofnga  ledamöter  i  styrelsen  omvaldes  ingeniör  A.  Fnös, 
Värtan,  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  kapten  M.  Spo¬ 
lings,  Helsingborg,  och  stadsingeniör  G.  Laurell,  Uppsala, 
samt  nyvaldes  efter  professor  J.  G.  Richert,  som  undan- 
bedt  sig  aterval,  direktör  B.  Dahlander ,  Stockholm.  Till 
suppleanter  omvaldes  kapten  A.  Lundberg,  Stockholm,  och 
stadsingeniör  C.  Lundgren,  Halmstad,  samt  nyvaldes  efter 
direktör  Dahlander  löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar.  Till 
revisorer  omvaldes  direktör  K.  Tingsten  och  ingeniör  C. 
Gimberg,  Stockholm,  med  ingeniör  R.  Lewin ,  Stockholm, 
som  suppleant. 

Härefter  höll  stadsingeniören  i  Sundsvall  Karl  Aber- 
stcn  föredrag  om 

Sundsvalls  vattenledning. 

Efter  fördraget  följde  en  liflig  diskussion. 

Kapten  T.,  Glosemeijer,  Göteborg,  framhöll  med  an¬ 
ledning  af  föredragshållarens  uppgift,  att  filterhastigheten 
utgjorde  103  mm.,  att  denna  hastighet  i  allmänhet  högst 
afsevärdt  öfverskredes,  da  regleringssmordningar  för  de 
resp.  filtren  saknades.  Från  ett  nyrensadt  filter  komme 
sålunda  att  afrinna  så  mycket  mera  vatten  än  från  de 
öfriga  filtren,  att  filterhastigheten  i  detsamma  kunde  vän¬ 
tas  blifva  flera  gånger  den  uppgifna  och  sålunda  större, 
än  hvad  som  nu  för  tiden  plägar  medgifvas.  Med  anled¬ 
ning  af  ing.  Abersténs  uppgift,  att  af  filtermassan  vid 
h varje  skumning  borttoges  ett  c:a  5  cm.  tjockt  lager  och 
att  hela  den  egentliga  filtermassan  ända  ned  till  de  gröfre 
lagren  utbyttes  så  ofta  som  hvart  tredje  år,  framhöll  tala¬ 
ren  det  mindre  rationella  häri  och  framkastade  den  tanken, 
att  filtersanden  möjligen  var  för  grof,  samt  tillrådde  an¬ 
ställande  af  försök  med  finare  och  lämpligare  sand.  Med 
anledning  af  den  uppgifna  stora  medelkonsumtionen  — 
142  liter  pr  person  och  dygn  —  tillrådde  talaren  inför¬ 
ande  af  skarpare  kontroll  öfver  vattenförbrukningen,  even¬ 
tuellt  genom  mätning  äfven  af  hushållsförbrukningen. 

Ingeniör  John  Bergström,  Stockholm,  och  stadsingeniör 
J.  A.  Wallmark,  Karlstad,  framhöllo  nödvändigheten  af 
dels  åtgärder  till  förebyggande  af,  att  vattnet  i  den  sjö 
—  Sidsjön  —  hvarifrån  vattnet  tages,  förorenas,  genom 
att  gödselvatten  m.  m.  nedrinner  i  densamma  från  när¬ 
liggande  åkerfält  m.  m.,  dels  företagande  af  noggranna 
undersökningar  af  vattnet  i  synnerhet  i  bakteriologiskt 
hänseende.  Den  förre  framhöll  särskildt  möjligheten  af, 
att  sjukdomsbakterier  fran  staden  kunde  komma  upp  i 
sjön,  och  betonade  önskvärdheten  af,  att  staden  inköpte 
områdena  närmast  sjön. 

Stadsingeniör  A.  LI.  Lindeberg,  Uddevalla,  påpekade, 

att  den  uppgifna  dimensionen  —  100  mm.  diam.  _  å 

biledningarna  i  ledningsnätet  var  för  liten,  då  tarifförenin- 
gen  sedan  flere  år  uttalat,  att  ledning,  hvarå  brandpost 
finnes  anbragt,  bör  hafva  en  diameter  af  minst  125  mm. 

Härefter  höll  stadsarkitekten  i  Sundsvall  N  Kallander 
föredrag  om 

Sundsvalls  nya  badhus. 

Detta,  som  äges  af  ett  bolag,  är  uppfördt  å  af  sta¬ 
den  fritt  upplåten  tomt  i  4  våningar  nämligen : 

Jordvåningen,  som  innehåller  2:a  kl.  badafdelning  eller 
folkbad,  ångpannerum  med  varmkammare,  tvättinrättning 
m.  m.; 
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Bottenvåningen,  som  innehaller  i:a  kl.  karbadafdelning 
för  herrar  med  5  kar  och  tillhörande  7  afklädningshytter, 
väntrum,  barberarstuga,  afklädningsrum  till  i:a  kl.  herr¬ 
bastu  med  10  hytter,  bastu  med  renings-  och  massage¬ 
rum  samt  simhall  med  rymlig  bassin  och  tillhörande  20 
afklädningshytter; 

Våningen  1  tr.  upp,  som  innehåller  i:a  kl.  karbadaf¬ 
delning  för  damer  med  4  kar  och  6  hytter,  rum  för  dam- 
frisering,  väntrum,  kontorsrum,  medicinsk  badafdelning, 
afklädningshall  till  i:a  kl.  dambastu  samt  bastu  med  re- 
ningsrum  och  en  mindre  bassin,  samt 

Våningen  2  tr.  upp ,  som  innehåller  lokal  för  medikomeka- 
nisk  gymnastik  samt  rum  och  lägenheter  för  badbetjäningen. 

Talaren  uppehöll  sig  särskildt  vid  det  använda  sy¬ 
stemet  för  varmvattenberedning.  Ursprungligen  var  afsedt, 
att  uppvärmningen  skulle  ske  uteslutande  med  lagtrycks- 
ånga,  men  sedan  de  insatta  lågtryckspannorna  visat  sig  otill¬ 
räckliga,  hade  man  öfvergått  till  en  kombination  mellan  hög- 
och  lågtrycksånga,  hvilken  nu  syntes  fungera  mycket  bra. 

Slutligen  meddelade  talaren  ett  par  missöden,  som 
inträffat  under  byggnadstiden  och  strax  efteråt.  Alla 
golf  voro  ursprungligen  belagda  med  s.  k.  svensk  för- 
hydningsmassa,  Schejas  patent,  hvilken  dock  befanns  vara 
absolut  oduglig  i  alla  lokaler,  där  värme  och  fukt  före- 
kommo  tillsammans.  I  dylika  lokaler  svällde  massan  upp 
till  fotshöga  kullar,  som  då  de  blefvo  slippriga  af  tval, 
gåfvo  anledning  till  de  mest  halsbrytande  kullerbyttor. 
Man  måste  sålunda  i  alla  dylika  lokaler  bryta  bort  massan 
och  inlägga  golfplattor.  En  mängd  sprickor  i  väggar  och 
hvalf  uppstodo  helt  plötsligt,  sedan  byggnadsarbetet  var 
så  godt  som  färdigt  med  ut-  och  invändig  putsning  och 
målning,  utan  att  minsta  sättning  eller  spricka  kunde  iakt¬ 
tagas  i  grund-  eller  källarmurar.  Egendomligt  nog  syntes 
äfven  detta  fenomen  stå  i  ett  visst  samband  med  den 
ödesdigra  golfmassan,  ty  sprickorna  uppkommo  rum  för 
rum  på  ungefär  tredje  dagen,  sedan  massan  blifvit  lagd. 
Där  rummen  voro  mindre  och  där  byggnaden  salunda 
var  afdelad  med  många  mellanväggar  af  sten,  uppkommo 
färre  sprickor,  men  i  stället  tog  expansionen  här  ut  sin 
rätt  genom  stora  blåsor  på  golfmassan. 

Efter  föredraget  lämnade  doktor  K.  Sondén,  Stock¬ 
holm,  och  kapten  M.  Sperlings ,  Helsingborg,  några  upp¬ 
lysningar  beträffande  den  nämnda  golfmassan  till  förklaring 
af  det  eventuella  sambandet  emellan  dess  svällning  och 
de  nämnda  sprickorna  i  väggar  och  hvalf. 


De  vid  förra  årsmötet  utsedde  kommitterade  för  ut¬ 
arbetande  af 

förslag  till  allmä?itia  tekniska  bestämmelser  för  aflopps- 
ledningar  inom  hus  och  tomt, 

nämligen  d:r  K.  Sondén ,  Stockholm,  byggnadschef 
Adr.  Andersson,  Jönköping,  arbetschef  //.  Frode,  Göteborg, 
stadsingeniör  C.  Lundgren ,  Halmstad,  och  löjtnant  O. 
Hallström,  Kalmar,  hade  inkommit  med  dylikt  förslag, 
hvilket  föredrogs  af  den  förstnämnde. 

Detta  förslag  innehöll  dels  förslag  till  » reglementet 
angående  afloppsledningar  inom  hus  och  tomt,  dels  förslag 
till  » särskilda  föreskrifter')')  angående  afloppsledningar  inom 
hus  och  tomt  samt  var  i  hufvudsak  uppgjordt  i  öfverens- 
stämmelse  med  motsvarande  bestämmelser,  som  gälla  för 
afloppsledningar  för  spillvatten  inom  hus  och  tomter  i 
Stockholm,  hvilka  bestämmelser  föredrogos  vid  föregående 
årsmöte  (se  referat  i  T.  T.  allm.  afd.  1908  sid.  268). 


Beträffande  §  3  mom  1.  af  reglementet,  som  en 
kommittéförslaget  skulle  erhålla  följande  lydelse: 

»Där  underjordisk  afloppsledning  i  gata  (gatulednin^ 
blifvit  genom  stadens  försorg  anlagd,  åligger  det  ägare; 
tomt  vid  samma  gata  att  inom  tomten  anlägga  underjoi 
disk  afloppsledning  ( tomtledning )  att  förenas  med  gatulec 
ningen  och  så  anordnad,  att  allt  spillvatten  från  tomte 
tillföres  tomtledningen  utan  att  först  utrinna  på  tomter 
yta  eller  i  dess  rännstenar.» 

uppstod  en  rätt  långvarig  diskussion,  som  hufvur 
sakligen  rörde  sig  om  ett  af  kapten  T.  Glosemeijer  oc 
löjtnant  W.  Fellenius ,  Göteborg,  föreslaget  tillägg  till  mc 
mentet  af  följande  lydelse: 

»Förbindelseledningen  från  tomtledningen  till  gatulec 

ningen  (servisledningen')  utföres  af  staden  pa  — - 

bekostnad.» 

Detta  tillägg  föreslogs  hufvudsakligen  dels  för  a 
fastslå  en  benämning  å  ifrågavarande  förbindelseledninga 
dels  för  att  fästa  uppmärksamhet  på  behofvet  af  bestär 
melse  om,  hvem  som  skall  bekosta  dessa  ledningar. 

En  del  talare  ansågo  benämningen  »servisledning 
oegentlig  och  föreslogo  i  stället  benämningen  »sidole 
ning»  eller  »grenledning»,  under  det  att  andra  förordac 
densamma  under  hänvisning  bl.  a.  till  allmän  praxis  oc 
den  språkliga  betydelsen  af  ordet  »service»  (tjänst  etc 

Slutligen  antogs  efter  votering  det  af  hrr  Glosemeij 
och  Fellenius  föreslagna  tillägget  oförändradt. 

På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  uppskö 
den  vidare  behandlingen  af  detta  ärende  till  nästa  da 
sammanträde  i  Hernösand.  (Forts.) 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Sten  och  Cement,  Juni.  —  Sveriges  naturliga  byggna- 
och  ornamentstenar.  —  Fabrikat  af  magnesiacement.  —  Ceme 
industrien.  —  Användningen  af  rostad  lera  som  jordförbättringsn 
del.  —  Exporten  af  cement  och  stenvaror  mars  1909. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  23.  —  Hållfasthetsberäkning 
afknäckning.  —  Nyare  hvalfbroar  af  naturlig  sten  vid  Norges  sta 
banor*.  —  Elektrisk  vägbelysning  med  metalltrådlampor.  —  Murr;. 
autom.  typtrycktelegraferingssystem*.  —  Täfling  om  egna-hemsförs . 
för  arbetare.  —  Restaureringen  af  Akershus  slott. 

Deutsche  Bauzeltung,  Juli  21,  24.  —  Täflingsförslag  1 
nytt  polishus  i  Mtinchen*.  —  St.  Annen-stiftelsen  i  Eisenach*. 
Pristäflan  om  kraftanläggningen  vid  Walchensee*.  —  Från  II  Inte. 
kongressen  för  arkeologi  i  Kairo  april  1909:  arkitektur*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  24.  —  Pristäflan 
ny  Rhenbro  vid  Rheinfelden.  —  Den  elektriska  kugghjulsbari 
Montreux-Glion*.  —  Försöken  med  elektrisk  drift  å  linien  Seebu 
— Wettingen  (Oerlikon). 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  24.  —  Ann 

kanska  och  modärna  tyska  kolningsanordningar  för  ångpannor  . 
Hållfasthetsförsök  med  järnkonstruktioner,  ur  berättelse  af  Ver! 
deutscher  Briicken-  u.  Eisenbaufabriken*.  —  Till  teorien  för  cen 
fugalregulatorer* . 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juh 

—  Till  minnet  af  Redtenbachers  1  oo-års  födelsedag*.  Motor 
för  flytande  bränsle*.  —  Torn-kran  från  Benrather  Maschinenfabr 

—  Dieselmotorns  utbredning  i  Ryssland  och  dess  användning  s>- 
fartygsmotor*.  —  Hållfasthet  hos  rör  mot  yttre  vätsketryck*.  ' 
Angpanneexplosionen  vid  Lauragrufvan  i  Eygelshoven*. 

Engineering,  Juli  23.  —  Järnvägsbron  öfver  Gualegn 
floden  i  Argentina*.  —  Tekniska  högskolans  byggnad  i  Birmingha 

—  Mumfords  formmaskin*.  —  Svenska  statens  ångfärja  »Malmö 

—  Danska  statens  ångfärja  »Christian  IX»*.  —  Hydroplan-b 
Miranda  III*.  —  Prof  med  2  500  KVA  Curtis  turbo-generator 
Järnvägsbro  öfver  Shiré-floden  i  Nyassa-landet*. 
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gen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Tredje  allm.  elektroteknikermötet 
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STANDARDISERING. 


Inför  »The  Institution  of  Engineers  and  Shipbuildes  of  Scotland» 
llasgow  hölls  den  11  dec.  1908  af  Sir  John  Wolfe  Barry  ett  före- 
g  öfver  ofvanstående  ämne,  ur  hvilket  föredrag  följande  är  häm- 

t. 

Tanken  att  standardisera  är  längt  ifrån  ny.  Den 
r  tillämpats  på  åtskilliga  områden,  såsom  litteratur, 
nst,  kemi,  medicin,  mått,  vikt,  etc.,  och  ingen  kan  draga 
vifvelsmål  de  fördelar,  som  härmed  vunnits. 

Men  i  senare  tider,  ända  sedan  sir  Joseph  Whitworth 
1841  tog  steget  att  införa  sitt  system  af  skrufgängor, 
r  mycket  litet  gjorts  för  att  sätta  maskinella  tillverknin- 
r  i  system,  och  behofvet  att  få  tekniska  produkter  stan- 
rdiserade  har  nu  börjat  göra  sig  gällande  i  stort.  Många 
0  de  områden,  där  detta  behof  är  synnerligen  kännbart, 
h  den,  som  t.  ex.  har  sysslat  med  konstruktion  af  vals- 
rksprodukter,  har  säkerligen  insett  nödvändigheten  af 
1  systematitsk  behandling  af  detta  ämne.  hör  nagra  ar 
dan  utfördes  af  olika  firmor  en  mangfald  sektioner,  men 
ett  eller  annat  skäl  sålde  aldrig  två  firmor  sektioner 
samma  dimensioner,  utan  det  fanns  alltid  nagon  olik- 
it  i  detaljerna,  och  denna  olikhet  var  vanligen  af  sadan 
t,  att  den  icke  erbjöd  någon  verklig  fördel  åt  någondera 
irten,  men  drog  med  sig  ganska  manga  svårigheter  till 
ickdel  för  den,  som  skulle  använda  det  ena  eller  det 
rdra  fabrikatet.  Dessa  olikheter  hade  ofta  nog  sin  grund 
originalitetssträfvan  hos  konstruktören,  motvilja  mot  att 
jra  intrång  på  andras  marknad,  eller  också  sträfvan  att 
ambringa  ett  fabrikat,  som  skulle  omöjliggöra  nyanskaff- 
ing  af  förbrukade  konstruktionsdelar  fran  andra  firmor. 

På  den  tid,  då  de  flesta  maskindelar  ännu  framställ- 
es  för  hand,  var  standardiseringsbehofvet  icke  synnerli- 
en  kännbart,  det  var  först  sedermera  under  valsverkens 
ch  de  utvecklade  verktygsmaskinernas  tid  som  man  bör- 
ide  komma  till  insikt  om  nödvändigheten  att  drilva  till- 
erkningen  systematiskt,  och  med  hänsyn  till  den  utsträck- 
ing,  i  hvilken  standarddimensioner  och  standardmått  nu 
■lifvit  införda  på  så  många  områden,  och  de  ekonomiska 
esultat,  som  därigenom  vunnits,  torde  en  redogörelse  för 
le  allmänna  grundsatser,  som  följts,  och  de  åtgärder,  som 
idtagits,  vara  af  intresse  såväl  för  tillverkaren  som  för 
em,  hvilka  skola  använda  de  tillverkade  varorna. 


Att  försök  borde  göras  att  afhjälpa  en  del  vid  till¬ 
verkning  af  tekniska  produkter  rådande  oordningar  har 
länge  varit  ett  erkändt  faktum.  Under  senare  år  har 
tanken  på  grund  af  särskilda  orsaker  blifvit  mer  och  mer 
påskyndad,  och  sedan  vid  olika  tillfällen  åtskilliga  ingeni- 
örer  och  fabrikanter  framlagt  starkt  motiverade  åsikter  i 
ämnet,  har  den  ändtligen  mognat  för  utförande. 

I  januari  år  1901  föreslog  jag  1  »The  Institution  01 
Civil  Engineers»  med  en  viss  tvekan,  att  något  skulle 
göras  för  att  få  till  stånd  ett  system  af  standardsektioner 
för  järn-  och  stålbalkar.  Från  vissa  håll  gjordes  en  del 
invändningar,  hufvudsakligen  emedan  det  ansågs  att  detta 
skulle  vara  ett  steg  i  riktning  att  nedbringa  konstruktörer¬ 
nas  individualitet,  och  att  det  hela  möjligen  skulle  resul¬ 
tera  i  införandet  af  vissa  stereotypa  former,  hvilka  kanske 
hellre  borde  varieras  allt  efter  de  nya  fordringar,  som 
skulle  kunna  uppkomma.  Å  andra  sidan  påpekades,  för 
det  första  att  det  ifrågasatta  systemet  icke  var  af  sådant 
slag,  att  det  skulle  kunna  inverka  på  konstruktionen  i  sin 
helhet  af  t.  ex  en  bro,  ett  tak,  ett  fartyg  etc.,  utan  skulle 
vid  konstruktionen  den  skapande  tanken  hafva  lika  fritt 
spelrum  som  någonsin,  för  det  andra  att  den  föreslagna 
idén  icke  var  att  en  gang  för  alla  upprätta  ett  standard¬ 
system,  utan  att  tillsätta  en  kommitté  af  lämpliga  perso¬ 
ner,  hvilken  kommitté  skulle  efter  att  först  vid  en  viss 
tidpunkt  hafva  dryftat  frågan  fortfara  att  behandla  den¬ 
samma  och,  allt  efter  som  behofvet  visade  sig,  till  gillande 
framlägga  förslag  om  sådana  standardformer,  som  under 
tidernas  lopp  kunde  visa  sig  önskvärda. 

Beträffande  de  förhållanden,  som  i  fråga  om  valsade 
sektioner  af  järn  och  stål  då  voro  rådande,  påvisades,  att 
det  öfverallt  fanns  på  lager  ett  betydligt  större  antal  val¬ 
sar,  än  som  var  nödvändigt,  och  att  detta  antal  ständigt 
växte  utan  nämnvärd  fördel.  Vidare  pavisades,  att  orsaken 
till  detta  stora  antal  öfverflödiga  valsar  till  stor  del  lag 
däri,  att  ingeniörer  och  ritare  icke  hade  någon  ledning 
beträffande  förhandenvarande  sektioner  och  .  möjligheten 
för  deras  användning.  Naturligtvis  måste  stålverken  leve¬ 
rera  de  sektioner,  hvilka  voro  angifna  å  ritningen,  under 
det  att  troligen  mer  än  en  af  de  redan  förhandenvarande 
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sektionerna  skulle  passat  lika  bra.  Resultatet  af  denna 
brist  på  system  var: 

1:0)  Onödig  kostnad  på  grund  af  nyanskaffning  af 
valsar  och  utgifter  för  att  ständigt  ändra  förhandenvarande 
valsar  för  olika  beställningar. 

2:0)  Tidsförlust  på  grund  af  tillverkning  och  ändring 
af  valsarna. 

3:0)  Att  det  var  omöjligt  för  stålverken  att  under 
tider  af  brist  på  arbete  lägga  någon  större  mängd  af 
sina  produkter  på  lager. 

Efter  en  utdragen  diskussion  tillsattes  slutligen  en 
kommitté,  som  fick  i  uppdrag  att  taga  frågan  i  öfvervä- 
gande,  och  då  det  på  flera  håll  ansågs  önskvärdt,  att  ar. 
betet  skulle  utföras  under  samverkan  med  andra  förenin¬ 
gar,  uppmanade  »The  Institution  of  Civil  Engineers»  föl¬ 
jande  föreningar  att  låta  representera  sig  i  den  förbere¬ 
dande  kommittén : 

»The  Institution  of  Mechanical  Engineers», 

»The  Institution  of  Naval  Architects», 

»The  Iron  and  Steel  Institute». 

Öfverallt  upptogs  tanken  med  ifver,  och  den  på  sä 
sätt  bildade  kommittén  bestod  af  styrelseledamöter  i  ofvan- 
nämnda  fyra  föreningar. 

Kommitténs  arbete  hade  till  följd  ett  direkt  uttalande 
för  saken,  och  efter  att  hafva  tagit  del  af  dess  utlåtande 
uppdrogo  de  fyra  föreningarnes  styrelser  arbetets  utförande 
at  en  särskild  kommitté,  hvilken  sedermera  utvidgades 
genom  samarbete  med  »The  Institution  of  Electrical  Engi¬ 
neers»  och  andra  intresserade  föreningar,  åtskilliga  ledande 
konsulterande  ingeniörer  och  fabrikanter  samt  äfven  vissa 
fackföreningar. 

På  den  sålunda  organiserade  hufvudkommitténs  lott 
faller  ett  arbete,  som  består  i  att  leda  alla  standardise- 
ringsre former,  att  utvälja  de  ämnen,  som  skola  utarbetas, 
att  afgifva  utlåtanden  i  alla  uppkommande  frågor  och 
slutligen  att  anskaffa  de  nödvändiga  och  i  intet  fall  obe¬ 
tydliga  penningemedel,  som  äro  nödvändiga  för  arbetets 
utförande. 

Standardiseringen,  sådan  den  nu  påbörjades,  befanns 
genast  i  början  vara  af  stor  betydelse  ej  endast  beträf¬ 
fande  de  tillverkade  artiklarnas  yttre  beskaffenhet,  utan 
äfven  för  själfva  materialet,  hvaraf  de  tillverkades.  De 
mångfaldiga  specifikationer,  som  med  afseende  på  materi¬ 
alets  beskaffenhet  uppställas,  skilja  sig  ofta  nog  från  hvar¬ 
andra  i  temligen  betydelselösa  detaljer,  hvilka  i  många 
fall  draga  med  sig  stor  kostnad  utan  motsvarande  fördel 
för  den  köpande,  och  för  öfrigt  ställas  därigenom  ofta 
nog  engelska  tillverkare  i  ett  ofördelaktigt  läge  gentemot 
utländska  firmor,  hvilka  ibland  kunna  basera  sina  anbud 
på  alternativ,  specifikationer  och  prof,  hvilka  gillas  i  deras 
eget  land,  allt  detta  till  nackdel  för  inhemska  firmor, 
hvilka  måste  arbeta  efter  helt  andra  grunder. 

Da  det  med  tiden  befanns  omöjligt  för  kommittén 
att  direkt  afhandla  de  mångfaldiga  uppkommande  frågorna, 
företog  man  sig  att  organisera  specialkommittéer,  hvilka 
äfven  i  sin  ordning  i  vissa  fall  måste  organisera  underaf- 
delningar. 

Dessa  specialkommittéers  och  underafdelningars  arbete 
står  under  hufvudkommitténs  kontroll,  så  att  alla  utlåtan¬ 
den,  ritningar,  specifikationer  och  dylikt  äro  underkastade 
dess  slutliga  pröfning  och  gillande. 

De  specialkommittéer,  hvilka  man  ansett  nödigt  att 
organisera,  äro  afsedda  för  behandlingen  af  följande  ämnen: 


Ti 

1:0)  Sektioner  och  material  för  skeppsbyggeri. 

2:0)  Konstruktion  af  broar  och  byggnader. 

3:0)  Lokomotiv  och  rullande  järnvägsmateriel. 

4:0)  Järnvägs-  och  spårvägsräls. 

5:0)  Skrufgängor  och  stickmått  etc. 

6:0)  Rörflänsar. 

7:0)  Cement. 

8:0)  Gjutjärnsrör. 

9:0)  Elektriska  anläggningar. 

Då  man  från  början  hade  klart  för  sig,  att  det 
stor  vikt  därvid,  att  den  störste  köparen  i  landet,  nän 
gen  regeringen  vore  aktivt  intresserad  i  arbetets  fortgår 
söktes  och  erhölls  år  1902  regeringens  medverkan.  Den 
medverkan  var  icke  uteslutande  af  financiell  art,  utan  fö 
tog  sig  regeringen  att  till  medlemmar  i  de  olika  specii 
kommittéerna  utnämna  en  del  ingeniörer,  hvilka  sto 
vid  styret  i  de  motsvarande  regeringsdepartementen.  De 
utom  anbefalldes,  att  utarbetade  standards  skulle  såvif 
möjligt  antagas  såsom  bestämmande  vid  regeringens  lj 
ställningar. 

Under  5  år  har  nu  kommittén  arbetat  i  ofvan  a 
tydda  riktning,  och  framgången  af  dess  arbete  visas  b: 
däraf,  att  de  utarbetade  standardformerna  nu  så  smånir 
om  finna  vägen  in  i  alla  landets  yrkesgrenar. 

En  annan,  kanske  icke  förutsedd  riktning,  hvari  koi 
mitténs  arbete  visat  sig  synnerligen  fruktbärande,  är  de 
att  uppmärksamheten  riktats  därpå,  att  åtskilliga  slag 
ingeniörsarbete  vore  i  stort  behof  af  experimental  u 
dersökning  på  vetenskapliga  grunder.  Det  arbete,  so 
kommittén  haft  att  leda,  kan  alltså  sägas  hafva  varit 
tvänne  slag : 

1:0)  Sådant  arbete,  som  på  kommitténs  föranstaltanc 
och  under  dess  ledning  utförts  vid  olika  fabriker  och  ver 
städer  i  landet. 

2:0)  Arbete,  som  bestått  i  sådana  vetenskapliga  uj 
dersökningar,  för  hvilkas  utförande  verkstäderna  eller  fj 
brikerna  icke  hade  möjligheter.  Detta  arbete  har  utfor 
under  samarbete  med  »The  National  Physical  Laboratory' 

Det  vore  omöjligt  att  inom  ramen  af  ett  kort  för 
drag  redogöra  för  alla  de  ämnen,  som  blifvit  behandlac 
och  fortfarande  behandlas,  och  huru  dessa  såväl  i  teknisl 
som  kommersiellt  hänseende  hafva  inflytande  på  lande' 
rörelse. 

För  att  nämna  några  exempel,  hafva  mångfaldig 
framgångsrika  experimet  utförts  för  att  finna  temperati 
rens  inflytande  på  isoleringsmaterial,  temperaturförhållande 
vid  magnetlindningar,  den  eventuella  fördelen  eller  nack 
delen  af  att  utsätta  elektriskt  maskineri  för  prof  mej 
mycket  hög  spänning  under  kort  tid  eller  låg  spännin] 
under  längre  tid.  Lifslängd  och  verkningsgrad  af  elek 
triska  lampor  hafva  äfvenledes  varit  föremål  för  vidlyfj 
tiga  undersökningar. 

Beträffande  mekaniska  anordningar  har  man  utför;: 
undersökningar  angående  förslag  till  standards  för  lager 
dimensioner,  alla  slags  järnvägsskenor,  rörflänsar  etc.,  ocl 
har  samarbetet  med  laboratoriet  ledt  till  upprättandet  a 
standardmått,  hvilka  skola  förvaras  i  laboratoriet  och  vic 
vissa  tider  vara  tillgängliga  för  kontroll  af  de  motsvarande 
matt,  hvarefter  tillverkare  öfver  hela  landet  arbeta. 

Skeppsbyggeriet  har  äfvenledes  varit  föremål  för  om 
fattande  arbete,  och  resultatet  af  detta  arbete  med  afse 
ende  på  standardsektioner  och  standardprof  för  materia. 


Aug.  1909 


ALLMÄNNA  AFDELNINGKN 


r0  nu  antagna  af  såväl  Lloyds  och  andra  registrerings- 
irmor  som  af  regeringen. 

Ett  slående  exempel  på  följden  af  att  försmå  använ- 
lar.det  af  standardsektioner  har  nyligen  visat  sig  vid  en 
iss  brobyggnad,  där  en  stålkonstruktion  af  ungefär  200 
ons  vikt  utfördes  med  särskilda,  af  konstruktören  angifna 
ektioner.  Detta  visade  sig  för  beställaren  betyda  en 
;ostnad  af  omkring  1  £  pr.  ton  utöfver  hvad  konstruk 
ionen  skulle  hafva  kostat,  om  man  begagnat  sig  af  stan- 
lardsektioner  af  motsvarande  styrka. 

Beträffande  spårvägsskenor  har  man  konstaterat,  att 
let,  då  kommittén  började  sitt  arbete,  fanns  mer  än  70 
dika  sektioner  af  sådana  i  landet.  Nu  har  man  5  stan- 
lardsektioner  och  5  motsvarande  sektioner  att  använda  i 
;urvor,  och  omkring  80  %  af  alla  i  landet  tillverkade 

■pårvägsskenor  utföras  enligt  de  af  kommittén  utarbetade 
tandardsektionerna. 

En  industri,  för  hvilken  standardkommitténs  arbete 
arit  synnerligen  fruktbärande,  är  cementindustrien.  Denna 
■aras  medelkvalitet  har  i  betydande  grad  höjts,  och  den 
cöpare,  som  i  sin  specifikation  föreskrifver,  att  cementet 
ikall  hålla  de  prof,  hvilka  föreskrifvas  i  standardkomrait- 
éns  specifikationer,  är  därigenom  skyddad  för  möjligheten 
itt  få  utländsk  vara  af  sämre  kvalitet. 

För  att  nu  öfvergå  till  ett  specialfall  af  särskildt  stort 
ntresse  må  meddelas,  att  den  afdelning  af  hufvudkom- 
nittén,  som  haft  arbete  med  skrufgängor  om  hand,  har 
nsett  nödvändigheten  att  utförligare  utarbeta  det  af  sir 
oseph  Whitworth  en  gång  uppställda  systemet.  Detta 
ullständigande  har  man  verkställt  genom  att  utarbeta  stan- 
dardskrufvar  med  finare  gängor  än  de  ursprungliga,  hvilka 
^ängor  dock  i  öfrigt  till  form  och  gängvinkel  ansluta  sig  till 
le  gamla.  Äfvenledes  har  uppmärksamheten  riktats  på 
dimensioner  af  muttrar  och  skrufnycklar,  hvarmed  bety¬ 
dande  förbättringar  företagits,  och  särskildt  arbete  har 
ledlagts  på  att  utarbeta  standarddimensioner  för  rörgängor. 

Den  kommersiella  och  den  tekniska  sidan  af  ingeniörs- 
yrket  stå  i  mycket  nära  samband  med  hvarandra,  och 
den  fullkomning,  bvartill  de  mekaniska  produktionsmeto¬ 
derna  utvecklats,  kan  icke  blifva  helt  fruktbärande,  om  icke 
den  kommersiella  sidan  af  saken  är  lika  väl  organiserad- 
Mången  marknad  i  våra  egna  kolonier,  som  förut  varit  i 
våra  egna  händer,  har  gått  öfver  till  med  oss  täflande 
nationer,  och  ehuru  det  finnes  områden,  där  vi  af  särskilda 
skäl  icke  kunna  täfla  med  hopp  om  framgång,  bör  dock 
det  af  standardkommittén  utförda  arbetet  i  sin  mån  kunna 
bidraga  till  att  kvarhålla  handeln  på  våra  kolonier  i  vå^a 
egna  händer.  Om  regeringen,  som  ju  är  den  störste 
köparen,  såväl  i  kolonier  som  hemma  lägger  vikt  vid,  att 
all  inköpt  materiel  skall  vara  utförd  enligt  dessa  noga 
utarbetade  engelska  standards,  finnes  ju  garanti  tör,  att 
goda  varor  erhållas,  under  det  att  fabrikanterna  i  hemlan¬ 
det  med  säkerhet  veta,  hvad  som  begäres  af  dem,  och  äro 
i  stånd  att  verkställa  exakta  och  snabba  leveranser  till 
moderata  priser. 

Denna  fråga  är  af  stor  nationell  betydelse,  och  det 
duger  ej  ett  se  saken  trångt.  Dess  financiella  vikt  är 
blott  svagt  antydd  genom  ofvanstående,  ty  ett  faktum 
är,  att  standardiseringen  starkt  påverkar  alla  ingeniörsin- 
tressen  i  vårt  land.  Rörelsen  att  i -stort  verkställa  denna 
systematisering  har  redan  frambragt  de  mest  tillfredsstäl¬ 
lande  resultat,  hvilka  säkert  komma  att  följas  af  flera. 
Alla  klasser  äro  starkt  intresserade  i  dessa  verkningar,  och 
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ingen  mera  än  den  arbetande  klassen,  hvars  välstånd  för 
att  ej  säga  existens  är  beroende  af,  huru  landet  är  rustadt 
att  täfla  å  världsmarknaden. 


SVENSKA  KOMMUN  ALTEKNISK  A  FÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE  1909. 

Af  IV.  F—s. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

Efter  frukostrasten  fortsattes  andra  dagens  förhand¬ 
lingar  kl.  2.15  e.  m.  med  föredrag  af  stadsingeniören 
i  Sundsvall  Karl  Aberstén  om 

Förslag  till  elektriska  spårvägar  i  Sundsvall. 

Talaren  redogjorde  för  liniernas  allmänna  sträckning, 
kostnadsberäkningar,  trafikeringsplaner  m.  m.  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  den  redogörelse  härom,  som 
återfinnes  i  T.  T.  afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst 
1909  sid.  18,  samt  lämnade  dessutom  en  med  talrika 
scioptikonbilder  belyst  utförlig  redogörelse  för  förslagets 
flesta  tekniska  detaljer,  såsom  spårens  anordnande  och 
underbäddning,  luftledningarnas  anordnande,  den  rullande 
materielen,  vagnhall  m.  m. 

Efter  föredraget  följde  en  stunds  diskussion,  hvarunder 
kapten  M.  Sperlings,  Helsingborg,  med  anledning  af  att 
föredragshållaren  visat  förslag  till  underbäddning  af  spå¬ 
ren  såväl  med  hel  stenbotten  som  med  stenbotten  be¬ 
stående  af  tvänne  strängar  med  stenfyllning,  en  sträng 
under  hvardera  skenan,  meddelade,  att  han  funnit  den 
senare  anordningen  olämplig,  och  förordade  hel  stenbotten. 
Sedan  ingenjör  Aberstén  genmält,  att  anordningen  med 
strängar  sannolikt  ej  skulle  komma  till  användning  annat 
än  möjligen  på  en  del  ställen  med  särdeles  goda  grund¬ 
förhållanden,  meddelade  direktör  E.  Zell,  Göteborg,  att 
han  ej  funnit  det  vara  så  stor  skillnad  med  afseende  på 
ändamålsenlighet  emellan  de  båda  bäddningssätten,  blott 
god  och  effektiv  dränering  anordnas.  Byggnadschefen 
F.  Blidberg,  Göteborg,  instämde  med  direktör  Zell  och 
förordade  anordnande  af  en  särskild  omkr.  1  meter  djup 
långsgående  dränsträng  i  midten  af  spåret;  den  af  inge¬ 
niör  Aberstén  omnämnda  stenbädden  af  makadam  omedel¬ 
bart  under  skenorna  borde  utföras  af  singel,  som  visat 
sig  hållbarare;  revisionsgropar  i  vagnhallen  borde  anord¬ 
nas  under  nästan  samtliga  spåren  i  hallen  och  ej  endast 
under  1/3  af  spåren,  som  ingeniör  Aberstén  tänkt  sig. 
Kapten  Sperlings  meddelade,  att  han  i  Helsingborg  äfven 
vid  spår  å  grusbotten,  där  således  särskild  dränering  är 
obehöflig,  funnit  anordningen  med  bädd  af  stensträngar 
underlägsen  hel  stenbotten;  hade  med  afseende  pa  sten¬ 
bädden  omedelbart  under  skenorna  funnit  vara  bäst  att 
därtill  använda  en  blandning  af  singel  och  makadam. 
Ingeniör  C.  A.  Reutersvärd,  Jönköping,  meddelade,  att  han 
å  fast  grund  funnit  bäddning  i  strängar  lika  bra  som  hel 
stenbotten,  och  framhöll,  att  man  i  allmänhet  kunde  välta 
strängarna  med  ångvält  lika  väl  som  den  hela  bottnen,  då 
de  större  hjulen  å  en  ångvält  i  allmänhet  sitta  på  lämpligt 
afstånd  från  hvarandra  för  att  passa  ett  för  hvardera  strängen. 

Härefter  föredrog  löjtnant  W  Fellenius ,  Göteborg,  ett  af 
af  styrelsen  utsedde  kommitterade  utarbetadt  förslag  till 

Formulär  för  inhämtande  af  uppgifter  för  husbyggnads= 

statistik  m.  m. 

Föreningen  hade  vid  föregående  årsmöte  beslutat,  att 
en  del  tillägg  skulle  göras  till  ett  då  af  särskilda  kom 
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mitterade  framlagdt  förslag  till  dylikt  formulär  och  åter¬ 
remitterat  frågan  till  samma  kommitterade  för  redigering. 
Dessa  kommitterade  inkommo  till  styrelsen  med  yttrande 
hvar  för  sig  beträffande  de  af  föreningen  beslutade  till¬ 
läggen,  hvarvid  tvänne  af  dem  förordat  insättande  i  for¬ 
muläret  af  7  blanka  kolumner  att  efter  behag  af  veder¬ 
börande  ifyllas  och  den  tredje  kommittéledamoten  ansett 
onödigt  att  göra  formuläret  vidlyftigare,  än  urspungligen 
föreslagits.  Då  styrelsen  emellertid  ej  fann  ärendet  vara 
så  utredt,  att  detsamma  kunde  på  sätt,  förehingen  vid 
årsmötet  1908  beslutat,  expedieras  till  Kungl.  Kommers- 
kollegii  afdelning  för  arbetsstatistik,  beslöt  styrelsen  att 
uppdraga  åt  stadsarkitekt  C.  Falilström,  löjtnant  W.  Fellenius 
och  kapten  T.  Glosemeijer  att  ytterligare  utreda  ärendet. 

Sistnämnda  kommitterade  hade  delvis  omarbetat  det 
ursprungliga  förslaget  och  beträffande  de  af  föreningen 
beslutade  tilläggen  föreslagit  en  del  modifikationer  samt 
framlagt  ett  nytt  förslag  till  formulär.  Därjämte  hade 
de  i  anslutning  härtill  modifierat  ett  af  de  förra  kommit¬ 
terade  uppgjordt  förslag  till  »stadsarkitektens  besiktnings- 
journal».  Slutligen  hade  de  föreslagit,  att  föreningen  skulle, 
med  upphäfvande  i  vissa  delar  af  sitt  beslut  i  denna  fråga 
vid  föregående  årsmöte ,  uppdraga  åt  styrelsen  att  meddela 
Kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik,  att  föreningenför 
sin  del  förordar  det  af  kommitterade  framlagda  förslaget  till 
formulär  för  inhämtande  af  uppgifter  för  husby ggnadsstatistik, 
samt  såsom  norm  för  stadsarkitektens  besiktningsjournal  antaga 
det  af  kommitterade  framlagda  förslaget  till  dylik  journal. 

Sedan  stadsarkitekt  E.  Befwe,  Eskilstuna,  förordat  kom- 
mitterades  förslag,  blef  detta  af  föreningen  godkändt. 

Ingeniören  vid  Stockholms  Stads  Vattenledningsverk  fohn 
Bergström  inledde  härefter  diskussion  beträffande  ett  af 
honom  framlagdt  förslag  till 

Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vattenledningar 
inom  hus  och  tomt. 

I  diskussionen,  som  blef  mycket  liflig  och  långvarig,  del- 
togo  utom  inledaren  kapten  T.  Glose)neijer,  Göteborg,  kap¬ 
ten  M.  Sperlings,  Helsingborg,  ingenjör  I.  Wendt,  Malmö, 
ingeniör  G.  Corlin,  Jönköping,  stadsingeniör  C.  Lundgren , 
Halmstad,  stadsingeniör  A.  H.  Lindeberg,  Uddevalla,  stads¬ 
ingeniör  O.  IF.  Sjöling,  Eskilstuna,  stadsingeniör  f  A.  Wall - 
mark,  Karlstad,  löjtnant  W.  Fellenius,  Göteborg,  stadsingeniör 
V.  Ezvald,  Helsingborg,  samt  ingeniör  J.  von  Sydow,  Örebro. 

Därunder  genomgicks  det  framlagda  förslaget  punkt  för 
punkt  och  gjordes  åtskilliga  inlägg  beträffande  erforderliga 
tillägg  till  och  förtydliganden  på  vissa  ställen  af  detsamma. 
Särskildt  uppehöll  man  sig  vid  bestämmelserna  beträf¬ 
fande  rörmaterialets  beskaffenhet,  skarfvarnas  utförande, 
ledningarnas  dimensioner,  deras  frostfria  anordnande,  af- 
stängningskranarnas  antal  och  placering  m.  m. 

Slutligen  beslöts  att  tillsätta  en  kommitté  med  uppdrag 
att  till  nästa  årsmöte  inkomma  med  förslag  till  ifrågava¬ 
rande  bestämmelser,  och  utsågos  till  ledamöter  af  denna  kom¬ 
mitté:  ingeniör  Bergström,  sammankallande,  kapten  Glosemei¬ 
jer  och  ingeniör  Corlin  med  ingeniör  Wendt  såsom  suppleant. 

Stadsingeniören  i  Sundsvall  Karl  Abersten  demonstrerade 
härefter  ett  af  honom  utarbetadt  förslag  till 

Stadsplaneutvidgning  i  Sundsvall, 

nämligen  ett  förslag  till  stadsplan  söder  om  Bergsgatan.  I 
förslaget,  som  hufvudsakligen  var  en  grundlig  omarbetning 
af  ett  äldre  förslag,  hvilket  var  uppgjordt  efter  det  s.  k. 
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rutsystemet,  sade  sig  talaren  hafva  sökt  i  möjligaste  mån 
taga  hänsyn  till  nuvarande  terräng-  och  äganderättsför¬ 
hållanden  samt  framhöll,  att  han  genom  omarbetningen 
kunnat  göra  högst  afsevärda  besparingar  å  kostnaden  för 
stadsplanens  genomförande  å  ifrågavarande  område. 

Efter  föredraget  yttrade  sig  först  stadsingeniör  S.  Ezvald , 
Helsingborg,  som  framhöll,  att  en  stadsplanefråga,  sådan 
som  den  föreliggande,  ej  borde  lösas  partiellt  utan  i  sam¬ 
band  med  en  genomgående  revision  af  hela  stadsplanen, 
hvarvid  bl.  a.  borde  tagas  hänsyn  till  framtida  större 
utvidgningar  och  därför  erforderliga  förbindelseleder.  Refe¬ 
rerade  till  tillvägagångssättet  i  Helsingborg,  där  en  dylik 
revision  företagits;  betonade  dock,  att  en  dylik  revision 
måste  ske  med  stor  försiktighet. 

Sedan  kapten  M.  Sperlings,  Helsingborg,  framhållit,  att' 
det  förefallit,  som  om  ingen  fullständig  nivåkarta  öfver 
området  uppgjorts  för  planens  utarbetande,  och  ingeniör 
Abersten  i  hufvudsak  instämt  med  ingeniör  Ewald  beträf¬ 
fande  lämpligheten  af  en  grundligare  revision  af  stadsplanen, 
uttalade  löjtnant  A.  Serboni,  Visby,  såsom  sin  uppfattning, 
att  intetdera  af  de  visade  stadsplaneförslagen  kunde  anses, 
tillfredsställande,  och  påpekade  löjtnant  W  Fellenius,  Gö¬ 
teborg,  en  del  egendomligheter  med  afseende  på  vissa 
trafikleders  ordnande  enligt  den  af  ingeniör  Aberstén  upp¬ 
gjorda  planen,  hvilka  egendomligheter  af  ingeniör  Aber¬ 
sten  uppgåfvos  vara  beroende  på  befintligheten  af  en  del 
privata  byggnader,  som  man  velat  undvika. 

Härefter  upplöstes  förhandlingarna  i  Sundsvall,  och  man 
samlades  till  gemensam  middag  å  Tivoli.  (Forts.) 


NOTISER. 

Marknad  för  fotogenmotorer.  Enligt  till  utrikesdeparte¬ 
mentet  inkommet  meddelande  från  vicekonsulatet  i  Archangelsk  lära 
utsikter  finnas  för  afsättning  därstädes  af  fotogenmotorer  för  fiske¬ 
båtar.  Vidare  upplysningar  kunna  erhållas  genom  hänvändning  till 
nämnda  vicekonsulat. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 
Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  7. 

—  Textilindustri  och  textilkonst  på  allm.  utställningen  för  konst- 
handtverk  och  konstindustri  i  Stockholm  1909.  —  Textilvaror  m.  m. 
i  rikets  handel  år  1907.  —  Kullager  och  deras  användning*.  — 
Ringspinningslöparen  och  dess  verksamhet.  —  Bindningslära*.  — 
Skaftmaskiner*.  —  Svenska  möbeltygsväfveriernas  prestationsförmåga. 

—  Jacquardmaskinens  uppfinnare.  —  Bomullsmarknaden. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Juli. 

Om  metalltrådslampor*.  —  Maltplog  och  plogskofvel*.  —  Desin¬ 
fektionsmedel  och  dess  undersökning.  —  Rörböjningsmaskinen,  pa¬ 
tent  Macdonald*.  —  Torula  i  den  engelska  öltillverkningen.  — 
Finska  bryggeri-industriföreningen.  —  Det  tekn.  förfarandet  vid  fram¬ 
ställning  af  färgmalt. 

Le  Qénie  Civil,  Juli  17,  24.  —  Westinghouse-Leblanc’s 

kor.densator*.  —  Byggnadernas  konstruktion  inom  de  af  jordbäfnin- 
gar  hemsökta  trakterna*.  —  Anläggning  för  preparation  af  gjuteri- 
sand*.  —  Mallets  system  vid  amerikanska  lokomotiv*.  —  Fram¬ 
ställningen  af  salpetersyra  och  nitrater  ur  luften*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  29.  —  Modärn  scen¬ 
belysning*.  —  De  elektriskt  drifna  bessemermaskinerna  vid  Peine*. 

—  Om  likströms-turbodynamos*.  —  Framstegen  inom  gatubelysnin¬ 
gen*.  —  Popularisering  af  den  elektriska  belysningen. 

Schiffbau,  Juli  14,  —  Schulz-turbinen*.  —  Kolångaren  »John 
Heidmann»*.  —  Hvarför  kan  ingen  slungverkan  konstateras  vid 
propellrar? 

Chemiker=Zeitung,  Juni  20,  22,  25,  27,  29.  —  Framste¬ 
gen  inom  jäsningsindustrien.  —  Några  ändrindar  vid  Kjeldahls  kväf- 
veprof*.  — ;  Framstegen  inom  fett-,  tvål-  och  stearinljusindustrien.  — 
Frågan  om  deklaration  beträffande  smörsurrogat  i  bagerierna.  — 
Framsteg  inom  metallanalysen  år  1908. 
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<  X  E  H  Å  L  L  :  Befrämjande  af  teknisk-industriell  organisation  ;o  Svenska  kommu¬ 
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skiner/af  C.  W.  Askling;  Från  facklitteraturen.  ,  „„  ,  TT  .. >,  • 

Åttonde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande :  Utställnin¬ 
gen  för  konsthandtverk  och  konstindustri  1  Stockholm,  af  Herman  nMuthe- 
sius;  Textilkonsten  på  utställningen,  af  Sigfrid  Ericson;  Arkitektmotet  1 
Finland,  af  Carl  G.  Bergsten;  Svenska  allmogehem,  af  Karl  Berlin, 
Notiser. 


BEFRÄMJANDE  AF  TEKNISK-INDUSTRIELL  ORGANISATION. 


Svenska  Teknologföreningens  afd.  för  mekanik  diskuterade  vid 
tt  årsmöte  i  okt.  1908  ämnet  »Verkstadsorganisation»  i  anslutning 
11  ett  inledningsföredrag  af  ingeniör  Nils  Fredriksson.  Resultatet  af 
rågans  behandling,  som  är  refererad  i  T.  T.  Afd.  f.  Mekanik  dec. 
90S—  jan.  1909,  blef  tillsättande  af  en  kommitté  med  uppdrag  att 
treda,  hvad  från  Svenska  Teknologföreningens  sida  kunde  göras  för 
tt  verksamt  befrämja  teknisk-industriell  organisation.  Sedan  denna 
ommitté  inkommit  med  det  yttrande,  som  här  återgifves,  ingick  Afd- 
ör  Mekanik  till  Föreningens  styrelse  med  en  varm  hemställan,  att 
tyrelsen  måtte  taga  saken  om  hand  och  föra  den  vidare.  Denna 
ramställning  beslöt  styrelsen  i  sin  ordning  tillmötesgå  på  så  satt,  att 
itredningen  skulle  föreläggas  Föreningen,  och  kommer  ärendet  på 
letta  sätt  upp  på  Föreningens  program  i  höst.  Da  fragan  emellertid  väl 
can  och  bör  påräkna  ett  allmänt  intresse,  publiceras  här  nedan 
committébetänkandet  redan  nu  som  en  förberedelse  till  diskussionen 
nom  Föreningen. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik. 

Undertecknade  utsedda  af  Svenska  Teknologförenin¬ 
gens  Afdelning  för  Mekanik  vid  årsmötet  den  24  okt. 
1908  för  att  utreda  frågan  om,  hvad  från  Svenska  lekno- 
logföreningens  sida  kan  göras  för  att  verksamt  befrämja 
teknisk-industriell  organisation,  fa  härmed  afgifva  löljande 
yttrande. 

Det  ringa  intresse,  som  hittills  fran  Svenska  1  ekno- 
logföreningens  sida  ägnats  denna  viktiga  fraga,  har  säkerli¬ 
gen  i  sin  mån  bidragit  till,  att  Sveriges  ingeniörer  i  all¬ 
mänhet  icke  hafva  tillräckligt  uppfattning  om  denna  frå¬ 
gas  fundamentala  betydelse  för  all  industriell  verksamhet. 
Anledningarna  i  öfrigt  till,  att  vi  i  vårt  land  fortfarande 
stå  rätt  oförstående  inför  hithörande  fraga,  äro  af  manga- 
handa  slag.  En  af  hufvudorsakerna  är  sannolikt  det  för¬ 
hållandet,  att  icke  någon  som  helst  undervisning  i  ämnen, 
som  röra  organisation,  meddelats  i  vara  tekniska  skolor, 
vare  sig  de  högre  eller  lägre.  Da  Svenska  leknologför- 
eningen  helt  säkert  kan  göra  en  mäktig  insats  genom  att 
sprida  upplysning  om  vikten  och  nödvändigheten  af  indu¬ 
striell  organisation,  få  vi  föreslå,  att  följande  åtgärder  hån 
Föreningens  sida  vidtagas. 


1)  Teknisk  Tidskrift. 

I  Tidskriften  har  under  de  senare  åren  organisations¬ 
frågor  afhandlats,  och  synes  oss,  att  härmed  skall  fortsät¬ 
tas  i  största  möjliga  omfattning. 

2)  Föreläsningar. 

De  af  Sv.  Teknologföreningen  nyligen  igångsatta 
föreläsningskurserna  synas  kunna  blifva  ett  verksamt  me¬ 
del  för  att  utbreda  förståelse  för  och  kunskapen  om  indu¬ 
striell  organisation,  och  tillåta  vi  oss  framhalla  vikten  af, 
att  särskildt  i  början  uppmärksamheten  ägnas  åt  denna  sak. 

3)  Föreningssammanträden. 

Hittills  hafva  frågor  af  hithörande  slag  så  godt  som 
ej  förekommit  vid  Föreningens  sammanträden ;  vi  tro  emel¬ 
lertid,  att  upptagande  af  ämnen  berörande  organisation 
icke  endast  skulle  vara  af  stor  nytta  utan  äfven  skulle 
betydligt  höja  intresset  för  och  tillslutningen  till  förenings¬ 
arbetet. 

4)  Tekniska  undervisningsväsendet. 

Det  synes  oss  äfven  önskvärdt,  att  Sv.  Teknologför¬ 
eningen  ville  genom  framställning  till  vederbörande  fästa 
uppmärksamheten  därpa,  att  det  tekniska  undervisnings¬ 
väsendet,  hvars  förnämsta  uppgitt  väl  lärer  \ara  att  pa 
ett  lämpligt  sätt  utbilda  personer  till  industriens  tjänst, 
måtte  i  sina  .kurser  inrymma  tillräcklig  undervisning  äfven 
i  ämnen  berörande  teknisk  organisation.  Det  torde  jäm¬ 
väl  kunna  ifrågasättas,  huruvida  det  icke  vid  utdelandet 
af  statens  resestipendier  för  teknici  skulle  vara  lämpligt, 
att  en  viss  del  af  dessa  stipendier  afsåges  för  sådana,  som 
hade  för  afsikt  att  studera  fabriksorganisation,  och  få  vi 
därför  hemställa,  att  Sv.  Teknologföreningen  ville  aflåta 
skrifvelse  till  k.  kommerskollegium  med  framställning  härom. 

Stockholm  den  19  april  1909. 

Lars  Blume.  Erik  Ang.  Forsberg. 

Nils  Fredriksson.  Erland  Nordlund. 
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Af  n 

Följande  dag,  den  3  juli,  afreste  mötesdeltagarna  kl. 

8  f.  m.  med  extrabåt  till  Hernösand  och  samlades  åter  till 
fortsatta  förhandlingar  å  stadsfullmäktiges  sessionssal  å 
rådhuset  i  Hernösand  s.  d.  kl.  12  midd. 

Förhandlingarna  öppnades  här  med  ett  föredrag  af 
Hernösands  stads  arbetschef  och  stadsbyggmästare  löjtnant 
G.  Smitt,  om 

Hernösand  från  kommunalteknisk  synpunkt. 

Talaren  började  med  några  kortfattade  uppgifter  från 
stadens  äldre  historia  från  1600-  och  jyoo-talen  samt 
beskref  sedan  hamnens  utveckling,  framhållande  stadens 
gamla  anor  såsom  sjöstad.  Härvid  uppehöll  han  sig  sär- 
skildt  vid  de  på  senare  tid  utförda  hamnarbetena,  näm¬ 
ligen  Kronholmskajens  nybyggnad  och  ombyggnaden  af 
den  s.  k.  Norrkajen.  Härefter  öfvergick  han  till  stads¬ 
planen  och  visade,  huru  de  äldsta  trafiklederna  kommit  till 
samt  huru  man  genom  de  åren  1872  och  1902  upp¬ 
gjorda  »kvadratiska  regleringsplanerna»  fått  en  stadsplan, 
som  dels  är  outförbar,  dels  åstadkommit,  att  gatorna  fler¬ 
städes  äro  dragna  så  till  den  grad  utan  all  hänsyn  till 
nivåförhållandena,  att  man  kan  säga,  det  de  omöjligen 
kunna  göras  trafikabla  annat  än  med  anlitande  af  trappor. 
Emellertid  hade  på  senare  tid  förslag  väckts  af  den  förut¬ 
varande  arbetschefen  om  revision  af  stadsplanen,  på  grund 
hvaraf  genom  arkitekt  P.  Hallman  uppgjorts  ett  förslag 
till  ny  stadsplan,  hvilket  af  talaren  demonstrerades. 

Efter  att  hafva  uppehållit  sig  vid  gatorna  och  gatn- 
underhållet  och  framhållit  det  olämpliga  uti,  att  gårds- 
ägaren  skall  anlägga  och  bekosta  rännsten  och  gatube- 
läggning  samt  ombesörja  renhållningen,  samt  önskvärdheten 
af,  att  gatuunderhållet,  såsom  ock  numera  föreslagits,  ge¬ 
nom  aflösning  öfverflyttas  på  staden,  öfvergick  talaren  till 
en  beskrifning  af  vattenlednmgen.  Denna  byggdes  år  1883. 
Vattnet  tages  ur  den  s.  k.  Bondsjön  och  rinner  härifrån 
först  till  ett  i  närheten  däraf  anlagdt  filterverk  och  sedan 
med  själftrvck  till  staden,  där  en  s.  k.  motreservoar  an¬ 
lagts  på  andra  sidan  staden.  På  senare  tid  —  omkr.  år 
1892  —  har  man  vid  denna  anlagt  ett  pumpverk,  hvar¬ 
med  vatten  uppfordras  till  en  högre  belägen  högreservoar 
(af  armerad  beton),  hvarifrån  de  högre  belägna  stadsde¬ 
larna  å  Hernön  erhålla  sitt  vattenbehof.  På  allra  senaste 
tiden  har  ytterligare  ett  hufvudrör  till  staden  anlagts, 
hvarjämte  filterverket  utvidgats  med  ett  nytt  filter  af 
samma  storlek  som  de  båda  äldre  filtren  tillsammans. 
Detta  filter  hade  utförts  af  armerad  beton  enl.  af  talaren 
företedd  ritning.  Vattenåtgången  i  staden  har  under  de 
senare  åren  ökats  i  oroväckande  grad  och  kan  nu  be¬ 
räknas  utgöra  i  genomsnitt  130  lit.  pr  person  och  dygn, 
och  har  då  hela  folkmängdssiffran  lagts  till  grund  för 
beräkningen,  ehuru  en  hel  stadsdel,  Gådeåstaden,  för  när¬ 
varande  saknar  fullständig  vattenledning.  Om  denna  häf¬ 
tiga  stegring  af  vattenförbrukningen  fortfar,  är  det  ej  nog 
med  att  öka  filterytan  och  ledningsdimensionerna;  den 
nuvarande  vattentägten  blir  otillräcklig  inom  kort  tid,  och 
stora  kostnader  måste  nedläggas  för  att  på  ett  för  fram¬ 
tiden  betryggande  sätt  försäkra  sig  om  tillräcklig  vatten- 
tillgång.  Förslag  hade  uppgjorts  att  till  stäfjande  af  slö¬ 
seriet  med  vatten  införa  vattenmätare  äfven  för  hushålls- 
förbrukning,  men  har  förslaget  ej  blott  fallit,  utan  fram- 


*  s •  (Forts.  o.  slut  fr.  föreg.  n.r). 

ställning  om  remiss  för  ytterligare  utredning  har  afslagits 
om  än  med  knapp  majoritet. 

Efter  att  hafva  något  berört  byggnadsverksamheten  inon 
staden  öfvergick  talaren  till  elektricitetsverken.  Hernösanc 
lär  vara  den  första  stad  i  Skandinavien,  som  erhållit  full 
ständig  gatubelysning  med  elektriska  båg-  och  glödlampor 
Denna  anläggning,  som  byggdes  åren  1885 — 86  enligt 
Thomson-Houston  system,  är  ännu  i  gång  och  arbetet 
oklanderligt.  Inomhusbelysningen  har  tills  nu  och  sedan 
1 1  år  ombesörjts  af  A.  B.  Skandinaviska  Elektricitetsverk, 
hvars  elektricitetsverk  ligger  å  den  s.  k.  Kronholmen. 
Staden  har  emellertid  nu  beslutat  att  redan  nu  och  före 
koncessionstidens  utgång  öfvertaga  och  inlösa  belysnings- 
verket  för  innerbelysningen. 

Efter  föredraget  uttalade  stadsingeniör  A.  Ewald, 
Helsingborg,  sin  anslutning  till  den  företedda,  af  arkitekt 
P.  Hallman  uppgjorda  stadsplanen. 

Härefter  föreslog  löjtnant  W  Fellenius. ,  Göteborg, 
med  ett  kortare  inledningsanförande,  att  föreningen  skulle 
tillsätta  en  kommitté  om  tre  personer  för  ytterligare  ut¬ 
redning  af  frågan  om 

Lämpligaste  organisationen  för  medelstora  svenska  stä¬ 
ders  tekniskGkommersiella  verk  och  inrättningar. 

Talaren  relaterade  först  frågans  behandling  vid  före¬ 
gående  årsmöte  och  uppehöll  sig  sedan  något  vid  frågan, 
huruvida  i  städer  af  ifrågavarande  storlek  (10-  å  20000 
innevånare)  en  själfständig  stadsingeniör  för  tomtmätning 
o.  d.  bör  anställas,  eller  om  den  högste  tekniske  tjänste¬ 
mannen  han  ma  nu  heta  byggnadschef,  arbetschef 
eller  dyl.  —  äfven  skall  handhafva  dessa  saker.  Ten¬ 
densen  på  de  senare  åren  har  varit  att  sammanslå  dessa 
tjänster.  Talaren  hade  svårt  att  tro,  att  detta  i  längden 
är  lämpligt.  Visserligen  kan  ju  en  byggnadschef,  som 
samtidigt  är  stadsingeniör,  i  allmänhet  påräkna  att  hafva 
ett  särskildt  tekniskt  utbildadt  biträde  för  utförande  af 
tomtmätningar,  tomtutsättningar  m.  m.  —  att  han  skulle 
medhinna  detta  själf  och  därjämte  sköta  stadens  arbeten 
m.  m.  torde  i  de  flesta  fall  vara  otänkbart  —  men  det 
blir  i  alla  fall  byggnadschefen,  som  får  hufvudparten  af 
ansvaret.  Det  torde  f.  ö.  i  allmänhet  vara  svårt  nog  att 
finna  en  person,  som  är  en  skicklig  byggnadsingeniör 
med  tekniskt  skapande  förmåga  och  samtidigt  har  intresse 
tör  att  sitta  och  peta  med  noggranna  kartdetaljer ;  an¬ 
tingen  blir  han  nog  i  de  flesta  fall  så  småningom  bara 
stadsmätare,  och  byggnadstekniken  med  tillhörande  eko¬ 
nomi  kommer  i  andra  rummet,  eller  ock  försummas  kart¬ 
materialets  vidmakthållande  och  utvecklande.  Det  är  möjligt, 
att  de  jämförelsevis  nya  krafter,  som  på  senare  tid  försökt 
sig  på  en  dylik  sammanslagning,  i  de  flesta  fall  varit  starka 
nog  att  ackommodera  sig  för  de  båda  riktningarna,  men 
da  med  åldern  sinnets  ackommodationsförmåga  minskas, 
torde  sannolikt  tendenser  i  den  angifna  riktningen  vilja 
visa  sig.  —  Kartarbetet  med  tillhörande  stadsplanefrågor 
samt  stadsingeniörens  åligganden  hos  byggnadsnämnden  i 
en  medelstor  stad  —  märk  med  öfver  10  000  innevånare! 
—  torde  i  allmänhet  fordra  sin  egen  man,  och  denna 
del  af  stadens  teknik  torde  vinna  på  att  på  eget  ansvar 
handhafvas  af  en  särskild  person.  För  denne  behöfver 
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ej  beräknas  samma  inkomster  som  för  den  tekniske 
efen,  men  om  än  aflöningen  blir  ett  eller  annat  tusental 
inor  högre,  än  den  aflöning,  som  skulle  utgå  till  det 
est  för  samma  arbete  erforderliga  biträdet  till  denne, 
de  detta  uppvägas  genom  därmed  vunna  fördelar. 

Sedan  ingeniör  A.  Knös ,  Värtan,  och  stadsingeniör 
Lundgren,  Halmstad,  tillstyrkt  förslaget  om  tillsättande 
en  kommitté  för  frågans  ytterligare  utredning,  samt 
idsingeniör  A.  H.  Lindeberg,  Uddevalla,  instämt  med 
.edaren  beträffande  önskvärdheten  af,  att  särskild  stads- 
jeniör  tillsättes  i  städer  af  ifrågavarande  storlek,  beslöt 
reningen  att  bifalla  förslaget  om  tillsättande  af  kommitté 
h  utsåg  till  kommitterade:  direktör  J.  S.  Edström,  Väs¬ 
rås,  sammankallande,  löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar,  och 
idsingeniör  Lindebetg. 

Härefter  föredrog  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  af 
irtill  utsedde  kommitterade  uppgjordt  förslag  till 

estämmelser  för  leverans  och  profning  af  vattenmätare. 

Förslaget,  som  innehåller  dels  de  egentliga  bestäm¬ 
melserna  för  leverans  af  vattenmätare  till  svenska  vatten- 
dningsverk,  dels  formulär  till  kontrakt  angående  leverans 
'  vattenmätare  till  svenska  vattenledningsverk,  genomgicks 
unkt  för  punkt,  och  under  den  därvid  förda  diskussionen 
ttrade  sig  utom  inledaren:  löjtnant  W  Fellenius,  Göteborg, 
igeniör  John  Bergström ,  Stockholm,  stadsingeniör  J.  S/ar- 
ng,  Engelholm,  kapten  M.  Sperlings ,  Helsingborg,  löjtnant 
'  Öhrström,  Stockholm,  ingeniör  J.  Wendt,  Malmö,  stads- 
lgeniör  E.  Kinnman,  Luleå,  doktor  K.  Sondén,  Stockholm, 
igeniör  J.  von  Sydozv,  Örebro. 

Diskussionen  rörde  sig  i  allmänhet  endast  om  detal- 
?rna  af  förslaget,  hvilket  blef  i  hufvudsak  af  föreningen 
ntaget,  hvarjämte  uppdrogs  åt  styrelsen  att  verkställa 
lutlig  redigering  af  detsamma  i  enlighet  med  föreningens 
»eslut. 

Såsom  en  egendomlighet  torde  följande  böra  nämnas 
beträffande  diskussionen  om  den  paragraf  i  kontraktför¬ 
laget,  som  handlade  om  tvisters  afgörande.  Denna  hade 
:nligt  förslaget  följande  lydelse:  »All  tvist  om  detta  kon- 
rakts  rätta  tolkning  afgöres  enligt  lagen  om  skiljomän  af 
len  28  okt.  1887,  och  skall  skiljonämnden  sammanträda 
1  leveransorten.»  Sedan  ett  par  talare  anmärkt,  att  denna 
formulering  ej  skulle  utesluta  tvistefrågors  hänskjutande  till 
vanlig  domstol,  föreslog  en  annan  talare,  att  hela  para¬ 
grafen  skulle  utgå,  då  det  vanliga  domstolsförfarandet  i 
allmänhet  vore  säkrare.  Sedan  flere  andra  talare  oppo¬ 
nerat  sig  häremot  och  särskildt  framhållit  tidsvinsten  ge¬ 
nom  skiljedomsförfarandet,  beslöt  föreningen,  att  en  para¬ 
graf  angående  skiljedom  skulle  införas,  och  uppdrogs  åt 
styrelsen  att  vid  redigeringen  af  densamma  gifva  den  en 
möjligast  »säker»  form  emot  kringgåendet  af  densamma. 

Förslaget  till 

Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  afloppsledningar 
inom  hus  och  tomt 

upptogs  nu  till  fortsatt  behandling. 

§  3  mom.  3  hade  enl.  förslaget  följande  lydelse:  »Å 
tomtledning  må  icke  —  därest  sådant  ej  jämlikt  §  6  af 

- (förvaltningen)  föreskrifves  —  anbringas  huf- 

vudvattenlås  med  eller  utan  samlingsbrunn,  utan  skall  den¬ 


samma  direkt  förenas  med  gatuledningen».  Reservationsvis 
hade  tvänne  af  kommitterade,  stadsingeniör  C.  Lundgren , 
Halmstad,  och  byggnadschef  O.  Adr.  Andersson ,  Jönköping, 
föreslagit  följande  tillägg  till  momentet:  »Redan  befintliga 
hufvudvattenlås  och  samlingsbrunn  å  rörledningen,  som 
utförts,  innan  denna  stadga  träder  i  kraft,  må  —  därest 
—  —  —  —  —  (förvaltningen)  så  medgifver  —  bibe¬ 
hållas.»  Efter  någon  diskussion  beslöt  föreningen  att 
momentet  i  fråga  skulle  erhålla  följande  lydelse:  »Tomt¬ 
ledning,  som  för  spillvatten,  får  icke  —  därest  sådant  ej 
jämlikt  §  6  af  —  —  —  —  —  föreskrifves  —  passera 

brunn  med  samlingsrum  eller  vattenlås,  utan  skall  den¬ 
samma  direkt  förenas  med  gatuledningen»,  samt  att  bland 
öfvergångsstadgandena  skulle  upptagas  bestämmelse  om, 
att  »redan  befintlig  dylik  brunn  och  befintligt  dylikt  vat¬ 
tenlås  å  tomtledning,  som  utförts,  innan  stadgan  träder  i 

kraft,  må  —  därest  — - - så  medgifver  — 

bibehållas,  dock  endast  så  länge,  som  samtliga  tomtled¬ 
ningar,  som  direkt  eller  indirekt  tillföra  spillvatten  till  den- 
eller  detsamma,  bibehållas  oförändrade  och  ej  undergå 
nämnvärda  reparationer. » 

Beträffande  §  5  mom.  2,  som  enligt  förslaget  skulle 
lyda:  »Fallrör  med  mera  än  en  tilloppsöppning  skall  med 
oförminskad  vidd  uppdragas  öfver  byggnadens  yttertak 
eller  på  annat  sätt  ventileras  till  fria  luften»  anmärkte 
stadsingeniör  E.  Kinnmann,  Luleå,  att  fall  ofta  finnas,  da 
fallrör  med  endast  ett  tillopp  borde  uppdragas  öfver  ytter¬ 
taket  eller  eljest  ventileras.  Efter  någon  diskussion  beslöt 
föreningen  att  antaga  momentet  med  det  tillägg,  att  minst 
ett  fallrör  inom  hvarje  tomt  skall  ventileras. 

Mot  §  8,  som  enl.  förslaget  skulle  lyda:  »Arbete, 
som  i  denna  stadga  afses,  må  icke  utföras  af  annan  än 

den,  som  inför - (förvaltningen)  visat  sig 

äga  för  rörledningsarbeten  erforderlig  insikt  och  skicklig¬ 
het,  åliggande  det  sagda  myndighet  att  i  tidningarna  med¬ 
dela  uppgift  å  de  personer  eller  firmor,  som  äga  behörighet 
att  utföra  ifrågavarande  arbeten»,  hade  doktor  Sondén 
antecknat  reservation  och  förslag  om,  att  paragrafen  i 
fråga  skulle  utgå.  Sedan  ordföranden  föreslagit,  att  orden 
f.  o!  m.  »åliggande»  skulle  utgå  och  kapten  T.  Glose¬ 
meijer,  Göteborg,  föreslagit,  att  efter  ordet  »skicklighet» 
skulle  införas  ett  tillägg,  innehållande  bestämmelse,  att 
vederbörande  skall  af  förvaltningen  godkännas  till  utfö¬ 
rande  af  ifrågavarande  arbeten,  samt  löjtnant  JV  Fellenius , 
Göteborg,  framhållit,  att  paragrafen  i  fråga  ej  kunde  anses 
innebära  någon  monopolisering  af  rörledningsarbetet,  blef 
densamma  antagen  med  den  af  ordföranden  och  kapten 
Glosemeijer  föreslagna  uteslutningen  och  tillägget. 

Vid  behandlingen  af  §  10,  som  innehåller  bestäm¬ 
melser  om  vite  för  öfverträdelse  af  stadgan,  framhöll  in¬ 
geniör  J.  Wendt ,  Malmö,  behofvet  af  noggrannare  bestäm¬ 
melser  om,  hvem  som  skall  böta  (husägare  eller  t.  ex. 
hyresgäst).  Med  anledning  häraf  beslöt  föreningen,  att 
paragrafen  skulle  omredigeras,  så  att  däraf  tydligt  fram- 
ginge,  att  husägare  i  hvarje  fall  är  ansvarig  för  inom  hans 
fastighet  skedd  öfverträdelse  af  stadgan. 

Sedan  härefter  reglementet  i  sin  helhet  antagits  med 
de  beslutade  ändringarna,  öfvergick  man  till  behandling 
af  de  särskilda  föreskrifterna,  hvilka  äfven  genomgingos  och 
diskuterades  punkt  för  punkt.  Härvid  framställdes  i  all¬ 
mänhet  endast  anmärkningar  af  mindre  betydelse  rörande 
en  del  tekniska  detaljer,  af  hvilka  anmärkningar  i  en  del 
fall  föranleddes  beslut  om  mindre  förändringar  af  förslaget. 
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Bland  annat  beslöts  att  ur  föreskrifterna  utesluta  alla  de¬ 
talj-bestämmelser  beträffande  vattenklosetter  och  endast  på 
lämpligt  ställe  införa  orden:  »För  anordnande  af  vatten¬ 
klosetter  gälla  särskilda  bestämmelser».  Slutligen  antogos 
äfven  de  särskilda  föreskrifterna  i  sin  helhet  med  de  förut 
beslutade  ändringarna. 

Härefter  beslöts,  att  nästa  årsmöte  skulle  äga  rum  i 
Karlskrona ,  eventuellt  —  enl.  styrelsens  beslut  —  i  kom¬ 
bination  med  annan  närbelägen  lämplig  stad. 

Från  ingeniör  Rudolf  Ahlsell,  Stockholm,  hade  in¬ 
kommit  en  skrifvelse,  innehållande  förslag  om  revision  af 
föreningens  å  mötet  i  Örebro  antagna 

Bestämmelser  för  leverans  af  gjutna  rör. 

Ingeniör  Ahlsell  hade  ej  funnit  bestämmelserna  fullt 
tillfredsställande,  särskildt  hvad  beträffar  de  tekniska  be¬ 
stämmelserna  angående  järnets  profning,  hvilken  profning 
ej  längre  utföres,  på  sätt  bestämmelserna  föreskrifva,  samt 
framhöll,  att  hänsyn  ej  tagits  till  de  olika  rörprofiler,  som 
numera  användas,  m.  m.  På  grund  häraf  beslöt  före¬ 
ningen  att  till  de  kommitterade,  som  utarbetat  de  antagna 
bestämmelserna,  nämligen  utom  ingeniör  Ahlsell  ingeniö- 
rerna  A.  Lewin  och  John  Bergström,  Stockholm,  uppdraga 
att  till  nästa  årsmöte  inkomma  med  förslag  i  ämnet. 

Härefter  föredrogs  en  från  Svenska  Stadsförbundets 
styrelse  öfverlämnad  afskrift  af  förbundets  skrifvelse  till 
Kungl.  Maj:t  med  anledning  af  Svenska  Kommunaltekniska 
föreningens  underdåniga  framställning  om 

Utredning  beträffande  de  grunder,  efter  hvilka  utvidgning 
af  kommunens  väg=,  gatu-  och  ledningsnät  såväl  inom 
som  utom  det  planlagda  området  bör  ske. 

Skrifvelsen  i  fraga  innehöll  i  hufvudsak  ett  instäm¬ 
mande  med  föreningens  skrifvelse.  Stadsförbundets  sty¬ 
relse  förklarade  sig  emellertid  af  ekonomiska  skäl  förhindrad 
att  vidtaga  den  vidlyftiga  utredning,  som  för  utfärdande 
af  lagbestämmelser  i  detta  hänseende  vore  nödvändig. 

Föreningen  beslöt,  att  skrifvelsen  i  fråga  skulle  läggas 
till  handlingarna  och  intagas  i  årsmötets  protokoll. 

Efter  intagen  middag  företogs  utfärd  i  af  Hernösands 
stad  bekostade  vagnar  till  vattenledningsreservoarerna,  den 
nyanlagda  cigarrettfabriken,  elektricitetsverket  för  den  inre  be¬ 
lysningen,  vattenledningens  filterverk  samt  elektricitetsverket  för 
den  yttre  belysnhigen  vid  Gädeå,  hvilka  anläggningar  med 
intresse  besågos. 

Påföljande  dag,  den  4  juli,  var  anordnad  utfärd  upp¬ 
för  Angermanälfven  till  Sollefteå. 


DET  TYSKA  FÖRSLAGET  ANGÅENDE  SKATT  Å 
GAS  OCH  ELEKTRISK  STRÖM. 

Den  tyska  skattereformen  har  den  10  och  12  sistlidne 
juli  slutbehandlats  af  tyska  riksdagen  samt  förbundsrådet,  och 
hafva  de  äskade  500  millionerna  erhållits,  dock  icke  på  det 
sätt,  som  regeringen  från  början  tänkt  sig.  Fiuanskommissio- 
nens  förslag  har  i  hufvudsak  genomdrifvits,  och  erhålles  nästan 
hela  summan  genom  konsumtionsskatter.  Den  föreslagna  arfs- 
skatten  godkändes  ej,  så  att  de  förmögna  hafva  sluppit  att  i 
högre  grad  bidraga  med  några  nämnvärda  belopp.  Industriens 
män  kunna  glädjande  nog  anteckna,  att  den  föreslagna  skatten  å 
gas  och  elektrisk  ström  äfven  fallit  igeno??i.  Oppositionen  mot 
densamma  har  varit  så  stark,  att  man  har  anledning  hoppas, 
att  detta  förslag  ej  heller  framdeles  kommer  att  återupptagas. 


Skatten  på  belysningsmedel  har  däremot  blifvit  antagei 
och  äro  bestämmelserna  angående  skattebeloppens  storlek  un 
gefär  desamma,  som  tidigare  angifvits,  se  T.  T.  allm.  afd. 
jan.  1909.  Hufvudsakliga  skillnaden  består  i,  att  skatten  p 
metalltråds-  och  Nernstlampor  höjts  till  det  dubbla  mot  på  ko', 
trådslampor,  och  skatten  på  båglampskol  sänkts  med  40  %  fö 
vanliga  kol,  men  bibehållits  oförändrad  för  effektkol.  I  R.  T 
Z.  för  den  22  juli  sidan  693  kunna  intresserade  finna  en  litei 
resumé  af  de  viktigaste  bestämmelserna  angående  lagens  till 
lämpning.  Af  särskildt  intresse  är  bestämmelsen,  att,  såvid. 
ett  uppgjordt  kontrakt  angående  leverans  af  belysningsmede 
gäller  vid  lagens  ikraftträdande,  så  äger  leverantören  utöfve 
kontraktspriset  debitera  köparen  skattebeloppet,  såvida  ej  mot 
satsen  särskildt  stipulerats. 


NOTISER. 

Teknisk  Tidskrift.  Såsom  understöd  för  utgifvande  a 
Teknisk  lidskrift  har  Kungl.  Maj:t  för  innevarande  år  beviljat  Sven 
ska  1  eknologföreningen  sedvanligt  anslag  af  5  000  kronor. 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:r  14.  —  Arbetsstriden.  —  Nvtij 
elektrolysförfarande.  —  Möte  rörande  brunt  träslipspapper  (Havanna- 
papper).  —  Konsulatberättelser. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  30.  —  Kristiania  inför  nybyggnad. 

Staten  och  Kristiania  stålverk.  —  Pristäflan  om  villastad  vidi 
»Nedre  Berg»  i  Trondhjem*.  —  Nyare  hvalfbroar  af  naturlig  sten 
vid  Norges  statsbanor”'.  —  Hållfasthetsberäkningar  för  afknäckning. 

Architekten,  Juli  31.  —  Tredje  nordiska  arkitektmötet  i  Fin¬ 
land  3  —  5  juli*.  —  Huru  renässansens  byggmästare  utbildades.  — 
Arkitekturkritik.  —  »Byggmästarskolan».  —  Handtverkets  urartning 

—  John  Chr.  Berg  +. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  28,  31.  —  Pristäflan  om  vab 
tenkraftanläggningen  vid  YValchensee*.  —  Täflingssförslag  till  nytt 
polishus  i  Miinchen*.  —  Den  heliga  grafvens  kyrka  i  Jerusalem  och 
dess  efterbilder  .  —  Den  nya  tyska  byggnadsförordningen.  —  järn- 
betonkonstruktionerna  i  sopförbränningsanstalten  i  Frankfurt  a.  M.*j 

—  Från  II  Intern,  arkeologkongressen  i  Kairo  1909:  arkitektur*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  31.  —  Försöken  med 
elektrisk  drift  a  banlinien  Seebach — Wettingen*.  —  Pristäflan  om 
ny  Rhenbro  vid  Rheinfelden*.  —  Den  elektriska  kugghjulsbaran 
Montreux  —  Glion*.  —  D:r  Ed.  Simons  boningshus  i  Berlin*.  — Järn¬ 
vägen  genom  Berner-alperna. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  31.  —  Ameri¬ 
kansk  och  modärn  tysk  kolningsanordning  för  ångpannor*.  —  Till 
teorien  för  centrifugalregulatorer.  —  Vid  turbinreglering  uppträdande 
sekundära  företeelser,  framkallade  af  det  ingående  vattnets  tröghet. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  3I-! 

Ernst  Heller  "J*.  —  Den  estetiska  utbildningen  af  ingeniörsarbe- 
ten*.  Nytt  sätt  att  bereda  formsand  och  maskiner  därför*.  — 
Luftskeppshall  för  Luftschiffbau  Zeppelin  G.  m.  b.  H.  i  Friedrichs- 
hafen*.  —  En  modärn  amerikansk  vattenkraftanlägning  med  Francis- 
turbiner*.  —  Dieselmotorns  utbredning  i  Ryssland  och  dess  använd¬ 
ning  som  fartygsmotor*. 

Zeitschrift  des  österr.  lngenieur=  u.  Architekten* 
Vereines,  Juli  30.  —  Bidrag  till  teorien  för  drakar.  —  Lyftning 
och  förflyttning  af  byggnader*.  —  Från  kongressen  för  uppvärm¬ 
nings-  och  ventilationsteknik  i  Frankfurt  a.  M.  1909*. 

Engineering,  Juli  30.  —  Nya  anläggningar  för  Weymyss 
Bay -järnvägen*.  —  Bergning  af  ångaren  »Fleswick»*.  —  Temperley- 
kranen  vid  Hermigua,  Canari-öarne*.  —  Blériots  flygt  öfver  kana¬ 
len*.  —  Lokomotiv-konstruktioner  från  Horwich  och  resultatet 
däraf*. 

Engineering  News,  Juli  15.  —  Panama-kanalens  slussbygg¬ 
nader*.  —  Bevarande  och  tillgodogörande  af  artesiskt  vatten  i  U.  S. 
A-  —  Glidningen  af  den  stora  Necaxa-dammen  i  Mexico*.  —  Föro¬ 
reningen  af  Lake  Michigan  och  problemet  att  skydda  sig  däremot. 
—  Skyddsanläggningar  mot  högvatten  vid  Kansas  City*. 

Chemiker=Zeitung,  Juli  31.  —  Alkaloidkemien  år  190S. 
Framsteg  inom  metallanalysernas  område  1908.  —  Elektrisk  häng- 
bana  för  koltransport*. 
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ERNST  FREDRIK  GÖRANSSON. 

Efter  en  kortare  sjukdom  afled  den  23  juli  vid  64  gagnande  verksamhet  på  detta  område.  Beklagligen  måste 


T 

- 

* 


i  ålder  en  af  hufvudstadens  mera  kände  industriidkare 

) 

efen  för  aktiebolaget  Göranssons  Mek.  Verkstad,  för- 
ingsmedlemmen,  ingeniör  Ernst  Fredrik  Göransson.  Han 
r  näst  äldste  sonen  till  Bessemermetodens  grundläggare 
nsul  G.  F.  Göransson  och  föddes  i  Gefle  den  4  januari 
45.  Efter  elementarskolestudier  i  födelsestaden  och  vid 
nsionat  i  Danmark  och  Schweiz  genomgick  han  åren 
'60 — 64  Filipstads  och  Falu 
rgsskolor,  praktiserade  1865 
67  vid  Edskens  masugn  och 
i  det  af  fadern  nyanlagda 
ndvikens  järnverk  och  företog 
idieresor  i  utlandet,  särskildt  i 
igland.  År  1868  blef  han 
ttingeniör  och  sedan  öfver- 
geniör  vid  Sandviken  till  år 
'•73,  då  han  flyttade  till  Stock- 
>lm  och  anlade  »Göranssons 
ek.  verkstad».  Ensam  ägde 
n  denna  affär  till  1SS3,  då 
n  ombildades  till  det  nuva- 
nde  aktiebolaget. 

Redan  under  de  första  åren 
sin  nya  verksamhet  kom  Gö- 
nsson  i  förbindelse  med  d:r 
.  Zander  och  intresserade  sig 
ycket  för  dennes  geniala  upp- 
ining  den  mediko-mekaniska 
mnastiken  och  de  därtill  hö- 
nde  sinnrika  apparaterna,  hvil- 
is  tillverkning  snart  nog  blef 

‘rkstadens  förnämsta  specialitet.  Såsom  uteslutande  fa- 
fl-ant  af  dessa  apparater,  som  under  Göranssons  ledning 
idergingo  många  förbättringar  och  tillökades  med  flera 
^konstruktioner,  nedlade  han  stora  förtjänster  om  den 
anderska  metodens  bekantgörande  i  vidsträckta  kretsar  i 
landet.  Mer  än  halftannat  hundratal  s.  k.  Zander-insti- 
■b  spridda  i  vidt  skilda  delar  af  världen  och  försedda 
'ed  gymnastikapparater  från  verkstaden,  vittna  om  hans 


emellertid  för  5  år  sedan  på  grund  af  oemotståndlig  kon¬ 
kurrens  från  utlandet  denna  lofvande  och  för  landet  hed¬ 
rande  industri  öfverlåtas  på  en  tysk  firma. 

Vid  sidan  af  förenämnda  specialitet  försökte  sig  Gö¬ 
ransson  med  framgång  på  flerfaldiga  andra  mekaniska 
områden.  Alltid  var  han  noga  om,  att  endast  fullgodt 
och  redbart  arbete  utsläpptes  från  verkstaden,  och  förskaf¬ 
fade  den  därigenom  ett  välför¬ 
tjänt  anseende. 

För  några  år  tillbaka  starta¬ 
de  Göransson  ett  nytt  företag, 
Aktiebolaget  Elektrotid,  för  till¬ 
verkning  af  elektriska  ur  och 
apparater. 

Såsom  ledamot  på  sin  tid 
af  Svenska  Ingeniörsföreningen 
inträdde  han  i  Teknologförenin- 
gen  vid  dessa  båda  föreningars 
sammanslagning  och  intresserade 
sig  under  flera  år  rätt  mycket 
för  vår  förenings  verksamhet. 
Under  de  senare  åren  deltog 
han  sällan  i  föreningsarbetet  utan 
lefde  mera  tillbakadraget,  isyn¬ 
nerhet  sedan  han  år  1907  blif- 
vit  änkling. 

Göransson  var  en  driftig  och 
plikttrogen  person,  som  med  nit 
och  ihärdighet  omfattade  sin 

_  verksamhet.  Han  ägde  ett  för 

nöd  och  hjälpbehöfvande  varmt 
klappande  hjärta,  och  många  äro  de,  som  med  tacksam¬ 
het  minnas  hans  välvilja.  Med  sin  arbetspersonal  stod 
han  städse  på  god  fot,  hvilket  bäst  bevisas  däraf,  att 
aldrig  konflikter  af  något  slag  förekommo  vid  hans  verk¬ 
stad. 

Han  dog  barnlös  och  sörjes  närmast  af  fyra  syskon 
och  deras  anhöriga. 

C.  J.  B. 
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FÖRVALTNING  SI  NGENIÖREN. 


Hans  ställning  i  den  allmänna  förvaltningen  och  utbildning. 


I  ett  af  de  senaste  häftena  af  E.  T.  Z.  har  D:r  A. 
Lang  i  Berlin  tagit  till  orda  i  frågan  om  teknikerns  ställ¬ 
ning  i  den  allmänna  förvaltningen.  Då  T.  T.  flera  gånger 
under  senare  tid  berört  densamma,  torde  en  redogörelse 
i  sammandrag  af  detta  inlägg  hafva  sitt  intresse. 

Författaren  utgår  i  sin  korta  orienterande  historik 
ifrån,  att  nya  och  väsentligt  olika  kraf  måste  ställas  på  de 
personer,  som  leda  Tysklands  nuvarande  öden  och  utveck¬ 
ling,  mot  förr,  att  nya  uppgifter  ställas  för  desså  i  en  in¬ 
dustristat,  hvars  tillverkningar  ej  blott  förse  det  egna  lan¬ 
det,  utan  ock  äro  afsedda  för  export,  mot  i  en  stat,  där 
handtverket  och  jordbruket  äro  de  enda  grenarna  af  in¬ 
vånarnas  verksamhet.  Denna  förändring  af  hela  Tyskland, 
som  särskildt  starkt  framträder  under  de  senaste  decen¬ 
nierna,  har  skett  och  drifvits  fram  af  de  personer,  som 
ledt  landets  industri,  och  det  är  teknikerna.  Men  om  man 
ock  på  allt  sätt  erkänner  detta,  om  man  i  denna  »tekni¬ 
kens  tidsålder»  på  alla  håll,  oaktadt  politiska  skiljaktigheter, 
framhåller  det  stora,  för  hela  landet  välsignelsebringande 
arbete  teknici  nedlagt,  så  anser  man  dem  emellertid  icke 
böra  beredas  plats  i  statsförvaltningen  på  de  ledande  och 
i  sista  hand  bestämmande  befattningarna. 

Den  juridiska  utbildningen  är  grunden  för  den  högre 
för valtningstjän stemannens  kompetens,  men  den  teknisk¬ 
ekonomiska  ande,  som  nu  genomgår  tiden,  den  kräfver 
ett  lösgörande  från  denna  uppfattning  af  förutsättningarna 
för  och  grunderna  till  en  tidsenlig  förvaltningspersonal.  Det 
ligger  en  fara  uti,  att  skötseln  af  statens  och  den  allmänna 
förvaltningen  uteslutande  lägges  i  händerna  på  personer, 
som  röra  sig  på  de  tekniska  områdena  med  andrahands- 
upplysningar,  och  som  icke  genom  sin  utbildning  lärt  sig 
s.  a.  s.  tänka  tekniskt.  Och  det  ligger  en  fara  för  landet 
uti,  att  skötseln  af  den  privata  industrin  och  landets  nä¬ 
ringar  organiseras  och  drifves  på  ett  sätt,  som  mer  och 
mer  afviker  från  den  allmänna  förvaltningens  anda.  Det 
är  långt  ifrån  tidsenligt,  att  frågor,  som  beröra  kommu¬ 
nikationer,  industri,  handel,  elektrisk  energi  o.  d.,  icke  få 
sitt  afgörande  af  personer,  som  utbildats  på  dessa  områ¬ 
den  och  alltjämt  ligga  i  dessa  frågor,  ha  den  intensiva 
kontakt  med  det  verkliga  lifvet  och  utvecklingen  på  de 
olika  områdena,  som  erfordras  för  att  med  förståelse  kunna 
framgångsrikt  omhänderhafva  ledningen  på  det  alltmer 
praktiska  förvaltningsområdet. 

Att  icke  allt  var  bra  som  det  var  i  berörda  hänseen¬ 
den,  därom  enades  de  flesta,  behofvet  af  en  särskild  ut¬ 
bildning  för  förvaltningstjänstemän  det  erkändes  af  både 
teknici,  köpmän,  jurister,  industriidkare,  nationalekonomer 
m.  fl.,  men  grunderna  för  utbildningen  ville  man  icke  för¬ 
ändra.  Förslag  framkom  t.  o.  m.  att,  då  den  juridiska 
utbildningen  hittills  visat  sig  tillräcklig,  ja  t.  o.  m.  fullgod, 
särskilda  föreläsningar  skulle  anordnas  för  juristerna,  ty  den 
juridiska  bildningen,  så  resonerades,  vore  nog  tillräcklig 
att  utan  den  tekniska  underbyggnaden  och  utan  känne¬ 
dom  om  utvecklingen  på  det  tekniska  området  förstå  både 
gasmaskiner,  dammbyggnader,  elektriska  järnvägar  och  allt, 
hvad  dessa  föreläsningar  skulle  omfatta.  På  detta  sätt 
skulle  öfverblickar  af  resultaten  på  det  tekniska  området 
erhallas,  och  det  vore  fullt  tillräckligt;  man  bortsåg  från 
behofvet  af  verklig  kunskap,  från  insikterna  i  utveck¬ 


lingen,  i  de  tekniska  hjälpvetenskaperna,  utan  hvilket  verk 
ligt  tekniskt  vetande  icke  kan  erhållas.  Man  höll  noj 
före,  att  en  tekniker  skulle  ha  lättare  att  förstå  en  juridisk 
fullt  bindande  dom,  än  en  jurist  att  exempelvis  konstruer; 
en  ångmaskin  o.  s.  v.  Men  steget  var  långt  till  att  släpp; 
fram  teknikern  till  de  mera  betydande  platserna  inom  dei 
allmänna  förvaltningens  olika  grenar.  Man  glömde  elle 
ville  icke  erkänna,  att  numera  är  det  icke  från  rättsveten 
skapen  och  de  nationalekonomiska  teorierna  till  tekniken 
som  vägen  går,  det  är  från  tekniken  och  från  dess  prak 
tiska  utöfvare  som  vägarna  leda. 

De  förhållanden,  som  d:r  Lang  sålunda  rekapitulerat 
gjorde  det  nödvändigt  att  på  allvar  taga  itu  med  frågorn, 
om  utbildande  af  särskilda  förvaltningsämbetsmän,  och  fra 
gan  låg  då  ganska  nära  till,  att  alla  högskolebildade  kund' 
blifva  delaktiga  af  denna  förmån.  Rörelsen  tog  äfven  fö 
ett  par  år  sedan  fastare  form  genom  utförande  af  en  för 
valtningsingeniörs-examen  vid  en  af  Tysklands  teknisk; 
högskolor,  och  flera  hafva  sedan  följt.  Förvaltningsjurister 
är  ämbetsmannen  med  den  rättsvetenskapliga  underbygg 
naden,  förvaltningsingeniören  har  i  motsats  härtill  en  tek 
nisk-vetenskaplig  underbyggnad. 

I  de  bestämmelser,  som  finnas  utfärdade  för  för 
valtningsingeniörsutbildningen,  återfinnas  äfven  de  princi 
per,  som  här  framhållits,  och  fordringarna  hafva  satt 
ganska  högt.  Men  så  tänker  man  ock  ur  förvaltningsin 
geniörernas  led  kunna  besätta  ett  flertal  nu  för  juristern; 
förbehållna  befattningar  inom  statsförvaltningen,  statsråd 
utländska  beskickningschefer  och  attachéer,  konsuler,  lands 
höfdingar,  borgmästare  i  städerna  (ej  att  förväxla  mer 
våra  svenska  likbenämda,  juridiska  ämbetsmän),  vidan 
sekreterare  och  ombudsmän  hos  ekonomiska  sammanslut 
ningar,  handelskammare,  högre  tjänster  inom  statsförvalt 
ningens  olika  grenar,  vissa  lärarebefattningar  m.  m. 

Utbildningen,  så  som  den  bedrifves,  är  tvåfald'g; 
dels  studierna  vid  teknisk  högskola,  dels  praktisk  utbild 
ning.  Efter  aflagd  mogenhetsexamen  och  ett  års  praktisl 
sysselsättning  som  vanlig  arbetare  följer  högskolekursen  orr 
8  terminer,  delad  i  två  lika  delar;  den  förra  omfatta 
hufvudsakligast  teoretiska  studier,  teknologi,  matematik 
naturvetenskap,  nationalekonomi,  och  lägger  man  vid  exa 
men  särskild  vikt  vid,  hvad  tyskarna  kalla  »Volks-Wirtj 
schafts  lehre»,  hvaruti  ganska  omfattande  kännedom  er 
fordras.  Den  senare  kursen  omfattar  föreläsningar  ocl 
öfningar  i  byggnadskonstruktion,  i  författningar,  i  läran 
om  kraftkällor,  deras  tillgodoseende  och  kraftens  utnjtt 
jande,  i  förvaltnings-  och  statsrätt,  i  de  olika  grenarna  a 
den  sociala  och  ekonomiska  lagstiftningen  m.  m.  i  de  för1 
hållanden,  som  verka  ingripande  och  reglerande  på  dt 
statliga,  industriella,  kommunala  eller  kommersiella  områ 
dena  o.  d.  Stor  uppmärksamhet  fäster  man  därjämte  vid 
den  blifvande  förval tningsingeniörens  språkkunskap,  och  e 
blott  i  franska  utan  ock  i  engelska  språket  fordras  i  der 
slutliga  examen  ganska  grundlig  kännedom. 

Den  praktiska  utbildningen  stöter  emellertid  pä  större 
svårigheter,  och  mycket  litet  är  uträttadt  för  att  ordna  den 
samma.  Den  skall  nämligen  omfatta  tjänstgöring  vid  sta 
tens  eller  kommuners  allmänna  verk  och  institutioner 
En  del  tyska  städer  såsom  Bremerhaven,  Elberfeld,  Magde 
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irg,  Wiesbaden  hafva  visserligen  efter  framställning  från 
lande  ingeniörsföreningshåll  beslutat  årligen  bereda  platser 
om  den  kommunala  förvaltningens  olika  grenar  för  för- 
ltningsingeniörernas  praktiska  utbildning.  Men  arbetet 
rför  måste  föras  vidare.  Sträfvandena  måste  koncen- 
>ras  på  och  gå  ut  på,  att  äfven  öppna  statens  för- 
ltningsorgan  för  den  på  här  angifna  grunder  utbildade 
^eniören,  att  göra  täflan  till  platserna  i  statens  tjänst  fri, 
X  bryta  juristernas  monopol.  Svårigheterna  äro  stora,  och 
nom  långa  tider  skapade  privilegier  strykas  ej  utan 
irkt  motstånd. 

Men  det  måste  gå,  ty  i  stort  sedt  handlar  det  ej  om 
igan'  tekniker  eller  jurist,  nej  det  gäller  vida  mer,  höjandet 
landets  inre  kraft  genom  en  mångsidigare  insats  i  dess 
genom  tillförande  till  alla  de  olika  förvaltningsorganen 
större,  meromfattande  detaljkunskaper.  Stort  är  det  ar¬ 
te,  som  beträffande  frågan  om  teknikern  i  den  allmänna 
rvaltningen  kommer  att  föreläggas  de  tekniska  förenin- 
rna,  men  hvarje  enskild  ingeniör,  kvilket  fack  han  än 
Ihör,  bör  kunna  bidraga  till,  att  denna  för  en  tidsenlig 
rvaltning  så  betydelsefulla  rörelse  fortgår  oafbrutet  framåt, 
h  att  förvaltningsingeniören  får  den  plats,  hans  utbild- 
ng  med  allt  fog  gör  honom  berättigad  till. 

Som  af  denna  sammandragna  redogörelse  för  d:r 
ings  framställning  framgår,  finnas  flera  jämförelsepunkter 
ellan  de  tyska  förhållandena  och  våra  svenska,  och  i  den 
mmanfattning,  som  d:r  Lang  gör  af  sin  artikel,  ligger 
igot  af  ett  program  för  den  allmänna  förvaltningens  re- 
rmering  i  tidsenlig,  praktisk  anda.  Den  lyder  så: 

»Es  wird  auf  Grund  der  veränderten  wirtschaftlichen 
ld  socialen  Bedingungen  der  heutigen  Volkswirtschaft  das 
ndringen  des  technisch-staatswirtschaftlichen  Elements  in 
e  Gebiete  der  allgemeinen  Verwaltung  gefordert.  Um 
es  zu  erreichen,  muss  den  staats-wissenschaftlich  vorge- 
ldeten  Diplom-Ingenieuren  in  den  Betrieben  der  Kommu- 
il-  und  Staatsverwaltung  Gelegenheit  zur  praktischen  Ver- 
[iltungsausbildning  gegeben  werden.  Zum  Zwecke  der 
iseitigung  entgegenstehender  gesetzlicher  Besti m mungen 
lissen  alle  Fach-  und  Interessen- Verbände  geschlossen 
»rgehen.»  N.  C. 

TEKMSKA  HÖGSKOLAN  I  STOCKHOLM. 

Vid  frågan  om  förändring  af  vår  tekniska  högskola 
det  en  synpunkt,  som  jag  ej  förr  sett  beaktad  och 
m  jag  här  skulle  vilja  framhålla.  Ingen  kan  förneka, 
t  högskolan  i  sitt  nuvarande  skick  är  mycket  föråldrad, 
:h  gäller  detta  speciellt  laboratorierna,  hvilka  för  modärna 
kniska  skolor  äro  så  att  säga  ett  lifsvillkor.  Det  är 
dligt,  att  vid  all  teknisk  utbildning  den  praktiska  sidan 
åste  tagas  med  i  räkningen,  och  måste  denna  sida  med 
Ivar  beaktas.  Som  det  hitintills  har  varit  i  Sverige,  då 
idervisningen  vid  tekniska  skolorna  bedrifvits  endast 
oretiskt,  hafva  eleverna  sedermera  fått  skaffa  sig  praktik 
-  jag  vill  ej  tala  om  föregående  praktik,  som  oftast 
idast  är  spring  eller  om  verkstadsarbete  i  skolorna,  som 
/entligen  är  lek  —  och  hafva  härunder  många  »gubbar» 
.‘gåtts.  Nej,  låt  den  praktiska  utbildningen  gå  jämnsides 
'ed  den  teoretiska  samt  vara  en  verklig  utbildning,  så 
-t  den  omfattar  grundliga  undersökningar  af  maskiner, 
srktyg  m.  m.  Härom  vore  ju  mycket  att  skrifva,  men 
et  var  egentligen  ej  om  detta  denna  uppsats  skulle 
andla.  Den  nya  synpunkt,  jag  först  omnämnde,  gällde 


högskolan  och  står  i  ett  visst  samband  med,  hvad  jag 
hittills  nämnt.  För  att  det  skall  bli  nyss  nämnda  jämn¬ 
sides  gående  teoretiska  och  praktiska  utbildning,  är  det 
ju  på  intet  sätt  nödvändigt,  att  dessa  båda  utbildningar 
skola  försiggå  på  samma  ställe.  Det  är  väl  tvärtom  för¬ 
delaktigt,  att  de  försiggå  på  skilda  platser,  så  att  de  ej 
verka  störande  på  hvarandra.  På  den  grund  behöfde 
man  ej  flytta  ut  hela  högskolan,  såsom  föreslaget,  till  Ladu¬ 
gårdsgärdet,  utan  blott  där  göra  de  nybyggnader,  som  be- 
höfdes.  Dessa  nybyggnader  gälla  laboratorier,  som  äro 
absolut  nödvändiga,  om  högskolan  skall  fortsätta  att  vara 
högskola. 

Då  jag  i  vintras  först  tänkte  på  detta,  var  den  första 
idén  att  på  gärdet  bygga  de  laboratoriebyggnader,  som 
behöfdes.  Jag  har  nu  pnder  en  resa  bl.  a.  besökt  Dresden 
och  genomgått  tekniska  högskolan  därstädes.  Där  äro, 
som  bekant,  sedan  1905  inrättade  mekaniska  och  elek¬ 
triska  afdelningar,  så  att  de  förberedande  kurserna  genom¬ 
gås  i  den  gamla  byggnaden,  men  nu  nämnda  fackafdel- 
ningar  äro  helt  och  hållet  inrymda  i  nyss  omtalade  nya 
byggnader,  som  ligga  på  en  helt  annan  plats.  Dessa  nya 
byggnader  med  sin  storartade  inredning  hafva  i  allt  kostat 
5,5  millioner  mark  d.  v.  s.  ungefär  5  millioner  kronor.  Jag 
vill  härmed  uttala  den  förmodan,  att  vid  den  Stockholmska 
högskolans  förändring  kunde  förfaras  på  liknande  sätt. 
Härigenom  kunde  inbesparas  öfver  4  millioner  kronor. 
Vid  våra  öfriga  universitet  är  det  ju  för  öfrigt  så,  att  in¬ 
stitutionerna  ligga  i  skilda  byggnader  på  olika  platser. 

Dresden  i  juli  190g. 

A.  Tli.  Ljungquist. 


ANVÄNDNINGEN  AF  BAYERNS  VATTENKRAFT. 

Tillgodogörandet  af  Bayerns  vattenkraft  för  elektrisk 
drift  af  statsbanorna  är  ett  problem,  som  länge  sysselsatt 
såväl  den  intresserade  allmänheten  som  landets  järnvägs¬ 
styrelse.  Mot  elektrifiering  af  stambanorna  framhållas  från 
militär  sida  de  kända  betänkligheterna,  hvilka  icke  heller 
i  öfverskådlig  tid  torde  kunna  häfvas.  Men  äfven  beträf¬ 
fande.  lokalbanor  hafva  förslagen  om  elektrisk  drift  på 
sista  tiden  stött  på  oväntade  svårigheter,  beroende  på  att 
vattenkraftprojekten  ännu  icke  hunnit  så  fullständigt  un¬ 
dersökas  och  utarbetas,  att  man  kunnat  vinna  en  säker 
uppfattning  om  de  afsedda  verkens  leveransförmåga  och 
räntabilitet.  Kommunikationsdepartementet  håller  dock 
alltjämt  fast  vid  sin  afsikt  att  utnyttja  landets  vattenkraft  för 
banornas  elektrifiering.  Förarbetena  torde  dock  ännu  taga 
längre  tid  i  anspråk.  Den  viktiga  frågan,  hvilka  fall  och 
forsar  som  staten  kommer  att  taga  i  anspråk  för  sin  del, 
väntas  afgjord  innevarande  sommar.  Olägenheterna  af 
denna  lorsinkning  ligga  i  öppen  dag:  ju  längre  staten 
drager  ut  på  tiden  med  bestämmandet  af  sina  anspråk, 
desto  längre  hindras  äfven  den  privata  industrien  att  göra 
bruk  af  den  af  staten  ej  öfvertagna  vattenkraften  och  att 
upptaga  effektiv  konkurrens  med  andra  industricentra. 

Denna  synpunkt  ligger  den  frågan  nära:  Är  det 
för  Bayerns  ekonomiska  utveckling  viktigare,  att  vatten¬ 
kraften  användes  för  elektrifiering  af  järnvägarna,  eller  att 
en  för  hela  landet  lifgifvande  industri  uppblomstrar  genom 
ett  fullständigt  utnyttjande  i  sin  rätta  tid  af  denna  kraft¬ 
källa?  I  det  följande  meddelas  några  uppgifter,  som  tala 
till  förmån  för  vattenkraftens  utnyttjande  för  den  privata 
industrien. 
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Enligt  tyska  rikets  befolkningsstatistik  t.  o.  m.  år 
1907  visar  den  i  landtbruket  sysselsatta  befolkningen  nu¬ 
merärt  en  stark  tillbakagång  i  förhållande  till  den  i  in¬ 
dustri,  handel  och  näringar  arbetande.  I  Bayern  har  vis¬ 
serligen  denna  tillbakagång  hittills  varit  tämligen  ringa; 
men  man  måste  dock  äfven  där  räkna  med  en  förskjut¬ 
ning  mer  och  mer  af  det  ekonomiska  lifvets  tyngdpunkt  i 
riktning  mot  industrien.  Det  vore  lönlöst  att  försöka  hämma 
denna  omvandlingsprocess,  tvärtom  ligger  det  i  statens  in¬ 
tresse  att  med  alla  till  buds  stående  medel  söka  befordra 
och  höja  industri  och  yrkesskicklighet  och  därmed  handel 
och  samfärdsel. 

Landtbruket  kan  som  bekant  endast  vid  ett  hela 
landet  omfattande  och  i  sund  utveckling  stadt  näringslif 
finna  lönande  afsättning  för  sina  produkter  å  närbelägna 

o 

marknadsorter.  A  andra  sidan  gifver  en  sådan  på  industriens 
uppblomstring  grundad  ekonomisk  utveckling  möjlighet  att 
bereda  landtbruket  de  lindringar  och  det  understöd,  hvaraf 
detsamma  i  den  allmänna  välfärdens  intresse  är  i  så  stort 
behof.  Och  att  i  detta  afseende  fylla  sin  uppgift:  att 
således  å  ena  sidan  befordra  industri  och  näringar  och 
på  samma  gång  hålla  tillbaka  en  skadlig  koncentrering  af 
den  förra,  å  andra  sidan  hålla  uppe  landtbruket  i  ett 
sundt  läge  —  därför  äger  Bayern  i  sin  vattenkraft  sär- 
skildt  förträffliga  förutsättningar. 

Beträffande  sättet  för  de  bayerska  fallens  och  forsar¬ 
nas  nyttiggörande  råda  ännu  ganska  olika  meningar,  och 
beträffande  många  af  dem  är  ännu  icke  bestämdt,  om  de 
skola  tagas  i  bruk  af  staten  för  järnvägsdrift  eller  utnytt¬ 
jas  i  privata  företag.  Så  gick  för  någon  tid  sedan  ge¬ 
nom  den  tyska  pressen,  att  man  hade  beräknat  att  ge¬ 
nom  ett  utbyggande  af  100000  hkr.  för  elektrisk  drift  af 
linien  Miinchen — Lind  au  och  Mtinchen — Salzburg  och  alla 
söder  därom  belägna  stam-  och  lokalbanor  kunna  årligen 
afsätta  7  z/2  millioner  Mark  till  amortering  af  järn  vägsskul¬ 
den.  Äfven  ehuru  man  icke  har  det  ringaste  skäl  att  be- 
tvifla  beräkningens  riktighet,  så  synes  dock  den  frågan 
ännu  icke  vara  tillräckligt  utredd,  om  icke  en  större  och 
allmännare  nytta  skulle  kunna  vinnas  af  den  i  statens  ägo 
befintliga  vattenkraften  genom  dess  exploatering  i  privata 
företag  än  genom  elektrifiering  af  statsbanorna. 

Yi  kunna  icke  värja  oss  för  den  tanken,  att  det  inom 
statshushållningen  kommer  vida  mindre  an  på  att  med 
hjälp  af  vattenkraften  spara  några  millioner  Mark  på  järn¬ 
vägsdrift  än  att  sporra  till  privata  företag  för  nyttiggörande 
af  den  i  statens  ägo  varande  vattenkraften  och  att  befor¬ 
dra  ett  ekonomiskt  utnyttjande  af  denna  kraft  på  billiga 
villkor.  Endast  på  sistnämnda  sätt  kan  den  ur  vattnet 
genererade  kraften  göras  tillbörligt  lifgifvande  för  landets 
ekonomiska  utveckling.  Och  om  ett  utnyttjande  af  staten 
tillhörig  vattenkraft  kan  möjliggöras  genom  privatföretag, 
som  erbjuda  goda  utsikter  för  det  allmänna,  då  borde 
man  i  det  fallet  frångå  planen  på  denna  krafts  använ¬ 
dande  för  elektrisk  statsbanedrift.  Blott  i  sådana  fall,  då 
stora  kraftkällor  genast  från  början  måste  fullständigt  ut¬ 
byggas  och  ingen  ekonomisk  användning  i  privata  företag 
för  den  sålunda  vunna  kraften  vore  att  hoppas  inom  möj¬ 
lig  tid,  vore  det  på  sin  plats  att  upptaga  till  pröfning 
frågan,  i  hvilken  utsträckning  staten  skulle  kunna  stödja 
företaget  genom  att  till  en  del  begagna  kraften  för  sina 
ändamål.  Utslagsgifvande  är  icke  den  nytta,  som  styrel¬ 
sen  för  statens  järnvägar  beräknar  i  sina  egna  kostnads¬ 
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kalkyler,  utan  utslagsgifvande  är  nyttan  för  landet,  för  stats- 
budgeten  i  dess  helhet. 

Bayern  med  sitt  territoriellt  ogynnsamma  läge,  afläg 
set  från  Tysklands  större  industri-  och  handelscentra  och 
på  två  sidor  omslutet  af  tullskrankor  och  höga  svårtill¬ 
gängliga  berg,  är  alldeles  särskildt  hänvisadt  till  att  af 
alla  krafter  utveckla  sin  industri  och  att  söka  åstadkomma 
en  lifligare  drift  på  sina  svagt  trafikerade  järnvägar. 
Dessa  ytterst  starka  kraf  för  utvecklingen  af  Bayerns  na¬ 
tionalekonomiska  intressen  fyllas  bättre  och  säkrare,  om 
staten  på  lämpliga  villkor  öfverlåter  sin  vattenkraft  för  an¬ 
vändning  i  privata  företag,  än  om  den  med  undanhållande 
af  den  för  industriens  behof  nödvändiga  kraften  inför 
elektrisk  drift  på  sina  banor. 

Staten  har  redan  gjort  början  till  att  åt  industrien 
öfverlåta  en  del  af  landets  vattenkraft.  Och  det  vore  ett 
felgrepp  att  endast  af  hänsyn  till  egna  behof  icke  fort¬ 
sätta  på  denna  väg.  —  Munchner  Neuesle  Nachrichten. 


NOTISER. 

Resestipendier.  Från  Kungl.  Kommerskollegium  med¬ 
delas,  att  Kungl.  Maj:t  af  innevarande  års  anslag  till  reseunder- 
stöd  dela  åt  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker,  hvilka  icke 
ägna  sig  åt  bergshandteringen,  dela  ock  åt  personer,  som  önska  1 
främmande  länder  förvärfva  ökad  insikt  och  skicklighet,  i  hvad  till: 
bergshandteringen  hörer,  i  nåder  tilldelat: 

af  anslaget  till  reseunderstöd  ät  teoretiskt  och  praktiskt  bildadt 
tekniker,  hvilka  icke  ägna  sig  ät  bergshandteringen : 


1)  Arkitekten  Alf  Einar  Ossian  I  anden  .  kr.  500:  — 

2)  Ingeniören  Karl  Hilmer  Mattsson .  »  1,100:  — 

3)  Civilingenjören  Carl  Fredrik  Lundvik  .  »  250:  — | 

4)  Civilingeniören,  fil.  doktorn  Carl  Birger  Lindgren  »  1,000:  — 

5)  Ingeniören  Georg  J:son  Leire  .  »  750:  — 

6)  Ingeniören  Karl  Georg  Eliason  .  »  600:  — | 

7)  Civilingeniören  Ernst  Herman  Pettersson  Wahlsten  »  750:  — . 

8)  Ingeniören  Carl  Nilson  Wijkborn  .  »  450:  — 

9)  Civilingeniören  Sven  Melcher  Myrtin  .  »  600:  — 

10)  Filosofie  doktorn  Carl  Fredrik  Liljeblad .  »  300:  — 

11)  Ingeniören  Karl  Axel  Bergman .  »  1,100:  — 

12)  Ingeniören  Hjalmar  Fagerström  .  »  1,000;  — 

13)  Ingeniören  Erik  Gustaf  Bergfelt  .  »  1,000:  — 

14)  Ingeniören  John  Elov  Englesson  .  »  1,000:  — [ 

15)  Civilingeniören  Carl-Erik  Nilsson .  »  1,000:  — 

16)  Ingeniören  Knut  Harald  Appelgren .  »  600:  — 

17)  Ingeniören  Erik  Wilhelm  Gabrielson  . »  1,100:  — 

iS)  Civilingeniören  Einar  Magnus  Lundström  .  »  1,100:  — 

19)  Ingeniören  Nils  Gustaf  Ericsson  .  »  1,100:  — 

20)  Ingeniören  Rolf  Gunnar  Cervin  .  »  1,100:  — 

21)  Ingeniören  Erik  Gunnar  Isidor  Wik .  »  1,100:  — 

22)  Ingeniören  Alexander  Natanael  Engblom  .  »  1,1  oo;  — 

23)  Civilingeniören  Johannes  Westergren  .  »  400:  — 1 

24)  Civilingeniören  Axel  Ekvall .  >  400:  — 

25)  Civilingeniören  Carl  Abraham  Forsell .  »  300:  — j 

26)  Civilingeniören  John  Efraim  Pettersson  .  »  300:  — 

samt  af  anslaget  till  reseunderstöd  ät  personer,  som  önska  i 
främmande  länder  förvärfva  ökad  insikt  och  skicklighet 
i  livad  till  bergshandteringen  hörer : 

1)  Föreståndaren  för  Falu  bergsskola  Gustaf  Rodrik 

Wenzel  Hamnqvist  .  kr.  500: 

2)  Läraren  vid  Falu  bergsskola  Karl  Johan  Ferdinand 

Sidenvall . »  650:  — ■ 

3)  Bergsingeniören  Karl  Johan  Julius  Kraepelien  ...  »  500’  ~T 

4)  Bergsingeniören  Bror  Natanael  L  son  Orton  .  »  1,000:  — t 

5)  Bergsingeniören  Sven  Gustaf  Fredrik  Bergh  .  »  1,100:  — i 

6)  Ingeniören  Carl  Gustaf  Adolf  Winquist  .  »  i.ooo:  — 

7)  Ingeniören  Gustaf  Sigfrid  Hallin  .  »  600:  — 

8)  Ingeniören  Carl  Vilhelm  Hjerdin .  »  650:  — j 


På  muntlig  eller  skriftlig  förfrågan  hos  Kollegium  erhålle: 
närmare  upplysning  om,  hvad  stipendiat  har  att  iakttaga  för  rese 
understödets  tillgodonjutande. 
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Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  a  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  a  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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vvFHÅT  L-  Chefens  för  Sveriges  Geologiska  Undersökning,  professor  Gun¬ 
nar  Anderssons,  utlåtande  tid  kommittén  lör  K  Kommerskollegn  omorga¬ 
nisation  rörande  inrättande  af  en  bergsöfverstyrelse ;  ;  Intemat.  kongress  for  gat 
och  vägbyggnad  i  BrUssel  1910;  Notiser;  Tidsknftsofversik  . 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  Åttonde  häftet  af  Af  del 

ningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehallande :  Kemistmotet  den  22 
maj  1909:  Från  Jernkontorets  tekn.  diskussionsmöte  1909;  Statistiskt. 


CHEFENS  FÖR  SVERIGES  GEOLOGISKA  UNDERSÖKNING,  PROFESSOR  GUNNAR  ANDERSSONS 
UTLÅTANDE  TILL  KOMMITTÉN  FÖR  K.  KOMMERSKOLLEGII  OMORGANISATION  RÖRANDE 

INRÄTTANDE  AF  EN  BERGSÖFVERSTYRELSE. 


I  skrifvelse  af  den  28  april  har  Kommittén  anmodat  mig 
att  afgifva  yttrande  med  anl.  af  den  underd.  framställning 
rörande  inrättande  af  en  bergsöfverstyrelse,  hvilken  gruf- 
ingeniörerna  i  riket  den  30  sistlidne  mars  till  K.  M:t  ingifvit. 
Med  anl.  af  denna  anmodan  får  jag  härmed  anföra  följande. 

Behofvet  af  en  permanent  och  fullt  fackkunnig  orga¬ 
nisation  för  bergsärendenas  behandling  har  under  de  se¬ 
naste  åren  trädt  i  dagen  på  ett  synnerligen  påfallande  sätt 
1  samband  med  behandlingen  af  frågorna  om  malmtullar, 
inköp  af  de  norrbottniska  järnmalmsfälten,  torf  industri  ens 
befrämjande,  restitution  af  kalkfrakter  m.  m.  Den  eneigi, 
med  hvilken  dessa  ärenden  handlagts  af  regeringen,  och  den 
omsorg,  med  hvilken  för  tillfället  tillkallade  sakkunniga 
företagit  sammanställningar  af  tillgängliga  data,  ha  ej  kun¬ 
nat  fördölja,  att  en  under  åratal  bedrifven  systematisk  ut¬ 
redning  hade  varit  af  nöden  för  ett  säkert  bedömande  af 
dessa  frågor,  hvilka  beröra  högst  betydande  ekonomiska 
värden  och  hvilkas  afgörande  kommer  att  i  vissa  fall  strarka 

sina  verkningar  öfver  sekler. 

Numera  torde  man  alltså  i  alla  sakkunniga  och  intres¬ 
serade  kretsar  vara  ense  därom,  att  något  maste  goras  for 
att  inom  statsförvaltningen  bättre  tillgodose  bergshand- 
teringens  intressen.  Ej  minst  kännbart  torde  detta  behof 
vara  inom  det  ämbetsverk,  hvilket  nu  hai  sig  bergsären 
denas  formella  behandling  anförtrodt.  Kommerskollegium, 
som  nu  dignar  under  den  med  industriens  snabba  utveck¬ 
ling  växande  bördan  af  mångskiftande  ärenden. 

Då  nu  Kc mmerskollegii  ombildning  tagits  under  ut¬ 
redning,  har  grufingeniörernas  framställning  kommit  som 
ett  synnerligen  lägligt  och  väckande  inlägg,  hvilket  måste 
hälsas  med  tillfredsställelse  af  alla  bergshandteringens  vän¬ 
ner.  Jag  har  velat  inledningsvis  uttala  mitt  lifliga  erkän¬ 
nande  af  förtjänsterna  hos  detta  första  inlägg  1  diskussion; 
då  i  det  följande  uttalanden  göras,  hvilka  väsentligen  af- 
vika  från  grufingeniörernas  uppfattning,  sker  detta  ej  1 
polemiskt  syfte  utan  för  att  från  en  annan  ståndpunkt 
lämna  ett  bidrag  till  den  betydelsefulla  frågans  belysande. 

Grufingeniörerna  hafva  rätt  ingående  specificerat  de 

*  Se  T.  T.  allm.  afd.  N;o  14,  I9°9- 


ärenden,  hvilka  borde  handläggas  af  den  föreslagna  bergs- 
öfverstyrelsen  samt  fördelat  dessa  »bergsärenden»  på  föl¬ 
jande  fyra  hufvudgrupper: 

j  Utförandet  af  en  allmän,  vägledande  undersökning 

af  berggrund  och  lösa  jordlager. 

2.  Detaljundersökning  och  registrering  af  speciella 

fyndigheter. 

3.  Omsorgen  om  fyndigheternas  tekniskt-ekonomiska 
tillgodogörande. 

4.  Ordnandet  af  rättsförhållandena  inom  bergshand- 
teringen. 

De  två  sistnämnda  grupperna  äro,  som  af  detalj  speci¬ 
fikationen  ännu  tydligare  framgår,  af  öfvervägande  admini¬ 
strativ  och  juridisk  natur,  grupperna  1  och  2  däremot  falla 
inom  den  allmänna  och  tillämpade  geologiens  område.  I 
det  hela  taget  skjutas  i  den  nämnda  skrifvelsen  de  geolo¬ 
giska  synpunkterna  så  starkt  i  förgrunden,  att  man  måste 
tveka,  huruvida  författarna  tagit  hänsyn  till  alla  slag  af 
bergsärenden  och  rätt  afvägt  deras  inbördes  betydelse. 

Det  är  visserligen  obestridligt,  att  all  modern  bergs- 
handtering  måste  baseras  på  en  ingående  praktisk  känne¬ 
dom  om  landets  geologiska  byggnad,  och  att  geologisk  sak¬ 
kunskap  .  ständigt  måste  rådfrågas  af  bergshandteringens 
idkare.  Men  den  praktiska  geologiens  betydelse  for  denna 
industri  får  dock  ej  skattas  högre  än  den  förtjänar.  Se  vi 
på  problemläget  inom  vår  nutida  bergshandtenng,  maste 
med  en  gång  erkännas,  att  de  principiellt  nya  uppslagen, 
som  skola  föra  industrien  framåt,  kunna  vantas,  ej  fran  dem 
som  syssla  med  undersökning  af  fyndigheterna  utan  från 
teknikens  män.  Inom  järnhandteringen  har  under  det 
sista  årtiondet  en  rad  af  märkliga  uppfinningar  på  annk- 
ningsteknikens  område  vidgat  begreppet  malm  och  möj¬ 
liggjort  exploatering  af  förut  värdelösa  fyndigheter.  Efter 
alla  tecken  att  döma  kommer  det  nästa  stora  framsteget 
att  ske  inom  elektrometallurgien,  hvilken  allena  kan  fora 
oss  fram  till  det  länge  åtrådda  önskemålet,  exportmalmei- 
nas  förädling  inom  landet.  Vid  sidan  af  de  tekniska  upp- 
finnarne  har  geologien  en  relativt  blygsam  roll  att  fylla, 
nämligen  den  att  med  anpassning  efter  teknikens  kraf  verka 
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utredande  och  vägledande  med  hänsyn  till  fyndigheternas 
storlek  och  natur. 

Analogier  till  de  nu  från  järnhandteringen  hämtade 
exemplen  kunna  andragas  från  en  annan  i  nationalekono¬ 
miskt  afseende  likaledes  betydelsefull  industrigren,  som  af 
gt  uiingeniörerna  blifvit  hänförd  till  bergshandteringen  i 
vidsträckt  bemärkelse,  nämligen  bränntorfsindustrien.  Det 
är  ingalunda  torfgeologer  och  torfingeniörer,  som  med  fort¬ 
satta  undersökningar  rörande  mossarnas  storlek  och  bygg¬ 
nad  skola  kunna  bringa  denna  industri  ur  dess  nuvarande 
stagnation.  Lösningen  måste  äfven  här  komma  från  upp- 
tinnames  kiets  i  form  af  en  af  klimatiska  förhållanden  oaf- 
hängig  metod  att  af  torfven  framställa  ett  ur  ekonomisk 
synpunkt  konkurrenskraftigt  bränsle. 

Liknande  exempel  kunna  anföras  från  andra  områden, 
där  mineralråämnen  bearbetas  i  industriellt  syfte,  sålunda 
från  lervaru-  och  stenindustrierna  samt  från  försöken  att 
bamställa  mineralgödningsämnen  och  bergoljor  ur  inhemskt 
material.  Öfverallt  är  det  teknikern  som  har  det  afgö- 
1  ande  ordet,  genom  hvilket  de  af  geologen  anvisade  och 
undersökta  fyndigheterna  kunna  göras  till  föremål  för  in¬ 
dustriell  veksamhet. 

I  betraktande  af  de  tekniska  synpunkternas  och  den 
tekniska  sakkunskapens  dominerande  inflytande  inom  alla 
bergshandteringens  grenar,  måste  man  fråga  sig,  huruvida 
ej  grufingeniörerna  i  sitt  schema  öfver  bergsärenden  hade 
boit  imymma  plats  äfven  för  vissa  tekniska  branscher,  i 
främsta  rummet  de  följande: 

bergsmekanik  och  grufbyggnadskonst, 

anriknmgsteknik, 

metallurgi, 

stemndustri-  och  lervaruteknik, 
bränntorfsteknik . *) 

^  isserligen  kan  det  mot  indragandet  af  dessa  uppgif- 
tei  i  en  statsinstitutions  arbetsprogram  anmärkas,  att 
en  sådan  anstalt  aldrig  kan  förväntas  komma  att  bedrifva 
någon  uppfinnareverksamhet,  hvilken  helt  och  hållet  måste 
öfverlamnas  till  den  enskilda  företagsamheten.  Emeller¬ 
tid  kunde  med  ungefär  samma  fog  påstås,  att  staten  ej  borde 
syssla  med  undersökning  af  mineraliska  fyndigheter,  enär  detta 
aibete  lämpligen  kan  öfverlämnas  till  de  privatpersoner, 
som  intressera  sig  för  exploateringen  af  fyndigheterna. 
Visserligen  är  det  sant,  att  t.  ex.  malmletning  bäst  bedrif- 
ves  genom  enskilda  malmsökare  och  att  statens  geologer 
vid  sina  arbeten  endast  undantagsvis  anträffa  nya  malm¬ 
fyndigheter.  Men  de  senares  arbeten,  hvilka  hvad  mon- 
tangeologien  beträffar  varit  inriktade  alldeles  öfvervägande 
pa  undersökning  af  de  fyndigheter,  som  vid  den  privata 
malmletningen  anträffats,  hafva  dock  ansetts  äga  den  be¬ 
tydelse,  att  staten  däråt  ägnat  afsevärda  penningmedel. 

På  samma  sätt  som  staten  genom  sin  geologiska  an¬ 
stalt  undersöker  och  sammanställer  de  uppslag,  som  gifvits 
genom  den  privata  malmletningen,  anser  jag  det  böra  ifråga¬ 
sättas,  om  ej  staten  genom  en  teknisk  anstalt  bör  följa, 
undersöka  och  sammanställa  framstegen  på  de  olika  upp- 
fmnarområden  som  falla  inom  bergshandteringen.  Så 
är  t.  ex.  fallet  inom  ett  land,  som  af  grufingeniörerna  med 
fullt  fog  valts  till  jämförelse  med  våra  förhållanden,  jag 
menar  Canada,  hvars  Department  of  mines  utgifvit  om- 

)  I  moment  3  a  af  grufingeniörernas  program  talas  visserligen 
om  »undersökningar  af  metoder  och  maskiner»,  men  det  är  dock 
tydligt,  att  förslagsställarna  ej  velat  till  »bergsärenden»  hänföra  me¬ 
tallurgien  eller  annan  förädlingsindustri. 


fattande  och  intressanta  redogörelser  för  zinkens  metallurgi 
och  för  bränntorfsindustriens  nuvarande  ståndpunkt,  hva-- 
förutom  denna  institution  på  ett  synnerligen  aktivt  sätt 
följer  utvecklingen  inom  elektrometallurgien. 

Y  dl  man  nu  tänka  sig  en  bergsöfverstyrelse  med  kompe¬ 
tens  att  handlägga  alla  de  slag  af  bergsärenden,  som  blifvit 
af  grufingeniörerna  och  tilläggsvis  af  mig  angifna,  måste 
man  föreställa  sig  en  omfattande  institution  försedd  med  en 
byrå  och  ett  museum  för  tillämpad  geologi  samt  med  en 
mängd  olikartade  laboratorier  och  anläggningar  för  försök 
i  större  skala,  alltså  en  institution  hvars  budget  skulle  komma 
att  uppgå  till  åtskilliga  hundratusental  kronor.  Förslag  om 
inrättande  af  en  sådan  omfattande  anstalt  skulle  emellertid 
säkerligen  möta  betänkligheter  i  främsta  rummet  ur  ekono¬ 
misk  synpunkt,  och  det  är  skäl  att  efterse,  huruvida  ej 
bergsärendena  skola  kunna  få  en  tillfredsställande  behand¬ 
ling  genom  samarbete  mellan  en  mindre  omfattande  bergs¬ 
öfverstyrelse  samt  vissa  redan  befintliga  institutioner. 

H\  ad  då  först  beträffar  de  tekniska  intressena,  äga 
dessa  alltsedan  halftannat  århundrade  tillbaka  i  vårt  land 
en  enastående  representation  uti  Jernkontoret,  som  för 
ändamålet  disponerar  öfver  en  fackkunnig  stab  af  en  öfver- 
ingemör  samt  fyra  ingeniörer  för  olikametallurgiska  branscher, 
en  ingeniör  för  kolnings-  och  en  annan  för  bränntorfsteknik.2) 
Y  isserligen  finnes  i  Jernkontorets  tekniska  stab  ingen  re- 
piesentant  för  stenindustri-  och  lervaruteknik,  hvarförutom 
hela  den  metallurgiska  verksamheten  vid  denna  institution 
är  inriktad  på  jernets  metallurgi;  men  den  förra  bristen  kan, 
som  nedan  skall  visas,  afhjälpas  vid  Sveriges  Geologiska 
Undersökning,  och  den  senare  torde  vara  af  ganska  ringa 
betydelse,  enär  ädlare  malmer  i  vårt  land  spela  en  i  ekono¬ 
miskt  afseende  försvinnande  roll  vid  sidan  af  järnmalmerna. 

I  den  händelse  man  kunde  påräkna,  att  Jernkontoret 
skulle  befinnas  villigt  att  genom  sin  tekniska  personal  sam¬ 
arbeta  med  den  blifvande  bergsöfverstyrelsen,  skulle  dennas 
organisation  därigenom  kunna  väsentligen  förenklas.  Visser¬ 
ligen  kunna  nog  en  del  formella  invändningar  mot  en  sådar 
anordning  framställas,  enär  Jernkontoret  är  en  enskild  in¬ 
stitution,  som  ej  har  någon  skyldighet  att  gå  staten  till¬ 
handa,  liksom  å  andra  sidan  ur  statens  synpunkt  betänklig- 
hetei  kunde  framkomma  mot  att  öfverlämna  viktiga  utred¬ 
ningar  åt  en  anstalt,  som  ej  är  statens  egen.  Hvad  den 
första  anmärkningen  beträffar,  bör  dock  erinras  därom,  att 
ledan  ett  rätt  lifligt  samarbete  äger  rum  mellan  staten  och 
Jernkontoiet  delvis  under  permanenta  former,  såsom  ifråga 


om  underhållet  af  de  lägre  bergsskolorna,  delvis  tillfälligt¬ 
vis,  då  Jernkontoret  åtagit  sig  att  gå  staten  tillhanda  med 
utredningar  rörande  vissa  malmfrågor  och  nu  senast  be- 
tiäffande  den  här  afhandlade  frågan  om  inrättande  af  en 
bergsöfverstyrelse.  Beredvillighet  att  företaga  bergstek¬ 
niska  utredningar  för  statens  räkning  torde  sålunda  ej  saknas 
hos  Jei  nkontoiet;  och  med  de  goda  traditioner  som  äro  för¬ 


bundna  med  denna  institution  torde  staten  ej  behöfva  tveka 


att  begagna  sig  af  dess  bistånd.  För  öfrigt  tänker  jag  mig, 
som  nedan  närmare  skall  visas,  att  endast  den  förberedande 


tekniska  behandlingen  af  frågorna  skulle  tillkomma  Jern¬ 
kontoret,  hvaremot  bergsöfverstyrelsen  alltid  1  sista  hand 
skulle  bearbeta  de  tekniska  utredningarna  till  legislativa 
eller  ekonomiska  förslag. 

Sedan  jag  ofvan  gifvit  en  antydan  om,  hur  enligt  min 
mening  de  tekniska  bergsärendena  skola  kunna  handläggas 

)  Äfvenledes  lär  en  ingeniörsbefattning  i  anrikningsteknik  vara 
planerad  vid  Jernkontoret. 


5  An  g-  1909 
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nom  ett  samarbete  mellan  Jernkontoret  och  bergsöl ver- 
vrelsen,  återstår  att  diskutera  sättet  för  handläggande  af 
bergsärenden,  som  äro  af  geologisk  natur. 

En  af  statens  grufingeniörer,  herr  G.  Hallberg,  har  vid 
t  föregående  tillfälle  (Geologiska  Föreningens  aprilsamman- 
>mst  1907)  framlagt  ett  detalj  eradt  schema  för  en  bergs- 
verstyrelse,  ett  bergskollegium,  hvaruti  Sveriges  Geolo- 
ska  Undersökning  skulle  ingå  som  en  byrå  för  allmän 
■ologisk  undersökning  (Bil.  x).  Detta  förslag  framställdes 
d  en  tid  då  S.  G.  U:s  framtida  ställning  var  ganska  oviss, 
det  att  löneregleringskommittén  just  stod  i  begrepp  att 
ga  verkets  omorganisation  under  behandling,  hvarförutom 
ägan  om  en  nybyggnad  för  institutionen  befann  sig  på  ett 
rberedande  stadium.  I  en  uppsats  i  Geologiska  För- 
lingens  Förhandlingar  (maj  1907)  lämnade  jag  ett  bernö- 
nde  af  ingeniör  Hallbergs  förslag,  däri  jag  visade,  att  detta 
ed  hänsyntagande  uteslutande  till  de  montangeologiska 
tressena  förbiser  S.  G.  U:s  karaktär  af  en  vetenskaplig 
istalt  samt  af  ett  rikets  allmänna  kartverk.  I  denna  skrift 
ityder  jag  också,  huru  ett  samarbete  skall  kunna  ordnas 
ellan  S.  G.  U.  och  Kommerskollegium  eller  ännu  hellre 
jrgsöfverstyrelsen,  då  en  sådan  blifvit  inrättad  (Bd.  2). 
ett  följande  häfte  af  nämnda  tidskrift  (nov.  s.  å.)  har  ing. 
allberg  i  en  något  oklar  framställning  försökt  att  åstad- 
xmma  en  kombination  af  sina  egna  och  mina  yrkanden. 

Sedan  detta  meningsutbyte  ägde  rum,  har  S.  G.  U:s 
ällning  väsentligen  konsoliderats  genom  riksdagens  beslut 
ds  1908  om  ett  anslag  af  580  610  kronor  för  uppförande  af 
1  nvbyggnad  åt  S.  G.  U.  vid  Djurgårds-Freskati  i  anslut- 
ing  till  Naturhistoriska  Riksmuseets  nybyggnad,  dels  1909 
n  S.  G.  U:s  öfverförande  på  ordinarie  stat  samt  dess  om- 
ildning  i  mer  praktisk  riktning  med  disponerande  af  en 
^ologplats  för  malmgeologi,  en  för  stenindustri  och  en  för 
p-ikulturgeologi  samt  torf-  och  lerindustri. 

Grufingeniörerna  föreslå  nu,  att  den  allmänna  geolo- 
iska  undersökningen  skall  tills  vidare  anförtros  åt  S.  G.  U., 
vilken  institution  dock  förr  eller  senare  bör  införlifvas  med 
ergsöf versty relsen .  Medan  sålunda  de  allmänna  geolo- 
iska  arbetena  skola  utföras  af  S.  G.  U.,  förlägga  grufinge- 
iörerna  egendomligt  nog  den  geologiska  undersökningen  af 
oeciella  fyndigheter  till  den  planerade  bergsöfverstyrelsen. 
)etta  förslag  är  till  sina  konsekvenser  så  betänkligt,  att  det 
räfver  en  närmare  granskning. 

Under  gruppen  2,  detaljundersökning  och  registrering 
f  speciella  fyndigheter,  anföra  förslagsställarna  följande 
PPgifter: 

a)  detaljerad  undersökning  och  kartläggning  af  sådana 
>ergarts-  och  mineralförekomster,  som  äro  eller  i  en  nära 
ramtid  kunna  antagas  blifva  af  praktisk  betydelse,  såsom 
örekomster  af  malmer,  byggnadssten,  kalksten,  kvarts, 
äitspat,  leror,  stenkol,  torf,  grus,  användbara  mera  säll- 
ynta  mineralier  e.  d.,  särskildt  med  hänsyn  till  läge,  utbred- 
ling,  användbarhet,  tekniska  och  ekonomiska  möjligheter 
ör  tillgodogörande  etc.; 

b)  upprättande  af  härpå  grundade  kartor  i  större  skala 
ifver  grufvor,  sten-  och  mineralbrott  med  tillhörande  be- 

ikrifningar; 

c)  insamlande  af  prof  på  fyndigheterna  samt  andra, 
lartorna  och  beskrifningarna  belysande  prof  och  stuffer; 

d)  insamlande  af  uppgifter  och  årliga  relationer  rörande 
yndigheternas  såväl  geologiska  förhållanden  som  bearbe¬ 
tande  och  användning  samt  utarbetande  af  den  officiella 
hithörande  statistiken; 


e)  öfversiktligt  ordnande  samt  registrering  af  kartor, 
profver,  beskrifningar  och  inkomna  berättelser  äfvensom 
bearbetning  af  det  sålunda  samlade  materialet; 

f)  utgifvande  från  trycket  af  rent  praktiskt  anlagda 
monografier  o.  a.  beskrifningar,  grundade  på  nyssnämnda 
bearbetning. 

Ett  genomögnande  af  detta  detaljerade  program  leder 
genast  till  den  slutsatsen,  att  ganska  höga  kompetensfor¬ 
dringar  i  geologi  finge  ställas  på  den  personal,  som  skulle 
handlägga  dessa  ärenden.  För  undersökningar  rörande 
förekomster  af  byggnadssten,  kalksten,  fältspat,  leror,  sten¬ 
kol,  torf  och  grus  är  den  från  Tekniska  Högskolan  utgångne 
bergsingeniören  föga  skickad,  h varför  jag  anser, att  man  efter 
genomförande  af  grufingeniörernas  organisationsförslag  vore 
tvungen  att  uppställa  två  somrars  och  en  vinters  öfnings- 
tjänstgöring  vid  S.  G.  U.  som  kompetensvillkor  för  tillträde 
till  bergsstaten  samt  till  de  befattningar  vid  bergsöfversty¬ 
relsen,  hvars  innehafvare  skulle  syssla  med  »undersökningen 
af  speciella  fyndigheter». 

För  att  arbetet  vid  bergsöfverstyrelsens  geologiska  byrå 
skulle  kunna  på  ett  sakkunnigt  sätt  bedrifvas,  blefve  det 
dessutom  nödvändigt  att  där  inrätta  omfattande  samlingar 
af  stuffer,  fossil,  mikroskopiska  slipprof  m.  m.,  d.  v.  s.  allt 
dubblering  af  hvad  som  redan  finnes  i  Sveriges  Geologiska 
Undersöknings  samlingar.  Vidare  blefve  det  för  bergs¬ 
öfverstyrelsens  tjänstemän  nödvändigt  att  ständigt  rådfråga 
det  väldiga  dagboksmaterial,  som  nu  under  ett  halft  sekel 
hopats  i  S.  G.  U:s  arkiv. 

Under  sådana  förhållanden  förefaller  det  mer  naturligt 
att  förlägga  alla  praktiskt-geologiska  uppgifter,  sålunda 
äfven  undersökningen  af  speciella  fyndigheter,  till  S.  G.  U. 
Af  bilagda  förteckning  öfver  denna  institutions  hittills  ut- 
gifna  publikationer  framgår,  att  en  mängd  fyndigheter  af 
skilda  slag  redan  gjorts  till  föremål  för  ingående  behandling 
(se  ej  endast  rubrikerna  malmer  och  nyttiga  mineral  samt 
stenindustri  utan  äfven  kartblads-  och  länsbeskrifningarna, 
Bil.  3.)  Då  enligt  den  nya  organisationen  arbetet  vid 
S.  G.  U.  för  framtiden  mer  än  hittills  skall  inriktas  på  prak¬ 
tiska  uppgifter,  må  det  tillåtas  mig  att  med  några  01  d  be¬ 
röra  denna  institutions  arbetsprogram  för  den  närmaste 
tiden,  såvidt  det  är  fråga  om  undersökningar  af  praktisk 
natur.  För  närvarande  äro  följande  praktiskt-geologiska 
utredningar  vid  S.  G.  U.  under  arbete: 

1.  En  monografi  öfver  Riddarhytte  malmfält.  Fält¬ 
undersökningen  i  det  närmaste  afslutad,  preliminärt  manu¬ 
skript  föreliggande. 

2.  En  undersökning  rörande  malmförekomster  och  tek¬ 
niskt  användbara  bergarter  utefter  den  planerade  s.  k.  In¬ 
landsbanan.  Redogörelsen  för  kalkstensundersökningen  un¬ 
der  tryckning,  malmundersökningen  sommaren  1908  utförd 
inom  området  från  Siljan  till  Pite  älfdal;  fortsättes  denna 
sommar  inom  Kvikkjokksfjällen. 

3.  En  utredning  rörande  järnmalmstillgångarna  i  mel¬ 
lersta  Sveriges  bergslag.  Manuskriptet  till  större  delen 
tryckfärd  igt. 

4.  En  ny  monografi  öfver  Skånes  kolförande  formation. 
Under  tryckning. 

5.  En  statistisk  redogörelse  för  Sveriges  kalkindustri 
under  åren  1906  och  1907-  I  det  närmaste  tryckfärdig. 

6.  En  monografi  öfver  den  kambriska  alunskiffern  och 

dess  tekniska  tillgodogörande. 

Vidare  kan  nämnas,  att  regeringen  ställt  till  S.  G.  U:s 


240 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


förfogande  ett  anslag  för  en  utredning  rörande  stenindustrien 
i  Tyskland  och  de  lärdomar,  som  därifrån  kunna  hämtas  för 
\årt  eget  lands  stenindustri.  Med  anledning  häraf  hafva 
nyligen  en  geolog  och  en  svensk  stenindustriidkare  blifvit 
utsända  på  en  stenindustriell  studieresa.1)  (Forts.) 


INTERNATIONELL  KONGRESS  FÖR  GATU-  OCH 
VÄGBYGGNAD  I  BRUSSEL  1910. 

På  initiativ  af  belgiska  regeringen  kommer,  enl.  till  Red. 
ingånget  meddelande,  den  2.  internationella  kongressen  för 
gatu-  och  vägbyggnad  att  nästa  år  sammanträda  i  Briissel  för 
att  fortsätta  de  vid  Pariskongressen  1908  upptagna  undersök¬ 
ningarna  af  gators  och  vägars  beskaffenhet  för  att  motsvara 
våra  dagars  trafikbehof.  Kongressen,  vid  hvilken  olika  län¬ 
ders  regeringar  officiellt  inbjudits  att  låta  representera  sig,  är 
afsedd  att  öppnas  den  31  juli  och  torde  komma  att  räcka 
en  vecka.  Kongressens  höge  beskyddare  är  H.  Maj:t  Konun¬ 
gen  af  Belgien. 

Programmet  bjuder  på  följande  diskussionsämnen  m.  m.: 

Afdelning  1.  Byggnad  och  underhåll  af  vägar  och  gator. 

A.  Utanför  de  stora  städerna. 

1.  Makadamvägar  och  stenlagda  vägar.  Användning 
af  bindemedel  till  makadamvägar,  användning  af 
körbanor  å  stenlagda  vägar,  framsteg  i  konsten 
att  bekämpa  gatu-  och  vägdammet. 

2.  Vägarnas  underbyggnad  och  dränering,  system 
härför. 

3.  Anläggning  af  lokalbanor  och  spårvägar.  Fördelar 
och  olägenheter,  inflytande  på  vägarnas  under- 
hållssätt  och  underhållskostnader. 

B.  Inom  de  stora  städerna. 

4.  Renhållning  och  vattenbesprutning.  Nödvändig¬ 
het  eller  gagnelighet,  förfaringssätt,  kostnader, 
jämförelse  mellan  olika  sätt. 

5.  Val  af  system  för  gatubeläggning. 

6.  Gatu-,  belysnings-  och  vattenledningsarbetens 
utförande. 

Meddelanden  till  Afd.  1  : 

1.  Användning  af  med  petroleummotorer  drifna  ga- 
tuvalsar. 

2.  Ofriga  gatumaskiner. 

3.  Till  byggnad  och  underhåll  använda  material  af  alla 
slag:  erforderliga  egenskaper,  enheter  att  fastställa 
m.  m. 

4.  Utförande  af  trottoarer  i  städer. 

5.  Bortforsliug  af  snö  och  is. 

Afdelning  2.  Trafik-  och  driftsförhållanden. 

7.  Inverkan  på  konstbyggnader  af  vagnars  och  for¬ 
dons  vikt  och  hastighet. 

8.  Gatufordon.  Villkor  för  att  fordon,  särskildt  ma- 
skindrifna,  icke  skola  åstadkomma  märkbarare  ska¬ 
da  å  gator. 

9.  Driftsvillkor  för  publika  trafikåkdon,  undantagan¬ 
de  för  spårvägar,  fördelar,  rymlighet,  kostnader 
o.  s.  v. 

Meddelanden  till  Afd.  2 : 

6.  Gatusignaler.  I  anledning  af  Pariserkongressen 
vidtagna  åtgärder. 

7.  Olika  slag  af  böjliga  hjulringar,  användning,  för¬ 
delar,  olägenheter  o.  s.  v. 

8.  Uppställning  af  en  driftstatistik  efter  trafikresultat 
och  tonntal,  sätt  att  utarbeta  densamma  och  vun¬ 
na  resultat,  antagna  enheter. 


')  Sten-  och  lervaruindustrierna  böra  i  framtiden  alldeles  sär¬ 
skildt  göras  till  föremal  för  S.  G.  U:s  verksamhet,  enär  ingen  annan 
statsinstitution  kan  med  sakkunskap  företräda  dem  och  de  äro  äfven 
för  Jernkontoret  främmande.  I  S.  G.  U:s  nybyggnad  har  också  be- 
redts  plats  för  inrättande  af  ett  laboratorium  för  tekniska  lerunder- 
sökningar. 


28  Aug.  i9c, 

Under  kongressdagarna  anordnas  utflykter  till  de  förnän 
sta  stenbrotten  i  landet  äfvensom  till  Antwerpen,  Spaa  och  Os 
ende  samt  till  grottorna  vid  Hau-sur-Lesse. 

Kongressen  är  afsedd  att  kombineras  med  en  utställnm 
inom  de  berörda  facken,  omfattande  modeller,  kartor  och  ri 
ningar,  gatuhistoria,  materialier  och  verktyg,  trafik  och  drif 
hvilken  öppnas  i  april  1910. 

Närmare  upplysningar  om  kongressen  och  utställninge 
erhålles  å  Red.  eller  hos  generalsekreteraren  Monsieur  Waliii 
38  Rue  de  Louvain,  Bruxelles. 


NOTISER. 

Ny  sträckning  för  Kapellskärsbanans  inledande  til 
hufvudstaden.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  i  uuderdåni 
skrifvelse  den  2  augusti  1909  föreslagit  ny  sträckning  för  Ka 
pellskärsbanaus  inledande  till  Stockholm. 

Denna  sträckning  afviker  frän  den  koncessionerade  lin 
jen  vid  Nytorp,  strax  norr  om  Näsby  herrgård,  och  framgå 
därifrån  i  sydvästlig  riktning  förbi  Ekebydal  och  Dauderyds 
berg  till  Norasjön. 

Strax  sydväst  om  Norasjön  är  banan  afsedd  att  draga 
öfver  Edsvikeu,  därefter  passera  Rådan  och  Damtorp  samt  fråi 
sistnämnda  plats  följa  norra  stambanan  till  Järfva,  hvarest  dei 
skulle  förbindas  med  norra  stambanans  spårsystem. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  II.  7.  —  Några  grufmeka 
niska  anordningar*.  —  Järnmarknaden  under  2:  a  kvait.  1909.  - 
Internat.  kongressen  för  grufvetenskap,  metallurgi,  tillämpad  mekanili 
och  praktisk  geologi  i  Diisseldorf  1910.  —  Uppfordring  och  förbruk 
ning  af  järnmalm  i  olika  länder  1890—  1907.  —  Import-  och  ex 
portstatistik.  —  Om  betning  af  järn.  —  Hårdheten  hos  stål  vid  vari( 
erande  temperaturer*.  —  Patent. 

Sten  och  Cement,  Juli.  —  Fabrikat  af  magnesiacement.  — 
Sveriges  mineralstatistik.  —  Trådtegelduk  —  Stockholms  affärspalats! 

Polisbygget  pa  Kungsholmen.  —  Minnessten  öfver  brödernr 
Printzsköld*. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  20.  —  Systemet  vid  den  lägre  tek 
niska  undervisningen.  —  Norsk  Hydro-elektrisk  Kvadstofaktieselskah 
kraftstation  vid  Svaelgfors  samt  regleringen  af  Tinnsjön*.  —  Ny 
byggnader  i  Kristianssund*.  —  Om  septic  tanks  för  privathus*. 

Architekten,  Aug.  14,  21.  —  Villa  vid  Engskiftevej* 
Landsutställningen  i  Aarhus.  Anatole  France  om  restaurering' 

—  »  Borgmestergaarden»  i  Aarhus  byggd  1579*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  18,  21.  —  Cordes  i  syd 
Frankrike*.  —  Arkitekturen  på  den  stora  tyska  konstutställningen  i 
Berlin  1909*.  —  Kritiska  betraktelser  rörande  ett-  nytt  snabhane- 
system  af  August  Scherl*.  —  Den  nya  förordningen  ang.  byggnad, 
inredning  m.  m.  af  teatrar  och  offentliga  lokaler*.  —  Restaureringen' 
af  Diana-brunnen  i  Hildesheim*.  —  En  fransk  vattenväg  Marseille  — 
Geneve. 

Dinglers  Poly technisches  Journal,  Aug.  21.  —  Reso-; 
nanceundografen,  ett  medel  för  mätning  af  vinkelafvikningar  hos! 
kraftmaskiner*.  —  Nyare  patent  inom  lyftmaskinernas  område*.  — 
Driftsäkerheten  hos  öfverhettningslokomotiv,  system  Schmidt*. 

Zeltschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Aug 
21.  —  Turbinångaren  »Sakura  Maru»  af  japanska  frivilliga  flottan*. 

—  Nyare  formmaskiner  med  tryckvattensdrift*.  —  Det  nya  varfvet 
vid  Stettiner  Maschinenbau-A.  G.  Vulcan  i  Hamburg*.  —  Använd¬ 
ningen  af  modeller  för  åskådliggörande  af  viktigare  satser  inom  d  n 
tekniska  mekaniken  för  högskoleundervisningen.  —  Elektriskt  drifna 
kipp-anordningar  för  kol  vid  Rothesay-Dock  vid  Glasgow*. 

Engineering,  Aug.  20.  —  Blackwells  Island-bron  i  New-York". 

—  De  nya  laboratorierna  och  verkstadslokalerna  vid  Heriot-Watt 
College  i  Edinburg*.  —  Paraffin-motor  för  kustmotorbåten  »SardiusU. 

Lyftpontoner  af  stål  för  upptagandet  af  sjunkna  föremal*.  — 
Krafven  pa  Englands  flotta.  —  Beräkningar  för  stapellöpning. 
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INNEHALL:  Förkortning  af  arbetstiden  eller  lönereduktion,  af  Verner 
Orull;  Chefens  för  Sveriges  Geologiska  Undersökning,  prof.  Gunnar  An¬ 
derssons  utlåtande  till  kommittén  lör  K.  Kommerskollegii  omorganisation  rö¬ 
rande  mrattande  af  en  bergsöfverstyrelse ;  Notiser  ;  Tidsknftsöfversikt ;  Samman¬ 
komster. 

Med  detta  ^mj®er  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Nionde  häftet  af  Afdelnin¬ 
gen  for  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Kraftöfverföringen  Ramsjöholm — 
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nin?Öa[ainelgGPKFlUnell;  NJg?  am.frikanrska  oljeströmbrytare  för  högspän- 
elektronike?mS;t  Bokanraalan:  Leveransnotiser;  Tredje  allmänna 

Nionde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Egna  hem 
ndr  r‘,Sta  5lnKe”'  af  °tar  Hökerberg;  Möbleringskonften  och 
meddeknde  d  ^  SOmnlarens  ställning;  Spridda  meddelanden;  Förenings- 


FÖRKORTNING  AF  ARBETSTIDEN  ELLER  LÖNEREDUKTION. 

Af  Inyniör  Verner  Grull,  Erlangen. 

(Öf  versättning.) 


Nödvändigheten  af  att  rätta  ett  verks  produktion  ef¬ 
ter  afsättningsmö j  ligheterna  är  orsak  till  många  slitningar 
mellan  arbetsgifvare  och  arbetstagare. 

I  högkonjunkturstider  tager  arbetaren  i  regel  högst 
ogärna  öfvertidsarbete  och  då  vanligen  endast  till  en  så 
ringa  grad,  att  arbetsgifvaren  för  att  kunna  draga  nytta  af 
de  gynnsamma  konjunkturerna  ofta  måste  betydligt  ut- 
cidga  sin  arbetsstyrka.  När  afsättningsmöj ligheterna  se¬ 
dan  sjunka,  blir  det  vanligen  ej  lika  lätt  att  åter  blifva  af 
med  de  för  den  normala  driften  öfverflödiga  krafterna. 
Ty  oafsedt  det  obehag,  som  en  arbetsgifvare  alltid  känner 
inför  nödvändigheten  af  att  behöfva  afskeda  sitt  folk,  komma 
de  svårigheter,  som  arbetareorganisationerna  vanligen  lägga 
1  vägen  härför.  Men  dessutom  måste  man  äfven  räkna  med 
den  direkta  förlust,  som  ett  afskedande  innebär  för  verket, 
hvilken  förlust  representeras  af  de  kostnader,  som  äro  ned¬ 
lagda  på  de  afskedade  arbetarnes  upplärande.  Storleken 
af  denna  omkostnad  blir  ofta  mycket  underskattad,  emedan 
sällan  någon  beräkning  häröfver  göres. 

Utom  en  förminskning  af  arbetareantalet,  hvilket 
man  på  grund  af  de  ofvan  anförda  orsakerna  bör  betrakta 
som  ultima  ratio,  gifves  det  ännu  två  medel,  med  hvilkas 
njälp  man  kan  balansera  tillverkningens  omfång,  nämligen 
förkortning  af  arbetstiden  och  arbete  på  lager.  För  verks- 
ä  gar  en  betyda  båda  åtgärderna,  jämförda  med  normal 
drift,  förlust.  Ty  genom  inskränkning  af  arbetstiden  kom¬ 
mer  verket  att  under  de  bortgående  arbetstimmarna  ligga 
stilla,  h varigenom  själfkostnadspriset  för  de  säljbara  pro¬ 
dukterna  höjes,  genom  att  till  detta  pris  måste  läggas  den 
borfallna  tidens  andel  i  amortering  och  förräntning  af  an¬ 
läggningskapitalet,  samt  vidare  del  i  de  på  vecko-  eller  må¬ 
nadslön  utförda  arbetena,  förmanslöner  o.  s.  v.  Detta  kan 
medföra,  att  någon  förtjänst  kanske  öfver  hufvud  taget  ej 
äan  komma  i  fråga. 

Genom  att  arbeta  till  lagret  uppstå  ränteförluster,  då 
genom  ett  sådant  arbete  kapital  bindes,  och  evetuellt  kunna 


äfven  ytterligare  förluster  ådragas,  genom  att  skador  lätt 
åsamkas  de  på  lager  lagda  produkterna.  Dessa  nu  nämnda 
föilustei  äro  dock  i  allmänhet  mindre  än  de,  som  orsakas 
af  inskränkning  i  arbetstiden.  Men  genom  att  kapital 
bindes,  ökas  risken  för  verksägaren  på  samma  gång  som 
likvidationsförmågan  minskas,  och  då  detta  just  vid  nedåt¬ 
gående  konjunkturer,  när  lång  kredittid  ofta  måste  beviljas, 
ökar  svårigheterna  för  arbetsgifvaren,  så  föredrager  denne 
i  regel  en  inskränkning  af  arbetstiden.  Arbetarne  däremot 
göia  förlust,  endast  när  deras  arbetstid  minskas,  och  i  deras 
intresse  ligger  alltså  att  så  länge  som  möjligt  få  detta  upp¬ 
skjutet.  Arbetsgifvaren  kan  dock  vid  en  stockning  i  af- 
s ättningsmöj ligheterna  icke  låta  sig  nöja  med  att  göra  sina 
arbetare  alla  upptänkliga  offer  och  därigenom  förstora  sin 
egen  risk.  Så  mycket  mindre  synes  detta  vara  rättfärdigt, 
som  arbetarne  vid  högkonjunkturer  alltid  yrka  på  att  utfå 
sin  andel  af  verkets  förstorade  inkomster  och  vanligen  äfven 
erhålla  den. 

I  inånga  fall  är  det  endast  möjligt  att  sammanföra 
arbetsgifvarens  och  arbetstagarens  motstridiga  intressen 
medelst  genomförandet  af  en  lönereduktion. 

För  att  kunna  närmare  döma  i  dessa  frågor  måste  man 
vara  fullt  inne  i  en  rad  därmed  sammanhängande  saker. 
Så  fordras,  för  att  kunna  bedöma  den  risk,  som  är  förbunden 
med  arbete  på  lager,  att  arbetsgifvaren  har  fullständig 
kontroll  öfver  storleken  af  det  för  handen  varande  lagret 
och  dess  kapitalvärde.  Vidare  maste  produkternas  afsätt- 
ningsförhållanden  och  deras  utvecklingsmöjligheter  alltid 
hållas  klart  i  sikte.  Förutsättning  härför  är,  att  man  äger 
en  afsättningsstatistik,  som  tydligt  belyser  marknadens 
växlingar.  Af  stor  vikt  är  det  naturligtvis  äfven  att  hafva 
en  fullständig  kännedom  om  alla  inneliggande  order,  hvil¬ 
ken  kännedom  man  ju  kan  förskaffa  sig  genom  att  upprätta 
en  alltjämt  fortlöpande  orderstatistik,  alltid  hållen  å  jour. 

För  att  få  vetskap  om  storleken  af  den  förlust,  som  ar¬ 
betsgifvaren  får  utstå  genom  att  inskränka  arbetstiden 
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eller  arbeta  på  lager,  erfordras  en  noggrann  inblick  i  de 
olika  kontona  af  produktens  själfkostnadspris,  såsom  mate¬ 
rialvärde,  arbetslöner,  driftsomkostnader  o.  s.  v.  I  all  syn¬ 
nerhet  måste  driftsomkostnadernas  afhängighet  af  hela 
verkets  drift  tydligen  framgå,  då  det  ju  är  därpå,  som  be¬ 
räkningen  af  den  vid  driftsinskränkning  uppkommande 
förlusten  skall  grunda  sig.  Vidare  fordras  äfven  kännedom 
om  de  såväl  stabila,  för  driftens  fortgång  oberoende  omkost¬ 
naderna,  som  de  föränderliga  omkostnaderna,  hvilka  stiga 
eller  falla  med  arbetstimmarnas  antal.  Erhållandet  af  dessa 
uppgifter  erbjuder  ingen  svårighet,  om  bokföringen  från 
början  lämpas  härför. 

Tjäna  de  ofvan  nämnda  upplysningarna  förnämligast 
till  bedömande  af  riskens  eller  den  eventuella  förlustens 
storlek,  så  skall  öfversiktsbokföringen  öfver  verkets  finan¬ 
siella  läge  gifva  verksägaren  möjlighet  att  bedöma,  om 
hans  tillgångar  äro  sådana,  att  de  under  en  tid  af  finansiell 
depression  kunna  bära  en  produktion,  som  hufvudsakligen 
kommer  att  läggas  på  lagret. 

Vikten  af  en  sorgfällig  pröfning  af  dessa  frågor  är  tyd¬ 
lig,  och  hvarje  ansvarig  arbetsledare  bör  ägna  största  om¬ 
sorg  åt  att  genom  en  praktisk  uppställning  af  bokföringen 
skaffa  sig  en  fast  grund,  på  hvars  basis  han  kan  besluta  i 
berörda  frågor. 

Vi  vilja  antaga,  att  vid  en  särskild  anläggning  allt  er¬ 
forderligt  material  finnes  att  tillgå  för  en  omsorgsfull  pröf¬ 
ning  af  frågan,  driftsinskränkning  eller  lönereduktion, 
och  skola  genom  ett  sifferexempel  visa,  på  hvilket  sätt  denna 
fråga  till  större  eller  mindre  omfång  berör  verkets  afsätt- 
ningsmöj  ligheter . 

Vi  vilja  antaga,  att  verket  i  fråga  är  afsedt  för  en  nor¬ 
mal  årsomsättning  af  400  000  Mk.  (i  netto  försäljningspri¬ 
ser),  hvilket  för  ett  verk  inom  metallindustrien  svarar  mot 
ett  arbetareantal  af  ungefär  80 — 100  man,  alltså  ett  jäm¬ 
förelsevis  litet  verk. 

Den  för  vederbörlig  amortering  och  ränta  såväl  som  för 
täckning  af  handels-  och  förvaltningsomkostnadema  nö¬ 
diga  varuvinsten  bör  belöpa  sig  till  ungefär  30  proc.  af  om¬ 
sättningen.  I  nu  anförda  fall  komma  således  produkter¬ 
nas  själfkostnadspris  att  belöpa  sig  till  280  000  Mk. 

Sammansättningen  af  denna  summa  ställer  sig  enlig¬ 
het  med  vår  bokföring  sålunda: 


Arbetslöner .  Mk.  140  000 

Material  .  .  7° 000 

Stabila  omkostnader  .  *>  25  000 

Föränderliga  omkostnader  .  6  45  000 

Mk.  280  000 


Vi  vilja  vidare  antaga,  att  man  i  det  nu  föreliggande  fallet 
kan  komma  att  frukta  för  en  minskning  i  omsättningen  af 
resp.  10  proc,  25  proc.  och  40  proc.  och  skola  undersöka, 
huru  förlustsiffran  varierar,  då 

a)  Arbetstiden  inskränkes  i  mån  som  motsvarar  af- 
sättningsförminskningen; 

b)  Driften  upprätthålles  till  normala  proportioner, 
och  den  ej  säljbara  produkten  lägges  på  lager. 

Vidare  vilja  vi  beräkna  storleken  af  arbetames  löne- 
förminskning. 


a)  Inskränkning  i  arbetstiden. 

10  %'  25  %■  40  % 

Löner  .  126  000  105  000  84  000 

Material  .  63  000  52  500  42  000 

Stabila  omkostnader  .  25  000  25  000  25  000 

Föränderliga  omkostnader  .  40  500  33  750  27  000 

Omsättningens  själfkostnad  Mk.  254  500  216250  178000 
Skulle  samma  varumängd  hafva  producerats  under 
normala  driftsförhållanden,  skulle  själfkostnaderna  då  hafva 
belöpt  sig  till: 

10  %  25  %  40  % 

Mk.  252  000  210  000  168  000 

alltså  är  förlusten .  Mk.  25  00  6250  10  000 

b)  Arbete  på  lager. 

Vi  vilja  antaga,  att  svårigheter  för  afsättningen  komma 
att  råda  under  en  tid  af  12  månader,  och  att  afsättningen 
af  de  på  förråd  därunder  lagda  produkterna  ytterligare 
tager  en  tid  af  12  månader.  Vid  slutet  af  de  12  månaderna 
uppgår  det  i  lagret  liggande  kapitalet 

vid  10  %  25  %  40  %  af  omsättningen 

till  Mk.  28  000  70  000  112  000. 

Detta  kapital  är  så  fastlåst  för  ett  års  tid  och  skall  därunder 
förräntas.  5  proc.  ränta  och  3  proc.  afskrifning  för  lager¬ 
förluster  utgöra: 

Mk.  2  240  5  600  8  960 

Vi  se  således,  att  under  de  gifna  förhållandena  arbete  på  la¬ 
ger  i  motsats  mot  driftsinskränkning  ger  en  besparing  af  blott 
10  %  25  %  4°  X 

160  650  I  040  Mk. 

d.  v.  s.  arbetsgifvaren  kommer  att  med  hänsyn  till  den 
förstorade  risken  vid  arbete  på  lager  i  alla  fall  troligtvis 
att  föredraga  en  driftsinskränkning.  Därigenom  få  arbe- 
tarne  vidkännas  en  minskning  i  sina  inkomster  af  tillsam¬ 
mans: 

vid  10  X  25/0  40  %  inskränkning 

Mk.  14  000  35  000  56  000 

Af  det  nämnda  framgår,  att  det  blott  är  rättvist,,  att 
i  fall  arbetsgifvaren  besparar  arbetame  denna  lönedeficit, 
i  det  han  beslutar  sig  för  att  taga  risken  af  arbete  på  lager, 
han  håller  sig  skadeslös  härför  genom  en  mot  riskens  stor¬ 
lek  svarande  lönereduktion. 

Denna  lönereduktion  måste  vid  afsättningens  förminsk¬ 
ning 

med  10  X  25  %  40  X 

minst  vara  2240  5600  8 960 M k. 

motsvarande  ca.  2  X  4  %  6  X , 

ifall  arbetsgifvaren  vill  hafva  sin  vanliga  vinst. 

På  en  bedömning  af  frågan,  om  förvaltningen  af  det 
som  exempel  nämnda  verket  kan  tillåta  en  genomföring  af 
planen  i  fråga,  kan  här  icke  närmare  ingås. 

Naturligen  gälla  de  slutsatser,  som  kunna  dragas  af 
det  lämnade  exemplet,  blott  för  detta  speciella  fall.  När 
förhållandet  mellan  de  stabila  omkostnaderna  och  de  andra 
faktorerna  i  själfkostnadsberäkningen  är  annorlunda,  kunna 
helt  andra  förhållanden  uppstå. 

Författaren  hoppas,  att  denna  uppsats  skall  i  någon 
mån  rikta  uppmärksamheten  på  vikten  af  de  i  det  ofvan- 
stående  berörda  frågorna. 
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CHEFENS  FÖR  SVERIGES  GEOLOGISKA  UNDERSÖKNING,  PROFESSOR  GUNNAR  ANDERSSONS, 
UTLÅTANDE  TILL  KOMMITTÉN  FÖR  K.  KOMMERSKOLLEGII  OMORGANISATION  RÖRANDE 

INRÄTTANDE  AF  EN  BERGSÖFV ERSTYRELSE. 


('Forts,  och  slut  från  föreg.  n.r). 

Grufmgeniörerna  tala  i  sitt  program  öfver  bergsärenden 
om  registrering  af  fyndigheter.  Denna  registrering  kan 
enligt  min  uppfattning  vara  af  två  helt  skilda  slag,  dels  en 
kameral  registrering,  som  tar  hänsyn  till  inmutningar  och 
koncessioner  (alltså  berörande  endast  vissa  grupper  af  fvn- 
digheter),  dels  en  geologisk  registrering,  som  redogör  för 
fyndigheternas  förekomstsätt,  deras  horisontalarea,  djup¬ 
gående,  kemiska  sammansättning  m.  m.  Det  förra  slaget 
af  registrering  bör  gifvetvis  tillkomma  den  blifvande  bergs- 
öfverstyrelsen;  den  geologiska  registreringen,  som  har  med 
den  förra  föga  att  skaffa,  bör  däremot  naturligen  utföras  af 
S.  G.  U.  Hvad  beträffar  vissa  grupper  af  fyndigheter,  näm- 
igen  förekomster  af  kristallinisk  kalk  samt  kvarts  och  fält- 
spat,  äro  redan  sådana  register  upprättade  och  afsedda  att 
tjäna  som  förarbeten  till  monografier  öfver  dessa  slag  af 
fyndigheter. 

Det  anförda  torde  tillfyllest  ådagalägga,  att  en  om¬ 
fattande  verksamhet  med  undersökning  af  speciella  fyndig¬ 
heter  bedrifvits  och  bedrifves  vid  S.  G.  U.  Jag  finner  det 
sålunda  naturligast,  att  detta  arbete  äfven  för  framtiden 
förlägges  till  nämnda  institution,  som  sålunda  bör  effektuera 
både  punkterna  1  och  2  af  grufingeniörernas  program  öfver 
»bergsärenden».  Återstå  då  punkterna  3,  omsorgen  om 
fyndigheternas  tekniskt-ekonomiska  tillgodogörande,  samt 

4,  ordnandet  af  rättsförhållandena  inom  bergshandteringen, 
hvilka  båda  böra  handhafvas  af  den  blifvande  bergsöfver- 
styrelsen,  hvars  verksamhet  sålunda  blir  af  öfvervägande 
kameralt-administrativ  natur. 

Enligt  den  ofvan  skisserade  planen  skulle  hela  gruppen 
af  bergsärenden  handläggas  genom  en  på  arbetsfördelning 
baserad  samverkan  mellan  bergsöfverstyrelsen,  S.  G.  U.  och 
Jernkontoret.  Att  döma  af  de  angenäma  förbindelser  som 

5.  G.  U.  haft  med  den  nuvarande  bergsöfverstyrelsen,  Kom¬ 
merskollegium,  samt  med  Jernkontoret  bör  ett  sådant  sam¬ 
arbete  vara  lätt  att  anordna.  Åt  detta  samarbete  bör 
emellertid  gifvas  någon  permanent  form,  och  jag  tänker  mig 
därvid  såsom  förebilder  de  delegationer  af  representanter  för 
olika  anstalter,  som  finnas  på  några  håll  i  vår  statsförvalt¬ 
ning,  så  t.  ex.  Kommissionen  för  de  allmänna  kartarbetena 
samt  Styrelsen  för  Hydrografiska  byrån,  båda  afsedda  att 
förmedla  det  på  en  viss  specialuppgift  inriktade  samarbetet 
mellan  en  grupp  af  institutioner.  Jag  föreslår  sålunda,  att 
man  i  föreliggande  fall  inrättar  en  permanent  nämnd  bestå¬ 
ende  af  chefen  för  bergsöfverstyrelsen,  chefen  för  S.  G.  U. 
och  en  representant  för  Jernkontoret  (t.  ex.  öfveringeniören) . 
Möjligen  borde  tillkomma  representanter  för  en  eller  annan 
ytterligare  institution  t.  ex.  Bergshögskolan  samt  ett 
par  praktiker,  företrädande  de  industrigrenar,  hvars  in¬ 
tressen  skola  bevakas  af  bergsöfverstyrelsen.  Denna  nämnd 
skulle  sammankomma  minst  en  gång  årligen  men  för  öfrigt 

v 

så  ofta  omständigheterna  påkallade,  och  dess  hufvuduppgift 
skulle  vara  att  uppgöra  program  för  bergsärendenas  hand¬ 
läggande  samt  att  sörja  för  effektivt  samarbete  mellan  de 
ofvan  angifna  tre  institutionerna.  . 

En  af  de  första  uppgifterna  för  denna  nämnd  blilver 
tvifvelsutan  att  ordna  bearbetandet  af  vårt  lands  mineral¬ 
statistik.  Denna  fråga  är  för  närvarande  föremål  för  be¬ 


handling  inom  den  statistiska  kommittén,  och  geologen 
Hedström  har  till  nämnda  kommitté  ingifvit  ett  detalj eradt 
förslag  1  ärendet.  Innan  den  af  mig  projekterade  nämnden 
för  bergsärendena  kan  taga  frågan  under  slutlig  behandling 
måste  det  blifvit  fastställdt,  huruvida  vår  årliga  närings- 
statistik  skall  bearbetas  af  ett  centralt  statistiskt  ämbets¬ 
verk  eller  af  de  olika  fackämbetsverken.  Under  alla  för¬ 
hållanden  bör  nog  bergsöfverstyrelsen  och  de  med  denna 
samarbetande  institutionerna  få  åtskilligt  med  mineral- 
statistiken  att  skaffa,  och  det  gäller  då  för  den  för  dem  ge¬ 
mensamma  nämnden  att  på  ett  lämpligt  sätt  fördela  arbetet 
mellan  de  olika  anstalterna. 

Under  hänvisning  till  hvad  som  ofvan  blifvit  anfördt, 
får  ja  a;  vördsamt  hemställa,  att  Kommerskollegiekommittén 
måtte  f  rhöra  sig  1  os  Jernkontoret,  huruvida  denna  anstalt 
skulle  vara  villig  att  biträda  en  blifvande  bergsöfverstyrelse 
med  behandlingen  at  sådana  bergsärenden,  hvilka  äro  af 
teknisk  natur.  Skulle  Jernkontorets  svar  blifva  afböjande, 
bör  kommittén  utarbeta  förslag  om  att  vid  den  blifvande 
bergsöfverstyrelsen  genom  en  tekniskt  skolad  stab,  försedd 
med  nödiga  experimentella  hjälpmedel,  tillvarataga  de  tek¬ 
niska  intressena  incm  bergshandteringen. 

Vidare  föreslår  jag,  att  alla  bergsärenden  af  geologisk 
natur,  sålunda  ej  endast  den  allmänna  geologiska  kartlägg¬ 
ningen  af  landet  utan  äfven  undersökningen  af  speciella 
fyndigheter,  måtte  framdeles  som  hittills  anförtros  åt  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersökning. 

För  upprätthållande  af  nödig  kommunikation  mellan 
bergsöfverstyrelsen  och  S.  G.  U.  samt  eventuellt  Jern¬ 
kontoret  bör  sörjas  genom  en  delegation  af  representanter 
för  dessa  anstalter. 

På  frågan  om  bergsöfverstyrelsens  inre  organisation 
liksom  sammansättningen  af  den  under  nämnda  styrelse 
sorterande  bergsstaten  har  jag  ej  velat  ingå,  då  jag  saknar 
erfarenhet  på  detta  område  samt  har  mig  bekant,  att  just 
dessa  frågor  blifvit  ingående  behandlade  af  cn  af  Jernkon¬ 
toret  utsedd  kommitté. 

Endast  så  mycket  vill  jag  i  detta  sammanhang  tillägga, 
att  enligt  min  mening  den  eftersträfvade  bergsöfverstyrelsen 
kan  komma  att  göra  önskad  nytta  endattt  i  det  fall,  att  tek¬ 
nisk  fackkunskap  och  praktisk  bergsmannaerf arenhet  inom 
densamma  blifva  rikligt  företrädda  samt  den  juridiska  bild¬ 
ningen  där  får  en  endast  rådgifvande,  ej  en  ledande  roll. 

Stockholm  den  21  juli  1909.  J.  G.  Andersson, 


NOTISER. 

Statsbanans  Järna — Norrköping  utförande  på  gene¬ 
ralentreprenad.  Sedan  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  genom  kun¬ 
görelse  den  15  maj  1909  utbjudit  till  allmän  täflan  anläggandet 
på  entreprenad  af  järnväg  mellan  Järna  ocli  Enstaberga,  utgö¬ 
rande  en  del  af  den  af  statsmakterna  beslutade  statsbanan  Järna 
— Norrköping,  hade  inom  den  föreskrifna  tiden  anbud  å  anlägg¬ 
ningen  inkommit  från  Aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet, 
Herrar  Algot  Lundström,  Gunnar  Huss  och  C.  af  Klintberg  i 
kompani,  Bröchner,  Larsen  &  Kroghs  Aktiebolag,  Mjölby,  Her¬ 
rar  K.  A.  Lagergren  och  E.  Lindhe  i  kompani  samt  A.  P.  Gun- 
nerson  &  Son,  Trelleborg,  och  slutade  anbudsgifvarnes  anbuds- 
summor  å  resp.  5,030,000,  5,700,000,  5,900,000,  6,105,000  och 
7,900,000  kronor,  dock  under  vissa  olika  förutsättningar. 
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Vid  anbudens  pröfning  beslöt  Styrelsen  förkasta  samtliga 
anbud,  enär  alla  vore  för  höga  och  en  del  af  dem  icke  voie  åt¬ 
följda  af  i  kungörelsen  infordrade  bilagor  och  uppgifter. 

Sedermera  har  Styrelsen  inledt  underhandlingar  med  den 
anbudsgifvare,  Skånska  Cementgjuteriet,  som  afgifvit  det  lägsta 
anbudet  samt  i  nyligen  expedierad  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
meddelat,  att  dessa  underhandlingar  ledt  till  det  resultat,  att 
bolaget  erbjudit  sig  att  i  eulighet  med  bestämmelserna  i  ett 
skrifvelseu  bilagdt  förslag  till  entreprenadkontrakt  utföra  anlägg¬ 
ningen  af  bandelen  i  fråga  för  en  summa  af  4,590,000  kronor 
jämte  särskild  ersättning  enligt  vidfogad  prislista  för  utfyllning 
af  sjunkande  bankar,  behöfliga  markförstärkningar  till  förekom¬ 
mande  och  afhjälpande  af  banksjunkningar  samt  bortscliaktning 
af  i  skärningar  eventuellt  uppkommande  släntskred;  hvarvid 
bolaget  dock  garanterade,  att  kostnad,  föranledd  af  dessa  arbe¬ 
ten,  för  Styrelsen  icke  kommer  att  uppgå  till  mera  än  högst 
440,000  kronor. 

Då  den  af  Styrelsen  beräknade  kostnaden  för  de  arbeten 
m.  m.,  som  ingingo  i  bolagets  sistnämnda  erbjudande,  vore  af- 
sevärdt  mindre  än  det  belopp,  för  hvilket  bolaget  erbjudit  sig 
utföra  anläggningen,  och  då  därjämte  bolaget  fordrade  9  måna¬ 
der  längre  tid  för  utförandet,  än  som  af  Styrelsen  förutsatts  i 
det  till  grund  för  täflingen  liggande  förslagskontraktet,  ansåg 
sig  Styrelsen  böra  hänskjuta  frågan  till  Kungl.  Maj:ts  pröfning, 
och  fann  sig  Styrelsen  med  afseen  de  särskildt  å  vid  Riksdagen 
flera  gånger  uttalad  önskan  om  statsbauebyggnadernas  utfö¬ 
rande  på  generalen treprenad  och  med  hänsyn  därjämte  till,  att 
de  ifrågavarande  arbetenas  utförande  på  entreprenad  möjligen 
skulle  bidraga  till  entreprenadsväsendets  inom  landet  utveckling, 
böra  hos  Kungl.  Maj:t  tillstyrka  antagandet  af  det  af  Aktie¬ 
bolaget  Skånska  Cementgjuteriet  sålunda  gjorda  erbjudandet. 

I  anledning  häraf  har  Kungl.  Maj:t  bemyndigat  Styrel¬ 
sen  att  med  Aktiebolaget  träffa  aftal  om  arbetets  utförande 
på  generalentreprenad  på  augifna  vilkor. 

Den  ifrågasatta  järnvägens  Stockholm— Öregrund 
sträckning  närmast  Stockholm.  Sedan  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen  den  11  februari  1908  afstyrkt  bifall  till  anläggning  af 
en  normalspårig  järnväg  från  Öregrund  till  Rotebro  hade  kansli¬ 
rådet  S.  Köhler  med  flera  den  29  februari  1908  anhållit  hos 
Kungl.  Maj:t  0111  tillstånd  att,  med  ändring  af  den  förut  inläm¬ 
nade  planen  för  nämnda  järnväg,  anlägga  en  järnväg  från  Öre¬ 
grund  till  Stockholm  med  anslutning  till  statsbanan  vid  Norr¬ 
tulls  station. 

I  utlåtande  till  Kungl.  Maj:t  den  2  augusti  1909  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  meddelat,  att  styrelsen  icke  haft  anledning  frångå 
sin  i  ofvanberörda  skrifvelse  den  11  februari  1908  uttalade 
mening  om  järnvägsförslaget  i  fråga. 

Skulle  likväl  Kungl.  Maj:t  bevilja  sökandena  koncession 
å  järnvägen,  hemställer  styrelsen,  att  järnvägen  måtte  ansluta 
med  norra  stambanan  vid  Järfva,  hvarifrån  dess  tåg  kunde  in¬ 
gå  på  statsbanans  spår  till  Centralstationen  i  Stockholm  och 
eventuellt  till  Stockholms  södra  station. 

Iron  and  Steel  Institutes  höstmöte  äger  rum  i  London 
27  sept.  —  1  okt,  1909,  hvarvid  följande  frågor  komma  att  be¬ 
handlas  : 

1.  Om  bestämning  af  kraftförbrukningen  hos  reversibla  vals¬ 
verk,  af  C.  A.  Ablett,  London; 

2.  Om  jämförande  prof  på  gjutjärn,  af  E.  Adamson,  Shef- 
field; 

3.  Om  artificiell  magnetisk  järnoxid,  af  F.  J.  R.  Carulla, 
Derby; 

4.  Om  inflytande  af  luft  och  ånga  på  rent  järn,  af  J.  New- 

ton  Friend,  Darlington;  • 

5.  Om  järns  röstning,  af  J.  New  ton  Friend,  Darlington 

6.  Om  homogen  fuktighet  hos  bläster,  af  Greville  Jones, 
Middlesbrough ; 

7.  Om  ståls  förädling  medelst  elektricitet,  af  E.  J.  Lju  n  g  b  er  g, 
Falun; 

8.  O111  bränslebesparing  genom  torkad  bläster,  såsom  den  fram¬ 
går  ur  empiriska  data,  af  R.  S.  Moore,  London. 

9.  Om  gjutjärns  dimensionsökuing  efter  upprepade  upphett¬ 
ningar,  af  H.  F.  Rugan,  New  Orleans,  och  H.  C.  H.  Car- 
p  en  ter,  Manchester; 

10.  Om  underhall  och  reparation  af  järnvägar,  af  R.  Price 
Williams,  London. 

11.  Om  konstitutionen  hos  kol-wolfram-stål,  af  T.  Swinden. 
Sheffield. 


4  Sept.  1909 

Under  mötesdagarna  anordnas  utflykter  till  framstående 
verk  och  anläggningar  i  närheten,  såsom  till  Messrs  Siemens 
Bros  &  Co.  Ltd,  Woolwich,  Messrs  Fraser  &  Chalmers  Ltd,  Eritb, 
K.  arsenalen  i  Woolwich,  National  Physical  Laboratory  i  Ted- 
dington,  Motor  Car  Works  af  Messrs  Napier  &  Son  Ltd,  Actou 
m.  fl. 

Vid  mötet  kommer  årets  Carnegiepris  för  förtjänstfull 
forskning  inom  områdena  för  järnets  och  stålets  metallurgi  att 
utdelas. 

Sammanträdena  hålles  i  The  Institution  of  Civil  Engineers’s 
lokal,  Great  George  .Street,  Westminster. 

Anmälan  om  deltagande  adresseras  till  Mr  G.  C.  Lloyd 
institutets  sekreterare,  28  Victoria  Street,  London  S.  W. 

Riksförsäkringsan  st  alten  har  under  årets  gångna  sju  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  64502.  Un¬ 
der  samma  tid  hafva  2391  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  be- 
grafningshjälpsersättningar,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva 
utanordnats  kr.  174628:32.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva 
blifvit  tillerkända  i  118  nya  fall,  och  i  27  fall  hafva  ersättningar  på 
grund  af  dödsfall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort 
91.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  inval iditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  214 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  ut¬ 
låtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  087  fall. 


TIDSKRIFTSÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  27.  —  Systemet  vid  den  lägre  tek¬ 
niska  undervisningen.  —  Norsk  Hydro-elektrisk  Kvselstofaktieselskabs 
kraftstation  vid  Svselgfos  samt  regleringen  af  Finnsjön*.—  Modärna 
varfskranar.  —  Föreliggande  materialprofningsfrågor. 

Architekten,  Aug.  28.  —  Kjöbenhavns  vattenverk*.  —  Fack¬ 
man  och  kritiker.  —  En  arkitekts  ansvar. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  25,  28.  —  Musiktemplet 
bredvid  Stadttheater  i  Dortmund*,  —  Järnbetongkonstruktionerna  till 
sopförbränningsanstalten  i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Till  Karlsruhes  bygg¬ 
nadshistoria*.  —  Användningen  af  Bayerns  vattenkraft.  —  Bayerska 
stationshus*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  28.  —  Ratio 
nell  tillverkning  af  kranar  och  lyftverk*.  —  Resonansundografen,  ett 
medel  för  mätning  af  vinkelafvikningar  hos  kraftmaskiner*.  —  Drift¬ 
säkerheten  hos  öfverhettningslokomotiv.  system  Schmidt*. 

Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  lngenieure,  Aug.  28. 
Nyare  blåsmaskiner  för  stålverk*.  —  Det  nya  varfvet  vid  Stettiner 
Maschinenbau  A.  G.  Vulcan  i  Hamburg*.  —  Undersökningar  öfver 
påkänningen  i  tjockväggiga  cylindrar  vid  inre  tryck*.  —  Turbody- 
namos  och  turboelektromotorer*.  —  Nyare  formmaskiner  för  tryck¬ 
vatten*. 

Engineering,  Aug.  27.  —  Blackwells  Island-bron  i  New- 
York*.  —  Nya  anläggningar  för  Wemyss— Bay-järn vägen*.  —  Elek¬ 
trisk  kontrollanordning  för  hissar*.  —  Norddeutscher  Lloyds  nya 
angare  »George  Washington»*.  —  Engelsk  järnvägsekonomi.  —  Ge¬ 
neralstrejken  i  Sverige.  —  Den  nya  kolningsångaren  »Pallion»*.  — 
Timkens  rull-lager*.  —  Craigs  cylindertolk*.  —  Distribueringen  af 
elektrisk  energi  i  trefaskablar*. 

Die  Turbine,  Juli  20,  Aug.  5.  —  Vattenslag  i  vattenlednin¬ 
gar.  —  Vattenturbinernas  utveckling*.  —  Pressuttalanden  om  ång- 
turbinen  som  skeppsmotor.  —  Om  valet  af  verkningsgrad  och  storlek 
hos  turbinregulatorer*.  —  Den  stora  ångturbinens  andvändning  inom 
elektrotekniken.  —  Turbinpatent. 

Chemiker=Zeitung,  Aug.  24,  26,  28.  —  Nyheter  inom  de 
flytande  och  gasformiga  bränslenas  område.  —  Om  direkt  kautschuk¬ 
bestämning  i  gummivaror.  —  Om  bestämning  af  kalk-  och  sodatill¬ 
satserna  till  matarevatten.  —  Från  den  kemiskt-farmaceutiska  indu¬ 
strien  och  kemien  år  1908.  —  Om  elektrolys  med  magnesium-katoder. 


SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  torsdagen  den  16  Sept.  hvarvid  förekomma,  kl.  7,30 
*  e.  m. ;  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Remiss  från  för¬ 
eningens  styrelse  af  samarbetesfrågan  (förslaget  till  utvidgning  af 
Svenska  Teknologföreningen),  eventuellt  jämte  utseende  af  en  kom¬ 
mitté  för  frågans  behandling.  —  Kl.  8.  e.  rn.  » Kongressen  för 
tillämpad  kemi  i  Londonn ,  meddelanden  af  hrr  Ilertzberg,  Holm- 
berger,  Hultman,  Nauckhoff  och  Norlin.  —  Vid  Nachspielet: 
skioptikonbilder  från  London. 
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Centraltryckeriet 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1909 


NEHÅLL:  Maskinistskolor,  af  Gustaf  Seth;  Karl  Wilhelm  Magnus 
alm  f  Meddelanden  för  svensk  industri;  Tidskriflsöfveisikt. 
i  delta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdelningen 
5r  MEKANIK,  innehållande;  Rullande  järnvägsmateriel  i  Tyskland,  Österrike, 


Schweiz,  Belgien,  England  och  Nordamerika,  reseber.  af  O.  Holmquist-  Bi¬ 
drag  till  kännedomen  om  tändkulcmaskiner,  af  C.  W.  Askling;  M  udd  erverk  • 
Om  flygmaskiner,  af  G.  Holm  b  er  ger;  Från  den  mekaniskt-tekniska  fack¬ 
litteraturen. 


MASKINISTSKOLOR 

Af  ing.  Gustaf  Seth. 

Då  Teknisk  Tidskrift  enl.  sitt  program  vill  vara  medel  skolor,  har,  såvidt  jag  vet,  ingen  svensk  teknisk  tidskrift 


ingeniörsvetenskapens  och  teknikens  höjande  inom  vårt 
d,  så  torde  det  ämne  som  jag  under  ofvanstående  rubrik 
önskar  behandla,  icke  vara  att  anse  som  främmande  för 
Iskriftens  spalter.  För  hvar  och  en  af  oss,  som  lefver  med 
et  praktiska  lifvet,  måste  det  ha  blifvit  till  en  oveder- 
glig  sanning,  att  den  teoretiskt  och  praktiskt  utbildade 
eniören  icke  ensam  kan  föra  fram  tekniken  till  allt  större 
1,  utan  fordras  därtill  i  icke  ringa  grad  hjälpen  af  en  dug- 
maskinistkår,  som  vet  att  icke  blott  i  den  dagliga  driften 
'ta  och  underhålla  de  maskinerier  och  apparater,  ingeniörs- 
enskapen  framalstrat,  utan  ock  att  med  vaken  blick  och 
r  uppfattningsförmåga  följa  och  studera  de  under  dess 
vårdnad  ställda  mekaniska  anordningarna.  Det  är  icke 
jligt  för  konstruktören  att  lika  ingående  lära  känna  alla 
ett  maskineris  svagheter  och  ömma  punkter,  hvilka  för 
komlighetens  närmande  behöfva  undanrödjas,  som  det 
för  maskinisten,  hvilken  dagligen  och  stundligen  har  maski- 
iet  under  sin  uppsikt  och  sitt  ansvar  och  som  därvid  icke 
ist  blir  tvingad  att  söka  så  godt  sig  göra  låter  afhjälpa 
öfverkomma  möjligen  befintliga  brister.  Det  måste 
för  ligga  teknikens  män  om  hjärtat,  att  för  dylika  poster 
las  att  tillgå  personer,  hvilkas  utbildning  och  omdömes- 
måga  sätta  dem  i  stånd  både  att  med  skicklighet  och 
;grannhet  sköta  sitt  kall  som  ock  att  förstå  draga  ut  de 
lomar,  tjänsten  dagligen  gifver  dem  och  göra  dessa  lär- 
nar  fruktbringande  för  en  fortsatt  utveckling.  Ingeniören 
ste  således  vara  särdeles  intresserad  af  alla  de  frågor, 

1  stå  i  samband  med  maskinisternas  utbildning,  och  där- 
äfven  af  ämnet  för  denna  uppsats.  Vårt  land  har  sedan 
amalt  icke  haft  mer  än  en  utbildningsanstalt  för  maski- 
er,  och  detta  har  —  egendomligt  att  säga  —  varit  naviga- 
•sskolorna.  Först  på  de  allra  senaste  åren  har  därtill 
nmit  Landtmaskinistskolan  vid  Slöjdföreningens  skola  i 
eborg.  Om  man  så  vill,  kunna  här  tilläggas  utbildnings- 
serna  för  lokomotiveldare  (och  förare)  vid  de  olika  järn¬ 
sdistrikten  samt  kungl.  flottans  undervisningskurser 
sina  maskinister. 

Medan  under  de  sista  åren  mycket  arbete  och  mycken 
nission-  muntligen  och  skriftligen  nedlagts  på  den  i  sig 
1  visserligen  särdeles  viktiga  frågan  om  verkmästare- 


eller  teknisk  förening  (undantagandes  maskinistkårens  egna) 
ansett  maskinistskolorna  värda  att  närmare  skärskådas. 
Detta  synes  mig  så  mycket  märkligare,  som  dagspressen 
under  den  senare  tiden  ingalunda  saknat  uppsatser  rörande, 
om  icke  direkt  maskinistskolorna,  så  dock  den  institution, 
navigationsskolorna,  hvarmed,  som  ofvan  påpekats,  våra 
viktigaste  maskinistskolor  sammanhänga.  Dessa  uppsatser 
ha  ofta  varit  af  den  arten,  att  de  ovillkorligen  borde  verka 
som  ett  gif  akt  för  alla  i  saken  intresserade,  ett  gif  akt,  att 
allt  icke  är  bra  som  det  är. 

Orsaken  till  det  mindre  goda  tillståndet  anser  jag  först 
och  främst  ligga  i  det  olämpliga  sammankopplandet  af  ma¬ 
skinistskolorna  med  den  för  deras  innebörd  fullständigt 
främmande  undervisningen  för  utbildande  af  fartygs- 
befäl.  Sällan  ha  väl  två  hvarandra  så  främmande  insti- 
tutioneV  blifvit  hopträngda  inom  en  gemensam  ram.  Det 
skulle  kunna  tyckas,  som  om  samhörigheten  mellan  naviga¬ 
tions-  och  maskinistafdelningarna  vid  våra  navigations¬ 
skolor  icke  vore  mindre  än  exempelvis  mellan  arkitekts- 
och  kemistafdelningarna  vid  en  teknisk  högskola.  Gran¬ 
skar  man  frågan  aldrig  så  litet  närmare,  skall  man  dock  ge¬ 
nast  finna  det  haltande  i  en  dylik  jämförelse.  Under  det 
att  arkitekterna  och  kemisterna  ha  så  mycket  gemensamt, 
att  de  under  hela  första  och  en  del  af  andra  läsåret  kunna 
undervisas  tillsammans  i  om  icke  alla  så  dock  ett  flertal 
läroämnen,  så  äger  mellan  maskinist-  och  navigationsafdel- 
ningarna  icke  den  minsta  möjlighet  till  samundervisning  rum. 
Visserligen  förekomma  ämnena  matematik,  geometri  och 
mekanik  i  båda  afdelningarna,  men  dels  äro  dessa  helt  all¬ 
männa  läroämnen,  som  icke  motivera  en  specialskolas  till¬ 
varo,  dels  måste  deras  kurser  behandlas  på  olika  sätt  1  de 
skilda  afdelningarna  för  att  kunna  lämpas  efter  lärjungarnas 
olika  utbildningsbehof.  Att  sammanblandningen  mellan 
de  två  utbildningsanstalterna  är  ett  oting  till  skada  för  ma- 
skinistafdelningen  ligger  redan  i  skolornas  officiella  namn: 
navigationsskolor .  Ett  officiellt  namn  må  nämligen  icke 
betraktas  som  en  tomhet,  som  saknar  h varje  verklig  bety¬ 
delse,  utan  har  det  ofta  en  rent  ofrivillig  suggererande  in¬ 
verkan  på  allmänna  opinionen,  som  genom  namnet  menar 
sig  utan  vidare  vara  på  det  klara  med  innehållet  Jag  tror 
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knappast,  att  en  i  saken  fullkomligt  okunnig  person  skulle 
kunna  ana,  att  den  enda  undervisning  svenska  staten  består 
en  maskinist  meddelas  vid  en  navigationsskola ,  enär  äfven  en 
rätt  elementär  bildning  säger  honom,  att  maskinist  är  en 
person,  som  skall  sköta  ett  maskineri,  medan  ordet  naviga¬ 
tion  har  afseende  på  konsten  att  styra  ett  skepp  öfver  hafvet. 
Och  den,  som  en  gång  tror  sig  ha  fått  innebörden  af  dessa 
namn  klar  för  sig,  ser  helt  naturligt,  då  talet  faller  på  naviga¬ 
tionsskolorna,  blott  det  rent  sjömansmässiga  d.  v.  s.  däcks¬ 
befälets  utbildning.  Man  glömmer  alldeles  bort,  att  dessa 
skolor  omfatta  äfven  en  andra,  icke  mindre  viktig  afdel- 
ning,  den  som  rör  maskinbefälets  danande.  Man  glömmer 
detta  icke  blott  i  det  dagliga  lifvet,  utan,  hvad  värre  är, 
äfven  när  frågan  speciellt  gäller  att  planlägga  och  organisera 
navigationsskolornas  undervisningsförhållanden.  Det  nu 
gällande  reglementet  för  navigationsskolorna  styrker  till 
fullo  detta  mitt  påstående,  och  sorgligt  att  säga  synes  den 
senast  tillsatta  kungl.  kommittén  för  navigationsundervis- 
ningens  ordnande,  hvilken  afgaf  sitt  underdåniga  betänkande 
under  1907,  icke  heller  ha  kunnat  tillräckligt  frigöra  sig  från 
en  sådan  föreställning.  Denna  föreställning  medför,  att 
af  dem,  som  makten  hafva,  tyngdpunkten  icke  blott  lägges 
hos  navigationsafdelningen,  utan  att  den  lägges  så  djupt 
nere  i  denna  afdelning,  att  maskinistafdelningen  långt  ifrån 
att  vara  en  jämnställd  parallellafdelning  endast  får  hänga 
med  som  ett  till  synes  skäligen  värdefattigt  annex,  hvilket 
kan  behandlas  nästan  hur  som  hälst.  Att  denna  min  upp¬ 
fattning  af  sakläget  icke  är  gripen  ur  luften  utan  har  sin 
verkliga  grund,  torde  bevisas  af  det  sätt,  hvarpå  den  närmaste 
ledningen  af  navigationsskolorna  är  organiserad,  såväl  enl. 
det  ännu  gällande  reglementet  som  det  af  ofvannämnda 
kungl.  kommité  föreslagna  nya.  I  spetsen  för  h varje  skola 
står  enl.  gällande  reglemente  en  föreståndare,  som  enl. 
statuterna  skall  vara  en  examinerad  sjökapten  eller  sjö¬ 
officer.  Närmast  öfver  föreståndaren  regerar  den  s.  k. 
direktionen,  som  enl.  reglementet  skall  bestå  af  »skeppsredare, 
sjökaptener  eller  andra  sakkunniga  män».  Direktionen 
utses  af  vederbörande  samhälles  stadsfullmäktige,  och  ha 
därvid  enl.  hittills  gällande  praxis  nästan  undantagslöst 
»andra  sakkunniga  män»  alltid  ansetts  skola  vara,  äfven  de, 
»skeppsredare  eller  sjökaptener».  Så  består  exempelvis 
direktionen  för  Göteborgs  Navigationsskola  af  uteslutande 
dessa  två  kategorier.  Att  maskinkunnigt  folk  räknats 
som  »andra  sakkunniga»  torde  höra  till  sällsyntheterna. 
Närmaste  myndighet  öfver  direktionerna  är  inspektören 
för  rikets  navigationsskolor,  för  hvilken  ingen  särskild  kom¬ 
petens  finnes  i  reglementet  angifven,  men  som  såväl  på  grund 
af  arten  af  hans  hufvudåligganden  (att  öfvervaka  eller,  om 
han  så  önskar,  personligen  handhafva  examen  i  navigations¬ 
afdelningen)  som  enl.  traditionen  utses  bland  navigations- 
kunnigt  folk,  i  regeln  bland  flottans  officerare.  Öfver  in¬ 
spektören  står  enl.  gällande  reglemente  kungl.  Marinför¬ 
valtningen  och  enl.  kommittéförslaget  Kommerskollegium, 
båda  två  myndigheter  som  naturligtvis  icke  kunna  direkt 
lägga  sig  i  skolornas  skötande  utan  göra  detta  hufvudsak- 
ligast  genom  den  nyssnämnda  inspektören. 

I  hvilken  riktning  intresset  för  navigationsskolornas 
utveckling  och  skötsel  är  att  söka,  torde  efter  den  lämnade 
redogörelsen  öfver  ledningens  organisation  icke  behöfva 
närmare  påvisas.  Hur  duglig  och  för  sitt  ämbete  intresserad 
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en  person  än  är,  så  kan  icke  begäras,  att  den.^som  genom 
sin  teoretiska  och  praktiska  utbildningjägnat  sitt  lif  åt  na¬ 
vigatörens  eller  skeppsredarens  syssla,  skall  vara  i  stånd  att 


med  verklig  sakkunskap  arbeta  på  maskinistundervisningens 
tillgodoseende  med  iakttagande  af  maskinteknikens  oer- 
hördt  snabba  utveckling.  Till  det  anförda  bör  läggas,  att 
navigationsskolornas  maskinistafdelning  är  så  totalt  i  saknad 
af  hvarje  ställföreträdare,  att  den  icke  ens  äger  en  enda 
ordinarie  lärare!  Medan  navigationsafdelningen  vid  hvarje 
skola  besitter  minst  två,  ofta  flere  ordinarie  lärare,  så  äro 
samtliga  lärarne  vid  maskinistafdelningen  anställda  blott  å 
extra  stat  med  sex  månaders  ömsesidig  uppsägning.  Som¬ 
liga  engageras  t.  o  m.  endast  för  pågående  läsår! 

Är  icke  detta  ett  bevis  så  godt  som  något,  att  höga  veder¬ 
börande  ansett  och  fortfarande  anse  maskinistafdelningen 
som  ett  blott  provisorium,  hvilket  när  som  helst  skulle 
kunna  upphöra,  hvarför  man  vill  vara  betryggad  mot  risken 
att  nödgas  underhålla  några  obehöfliga  lärare  på  indragnings- 
stat!  Det  visar,  så  godt  jag  kan  se  saken,  att  man  vid  tiden 
för  maskinistunionens  inrättande  resonerat  ungefär  som  sa 
nu,  sedan  ångan  kommit  till  så  stor  användning  ombord  å 
fartyg,  få  vi  väl  lof  att  anordna  undervisning  för  maskin- 
skötarne,  och  för  att  icke  redan  nu,  innan  erfarenhet  i  saken 
har  vunnits,  behöfva  kasta  ut  för  mycket  pengar,  låta  vi 
tills  vidare  navigationsskolornas  lokaler  få  komma  till  an-, 
vändning  och  anställa  några  personer  på  prof  som  lärare 
för  att  längre  fram,  när  åsikterna  hunnit  stadga  sig,  taga 
steget  fullt  ut  och  upprätta  speciella  maskinistskolor.  Är 
detta  fingerade  resonemang  öfverensstämmande  med  verk¬ 
ligheten,  så  kan  den  provisoriska  organisationens  tillkomst 
förstås,  men  då  är  också  att  allvarligt  beklaga,  att  resone¬ 
mangets  slutord  aldrig  blifvit  omsatta  i  handling. 

Om  jag  nu  skulle  gå  så  långt  i  medgifvande,  att  jag 
ger  dem  rätt,  som  säga,  att  maskinistundervisningen  mycket 
väl  bör  äga  rum  i  samband  med  navigationsundervisningen, 
då  båda  ha  till  ändamål  att  utbilda  fartygsbefäl,  så  måste 
dock  ihågkommas,  att  maskinister  kräfvas  icke  blott  i  far¬ 
tyg  utan  kanske  lika  mycket  om  ej  till  större  antal  vid  fa¬ 
briker  och  andra  industriella  anläggningar  å  land.  Och  hvad 
för  samband  det  kan  råda  mellan  undervisningsvillkoren  ;ör 
en  maskinist  vid  exempelvis  ett  bomullsspinneri  eller  ett  bryg¬ 
geri  och  för  en  sjökapten  eller  en  styrman,  kan  åtminstone 
icke  jag  finna  trots  allvarligt  eftersinnande.  Navigations¬ 
skolornas  maskinistafdelnings  hela  anordning  har  endast 
afseende  på  fartygsmaskinister  —  hvilket  ju  alltid  har  någon 
reson  för^sig  i  jämförelse  med  hvad  som  var  fallet  före  1890, 
då  äfven  lokomotivförare  undervisades  vid  dessa  skolor  — 
hvaraf  följer  pro  primo,  att  inträdesfordringarna  stadga  med 
nödvändighet  viss  tjänstgöringstid  ombord  å  ångfartyg,  och 
pro  secundo  att  kursen  i  maskinlära  uteslutande  rör  sig  om¬ 
kring  sådana  typer  af  ångmaskiner  och  pannor,  som  brukas 
om  skeppsbord.  Då  vi,  som  i  början  påpekades,  med  ett 
enda  undantag  ännu  sakna  speciella  landtmaskinistskoloi 
så  tvingas  alla  de  unge  män,  hvilka  önska  ägna  sig  åt  niaski- 
nistyrket  och  som  därför  hafva  begär  efter  teoretisk  utbild¬ 
ning,  att  först  tillbringa  ett  eller  annat  år  på  det  för  mången 
kanske  fullt  främmande  elementet  hafvet,  bara  för  att  hai 
må  få  tillstånd  att  åtnjuta  undervisningen.  Har  han,  fdi 
att  återgå  till  förut  valda  exemplet,  i  flere  år  tjänstgjoi 1 
som  eldare,  smörjare  eller  t.  o.  m.  vakthafvande  maskinist 
vid  ett  aldrig  så  stort  bomullsspinneri  eller  bryggen,  s; 
att  han  besitter  god  erfarenhet  i  tillhörande  maskiners  prak 
tiska  handhafvande,  så  kan  han  det  oaktadt  icke  erhålk 
tillgång  till  den  af  staten  anordnade  teoretiska  maskinist 
undervisningen  utan  { att  o  först  under  minst  tok  månade 
ha  varit  eldare  eller  maskinistassistent  ombord  å  ångfartyg 
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Jag  måste  tyvärr  tillstå,  att  jag  icke  kan  se  någon  för¬ 
nuftig  förklaringsgrund  till  ett  sådant  förhållande.  Och 
h varför  skall  nu  denne,  som  önskar  utbilda  sig  att  bättre 
än  förut  kunna  handhafva  sådana  maskinerier,  som  fabriks- 
bchofvet  på  land  har  användning  för,  tvingas  att  helt  och 
hållet  lämna  studiet  af  dylika  maskintyper  och  i  stället 
sysselsätta  sig  enbart  med  sjömaskinerna?  Om  den  för 
inträde  i  navigationsskolornas  maskinistafdelning  stipule¬ 
rade  praktiken  med  nödvändighet  ägde  rum  ombord  å  ett 
modärnt  större  fartyg  med  där  förekommande  komplicerade 
hjälpmaskineri  af  alla  tänkbara  slag,  såsom  pumpar,  elek¬ 
triskt  belysningsmaskineri,  kylmaskiner,  fläktar,  hissar  m.  m. 
dyl.,  och  om  den  unge  mannen  tillhölies  att  verkligen  om  än 
i  ringa  mån  lägga  handen  vid  dylika  apparaters  skötsel  och 
eftersvn,  då  kunde  det  anmärkta  sakförhållandet  i  viss  mån 
förklaras  och  försvaras.  Men  i  verkligheten  går  det  inga¬ 
lunda  till  på  det  sättet,  utan  ynglingen  söker  sig  plats  på 
första  bästa  ångare  med  hur  liten  och  gammalmodig  maskin 
som  helst,  och  däi  får  han  i  de  allra  flesta  fall  tjänstgöra 
uteslutande  i  pannrummet  som  eldare  och  kanske  aldrig 
sticka  sm  näsa  i  maskinrummet  för  annat  än  att,  sedan 
fai  tyget  kommit  i  hamn  och  maskinen  stoppats,  som  handt- 
langare  torka  ren  maskinen  eller  genom  sina  kroppskrafter 
hjälpa  maskinisterna  att  lyfta  tyngre  delar.  Jag  gör  i 
detta  fallet  ingen  fantasimålning,  alldenstund  jag  varit  i 
tillfälle  att  personligen  lära  känna  arbetet  i  en  lastångares 
maskinrum,  då  jag  för  ett  flertal  år  sedan  hade  anställning 
som  maskinist  å  ett  större  svenskt  fartyg.  Under  utöfning 
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af  mitt  yrke  är  jag  fortfarande  i  stånd  att  se,  hur  det  till¬ 
går  vid  bhfvande  maskinistelevers  tjänstgöring  ombord,  och 
bar  jag  därunder  funnit  nyss  nämnda  påstående  till  fullo 
bekraftadt.  Ingen  vill  väl  gärna  mena,  att  en  sådan  tjänst¬ 
göring  kan  vara  af  verkligt  värde  för  den,  som  önskar  ut¬ 
bilda  sig  till  exempelvis  de  förut  nämnda  maskinistposterna 
a  land.  Om  man  undantager  de  allmänna  grunderna  för 
ångans  generering  och  verkan  inne  i  ångmaskinen  såväl  som 
en  ångpannas  och  en  ångmaskins  rent  elementära  samman¬ 
sättning  och  skötsel,  torde  det  väl  knappast  finnas  någon 
likhet  mellan  ett  sjömaskineri  och  ett  modärnt  landtmaski- 
nen.  Jämför  exempelvis  en  liggande  tandem-kompound- 
maskin  med  ventilreglering,  hvilkens  kylvatten  kanske  åter- 
kyJes  i  ett  graderverk,  med  en  vertikal  kompoundsjömaskin 
af  den  allmänt  kända  typen.  Men  härtill  komma  andra 
viktigare  saker.  Maskinisten  vid  en  fabrik  är  ofta  den  enda 
egentliga  mekanikern,  som  icke  blott  måste  vara  bevandrad 
1  ångmaskinens  och  ångpannans  hållande  i  regelbunden  drift, 
utan  skall  han  äfven  kunna  sköta  och  vid  inträffande  drift- 
störingar  justera  en  mångfald  hjälpapparater  af  vidt  skillda 
slag  äfvensom  vid  behof  af  åtminstone  smärre  ändringar 
eller  utvidgningar  af  fabriksdriften  själf  utarbeta  eller  kon¬ 
trollera  inkomna  förslag  till  transmissionsanordningar  m.  m. 
enl.  olika  system.  Detta  förutsätter  icke  blott  praktisk 
träning  utan  äfven  i  viss  mån  en  teoretisk  underbyggnad  i 
maskinfrågor  af  helt  annat  slag  än  de,  som  tillhöra  under¬ 
visningskursen  för  sjömaskinister. 

(Forts.) 


Ett  dödsbud  väcker  alltid  förstäm¬ 
ning  i  kamratkretsen.  En  vän  och  kam¬ 
rat  har  gått  bort,  man  känner  lifvets 
illvar,  och  man  genomgår  i  tanken 
dia  soliga  minnen,  som  äro  förknip¬ 
pade  med  den  dödes  namn. 

Det  sorgebudskap,  som  meddelade, 
itt  vice  stadsingeniören  i  Stockholm 
Sarl  Wilhelm  Palm  slutat  sina  dagar, 
'äger  äfven  till  många,  att  man  har  en 
än  mindre,  och  till  alla,  att  svenska 
ngeniörskåren  förlorat  en  framstående 
nedlem. 

Vinterns  och  vårens  ansträngande 
rbete  var  slutadt,  och  semesterveckor- 
ta  skulle  som  bäst  skänka  kraft  till 
■ytt  arbete  under  vinterns  dagar,  då 
öden  gjorde  sin  skörd.  Karl  Wilhelm 
alm  af  led  utan  föregående  sjukdom 
en  21  aug.  1909  i  Borgholm.  Ett 
järtslag  ändade  under  sömnen  hans 
b  han  ville  lefva  i  frid,  han  fick  en 


vid  Stockholms  stadsingeniörskontor 
och  befordrades  därstädes  till  biträ¬ 
dande  stadsingeniör  år  1898.  Vid  ver¬ 
kets  omorganisation  år  1899  blef  Palm 
vice  stadsingeniör,  hvilken  befattning 
han  innehade  till  sin  död.  Under  de 
senaste  åren  innehade  Palm  därjämte 
oafbrutet  förordnande  som  stadsin¬ 
geniör  i  byggnadsnämnden. 

Palm  var  en  arbetets  man,  som 
med  sällsynt  plikttröhet  och  samvets- 
grannhet  i  tjänsten  förenade  ett  varmt 
intresse  för  allt,  som  rörde  fädernesta- 
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dens  framåtskridande  och  utveckling. 
Den  under  en  25-årig  verksamhet  i  kom¬ 
munens  tjänst  vunna  erfarenheten  skulle 
nu  i  allt  rikare  mått  kommit  Stockholms 
stad  till  godo.  Under  lifvet  blef  det 
dock  Palm  förunnadt  att  efter  utländ¬ 
ska  studier  biträda  med  förbättrandet 
och  utvecklandet  af  mätningssystemet 


Jgn  död. 

Fodd  den  17  september  1860  i  Stockholm,  där  fade 
ar  bankkamrer,  aflade  Palm  mogenhetsexamen  1880  o 
atogs  samma  år  till  elev  vid  Tekniska  Högskolan.  Efl 
bagd  afgångsexamen  anställdes  Palm  år  1884  vid  state 
nvägsbyggnader  och  deltog  som  biträdande  ingeniör 
yggandet  af  statsbanan  Kilafors — Söderhamn.  Men  red; 


i  Stockholm,  h vilket  nu  torde  lämna 
föga  öfrigt  att  önska.  Äfven  de  modärna  idéerna  i  fråga 
om  stadsbyggnadskonst  hade  i  Palm  en  god  förkämpe.  Väl 
medveten  om  det  berättigade  i  såväl  de  trafiktekniska  som 
de  estetiska  krafven  på  detta  område,  visade  han  dock  i 
sin  verksamhet  det  största  intresset  för  de  hygieniska  frå¬ 
gor,  som  voro  förknippade  med  nya  stadsdelars  ordnande. 


t 


KARL  WILHELM  MAGNUS  PALM. 


samma  år  anställdes  Palm  som  ingeniör 
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Han  lade  särskildt  vikt  vid  gators  och  byggnaders  förläg¬ 
gande  i  de  rätta  väderstrecken,  anordnandet  ad  planteringai 
och  lekplatser  i  stadsplanen  och  stora  öppna  gårdsutrymmen 
inuti  kvarteren. 

Endast  de,  som  stodo  honom  nära  i  arbetet,  torde  dock 
till  fullo  kunna  uppskatta  hans  lifsgärning.  Intet  ärende 
var  för  ringa,  ingen  uppgift  för  liten  för  att  af  honom  fa  en 
ordentlig  behandling,  men  med  sin  stora  tillbakadragenhet 
ansåg  han  medvetandet  att  hafva  fyllt  sin  plikt  som  den 

bästa  belöningen  för  sitt  arbete. 

Palm  var  en  ädel  natur,  som  med  sitt  enkla,  flardfria 
väsen  vann  sin  omgifning.  Bland  kamrater  och  under¬ 
ordnade  var  han  mycket  afhållen,  och  få  torde  som  han 
förenat  uppgiften  att  på  en  gång  vara  förman  och  en  god 

kamrat. 

Sorgen  vid  hans  bortgång  delas  af  maka  född  Fyrwald, 
syskon  och  en  stor  kamrat-  och  vänkrets. 

I  det  högtidliga  ögonblick,  då  kistan  sänktes  ned  i 
familj egraf ven,  blickade  solen  fram  mellan  molnmassorna, 
och  vinden  drog  med  ett  stilla  sus  genom  trädtopparna  på 
Johannis  kyrkogård.  Då  kom  den  tanken:  »Du  ville  be¬ 
reda  plats  för  solens  strålar,  vindens  fläktar  och  trädens 
grönska  bland  stenmassorna  i  vår  stad,  solen,  vinden  och 
träden  säga  nu  ett  sista  farväl.»  A.E.  P—n. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Svensk  Fotogenmotor  af  Ny  Typ. 

Aktiebolaget  Höganäs  Motorfabrik  tillverkar  som  specialitet 
fyrtaktmotorn  » Keros *,  afsedd  för  stationära  ändamål  för  den 
mindre  industrien  och  särskildt  lämplig  för  sammankoppling 
med  dynamo  för  elektrisk  belysningsanläggning. 

Det  utmärkande  draget  för  dessa  fyrtaktmotorer  är,  att 
de  ögonblickligen  kunna  sättas  i  gång  utan  föregående  uppvärm¬ 
ning.  Igångsättningen  sker  genom  att  från  en  liten  kopp  pa 
motorns  hufvud  tillföra  några  droppar  benzin  och  sakta  vrida 
motorn  rundt  ett  eller  två  hvarf,  då  den  magnet-elektriska  tänd- 
apparaten,  system  Bosch,  antänder  benzinen  och  maskinen  fort¬ 
sätter  att  gå  rundt.  Efter  det  maskinen  varit  i  verksamhet  en 
kort  stund,  afstänges  benzinen  och  fotogenen  påsläppes,  hvaref- 
ter  motorn  arbetar  endast  med  fotogen,  som  förgasas  enligt  ett 
nytt,  sinnrikt  system.  En  annan  och  viktig  fördel  med  dessa 
motorer  är,  att  de  afgifva  en  fullständigt  lukt-  och  rökfri  afloppsgas. 
Därigenom  har  ett  af  de  störta  obehag,  som  ansetts  oskiljaktigt 
från  fotogenmotorn,  helt  och  hållet  försvunnit. 

Fotogenförbrukningen  är  ganska  låg  och  driften  jämförel¬ 
sevis  ekonomisk.  Sålunda  åtgår  för  en  maskin  om  t.  ex.  6 
hkr.  0,34  kg.  olja  pr.  hkr.  tim.,  motsvarande,  efter  ett  pris  af 
13  öre  pr.  liter  rysk  fotogen,  5,2  öre  pr.  hkr.  tim.  Öfverföres 
kraften  till  elektrisk  energi,  kan  kilowatt-timmen  beräknas  till 
7  öre,  hvilket  ju  är  betydligt  lägre,  än  som  vanligtvis  betalas 

i  städerna  för  elektrisk  belysning. 

Med  användande  af  råolja  som  drifkraft  nedbringas  drift¬ 
kostnaden  med  40  %.  o 

Höganäs-fabrikeu  levererar  fullständiga  små  elektriska 
belysningsanläggningar  i  förening  med  ett  mindre  ackumulator- 
batteri,  och  torde  dessa  lämpa  sig  förträffligt  för  hotell,  villor, 
sjukhus,  samlingslokaler,  kyrkor  mm.  på  platser,  där  man  icke 
har  tillgång  på  elektrisk  ström,  och  kunna  de  med  fördel  använ¬ 
das  för  blockbelysning  inom  de  större  städerna  och  samhällena. 

Af  särskildt  intresse  äro  de  små  motordressiner,  som  fabriken 
gjort  till  sin  specialitet  och  som  äro  afsedda  att  uttränga  de  van¬ 
liga  »trallorna»  å  våra  järnvägar.  Dessa  dressiner  äro  försedda 


med  luftkylda  benzinmotorer  af  enklaste  koustruktion  och  kun¬ 
na  köras  med  hvilka  hastigheter  som  önskas  och  äfven  så  lång¬ 
samt  man  vill.  Genom  att  förse  banvakterna  med  dessa  maski¬ 
ner  skulle  rayonen  för  deras  bevakning  kunna  betydligt  utsträc¬ 
kas,  på  samma  gång  pengar  och  arbetskraft  sparas. 

För  större  motorbåtar  tillverkas  slutligen  dubbelcylindriska 
motorer  med  magnetelektrisk  tändning  och  af  solidaste  konstruk¬ 
tion  samt  för  fiskbåtar  tvåtakt-motorer  med  tändkula,  hvilka 
matas  med  råolja  af  billigaste  slag. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 


De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 


Svensk  Papperstidning,  n:is  15,  16.  Storstrejken. 
Sulfitkokning  vid  »The  I.  P-  Cos»  fabriker.  Under  striden. 

Det  nya  tulltaxeförslaget.  —  Tulltariffen  i  Nordamerikas  Förenta 
Stater.  —  Marknadsläget. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  3.  -  Allmänna  svenska  utställ¬ 
ningen  för  konsthandtverk  och  konstindustri  ar  1909*.  Rapport 
från  departementskommittén  af  ar  I9°7  ang-  elektrisk  järnframställ¬ 
ning  för  norska  förhållanden*.  —  Norsk  Hydro-elektrisk  Kvselstof- 
aktieselskabs  kraftstation  vid  Svaelgfos  samt  regleringen  af  Tinnsjön*. 
_  Hydranten  »Nor»  *.  —  Föreliggande  materialprofningsfragor. 

Architekten,  Sept.  4-  —  Resebref*.  —  Nikolaj-tornet*.  - 
Akademien  och  byggmästareskolan.  —  Utländsk  litteratur. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  1 ,  4-  —  villa  H  er  mes  1 
Barmen-Wichlinghausen*.  —  Till  Karlsruhes  byggnadshistoria.  — 
Öm  Paris’  utvidgningsplaner*.  —  Resebref  fran  Venetien*.  Staten 
Stuttgarts  vattenförhållanden. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  4.  Gasverket  i  Ztirich, 
dess  utveckling  och  vidare  utbyggande*.  —  Pristäflan  för  fruntim¬ 
mers-  och  barnklinik  i  Lausanne*.  —  Pristäflan  för  tillgodogörande 
af  vattenkraften  vid  Walchensee*. 


Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  4.  —  Webb 
och  Thompsons  tågstaf  i  dess  nyaste  utföringsform*.  —  Tempera¬ 
turförhöjningars  inflytande  pa  metallers  mekaniska  egenskaper  . 
Nya  temperaturregulatorer  med  egenartad  kraftkälla  för  varmven¬ 
tilens  inställning*.  —  Den  internationella  luftskeppsutställningen  i 
Frankfurt  a.  M. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Sept 

4.  _  Om  lastning  af  massgods  vid  järnvägar*.  —  Nyare  maskiner 

för  sträckprof  från  Mannheimer  Maschinenfabrik  Mohr  &  Federhoff*. 
_ Undersökningar  öfver  påkänningen  hos  cylindrar  med  tjocka  väg¬ 
gar  vid  inre  tryck*.  —  De  nya  vattenrörpannorna  för  kraftanlägg¬ 
ningen  Schöneberg,  tillhörande  Elektricitätsverk-Siidwest  A.  G.*.  — • 
Inverkan  af  nithål  på  den  axiala  formändringen  hos  dragna  stänger*. 

r..  »Qi _ . _ * 


Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Archit.  Vereines, 

Sept.  2.  —  Om  fria  högspänningsledningar*.  —  Om  järnöfvei bygg¬ 
nad  med  kilinrättningar*.  —  Den  nya  Knippels-bron  i  Köpenhamn*. 


Engineering,  Sept.  3.  —  Makatote-viadukten  på  Nya  Zea- 
land*.  —  Beräkning  af  cylindriska  tankar.  —  Sugmudderpråmarne 
» Jinga»  och  »Kalu»*.  —  Om  smidigt  materials  förhållande  vid 
tor-ion*.  —  Hydroplan  eller  »skimmers»*.  —  Den  fullbildade  stu¬ 
denten.  —  Från  British  Associations  förhandlingar:  ingeniörsveten- 
skap,  matematik  och  fysik. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  2.  —  Om  energiför¬ 
brukningen  i  växelströmsinstrument.  —  En  synkroniserings-anordning 
för  motorer  med  kortslutningsankare*.  —  En  själfreglerande  univer¬ 
sallampa  med  parallela  kol*.  —  Den  nya  telefonstationen  i  Zwickau  . 

Chemiker-Zeitung,  Aug.  31,  Sept.  2,  4-  —  Bidrag  till  ana¬ 
lysen  af  asfalt  kalksten  och  asfaltmjöl.  —  Undersökning  af  melass¬ 
foder  medelst  refraktometern.  —  Bestämning  af  mjölkens  sockerhalt 
medelst  Michaelis’  och  Ronas  »järnmetod».  —  Johannes  Kahlbaum  T 
—  Framsteg  inom  fotokemien  och  fotografien  år  1908. 
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EHALL:  Förmännen  och  arbetsintensiteten,  af  Sigge  Stenberg;  Maski-  gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Första  internatio- 

tskolor,  af  Gustaf  Seth;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt.  nella  vägkongressen  i  Paris  oktober  1908,  af  T.  Helleberg;  Motorvagnar  för 
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FÖRMÄNNEN  OCH  ARBETSINTENSITETEN. 

Af  ingcniör  Sigge  Stenberg. 


Inom  den  modärna  verkstadsorganisationen  förtjänar 
säkert  frågan  om  förmännens  inverkan  på  arbetsinten- 
ten  sitt  särskilda  kapitel.  Förr  än  våra  verkstäder  på 
fullt  rationellt  sätt  organiserat  och  i  rätt  riktning  danat 
förmanskår,  kunna  vi  icke  tänka  på  att  erhålla  den 
senare  åren  så  omdebatterade  arbetsintensiteten.  Det 
le  icke  kunna  bestridas,  att,  med  många  undantag  inom 
storindustri,  det  vid  de  flesta  af  våra  verkstäder  sparas 
mycket  på  förmansposter  till  skada  för  utnyttjandet  af 
atarnes  fulla  produktivitet.  Det  torde  icke  heller  kunna 
.ridas,  att  en  arbetares  produktivitet  många  gånger  upp- 
vits  till  det  dubbla  endast  genom  den  omständigheten, 
han  erhållit  en  förman,  som  haft  tid  att  öfvervaka  honom 
att  ordna  hans  arbete.  Gifver  man  sitt  erkännande 
af,  kommer  man  också  osökt  till  den  slutsatsen,  att  en 
äcklig  förmanskår  vid  en  verkstad  är  nödvändig  för  att 
na  höja  arbetsintensiteten.  Ja,  frågan  är  t.  o.  m.  den, 
icke  just  fröet  till  arbetsintensitetens  höjande  ligger  hos 
nännen. 

Sedan  gammalt  —  knappast  mer  än  ett  tiotal  år  till- 
a  —  har  den  svenska  arbetaren  i  allmänhet  varit  van 
att  endast  taga  order  och  utfå  nytt  arbete  af  förmannen- 
kmästaren,  som  kanske  ibland  haft  ända  till  ett  hundra¬ 
arbetare  eller  flera  att  ensam  sköta.  Huru  skötseln  och 
synen  af  dessa  arbetare  hunnit  blifva,  säger  sig  ju  själft. 
iligen  hafva  de  naturligtvis  fått  sköta  sig  själfva.  Att  de, 
verkmästaren  ej  haft  tid  att  tilldela  dem  nytt  arbete,  i 
itan  därpå  fått  order  att  reparera  sina  verktyg  eller  något 
ikt,  i  realiteten  onödigt  uppehållsarbete,  som  ofta  varat 
igar,  är  ju  en  känd  sak  ibland  gamla  praktikusar.  Flera 
ika  exempel,  visande  huru  en  förman  för  en  alltför  stor 
etspersonal  varit  otillräcklig  för  sin  uppgift,  kunde  nog 
ndragas,  men  torde  såsom  allmänt  kändt  ej  behöfvas. 
irt  är  emellertid,  att  en  sådan  förmans-  eller  tillsynsbrist 
varit  ägnad  att  framkalla  arbetsintensitet  hos  arbetarne. 
t  är  därför  nog  att  konstatera,  att  detta  sätt  att  leda 
■etet  är  föråldradt  och  omodärnt  samt  framför  allt  oekono- 
ikt  med  nuvarande  dyra  arbetskraft. 

Nutidens  verkstadsdrift,  som  har  att  räkna  med  hård 
'äl  in-  som  utländsk  konkurrens,  allt  under  det  att  arbe- 
elönerna  stiga  och  för  desammas  utnyttjande  modärna 


arbetsmaskiner  och  anordningar  kosta  stora  penningsummor, 
måste  se  till  att  genom  ett  rationellt  grepp  på  arbetsfördel¬ 
ningen  och  arbetsledningen  skapa  en  arbetsintensitet,  som 
gör  sin  drift  lönande  och  konkurrenskraftig. 

Mesta  möjliga  arbete  pä  minsta  möjliga  tid  måste  blifva 
arbetsgifvarnes  lösen,  och  verkstadschefen-verkstadsorga- 
nisatören  måste  se  till,  att  denna  lösen  förverkligas.  Genom 
att  fördela  arbetsstyrkan  på  ett  lämpligt  antal  förmän,  så 
att  dessa  hinna  med  att  planera,  öfvervaka  och  drifva  ar¬ 
betet,  är  ett  stort  steg  taget  till  detta  mål. 

Huru  uppdelningen  af  förmännen  vid  en  verkstad  bör 
ske,  kan  naturligtvis  icke  schablonmässigt  uppgöras  lika  för 
alla,  utan  måste  det  öfverlämnas  åt  verkstadschefen  för 
hvarje  särskild  plats  och  på  grund  af  där  rådande  säregna 
förhållanden  att  själf  organisera  densamma.  Att  på  för¬ 
hand  bestämma  ett  visst  minimi-  eller  maximiantal  arbetare 
på  hvarje  förman  går  ej  heller,  utan  att  man  först  känner 
respektive  förmän  och  arbete.  Så  kan  t.  ex.  en  samman- 
sättningsförman  sköta  flera  arbetare  på  sin  afdelning,  där 
utlämnadt  arbete  mera  göres  för  hand  och  alltså  går  saktare 
och  räcker  längre  hos  arbetaren,  än  en  förman  i  en  afdel¬ 
ning  för  maskinarbete  —  t.  ex.  pressning  —  där  arbetet 
fortare  färdiggöres  och  därför  oftare  nytt  arbete  behöfver 
utlämnas  o.  s.  v.  Som  regel  kan  man  fastställa,  att  hvarje 
yrkesgrupp  bör  hafva  sin  förman.  Så  t.  ex.  en  verktygs- 
förman,  en  svarfvareförman,  en  pressareförman  o.  s.  v. 
Skulle  flera  yrkesgrupper  vara  för  små,  så  att  det  blifver 
oekonomiskt  att  hafva  en  förman  endast  för  en  liten  yrkes¬ 
grupp,  så  kan  man  lämpligen  sammanföra  likartade  grupper 
under  en  förman.  Äfven  lokala  förhållanden  spela  in  vid 
förmansuppdelningen.  Är  verkstaden  uppdelad  på  flera 
våningar,  så  bör  en  förman  icke  gärna  hafva  sin  arbetsperso¬ 
nal  placerad  på  mer  än  en  våning. 

I  och  med  en  uppdelning  af  förmännen  i  antydd  rikt¬ 
ning  och  syftemål  är  emellertid  endast  första  steget  taget 
för  att  på  denna  väg  söka  höja  arbetsintensiteten.  Det 
gäller  sedan  att  instruera  och  sköta  hvarje  förman  uti  sin 
befattning,  så  att  det  önskade  resultatet  uppnås.  Det  gäller 
äfven  vid  tillsättandet  af  förmansplatserna  att  se  till,  att 
man  väljer  personer,  som  äga  förutsättningar  för  sina  upp¬ 
gifter.  Att  rekrytera  förmännen  inom  en  verkstad  direkt 
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ifrån  egna  arbetare  torde  i  allmänhet  vara  att  rekommen¬ 
dera. 

Till  förmän  uttagas  helst  yngre  c:a  25  å  30  års  dugliga 
och  intelligenta  arbetare.  Man  bör  noga  se  till  att  därtill 
välja  de  arbetare,  som  förut  i  arbetet  visat  fasthet  och  god 
omdömesförmåga,  och  som  ej  satt  kamratlighet  framför  sitt 
arbete.  De  böra  dessutom  hafva  visat  själfständighet  uti 
sitt  arbete  och  äfven  hafva  lagt  i  dagen,  att  de  kunna  sköta 
sig  själfva  och  sitt  arbete,  ty  den,  som  ej  kan  sköta  sig  själf, 
kan  inte  sköta  andra.  Ordningssinne,  punktlighet  och  drift 
i  arbetet  äro  också  egenskaper,  som  äro  nödvändiga  för  ett 
godt  förmanskap. 

Det  brukas  mycket  att  taga  förmännen  från  verktygs- 
arbetarnes  led,  och  i  allmänhet  hafva  dessa  också  goda  för¬ 
utsättningar  därför,  därigenom  att  de  äro  vana  vid  nog¬ 
grant  arbete  och  att  arbeta  efter  ritning.  Genom  att  de 
själfva  tillverkat  specialverktyg,  fixturer,  giggar  m.  m.  för 
fabrikationen,  hafva  de  fått  intresse  för  och  insett  betydel¬ 
sen  af  dessa  modärna  hjälpmedel  i  fabriksdriften.  Denna 
praktik  underlättar  för  den  blifvande  förmannen  att  taga 
initiativ  till  specialverktyg  för  förekommande  arbeten. 

Ofta  finner  man  dock  en  god  svarfvareförman  ibland 
svarfvarne  och  en  god  sammansättningsförman  ibland  sam- 
mansättarne,  och  för  vissa  specialgrupper,  såsom  t.  ex. 
bleckslagare  etc.,  är  det  nästan  nödvändigt  att  taga  för¬ 
männen  ifrån  deras  eget  led.  Finner  man  endast  det  rik¬ 
tiga  förmansämnet,  så  formar  det  sig  själft  och  låter  äfven 
forma  sig  till  en  god  förman. 

Att  förmännen  komma  ur  arbetarnes  led  förordas  af 
flera  skäl:  De  känna  arbetarne  och  deras  förhållanden  och 
låta  sig  därför  ej  så  lätt  påverka  af  deras  förmenta  svårig¬ 
heter  med  det  ena  eller  andra,  som  dessa  ofta  försöka  att 
dupera  sina  förmän  och  chefer  med;  i  synnerhet  vid  ackords- 
prissättningar  och  dylikt,  påökning  på  lön  etc.  En  förman, 
som  varit  arbetare,  vet  med  sig,  att  han  själf  kan  utföra 
ett  arbete,  och  detta  gifver  honom  säkerhet  vid  orders  och 
instruktioners  utgifvande.  Och  om  han  emellanåt  lägger 
manken  till  och  visar,  huru  ett  arbete  skall  utföras,  för  en 
arbetare  som  står  och  bär  sig  tafatt  åt,  så  erhåller  han  re¬ 
spekt,  som  så  småningom  bortblåser  den  opposition,  som  i 
de  flesta  fall  finnes  hos  arbetare,  när  de  behöfva  läras 
om. 

!  Förmannen  skall  alltid  hafva  sin  blick  riktad  på  att 
föra  arbetet  framåt  inom  sin  afdelning;  att  försöka  att  ordna 
och  fördela  arbetet  så,  att  största  produktivitet  och  pris¬ 
billighet  ernås.  Arbetarne  skola  ej  behöfva  tänka  på,  huru 
arbetet  lämpligast  skall  kunna  utföras.  Det  skall  förmannen, 
då  han  utlämnar  ett  arbete,  själf  hafva  uttänkt,  så  att  han 
därom  kan  instruera  fullt  och  tydligt.  Flar  arbetaren  en 
god  idé  att  föreslå  för  arbetets  utförande,  så  skall  den  gifvet- 
vis  omfattas  med  lämplig  förståelse  af  förmannen,  hvilken 
då,  om  han  finner  idéen  fördelaktig,  omkastar  sina  instruk¬ 
tioner  i  enlighet  därmed,  i  annat  fall  förkastas  densamma. 
Förmannen  bör  aldrig  känna  sig  h varken  stött  eller  förvånad, 
om  arbetaren  framkastar  en  idé;  är  den  dålig,  tages  den 
naturligtvis  aldrig  upp  till  diskussion.  Det  är  egentligen  ej 
något  märkvärdigt,  om  en  arbetare  någon  gång  kan  komma 
att  tänka  på,  hvad  som  en  förman  trots  större  rutin  ej  hade 
tänkt  på.  Den  omständigheten,  att  en  arbetare  kan  hafva 
en  god  idé  att  meddela,  skall  af  förmannen  uppfattas  endast 
såsom,  att  arbetaren  därmed  gjort  sin  plikt,  ty  det  är  helt 
enkelt  hans  plikt,  när  han  till  följd  af  sitt  betalda  arbete 
kommer  på  en  idé  för  detsammas  förbättrande  eller  utförande, 
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att  meddela  densamma  åt  sin  förman.  Att  blåsa  upp 
betaren  genom  öfverdrifven  tacksamhet  därför  är  hvar 
nödigt  eller  lämpligt.  Arbetaren  skall  värderas,  om  r 
gör  förtjänstfulla  inlägg  i  arbetet,  vid  lämpligt  tillfälle 
lönas  genom  befordran  eller  påökning  på  lön,  men  han  , 
ej  behandlas  så,  att  han  öfverskattar  sig  själf,  ty  det  di 
ej  för  disciplinens  skull. 

När  förmannen  vet,  att  en  arbetares  arbete  lider  i, 
sitt  slut,  så  skall  han  på  förhand  tänka  ut  nytt  arbete, 
honom;  arbetaren  skall  aldrig  behöfva  stå  och  vänta  ; 
nytt  arbete. 

Förmannen  bör  aldrig  hålla  långa  diskussioner  1 : 
arbetarne.  Korta,  tydliga  och  bestämda  svar  eller  01 t 
göra  bästa  verkan  och  drager  minsta  tiden  för  såväl  aijj 
taren  som  förmannen.  »Tala  är  silfver,  men  tiga  är  g| 
torde,  om  på  något  ställe,  hafva  sin  tillämpning  på  förn  i 
nens  förhållande  till  arbetarne. 

Intet  öfversitteri  bör  visas  af  förmannen.  Lugnt  i 
naturligt  skall  han  leda  allt,  dock  skadar  det  ej,  om  en  5 
underström  af  intresse  och  ifver  städse  gör  hans  förmanssi 
medryckande  och  driftigt.  Förmannen  får  icke  på  n;: 
sätt  favorisera  den  ena  arbetaren  framför  den  andra,  c 
skapar  dålig  anda  och  missnöje  inom  arbetarekåren,  jn 
mannen  får  ej  heller  vara,  hvad  arbetaren  kallar  »hygg; 
stränghet  och  rättvisa  mot  alla  arbetarne  är  just  hi 
dessa  mest  värdera  och  det  enda,  som  de  respektera  ; 
arbetsledningen. 


MASKINISTSKOLOR. 

Af  ing  Gustaf  Seth. 

(F'orts.  o.  slut  fr.  föreg.  n: 

Som  bekant  börjar  nu  alltmer  användas  till  drifv;: 
af  fabriker  eller  andra  industriella  anläggningar  å  land  > 
bränningsmotorer  af  diverse  slag  såsom  suggasrnask  2 
dieselmotorer  etc.,  och  om  dylika  pjäsers  sammansättr; 
arbetssätt  och  skötsel  lämnar  den  reglementsenliga  m;< 
nistkursen  vid  våra  navigationsskolor  icke  ens  en  anty  : 
Äfven  torde  chefen  för  en  stor  vattenkraftsstation,  ; 
kanske  många  tusen  hästkrafter  uttagas,  kunna  göra  i 
språk  på,  att  maskinisten  besitter  någon  kunskap  igru 
dragen  af  teorien  för  vattenturbinernas  konstruktion  t 
arbete.  Det  torde  vara  öfverflödigt  att  påpeka,  att  i 
ingalunda  vill  göra  gällande,  att  maskinisten  skall  beh\ 
en  så  vidtgående  teoretisk  undervisning,  som  kommer  1 
verna  vid  våra  ingeniörshögskolor  till  del,  men  jag  m 
likväl  anse  det  för  både  arbetsgifvare  och  arbetstagare  b 
om  maskinisten  behärskar  åtminstone  grunderna  af  teet 
för  den  maskintyp,  han  är  satt  att  närmast  vårda  och  1 
gående.  Af  det  ofvan  anförda  torde  tydligt  framgå,  atl 1 
finnes  stora  områden  för  en  maskinists  verksamhets! 
som  ligga  fullt  främmande  för  de  inträdesfordringar  1 
kurser,  hvilka  enl.  reglementet  gälla  för  navigationsskolor 
maskinistafdelning,  och  hvilka  områdens  tillgodoseende  ' 
för  med  nödvändighet  göra  anspråk  på  väsentligt  a;> 
undervisningsanstalter.  Jag  har  därmed  icke  medgi : 
att  ens  sjömaskinistundervisningen  bör  kvarstå  bunden  1 
navigationsskolorna,  om  än  ett  sådant  arrangemang  ki- 
åtminstone  ur  någon  synpunkt  försvaras. 

Skall  emellertid  sjömaskinistundervisningen  fortfar; 
hänga  samman  med  navigationsskolorna,  så  fordras  abb 
en  väsentlig  förändring  i  dessa  skolors  organisation,  en  1 
ändring,  som  man  haft  anledning  hoppas,  att  förutnän 
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kungl.  kommitté  skulle  ha  beaktat  i  långt  större  mån, 
än  det  afgifna  betänkandet  framvisar. 

Detta  betänkande  innehåller  nämligen,  hvad  maskinist¬ 
undervisningen  beträffar,  af  väsentliga  nyheter  endast,  att 
dels  läraren  i  ångmaskinlära  för  öfvermaskinistklassen  skall 
vara  ordinarie,  dels  undervisningstimmarnas  antal  ökas  med 
c:a  100  %,  dels  kurserna  obetydligt  utvidgas  inom  några 
speciella  områden  af  sjömaskinistens  verksamhetskrets,  och 
dels  slutligen  att  examinatorn  för  maskinistafdelningen  skall 
utses  för  tre  år  i  sänder.  Som  synes  jämförelsevis  helt 
små  förändringar,  och  hvilka  bli  af  än  mindre  värde,  när 
hänsyn  tages  till  de  detaljer,  som  närmare  ordna  desamma. 
Så  är  den  lön,  som  föreslagits  för  den  ordinarie  maskinist¬ 
läraren,  i  betraktande  af  arbetstidens  längd  så  ringa,  att 
den  torde  göra  platsen  eftersträfvansvärd  '  endast  för  an¬ 
tingen  mycket  unga  ingeniörer,  som  ännu  icke  lyckats  skapa 
sig  tillräcklig  praktisk  erfarenhet  för  att  kunna  påräkna 
bättre  inkomster,  eller  till  ålders  komna  män,  som,  mätta 
af  år  och  samlad  förmögenhet,  önska  komma  till  ro  med  en 
såsom  pension  betraktad  säker  statstjänst.  Om  detta  skall 
bli  till  fördel  för  skolundervisningen  och  de  unga  maski¬ 
nisternas  utbildning,  torde  vara  tvifvelaktigt.  Eller  tror 
man  verkligen,  att  i  våra  dagar  en  verkligt  duglig  ingeniör 
med  god  praktisk  och  teoretisk  underbyggnad,  och  som  sam¬ 
tidigt  med  sin  lärareverksamhet  skall  kunna  följa  med  tek¬ 
nikens  utveckling,  står  att  erhålla  för  den  af  kommittén 
föreslagna  lönen  af  sammanlagdt  kronor  2  500  pr  år  med 
en  undervisningstid  af  4  timmar  dagligen  under  8  månader! 
Och  därtill  kommer,  att  han  enl.  förslaget  skall  biträda  före¬ 
ståndaren  vid  inträdespröfningarna  till  maskinistklassen 
samt  i  öfrigt  utöfva  en  klassföreståndares  åligganden  med 
vissa  skrifverier  etc.  Af  lönen  skall  dessutom  en  viss  del 
årligen  afsättas  till  pensionskassan  enligt  allmän  praxis  inom 
statens  ämbeten.  Visserligen  lämnas  två  ålderstillägg  om 
hvartdera  500  kronor  efter,  om  jag  ej  missminner  mig,  resp. 

5  och  10  års  tjänstgöring.  Kanske  någon  anmärker,  att 
mannen  ju  är  ledig  dels  alldeles  under  4  månader  årligen 
och  dels  dagens  alla  öfriga  timmar  än  de  4  under  läseterminen. 
Men  hvar  skall  en  ingeniör  finna  lönande  arbete  inom  sitt 
fack  under  dessa  fritider:1  Anställning  i  annans  tjänst  torde 
vara  utesluten,  då  väl  ingen  arbetsgifvare  vill  undvara  sin 
ingeniör  fyra  af  dagens  bästa  arbetstimmar  (plus  den  tid, 
som  åtgår  för  förflyttningen  till  och  från  skolan),  och  enl. 
gällande  lag  får  ju  ingen  statens  ordinarie  tjänsteman  inne- 
hafva  ytterligare  en  statstjänst.  Som  konsulterande  in¬ 
geniör  torde  läraren  heller  icke  kunna  finna  sin  utkomst, 
då  han  för  sådant  yrkes  utöfvande  måste  kunna  tämligen 
obegränsadt  disponera  sin  tid,  om  han  skall  kunna  i  kon¬ 
kurrens  med  sina  yrkesbröder  skaffa  sig  inkomstbringande 
uppdrag.  Den  enda  resursen  torde  blifva,  att  maskinist¬ 
läraren  får  ägna  sig  helt  åt  lärarekallet  och  utfylla  sin  fri¬ 
tid  med  lektioner  vid  andra  skolor  eller  ock  privat.  Men 
en  sådan  ingeniör  måste  snart  nog  bli  distanserad  af  den 
snabba  utvecklingen  inom  yrket,  då  han  icke  får  tillfälle 
att  följa  denna  i  lefvande  lifvet  på  verkstäderna,  och  så 
förlorar  han  förmågan  att  gifva  sina  lärjungar  det  bästa  de 
behöfva,  nämligen  del  af  industriens  rastlösa  framrusande. 
Han  nedsjunker  till  en  dogmatiserande  skolmagister,  som 
endast  förhör  läxor  och  föreläser  ångmaskinlära  som  en 
kammarlärd  ett  historiskt  läroämne.  Kommer  en  helt  ung 
person  att  söka  befattningen,  så  bör  det  kunna  anses  tro¬ 
ligt,  att  han  lämnar  densamma  igen,  så  snart  han  finner 
bättre  aflönade  verksamhetsfält,  och  därmed  förfelas  full¬ 


ständigt  den  förmån  för  undervisningen,  som  skulle  ligga 
i,  att  läraren  var  ordinarie.  Om  åter  lärareplatsen  besättes 
med  en  öfverårig,  så  komma  ofvan  nämnda  olägenheter  af 
stagnation  i  utvecklingen  att  göra  sig  än  mer  gällande,  då 
som  bekant  »de  gamle»  merändels  ha  svårt  att  följa  med 
tidens  framsteg  och  äfven  sakna  den  sporre  därtill,  som 
ungdomen  besitter  i  begäret  att  »komma  fram». 

Kursernas  utvidgning  och  i  samband  därmed  undervis¬ 
ningstimmarnas  ökande  är  ju  alltid  steg  i  rätta  riktningen, 
men  tyvärr  synes,  af  det  uppställda  programmet  att  döma, 
förbättringen  icke  blifva  af  större  omfattning,  då  en  stor 
del  af  de  tillagda  lektionstimmarna  skall  upptagas  af  rit¬ 
ning.  Slutligen  kvarstår  som  blott  en  halfmesyr  föreskiif- 
ten,  att  en  och  samma  examinator  skall  tjänstgöra  under  tre 
år.  Denne  tjänsteman  får  nämligen  genom  det  nya  för¬ 
slaget  ingen  som  helst  ökad  befogenhet  och  kan  således  icke 
utöfva  något  egentligt  gagnande  inflytande  på  undervis¬ 
ningens  utveckling  trots  den  lagstadgade  tre-års- tjänst¬ 
göringen.  Möjligen  blir  han  i  tillfälle  att  genom  sina  examens- 
rapporter  kunna  påvisa  en  eller  annan  bristfällighet,  som 
genom  att  iakttagas  och  påpekas  tre  år  efter  hvarandra  af 
samma  person  kanske  kan  lyckas  bli  afhjälpt.  Då  exami- 
natorns  åligganden  som  sådan  emellertid  inskränkas  till 
endast  examenstillfällena,  kan  man  icke  göra  räkning  på, 
att  han  af  enbart  personligt  intresse  skall  ägna  någon  in¬ 
gående  granskning  åt  navigationsskolornas  verksamhet  äfven 
under  mellantiden. 

Rörande  ofvanstående  förhållanden  kan  jag  ej  under¬ 
låta  att  påpeka  deras  egendomliga  likhet  med  innehållet  af 
en  skrifvelse,  som  jag  på  sin  tid  tog  mig  friheten  ingifva 
till  den  samlade  kungl.  kommittén.  Likheten  inskränker  sig 
emellertid  till  endast  konturerna,  enär  kommittén  dess  värre 
icke  ansåg  sig  böra  taga  fullt  ut  det  steg,  jag  anvisade.  Mitt 
förslag  gick  nämligen  ut  på  dels  att  göra  läraren  i  ångmaskin¬ 
lära  till  icke  blott  ordinarie  utan  till  öfverlärare  med  ålig¬ 
gande  att  handhafva  icke  endast  sin  egentliga  lärarebefatt¬ 
ning  utan  utöfva  ett  slags  föreståndareämbete  öfver  maski¬ 
nistskolan  vid  sidan  af  den  egentliga  föreståndaren  för  hela 
skolan,  så  att  allt  hvad  som  rörde  maskinistafdelningen  i 
fråga  om  undervisning,  lärare,  elever,  materialier  m.  m.  dyl. 
handlades  af  denne  öfverlärare,  på  samma  sätt  som  mot¬ 
svarande  områden  inom  navigationsafdelningen  fölle  pa 
föreståndarens  lott.  Den  senare  borde  dock  som  hittills 
ensam  förestå  ekonomien  och  dithörande  frågor.  Öfver- 
lärarens  plats  skulle  så  aflönas,  att  en  verkligt  duglig  fack¬ 
man  stode  att  erhålla,  och  skulle  hans  tjänstgöring  ordnas 
så,  att  han  finge  tillfälle  att  verksamt  följa  med  utvecklingen 
i  praktiska  lifvet.  Ungefär  såsom  förhållandet  är  med  lek¬ 
torer  och  professorer  vid  våra  tekniska  högskolor.  Detta 
kunde  exempelvis  ske  genom  tillstånd  för  öfverläraren  att, 
låt  vara  på  hans  egen  bekostnad,  få  under  de  tidsödande 
ritlektionerna  sätta  en  assistent  af  godkänd  kompetens  1 
sitt  ställe.  Vidare  skulle  examinatorn  förordnas  på  fem  år 
i  sänder  och  ha  till  åliggande  icke  blott  att  leda  examina 
utan  att  under  hela  den  tid,  förordnandet  varar,  följa  maski¬ 
nistskolornas  verksamhet  som  en  inspektör  samt  genast 
ingripa,  när  och  hur  han  ansåg  förhållandena  sådant  på¬ 
kalla.  Han  skulle  m.  a.  o.  ställas  vid  sidan  af  den  egent¬ 
liga  inspektören  alldeles  som  öfverläraren  bredvid  skolfore- 
ståndaren.  Det  synes  mig,  som  om  detta  mitt  skizzerade 
förslag  skulle  ha  större  förutsättningar  att  upphjälpa  och 
vidmakthålla  en  god  och  på  sakkunskap  hvilande  maskinist 
undervisning  än  kommitterades,  och  genom  detsamma  de 
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förut  framhäfda  olägenheterna  af  sjömaskinistundervisnin- 
gens  förläggande  till  navigationsskolorna  i  väsentlig  mån 
neutraliseras.  Detta  skulle  nås  ännu  mer  genom  tillägget, 
att  i  direktionen  för  hvarje  sådan  navigationsskola,  som 
äfvcn  omfattar  maskinistafdelning,  ovillkorligen  skulle  sitta 
minst  en  maskintekniskt  sakkunnig,  emot  kommitterades 
matta  förslag,  att  i  sådana  skoldirektioner  »om  möjligt»  en 
dylik  sakkunnig  skulle  hafva  säte. 

Skulle  således  sjömaskinisternas  undervisning  kunna 
ordnas  jämförelsevis  tillfredsställande  äfven  inom  ramen  af 
navigationsskolorna,  så  återstår  emellertid  fortfarande  det 
stora  fältet  för  landtmaskinisterna  lika  oplöjdt  som  hit¬ 
tills.  Jag  tillåter  mig  därför  härnedan  framställa  förslag 
till  grunderna  för  en  specialskola  för  maskinister,  men  önskar 
redan  från  början  understryka,  att  förslaget  blott  är  att 
anse  som  ett  första  blygsamt  försök,  hvilket  göres  under 
förhoppning,  att  Tidskriftens  läsare  skola  ägna  frågan  så 
pass  uppmärksamhet,  att  uppslag  gifves  till  ett  menings¬ 
utbyte,  som  kanske  inom  icke  alltför  lång  tid  leder  till 
omsättning  i  handling.  Jag  gör  sålunda  på  intet  sätt  an¬ 
språk  på  att  ha  slutgiltigt  löst  frågan  utan  afser  endast  att 
inleda  en  blifvande  diskussion. 

Som  antydt  skulle  skolans  ändamål  vara  att  utbilda 
maskinister  i  allmänhet,  således  både  för  landt-  och  för  sjö- 
behof.  Jag  måste  nämligen  betrakta  det  som  mest  ratio¬ 
nellt,  att  båda  dessa  grupper  förenas  i  samma  skola,  som  då 
behöfver  uppdelas  i  specialafdelningar  endast  inom  vissa 
läroämnen.  Det  har  synts  mig  icke  vara  omöjligt  att  dess¬ 
utom  med  en  sådan  maskinistskola  förena  en  utbildnings- 
anstalt  för  verkmästare  inom  mekaniska  industrien  och,  om 
järn  vägsförvaltningarna  anse  sådant  behöfligt,  äfven  för 
lokomotivpersonal.  Åtminstone  torde  en  sådan  samman¬ 
slagning  ha  minst  lika  mycket  fog  för  sig  som  föreningen 
mellan  navigations-  och  maskinistundervisningen.  Jag  ön¬ 
skar  dock  nu  här  endast  beröra  afdelningarna  för  landt- 
och  sjömaskinister. 

Skolan  bör  vara  en  statsinstitution  och  åtnjuta  åtmin¬ 
stone  samma  förmåner  från  det  allmänna,  som  komma 
navigationsskolorna  till  del.  Den  skulle  omfatta  en  lägre 
och  en  högre  afdelning,  motsvarande  kunskapsbehofvet  för 
resp.  2:e  maskinist  och  i:e  maskinist  (—  navigationsskolornas 
maskinist  och  öfvermaskinist).  Undervisningen  sker  på  två 
parallellafdelningar  för  resp.  landt-  och  sjömaskinister,  för 
hvilka  samundervisning  äger  rum  i  alla  sådana  läroämnen, 
där  uppdelning  i  olika  fack  icke  nödvändigtvis  kräfves. 

Hvardera  parallell-  eller  fackafdelningen  borde  vara 
inriktad  på  en  normalkurs,  afsecld  för  dem,  som  önska  skaffa 
sig  allmän  kompetens  för  resp.  landt-  och  sjötjänstgöring, 
men  skulle  dessutom  lämna  möjligheter  till  specialutbildning 
för  dem,  som  söka  ägna  sig  åt  vattenkraftsmaskiner,  explo¬ 
sionsmaskiner  eller  elektriska  maskiner.  För  sjömaskinis¬ 
terna  torde  specialundervisning  kräfvas  endast  i  hvad  som 
rör  explosionsmaskiner.  Inträdesfordringarna  skulle  upp¬ 
ställas  med  hänsyn  till  den  fackafdelning,  uti  hvilken  sökan¬ 
den  ämnade  inträda,  så  att  en  sjömaskinistelev  skulle  prak¬ 
tiserat  till  sjöss,  men  en  landtmaskinistelev  till  lands.  Prak¬ 
tiken  borde  inhämtas  äfven  mellan  genomgåendet  af  den 
lägre  och  den  högre  afdelningen,  hvarvid  det  kunde  vara 
lämpligt  att  icke  fordra  tjänstgöring  inom  de  speciella  facken 
(vattenkrafts-,  explosions-  eller  elektriska  maskiner)  förrän 
just  under  nämnda  mellantid  för  att  på  så  sätt  underlätta 
inträdet  i  den  lägre,  allmänna  afdelningen.  Emellertid  borde 
specialutbildningen  påbörjas  redan  i  den  lägre  afdelningen. 


då  det  ju  i  synnerhet  inom  de  industrier,  som  betjäna  sig  af 
nämnda  specialrnotorer,  är  vanligt,  att  maskinägaren  är 
tillfredsställd  med  äfven  en  mindre  teoretiskt  kunnig  man, 
då  denne  i  regeln  han  erhållas  för  billigare  aflöning.  Däremot 
kan  jag  icke  anse  det  vara  önskvärdt,  att  dispens  lämnas  pa 
inträdesfordringarna  till  fackafdelningarna,  så  att  en  sökande 
med  endast  sjötjänstgöring  kan  antagas  i  landtmaskinist- 
kursen  och  vice  versa,  utan  måste  det  betraktas  som  ett 
grundvillkor,  att  utbildningen  före  inträdet  äger  rum  inom 
afsedt  hufvudfack.  Rörande  praktikens  omfattning  före1 
inträdet  i  skolan  så  bör  den,  i  likhet  med  hvad  redan  nu  är 
fallet  för  inskrifning  i  navigationsskolornas  maskinistklass, 
utgöras  af  såväl  verkstadsarbete  som  tjänstgöring  med' 
maskinskötsel.  I  min  förut  omnämnda  skrifvelse  till  kom¬ 
mittén  för  navigationsskolornas  omdaning  tillät  jag  mig  i 
precisera  ett  förslag  till  maskinistelevernas  praktiska  kom¬ 
petensfordringar,  och  anser  jag  fortfarande,  att  den  däri 
föreslagna  minimitjänstgöringen  bör  vara  lämplig,  i  hvad1 
som  rör  sjömaskinisterna,  nämligen  före  inträdet  i  maski¬ 
nistklassen  24  månader  som  eldare  å  fartyg  och  däraf  minst1 
12  mån.  som  biträde  vid  maskinens  skötande  samt  36  må¬ 
nader  å  mekanisk  verkstad,  däraf  24  månader  arbete  med' 
ångmaskiners  byggande,  reparerande  eller  monterande  samt 
12  månader  med  ångpannors  byggnad  och  reparation.  Före’ 
inträdet  i  öfvermaskinistklassen  18  månaders  tjänstgöring | 
som  andre  maskinist  å  fartyg.  Föreskrift  bör  finnas,  att) 
ofvanstående  tjänstgöring  ombord  skall  äga  rum  å  fartyg 
med  minst  200  ind.  hkrs  ångmaskiner,  och  där  examinerad 
öfvermaskinist  finnes  anställd. 

Nuvarande  förordningen  liksom  ock  den  af  kommittén! 
föreslagna  innehåller  endast,  att  sjötjänsten  skall  under  den 
specificerade  tiden  bestå  i  »deltagande  i  maskinens  skötsel», 
men  har  detta  uttryck  nästan  undantagslöst  fattats  somi 
tjänstgöring  i  eldrummet.  Om  det  icke  vore  vanligt  i  svenska  , 
handelsfartyg,  att  eldarne  turvis  få  göra  s.  k.  »babianvakt» 
i  maskinrummet  för  smörj  ning  och  annan  handtlangning,  så. 
skulle  i  många  fall  den  praktiserande  blifvande  maskinisten 
aldrig  få  annan  öfning  än  med  ångpannornas  eldning  och 
skötsel.  Hur  nyttig  och  viktig  den  kunskapen  än  är,  ber 
likväl  stipuleras,  att  en  viss  minimitid  af  praktiken  skall 
ägnas  åt  verkligt  biträde  vid  maskinens  skötande,  d.  v.  s. 
som  smörj  are  eller  maskinistassistent,  och  måste  då  denna 
tjänstgöring  särskildt  angifvas  i  den  inträdessökandes  betyg. 
Exempelvis  godkänner  den  tyska  förordningen  ang.  sjö¬ 
maskinister  praktik  som  eldare  endast  för  inträde  i  lägsta 1 
maskinistklassen  (den  s.  k.  IV  klassen).  Äfven  är  det  af 
vikt,  att  något  stipuleras  om  arten  af  verkstadspraktiken, 
så  att  eleven  får  en,  om  än  i  många  fall  liten,  öfning  i  de  olika 
grenarna  af  en  sjömaskinists  yrkesområde  och  ej  inskränker 
sig  till  att  endast  syssla  med  för  hans  blifvande  yrke  kanske  f 
rätt  värdelösa  arbeten.  Då  han  enl.  förslaget  skall  stanna 
36  månader  på  verkstaden  och  således  bör  hinna  förskaffa 
sig  rätt  god  verkstadsvana,  så  torde  i  de  flesta  fall  inga  svå¬ 
righeter  yppa  sig  för,  att  arbetsgifvaren  skall  »släppa  fram» 
eleven  till  de  arbeten,  som  kunna  blifva  honom  till  verklig 
nytta  som  öfning. 

Alldenstund  landtmaskinisten  mera  sällan  blir  tvingad 
att  i  samma  utsträckning  som  sjömaskinisten  lita  ensamt  pa 
sig  själf  vid  inträffade  haverier  eller  reparationer  utan  mer- 
ändels  har  lättare  att  vid  behof  erhålla  hjälp  från  mekaniska 
verkstäder  och  konsulterande  ingeniörer,  så  torde  verkstads¬ 
praktiken  för  honom  kunna  reduceras  till  den  nu  för  sjö- 
maskinisten  stipulerade  af  minst  12  månader. 


pt.  1909 


ALLMÄN  NÄ  AVDELNINGEN 


253 


ikaledes  torde  12  månaders  arbete  i  maskinrum  vara 
est,  hvarvid  eleven  åtminstone  under  6  månader  måste 
llfälle  att  som  smörj  are  eller  maskinistassistent  lägga 
vid  maskineriets  skötsel.  Den  minskade  fordran  på 
k  kan  äfven  försvaras  däraf,  att  skulle  ett  missöde  på 
af  bristande  vana  hos  maskinisten  inträffa  vid  ett 
neri  i  land,  så  medför  sådant  i  regeln  icke  samma  risk 
och  egendom,  som  om  motsvarande  händelse  skulle  ha 
at  ett  fartyg  på  vida  hafvet.  Däremot  måste  jag  be¬ 
den  till  endast  sex  månader  fastställda  fordran  på  prak- 
»m  råder  vid  ofvan  omtalade  landtmaskinistskolan  vid 
orgs  Slöjdförenings  skola  som  väl  knappt  tillmätt, 
tt  vinna  inträde  till  öfvermaskinistklassen  vid  landt- 
nistskolan  bör  fordras  12  månaders  tjänstgöring  som 
nist  vid  något  industriellt  företag  med  en  maskinkraft 
minstone  200  hkr.,  och  där  examinerad  öfvermaskinist 
1  anställd.  För  dem,  som  önska  inträde  i  en  af  special- 
aingarna  för  vattenkraft-,  resp.  explosions-  eller  elek¬ 
motorer,  skulle  enl.  hvad  förut  är  framhållet,  nu 
da  12  månaders  maskinisttjänstgöring  ägnas  resp. 
ntyp. 

fvad  beträffar  undervisningen  i  skolan,  så  skulle  denna 
da  sin  läggning  vara  inriktad  med  bestämd  hänsyn  till 
.nas  verkliga  behof.  Allt  onödigt  teoretiser ande  liksom 
fverflödigt  rent  pedagogiskt  skolplugg  skulle  undvikas, 
länker  härvid  i  första  hand  på  kurserna  i  icke-fackäm- 

1  såsom  matematik,  geometri  och  trigonometri.  In- 
:  sfordringarna  till  maskinistklassen  i  dessa  ämnen 
a  väl  knappast  sättas  högre  än  de  nuvarande,  nämligen 
irdighet  i  de  fyra  räknesätten  med  hela  tal,  decimal- 

iranliga  bråk,  då  annars  elever  med  endast  folkskole- 
;ing  icke  skulle  kunna  vinna  inträde,  men  däremot 

2  större  vikt  än  hittills  läggas  vid,  att  de  nämnda  kun¬ 
dfordringarna  verkligen  blifva  uppfyllda.  För  att 
11  trygghet  därför  borde  offentlig  inträdesexamen  af- 

s  af  alla  dem,  som  icke  besitta  godkända  betyg  i  mot- 
i.nde  ämnen  från  ett  allmänt  läroverks  femte  klass, 
i  nu  är  fallet,  pröfvas  de  inträdessökande  vanligen  af 
gationsskolföreståndaren  ensam,  hvarvid  eleverna  tagas 
:mp  och  förhöret  nog  i  många  fall  blir  skäligen  summa- 
1.  Följden  visar  sig  också  i  svårighet  för  många  att 
a  nöjaktigt  följa  med  undervisningen.  Icke-fackäm- 
i  ha  naturligtvis  sin  stora  betydelse  direkt  genom  den 
■ghet  i  utförandet  af  beräkningar  inom  fackämnena, 
i  genom  dem  bibringas  eleverna,  men  kanske  mest  in- 
:t  genom  att  skärpa  tankeförmågan  och  lämna  rikligare 
i  lien  till  att  handskas  med  siffror,  än  hvad  som  kan  med- 
ras  inom  fackundervisningen.  Likväl  bör  antalet  läro- 
lar  i  dessa  allmänna  skolämnen  kunna  afsevärdt  för- 
likas  utan  men  för  kunskapsresultatet,  om  blott  kur¬ 
ir  inskränkas  till  ren  matematik,  algebraiska  ekvationer 
irsta  graden  med  två  obekanta,  proportionalitetslärans 
laste  grunder,  digniteter,  rötter,  och  trigonometriska 
'  kningar  af  enklaste  slag.  Hvad  beträffar  logarithmer 
;er  jag  mig  tveksam,  om  användandet  af  sådana  är  af 
'fvet  påkalladt.  De  beräkningar  inom  maskinläran, 
i  måste  af  en  maskinist  kunna  utföras,  torde  i  regeln 
ma  tillfredsställande  genomföras  logarithmer  förutan, 
på  så  sätt  en  för  mera  trängande  behof  viktig  tid  inbe- 
as  från  de  lektionstimmar,  som  annars  kräfvas  för  loga- 
mernas  inlärande.  Af  geometrien  torde  utan  nackdel 
na  med  fördel  utelämnas  alla  bevis  för  beräkningen  af 
rs  och  kroppars  innehåll,  och  elevernas  behof  till  fullo 


täckas  genom  öfningar  med  beräkningar  på  grundval  af 
inlärda  formler  för  de  enklare  figurernas  och  kropparnas 
areor  resp.  volymer.  1  allmänhet  bör  eleven  öfvas  i  använ¬ 
dandet  af  handböcker,  som  innehålla  dyl.  uppgifter  liksom 
tabeller  öfver  areor,  rötter  och  digniteter.  Jag  har  under 
min  nu  nioåriga  tid  som  lärare  i  ångmaskinlära  vid  Göte¬ 
borgs  navigationsskolas  öfvermaskinistklass  alltid  lagt  stor 
vikt  vid  att  lära  eleverna  handtera  dyl.  handböcker, 
och  har  därvid  haft  att  glädja  mig  åt  det  goda  resultat, 
som  visar  sig  genom  f.  d.  elevers  uttalade  tacksamhet  för  den 
lättnad  i  deras  dagliga  arbete  i  praktiska  lifvet,  de  däri¬ 
genom  vunnit.  En  maskinist  har  lika  litet  som  den  prak¬ 
tiske  ingeniören  tid  att  vid  sina  kalkyler  beräkna  cirklars 
areor  eller  kroppars  volymer  och  kan  icke  gärna  hålla  alla 
hithörande  formler  i  hufvudet,  hvasrför  han  alltid  bör  ha 
sin  handbok  eller  »lathund»  i  fickan  och  vara  beredd  att  vid 
behof  genast  kunna  finna  i  denna  de  siffror  eller  de  formler, 
han  behöfver  för  tillfället.  Det  kan  nog  synas  mången, 
att  ett  dylikt  resonemang  är  upprörande  ur  pedagogisk 
synpunkt,  men  jag  ber  få  erinra  om,  att  en  maskinistskola 
är  en  skola  för  lifvet,  där  det  gäller  att  på  kort  tid  inhämta, 
hvad  som  för  ett  yrkes  utöfvande  är  af  betydelse,  och  där  det 
således  mindre  kommer  an  på  att  i  allt  följa  vetenskapligt 
riktiga  undervisningsmetoder  än  att  sätta  eleverna  i  stånd 
att  kunna  reda  sig  på  egen  hand.  Kursen  i  mekanik  bör 
göras  mera  praktisk,  så  att  den  icke  inskränker  sig  till  blott 
de  teoretiska  satserna  om  krafter  och  enkla  maskiner. 

Här  framträder  i  synnerhet  landtmaskinisternas  fordran 
på  undervisning  i  transmissionsanordningarnas  beräkning 
och  konstruktion.  Mekanikkurserna  skulle  således  utveck¬ 
las  till  läran  om  de  vanligast  förekommande  hjälpappara- 
terna,  såsom  för  sjömaskinister,  vinschar,  kranar,  ankar¬ 
spel  och  styrmaskiner  etc.  samt  för  landtmaskinister  trans¬ 
missioner,  hissar,  transportörer,  fläktar,  pumpar  och  dylikt. 
Till  den  kursen  måste  då  fogas  konstruktion  af  vanligast 
förekommande  enkla  maskindelar  såsom  kugghjul,  rem- 
skifvor,  enklare  lager,  lastkrokar  och  dyl.  Ångmaskinläran 
framför  allt  skulle  lämpas  efter  elevernas  behof.  En  sär¬ 
skild  lärobok  skulle  finnas  för  sjömaskinisterna  och  en  sär¬ 
skild  för  landtmaskinisterna,  hvar  och  en  omfattande  de 
områden  af  ämnet,  som  för  resp.  fackskola  äro  af  nöden. 
Den  i  navigationsskolorna  påbjudna,  af  framlidne  marin- 
direktör  Frykholm  på  sin  tid  författade  och  senast  1903  i 
ny  (fjärde)  upplaga  utgifna  är  alltför  bristfällig  efter  nutida 
fordringar  för  att  kunna  tillfredsställa  ens  sjömaskini¬ 
sterna,  och  för  landtmaskinisterna  är  den  helt  enkelt  oan¬ 
vändbar,  då  den  alldeles  icke  rör  sig  inom  deras  yrkesområden. 

Undervisningen  skulle  göras  mera  praktisk  äfven  i  det 
afseendet,  att  den  i  möjligaste  mån  skulle  utfyllas  med  försök 
å  sådana  maskiner,  som  till  äfventyrs  blefve  välvilligt  ställda 
till  disposition,  såsom  indikering,  bromsning,  afdunstnings- 
prof,  bränsleundersökningar  m.  m.  Äfven  bör  läroämnet 
varukännedom  införas,  hvad  beträffar  smörjmaterialier, 
packningar,  isoleringsämnen  och  dyl.,  så  att  den  blifvande 
maskinisten  icke  står  i  saknad  af  stödet  af  opartiskt  med¬ 
delade  fackkunskaper  inför  de  talrika  leverantörer,  som  ofta 
med  tyvärr  icke  alldeles  rättskaffens  medel  söka  inpränta 
läran  cm  just  de  af  dem  erbjudna  varornas  absoluta  före¬ 
träden. 

Kursen  i  maskinritning  skulle  bedrifvas  i  samband  med 
undervisningen  i  konstruktion  af  enkla  maskindelar,  och 
borde  eleverna  därvid  särskildt  öfvas  att  uppgöra  frihands- 
skizzer  af  förekommande  maskinmodeller.  Någon  egentlig 
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finritning  torde  ej  behöfva  förekomma  i  större  utsträckning 
än  att  sätta  eleverna  i  tillfälle  erhålla  någon  öfning  i  handte- 
randet  af  ritbestick  och  vinkellineal.  Men  däremot  synes 
det  mig  vara  för  en  maskinist  af  oskattbart  värde  att  äga 
färdighet  i  att  kunna  på  papperet  hastigt  nedkasta  en  skap¬ 
lig  teckning  af  en  eller  annan  maskindel,  ett  rörsystem  eller 
dyl.  och  att  därvid  icke  använda  sig  af  andra  hjälpmedel 
än  de  i  ett  maskinrum  i  regeln  förhandenvarande,  såsom 
blyertspenna,  tumstock,  krumcirkel  och  fotcirkel. 

U  ndervisningen  i  specialämnena  elektricitetslära,  ex- 
plosionsmotorer  och  vattenkraftsmaskiner  måste  också  till- 
lämpas  praktiskt  genom  öfningar  med  resp.  maskintyper. 
Det  ligger  således  enl.  mitt  framställda  förslag  vikt  vid,  att 
maskinistskolor  na  träda  i  nära  förbindelse  med  maskinägare, 
så  att  eleverna  må  erhålla  tillfälle  till  de  praktiska  öfningarna, 
och  jag  är  öfvertygad  om,  att  sådana  förbindelser  skola  med 
lätthet  kunna  träffas.  Framför  allt  torde  kommunala  ma¬ 
skinanläggningar  ställa  sig  välvilliga  i  detta  afseende.  Per¬ 
sonligen  har  jag  haft  de  bästa  erfarenheter  med  hänsyn  här¬ 
till  under  min  läraretid,  i  det  att  chefen  för  Göteborgd  stads 
kommunala  spårvägar  med  största  beredvillighet  hvarje 
år  tillåtit  navigationsskoleeleverna  att  under  min  ledning 
företaga  indikeringsöfningar  med  spårvägscentralens  mo- 
därna  ångmaskiner. 

Hvad  betiäffar  skolans  organisation  och  lärare,  tänker 
jag  mig,  att  den  bör  sortera  under  samma  myndighet  som 
våra  tekniska  elementarskolor  samt  till  inspektor  ha  en  verk- 
lig  fackman  inom  maskintekniken.  För  att  underlätta 
tillträdet  borde  flere  skolor  uppsättas,  ungefär  på  samma 
platser  som  nu  navigationsskolornas  maskinistafdelningar, 
näml.  i  Stockholm,  Göteborg,  Malmö  och  Hernösand.  I 
spetsen  för  hvarje  skola  skulle  stå  en  föreståndare,  som  vid 
sm  sida  hade  lärarekollegiet.  De  båda  fackafdelningarna 
(landt-  resp.  sjömaskinistafdelningarna)  torde  icke  behöfva 
sarskilda  vare  sig  föreståndare  eller  lärare,  då  man  bör  ha 
rätt  att  vänta,  att  en  verkligt  sakkunnig  lärare  i  ångmaskin- 
lära  behärskar  tillräckligt  både  landt-  och  sjömaskinstek- 
niken  för  att  kunna  sköta  undervisningen.  Endast  för 
specialkurserna  i  vattenkrafts-  och  explosionsmotorer  samt 
i  elektroteknik  kräfvas  troligen  särskilda  lärare.  I  öfrigt 
skulle  antalet  lärare  och  assistenter  betingas  af  elevernas 
antal,  som  tvingar  till  uppdelandet  i  parallellklasser.  Alla 
facklärarna  och  i  synnerhet  föreståndaren  skulle  aflönas 
så  likligt,  att  verkligt  goda  krafter  kunde  vinnas,  personer, 
som  besutte  icke  blott  de  teoretiska  kunskaperna  utan  äfven 
liklig  praktisk  erfarenhet  och  som  genom  lönens  storlek 
kunde  förmås  att  ägna  hufvudparten  af  sin  tid  och  sitt  in¬ 
tresse  åt  skolan  och  ej  tvingas  att  för  sitt  uppehälle  söka 
hufvudinkomsten  i  arbete  utanför  densamma. 

Jag  anser  mig  nu  ej  längre  ha  rättighet  att  för  denna 
gang  taga  Tidskriftens  utrymme  i  anspråk,  utan  tillåter  mig 
endast  bringa  i  erinran  min  förut  uttalade  förhoppning,  att 
det  fiamställda  förslaget  måtte  beaktas  så  tillvida,  att  det 
ger  upphof  till  ett  meningsutbyte  i  denna  för  vår  industri 
enl.  min  uppfattning  ingalunda  oviktiga  fråga. 

_  Gustaf  Seth. 

NOTISER. 

Uppskjuten  stadsplanetäflan.  Iulämniugsdageii  för 
stadsplanetäflan  till  Katarinatrakten  är  framflyttad  till  i  iust 
november. 

Svenska  Handelskammaren  i  London  flyttar.  Sedan 
denna  handelskammare  konstituerades  i  november  1906,  har 
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dess  kontor  varit  i  n.o  134,  Fenchurch  Street,  men  kattm 
snabba  utveckling  har  nödvändiggjort  större  lokalers  ansk 
de.  Den  25  augusti  inflyttade  kammaren  i  stora,  bekvä 
kaler  i  u:o  5,  Lloyds  Avenue,  i  närheten  af  Fenchurch  : 
Ilär  har  bl.  a.  ett  särskildt  rum  för  resande  svenska  affii 
inredts,  där  ett  stort  antal  svenska  och  engelska  facktid, 
finnas  utlagda.  Här  kunna  medlemmar  sköta  sin  korrespo 
och  mottaga  engelska  af  färs  visiter.  En  illustrerad  brosch 
handelskammarens  verksamhet  har  i  dagarne  publicera) 
sändes  portofritt  till  en  och  hvar,  som  därom  framställer 
ran,  adresserad  till:  Secretary,  Swedish  Chamber  ofComtn 
5,  Lloyds  Avenue,  London,  E,  C. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnads! 
årsmöte,  som  blifvit  uppskjutet  på  grund  af  storstrejken,  är  | 
slämdt  att  äga  rum  den  22  —  23  instundande  oktober. 


TIDSKRI  FTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri, 

—  Textdindustri  och  textilkonst  på  allm.  utställningen  för  ll 
handtverk  och  konstindustri  i  Stockholm  1909*.  —  Svenskan 
delskammaren  i  London.  —  Ringspinningslöparen  och  dess  r 
samhet  .  Bindningslära*.  —  Den  modärna  skärmaskinen  ocl[< 
betydelse  för  jute-,  segelduks-,  linne-  och  bomullsindustrien*. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  10.  —  Konst-  och  handtverksslfe 
L  orsk  Hydroelektrisk  Kvaelstofaktieselskabs  kraftstation  vid  S)1 
fos  och  regleringen  af  Tinnsjön*.  —  Möbler:  Kristiania  handtvk 
och  industriförening".  —  Något  om  septic  tanks  för  privatvilloi 
Modärna  luftskepps  konstruktion  och  användbarhet*. 

Architekten,  Sept.  11.  —  Landsutställningen  i  Aarhus  1  c 
Deutsche  Bauzeitung,  Sept  8,  11,  15.  —  Den  njt 

briksbyggnaden  för  »Papyrus»  A.  G.  i  Waldhof  vid  Mannheim 
Fybyggnaden  för  Victoria  and  Albert-museet  och  museigrupr 
South  Kensington  i  London*.  —  Ombyggnad  af  järnvägsbron  afk 
betong  öfver  Angerapp  vid  Insterburg*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  11.  —  1 
peiaturförhöjningens  inflytande  på  metallers  mekaniska  egenskar 
Om  svetsning  af  grofplåt*.  —  Om  sterilisering  af  dricksv^ 
medelst  ozon*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  ■ 

Oljegasverk  med  generatordrift*.  —  Om  oriktig  använa 
af  hydrauliska  teorier.  —  Om  lastning  af  massgods  vid  järnvar 
Nya  maskiner  för  sträckprof  från  Mannheimer  Maschinenfri 
Mohr  &  Federhoff*. 

Die  Turbine,  Aug.  20,  Sept.  5-  —  Om  propellrar  medi 
rande  rörelse*.  Om  vattens  stötveikan  och  stötförlusten  i  tp 
ner  •  Om  ventilatorer.  —  Framdrifvande  af  fartyg  medelst '( 
pellrar  a  samma  axel,  men  arbetande  i  motsatta  riktningar  - 
Oerlikons  angturbiner*.  —  Ångturbinens  användning  vid  elektk 
kraftanläggningar.  —  Täflingen  om  Walchensee. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur=  u.  Architekb 
Vereines,  Sept.  IO.  —  Modärna  fabriksbyggnader  i  armerade 
tong  .  Om  materialekonomi  vid  takbjälkar  af  järn. 

Le  Génie  Civil,  Sept.  II.  —  Svängbron  Kaiser  Wilhelmi 
Wilhelmshafen*.  —  Förbättringar  vid  maskiner  för  komprimerad  1 
genom  tillgodogörande  af  luftens  kompressionsvärme*.  —  Om  van 
rening  genom  naturlig  dekantering  och  automatisk  tvättning  af  p4> 
bmnnar*.  Skydd  för  eganderätt  till  ritningar  och  modeller. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  9.  —  Om  diftei 
tialfält  i  trefasmotorers  hufvudfält*.  —  Kraftanläggningen  Castelnu<> 
Valdarno  vid  Valdarno*.  —  Om  energiförbrukningen  hos  växelstrO 
instrument.  Fran  årsmötet  med  American  Institute  of  Electi» 
Engineers. 

Chemiker=Zeitung,  Sept.  9,  11,  14.  —  Om  kvantit' 
bestämning  af  ylle  vid  sidan  af  bomull.  —  Studier  öfver  mönja 
Bestämning  af  vattenhalten  i  tjäror.  —  Emil  Christian  Harsen  f  a 
Framsteg  inom  tjärfabrikationen  och  färgkemien  år  1908.  —  h* 
rande  af  Btichelers  metod  vid  tillverkning  af  konstjäst  för  brännef 
1  erpentinolja  och  ersättningsmedel  därför.  —  Om  bestämning1 
molybden  i  molybden-glans  —  Apparat  för  acetylenutveckling*. 
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INNEHÅLL:  Den  ifrågasatta  revisionen  af  olycksfallsersättningslagen  af  d.  5 
Juli  1901,  af  C.  Billberg;  Handelshögskolan  i  Stookholm;  Notiser;  Tidskrifts- 
öfversikt :  Sammankomster. 

Med  detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdelnin- 
ningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Kemistmötet  den  22 
maj  19C9:  Kan  affallsluten  från  våra  sacharatanläggningar  med  fördel  koncent¬ 
reras?  Glykostillsats^uti  honung  och  fruktsafter;  Om  fullständig  analys  om  järn- 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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malm.  af  Alf.  Grabe;  Elektriska  strömmens  kontraktionsverkan  och  dess  be¬ 
tydelse  i  fråga  om  elektriska  ugnar,  af  Joh.  Härdén;  Svenska  Teknologföre- 
ningen ;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  Fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 

Femte  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  innehål¬ 
lande:  S.  S.  Saga,  A. -B.  Thules  nya  passagerareångare ;  Svenska  fartygsnybygg- 
nader:  VII.  Passagerareångaren  Brevik ;  Reparationer  genom  svetsning;  Me¬ 
kaniskt  drag  för  sjöångpannor;  Från  verkstäderna  och  varfven. 


DEN  IFRÅGASATTA  REVISIONEN  AF  OLYCKSFALLSERSÄTTNINGSLAGEN 

AF  D.  5  JULI  1901. 

Af  ingeniör  C.  Billberg. 


På  dåvarande  statsrådets  och  chefens  för  civildeparte¬ 
mentet  initiativ  erhöll  Riksförsäkringsanstalten  i  januari 
1907  i  uppdrag  att  inkomma  med  utredning  och  förslag 
rörande  de  ändringar  erfarenheten  visat  önskvärda  i  lagen 
om  ersättning  för  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete  af 
5  juli  1901.  Detta  förslag*  afgafs  i 'januari  1908,  hvarpå 
detsamma  för  yttrandes  afgifvande  remitterades  till  Kom¬ 
merskollegium,  som  dessutom  erhållit  uppdrag  att  yttra  sig 
dels  öfver  riksdagens  skrifvelse  till  regeringen  med  an¬ 
ledning  af  en  motion  om  rättegångsbiträden  åt  arbetare  för 
utfående  af  lagstadgad  olycksfallsersättning,  samt  dels  öfver 
sjömäns  olycksfallsförsäkring.  Efter  att  hafva  inhämtat 
utlåtanden  från  ett  flertal  kommunal-  och  länsstyrelser, 
hushållningssällskap,  fabriks-,  handtverks-  och  arbetare¬ 
föreningar,  från  yrkesinspektörerna  och  sprängämnesinspek- 
tören,  från  Landtbruksstyrelsen  och  Landtbruksakademien, 
från  handels-  och  sjöfartsnämnder  m.  fl.  har  kollegium  i 
april  1909  afgifvit  sitt  utlåtande  på  föredragning  af  förste 
aktuarien  fil.  dr  Th.  Andersson,  som  äfven  författat  det¬ 
samma.** 

I  det  följande  skall  en  kort  redogörelse  lämnas  för  de 
i  dessa  tvänne  betänkanden  framlagda  förslagen  till  i  flere 
afseenden  genomgripande  ändringar  i  den  gällande  olycks¬ 
fallsersättningslagen. 

Olycksfallsersättningslagens  giltighetsområde. 

Industrien.  De  föreslagna  ändringarna  afse  dels  ett 
förtydligande  af  lagtexten,  så  att  däraf  må  otvetydigt  framgå, 
hvilka  yrkesgrupper  som  falla  under  lagen,  dels  en  utsträck¬ 
ning  af  det  område,  för  hvilket  lagen  gäller. 

Som  bekant  angifves  i  2  §  af  olycksfallsersättningslagen 
de  industrier,  hvilka  falla  under  densamma.  Sålunda  uppräk- 

*  Utlåtande  med  förslag  rörande  ändring  i  vissa  delar  af  lagen 
angående  ersättning  af  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete  den  5 
juli  1901  m.  m.,  afgifvet  af  Riksförsäkringsanstalten  den  10  januari 
1908.  Stockholm.  I.  Hseggström,  1908,  100  sid. 

**  K.  Kommerskollegium:  Utlåtande  i  anledning  af  ifragasatt 
revision  af  gällande  lagstiftning  angående  ersättning  för  skada  till 
följd  af  olycksfall  i  arbete.  Stockholm.  Norstedt  &  Söner  1909' 
0,50  kr.  63  sid. 


nas  dels  ett  antal  industrier,  som  städse  hänföras  hit,  dels  ett 
antal  som  höra  hit  endast  under  förutsättning,  att  de  ej  äro 
att  anse  såsom  Aa^yerAhvarjämte  lagen  angifves  äga  tillämp¬ 
ning  på  allt,  som  kan  hänföras  till  »fabriksrörelse».  Då  emel¬ 
lertid  gränsen  mellan  å  ena  sidan  »handtverk»  och  å  den  andra 
»industri»  eller  »fabriksrörelse»  ej  finnes  i  någon  lag  fixerad, 
har  osäkerhet  uppstått  vid  lagens  tillämpning.  Riksför- 
säki  ingsanstalten  föreslår  därför,  att  uttrycket  »fabriksrörelse» 
utbytes  mot  en  allmän  bestämmelse  af  innehåll,  att  lagen 
gäller,  förutom  särskildt  uppräknade  slag  af  verksamhet,  all 
industriell  rörelse,  i  hvilken  vanligen  användes: 

a)  annan  drifkraft  än  muskelkraft,  för  såvidt  den  sam- 
manlagdt  uppgår  till  mist  tre  effektiva  hästkrafter; 

b)  ångpanna,  hvilken  brukas  med  ett  öfvertryck  af 
minst  J/2  kg.  pr  cm.2; 

c)  kokare,  hvilken  brukas  med  ett  öfver-  eller  under¬ 
tryck  af  minst  */2  kg.  pr  cm2; 

d)  minst  fem  arbetare. 

Härom  anmärker  kollegium,  att  genom  bestämmelsen 
i  mom.  a)  alla  verk  drifna  af  kreatursvandringar  (c:a  253 
st.)  undantagas,  för  såvidt  de  ej  af  andra  skäl  falla  under 
lagen,  och  som  detta  skulle  vara  omotiveradt,  föreslås  att 
denna  bestämmelse  utgår.  På  samma  sätt  föreslås,  att  be¬ 
gränsningen  till  tre  hkr.  skulle  bortfalla  såsom  omotiverad. 
Stadgandet  skulle  härigenom  få  fullständigt  samma  lydelse 
som  den,  genom  hvilken  yrkesinspektörerna  för  sin  del  i 
detta  fall  fastställt  gränsen  mellan  industri  och  handtverk. 
Till  den  förra  räknas  sålunda:  hvarje  yrkesrörelse  idkad  så¬ 
som  näring  och  drifven  med  motor  eller  kreatursvandring, 
oberoende  af  antalet  arbetare,  som  i  rörelsen  sysselsättas 
utom  sina  bostäder.  De  sista  orden  i  stadgandet  afser 
tydligen  att  undantaga  hemarbetet,  hvilket  icke  bedrifves 
under  arbetsgifvarens  uppsikt. 

Beträffande  mom.  b)  och  c)  här  of  van  påpekar  kollegium 
det  sväfvande  i  uttrycken,  att  ångpannan  eller  kokaren  brukas 
för  visst  tryck,  och  kan  ej  heller  ansluta  sig  till  yrkes- 
inspektörernas  formulering,  som  talar  om  ångpannor,  där 
ånga  alstras  till  visst  tryck.  Kollegium  föreslår  för  sin 
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del  såsom  noggrannare  följande  bestämmelse:  hvarje  yrkes- 
rörelse  idkad  såsom  näring,  och  där  sådan  ångpanna  eller 
kokare  brukas,  som  enligt  gällande  besiktningsprotokoll 
eller  eljest  är  afsedd  för  minst  lj2  kg.  pr  cm.2  öfvertryck, 
resp.  öfver-  eller  undertryck  oberoende  af  antalet  arbetare, 
som  i  rörelsen  sysselsättas  utom  sina  bostäder. 

Mot  denna  formulering  synes  man  beträffande  ång¬ 
pannorna  kunna  anmärka,  att  stadgandet  om  visst  tryck  är 
obehöfligt,  då  det  satts  så  lågt,  att  praktiskt  taget  alla  ång¬ 
pannor  ändå  komma  med,  samt  beträffande  kokarna  att  en 
begränsning  för  desamma  med  större  skäl  torde  böra  sättas 
vid  viss  volym  än  vid  visst  tryck,  alldenstund  vid  dessa  de 
svåraste  skadorna  förorsakas  af  den  utströmmande  heta 
vätskan  och  ångan  och  icke  af  själfva  explosionen. 

Beträffande  Riksförsäkringsanstaltens  förslag  i  mom. 
d)  att  draga  gränsen  mellan  handtverk  och  industri  vid  så¬ 
dana  företag,  som  sysselsätta  4  resp.  5  arbetare,  erinrar  kol¬ 
legium,  att  motordriften  numera  är  så  spridd  inom  indu¬ 
strien,  att  densamma  förekommer  vid  en  mängd  företag, 
hvilka  blott  sysselsätta  ett  par  man  (t.  ex.  kvarnindustrien, 
där  medeltalet  arbetare  blott  utgör  2,4)  och  hvilka  sålunda 
komma  under  lagen  på  grund  af  sin  motordrift,  under  det 
andra  större  företag  med  intill  4  arbetare  men  utan  moto¬ 
rer  skulle  falla  utom  densamma.  För  att  undvika  denna 
ojämnhet  föreslår  kollegium,  att  alla  företag,  som  syssel¬ 
sätta  minst  3  arbetare  utom  deras  hem,  skola  räknas  till 
»industri»  oberoende  af  eventuell  motordrift.  En  så  stor 
utsträckning  af  lagens  giltighetsområde  förklarar  kollegium 
emellertid  uttryckligen  icke  vara  praktiskt  utförbar,  då  den 
medför  en  ersättningsrisk  af  öfver  6  000  kronor,  annat  än 
i  förening  med  införande  af  försäknngstvång,  hvarom  mera 
här  nedan. 

Att  såsom  här  föreslås  låta  gränsen  mellan  handtverk 
och  industri  bestämmas  af  det  antal  arbetare,  som  utom 
sina  hem  sysselsättas  i  företaget,  vare  sig  sedan  gränsen 
sättes  vid  3,  5  eller  flere  arbetare,  är  otvifvelaktigt  enklast 
och  därför  för  lagstiftningsändamål  mest  praktiskt.  För¬ 
slaget  hvilar  emellertid  tydligen  på  ett  fullständigt  utplå¬ 
nande  af  den  begreppsdistinktion,  som  gifvit  upphof  till 
termerna  handtverk  och  industri.  Ty  med  bortseende  från 
husbehofsproduktionen  torde  handtverk  noggrannast  kunna 
definieras  såsom:  tillverkning  af  handelsvaror  med  använ¬ 
dande  af  muskelkraft  och  event.  äfven  verktyg  och  redskap, 
under  det  att  industri  är:  tillverkning  af  handelsvaror  med 
användande  af  muskelkraft  och  maskiner.  Det  är  tydligen 
maskinernas  egenskap  att  karakterisera  industrien,  som  gif¬ 
vit  upphof  till  det  ofvan  citerade  förslaget  att  till  industri 
räkna  alla  arbetsföretag,  där  motorer  användas.  Men  äfven 
arbetsmaskiner,  vare  sig  drifna  af  motorer  eller  med  muskel¬ 
kraft,  karakterisera  åtminstone  i  andra  hand  industrien. 
Naturligtvis  skulle  man  i  tillämpningen  stöta  på  svårigheter 
äfven  med  denna  utgångspunkt.  Så  t.  ex.  skulle  man  i 
lagen  nödgas  angifva  gränsen  mellan  redskap  och  maskin, 
hvilket  ej  torde  blifva  så  lätt  o.  s.  v. 

Slutligen  föreslår  Riksförsäkringsanstalten,  med  in¬ 
stämmande  i  allt  väsentligt  från  kollegii  sida,  att  bland  de 
uppräknade  slagen  af  arbetsföretag,  hvilka  skulle  komma 
under  ersättningslagen,  äfven  medtagas  företag,  där  explo¬ 
siva  varor  användas  för  tillverkningen,  automobil-  och  hiss¬ 
trafik,  åkerirörelse,  renhållning  af  gator,  kloaker  m.  m., 
handels-,  lager-  och  magasinsrörelse,  där  minst  tre  arbetare 
vanligen  sysselsättas,  rifningsarbete,  underhåll  och  skötsel 
af  kanal-  eller  annan  vattenbyggnad,  målenarbete,  då  ställ¬ 
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ning  eller  dylik  anordning  användes,  samt  teater-,  och  där¬ 
med  jämförlig  verksamhet. 

Jordbruket.  Den  betydelsefullaste  utsträckningen  af 
otycksfallsersättningslagen,  hvarom  nu  är  fråga,  är  dock, 
att  densamma  föreslås  skola  omfatta  äfven  en  stor  del  af 
jordbruket.  Riksförsäkringsanstalten  föreslår  sålunda,  att 
alla  jordbruksföretag,  vid  hvilka  egendomen  har  ett  taxe¬ 
ringsvärde  af  20  000  kr.,  skulle  komma  under  lagen.  Härom 
anmärker  kollegium,  att  genom  denna  bestämmelse  blott 
c:a  4  %  af  rikets  jordbruksföretag  och  sannolikt  ej  hälften 
af  dess  jordbruksarbetarebefolkning  skulle  komma  under 
lagen.  Till  följd  häraf  föreslås  i  stället  ett  taxeringsvärde 
af  5  000  kr.  såsom  gräns  eller  alternativt,  då  det  är  ovisst, 
hvilket  inflytande  åbyggnadernas  och  skogens  värde  utöfvar 
på  taxeringsvärdet,  den  gräns,  som  Landtbruksakademien 
och  Landtbruksstyrelsen  föreslagit,  nämligen  10  000  kr. 
Begränsningen  afser  gifvetvis  att  under  lagen  inrangera 
sådana  jordbruksföretag,  där  legd  arbetskraft  användes. 

Sjöfart,  skogs-  och  trädgårdsskötsel.  Slutligen  föreslår 
kollegium,  att  bland  ersättningspliktiga  näringar  äfven  upp¬ 
tagas:  trädgårdsskötsel,  skogsskötsel  och  sjöfart,  samt  hem¬ 
ställer,  att  särskilda  lagar  måtte  utfärdas  rörande  olvcks- 
fallsersättningen  inom  jordbruket  och  sjöfarten. 

Olycksfallsersätttningen. 

De  grunder,  efter  hvilka  ersättning  för  skada  till  följd 
af  olycksfall  1  arbete  utgår  enligt  nu  gällande  lag,  äro  som 
bekant: 

1.  om  olycksfallet  inom  två  år  medfört  döden: 

a)  begrafningshjälp  med  60  kronor; 

b)  till  änka,  när  äktenskapet  slutits-  före  olycksfallet,  en 
årlig  lifränta  af  120  kr.  från  dödsfallet,  så  länge  hon 
lefver  ogift,  och  till  hvarje  minderårigt  barn,  som  födts 
före  olycksfallet  eller  födes  efter  olycksfallet  i  ett  där- 
förut  slutet  äktenskap,  en  årlig  lifränta  af  60  kr.  från 
dödsfallet,  till  dess  det  uppnått  1 5  års  ålder;  dock  högst 
300  kr.; 

2.  om  olycksfallet  medfört  invaliditet  uppgående  till  10  % 
eller  däröfver  af  normal  arbetsförmåga  en  årlig  lifränta 
beräknad  i  proportion  därtill  efter  300  kr.  vid  fullstän¬ 
dig  invaliditet  samt  utgående  från  och  med  61  :a  dagen 
efter  olycksfallet  eller  från  den  senare  tidpunkt,  då.  in¬ 
validitetens  storlek  kunnat  fastställas; 

3.  om  olycksfallet  medfört  väsentlig  nedsättning  af  arbets¬ 
förmågan  under  mer  än  60  dagar  efter  olycksfallet,  1  krona 
i  sjukhjälp  för  hvarje  dag  från  och  med  61  :a  dagen,  in¬ 
till  dess  den  skadade  blifvit  återställd,  eller  olycksfallet 
medförd  för  framtiden  bestående  förlust  eller  minskning 
af  arbetsförmågan  eller  döden  inträdt. 

I  dessa  grunder  föreslås  följande  förändringar: 

Sättet  för  ersättningens  beräknande.  Riksförsäkringsan¬ 
stalten  erkänner  det  ur  flere  synpunkter  berättigade  uti 
att,  såsom  flerestädes  i  utlandet  sker,  ställa  ersättningsbe¬ 
loppet  i  viss  proportion  till  aflöningens  storlek  och  ej .  såsom 
för  närvarande  hos  oss  är  fallet,  låta  detsamma  vara  lika 
inom  alla  lönegrader.  Anstalten  vill  likväl  icke  för  närva¬ 
rande  förorda  en  ändring  i  angifna  riktning  och  motiverar 
denna  sin  ståndpunkt  sålunda: 

dels  skulle  kostnaderna  för  ersättningens  resp.  försäk¬ 
ringens  utgörande  blifva  så  stora,  att  ersättningslagens  ut¬ 
sträckning  till  en  del  mindre  bärkraftiga  näringar,  såsom 
nu  föreslås,  skulle  äfventyras,  och  detta  så  mycket  mer  som 
anstalten  anser,  att  minimibeloppen  under  ifrågavarande 
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;ättning  borde  sättas  50  %  högre  än  de  nu  utgående 

»cloppen; 

ris  skulle  det  blifva  svårt  att  utan  tvister  och  processer 
1.  till  hvilken  lönekategori  den  skadade  i  hvarje  fall 
iknas,  särskildt  som  lönen  i  många  fall,  synnerligast 
jordbruket,  delvis  utgår  i  form  af  naturaförmåner; 
ris  kunna  högre  aflönade  arbetare  själfva  bekosta  till- 
örsäkringar  och  medlemskap  i  sjukkassor  m.  m.; 
ris  slutligen  står  ordnandet  och  utvidgandet  af  sjuk- 
erksamheten  f.  n.  på  dagordningen, 
vommerskollegium  åter  förordar  den  förra  metoden 
vida  rättvisare,  således  ersättningens  utgående  i  viss 
it  af  dagaflöningen,  men  bestämd  i  aftagande  pro- 
an  till  dess  storlek.  För  att  ej  därigenom  försvåra 
ningslagens  utsträckning  till  mindre  bärkraftiga  nä- 
såsom  Riksförsäkringsanstalten  befarar,  föreslås  att 
minimum  fasthålla  vid  den  nu  gällande  normen  at' 
pr  dag  —  ett  förslag,  som  äfven  motiveras  från  andra 
nkter,  hvarom  mer  i  det  följande.  Kollegium  anser 
■,  att  risken  för  processer  i  hög  grad  skulle  bortfalla 
med  försäkringspliktens  införande,  samt  att  frågan  om 
isseväsendets  framtida  ordnande  icke  är  af  beskaffen- 
:t  kunna  inverka  på  de  skäl,  som  tala  för  olycksfalls- 
ningens  utgående  i  visst  förhållande  till  dagaflöningen. 
> sättningens  storlek.  I  detta  sammanhang  af  styrker 
ium  för  sin  del  Riksförsäkringsanstaltens  förslag,  att 
agående  höja  ersättningsbeloppens  storlek  med  50  %. 

:  härtill  är,  utom  det  nyss  anförda  eller  nödvändig- 
att  ej  alltför  mycket  fördyra  ersättnings-  resp.  för- 
;  gskostnaderna,  att  sjukhjälpen  helt  visst  därigenom 
;  ga  fall,  t.  ex.  för  kvinnor  och  minderåriga  inom  jord- 
t  m.  fl.  näringar,  skulle  komma  att  öfverstiga  den 
ala  arbetsförtjänsten,  hvilket  ej  kan  anses  lämpligt, 
ci  också  att  en  del  arbetsgifvare,  hos  hvilka  lönen  del- 
går  i  form  af  naturaförmåner  äfven  under  sjukdomen, 
nom  skulle  oskäligt  betungas.  Kollegium  förordar 
i  ersättningsnormens  bibehållande  vid  1  kr.  pr  dag, 
t  sålunda  skulle  blifva  minimum,  om  ersättningens 
c  kommer  att  sättas  i  relation  till  lönen. 
larenstiden.  Denna  är  som  bekant  hos  oss  ovanligt 
:6o  dagar,  i  jämförelse  med  förhållandet  i  andra  länder, 
n  varierar  mellan  ingen  dag  (Spanien  och  Italien)  och 
:kor  (Tyskland  och  Danmark).  Beträffande  Tyskland 
k  att  märka,  att  arbetarne  under  karenstiden  erhålla 
ijälp  från  af  arbetsgifvarne  understödda  sjukkassor. 
Riksförsäkringsanstalten  föreslår,  att  denna  karenstid 
rvarande  bibehålies  vid  de  nuvarande  60  dagarna,  under 
Kommerskollegium  föreslår  dess  förkortning.  Det 
embetsverket  motiverar  sin  uppfattning  sålunda: 
ds  skulle  en  förkortning  af  karenstiden  högeligen  be- 
'  försäkringsrörelsens  förvaltning; 

'-Is  handhafves  sjukhjälpen  för  kortare  sjukdom,  äfven 
n  är  föranledd  af  olycksfall  i  arbete,  bättre  af  sjukkas- 
emedan  dessa  lättare  kunna  utöfva  den  erforderliga 
allen  till  förekommande  af  missbruk; 
ds  slutligen  synes  frågan  om  karenstidens  förkort- 
-agripa  i  sjukkasse  verksamheten,  som  är  föremål  för  ut- 
!lg- 

mllegium  å  sin  sida  anför  beträffande  första  punkten 
:ana  motivering,  att  karensförsäkring  redan  nu  1  stor 
•  ckning  är  praxis  och  sannolikt  skulle  blifva  så  äfven 
de  nya  näringsgrenar,  som  event.  skulle  läggas  under 
Sålunda  voro  af  de  under  1906  genom  olycksfall  ska¬ 


dade  blott  18,1  °0  försäkrade  endast  för  den  lagstadgade  er¬ 
sättningen,  men  44,7  %  dessutom  försäkrade  för  karenstiden, 
vanligen  från  fjärde  dagen;  af  de  återstående  37,2  %  voro 
6,9  %  försäkrade  enligt  andra  grunder  och  30,3  °0  oförsäk¬ 
rade.  Enligt  de  kollektiva  aftalen  äro  vidare  c:a  65  000 
arbetare  karensförsäkrade,  vare  sig  kostnaderna  härför  be¬ 
stridas  helt  eller  delvis  af  arbetsgifvarne. 

Beträffande  hänvisningen  till  sjukkasseverksamheten 
framhåller  kollegium,  att  om  denna  skall  verkligen  ersätta 
en  lagstadgad  ersättningsplikt  under  den  nuvarande  karensti¬ 
den,  förutsätter  detta  obligatorisk  sjukförsäkring  i  dessa  kassor, 
något  som  står  i  vida  fältet  och  som  ej  alls  ifrågasättes  i  sjuk- 
kassekommitténs  betänkande.  För  att  emellertid  lämna 
större  frihet  vid  ordnande  af  sjukhjälpen  under  den  första 
sjuktiden  föreslår  kollegium,  att  karenstiden  väsentligt  för¬ 
kortas,  men  att  försäkringspligt  icke  lagstadgas  för  ersätt¬ 
ningen  under  den  tid,  som  föregår  de  första  60  dagarne. 

Smärre  ändringsförslag.  Af  dylika,  som  framställas  i 
revisionsförslagen,  skola  här  blott  tvänne  i  korthet  omnämnas. 
Sålunda  föreslås  antingen  borttagande  ur  lagen  af  den  be¬ 
stämmelsen,  att  arbetaren  går  förlustig  ersättningen,  om 
olycksfallet  förorsakats  af  »grof  vårdslöshet» ,  eller  också  en 
närmare  precisering  af  hvad  som  därmed  bör  förstås,  om 
detta  visar  sig  möjligt.  Erfarenheten  har  nämligen  visat, 
såsom  flere  yrkesinspektörer  framhållit,  att  det  ofta  är  syn¬ 
nerligen  svårt  eller  rent  af  omöjligt  afgöra,  om  »grof  vårds¬ 
löshet»  eller  fullt  försvarlig  djärfhet  varit  orsaken  till  olycks¬ 
fallet.  Svårigheten  att  draga  en  dylik  gräns  har  gjort, 
att  ett  motsvarande  stadgande  icke  återfinnes  i  lagen  om 
fiskares  olycksfallsförsäkring.  Härtill  kommer,  att,  ehuru 
stadgandet  i  och  för  sig  ej  kan  anses  innebära  någon  orätt¬ 
visa,  dess  borttagande  helt  säkert  ej  skulle  i  någon  mån  in¬ 
verka  på  försäkringspremierna  vid  en  event.  obligatorisk 
försäkring,  alldenstund  detta  stadgande,  för  såvidt  af  olycks- 
fallsanmälningarne  framgår,  mycket  sällan  symes  tillämpas. 

Slutligen  föreslås,  att  den  arbetsgifvarne  för  närvarande 
åliggande  skyldighet  att  i  vissa  fall  ingifva  anmälan  om 
olycksfall  i  i,vänne  exemplar  skulle  upphäfvas,  så  att  blott 
ett  sådant  hädanefter  skulle  erfordras. 

(Forts.) 


HANDELSHÖGSKOLAN  I  STOCKHOLM. 

Handelshögskolan  i  Stockholm  begynner  den  1  oktober 
1909  sitt  första  arbetsår.  Ur  den  orienterande  broschyr,  som  i 
dagarna  utkommit  och  som  innehåller  det  nya  läroverkets  pro¬ 
gram,  hafva  vi  hämtat  följande  uppgifter,  hvilka  hafva  sitt  sto¬ 
ra  intresse  för  alla,  som  arbeta  på  vårt  nationella  näringslifs 
utveckling. 

Handelshögskolans  uppgift  är  att  söka  utrusta  unga 
män  och  kvinnor  för  framgångsrik  verksamhet  inom  särskildt 
det  svenska  affärslifvet.  Om  svenskarne  skola  kunna  häfda 
sin  ekonomiska  själfständighet  samt  utveckla  sitt  lands  naturliga 
tillgångar  under  den  intensiva  täflingen  nationerna  emellan, 
kräfves  det  nämligen  på  alla  områden  ett  energiskt  och  plan¬ 
mässigt  arbete  utan  slöseri  med  tid  och  kraft.  En  klok  organi¬ 
sation  af  arbetet  är  härvid  nödvändig  på  alla  områden,  i  vårt 
land  dock  kanske  mest  inom  affärslifvet.  För  ett  folks  ekono¬ 
miska  välstånd  är  det  en  ytterst  viktig  förutsättning,  att  dugan¬ 
de  och  driftiga  ledare  satnt  yrkesskickliga  flitiga  arbetare  skapa 
värdefulla  produkter;  och  man  måste  härvid  äfven  förstå,  un¬ 
der  hvilka  betingelser  arbetsprodukterna  lämpligen  kunna  af- 
yttras,  att  eftertryckligt  begagna  sig  af  dessa  betingelser  samt 
att  skapa  dem,  när  möjligheter  förefinnas.  Medvetandet  härom 
har  föranledt  de  stora  kulturländerna  att  under  sista  tiden  ägna 
en  allt  lifligare  uppmäksamhet  åt  handels-  och  affärsmannaklas- 
sens  omsorgsfulla  utbildande.  1’ehofvet  af  handelsvetenskaplig 
utbildning  har  också  medfört,  att  ett  icke  ringa  antal  unga 
svenskar  begifvit  sig  till  utländska,  företrädesvis  tyska  handels¬ 
högskolor  för  att  där  förvärfva  kunskaper,  som  ej  lika  lätt  kunna 


258 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  5  Sept.  i 


vinnas  i  vårt  land.  Dessa  utländska  studier  motsvara  dock 
icke  i  allo  svenska  behof;  ty  hvarie  lands  ekonomiska  lif  är  i 
hög  grad  beroende  af  landets  egna  såväl  fysiska  som  samhäl¬ 
leliga  förhållanden.  En  svensk  handelshögskola  torde  därför 
enbart  genom  sin  egenskap  att  vara  inhemsk,  d.  v.  s.  afpassad 
för  de  studieuppgifter,  som  ligga  den  blifvande  svenska  affärs¬ 
mannen  närmast  om  hjärtat,  hafva  bestämda  företräden  fram¬ 
för  de  utländska  institutionerna.  Handelshögskolans  i  Stockholm 
allvarliga  sträfvan  kommer  att  blifva  att,  så  långt  resurserna 
räcka,  tillgodose  den  uppväxande  svenska  ungdomens  behof 
af  handelsvetenskaplig  utbildning.  Den  största  vikt  skall  där¬ 
vid  inom  undervisningens  alla  grenar  läggas  vid  att  lära  känna 
och  förstå  det  nutida  näringslifvets  faktiska  beskaffenhet,  grund¬ 
valar  och  utvecklingstendenser,  att  förstå  det  ekonomiska  lif- 
vet  sådant  det  ter  sig  i  verkligheten. 

Högskolans  föreläsnings-  och  öfningskurser  anordnas  så, 
att  de  viktigaste  studieämnena  kunna  genomgås  under  en  tid 
af  två  år.  För  att  vinna  högskolans  diplom  kräfves,  att  den 
examinerade  äger  tillfredsställande  kunskaper  i  a)  nationaleko¬ 
nomi  med  statistik,  b)  handelsteknik  (jämte  bankteknik),  c)  an¬ 
tingen  ekonomisk  geografi  eller  stats-  och  rättsvetenskap,  d)  ett 
lefvande  främmande  språk  (efter  val).  Utöfver  detta  minimum 
af  ämnen  står  det  studerande  fritt  att  i  sin  examen  medtaga 
äfven  andra  ämnen,  i  hvilka  undervisning  lämnas  vid  högsko¬ 
lan.  Utom  vanliga  examensdiplom  kan  utdelas  ett  särskildt 
handeslär are-  diplom  för  blifvande  lärare  vid  handelsläroverk,  i 
hvilket  det  annars  obligatoriska  främmande  språket  kan  uteslu¬ 
tas,  i  fall  examinanden  i  stället  undergår  pröfning  i  båda  de 
under  c)  nämda  alternativa  ämnena. 

Nationalekonomiens  uppgift  inom  handelshögskolans  studie¬ 
plan  är  att  framställa  näringslifvets  allmänna  beskaffenhet  och 
organisation  och  därför  äfven  att  utgöra  grundvalen  för  de  han- 
delsvetenskapliga  studierna  öfver  hufvud.  Studierna  inledas 
med  en  kort  kurs  i  nationalekonomiens  historia  och  en  något 
längre  i  nationalekonomiens  grundvalar,  hvarefter  följer  huf- 
vuddelen,  näml.  näringslifvets  faktiska  gestaltning  i  nutiden  i 
Sverige  och  andra  länder.  Föreläsningar  komma  dessutom  att, 
så  vidt  möjligt,  regelbundet  hållas  öfver  handel  och  sjöfart ,  pen¬ 
ning kredit -,  bank-  och  börsväsen,  kotnmunikahtionsväsen, försäkrings- 
väsen ,  finansvetenskap . 

Undervisningen  i  handelsteknik  (jämte  bankteknik)  har  till 
uppgift  att  systematiskt  undersöka  de  viktigaste  af  de  frågor, 
med  hvilka  affärsmannen  under  sin  verksamhet  måste  syssla, 
lämpligen  fördelade  på  a)  handelsrörelsens  organisation',  framställ¬ 
ning  af  bokföringens  väsen,  dess  förbindelse  med  rörelsens 
organisation  ;  b)  penning -  och  kapitalrörelse',  betalningsmedlen, 
penningarna  och  deras  olika  ställföreträdare,  dessas  användning 
och  betydelse  för  handeln,  kapitalmarknaden,  speciellt  fondmark¬ 
naden,  dess  organisation  och  funktionerande;  c)  varuhandeln-. 


speditions-  och  transportväsen,  järnvägs-  och  sjötrafik,  tuliv; 
marknads-  och  börsväsen,  världshandelsartiklar  o.  s.  v. 

Ekonomisk  geografi  (jämte  varukännedom  ).  Uudervisnii 
skall  inriktas  på  att  lämna  en  säker  öfverblick  såväl  al 
naturförhållanden,  hvilka  äro  bestämmande  för  särskildt 
viktigare  handelsråvarornas  förekomst  eller  produktion,  som 
af  de  naturliga  förutsättningarna  för  varuutbytet  samt  at 
bringa  kännedom  om  råvarornas  och  de  viktigaste  produkte^ 
utseende  och  beskaffenhet.  Ämnet  skall  därför  omfatta:  jc 
som  produktionsort  för  handelsvaror,  världsproduktionens  huj  t 
produkter  från  geografisk  synpunkt,  de  naturliga  förutsättning  , 
för  varutransporter,  Sveriges  ekonomiska  geografi  samt  de  - 
hufvud  ländernas  och  deras  koloniers  ekonomiska  geografi. 

Studierna  i  stats-  och  rättsvetenskap  åsyfta  att  dels  gifv> 
klar  uppfattning  om  affärsverksamhetens  ställning  inom  ;r 
hällslifvet  öfver  hufvud,  dels  ock  en  mera  ingående  kunskaps 
de  det  svenska  rättsväsendets  grenar,  som  i  all  synnerhet  • 
af  direkt  betydelse  för  affärsmannen. 


NOTISER. 

Konstruktionsbyrå  för  ugnsanläggningar.  Som  aii 

nons  i  dagens  nummer  synes,  fortsätter  ingeniör  P.  Härdén  nu  i 
i  eget  namn  den  konstruktionsbyrå,  som  han  under  åren  1895—; 
innehade  tillsammans  med  Dr.  Henrik  Tholander  och  därefter  e  . 
fortsatte  till  1904,  hvilket  år  byrån  öfverläts  till  Metallurgiska  A< 
bolaget  med  ingeniör  Härdén  som  föreståndare.  På  grund  af  9 
garna  träffad  öfverenskommelse  har  nu  byrån  med  dess  mång  2 
bepröfvade  personal  åter  öfvertagits  af  ingeniör  Härdén,  som  u 
mer  att  som  specialitet  utföra  ugns-  och  gasgeneratorsanläggni  a 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  N:r  17.  —  Under  arbetsstr  1 
afmattning,  — -  Meddelanden  från  papp-  och  pappersbruken.  —  b 
lands  och  Finlands  pappersindustri  under  inflytande  af  nu  gäl!  c 
tullagstiftning.  —  Konsulatberättelser. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  17.  —  Vägdirektör  Hans  K; 
—  Staten  och  den  norska  industrien.  —  Allmänna  svenska  uti 
ningen  för  konsthandtverk  och  konstindustri  år  1909*.  —  fr 
Hydro- elektrisk  Kvaelstofaktieselskabs  kraftstation  vid  Svaelgfo:> 
regleringen  af  Tinnsjön*.  —  Rapport  från  departementskomrt 
af  1907  ang.  elektrisk  järnframställning  för  norska  förhållandel 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AF  DELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  27  september  igog.  i.  Pro¬ 
tokolljustering.  2.  Val  af  klubbmästare.  3.  Diskussion  angående  nya 


stadgeförslaget  med  afseende  på  fackafdelningarnas  verksal 
(Jfr.  Teknisk  Tidskrift  af  den  29  maj  1909  och  utsända  sep: 
tryck).  Inledare  kaptenen  grefve  N.  Cronstedt.  4.  Klubb;  ( 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGARNES  ÅRSMÖTE  1909.  PROGRAM. 

(Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst.) 


Fredagen  den  22  oktober. 

Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Kort  historik  öfver  utvecklingen  inom  facket  efter  år 
1900. 

Kommittébetänkande  öfver  trafiksäkerhetskommitténs  för¬ 
slag ;  referent  major  Fr.  Enblom. 

Diskussion. 

(Lunchrast  kl.  1  —  2). 

Lördagen  den  23  oktober. 

Kl.  9,30  f.  m.  Samling  vid  Enskede  för  beseende  af 
pågående  arbeten  vid  slakthusanläggningen  under  led¬ 
ning  af  civilingeniör  Nils  Fröman.  Samtidigt  demon- 
*  strerar  civilingeniör  A.  Björkman  under  utförande  va¬ 
rande  arbeten  af  armerad  betong.  Närmare  upplys¬ 
ningar  första  mötesdagen. 


Kl.  11  f.  m.  Vattenby ggnadslab oratorier,  föredrag  med ' 

bilder  af  byråingeniör  Richard  Smedberg. 

Kl.  12  f.  m.  Cementkommitténs  betänkande;  referent  > 
nant  Nils  Westerberg. 

Diskussion. 

(Lunchrast  kl.  1  —  2). 

Kl.  6.30  e.  m.  Gemensam  middag. 

Under  mötet  pågår  utställning  af  ritningar,  fotogrb 
modeller,  instrument  och  litteratur,  belysande  < 
modärna  utvecklingen  inom  facket. 

Utställningen  är  öppen  för  icke-medlemmar  bada' 
tesdagarna  kl.  1 — 2  och  5 — 7  e.  m. 

Afdelningens  Styrelse. 
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JNEHALL:  Den  ifrågasatta  revisionen  af  olycksfallsersättningslagen  af  d.  5  Med  detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdelningen 
Juli  1901,  af  C.  Billberg;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster.  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Utjämningsanläggningen  för  Sandvikens 

Jernverks  A.  B.;  Om  valet  af  elektriska  motorer  med  särskild  hänsyn  till  stan¬ 
dardisering,  af  C.  F.  B'redén;  Kopparmarknaden;  Ur  fackpressen;  Notiser. 


DEN  IFRÅGASATTA  REVISIONEN  AF  OLYCKSFALLSERSÄTTNINGSLAGEN 

AF  D.  5  JULI  1901. 

Af  ingeniör  C.  Billberg. 


Lagstadgad  försäkringspligt. 

Den  betydelsefullaste  nyheten  i  de  tvänne  föreliggande 
dåtandena  är  otvif velakt :.gt  det  af  Kommerskollegium  fram- 
äilda  förslaget  att  i  lag  stadga  skyldighet  för  arbetsgifvare, 
rilkas  rörelse  komma  att  falla  under  olycksf allsersättningsla- 
•n,  att  äfven  genom  försäkring  täcka  den  ersättningsrisk,  som 
gen  ålägger  dem,  dock  endast  till  nu  gällande  omfattning.  Så- 
inda  skulle  arbetsgifvare  ej  vara  skyldiga  att  genom  försäk- 
ng  täcka  den  ökning  af  ersättningsrisken,  som  skulle  blifva 
1  följd  af  en  event.  förkortning  af  karenstiden  eller  sänkning 
:  gränsen  för  den  ersättningsberättigade  invaliditeten  till 
nder  io  %.  Undantag  från  denna  skyldighet  skulle  med- 
fvas  alla  större  företag,  hvilka  som  garanti  för  ersätt- 
mgens  utgörande  deponerade  en  viss  penningsumma  vari- 
ande  alltefter  arbetareantalet.  Ersättningen  för  olycks- 
dl  i  arbete  skulle  härigenom  regleras  genom  en  kombina- 
on  af  lagstadgad  ersättnings-  och  försäkringspligt. 

Den  redogörelse  för  olika  länders  lagstiftning  rörande 
vcksfall  i  arbete,  som  ingår  i  kollegii  utlåtande,  är  af  sär- 
cildt  intresse  från  synpunkten  af  det  föreliggande  förslagets 
rincipiella  innebörd,  hvarför  denna  redogörelse  först  i  detta 
immanhang  längre  fram  anföres.  Af  densamma  framgår 
nellertid,  att  ifrågavarande  lagstiftning  i  alla  de  land,  redo- 
irelsen  omfattar,  nämligen  Tyskland,  Italien,  Österrike, 
ngern,  Nederländerna,  Finland,  Danmark,  Norge  och 
uxemburg,  är  grundad  på  såväl  ersättnings-  som  försäk- 
ngspligt  ehuru  i  öfrigt  med  mycket  olika  anordning.*) 

Då  det  framlagda  förslaget  i  flere  afseenden  synes  vara 
1  betydelse,  skall  jag  här  nedan  dels  i  korthet  återgifva 
lotiveringen  till  detsamma,  dels  för  egen  del  tillägga  några 
<d  om  dess  principiella  innebörd. 

Motiveringen.  Såsom  det  ojämförligt  starkaste  skälet 
införande  af  försäkringspligt  anför  kollegium,  att  det 
ndast  därigenom  kan  blifva  möjligt  utsträcka  ersättnings- 
ligten  för  olycksfall  i  arbete  till  de  nya  näringar,  hvarom 


*  Här  kan  tilläggas,  att  endast  ersättnings-  men  ej  föraäkrings- 
jigt  införts  i  Sverige,  England,  Frankrike,  Spanien,  Schweiz,  Belgien 
i-h  Ryssland.  I  några  af  dessa  land  står  dock  införandet  af  för- 
ikringspligt  på  dagordningen. 


(Forts.  o.  slut  fr.  föreg  n:r.) 
nu  är  fråga,  och  detta  vare  sig  man  stannar  vid  den  gräns 
beträffande  företagens  storlek,  som  föreslagits  af  Riksför- 
säkringsanstalten,  eller  vid  den  kollegium  förordat.  Ty 
att  ålägga  ett  litet  arbetsföretag  med  tre  å  fem  arbetare  en 
ersättningsrisk  på  öfver  nio  resp.  sex  tusen  kronor  skulle 
vara  outförbart,  under  det  däremot  en  årspremie  af  c:a  30 
å  50  kr.  i  regel  torde  kunna  anses  ligga  inom  dylika  före¬ 
tags  ekonomiska  bärkraft.  Alternativen  måste  därför  blifva 
antingen  ingen  afsevärd  utsträckning  af  ersättningslagens 
giltighetsområde  eller  dylik  utsträckning  i  förening  med  lag¬ 
stadgad  försäkringspligt. 

Det  andra  skälet  är,  att  garantierna  för  att  arbetarne 
verkligen  erhålla  den  lagstadgade  ersättningen  rimligtvis 
böra  vara  större,  om  densamma  utgår  från  vederb.  försäk- 
ringsanstalt,  än  om  den  utgår  direkt  från  arbetsgifvaren. 
Kollegium  framhåller  visserligen  i  detta  sammanhang,  att, 
såvidt  af  de  inkomna  anmälningshandlingarna  rörande  olycks¬ 
fall  i  arbete  framgår,  skulle  det  endast  vara  i  ett  fåtal  undan¬ 
tagsfall  som  arbetarne  ej  erhålla  sin  lagliga  rätt,  om  de  fram¬ 
ställa  anspråk  därpå,  men  å  andra  sidan  äro  handlingarne 
icke  tillräckligt  fullständiga  för  att  i  detta  afseende  tillåta 
en  bestämd  slutsats. 

Såsom  ytterligare  skäl  för  försäkringspligtens  införande 
angifves: 

dels  den  brist  på  likformighet  i  uppskattning  af  inva¬ 
liditeter,  soxn  är  en  följd  däraf,  att  densamma  verkställes 
af  så  många  olika  organ,  försäkringsanstalter  och  enskilda 
läkare; 

dels  svårigheten  att  afgöra,  hvilka  arbetsföretag  som 
böra  anses  falla  under  ersättningslagen. 

För  att  af  hjälpa  dessa  olägenheter  skulle  i  samband 
med  försäkringspligtens  införande  upprättas  ett  Försäkrings - 
råd,  i  likhet  med  förhållandet  i  Tyskland,  hvilket  skulle  ut¬ 
göra  den  bestämmande  myndigheten  rörande  frågor  af  detta 
slag,  föra  den  erforderliga  statistiken  etc. 

Den  principiella  innebörden. 

Den  redogörelse  för  hufvuddragen  af  utlandets  lagstift¬ 
ning  rörande  ersättning  för  olycksfall  i  arbete,  hvilken,  som 


2  6  o 


TFKNI&K  TIDSKRIFT 


2  Okt. 


ofvan  nämnts,  ingår  i  Kommerskollegii  utlåtande,  omfattar 
blott  länder  med  försäkringspligt  och  innehåller  i  hufvndsak 
följande. 

Norge,  Italien  och  N ederländerna  hafva  af  staten  upprät¬ 
tade  försäkringsanstalter  organiserade  s.åsom  ämbetsverk. 
Af  dessa  land  är  det  blott  i  Norge  arbetsgifvarne  äro  enligt 
lagen  skyldiga  att  taga  försäkringarna  i  statens  anstalt.  I 
Italien  och  Nederländerna  däremot  kunna  arbetsgifvarne 
äfven  taga  försäkringarna  hos  arbetsgifvare-  eller  andra  för¬ 
eningar  eller  hos  andra  anstalter  än  statens,  dock  förutsatt 
bl.  a.  att  resp.  försäkringsorgan  deponera  visst  belopp  såsom 
säkerhet  för  ersättningens  fullgörande. 

I  Österrike  har  statsanstalten  (egentligen  sju  territo¬ 
riella  anstalter)  en  hybrid  karaktär,  emellan  ett  statens  em- 
betsverk  och  en  enskild  anstalt,  i  det  styrelserna  för  anstal¬ 
terna  till  en  tredjedel  utses  af  inrikesministern,  till  en  tredje¬ 
del  af  arbetsgifvarne  och  till  en  tredjedel  af  arbetarne. 

Öfriga  anförda  länder  Ungern,  Tyskland.  Luxemburg,  Fin¬ 
land  och  Danmark  sakna  statsinstitutioner  för  försäkringens 
öfvertagande,  om  än  försäkringsorganen  delvis  upprättats 
under  statens  medverkan  och  i  viss  mån,  ehuru  på  olika  sätt, 
stå  under  dess  kontroll.  Sålunda  har  Ungern  tvänne  för¬ 
säkringsanstalter,  hvilkas  styrelser  till  hälften  utgöras  af  ar- 
betsgifvarnes  och  till  hälften  af  arbetarnes  representanter. 
I  Tyskland  handhafves  försäkringen  under  statens  garanti  af 
härför  upprättade  arbetsgifvareföreningar  med  fullständig 
själfstyrelse  samt  bildade  under  medverkan  af  det  i  spetsen 
för  organisationen  stående  Riksförsäkringsembetet,  hvilket 
också  fastställer  föreningarnas  stadgar.  Luxemburg  har 
såsom  försäkringsorgan  en  enda  hela  landet  omfattande 
arbetsgifvareförening  med  af  regeringen  utsedd  ordförande. 
Då  olycksfallsersättningar  skola  bestämmas,  tillkallas  dele¬ 
gerade  för  arbetarne.  I  Finland  och  Danmark  saknas  så 
väl  en  statens  försäkringsanstalt  som  andra  på  statens  di¬ 
rekta  initiativ  upprättade  försäkringsorgan.  Arbetsgifvarne 
hafva  i  båda  dessa  länder*)  full  frihet  att  taga  försäkringarna 
antingen  i  af  staten  godkända  in-  och  utländska  försäkrings¬ 
bolag  eller  i  anstalter  (föreningar)  grundade  på  ömsesidig 
ansvarighet. 

I  alla  dessa  länder  utöfvar  staten  en  större  eller  mindre 
grad  af  kontroll,  på  olika  sätt  anordnad,  öfver  försäkrings- 
verksamheten.  Om  man  bortser  från  denna  kontroll,  hvars 
betydelse  kommer  i  andra  rummet,  och  endast  fäster  sig  vid 
det  sätt,  h varpå  försäkringsverksamheten  är  anordnad,  finner 
man,  att  detta  skett  på  tre  väsentligt  olika  sätt,  hvilka  äro 
af  stort  intresse,  emedan  de  äro  exempel  på  trenne  principer, 
mellan  hvilka  valet  i  regeln  står  eller  kan  stå  vid  lösning  af 
socialpolitiska  frågor.  Dessa  äro  följande: 

Sedan  staten  genom  lagstiftning  bestämt,  att  något 
skall  utföras  (i  detta  fall  vissa  arbetare  olyeksfallsförsäkras), 
kan  den  för  ändamålet: 

1.  upprätta  ett  eget  organ,  hvilket  ensamt  äger  att 
utföra  detsamma  samt  organiseradt  såsom  ett  ämbetsverk. 
(Riksförsäkringsanstalt  med  monopol  å  olycksfallsförsäk¬ 
ringen:  Norge)] 

2.  inskränka  sig  till  den  erforderliga  kontrollen  men 
öfverlämna  utförandet  antingen  uteslutande  till  fristående 
samhällsorgan,  vare  sig  för  ändamålet  upprättade  eller 
förut  befintliga,  eller  till  dylika  i  fri  täflan  med  en  särskild 
statsinstitution.  (På  statens  initiativ  bildade  och  med  mo¬ 
nopol  å  försäkringen  utrustade  arbetsgifvareföreningar: 

*  I  Danmark  gäller  försäkringsfiligten  dock  icke  för  industrien 
men  väl  för  jordbruket,  sjöfarten,  skogs-  och  trädgårdsskötseln. 
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Tyskland  och  Luxemburg;  själfständigt  upprättade  arbets 
gifvareföreningar  och  privata  försäkringsbolag  utan  monopol 
Finland  och  Danmark;  dylika  föreningar  och  bolag  i  fr 
täflan  med  en  statens  försäkringsanstalt  organiserad  såson 
ämbetsverk:  Italien  och  N ederländerna)] 

3.  upprätta  ett  eget  organ,  hvilket  ensamt  äger  at 
utföra  detsamma  men  till  organisationen  stående  emellai 
ett  ämbetsverk  och  ett  fristående  samhällsorgan.  (Försäk 
ringsanstalter  med  monopol  å  försäkringen,  i  hvilkas  styreta 
såväl  ämbetsmän  som  arbetsgifvare-  och  arbetarerepresen 
tanter,  resp.  endast  de  tvänne  sistnämnda  hafva  säte:  öster 
rike  och  Ungern). 

Den  första  af  dessa  metoder  är  den  rent  socialistiska 
under  det  den  andra  är  dess  motsats,  som  här  må  kalla: 
den  sociologiska  metoden,  emedan  densamma  enligt  min  öfver 
tygelse  låter  motivera  sig  på  grundvalen  af  en  allmän  teo 
ri  om  samhällets  samtliga  organ  och  deras  funktioner,  vid: 
fullständigare  och  riktigare  än  den,  hvarpå  socialismei 
h vilar.  Den  tredje  metoden  är  tydligen  en  kompromis 
mellan  dem  båda,  som  kan  varieras  snart  sagdt  i  det  oänd 
liga,  och  företer  därför  också  en  blandning  af  de  fördela 
och  olägenheter,  som  utmärka  de  båda  andra.  Det  är  ocks; 
en  metod,  som  sannolikt  kommer  alltmer  i  bruk,  i  mån  all 
flere  frågor  dragas  inom  socialpolitikens  område,  samtidig 
med  att  den  allmänna  opinionen  utmärkes  af  så  stor  oenig 
het  i  uppfattningen  af  samhällslifvets  företeelser  som  fö 
närvarande  är  rådande. 

Det  är  sålunda  säkerligen  ingen  tillfällighet,  att  def 
socialistiska  lösningen  af  olycksfallsförsäkringsfrågan  genom 
förts  i  Norge,  där  motståndet  mot  de  radikal-socialistisk 
tendenserna  i  politiken  är  svagare  än  måhända  i  något  an 
nat  land.  Å  andra  sidan  skulle  det  näppeligen  annorstäde 
än  i  Tyskland  med  dess  starka  motstånd  mot  socialismei1 
och  med  den  stora  auktoritet,  den  Bismarckska  regeringei 
åtnjöt,  kunnat  komma  i  fråga  att  genom  lag  bestämma,  at 
fria,  själfstyrande  samhällsorgan,  yrkesidkareföreninga 
(Berufsgenossenschaften)  skulle  bildas  för  att  öfvertag; 
försäkringen. 

Utan  att  kunna  lämna  en  ingående  motivering  därför 
hvilket  tydligen  i  detta  sammanhang  skulle  föra  alltför  långt 
synes  mig  den  enda  rätta  socialpolitiska  principen  vara: 

sä  få  embetsverk  som  möjligt,  så  många  själf ständiga  samhälls 
organ  som  möjligt,  upprättade  bland  dem  lagstifningen  när 
mast  gäller,  vid  utförandet  af  de  uppgifter  densamma  ålägger 

Såsom  organ  för  denna  själf  verksamhet  bör  man  numer; 
ej  endast  betrakta  på  enskildt  initiativ  tillkomna  privat; 
företag,  utan  dessutom  och  i  främsta  rummet  näringslifvet 
föreningsväsen.  Detta  är  emellertid  en  synpunkt,  som  e 
ännu  vunnit  erkännande  vare  sig  i  officiella  kommittéut 
låtanden  och  betänkanden,  inom  föreningarna  själfva  elle 
i  den  allmänna  opinionen,  och  dock  kan  betydelsen  af  et 
kraftigt  initiativ,  särskildt  från  industriidkareförenmgarna 
sida,  rörande  en  del  s.  k.  socialpolitiska  frågor  näppeliget 
öfverskattas.*) 

Om  man  från  synpunkten  af  dessa  tre  alternativ  när 
mare  granskar  Riksförsäkringsanstaltens  och  K.  Kommers 
kollegii  utlåtanden,  skall  man  finna  en  djupgående  skill 
nad  dem  emellan. 

Hvad  då  först  Riksförsäkringsanstalten  beträffar 
äger  man  icke  från  densamma  något  bestämdt  uttalande 

*  Till  dessa  frågor  skall  jag  återkomma  i  tvänne  uppsatser 
»Industriidkareföreningarna  och  Riksförsäkringsanstalten»  samt  »Ti 
år  af  den  svenska  industriens  föreningsväsen». 
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tencie  till  hvilket  af  de  trenne  alternativen  den  ansluter 
Detta  beror  främst  därpå,  att  anstalten  af  böj  er  att  i  nu 
iggande  utlåtande  ingå  på  frågan  om  införande  af  för- 
ingspligt.  Att  anstalten  likväl  icke  för  sin  del  har  något 
t  en  dylik  sakernas  ordning,  framgår  af  följande  passus 
69):  »Utan  tvifvel  vore  äfven  för  Sveriges  del  den  mest 
vggande  garantien  (för  lifräntornas  behöriga  utgående) 
finna  i  införande  af  försäkringspligt.  Anser  man  sig 
il  icke  vilja  för  närvarande  frångå  den  princip,  på  hvil- 
gällande  lagstiftning  i  ämnet  hos  oss  är  byggd  etc.» 
anstalten  däremot  redan  nu  ansett  sig  böra,  i  likhet  med 
lmerskollegium,  föreslå  införandet  af  försäkringspligt, 

•  den  gifvetvis  också  kommit  att  angifva,  huru  densamma 
le  realiserats,  och  därigenom  äfven  att  uttala  sig  i  frågan 
ikringsmonopol  eller  icke,  något  som  däremot  nu  icke 
t.  Däremot  föreligga  en  del  uttalanden  och  förslag 
Anstaltens  sida,  af  hvilka  dess  ståndpunkt  i  frågan 
ligen  tydligt  synes  framgå.  Sålunda  säges  å  pag.  40 
är  ifrågavarande  utlåtande:  »För  öfrigt  torde  för  Sve- 
;  vidkommande  det  väl  endast  vara  en  tidsfråga,  när  för¬ 
ingen  för  olycksfall  i  arbete  kommer  att  i  sin  helhet  ord- 
och  ledas  af  en  för  riket  gemensam  myndighet.»  Då 
uttryckligen  talas  om  försäkringen  och  icke  om  försäk- 
sverksamheten,  synes  man  berättigad  att  draga  den  slut¬ 
en,  att  i  yttrandet  förespås  försäkringsmonopol  för 
iförsäkringsanstalten  eller  annan  statsinstitution.  Man 
kes  i  denna  uppfattning  af  det  något  dunkla  yttrandets 
börd,  då  man  sammanställer  detsamma  med  anstaltens 
in  relaterade  förslag. 

Dessa  förslag  afse: 

att  anstalten  skulle  erhålla  befogenhet  såoom  skiljenämnd 
ersättningstvister,  oberoende  af  hvar  försäkringen  är 
m  eller  om  den  skadade  var  oförsäkrad;  detta  emedan 
lär  möta  svårigheter  att  på  landsbygden  erhålla  sak- 
niga  skiljemän  (pag.  62); 

att  åt  anstalten  skulle  gifvas  i  uppdrag  att  fastställa 
invaliditetsprocenter,  oberoende  af  huruvida  den  skadade 
försäkrad  eller  icke  och  i  förra  fallet  i  hvilken  anstalt 
äkringen  tagits;  detta  för  att  erhålla  önskvärd  likfor- 
het  i  invaliditetens  uppskattning  (pag.  63); 
att  samtliga  olycksfallsanmälningar  skulle  ingå  till  Riks- 
äkringsanstalten,  således  äfven  då,  när  den  skadade  är  för¬ 
rad  annorstädes  eller  då  han  är  oförsäkrad  (pag.  63); 

dessutom  lär  anstalten  vid  annat  tillfälle  yrkat,  att  den 
.ksfallsstatistik,  afsedd  att  omfatta  alla  timade  olycks- 
under  arbetet  inom  samtliga  ersättningspligtiga  indus- 
r,  och  hvilken  f.  n.  föres  inom  Kommerskollegii  afd. 
arbetsstatistik,  skulle  förläggas  tilF  Riksförsäkringsan- 
ten. 

Samtliga  dessa  förslag  skulle  tydligen  vara  fullt  moti- 
ade,  om  Riksförsäkringsanstalten  vore  utrustad  med  mo- 
>ol  å  olycksfallsförsäkringsverksamheten  i  riket.  Då  så 
2  är  fallet,  utan  anstalten  endast  är  en  försäkringsinsti- 
ion  vid  sidan  af  och  i  konkurrens  med  flere  andra,  måste 
dagen  anses  synnerligen  olämpliga  och  detta  så  mycket 
r,  som  anstalten  åtminstone  ej  för  närvarande  spelar 
;On  särdeles  dominerande  roll  i  jämförelse  med  öfriga 
talter.  Af  den  publicerade  Berättelsen  om  olycksfall 
''bete  år  1906  framgår  nämligen,  att  af  samtliga  för  lag- 
varet  olycksfallsförsäkrade  arbetare,  som  träffats  af 
cksfall  under  nämnda  år,  blott  19,1  %  voro  försäkrade  i 
'Sförsäkringsanstalten  men  34,7  %  i  arbetsgifvaresam- 
nslutningar  och  46,2  %  i  enskilda  försäkringsbolag.  Där¬ 


emot  äro  de  föreslagna  åtgärderna  fullt  motiverade  så¬ 
som  förberedelse  till  ett  framtida  försäkringsmonopol,  för- 
utsatt  att  man  önskar  ett  dylikt.  Man  synes  därför  vara 
fullt  berättigad  att  anse  Riksförsäkringsanstaltens  förslag 
till  revision  af  olycksfallsersättningslagen  i  flere  punkter 
tendera  till  den  socialistiska  lösningen  af  olycksfallsförsäk- 
ringsfrågan. 

Hvad  därefter  Kommerskollegii  utlåtande  beträffar, 
är  detsamma  i  här  ifrågavarande  afseende  fullt  tydligt,  i  det 
att  här  uttryckligen  föreslås  försäkringspligt  med  full  fri¬ 
het  för  industriidkarne  att  själfva  välja  försäkringsanstalt. 
Kollegii  förslag  representerar  därför  den  sociologiska  lösnin¬ 
gen  af  olycksfallsförsäkringsf rågan. 

Om  detta  kollegii  förslag  vinner  statsmakternas  gil¬ 
lande  och  kommer  att  utgöra  grundvalen  för  en  blifvande 
lagstiftning  i  ämnet,  skulle  således  olycksfallsförsäkrings- 
verksamheten  liksom  hittills  komma  att  fördelas  mellan 
Riksförsäkringsansstalten  samt  ett  antal  industriidkare- 
föreningar  och  enskilda  försäkringsbolag,  under  det  staten 
genom  en  särskild  fristående  myndighet  utöfvar  den  kon¬ 
troll,  som  kan  befinnas  önskvärd.  Därvid  är  att  märka,  att 
denna  stora  splittring  af  olycksfallsförsäkrmgsverksamheten 
på  en  mängd  institutioner  (för  närvarande  c:a  30)  måhända 
icke  är  nationalekonomiskt  fördelaktig,  hvarför  en  betydlig 
koncentration  af  densamma  kan  vara  önskvärd.  En  dylik  bör 
dock  komma  till  stånd  genom  fri  täflan  mellan  samtliga 
institutioner  och  icke  genom  en  lagstiftningsåtgärd,  hvil¬ 
ken  icke  erbjuder  nödiga  garantier,  en  fråga,  till  hvilken  jag 
skall  återkomma  i  den  ofvan  antydda  uppsatsen  om  Riks¬ 
försäkringsanstalten  och  industriidkareföreningarna. 

Helt  visst  kunna  de  i  de  här  refererade  utlåtandena  fram¬ 
ställda  förslagen,  särskildt  hvad  kostnaderna  för  deras  ge¬ 
nomförande  beträffar,  blifva  föremål  för  diskussion,  men 
hvad  den  principiella  innebörden  beträffar,  synes  mig 
Kollegii  utlåtande  och  förslag  utgöra  ett  af  de  ytterst 
få  dylika  officiella  eller  andra,  rörande  socialpolitiska  frågor, 
som  verkligen  hvila  på  en  fullgod  socialpolitisk  princip. 


NOTISER. 

Statsbanan  Östersund— Ulriksfors.  I  underdånig  skrif- 
velse  den  31  augusti  1909  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  hemställt, 
att  Kungl.  Maj:t  ville  bestämma,  att  stambanan  Östersund— Ulriks¬ 
fors  inom  Hammerdals  socken  skall  framdragas  från  Munkflohögen  i 
nordostlig  riktning  öfver  Sikås  by,  strax  väster  om  Gisselås  till  Hal¬ 
len,  eller  enligt  den  s.  k.  Sikåslinien.  Därjämte  har  styrelsen  i 
samma  skrifvelse  föreslagit,  att  samtidigt  som  hufvudbanan  genom 
Hammerdals  socken  byggdes,  ett  bispår  anlades  från  Sikås  by  till 
Mo  kyrkoby  samt  ett  stickspår  från  sistnämnda  by  till  Hammerdals- 
sjön,  under  villkor  att  landsting,  kommuner  eller  enskilda  beträffande 
sagda  bispår  och  stickspår  åtoge  sig  samma  förpliktelser  angående 
tillhandahållande  af  mark  m.  m.  som  riksdagen  uppställt  för  banans 
Östersund — Ulriksfors  byggande  med  statsmedel,  och  som  Jämtlands 
läns  landsting  samt,  hvad  särskildt  vidkommer  sträckningen  genom 
Hammerdals  socken,  Hammerdals  kommun  iklädt  sig. 

Af  styrelsens  skrifvelse  framgår,  att  styrelsen  låtit,  utom  den 
förordade  s.  k.  Sikåslinien,  undersöka  tvänne  hufvudsträckningar  för 
banan  ifråga  genom  Hammerdals  socken,  nämligen  Prästbodslinien 
och  Tandmyrsskärslinien. 

Den  förre  af  dessa  sistnämnda  linier  löper  från  Raftsjön  något 
östligare  än  Sikåslinien  till  Sikås  by  och  gör  där  en  skarp  krök  åt 
öster  till  Prästbodarna,  där  den  öfverkorsar  Sikåsån,  samt  framgår 
därefter  i  hufvudsakligt  nordostlig  riktning  öfver  Gisselås  till  Hallen. 

Den  senare  linien  är  dragen  i  rak  östlig  riktning  från  Raftsjön 
till  en  punkt,  belägen  omkring  18  kilometer  från  Munkflohögen, 
svänger  vid  sagda  punkt  mot  nordost,  passerar  genom  Mo  by,  öfver- 
går  Hammerdalssjön  vid  det  s.  k.  Tandmyrsskäret  samt  löper  sedan 
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i  nordlig  riktning,  tills  den  träffar  Prästbodslinien  omkring  3  kilo¬ 
meter  söder  om  Gisselås. 

För  hvardera  af  de  båda  sist  omförmälda  linierna  är  beräknadt 
ett  stickspår  till  Hammerdalssjön. 

De  verkställda  utredningarna  liafva  gifvit  vid  handen,  att  Sik- 
åslinien  med  bispår  och  stickspår,  Prästbodslinien  med  stickspår  och 
Tandmyrsskärslinien  med  stickspår  skulle  blifva  respektive  29,3,  33,2 
och  32,7  kilometer  långa  samt  kosta  respektive  2629000,  2584000 
och  2  917  000  kronor. 

A.  B.  Karlstads  Mek.  Verkstads  Filial  har  i  dagarna  i 
konkurrens  med  de  förnämsta  världsfirmor  på  området  från  Canada 
fått  mottaga  ett  par  större  beställningar  på  vattenturbiner  jämte 
automatiska  regulatorer.  Leveransen  omfattar  7  st.  större  turbiner 
om  tillsammans  33  000  hkr.  samt  13  st.  automatiska  regulatorer,  allt 
fördeladt  på  3  olika  anläggningar.  Leveranssumman  uppgår  till 
320  000  kronor. 

Mot  svek  vid  handeln  med  näringsmedel,  kemiska 
preparat,  droger,  mineralvatten  o.  d.  afhålles  i  Paris  den  17  —  24 
oktober  en  internationell  kongress  anordnad  af  sällskapet  »Hvita 
Korset»  i  Genéve.  Kongressbyråns  adress  är  M.  Franche,  16  Place 
Vendömé,  Paris. 


FÖRENING  SMEDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  22  sept.  Tn- 
geniörerna  H.  Olsson,  J.  A.  Schmidt,  H.  O.  Ödlund  samt  Th.  Sö- 
rensen-Ringi  upptogos  i  Afdelningen.  Betänkande  hade  inkommtt  från 
kommittén,  som  tillsatts  att  granska  förslaget  till  stadgar  för  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  utvidgning.  Likaledes  förelåg  betänkande 
från  den  s.  k.  Nomenklaturkommittén.  Ingeniör  J.  A.  IVeyland 
höll  ett  med  skioptikonbilder  belyst  föredrag  om  i>Lokemotoreri> . 

Utförligare  referat  kommer  att  inflyta  i  nästa  häfte  af  Tidskrif¬ 
tens  afd.  för  Mekanik. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  27  september  under  ordförandeskap  af  ci- 
vilingeniör  S.  Liibeck,  hvilken  öppnade  sammankomsten  med  en  min- 
nesruna  öfver  de  aflidna  ledamöterna  stadsingeniör  K.  W.  Palm  och 
kapten  J.  W.  Kullberg. 

Efter  protokolljustering  valdes  till  klubbmästare  civilingeniör 
J.  A.  Carlsson  efter  civilingeniör  E.  Hedström,  hvilken  befinner  sig 
på  utländsk  studieresa,  bvarpå  ryttmästare  G.  L.  Wernstedt  demon¬ 
strerade  ett  af  honom  uppfunnit  instrument  för  okulärbesiktningar 
m.  m.  eller  den  s.  k.  kompasslinealen,  hvilket  sannolikt  äfven  torde 
blifva  af  nytta  vid  väg-  och  vattenbyggnadsundersökningar. 

Kaptenen  grefve  N.  Cronstedt  refererade  det  vid  åtsmötet 
preliminärt  antagna  förslaget  om  sammanslagning  af  de  tekniska  för¬ 
eningarna  med  särskild  hänsyn  till  facka fdelningarnas  verksamhet, 
hvarom  uppstod  en  stunds  diskussion  med  resultat,  att  vid  ett  kom¬ 
mande  •  sammanträde  skall  väljas  en  stadgegranskningskommitté. 

Sammankomsten,  som  besökts  af  c:a  40  medlemmar,  afslöts  kl. 
to  e.  m.  och  följdes  af  talrikt  besökt  samkväm. 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  25  sept.  under  ordförandeskap  af  ing. 
C.  J.  Gimberg. 

Till  styrelseledamot,  sekreterare  och  kassaförvaltare  efter  ing. 
Sal.  Vinberg,  som  afflyttat  från  Stockholm  utsågs  ing.  John  Olsson. 

Ing.  Fritz  W.  Berger  höll  ett  med  ljusbilder  illustreradt  före¬ 
drag  om  »Modärna  stadsplaner»,  därvid  påvisande  de  modärna  stads¬ 
planernas  fördelar  framför  de  äldre,  utbildade  efter  det  s.  k.  »lineal- 
systemet®,  såväl  ur  trafik-  och  skönhetssynpunkt  som  med  afseende 
på  det  ifrågavarande  samhällets  ekonomi.  Föredraget  åtföljdes  af 
diskussion.  J-  O. 
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De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  häft  8.  —  Om  sjömalm  sa 

uppfordrings-  och  vaskverk  därför*.  —  Järnverksföreningens  norm 
noteringar  och  uppgifter  om  Sveriges  tillverkning  och  export.  —  k 
tylalkohol  vid  sulfitkokning.  —  Om  permamenta  formar  för  gjutgod 

—  Elektrisk  stålsmätning.  (Girodsugn).  —  Patentmeddelanden. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  24.  —  Tekniska  högskolan:  O. 
Bragstad  utn.  till  professor  i  elektroteknik.  —  Trondhjems  domkyrl 

—  Patentkommissionen.  — -  Befordran  inom  statens  och  länens  vä 
väsende.  —  Vattenkraften  och  dess  användning  vid  små  elektricite 
verk.  —  Om  användningen  af  luftens  kväfve,  speciellt  för  framstä 
ning  af  luftsalpeter.  —  Försök  med  kombinerad  drift  vid  kolfmas!, 
ner  och  ångturbiner. 

Architekten,  Sept.  18.  —  Landsutställningen  i  Aarhus  igoj 

—  »Byggmästareskolan». 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  22,  25.  —  Frankisk  arkitt 
tur*.  —  Nybyggnaden  för  pappersfabriken  »Papyrus»  i  Waldhof  vi 
Männheim*.  —  Frågan  om  järn-portlandcement,  portlandcement  0 
slagginblandning.  —  Villa  Walther  i  Pullach  vid  Munchen.  —  Hu 
böra  synliga  elektriska  ledningar  förläggas  i  våningar?*  —  Om  bekär 
pande  af  och  skydd  mot  hussvamp. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  25.  —  Staden  Zuric 
gasverk,  dess  utveckling  och  vidare  utbyggande*.  —  Pristäflan  f 
nationalmonument  i  Schwyz*.  —  Två  hus  vid  Peter  Merian-gatan 
Basel*.  —  Från  XLIII  årsmötet  med  Schweiz.  Ingenieur-  u.  Aret 
tekten-Verein. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  25.  —  Ranj 
ringsbangårdar  för  industriella  verk*.  —  Nyheter  inom  telegraf-  oc 
telefonväsendet*.  —  Det  n.  v.  läget  inom  luftskeppstekniken. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Sej 

25.  —  Dubbel-propellerångaren  »George  Washington»*.  —  Krii 
af  aeroplanen*.  —  Ett  besök  i  tyska  museet  i  Munchen*.  —  Nys 
maskiner  för  sträckprof  från  Mannheimer  Maschinenfabrik  Mohr 
FederhofP. 

*•-  ■  ■  •-  tiv*  * • 

Zeitschrift  des  österr.  lngenieur=  u.  Architekte 
Vereines,  Sept.  24.  —  Försök  med  genomgående  automatiska  bro; 
sar  å  godståg*.  —  Bidrag  till  teorien  för  centrifugalpumpar. 

Engineering,  Sept  24.  —  Antalet  axlar  för  turbinfartyg*. 
Kombinerad  stick-  och  boirmaskin*.  —  Atlantersnabbångaren  »Air 
rica»*.  —  Elektrisk  masugn  vid  domnarfvet*.  —  Elektrisk  trave 
kran*.  —  Arbetsstriderna  i  Sverige.  —  Framstegen  beträff.  borrm 
efter  vatten  i  torra  länder.  —  Den  stora  Letherbridge-viadukten 
Canadensiska  Stilla-hafsjärnvägen*. 

Le  Génie  Civil,  Sept.  18.  —  Jämförande  försök  med  ir 
kaniska  och  hand-degknådningsmaskiner*.  —  Elektrisk  järnvägsdr 
medels  likström  af  konstant  spänning*.  —  Jagaren  »Para»  för  b» 
silianska  marinen*.  —  Den  II  internat.  kongressen  för  kanaltrafik 
Nancy  26—28  juli  1909. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept  23.  —  Några  sto- 

europeiska  vattenkraftanläggningar  och  deras  ekonomiska  betydelse 

—  Försök  med  elektriskt  uppfordringsverk  i  Ottiliaschaktet,  Clausthal 

—  Kautschuk  och  dess  förarbetning.  —  Säkerhetsanordningar  vid  uu 
hängning  af  starkströmsledningar*. 

Chemiker-Zeitung,  Sept.  21,  23.  25.  — Bidrag  till  teorie 
för  hydrolys  af  fett  och  oljor-  —  Framsteg  inom  belysnings  väsénl 
år  1908.  —  8 1  :a  årsmötet  med  Gesellschaft  Deutscher  Naturforsch 
u.  Ärzte  i  Salzburg  19—25  sept.  —  Gottfried  Christoph  Beireis 

—  Årsmöte  med  Verein  Deutscher  Chemiker  i  Frankfurt  a.  M. 

—  16  sept. 
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<NEH  ALLr  Några  reflexioner  i  anledning  af  storstrejken;  Johan  Henric 
Lundberg  t;  Svenska  Teknologföreningens  handlingar,  af  G.  Holmberger; 
Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

ed  detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdelningen 
för  MEKANIK,  innehållande:  Program  för  Afd:s  för  Mekanik  årsmöte  d.  30 


okt.;  Gullspangs^kraftstation  af,  Th.  Holm;  Om  flygmaskiner,  af  G.  Holm¬ 
berger;  Ref.  från  Afd:s  septembersammanträde. 

Tionde  häftet  af  Af  delningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Möbel¬ 
konsten  och  annan  konstindustri  på  sommarens  utställning,  af  Carl  Bergsten. 


NÅGRA  REFLEXIONER  I  ANLEDNING  AF  STORSTREJKEN 


De  företeelser,  som  under  de  senaste  åren  ägt  rum  i  vårt  soci- 
a  och  ekonomiska  lif,  och  som  slutligen  kulminerat  i  den  s.  k. 
orstrejken,  hafva  varit  af  den  art  och  betydelse,  att  snart  sagdt 
tet  område  lämnats  oberördt.  Icke  minst  på  teknikens  områden 
o  dessa  företeelser  af  ingripande  betydelse.  Teknikens  utveckling 
en  hufvudsaklig  faktor  i  företeelsernas  både  orsak  och  förlopp 
;h  blir  det  äfven  i  deras  afveckling.  Man  kan  dessutom  säga,  att 
kniken  har  sin  betingelse  och  en  af  sina  verksammast  drifvande 
rafter  just  i  samma  företeelser.  Slutligen  är  teknikern  själf  ofta 
jnorn  sin  personliga  ställning  en  länk  mellah  de  i  sagda  företeelser 
est  aktiva  elementen,  kapital  och  arbete,  arbetsgifvare  och  arbetare, 
'et  är  på  grund  häraf  vi  icke  kunna  underlåta  att  i  dessa  för  tek- 
kens  allmänna  intressen  afsedda  spalter  framställa  några  reflexioner 
ed  anledning  af  storstrejken. 


När  tekniken  för  omkring  ioo  år  sedan  födde  ång- 
taskinen,  lade  den  grunden  till  den  storindustri,  som 
irra  århundradet  sett  uppväxa  och  som  förde  med  sig  de 
tciala  missförhållanden,  hvilka  i  sin  ordning  framkallat 
tra  dagars  strider  på  det  sociala  området.  När  tekni- 
2ns  män  senare  gifvit  oss  lokomotivet,  ångbåten,  tele- 
'afen,  telefonen  och  därmed  satt  väldiga  häfstänger  i 
länniskosläktets  händer  till  en  utveckling  af  samfärdseln, 
>m  skulle  all  jordens  materiella  goda  kunna  blifva  lika 
ilgängligt  för  alla,  så  har  hvarje  gång  de  sociala  för- 
illandena  fått  nya  stötar.  Det  gamla  har  icke  kunnat 
»rbli  vid  det  gamla.  Människoatomerna  hafva  omlagrats, 
h  den  processen  har  icke  kunnat  försiggå  utan  slitningar 
tellan  de  i  samhällskroppen  verkande  krafterna.  Det  är 
knikens  framsteg  som  mer  än  annat  förorsakat  jämn- 
ktens  rubbning. 

Men  tekniken  skall  också  kunna  bidraga  till  ny  jämn- 
kt.  Den  genom  ångmaskinen  först  framkallade  centra- 
sationen  i  det  industriella  arbetet,  det  omänskliga  hopan- 
et  al  arbetare  i  trångt  begränsade  fabriksområden,  skall 
"nom  dynamon  och  den  elektriska  kraftöfverföringens 
'llkomning  kunna  mildras,  ja,  på  många  håll  torde  en 
iliständig  decentralisation  kunna  emotses.  Redan  hvarje 
eg  till  människoatomernas  jämnare  fördelning  skall  min- 
ca  trycket  och  spänningen.  Anglokomotivens  stora  tåg 
ek  på  stora  hufvudlinier  hopträngda  trafik  skall  fördelas 
x  allt  flera  motorvagnar,  på  vidt  utgrenade  spårvägar 


och  framdeles  till  kanske  lika  många  flygmaskiner  som 
människor.  Tekniken  skall  sätta  människan  i  stånd  att 
åter  fördela  sig  jämnare  på  jorden,  som  i  tiden  före  de 
stora  städernas  uppkomst.  Tvifvelsutan  skall  den  sociala 
spänningen  därigenom  lindras  och  bättre  jämnviktsförhål- 
landen  uppkomma. 

Tekniken  skall  äfven  i  än  högre  grad  än  hittills  hjälpa 
den  mänskliga  kraften,  underlätta  det  mänskliga  arbetet 
och  öka  dess  frukter,  till  nytta  för  alla.  När  den  mänsk¬ 
liga  kraften  icke  räcker,  när  arbetet  är  för  tungt  eller 
dess  afkastning  icke  motsvarar  behofvet  och  önskningarna, 
det  är  då  tekniken  kommer  med  hjälpen,  får  sin  drifkraft 
och  sin  lön.  Det  är  så  de  sociala  företeelserna,  fram¬ 
kallade  af  teknikens  påverkan,  äfven  blifva  en  betingelse 
och  en  driikraft  för  tekniken  själf.  När  arbetsgifvaren 
med  teknikens  hjälp  lyckas  åstadkomma  bättre  resultat, 
större  produktionsvärde  af  arbetet,  då  vilja  arbetarna  dela 
förtjänsten,  och,  då  arbetskostnaden  därigenom  åter  blir 
för  dyr,  tvingas  arbetsgifvaren  att  söka  nya  tekniska  hjälp¬ 
medel  för  att  minska  behofvet  af  arbetskraft.  Så  pågår 
kampen  mellan  företagare  och  arbetstagare,  medan  tekni¬ 
ken  hjälper  än  den  ene  än  den  andre,  ständigt  pådrifven 
af  dem  båda.  Hvad  är  då  denna  växelverkan  annat  än 
ett  ständigt  klättrande  på  stegen  till  det  mål,  som  vid 
skapelsen  sattes  människan  före:  Hon  skall  råda  öfver 
jorden.  Jordens  materia  skall  hon  besitta,  och  naturens 
krafter  skall  hon  taga  i  sin  tjänst. 


Emellertid  äro  besittningen  och  tjänsterna  tämligen 
ojämnt  fördelade  människorna  emellan,  och  det  är  just  om 
fördelningen  striden  rör  sig  mest.  Här  står  teknikern 
mellan  de  båda  stridande.  Personligen  kan  han  ofta  till¬ 
höra  någon  af  dem,  men  i  egenskap  af.  tekniker  är  han 
alltid  neutral.  Det  är  honom  i  själfva  verket  likgiltigt, 
hvilka  af  människorna  det  blir,  som  få  nyttan  af  hans 
verk.  Ju  flera  desto  bättre.  Själf  får  han  ofta  minst. 
Han  lefver  för  sina  verk,  icke  för  sin  person.  Af  striden 
mellan  kapital  och  arbete  har  han  endast  det  intresset, 
att  ingendera  förlamas.  Båda  behöfvas  för  att  genomföra 
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hans  tankar.  Men  vill  han  själf  göra  sig  vinning  af  hvad 
han  gör,  kommer  han  ut  bland  de  stridande.  Då  blir 
han  företagare  eller  arbetstagare.  Oftast  är  han  bådadera. 
Han  står  då  parterna  närmare  än  någon  annan.  Han 
bör  då  känna  och  förstå  dem  båda.  Han  är  länken.  Han 
bör  också  kunna  bilda  bryggan. 

I  och  med  teknikens  utveckling  och  de  tekniska  hjälp¬ 
medlens  allt  vidsträcktare  användning  har  å  ena  sidan  kropps¬ 
arbetet  förlorat  i  betydelse,  å  andra  sidan  den  mänskliga 
intelligensen  blifvit  allt  mera  oumbärlig  för  de  tekniska 
hjälpmedlens  användning.  Därigenom  blifver  tekniken  en 
af  de  bryggor,  som  fordras,  för  att  man  skall  komma 
öfver  den  klyfta,  tekniken  själf  varit  med  om  att  öppna. 
När  arbetare  och  arbetsgifvare  gå  i  sär  och  nedlägga  sina 
funktioner,  då  gör  tekniken  faran  mindre  därigenom,  att 
andra  samhällsmedlemmar,  tack  vare  de  tekniska  hjälp¬ 
medlens  fullkomning,  kunna  hålla  samhällsmaskineriet  i 
gång.  Särskildt  detta  har  storstrejken  ypperligt  bevisat, 
och  den  skulle  bevisat  det  än  tydligare,  om  det  blifvit  en 
verklig  storstrejk,  hvem  som  än  förorsakat  den.  En  sam¬ 
hällelig  skyddskår  med  neutrala  tekniker  som  kärna  skall 
allt  lättare  kunna  neutralisera  verkningarna  af  de  stora 
arbetsnedläggelserna  och  därigenom  till  sist  göra  dessa 
så  litet  effektiva,  att  de  icke  vidare  tillgripas  Märk  bara 
till  exempel,  huru  redan  skördemaskiner,  ångtröskverk, 
separatorer  och  i  sinom  tid  mjölkningsmaskinerna  skola 
bidraga  till  att  minska  faran  af  en  landtarbetarestrejk. 
Automobilerna  skulle  till  stor  del  ersatt  person-  och  post¬ 
tåg  i  Frankrike,  om  den  i  år  tillämnade  post-  och  järn- 
vägsstrejken  där  blifvit  af.  Det  visste  man,  och  detta 
bidrog  nog  till,  att  strejken  stannade  i  stöpet.  Huru  myc¬ 
ket  säkrare  skall  icke  flygmaskinen  i  sinom  tid  afvärja 
dylik  strejk.  Så  hjälper  tekniken  människorna  icke  allenast 
till  samverkan  för  stora  mål,  utan  också  till  oberoende  af 
hvarandra,  när  intressena  brytas. 

Men,  då  behofvet  eller  önskningarna  sträcka  sig  längre, 
än  tillgångarna  räcka,  och  teknikens  stora  landvinningar 
börja  tryta  eller  icke  räcka  till,  då  gäller  det  för  tekni¬ 
kern  att  mer  än  annars  söka  rätt  på  de  små.  Då  indu¬ 
strien  ej  afkastar  så  mycket,  att  hvar  och  en  kan  få,  hvad 
han  behöfver  eller  vill  ha,  då  skylla  parterna  på  hvar¬ 
andra.  Så  är  det  nu.  Ingen  står  närmare  till  att  reda 
ut,  hvar  det  brister,  än  den  tekniske  ledaren,  förmedlaren 
mellan  kapitalet  och  arbetet.  Härvidlag  förslår  det  icke 
med  de  tekniska  hjälpmedlens  fullkomning,  det  gäller  att 
noggrant  hushålla  med  icke  allenast  material  och  krafter, 
utan  med  tid  och  skaffa  bästa  valuta  af  allt  som  använ¬ 
des,  att  på  hvarje  tidsenhet  skaffa  största  möjliga  produk¬ 
tion  med  minsta  möjliga  utgifter.  Därtill  fordras  en  syste¬ 
matiskt  ordnad  kontroll,  som  omutligt  upptäcker,  hvar 
något  läcker,  och  gör  rättvisa  åt  hvart  och  ett  efter  för¬ 
tjänst.  Detta  innefattas  i,  hvad  förut  blifvit  kalladt  »teknisk 
organisation».  Här  har  teknikern  ett  fält,  som  allt  för 
litet  odlats.  Näringslifvets  senaste  företeelser  göra  arbetet 
på  detta  område  särskildt  behöfligt.  Teknikern  bör  vara 
så  mycket  mera  benägen  därtill,  som  det  ofta  är  just  han, 
som  1  egenskap  af  förmedlare  mellan  de  båda  kontra¬ 
henterna,  arbetaren  och  arbetsgifvaren,  skall  söka  tillfreds¬ 
ställa  dem  båda  och  klämmes  från  båda  håll.  En  väl 
genomförd  organisation  skall  ovillkorligen  vara  honom  ett 
godt  stöd,  icke  allenast  till  ledning  för  hans  egna  hand¬ 
lingar,  utan  äfven  när  han  tränges  af  dem,  som  ej  kunna 
få  nog. 


9  Ökt.  1909 

På  denna  väg  skulle  det  kanske  också  vara  möjligt 
att  finna  bättre  grunder  för  arbetsresultatets  fördelning, 
mera  tillfredsställande  än  genom  nuvarande  aflöningsbe- 
räkning  efter  tid  eller  accord.  Då  vore  därmed  ytter¬ 
ligare  en  bred  brygga  slagen  öfver  den  nu  vidöppna  klyf¬ 
tan  mellan  arbetare  och  arbetsgifvare.  Det  tillhör  tekni¬ 
kern  lika  mycket  som  sociologen  att  bidraga  till  lösningen 
af  fördelningens  problem.  Om  genom  vinstandel  eller 
genom  arbetskraftens  kapitalisering  arbetarna  kunde  göras 
till  kapitalister,  arbetet  likställdt  med  kapitalet,  då  vore 
de  stridande  bragta  på  samma  sidan  och  klyftan  fölle 
i  hop  af  sig  själf.  Storstrejken  kan  ha  fört  oss  närmare 
ett  sådant  mål.  Storstrejken  manar  teknikens  män  att 
känna  sin  betydelse,  sin  uppgift  och  sitt  ansvar  i  äfven 
den  sociala  utvecklingen.  N.  F. 


t 

JOHAN  HENRIC  LUNDBERG. 

Den  15  sept.  afled  i  Stockholm  f.  d.  maskindirektören 
vid  Statens  järnvägar  Johan  Henric  Lundberg  i  en  ålder 
af  något  öfver  78  år.  Rörande  den  aflidnes  förtjänstfulla 
lifsgärning  hänvisa  vi  till  nedanstående  lefnadsteckning, 
som  vi  hämtat  ur  »Sveriges  Statsbanor»,  jubileumsskrift 
vid  de  svenska  statsbanornas  50-års-jubileum  1905, 


Johan  Henric  Lundberg  var  Stockholmsbarn  och  född 
den  26  juli  1831. 

Föräldrarna  voro  bryggaren  och  destillatorn  Carl  Gu¬ 
staf  Lundberg  och  Johanna  Lovisa  Stenberg,  rådmansdot- 
ter,  båda  i  Stockholm. 


ökt.  1909 
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Efter  att  med  1847  års  utgång  hafva  afslutat  sina 
»lstudier  med  gymnasiiklassen,  fann  dock  unge  Lund- 
g  sin  håg  stå  mera  åt  det  praktiska  än  åt  det  abstrakta 
ett  arf  förmodligen  efter  fadern,  som  i  sitt  svarf-  och 
jdrum  gärna  vederkvickte  sig  på  lediga  stunder,  och 
döt  ägna  sig  åt  maskinvetenskapen. 

För  att  uppöfva  handlaget  arbetade  Lundberg  under 
n  1848  —  51  dels  å  ingeniör  W.  Lindbergs,  dels  å 
nant  E.  Littmans  mekaniska  verkstäder  i  Stockholm, 
irefter  han  under  följande  år  bevistade  philosofie  ma¬ 
ler  Wimers  förberedande  skola  för  inträde  till  kongl. 
knologiska  institutet,  vid  hvilket  läroverk  han  åren  1852 
55  genomgick  och  afslutade  fullständig  kurs,  kvarstan- 
ie  några  månader  där  såsom  repetitör  och  biträdde 
ntidigt  enskild  person  vid  utförandet  af  ett  patent,  till 
;s  han  1  okt.  1855  anställdes  vid  statens  järnvägs- 
ygnader. 

Till  en  början  placerades  nu  Lundberg  i  Göteborg, 
han  jämte  praktiskt  deltagande  i  arbetet  å  Keillers 
kstad  fick  uppdrag  att  öfvervaka  tillverkningen  af  där- 
des  tör  statens  räkning  beställda  axlar  och  hjul  till 
dvagnsmateriel  och  sedermera  hafva  tillsynen  öfver  de 
kstäder  i  mindre  skala,  järnvägen  där  inrättade,  tills 
1  i  maj  följande  år  af  öfverste  Ericson  tilldelades  ett 
oendium  med  uppgift  att  i  utlandet  utbilda  sig  till  prak- 
c  lokomotivman. 

Efter  vunnen  anställning  vid  Berlin— Hamburger- 
lan,  där  han  först  någon  tid  som  montör  tjänstgjorde 
reparationsverkstaden  i  Berlin  och  därefter  som  eldare 
<.  instruera  sig  i  lokomotivens  vård,  skötsel  och  förande, 
äts  han  före  afgången  därifrån  i  maskinmästaren  Kau- 
nns  närvaro  och  under  hans  kontroll  utföra  en  proftur 
kurirtåget  mellan  Berlin — Wittenberge  och  åter,  hvar- 
er  han  erhöll  dennes  i  berömmande  ordalag  afifattade 
yg  på  full  kompetens  att  föra  tåg. 

På  denne  Kaumanns  rekommendation  fick  Lundberg 
'efter  tillfälle  att  i  järnvägsverkstäderna  i  Hannover  vi- 
-e  utbilda  sig  i  sitt  fack. 

Återkommen  på  hösten  från  Tyskland  till  Göteborg 
astgjorde  Lundberg  som  tekniskt  biträde  och  verkmästare 
1  maskinafdelningen,  därvid  han  ledde  uppsättningen  af 
omotiv  och  ordnade  lokomotiv-  och  vagntjänsten,  samt 
nsporterades  med  samma  tjänsteåligganden  1858  till 
jeholmen,  där  han  1862  befordrades  till  maskininge- 
irsassistent  under  baron  von  Duben.  Åren  1859 — 61 
;  han  ombud  i  England  vid  tillverkning  för  statens 
;ning  af  lokomotiv  och  tendrar,  räls,  vagnsaxlar  och 
il  m.  m.  och  utnämndes  1867  vid  Dubens  frånfälle  till 
Lskiningeniör  vid  i:sta  trafikdistriktet,  förflyttades  1869 
2:dra  distriktet  såsom  maskindirektör,  men  återkallades 
73  till  det  förstnämnda,  där  han  alltsedan  verkat  in- 
1898  års  slut. 

Åren  1879 — 98,  då  den  nya  omorganisationen  in- 
des,  var  Lundberg  t.  f.  intendent  vid  I.  T.  D. 

Vid  sidan  af  sitt  maskindirektörskap  medhann  Lund- 
rg  att  en  lång  följd  af  år  —  23  år,  om  vi  minnas  rätt 
ägna  sin  förmåga  och  sitt  lifliga  intresse  åt  statsba- 
rnas  pensionsinrättningar,  inom  hvilkas  direktion  hans 
da  omdöme  och  sakkännedom  —  därom  torde  numera 
aningarna  ej  vara  delade  —  gjorde  sig  gällande  på  ett 
tt,  som  alltid  skall  lända  honom  till  heder  och  tack- 
mhet. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
HANDLINGAR. 

Sedan  dr  1906  utkommer  liufvudparten  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  föreningsslryck  i  gemensamt  format  och 
likartad  utstyrsel,  samlade  i  serien  Svenska  Teknologföreningens 
Handlingar.  Dessa  omfatta  kommittéutlåtanden,  förslag  till 
yttranden  o.  d.,  som  under  de  sista  fyra  åren  utarbetats  inom 
föreningen  och  dess  olika  afdelningar.  Däremot  upptager 
serien  i  regel  icke  s.  k.  förtryck  för  möten,  då  sådant  i  all¬ 
mänhet  blir  publiceradt  i  samband  med  referaten  i  Teknisk 
Tidskrift  af  föredrag  och  diskussioner  vid  respektive  samman¬ 
komster  och  därför  lämpligen  från  början  gifves  ett  plubli- 
ceringen  i  tidskriften  underlättande  format  och  tryck.  Hand¬ 
lingarnas  karaktär  af  förberedande  aktstycken  har  gjort,  att 
man  med  afsikt  i  dem  använder  annan  stil  och  uppställning 
än  tidskriftens.  De  äro  mindre  officiella,  distribueras  ofta 
blott  till  vissa  fackafdelningars  medlemmar  samt  kunna  under 
en  frågas  behandling  inom  föreningen  kanske  flera  gånger  byta 
om  form  och  omtryckas  i  olika  upplagor.  Som  en  naturlig 
följd  häraf  ägnar  man  dem  en  mera  tillfällig  uppmärksamhet, 
och  få  torde  väl  ha  samlat  de  olika  numren  i  denna  serie. 

I  afvaktan  på,  att  behof  af  en  ännu  fastare  utvecklings¬ 
form  af  denna  kategori  trycksaker  gör  sig  gällande  inom  för¬ 
eningen,  torde  en  öfversikt  af  livad  som  hittills  utkommit  af 
Handlingarne  ej  sakna  intresse,  och  meddelas  därför  här  nedan 
följande  förteckning. 

N:o 

I  [1906]  Kommittéförslag  till  ändringar  1  den  elektrotek- 
niska  lagstiftningen.  (Afd.  för  Elektroteknik) 

II  [1906]  Förnyadt  förslag  till  grunder  för  byggnadsentre- 
preuader.  (Afd.  för  Husbyggnadskonst.) 

III  [1906].  Kungl.  kommitténs  för  den  högre  tekn.  undervis¬ 
ningen  cirkulär  af  7/9  1909.  (Andra  Sektionen). 

IV  [1906]  Inbjudn.  till  Föreningen  Urds  offentl.  diskussion 
om  »Restaureringsprincipen»  i  Uppsala.  (Afd.  för  Hus- 
bygguadskoust) 

V  [1906]  Konimittébetänkande  rörande  samarbete  mellan 
Sveriges  tekniska  föreningar  för  ordnande  af  tekniker¬ 
möten.  (Andra  Sektionen.) 

VI  [1906]  Förslag  till  normer  för  beräkuing  af  eldytans  stor¬ 
lek  vid  olika  åugpannetyper.  (Afd.  för  Mekanik.) 

VII  [1906]  Förslag  till  yttrande,  afgifvet  af  Andra  Sektionens 
kommitté  för  den  högre  tekniska  undervisningen.  (Andra 
Sektionen). 

VII  a  [1906]  Förnyadt  förslag  till  d:o. 

VIII  [1907]  Betänkande  afgifvet  af  kommittén  för  en  Teknisk 
Centralmyndighet.  (Andra  Sektionen). 

IX  [1907]  Förslag  till  normer  för  profning  och  bedömning 
af  elektriska  maskiner  och  transformatorer.  (Afd.  för 
Elektroteknik.) 

Bil.  till  d:o  innehållande  diskussionsprot.  vid  förslagets 
behandling  inom  afd. 

X  [1907]  Förslag  till  elektroteknisk  ordlista.  (Afd.  för 
Elektroteknik.)1 

XI  [1907]  Förnyadt  förslag  till  normer  för  profning  och 
bedömning  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer. 
(Afd.  för  Elektroteknik.) 

XII  [1908]  Betänkande  afgifvet  af  kommittén  för  samarbetet 
mellan  landets  tekniska  föreningar.  (Andra  Sektionen). 
XIII-XIV  [1908]  Utredning  angående  entreprenadsystemets  an¬ 
vändning  vid  byggnadsarbeten  samt  Hufvudsynpunkter 
att  beaktas  vid  utarbetande  af  normer  för  enskildas 
byggnadseutreprenader.  (Afd.  för  Väg-  och  Vatten- 
byggnadskonst.) 

XV  [1908]  Förslag  till  ny  taxa  för  iugeniörsarbeten  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  (Afd.  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst.) 

XVI  [1908]  F'örslag  till  ny  upplaga  af  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens  handbok  IV: 

»Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor.»  (Afd. 
för  Mekanik.) 

XVII  [1908]  Kommittéförslag  till  bestämmelser  för  pristäflingars 
anordnande  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  (Afd. 
för  Väg-  och  Vattenbygguadskonst.) 
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XVII  a  [1908]  Revideradt  förslag  till  d:o. 

XVIII  [1908]  Kommittéförslag  till  yttrande  med  anledning  af 
Riksdagens  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  rörande  garan¬ 
tier  för  kontraktsenligt  åtnjutande  af  elektrisk  energi. 
(Afd.  för  Elektroteknik.) 

XIX  [1909]  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar; 
yttrande  med  förslag  till  stadgar  för  en  utvidgning  af 
Svenska  Teknologföreningen. 

Preliminärt  tryck  af  D:o.  (Föreningen). 

XX  [1909]  Af  herrar  I.  G.  Clason,  E.  Lallerstedt  och  C. 
Grundström  på  offentligt  uppdrag  afgifvet  utlåtande 
angående  arkitekturundei  visningens  ordnande.  (Afd.  för 
Husbyggnadskoust.) 

XXI  [1909]  Kommittéförslag  till  yttrande  öfver  Sjöfartssäker- 
hetskommitténs  betänkande  med  förslag  till  förordning 
angående  båtar  och  andra  bärguingsredskap  å  fartyg. 
(Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst.) 

XXII  [1909]  Cementkommitténs  betänkande  med  förslag  till 
bestämmelser  för  leverans  och  profning  af  portland¬ 
cement  samt  för  arbeten  i  grofbetong  och  armerad 
betong.  (Under  tryckning.)  (Afd.  för  Väg-  och  Vatten- 
byggnadskonst). 

XXIII  [1909]  Kommittérades  utlåtande  ang.  »Betänkande  och 
förslag  till  bestämmelser  för  tillgodoseende  af  trafik¬ 
säkerheten  å  enskilda  järnvägar»,  den  s.  k.  trafik- 
säkerhetskommitténs  betänkande.  (Under  tryckning.) 
(Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  Mekanik.) 

G.  Hohnberger . 


NOTISER. 

Svenska  Vattenkraftföreningen  bildades  den  5  oktober 
vid  ett  talrikt  besökt  möte  å  Jernkontoret.  Inbjudarne  till  mötet, 
bland  livilka  märktes  ett  flertal  representativa  namn  inom  vårt  närings- 
lif,  utsagos  att  fungera  som  den  nya  föreningens  styrelse  intill  första 
ordinarie  årsmötet  i  mars  eller  april  nästa  år. 

Föreningens  uppgift  skall  blifva  att  på  ett  snabbt  och  rationellt 
sätt  arbeta  för  utnyttjandet  af  Sveriges  vattenkraft  till  gagn  för  lan¬ 
dets  industri  och  samfärdsel. 

Vi  återkomma  i  ett  följande  n;r  med  en  utförligare  redogörelse 
för  föreningen  och  dess  program. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  2  okt.  sammanträde  å  Hotell  Knaust  under  ordförandeskap 
af  telegrafdirektör  A.  Wedholm,  hvarunder  en  del  nya  ledamöter  in¬ 
valdes  i  föreningen.  Härefter  höll  ingeniören  Oscar  F.  Nilsson  från 
Stockholm  ett  synnerligen  intressant  och  af  skioptikonbilder  belyst 
föredrag  om  luftväxlingsanordningar. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  n:o  18.  —  De  första  följdti 
af  medlingen.  —  En  märklig  K.  Maj;ts  dom  i  tvist  rörande  lever: 
af  papper  och  cellulosa.  —  Svensk  vattenkraftsförening.  —  Det  1, 
tulltaxeförslaget  —  Meddelande  från  pappersbruken. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  1.  —  Kongresser.  —  Vindkraft 
och  dess  användning  för  små  elektricitetsverk*.  —  Pristäflan  för  n 
blindinstitut  vid  Dalen  nära  Tronhjem*.  —  Om  användning  af  1 
tens  kväfve,  speciellt  för  framställning  af  luftsalpeter*.  —  Anväi 
ningen  af  stål  i  personvagnar. 

Architekten,  Okt.  2.  —  »Stationsstaden»  å  Landsutställning 
i  Aarhus*.  —  Arkitektkammare,  ett  tyskt  lagförslag. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  29,  Okt.  2.  —  Arbetena 
reglering  af  Emscher-gebietets  vattenförhållanden*.  — -  Frankisk  at 
tektur*.  —  Om  bekämpande  af  och  skydd  mot  hussvamp.  —  Skyl 
för  staden  Paris  utseende. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  25.  —  Staden  Ziiri< 
gasverk,  dess  utveckling  och  vidare  utbyggande*.  —  Pristäflan 
utnyttjande  af  vattenkraften  vid  Walchensee*.  —  Pristäflan  för 
nationalmonument  i  Schwyz*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  2.  —  Bortf 

ling  af  aska  medelst  luft-  och  vattenström*.  —  Det  n.  v.  läget  in 
luftskeppstekniken*.  —  Nyheter  inom  telegraf-  och  telefonväsende 
—  Afskaffandet  af  juristmonopolet 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  01 
2.  —  Den  internat.  utställningen  för  flygteknik  i  Frankfurt  a.  M*. 
Försök  utförda  med  omlastningsanläggningen  för  kol  i  Kosel*. 
Nyare  formmaskiner  med  tryckvattensdrift*.  —  Försök  med  de  1. 
Cincinnati-fräsmaskinerna*. 

Engineering,  Okt.  1.  —  Måtten  å  hjul  på  motorvagnar*. 
Angfärjan  »Fabius»  för  norra  Niger-distriktet*.  —  Trefaslokomo 
för  Simplon-tunneln.*  —  Undervattensbåten  »D  1»*.  —  Aerop  1 
och  motorer  å  utställningen  för  flygkonst  i  Paris*.  —  Nya  engeh. 
spejare-kryssare. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  30.  —  De  tysi. 
elektricitetsverkens  statistik  den  1  april  1909.  —  Införandet  af  elei 
risk  drift  å  bansträckan  Heysham — Morecombe  —  Lancaster*.  —  11 
sluten  vid  kongressen  för  industriellt  rättsskydd  i  Stettin  —  NåjL 
stora  europeiska  vattenkraftanläggningar  och  deras  ekonomiska  be 
delse*. 

Schiffbau,  Sept.  22.  —  Förenkladt  sätt  att  bestämma  fart;; 
hållfasthet  i  längdriktningen*.  —  Om  uppmätning  af  fartygs  m 
stånd*.  —  Från  krigsmarinerna. 

Chemiker-Zeitung,  Sept.  28,  30,  Okt.  2.  —  Om  blåsyra 
ammoniak  och  träkol,  äfvensom  ur  di-  och  trimetylamin.  —  V. 
ternat.  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn  7  — 11  sept.  —  1 
årsmötet  med  Verband  selbständiger  öfTemlicher  Chemiker  Deutsi- 
lands  i  Darmstadt  12 — 13  sept.  —  Årsmötet  med  Schweizerisct 
chemische  Gesellschaft  i  Lausanne  7  sept.  —  Årsmötet  med  Ven 
Deutscher  Chemiker  i  Frankfurt  a.  M.  14 — 18  sept. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  samman¬ 
träder  tisdagen  den  12  oktober  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden:  Föredrag 
af  intendenten  Axel  Nilsson  belysande  delar  af  svensk  träbygg¬ 
nadskonst.  —  Utställning. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  15  oktober  1909  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Proto¬ 
kollsjustering.  —  2.  Val  af  medlemmar  i  afdelningens  styrelse  och 
utskott  för  1910.  —  3.  Inval.  —  4.  »Om  svänghjulsutjämning 
vid  starkt  varierande  belastning»,  föredrag  af  dr.  ing.  Johannes 
Ruths.» 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  kallas  till  extra  samman¬ 
träde  å  föreningens  lokal  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  fredagen  den 
22  oktober  kl.  10  f.  m.  för  att  gemensamt  med  Afdelningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  behandla  kommittéförslaget  till 
yttrande  öfver  Kgl.  trafiksäkerhetskommittens  betänkande. 


AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  afhåller  lördag j 
den  6  november  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  i9,  Stockhol 
sitt  novembersammanträde  enligt  följande  utvidgade  program: 

Kl.  10  f.  m.  öppnas  förhandlingarna:  1.  Äro  utvidgade  k; 
cessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  behöfliga  eller  öm 
liga?  Diskussion  med  inhdningsföredrag  af  ingeniör  John  Fre 
holm.  —  (Lunchpaus  kl  ,/2 1 — 1/J 2  e.  m.)  —  2.  Kl.  Ys2  e. 
Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverks  högspänningslinier,  dei 
konstruktion  och  utförande.  Föredrag  af  öfveringeniör  Tors  t 
Holmgren.  Intresserade  kunna  i  mån  af  tillgång  erhålla  trycl- 
ex.  af  föredraget  på  särskild  rekvisition  å  föreningens  kansli. 

3.  Öfverspänningsfrågan.  Diskussion  med  inledningsföredrag  af 
geniör  A.  F.  Enström. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag.  (Klädsel  förmiddagsdrä 
Anmälan  om  deltagande  göres  å  föreningens  kansli  senast  kl. 
e.  m.  mötesdagen). 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 

16  Okt. 
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Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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;HÅLL:  Några  reflexioner  i  anledning  af  storstrejken,  af  E.  A.  Fors- 
r;  »Meddelelser  fra  Statsproveanstalten  1 — XVI»;  Meddelanden  från  svensk 
itri;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster, 
nsafdelningen ;  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

letta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Tionde  häftet  af  Af  del¬ 


gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande;  Till  frågan  om 
ordnandet  af  Stockholms  kommunikationer  särskildt  med  hänsyn  till  bostadsbane- 
fragan,  af  E.  Winell;  De  tre  Seine-undergångarne  vid  Chemin  de  fer  Metro- 
politain  i  Paris,  af  N.  N.  Pallin;  Våra  flottleder,  af  J.  A.  M elk e r s o n;  Från 
Afd:s  sammanträden,  referat;  Notiser;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt. 


NÅGRA  REFLEXIONER  I  ANLEDNING  AF  STORSTREJKEN. 

Af  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg. 


I  Teknisk  Tidskrifts  nummer  41  af  den  q  okt.  fanns 
•  ofvanstående  rubrik  införd  en  af  det  kända  och 
rade  märket  N.  F.  författad  artikel,  som,  ehuru  den 
undertecknads  åsikt  för  visso  innehöll  mycket  sant 
i  behjärtansvärdt,  dock  äfven  gaf  uttryck  åt  åtskilliga 
r  och  åsikter,  hvilka  ej  böra  få  stå  oemotsagda. 

Det  synes  dess  viktigare,  att  hit  hörande  frågor  blifva 
allsidigt  belysta,  som  den  tid  tydligen  alltmera 
lr  sig,  då  vi  teknici  med  eller  mot  vår  vilja  blifva 
na  att  taga  ståndpunkt  i  den  sociala  striden,  och 
it  är,  att  det  under  sådana  förhållanden  ligger  stor 
1  else  uppå,  att  redan  från  början  inom  tekniska  kretsar 
ijektivt  riktig  synpunkt  utbildas. 

Först  må  härvid  som  ett  glädjande  tidens  tecken 
1  ateras,  att  frågan  blifvit  upptagen  i  T.  T.,  och  är  den 
författaren  för  visso  värd  allt  erkännande  för  det 
:iv  han  härvid  tagit. 

Intresset  för  sociala  frågor  kan  inom  tekniska  kretsar 
fva  för  stort  och  måste  under  nuvarande  förhållanden 
åtskilliga  tekniska  detaljfrågor  i  bakgrunden. 

Dfvergå  vi  efter  dessa  allmänna  betraktelser  till  en 
Aning  af  den  ifrågavarande  artikeln,  må  först  ännu 
ång  framhållas,  att  densamma  enligt  undertecknads 
;  innehåller  åtskilligt  sant  och  beaktansvärdt,  och  fordrar 
Aan,  att  de  sålunda  uttalade  åsikterna  behörigen  un- 
;ykas. 

Hvad  sålunda  yttras  angående  teknikernas  ställning 
ventuella  blifvande  storstrejker  är  otvifvelaktigt  värdt 
Agadt  instämmande. 

Om  arbetarne  vid  framtida  konflikter  mellan  kapital 
urbete  skulle  finna  med  sin  fördel  förenligt  att  utvidga 
' 11  öfver  dess  naturliga  gränser  och  söka  indraga 
ället  såsom  sådant  i  kampen  för  att  genom  de  obehag 
förluster,  de  sålunda  tillfoga  neutrala  personer,  söka 
vinga  ett  afgörande  till  sin  fördel,  skola  teknikerna 
’  risst  känna  och  göra  sin  pligt. 

^  i  teknici,  som  åtminstone  teoretiskt  i  långt  högre 
än  kroppsarbetarne  äro  förtrogna  med  de  komplicerade 
■ner  och  anordningar  af  olika  slag,  på  hvilkas  regel- 
1  Auktionerande  samhällslifvets  lugna  gång  är  i  så  hög 
beroende,  kunna  med  någon  öfning  lätt  komma  där- 
att  vi  äfven  praktiskt  för  någon  tid  kunna  hålla  de¬ 


samma  i  gång.  Redan  under  den  nyss  afslutade  stor¬ 
strejken  visade  sig,  hvad  som  kunde  åstadkommas  vid  gas- 
och  elektricitetsverk,  spårvägar,  tryckerier  m.  m.,  och  torde 
samhällets  tacksamhetsskuld  till  Sveriges  teknici  vara  större 
än  de  flesta  utomstående  ana. 

Hvad  vidare  af  herr  F.  framhålles  beträffande  tekni¬ 
kernas  uppgift  att  genom  en  god  och  modärn  organisation 
af  arbetet  göra  detsamma  mera  fruktbringande  och  de 
tekniska  företagen  mera  motståndskraftiga,  är  värdt  allt  er¬ 
kännande. 

Att  i  organisationen  den  svenska  industrien  har  sitt 
kanske  främsta  framtida  hjälpmedel,  kan  ej  för  ofta  fram¬ 
hållas,  och  att  detsamma  rätt  användt  kan  öka  såväl 
industriens  räntabilitit  som  dess  förmåga  att  höja  de  an¬ 
ställda  arbetarnes  lefnadsstandard,  torde  vara  obestridligt. 

Men  då  herr  F.  i  detta  sammanhang  framställer  tek¬ 
nikerna  som  den  neutrala  medlaren  mellan  kapital  och 
arbete,  kommer  han  in  på  det  område,  där  undertecknad 
ej  längre  kan  ägna  honom  sitt  instämmande. 

Redan  i  sitt  organisatoriska  arbete  erfar  teknikern 
snart  omöjligheten  af  att  vara  neutral,  om  med  neutral 
menas  att  ej  taga  parti  för  någondera  af  de  täflande  mak¬ 
terna  kapital  och  arbete. 

»Då  industrien  ej  af  kastar  så  mycket,  att  hvar  och 
en  kan  få,  hvad  han  behöfver  eller  vill  ha,  då  skylla  par¬ 
terna  på  hvarandra»,  säger  herr  F.,  och  vidare  framhåller 
han,  att  under  sådana  förhållanden  teknikern  kan  af  hjälpa 
felet  genom  god  organisation.  Det  är  sant,  att  han  ofta 
genom  sitt  ingripande  kan  afhjälpa  industriens  för  ringa 
afkastning,  men  därigenom  är  svårigheten  ingalunda  borta. 
Arbetarnes  kraf  blifva  nämligen  ingalunda  tillfredsställda 
genom  af  industriens  ökade  bärkraft  möjliggjorda  ökade 
löner  och  förbättrade  arbetsvillkor.  Har  någon  i  detta  af- 
seende  haft  några  illusioner,  har  han  blifvit  grundligt  tagen 
ur  dem,  genom  hvad  som  i  synnerhet  på  senare  tider  blifvit 
med  all  önskvärd  tydlighet  framhållet  i  arbetare-pressen. 
Hvarje  förbättring  är  nämligen  enligt  socialistisk  åsikt  en¬ 
dast  ett  steg  på  vägen  mot  målet  —  industriens  hela  af¬ 
kastning  till  arbetarne.  Hvarje  nyvunnen  fördel  är  endast 
en  utgångspunkt  för  den  fortsatta  kampen,  som  ej  får 
sluta  förr,  än  målet  är  vunnet.  Hvari  består  under  sådana 
förhållanden  teknikerns  medlarekall?  Hvilka  förbättringar 
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och  besparingar  han  än  må  göra,  kräfvas  de  och  mera  till 
af  arbetarne  såsom  en  dem  tillkommande  rättighet.  Tek¬ 
nikern  kan  möjligen  göra  det  byte,  hvarom  arbetsgifvare 
och  arbetare  strida,  rikare;  medla  eller  utjämna  stridighe¬ 
terna  kan  han  ej,  då  ena  partens  fordringar  äro  obegränsade. 

På  samma  sätt  förhåller  det  sig  med  teknikerns  in¬ 
gripande  för  att  genom  rättvisare  lönesystem,  vinstandelar 
o.  d.  bidraga  till  en  rättvisare  fördelning  af  arbetsresultatet. 
Förbättringar  och  objektivt  sedt  rättvisare  förhållanden  kan 
han  möjligen  åstadkomma,  men  någon  medling  i  striden  — 
nej.  Ett  godt  exempel  i  denna  riktning  gafs  under  stor¬ 
strejken  vid  en  verkstad,  där  åtskilliga  arbetare,  som  voro 
aktieägare,  gingo  med  i  kampen,  sålunda  sättande  »solidari¬ 
tetens  pligt »  framför  sina  egna  kapitalistiska  intressen. 

Blifva  sålunda  resultaten  af  teknikernas  organisatoriska 
arbete  —  huru  goda  de  än  vara  må  —  dock  aldrig  ut¬ 
jämnande  i  den  sociala  kampen  och  hans  medlareskap 
därför  trots  all  möjlig  opartiskhet  helt  och  hållet  imaginärt, 
skall  han  dessutom  finna,  att  opartiskhet  i  begrepp  af  icke- 
partitagande  t.  o.  m.  inom  det  rent  organisatoriska  om¬ 
rådet  är  omöjlig. 

Han  skall  vid  den  kanske  viktigaste  frågan  —  arbets¬ 
intensitetens  ökande  —  råka  på  ett  kompakt  och  organi- 
seradt  motstånd,  som  måste  öfvervinnas  och  i  kampen 
mot  hvilket  han  redan  automatiskt  har  tagit  parti  för  ena 
sidan.  På  samma  sätt  i  fråga  om  en  hel  del  öfriga  till 
organisationen  hörande  frågor. 

Opartiskheten  omöjliggöres  trots  bästa  vilja  natur- 
nödvändigt  af  den  taktik,  ena  parten  för. 

Opartisk  så  till  vida,  att  han  vill  göra  alla  rätt  och 
ej  gynna  någondera  parten  på  den  andras  bekostnad,  kan 
teknikern  väl  vara,  men  parti  nödgas  han  taga. 

Parti  mot  arbetarne  tager  han  alltid,  om  han  i  sitt 
organisatoriska  arbete  motarbetar  deras  på  den  socialistiska 
åskådningen  hvilande  arbets-  och  fördelningsprinciper;  gör 
han  ej  detta,  utan  arbetar  i  öfverensstämmelse  därmed,  har 
han  redan  tagit  parti  mot  arbetsgifvaren. 

Är  det  sålunda  för  teknikern  omöjligt  att  underlåta 
taga  parti,  blir  frågan,  på  hvilken  sida  han  bör  ställa  sig, 
och  härmed  äro  vi  inne  på  frågans  kärnpunkt. 

Rättsligt  är  saken  enkel.  I  allmänhet  är  teknikern 
anställd  af  arbetsgifvaren,  och  därmed  torde  hans  pligt  att 
gå  arbetsgifvarens  ärenden  vara  klar.  Må  man  ej  tala 
om  samvetstvång.  Den  tekniker,  som  af  sin  öfvertygelse 
är  hindrad  att  gå  arbetsgifvarens  ärenden,  må  ej  taga  an¬ 
ställning  hos  någon  sådan,  utan  söka  sig  annan  verksamhet. 

Redan  beträffande  arbetsförmännen  är  frågan  fullt 
klar,  och  deras  pligt  att  ej  tillhöra  arbetareorganisation  är 
ett  tillräckligt  uttryck  för  deras  ställning  såsom  partitagande 
för  arbetsgifvaren. 

1  ännu  mycket  högre  grad  gäller  detta  naturligtvis 
de  högre  teknici,  verkmästare,  ingeniörer  o.  s.  v.  De  äro 
arbetsgifvarens  förtroendemän,  anställda  af  honom  och  så¬ 
lunda  förpliktigade  att  tjäna  hans  sak. 

Man  kan  anmärka,  att  en  stor  mängd  teknici  finnes, 
hvilkas  verksamhet  är  sådan,  att  den  ligger  helt  på  sidan 
om  den  sociala  kampen,  och  att  dessa,  om  än  de  ej  kunna 
vara  medlare,  dock  kunna  vara  opartiska,  samt  att  deras 
verksamhet  dock  är  sådan,  att  den  kan  bidraga  till  utjäm¬ 
nande  af  de  sociala  motsatserna.  Om  undertecknad  ej 
alltför  mycket  missförstått  herr  F,  är  detta  en  af  hufvud- 
punkterna  i  hans  uppfattning. 

Gärna  medgifves,  att  sådana  teknici  finnas,  t.  ex. 
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ritare,  konstruktörer  m.  m.,  hvilka  ej  ha  något  direkt  tr 
arbetets  bedrifvande  och  utförande  att  göra. 

Dessa  kunna  naturligtvis  ställa  sig  opartiska,  på  sam 
sätt  som  detta  är  möjligt  för  hvarje  annan  medborgare,  n 
kan  blott  fordra,  att  de  ej  taga  parti  mot  sin  arbetsgifva 

Men  för  dessa  såsom  för  de  flesta  andra  persoi- 
torde  det  blifva  allt  svårare  att  underlåta  att  taga  pa 
ju  mera  den  sociala  striden  skärpes  och  utbredes.  ]■ 
dem  gäller  det  då  att  träffa  ett  val  och  därvid  böra  nat- 
ligtvis  deras  intressen  vara  afgörande. 

Hvilket  motsvarar  sålunda  i  allmänhet  bäst  teknike- 
intressen,  arbetsgifvarnes  eller  arbetstagarnes  progra: 
Hvilken  gynnar  mest  teknikern,  en  maktförskjutning  ] 
förmån  för  arbetsgifvarne  eller  arbetarne? 

Redan  det  förhållande,  att  åtminstone  de  flesta  tekn . 
åtminstone  de  i  ej  alltför  underordnad  ställning,  gen: 
sin  bildning,  sin  umgängeskrets  och  sina  öfriga  förbindel  i 
väl  stå  närmare  arbetsgifvarne  än  arbetarne,  torde  ha  ■ 
i  flere  fall  afgörande  betydelse. 

Härtill  komma  dock  åtskilliga  mera  objektiva 
lande  skäl. 

Teknikerns  sträfvan  liksom  alla  öfriga  människors  : 
väl  gå  ut  därpå  att  genom  sitt  arbete  åstadkomma  ba 
möjliga  resultat  för  honom  själf. 

Några  finnas  naturligtvis,  hvilka,  i  likhet  med  h': 
herr  F.  framhåller,  hylla  den  satsen,  att  det  är  likgilt; 
hvem  som  får  största  fördelen  af  deras  arbete  —  h. 
så  många  som  möjligt.  Denna  teoretiskt  altruistiska  stål 
punkt  torde  dock  delas  af  endast  ett  fåtal  —  lyckligt; 
ty  på  denna  väg  äro  ej  de  stora  framstegen  gjorda. 

Hvarken  ångmaskinen,  telegrafen  eller  telefonen  < 
tillkomna  för  att  göra  godt  åt  så  många  som  möjligt,  <1 
just  därför  ha  de  blifvit  till  och  blifvit  till  oändlig  väl  ; 
nelse.  Ett  starkt  eget  intresse  har  i  alla  tider  varit  fr  ) 
åtskridandets  bästa  motor,  och  vi  teknici  borde  vara  i 
sista  att  underkänna  dess  betydelse. 

Teknikerns  intresse  är  att  själf  få  största  möj ; 
valuta  af  sitt  arbete,  och  hvem  tillgodoser  detta  intro 
bäst,  arbetsgifvarne  eller  arbetarne?  Det  kan  vara  s; t 
att  för  närvarande  teknikern  själf  ofta  får  minsta  valu 
af  gjorda  framsteg,  men  om  så  är,  är  detta  ett  fel,  n 
vi  böra  söka  afhjälpa,  och  hvars  existens  ej  bör  kon 
oss  att  kasta  yxan  i  sjön,  att  uppgifva  våra  intressen  > 
alla  andras.  Och  så  mycket  är  säkert,  att  förbättringi 
vårt  läge  ej  vinnes  genom  seger  för  det  parti,  som  1 
helt  eliminera  det  egna  intresset  ur  världen. 

Må  vi  i  stället  stödja  dem,  som  vilja  åt  det  egna  i 
tresset  gifva  största  möjliga  räckvidd,  och  samtidigt  til: 
att  våra  egna  intressen  bli  på  bästa  sätt  tillgodoseck 
Endast  på  detta  sätt  skapas  den  kraft,  som  åstadkom:1 
stora  resultat  och  sålunda  i  all  sin  egoism  dock  inne: 
den  satina  alturismen. 

Med  det  ofvan  sagda  har  undertecknad  velat  fm 
ställa  sina  åsikter  angående  teknikerns  ställning  till  1 
sociala  kampen. 

Jag  tror  mig  ha  visat, 

att  teknikerns  arbete  tyvärr  ej  förmår  under  m 1 
rande  förhållanden  åstadkomma  en  utjämning  af  de  soc  • 
motsatserna; 

att  teknikern  i  allmänhet  ej  kan  ställa  sig  neutral,  s  > 

att  äfven  i  de  fall,  han  kunde  vara  neutral,  hans  e  1 
och  teknikens  intressen  fordra,  att  han  ställer  sig  på  arl»' 
gifvarens  sida. 
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Återstår  nu  att  se,  huruvida  teknikens  fortgående  ut- 
eckling  gynnsamt  eller  ogynnsamt  åverkas  af  den  sociala 
triden,  och  om  hopp  finnes,  att  tekniken  oberoende  af 
eknikernas  personliga  åsikter  och  intressen  kan  bidraga 
ill  den  sociala  kampens  mildring  och  upphörande. 

Delvis  äro  dessa  frågor  på  förhand  berörda,  men  en 
lågot  noggrannare  undersökning  kan  ej  skada.  Herr  F. 
täller  sig  i  detta  afseende  ganska  sangvinisk. 

Att  den  påtryckning,  som  från  arbetarnes  sida  sker 
not  arbetsgifvarne,  har  en  viss  betydelse,  kan  ej  förnekas, 
nen  frågan  är,  om  fördelarna  uppväga  olägenheterna.  Mer 
m  tillräcklig  påtryckning  att  förbättra  konstruktioner  och 
irbetsmetoder  torde  gifvas  af  konkurrensen  mellan  arbets- 
rifvarne,  och  det  försvårande  af  kapitalbildningen,  som  ar- 
»etarnes  anspråk  medför,  kan  ofta  vara  ett  hinder  för  in- 
Örande  af  såsom  goda  ansedda  förbättringar.  Härmed 
nå  emellertid  vara  hur  som  helst,  ett  är  säkert,  att  näm- 
igen  arbetsgifvarens  sträfvanden  alltmera  gå  ut  på  att  göra 
åg  oberoende  af  skolad  arbetskraft.  Om  detta  är  till  fördel 
dier  nackdel  för  arbetarne  som  sådana,  må  lämnas  därhän ; 
itt  det  innebär  ett  socialt  stridsämne  är  säkert. 

Det  synes  mig  äfven  orätt  att  gifva  de  stora  tekniska 
framsteg,  som  inledde  den  nuvarande  industriella  epoken, 
>kulden  för  nutidens  sociala  stridigheter  och  missförhål, 
tanden. 

Sådana  funnos  helt  visst  äfven  i  den  gamla  goda 
tiden,  ehuru  de  nu  till  stor  del  äro  glömda. 

Så  mycket  är  säkert,  att  dessa  tekniska  framsteg  ha 
höjt  hela  den  civiliserade  mänsklighetens  lefnadsstandard 
i  oerhörd  grad. 

Om  därvid  öfver-  eller  underklassen  vunnit  mest,  är 
svårt  att  säga,  men  tror  jag  en  opartisk  undersökning  skulle 
visa  lör  många  oväntade  resultat.  Den  tid  är  ej  långt 
aflägsen,  då  den  man  ansågs  välbärgad,  som  kunde  med 
någorlunda  säkerhet  påräkna  att  under  alla  förhållanden  få 
äta  sig  mätt.  Nu  behöfver  ingen  arbetare  svälta,  som  kan 
och  vill  arbeta  och  ej  genom  sitt  uppträdande  bidrager 
till  att  framkalla  industriella  kriser.  Nutidens  arbetare  ha 
till  förfogande  bekvämligheter,  som  för  100  år  sedan  ej 
stodo  furstarne  till  buds.  Detta  är  teknikens  förtjänst. 

Må  vi  alltså  söka  drifva  tekniken  framåt  så  mycket 
som  möjligt.  Äfven  om  därigenom  ej  de  sociala  mot¬ 
satserna  minskas,  höjes  dock  ständigt  det  allmänna  välstån¬ 
det,  och  detta  är  en  stor  uppgift,  äfven  om  de  finnas,  som 
ej  blifva  nöjda  med  mindre,  än  att  ingen  har  det  bättre 
än  de  själfva. 


»MEDDELELSER  FRA  STATSPR0VE- 
ANSTALTEN  I— XVI.» 

Den  danska  statsprofningsanstalten  i  Köpenhamn  har  för¬ 
anstaltat  om  samling  i  en  särskild  publikation  af  anstaltens 
»Meddelanden»  under  hela  den  tid  den  stått  under  »Dansk 
Ingeniorforenings»  ledning  eller  åren  1896 — 1909.  Af  denna 
samling  har  nyligen  första  bandet  utkommit.  Vi  meddela  här 
en  öfversikt  af  dess  innehåll. 

Såsom  inledande  artikel  är  infördt  anstaltens  föreståndares 
piofessor  H.  I.  Hannovers  tal  vid  den  polyt.  Lsereanstalts  års. 
fest  den  29  jan.  1908  med  titel  »Materialprofningens  Udvik- 
ling»,  i  hvilken  lämnas  en  historik  af  denna  utveckling  allt¬ 
ifrån  Galilei  tid  intill  våra  dagar.  Texten  illustreras  af  en  full¬ 
ständig  samling  porträtt  af  framstående  naturveten  kapliga  fors¬ 
kare,  bland  hvilka  vi  nämna  från  vårtid  Martens,  Osmond,  Le 
Chatelier,  Tetmajer,  Stead,  Styffe  och  Brinell,  samt  af  teckningar 
till  mera  kända  maskiner  och  apparater  för  materialprofning, 
som  sett  dagen  under  denna  tid. 


Af  bandets  följande  innehåll  —  16  från  anstalten  utgångna 
*  M  eddelanden»  ■ —  omnämna  vi  här  rubrikerna  såscm  gifvande 
en  för  fackmän  \ärdefull  öherblick  öfrer  anstaltens  emfattande 
verksamhet. 

1.  Statsprofningsanstaltens  50CCO  kg.  aulom.  profnings- 
maskin  från  Tinius  Olsen  &  Co.  i  Philadelphia. 

2.  Försök  med  gummipackningsringar  med  lärftsinlägg. 

3.  Om  linoleum. 

4.  Om  profning  af  klinker  mot  slitning. 

5.  Undersökningar  rörande  restaurering  af  börsen  i  Kö¬ 
penhamn. 

6.  Undersökningar  rörande  restaurering  af  fasaden  till 
Thorvaldsens  museum. 

7.  Pyrometriska  undersökningar  af  några  danska  leror 

8.  Berättelse  om  för  Dansk  Ingeniorforening  utförda  prof 
å  ångrör  samt  gas-  och  vattenrör. 

9.  Undersökning  öfver  molerans  användning  i  industrien. 

10.  Undersökning  rörande  målning  på  färsk,  yttorr  eller 
fuktig  cementputs. 

11.  Meddelande  om  statsprofningsanstaltens  försöksserie 
rörande  träkonserveringsmedel. 

12.  Undersökningar  rörande  linolja  och  skyddsmedel 
mot  rost. 

13.  Om  profning  af  rör  af  ler  och  cement. 

14.  Undersökningar  af  cementtegel. 

15.  Om  frostprofning  af  kalksandtegel. 

16.  Resultat  af  profning  af  diverse  materialier:  gjutjärn, 
ståltrådslinor,  remmar,  hamplinor  och  kiselgur. 

Å  bokens  sista  sidor  lämnas  slutligen  en  historik  af  stats¬ 
profningsanstaltens  utveckling  under  de  13  år,  som  den  ledts 
af  Dansk  Ingeniorforening,  likaledes  författad  af  föreståndaren 
professor  H.  I.  Hannover. 

Arbetet  illustreras,  utom  af  redan  nämnda  porträtt,  af  ett 
större  antal  textbilder  till  förklaring  af  innehållet  i  resp.  »Med¬ 
delanden». 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Korsnäs  Nya  Sulfitfabrik. 

Korsnäs  Aktiebolag  har  i  dagarna  för  sin  nya  sulfitfabrik 
vid  Karskär  af  Ingeniörsfirman  Calvert  &  Co.  i  Göteborg  be¬ 
ställt  tvänne  större  aggregat  ångturbiner  af  den  engelska  firman 
Willans  &  Robinsons  berömda  tillverkning  jämte  elektriska 
generatorer  för  tillsammans  1  500  kilovatt  eller  c:a  2  000  häst¬ 
krafter. 

Dessa  turbiner  äro  särskildt  anordnade  så,  att  en  del  ånga 
kan  uttagas  vid  1,5  atm.  baktryck  i  och  för  torkningsändamål, 
medan  resten  går  till  kondeusorn. 

Då  firman  Willans  måste  öfvertaga  alla  garantierna,  så¬ 
ledes  äfven  i  afseende  på  generatorerna,  var  det  meningen,  att 
äfven  dessa  skulle  tagas  ifrån  England,  men  det  har  lyckats 
Calvert  &  Co.  med  Korsnäsbolagets  välvilliga  medverkan  att 
förmå  den  engelske  turbinleverantören  att  placera  denna  del 
af  beställningen  hos  Allmänna  Svenska  Elektriska  A.  B.  i 
Vesterås,  hvilket  bolag  visat  sig  vara  de  engelska  firmorna 
vuxet  i  konkurrensen. 

Beställningen  i  sin  helhet,  inbegripande  de  stora  econo- 
misers  jämte  Calverts  patent,  varmluftsbatterier  till  samma  an¬ 
läggning,  uppgår  till  bortåt  kr.  200  000. 

Liknande  turbiner  hafva  förut  af  firman  Calvert  &  Co. 
levererats  till  Skönviks  Aktiebolags  Sulfitfabrik  vid  Ort  viken. 


NOTISER. 

Lagtima  riksdagen  1909,  uppslagsbok  med  statsanslag  ut- 
gifven  af  T.  Hedrén,  förste  notarie  hos  Andra  kammaren,  har  ut¬ 
kommit  i  bokhandeln  från  Akademiska  bokförlaget,  Uppsala.  Arbe¬ 
tet,  som  utgör  fjärde  årgången  af  dessa  riksdagsöfversikter,  är  af  stort 
värde  för  enhvar  politiskt  intresserad.  Pris  2  kr. 

Anordnande  af  samtrafik  mellan  Sverige  och  Ryss¬ 
land  förmedelst  en  ångbåtslinie  Nynäshamn— Riga  (Win- 
dau).  Sedan  Trafikaktiebolaget  Stockholm— Nynäs  hos  Kungl.  Maj;t 
sökt  statsunderstöd  för  en  ångbåtslinie  mellan  a  ena  sidan,  bland 
andra,  Nynäshamn  och  å  andra  sidan  Riga  (Windau),  har  Kungl. 
Maj: t  anbefallt  järnvägsstyrelsen  afgifva  utlåtande  i  ärendet,  i  hvad 
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detsamma  afser  ifrågasatt  samtrafik  mellan  svenska  oeh  ryska  järn¬ 
vägar  förmedelst  nämnda  ångbåtslinie. 

Genom  underdånig  skrifvelse  den  8  sistlidne  september  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  på  anförda  skäl  afstyrkt  bifall  till  den  gjorda  fram¬ 
ställningen  angående  nämnda  samtrafik. 


FÖREN  INGSMEDDEL  AN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisd. 
den  1  2  okt.  under  prof.  Clasons  ordförandeskap.  Med  anledning  af  gjord 
framställning  beslöt  afdelningen  att,  då  det  vore  önskvärdt  att  af¬ 
delningen  finge  tillfälle  att  yttra  sig  öfver  det  nu  till  K.  M:t  in¬ 
komna  förslaget  till  ny  byggnadsstadga  för  riket,  lämna  sin  styrelse 
i  uppdrag  att  höra  sig  för  angående  möjligheterna  af  dettas  remitte¬ 
rande  till  afdelningen  för  yttrande. 

I  anledning  af  påpekade  vissa  otydligheter  och  oklarheter  i  de 
af  afdelningen  år  1899  antagna  »Grunder  för  arkitektarvodens  be¬ 
stämmande»,  den  s.  k,  arkitekttaxan,  beslöt  afdelningen,  att  en  revi¬ 
sion  af  taxan  i  sin  helhet  skulle  företagas,  och  uppdrogs  detta  åt  en 
kommitté  bestående  af  hrr  Bergman,  Hermansson  och  Josephsson. 

Intendenten  Axel  Nilsson  höll  därefter  ett  intressant,  af  skiop- 
tikonbilder  och  teckningar  belyst  föredrag  om  takets  utveckling  i 
gammal-svensk  träbyggnadskonst. 

Arkitekten  Falkenberg  lämnade  en  redogörelse  för  några  svenska 
ödekyrkor  och  påvisade,  huru  dessa  utan  tvingande  skäl  öfvergifvits 
och  lämnats  åt  vanvård  och  förfall  samt  ersatts  med  nya  kyrko- 
byggnader,  oftast  af  både  estetiskt  och  praktiskt  mindre  värde  än  de 
gamla.  Frågan  kommer  att  vidare  behandlas  vid  afdelningens  no¬ 
vembersammanträde. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  N.r  9. 

Textilindustri  och  textilkonst  på  allm.  utställningen  för  konsthandt- 
verk  och  konstindustri  i  Stockholm  1909*.  —  Inverkan  af  fuktighet 
på  trådars  elasticitet  och  styrka.  —  Sveriges  in-  och  utförsel  af  tex¬ 
tilalster.  —  Textilaffall  och  dess  förädling.  - — -  Skaftmaskiner*.  — 
Ringspinningslöparen  och  dess  verksamhet*.  —  Ökad  efterfrågan  å 
ull.  —  Bomullssäsongen  1  sept.  08 — 31  aug.  09. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  8.  —  Ullerns  kyrka*.  —  Från  ma- 
terialprofningskongressen  i  Köpenhamn.  —  Motorvagnar  för  järnvägs¬ 
trafik*.  - —  Konkurrensen  om  blindinstitutet  vid  Trondhjem. 

Architekten,  Okt.  9.  —  August  Henning  Klein  f*.  —  »Sta- 
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tionsstaden»  å  Landsutställningen  i  Aarhus*.  —  Kvinnliga  läseförenin- 
gcns  byggning. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  6,  9.  —  Frankisk  arkitektur*. 

—  Järnbetongkonstruktionerna  i  stadsbadet  i  Anraberg  i  Erzgebirge*. 

—  Byggnadsarbetena  af  järnbetong  å  sydryska  järnbanor.  —  Det  nya 
preussiska  ministerhotellet  och  Schack-Galleriet  i  Mtincben*.  —  Jäm¬ 
förelse  mellan  utvecklingsmöjligheten  hos  uppvärmningssystem  för 
varmvatten  och  för  högtrycksånga. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  9.  —  Range- 

ringsbangårdar  för  industriella  verk*.  Nyheter  inom  telegraf-  och  te¬ 
lefonväsendet*.  —  Det  n.  v.  läget  inom  luftskeppstekniken*.  —  Det 
elektrotekniska  laboratoriet  vid  Polytekniska  Institutet  i  Worcester*. 

—  Nyheter  beträffande  linbanor. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Okt. 

9-  —  Nyare  kompressortyper*.  — -  Försök  utförda  med  omlastnings- 

anläggningen  för  kol  i  Kosel*.  —  Optisk  interferensindikator*.  _ 

Nyare  formmaskiner  med  tryckvattensdrift*. 

Zeitschrift  des  österr.  lngenieur=  u.  Architekten. 
Vereines,  Okt.  8.  —  Försök  med  genomgående  automatiska  brom 
sar  a  godståg.  —  Stentransport  på  slädar  vid  byggnad  af  de  nya 
alpbanorna*.  —  Trafikanläggningar  i  Wien  år  1908. 

Die  Turbine,  Sept.  20.  —  Om  sugeffekten  hos  centrifugal- 
pumpar*.  —  Elektricitetsverket  Altbach*.  —  I  vattenbristens  tecken. 

—  Den  tyska  turbinindustriens  in-  och  utförsel. 

Le  Génie  Civil,  Okt.  2.  —  Nedtagbart  ballonghus  af  me¬ 
tall,  system  Vaniman*.  —  Utsträckbara  bogies  för  rullande  materiel*. 

—  Nya  eldstadstyper  för  ångpannor*.  —  Studier  öfver  turbindrifna 
dynamos. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  7.  —  Frågan  ora 
popularisering  af  den  elektriska  belysningen.  —  Kommuteringsteo- 
riens  n.  v.  ståndpunkt.  —  Ett  nytt  system  för  strömställare  och  dess 
praktiska  användning*.  —  Införandet  af  elektrisk  drift  å  bansträckan 
Heysham-Morecombe — Lancaster*.  —  Den  tyska  kabeln  Emden— 
Teneriffa. 

Chemiker=Zeitung,  Okt.  5,  7,  9.  —  Brunkolstjär-industrien 
år  1908.  —  Ändrad  förbränningsbomb  för  kalorimetriskt  och  analy¬ 
tiskt  ändamål*.  —  Om  förjäsning  af  melass.  —  Om  bestämning  af 
kväfve.  —  Årsmötet  med  American  Chemical  Society  29  juni — 2 
juli  i  Detioit.  —  Från  V.  Intern,  materialprofningskongressen  i 
Köpenhamn  7 — 11  sept.  —  Ett  nytt  sätt  att  upphetta  kemiska  äm¬ 
nen  under  tryck.  —  Om  inverkan  af  blyoxid  och  blysalter  på  kon¬ 
centrerad  klormagnesiumlut  och  därpå  grundadt  nytt  sätt  att  bestämma 
blyhvitt. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  sammanträder  å  För¬ 
eningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  onsdagen  den  20  ok¬ 
tober  1909,  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden ;  1.  Protokollsjuste¬ 
ring.  — -  2.  Inval.  —  3.  Val  för  1910  af  a)  ordförande  i  Förenin¬ 
gen,  b)  vice  ordförande  i  Föreningen,  c)  två  suppleanter  för  dem 
i  Föreningenes  styrelse.  —  4.  Bestämmande  af  tider  för  ordinarie 
sammankomster  under  1910.  —  5.  Val  af  bestyrelse  för  anord¬ 
nande  af  årsmötet  1910.  —  6.  Skrifvelse  från  Styrelsen  med  för¬ 
slag  om  högtidlighållande  af  Polhemsminnet  och  Föreningens  50- 
arsjubileum  1911.  —  Diskussion  öfver  ämnet:  »Hvad  kan  från 
Svenska  Teknologföreningens  sida  göras  för  att  verksamt  befrämja 
teknisk-industriell  organisation?»  Inledare:  öfveringeniör  Erik  A. 
Forsberg. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  kallas  till  extra  samman¬ 
träde  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  fredagen  den 
22  oktober  kl.  10  1.  m.  för  att  gemensamt  med  Afdelningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  behandla  kommittéförslaget  till 
yttrande  öfver  Kgl.  trafiksäkerhetskommittens  betänkande. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  afhåller  sitt  årsmöte  den  22  och  23  oktober.  —  Freda¬ 
gen  den  22  oktober:  Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande.  Kort  historik 
öfver  utvecklingen  inom  facket  efter  år  1900.  —  Kommittébetän¬ 
kande  öfver  trafiksäkerhetskommitténs  förslag ;  referent  major  F  r. 
Enblom.  Diskussion.  —  Lördagen  den  23  oktober ;  Kl.  9,30  f.  m. 
Samling  vid  Enskede  för  beseende  af  pågående  arbeten  vid  slakt¬ 


husanläggningen  under  ledning  af  civilingeniör  Nils  Fröman. 
Samtidigt  demonstrerar  civilingeniör  A.  Björkman  under  utförande 
varande  arbeten  af  armerad  betong.  ■ —  Kl.  1 1  f.  m.  Vattenbvgg- 
nadslaboratorier,  föredrag  med  ljusbilder  af  byråingeniör  Richard 
Smedberg.  —  Kl.  12  f.  m.  Cementkommitténs  betänkande.  Dis¬ 
kussion.  —  Kl.  6,30  e.  m.  Gemensam  middag.  —  Under  mötet 
pågår  utställning  af  ritningar,  fotografier,  modeller,  instrument 
och  litteratur,  belysande  den  modärna  utvecklingen  inom  facket. 
Utställningen  är  öppen  för  icke-medlemmar  båda  mötesdagama 
kl.  1 — 2  och  5  —  7  e.m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  afhåller  lördagen 
den  6  november  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm, 
sitt  novembersammanträde  enligt  följande  utvidgade  program: 

Kl.  10  f.  m.  öppnas  förhandlingarna:  1.  »Äro  utvidgade  kon- 
cessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  behöfliga  eller  önsk- 
liga?»  Diskussion  med  inledningsföredrag  af  ingeniörjohn  Fred- 
holm.  —  (Lunchpaus  kl  1fi — 1f2  e.  m.)  —  2.  Kl.  V82  e-  m- 
»Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverks  högspänningslinier,  deras 
konstruktion  och  utförande.»  Föredrag  af  öfveringeniör  Torsten 
Holmgren.  Intresserade  kunna  i  mån  af  tillgång  erhålla  tryckta 
ex.  af  föredraget  på  särskild  rekvisition  å  Föreningens  kansli.  — - 
3.  »Öfverspänningsfrågan.»  Diskussion  med  inledningsföredrag  af  in- 
geniör  A.  F.  Enström. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag.  (Klädsel  förmiddagsdrägt. 
Anmälan  om  deltagande  göres  å  Föreningens  kansli  senast  kl.  1/2 1 
e.  m.  mötesdagen). 
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1  NEHÅLL:  Positiv  vattenkraftpolitik,  af  Sven  Liibeck;  Göteborgs  stads 
elektricitetsverk;  Carl  N.  Wallgren  t;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tid- 
skriftsöfversikt;  Sammankomster. 

annonsafdelningen ;  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

ed  detta  n:t  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdelnin¬ 


gen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Kemistmötet  den  22 
maj  1909;  Kan  affallsluten  från  våra  sacharatanläggningar  med  fördel  koncen¬ 
treras?  af  K.  E.  Skärblom;  Rörsocker  i  mjölk;  Några  anteckningar  från  en 
studieresa  i  de  tyska  grufdistrikten  sommaren  1909,  af  E.  Mossberg;  Om  full¬ 
ständig  analys  om  järnmalm,  af  Alf.  Grabe;  Från  Afd:s  sammanträden,  re¬ 
ferat;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  Fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


POSITIV  VATTENKRAFTPOLITIK. 

En  vattenkraftförening. 


Såsom  tidigare  meddelats,  bildades  nyligen  vid  möte 
Jernkontoret.  Svenska  Vattenkraftföreningen ,  till  hvilken 
ibjudan  utfärdats  af  ett  flertal  inom  vattenkraftindustrien 
erksamma  eller  för  dithörande  frågor  intresserade  bruks- 
län  och  ingeniörer.  Föreningens  uppgift  kan  i  korthet 
ägas  vara  att  genom  upplysnings-  och  studieverksamhet 
ämja  den  svenska  vattenkraftens  snabba  och  rationella 
tnyttjande. 

En  liknande  sammanslutning  framträdde  först  i  Frank- 
ike,  där  en  storartad  »Congrés  de  la  houille  blanche»  år 
901  verksamt  bidrog  till  att  väcka  intresse  för  den  be- 
rdande  vattenkraften  i  alpdistriktet.  I  Tyskland,  som 
ock  disponerar  relativt  ringa  vattenkraft,  hafva  sedan 
era  år  existerat  organisationer  med  motsvarande  uppgift, 

.  ex.  » Wasserwirtschaftlicher  \rerband  der  Westdeutschen 
ndustrie»,  »Verband  bayrischer  Wasserkraftbesitzer»  och 
Zentralverband  fur  Wasserbau  und  Wasserwirtschaft». 
iifvetvis  är  det  —  i  saknad  af  större  inhemska  koltillgån- 
ar  —  för  vår  svenska  industri  af  förhållandevis  än  större  be- 
ydelse,  att  vattenkraftens  utnyttjande  på  allt  sätt  underlättas. 

Förslag  till  ny  vattenlagstiftning  föreligger  nu  utar- 
)etadt;  dess  hufvuduppgift  blir  att  under  behörig  hänsyn 
ill  rådande  ägorättsförhållanden  skapa  enkla  former  för 
rattendragens  reglering  och  fallsträckornas  rationella  be- 
»yggande.  Samtidigt  kommer  gifvetvis  den  teoretiska 
attenfallssocialismen  att  söka  göra  sig  gällande.  Det  är 
inder  sådana  förhållanden  af  största  vikt  att  klargöra, 
mder  hvilka  betingelser  vattenkraftindustri  kan  skapas 
)ch  trifvas  i  vårt  land,  särskildt  i  Norrland  med  dess 
lårda  klimat,  afskilda  läge,  glesa  befolkning  och  föga  ut¬ 
vecklade  kommunikationer.  Jämförelser  med  andra  länder 
eda  härvidlag  vilse;  man  behöfver  blott  taga  till  exem¬ 
pel  vårt  grannland  i  väster  för  att  konstatera,  att  sådan 
ir  var  vattenkraft  icke,  och  sådan  bör  vår  vattenlagstift- 
flng  därför  ej  heller  blifva. 

Föreningens  program  i  öfrigt  vittnar  om  dess  önskan 
itt  stödja  en  positiv  vattenkraftpolitik,  som  ser  det  huf- 
vudsakliga  i  att  kraften  kommer  till  användning.  För  den 
skull  vill  föreningen  inom  vidaste  kretsar  sprida  ökad  kän¬ 
nedom  om,  hur  vattenkraften  nu  utnyttjas,  tillgången  på 
vattenkraft,  förutsättningarna  för  dess  fortsatta  utnyttjande 


inom  olika  landsdelar,  hur  sjöarna  böra  regleras  till  ut¬ 
jämnande  af  vattenmängden  och  vattendragen  »aftrappas», 
så  att  fallhöjden  på  bästa  sätt  tillvaratages,  allt  i  den  ord¬ 
ning  som  kan  befinnas  ekonomiskt  med  vederbörlig  hän¬ 
syn  till  andra  viktiga  intressen,  främst  att  nämna  jord¬ 
bruket  och  timmerflottningen.  Ofta  kunna  dessa  till  synes 
stridiga  intressen  samtidigt  befrämjas,  hvilket  allt  för  säl¬ 
lan  beaktas.  Så  t.  ex.  visar  det  sig  i  regel  möjligt  att 
vid  sjöreglering  för  vattenkraftändamål  utan  nämnvärd 
olägenhet  äfven  åstadkomma  en  sänkning  af  det  för  jord¬ 
bruket  ofta  mycket  besvärande  högsta  vattenståndet.  I 
Norrland  skola  sjöregleringarna  gå  ut  på  att  under  som¬ 
maren  skaffa  jämnt  flottningsvatten  och  skydd  mot  öfver- 
svämningar  i  älfdalarna,  under  vintern  höjning  af  lågvatten¬ 
mängden  till  gagn  för  vattenkraftindustrien. 

En  annan  ej  mindre  viktig  uppgift  är  att  finna  ökad  an¬ 
vändning  för  landets  vattenkraft,  hvaraf  f.  n.  föga  mer 
än  T/IO  är  tagen  i  anspråk  (c:a  450  000  af  4  mill.  häst¬ 
krafter).  Det  är  därvid  icke  nog  att  utveckla  befintliga 
industrigrenar  eller  att  afsätta  kraft  till  jordbruk  och  handt- 
verk,  som  förbruka  relativt  blygsamma  kraftbelopp  och 
endast  i  vissa  landsändar.  Framför  allt  i  de  norrländska 
kraftdistrikten  gäller  det  att  jämsides  med  kommunikatio¬ 
nernas  utveckling  uppsöka  nya  vattenkraftindustrier,  helst 
till  förädling  af  inhemska  råvaror.  Man  tänker  därvid  i 
främsta  rummet  på  den  elektriska  framställningen  af  järn 
och  stål,  men  äfven  på  t.  ex.  aluminium  och  zink  samt 
gödningsämnen  (kalksalpeter  samt  kalkkväfve).  Frågan  om 
införande  af  elektrisk  järnvägsdrift  är  aktuell  och  omstridd. 
Försök  göras  att  öka  jordens  växtkraft  genom  att  däröfver 
spänna  strömförande  metalltrådsnät  och  förtjäna  stor 
uppmärksamhet. 

Denna  korta  framställning  antyder  några  af  de  upp¬ 
gifter  inom  vattenkraftområdet,  till  hvilkas  lösande  den  nya 
föreningen  under  målmedvetesr^ ledning  och  allmän  till¬ 
slutning  från  intresserade  säkerligen  har  stora  utsikter  att 
kunna  verksamt  bidraga.  Men  den  svenska  vattenkraft¬ 
industrien  är  hårdarbetad,  och  det  kräfves  mycket  arbete 
och  mycken  god  vilja  för  att  infria  alla  de  förhoppningar 
om  industriell  framgång,  som  i  våra  dagar  knytas  icke 
minst  till  vattenkraften.  Sven  Liibeck. 
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GÖTEBORGS  STADS  ELEKTRICITETSVERKS  UTSTÄLLNING. 


Den  utställning  af  elektriska  apparater,  armatur  m.  m., 
anordnad  af  Göteborgs  stads  elektricitetsverk,  som  f.  n. 
pägår  och  som  är  den  första  i  sitt  slag  i  Sverige,  har  till 
ändamål  att  för  en  större  allmänhet  visa  den  elektriska  ström¬ 
mens  prisbillighet  samt  användning  i  hemmets  och  indu¬ 
striens  tjänst  för  ljus,  värme  och  kraft.  Utställningen  hålles 
öppen  till  årets  slut,  och  antagligt  är,  att  den  äfven  sedan  kom¬ 
mer  att  fortsättas  för  att  visa  eventuella  konsumenter  den  elekt¬ 
riska  energiens  fördelar  på  många  och  vidt  skilda  områden. 


Som  af  bilderna  framgår,  finnas  här  utställda  alla 
sorters  kokapparater,  strykjärn,  kaminer,  lampor,  fläk¬ 
tar,  motorer  samt  en  del  arbetsmaskiner  såsom  kopi¬ 
erings-  och  räknemaskiner,  symaskiner  etc.  Man  ser, 
huru  elektriciteten  användes  som  värmekälla  vid  kok¬ 
ning,  då  en  tråd  kopplas  till  kokkärlet,  vid  strykning, 
då  strykjärnet  sättes  i  förbindelse  med  vanliga  ljuslednin¬ 
gar,  för  värmning  af  sängkläder  medelst  särskildt  konstruera-i 
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enkla  apparater  o.  s.  v. 

-skildt  lägger  man  mär- 
till  en  större  tafla,  där 
flesta  olika  glödlampor 
>  monterade,  och  å  hvil- 
i  en  särskild  mätare  visar 
irs  och  ens  driftkostnad 
timme.  Metalltrådslampor- 
dominera  fullständigt,  och 
lana  af  ända  till  600  nor- 
lljus  äro  utställda.  Af  nya 
pslag  på  detta  område 
r  nämnas  en  ackumulator- 
apa,  som  gör  belysningen 
eroende  af  ledningar  och 
itral  kraftstation.  Huru  bil- 
jt  det  elektriska  ljuset  stäl- 
sig  i  förhållande  till  foto- 
men  är  äfven  åskådliggjordt. 
en  annan  tafla  visas  den 
styrelsen  föreslagna  ström- 
Igränsaren  (ackordmätaren), 
halens  upplysning  sker 
•delst  smakfulla  såväl  dyrare  som  billigare  armaturer. 

A.  E.  G.  utställer  en  rikhaltig  samling  hushållstill- 


behör,  där  våningens  elekt¬ 
riska  ljusledning  lämnar  all 
behöflig  värme,  och  motor¬ 
fabriken  Eck  i  Partiled  en 
samling  elektriska  motorer, 
delvis  apterade  till  rumsfläk- 
tar.  Allmänna  Svenska  i 
Västerås  har  anordnat  en 
historisk  utsällning  af  sina 
motorer  visande  en  ständig 
nedgång  af  dessas  storlek 
och  pris  med  bibehållande 
af  leveransförmågan.  Singers 
symaskinsaktiebolag  utställer 
elektriskt  drifna  symaskiner 
för  olika  ändamål  och  med 
betydligt  ökad  effekt,  i  det 
att  å  en  dylik  maskin  sys 
3  000  stygn  i  minuten. 

Rundt  hela  huset  är 
dragen  en  ramp  af  glödlam¬ 
por,  och  utanför  lokalen  är 
anbragt  en  sol,  som  omväx¬ 
lande  tändes  och  släckes,  så  att  utställningslokalen  på 
aftonen  strålar  i  elektrisk  belysning. 


t 

CARL  N.  WALLGREN. 


En  af  Svenska  Teknologförenin- 
;ns  äldre  väg-  och  vattenbyggare, 
ilingeniören  Carl  Wallgren,  afled 
n  12  oktober  i  hufvudstaden  efter 
kort  lidande.  Den  närmaste  döds- 
>aken  var  en  hjärtåkomma  i  för- 
ing  med  reumatism.  Wallgren  var 
id  i  Örebro  den  15  april  1847. 
ter  aflagd  mogenhetsexamen  genom- 
i:k  han  K.  Teknologiska  Institutets 
i  .kskolor  för  mekanisk  teknologi  och 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  samt 
i;xaminerades  år  1872  från  lärover- 
t.  W.  var  hufvudsakligen  järnvägs- 
1  ggare,  såsom  torde  framgå  af  föl- 
lde  lilla  redogörelse  för  hans  verk- 
:mhet,  men  dessutom  ägnade  han 
't  intresse  åt  andra  grenar  af  sitt 
-k  såsom  vattenregleringsfrågor, 
mn-  och  kanalbyggnader  m.  m. 

Under  sina  första  10  år  såsom 

geniör,  1872  — 1881,  arbetade  W. 
som  nivellör  vid  järnvägsbyggnader,  nämligen  t.  o.  m. 
76  vid  bergslagsbanan  och  de  följande  5  åren  vid 
utens  järnvägsbyggnader  i  Medelpad,  Jämtland  och 
elsingland,  hvarefter  han  år  1882  utförde  landsvägsun- 

rsökningar  inom  Örebro  län  och  följande  år  undersök- 

ngar  för  Skåne — Hallands  järnväg,  vid  hvilken  senare 
n  dessutom  tjänstgjorde  såsom  stationsingeniör.  Aren 
'84 — 87  utöfvade  W.  en  ganska  mångsidig  verksamhet, 
det  han  under  denna  tid  uppgjorde  planer  och  förslag 
i  vattenregleringar  i  Västmanland  samt  utförde  järnvägs- 


undersökningar  i  Dalarne,  Värmland 
och  Ångermanland,  undersökningar 
för  småländska  kanalarbeten  och  för 

o 

Karlshamns  hamnbyggnad.  Aret  1886 
— 87  ledde  han  dessutom  såsom  chef 
Hjälmarens  och  Qvismarens  Sjösänk- 
ningsbolags  arbeten. 

Under  de  följande  15  åren  t. 
o.  m.  1902  ägnade  sig  W.  uteslu¬ 
tande  åt  verksamhet  vid  järnvägs- 

#  o 

byggnader  och  järnvägsdrift.  Aret 
1887 — 88  var  han  sålunda  stations¬ 
ingeniör  vid  Mellersta  Blekinge  järn¬ 
vägsbyggnad,  1888 — 92  trafikchef, 
ban-  och  maskiningeniör  vid  Ulrice¬ 
hamns  järnväg,  därefter  t.  o.  m  1895 
stationsingeniör  och  sedan  trafikchef 
vid  Norra  Södermanlands  järnvägs¬ 
byggnad  och  provisoriska  trafik,  de 
följande  åren  1895 — 99  arbetschef 
vid  järnvägsentreprenören  grefve  Pos- 
ses  järnvägsbyggnader  och  1900  — 
arbetschef  vid  Borås — Hallands  järnvägsbyggnad. 
De  senaste  åren  af  sitt  lif  arbetade  W.  såsom  kon¬ 
sulterande  inom  väg-  och  vattc^yggnadsfacket  och  var 
därunder  bosatt  i  Stockholm.  Tillbakadragen  till  sitt  sätt, 
lämnar  den  aflidne  ett  tomrum  i  en  trängre  krets  af  vän¬ 
ner  och  kamrater  från  sträfsamma  år  som  pioniärer  för 
det  rikt  utvecklade  järnvägsnät,  hvaröfver  vårt  land  nu 
med  rätta  är  stolt,  men  som  för  40  år  sedan  ännu  låg  i 
sin  linda.  W.  efterlämnar  maka  och  en  minderårig 
dotter. 
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NOTISER. 

Föreläsningar  i  vattenkraftsekonomi  vid  Tekniska 
Högskolan  komma  innevarande  höst  att  hållas  af  civilingeniören 
Sven  Lubeck,  hvarom  vidare  meddelande  med  föreläsningsprogram 
införes  i  nästa  n:r.  Kursen  börjar  den  i  november. 

Firman  General  Composing  Company  i  Berlin  har  till¬ 
ställt  Red.  ett  meddelande  rörande  den  nya  själfctntrerande  tre-back- 
skifvan,  som  af  dem  föres  i  marknaden.  Firman  har  inrättat  sig  för 
en  special  fabrikation  i  stort  omfång  af  nämnda  artikel  och  utrustat 
en  särskild  afdelning  härför.  Endast  de  modärnaste  och  mest  tids¬ 
besparande  verktygsmaskiner  och  arbetsmetoder  användas,  och  fabrika¬ 
tionen  är  ställd  under  ledning  af  fackmän,  hvilka  på  området  i  fråga 
besitta  den  största  erfarenhet.  Hvarje  del  tillverkas  efter  standard¬ 
modeller,  och  det  färdiga  stycket  pröfvas  med  största  omsorg;  fiiman 
vill  endast  utsläppa  ett  absolut  förstklassigt  fabrikat. 

Verket,  som  dessutom  drifver  fabrikation  af  sättmaskiner,  syssel¬ 
sätter  c:a  600  arbetare. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  15  okt.  under  öfveringeniör  Deckers  ordförandeskap. 

I  öfverensstämmelse  med  föreskrifterna  i  afdelningens  arbets¬ 
ordning  anstäldes  val  af  styrelse  och  ständigt  utskott  för  kommande 
kalenderår,  1910;  till  ledamöter  i  styrelsen  utsagos  hrr  Aug.  Decker, 
ordf.,  Sven  Norberg  v.  ordf.,  B.  G:son  Berg,  sekreterare,  samt  David 
Bergman  och  Ivan  Öfverholm ;  ledamöter  i  utskottet  blefvo  förutom 
de  själfskrifna  afdelningens  sekreterare  B.  G. son  Berg  och  redak¬ 
tör  ing.  Ch.  Ilässler  hrr  Alfr.  Ekström,  A.  F.  Enström  och  K. 
S.  Sjöberg, 

Sedan  det  upplysts,  att  det  tryckta  »Förslag  till  Elektroteknisk 
Ordlista»,  om  hvars  utgifvande  afdelningen  föranstaltat,  förbrukats 
för  sitt  ändamål,  beslöts  att  uppdraga  åt  Nomenklaturkommittén  att 
revidera  och  för  afdelningen  framlägga  förslaget,  innan  en  ny  upp¬ 
laga  tryckes. 

Dr.  ing.  Johannes  Ruths  höll  därefter  ett  intressant  föredrag 
»Om  svänghjulsutjämning  vid  starkt  varierande  belastning».  Före¬ 
draget,  som  illustrerades  af  ritningar  och  talrika  kurvor,  påvisade,  att 
svänghjul  konstruerade  enligt  principer,  som  först  framlagts  af  ing. 
Ilgner,  äro  i  stånd  att  upptaga  belastningsspetsarna  vid  anläggningar 
med  så  oerhördt  varierande  belastning  som  grufspel  och  valsverk  och 
det  i  så  hög  grad,  att  kraftstationernas  belastning  blir  praktiskt  taget 
konstant.  Efter  föredraget  följde  en  liflig  diskussion. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

hade  lördagen  den  26  sept.  sitt  första  ordinarie  sammanträde  för  ar¬ 
betsåret  1909—  1910. 

Till  ordförande  för  detta  år  valdes  enhälligt  öfveringeniör  Ivar 
Svedberg,  Billesholm,  samt  till  styrelseledamöter  för  åren  1909  — 
1 9 1 1  ingeniörerna  E.  Schön  och  G.  Westberg  i  Helsingborg  samt 
ingeniör  E.  Sieurin  i  Ilöganäs. 

O  o 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Föreningens  höstmöte,  den  s.  k  Arosmässan  i  Västerås,  ägde 
rum  lördagen  den  16  oktober  under  stor  tillslutning  från  med- 
lemmarnes  sida.  Högtidsdagen  till  ära  hade  dessutom  infunnit 
sig  fkre  af  landets  och  länets  mest  representativa  män,  däri¬ 
bland  statsminister  Lindman,  envoyén  Lagercantz,  landshöfding  Wer- 
säll,  biskop  Lövgren  m.  fl.  Sedan  intresserade  gifvits  tillfälle  att  i 
funktion  bese  ingeniör  A.  Granes  apparat  för  utväxling  af  post  med 
i  gång  varande  tåg,  för  hvilket  ändamål  ett  extratåg  anordnats  till 
Dingtuna  station,  där  apparaten  är  uppsatt,  gjordes  ett  besök  i  A 11- 


23  Okt.  i9) 

männa  Sv.  El.  Aktiebolagets  verkstäder.  Mötesdeltagarne  fingo  1 
vid  tillfälle  att  bese  de  af  bolaget  tillverkade  elektriska  genen 
rerna  för  statens  kraftstation  vid  Trollhättan,  af  hvilka  en  nu  1  • 
sin  fullbordan,  så  att  den  vid  besöket  kunde  sättas  i  gång.  Vid  . 
togs  aduceringsgjuteriet  i  betraktande  äfvensom  ett  större  å  bolau 
verkstäder  förfärdigadt  proflokomotiv  för  persontåg. 

Kl.  7  samlades  man  i  stadshotellets  festivitetsvåning  till 
eningens  ordinarie  sammanträde.  Sedan  ordf.  direktör  S.  Edsti^ 
hälsat  de  till  ett  150-tal  uppgående  deltagarne  välkomna  under 
inran  om  Arosmässans  tillkomst,  höll  ingeniör  Axel  R.  Lindblad  G 
Ludvika  ett  intressant  med  skioptikonbilder  belyst  föredrag  om  - 
nyaste  erfarenheterna  vid  elektrisk  järnsmältning.  Föredraget  följ  s 
af  en  kortare  diskussion.  Därefter  lämnade  envoyén  Lagercrantz  1 
med  lifligt  intresse  åhörd  redogörelse  för  de  utsikter,  som  den 
drade  amerikanska  tulltariffen  öppnade  för  svensk  export. 

Efter  de  allvarliga  förhandlingarna  samlades  deltagarne  till 
mensam  supé  med  efterföljande  samkväm.  Under  det  senare  li. 
nade  envoyén  Lagercrantz  ytterligare  några  meddelanden  om  de  ai . 
rikanska  skolornas  inflytande  på  nationalkänslan. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Jernkontorets  Annaler,  Bih.  häft.  9.  —  Redogörelse  r 
vid  Domnarfvets  järnverk  gjorda  försök  att  i  elektrisk  ugn  framsta 
järn  ur  järnmalm.  —  Undersökning  öfver  järnoxidens  smältpunkt- 
Om  manganstål.  —  Sätthärdning  medelst  gaser. 

Svensk  Papperstidning,  N:o  19.  —  Sugvals  till  pap; 
maskiner.  - —  Det  nya  tulltaxeförslaget.  —  Kisugn  i  sulfitfabrika  - 
nens  tjänst*.  —  Tulltaxeförslaget.  —  En  antaglig  följd  af  Före;, 
Staternas  nya  tulltariff.  —  Konsulatberättelser. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  15.  —  Hjalmar  W.  A.  Roscher-, 

—  Statens  konstutställning.  —  Funktionärparagrafen  ännu  en  gå; 

—  Från  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn.  —  Byggnä- 
konsten  och  ekonomien.  —  Om  torkning,  särskildt  för  norska 
hållanden*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt  16.  —  Vattenregleringar 
de  Ober-Bayerska  bergsfloderna.  —  Carl  Meyers  hus  i  Coblentz*.- 
Frankisk  arkitektur*.  —  Ett  bedömande  af  de  ministeriella  föresld 
terna  för  varu-  och  affärshus  i  deras  tillämpning. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  16.  —  B 
forsling  af  aska  medelst  luft-  och  vattenström*.  —  Motorgodståg  h 
godsbefordring  med  motorvagnar.  —  Ventiler  med  ensidigt  strömtr  1: 
mot  ventilkroppen*.  —  Naftalin-motorn  vid  Gasmotoren-FaU 
Deutz*.  —  Världens  största  och  starkaste  lokomotiv*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  < 
16.  —  Emmerich  Weismiiller  f*.  —  Betydelsen  af  modellförsök  a 
luftskepp  och  flygteknik  och  anordningarna  för  sådana  försök  i  < 
tingen*.  —  Kolningsanläggning  med  pater-noster-verk*.  —  Den  inter;. 
luftskeppsutställningen  i  Frankfurt  a.  M\  —  Nyare  kompressortyp» , 

—  Pater-noster-muddei verk  i  Triest*. 

Die  Turbine,  Okt.  5.  —  Om  ångturbins-kondensation*.  - 
Den  grafiska  beräkningen  af  centrifugalpumpar*.  —  Driften  afn 
vattenkraftanläggning  vintertid.  —  Mätning  af  hvarftal  medelst  vil  • 
tions-tachometern*. 

Engineering,  Okt.  15.  —  Flotthamnen  vid  Dover*.  - 
Lokomotiv-våg  med  automatisk  indikeringskvadrant*.  —  Ångv.n 
för  militära  ändamål*.  —  Humphreys  gaspump*.  —  Svarf  för  1 1 
och  hjulringar*.  —  Tryckets  inflytande  på  gasmaskiners  term’»» 
effekt.  —  Centrifugal-torkmaskin  för  kloakaffall*.  —  Prof  på  gjutjr . 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FOR  HUSBYGGNADSKONST  kallas  till 
extra  sammanträde  tisdagen  den  26  okt.  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden : 
Skrifvelse  från  den  af  afd:n  tillsatta  kommittén  med  förslag  till 
afd.ns  yttrande  öfver  sakkunniges  förslag  till  arkitekturundervis¬ 
ningens  ordnande.  —  Föredrag  af  ingeniör  E.  Hebbel:  »Grani¬ 
ten  som  byggnadsmaterial,  dess  ändamålsenliga  ekonomiska  och 
konstnärliga  bearbetning  och  användning»,  med  skioptikonbilder 
och  utställning. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  afhåller  årsmöte  lördagen 
den  30  okt.  1909  kl.  10  f.  m. :  Val  af  styrelse  för  1910.  —  Val 
af  afd;ns  representant  jämte  suppleant  i  Föreningens  styrelse  för 
1910.  —  Föredrag:  »Tackjärnsgjuteriets  skötsel  och  dess  ekonomi», 


af  ingeniör  G.  A.  Blume.  —  Lunchpaus.  —  Kl.  12,30  f.  : 
Diskussion :  »Jämförelse  mellan  olika  aflöningssystem»,  iriledes ' 
öfveringeniör  E.  A.  Forsberg.  —  Diskussion:  »Om  standard 
ring»,  inledes  af  kapten  Erl.  Nordlund.  —  Kl.  6  e.  m : 
mensam  enkel  middag.  (Förmiddagsdräkt.  Pris  c:a  12  kr  ) 
teckning  sker  senast  kl.  1/ ti  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  si- 
manträder  lördagen  den  30  oktober  kl.  7,30  e.  m.  —  I.  Pr( " 
kollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Diverse  val.  —  4.  Remissen  f 1 
Styrelsen  ang.  förslaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Sven  a 
Teknologförening.  —  5.  »Värnplikten  och  studierna  vid  Tekm3 
Högskolan». 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIONIONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biirädande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Rkdaktionstid:  9 — 3. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


30  Okt. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  r.25  och  1  kr. 
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NNEHÅLL:  Bokföring  och  kalkylering  af  omkostnader  vid  mekaniska  verkstäder,  af  Friedrich  Jäger;  Positiv  vattenkraftpolitik;  Sverige  åt  svenskarne;  Notiser; 

Fiireningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
annonsafdelningen ;  Metallnoteringar;  Lediga  platser. 


BOKFÖRING  OCH  KALKYLERING  AF  OMKOSTNADER  VID  MEKANISKA 

VERKSTÄDER. 

Af  Friedrich  Jäger. 


Omkostnaderna  vid  mekaniska  verkstäder  torde  i  all- 
nänhet  uppgå  till  lika  mycket  som  ock  ibland  till  och 
ned  väsentligt  mera  än  de  produktiva  lönerna.  Däraf  fram- 
;år,  af  huru  stor  betydelse  omkostnaderna  äro,  och  huru 
iktigt  det  är  att  rätt  kalkylera  och  fördela  dem  i  själf  kost- 
tadsberäkningen.  Första  villkoret  för  en  riktig  omkost- 
ladsberäkning  är  gifvetvis,  att  man  har  reda  på,  hvilka  om- 
:ostnader  fabriken  i  verkligheten  har  och  af  hurudan  be- 
kaffenhet  dessa  äro.  Detta  måste  bokföringen  utvisa.  Bok¬ 
öring  och  kalkylering  måste  därför  gå  hand  i  hand,  eller 
ned  andra  ord:  bokföringen  måste  vara  lämpad  efter  det 
:alkylsystem,  som  skall  komma  till  användning;  detta  gäller 
j  endast  omkostnaderna,  utan  bokföringen  i  dess  helhet, 
sär  här  omkostnaderna  skola  närmare  belysas,  måste  deras 
jokföring  och  deras  kalkylering  samtidigt  behandlas. 

Efter  hvilka  principer  böra  nu  omkostnaderna  kalky- 
eras?  Betraktar  man  de  olika  omkostnaderna  något  när- 
nare,  så  finner  man  lätt,  att  desamma  äro  af  3  olika  slag, 
lämligen: 

1)  omkostnader,  som  äro  beroende  af  materialmängd 
)ch  materialvärde,  såsom  t.  ex.  ränta  å  varulagret,  lager¬ 
personalens  löner  och  andra  lageromkostnader; 

2)  omkostnader,  som  måste  ställas  i  proportion  till  ar¬ 
betslönerna,  såsom  t.  ex.  kraftförbrukning,  ränta  och  af- 
ikrifning  samt  reparation  och  underhåll  af  arbetsmaskiner 
>ch  verktyg  o.  dyl.,  ty  hithörande  omkostnader  hafva  just 
ill  ändamål  att  reducera  arbetslönen; 

3)  omkostnader,  som  äro  af  allmän  natur  och  därför 
>öra  beräknas  i  proportion  till  det  färdiga  fabrikatets  värde 
dier  till  summan  af  material  och  arbete,  såsom  t.  ex.  skatter, 
öner  till  kontorspersonal,  portvakt  och  nattvakt,  kontors- 
densilier  och  f.  ö.  alla  allmänna  förvaltningsomkostnader. 

Därmed  är  vägen  visad  till  omkostnadernas  fördelning 
xh  kalkylering.  Kalla  vi  dessa  3  grupper:  lageromkostnader, 
verkstadsomkostnader  och  allmänna  omkostnader,  så  är: 

själf  kostnadspris  =  [(material  +  lageromkostnader)  + 
arbete  -)-  verkstadsomkostnader)]  -j-  allmänna  omkostnader. 

Nu  förekommer  det  ofta,  att  half fabrikat  måste  kalky¬ 
leras,  som  sedermera  ingå  uti  ett  helfabrikat.  Lämpligast 


är  gifvetvis  att  i  dylika  för  eget  behof  afsedda  priser  för 
halffabrikat  utesluta  de  allmänna  omkostnader  och  inberäkna 
dessa  endast  i  fabrikat,  som  levereras  från  verkstaden.  Det 
mellanpris,  som  sålunda  uppstår,  kunna  vi  lämpligen  kalla 
verkstadspris.  Alltså: 

verkstadspris  =  (material  +  lageromkostnader)  -f  (ar¬ 
bete  +  verkstadsomkostnader), 

själf  kostnadspris  =  verkstadspris  +  allmänna  omkost¬ 
nader. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  bokföringen  ingalunda 
motsvarar  det  föreliggande  behofvet,  om  —  såsom  ännu  rätt 
ofta  sker  —  bokföringen  upptager  en  tämligen  planlöst  hop¬ 
satt  kollektion  af  omkostnadskonton,  såsom  Skatters  Konto, 
Belysnings-Konto,  Kraft-Konto,  Ränte-Konto,  Verkstads- 
underhålls-Konto  o.  dyl.  En  sådan,  mera  villkorlig  gruppe¬ 
ring  af  omkostnaderna  kan  vara  på  sin  plats  i  handelsbok- 
föring.  Vid  fabriksbokföringen  äro  däremot  förhållandena 
helt  annorlunda  på  grund  af  de  fordringar  man  måste  ställa 
i  och  för  själfkostnadsberäkningen.  Skulle  nu  bokföringen 
af  alla  omkostnader  ske  så,  att  hvarje  grupp  af  omkostnader, 
som  man  bör  ha  reda  på,  föres  på  ett  särskildt  konto  i  hufvud- 
boken,  så  skulle  man  vid  medelstora  och  större  verkstäder 
snart  erhålla  flera  hundra  konton,  enbart  för  omkostnader. 
Jag  håller  därför  före,  att  bokföringen  bör  inskränka  sig 
till  att  upptaga  omkostnaderna  på  ett  konto  för  hvardera  af 
ofvannämnda  grupper:  lageromkostnader,  verkstadsomkost¬ 
nader  och  allmänna  omkostnader,  men  samtidigt  arbeta 
hand  i  hand  med  kalkyleringen,  så  att  denna  kan  åstadkomma 
en  systematisk  uppdelning  af  hvardera  gruppen.  För  en 
sådan  uppdelning  användes  mångenstädes  med  fördel  ett 
system  af  fasta  eller  stående  ordernummer;  detta  har  jag  äfven 
funnit  vara  särdeles  praktiskt.  För  hvarje  ordernummer 
upprättas  månadsvis  en  kalkyl.  Detta  är  ingalunda  ett  så 
stort  arbete,  om  bara  underlagen  dagligen  samlas  och  ordnas 
samt  summorna  vid  månadens  slut  —  lättast  medelst  en 
själfskrifvande  additionsmaskin  —  uppföras  och  hopsumme¬ 
ras  å  en  kalkyl.  Underlagen  härleda  sig  dels  från  kassa¬ 
boken  och  memorialen,  däri  för  den  skull  redan  ifrån  början 
ordernumien  antecknas,  dels  från  material-  och  arbetssedlar. 
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Resultaten  af  dessa  kalkyler  införas  och  sammanställas  lämp¬ 
ligen  uti  en  Omkostnadsbok. 

(V?  ■ — 

Hvad  lager  omkostnader  beträffar,  så  hafva  större  verk¬ 
städer  att  räkna  med  flera  olika  lager.  Lagret  för  råvaror 
är  i  regel  skildt  från  lagret  för  hel-  och^halffabrikat.  På 
grund  af  lokala  förhållanden  är  ofta  äfven  råvaru-lagret 
deladt,  så  att  t.  ex.  ett  särskildt  lager^för^allt  järn  hålles. 

Tablå  I:  Lageromkostnader 


För  en  rationell  administration  är  det  gifvetvis  af  intress; 
få  reda  på,  till  huru  mycket  omkostnaderna  belöpa  sig  fö 
hvarje  lager,  för  att  kunna  se  förhållandet  mellan  lagerom 
kostnader  och  lageromsättning.  En  månads-sammanställ 
ning  af  lageromkostnader  i  omkostnadsboken  ter  sig  unge 
fär  så,  som  tablå  I  visar. 

Såsom  synes,  är  tablån  delad  i  2  delar:  Den  öfre  upp 

pr  månad  Januari  1909. 


A  f  s  e  r 

Lager  1 

Lager  2 

L 

ager  3 

Summa 

kr. 

Order 

n:r 

Kr. 

Order 

n:r 

Kr. 

Order 

n:r 

Kr. 

Löner  till  lagerpersonal  . 

1 

35°- - 

3 

250. - 

5 

100. — 

0 

c 

1 

Rep.  &  underhåll  af  lagerinvent. 

11 

25- — 

13 

10. — 

15 

— 

35.— 

»  »  »  »  verkstadsbyggnad  (andel)  ... 

21 

— 

21 

— 

21 

_ 

Andra  lageromk.  afdeln. 

31 

1 5.60 

33 

23.40 

35 

5-— 

44.— 

*  »  gemensamma 

41 

co 

0 

41 

134.10 

41 

53-6S 

375-45 

Ränta  å  lagerbehållning 

50 

423-— 

52 

400. — 

54 

52.— 

1 

W1 

co 

»  &  afskrifn.  å  lagerinv. 

60 

18.— 

62 

16. — 

64 

15  — 

49.— 

»  »  »  å  verkstadsbyggnad  (andel) 

70 

128. — 

72 

121. — 

74 

29.— 

278.— 

Värme 

So 

21. — 

82 

20. — 

84 

5-— 

46.— 

Belysning 

90 

9.— 

92 

8.— 

94 

3-— 

20. — 

Summa 

1 177.30 

982.50 

262.65 

2  422.45 

Lageromsättning 

40  597.— 

30  703.— 

6  912. — 

78  212.— 

Omkostn.  i  %  af  oms. 

2.9 

3-2 

3-8 

3* 

Tablå  II:  Verkstadsomkostnader  pr  månad  Januari  1909. 


A  f  s  e  r 

Afd.  I 

Afd.  2 

Afd.  3  a 

Afd.  3  b 

Afd.  3  c 

Afd.  4 

Afd.  5 

Sumn 

Kr. 

Or- 

dei 

nr 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

■ 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n;r 

Kr. 

Or 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

A.  Afdelningsomkostnader. 

Löner  till  förmän 

101 

320.— 

103 

335-— 

■05 

1 75- — 

107 

1 10.— 

109 

60. — 

1 1 1 

165.— 

"3 

190.— 

1  355 

Rep.  &  underhåll  af  arbetsmaskiner... 

141 

1 1 5  ■  20 

143 

53-35 

145 

130.50 

147 

133-95 

149 

208. 6o 

151 

58.70 

153 

45.60 

745 

»  »  »  t>  inventarier 

181 

92.80 

183 

23.60 

185 

29-55 

187 

19.50 

189 

4-35 

191 

20.50 

193 

1 0.40 

200 

»  »  »  »  verktyg 

221 

29.— 

223 

17-50 

225 

45-6s 

227 

21 .10 

229 

4.80 

231 

47.20 

233 

312.95 

478: 

»  »  »  »  modeller 

26 1 

317.10 

263 

— 

265 

— 

267 

— 

269 

— 

271 

— 

273 

— 

317 

Trassel,  olja  &  annat  omk. -material 

301 

630.30 

303 

805.25 

305 

250.40 

307 

264. 70 

309 

414.80 

3 1 1 

112.75 

313 

88.05 

2  566 

Andra  afdelningsomkostnader 

34i 

230. 10 

343 

260.30 

345 

263.40 

347 

2  IO. 80 

349 

1  54-35 

35i 

1 17.60 

353 

75-^5 

1  311 

Kraft 

100 

84.- 

102 

53-- 

104 

267. — 

106 

107. — 

108 

1 12. — 

1 10 

158.- 

1 12 

56.— 

837. 

Värme 

140 

— 

142 

42.— 

'44 

52.— 

146 

I7-— 

148 

26.— 

150 

37-— 

152 

8.- 

182J 

Belysning 

1 80 

20. — 

182 

25.- 

184 

30.— 

186 

17  — 

188 

12. — 

190 

19.— 

192 

5-- 

128. 

Ränta  &  afskrifning  å  arbetsmaskiner 

220 

121. — 

222 

54.- 

224 

•  39- — 

226 

120. - 

228 

l86.— 

230 

65.- 

232 

42.— 

727. 

»  »  »  »  verkstadsinvent. . 

260 

231.— 

262 

72.— 

264 

43-  — 

266 

13  — 

268 

4-— 

270 

33-— 

272 

39-- 

435- 

»  »  »  »  verktyg 

300 

37-— 

302 

I9-— 

304 

52.— 

306 

24.— 

308 

5-  — 

310 

54-— 

312 

374-- 

565-I 

»  »  »  »  verkstadsbygg- 

nad  (andel) 

340 

282. — 

342 

M4-— 

344 

I79-— 

346 

58.- 

348 

5V— 

350 

128.— 

352 

3I-— 

873- 

2  509-5° 

1  904.- 

1  656.50 

I  I  I  6.05 

I  242.90 

1  015.75 

1  277.25 

10  72 1 

B.  Gemensamma  omkostnader. 

Löner  till  verkstadsing.,  verkmästare 

0.  skrifbiträden 

401 

345-- 

401 

263.— 

401 

234.— 

401 

159- - 

401 

I  76.— 

401 

>43-- 

401 

*35- — 

1  455-- 

Rep.  0.  underhåll  af  verkst.  0.  gju- 

teribyggnad  (andel) 

21 

— 

21 

— 

21 

— 

21 

— 

21 

_ 

21 

_ 

21 

_  j 

Rengöring:  i  verkstaden 

403 

32.— 

403 

25  — 

403 

30.— 

403 

9-— 

403 

8.— 

403 

20. — 

403 

4-  - 

128.-I 

Olycksfallsförsäkring 

405 

63.— 

405 

49  - 

405 

28.— 

405 

8.— 

405 

2. — 

405 

21. — 

405 

19-5° 

190.5 

Andra  gemensamma  omkostnader 

407 

454-  — 

407) 

37I-— 

407 1 

33o.— 

407 

206. — 

407 

247.— 

407 

206. — 

407 

247.40 

2  061.4 

Summa 

3  403-5°  ; 

2  612. — ) 

2  278.50 

i  498.05 

1  675.90 

1  405.75 

1  683.15 1 14  55^-f 

Arbetslöner  . 

13  820.55 

4  511.50 

6  024.60 

1 615.30 

5i5-6o 

4  180  — 

3  I  IÖ.20  L 

13  783-7 

Omkostnader  i  %  af  arbetslöner 

25 

18 

| 

38  1 

| 

93 

| 

325 

| 

34  | 

54 

33 

0  Okt.  1909 
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iger  udda  ordernummer  och  den  nedre  jämna.  Därmed 

irhåller  sig  så,  att  de  med  jämna  ordernummer  betecknade 

nkostnadcrna  förekomma  månatligen  endast  en  gång,  och 

tgon  kalkyl  behöfver  sålunda  å  dessa  omkostnader  ej  upp- 

iras.  Tablån  förutsätter,  att  bokföringen  utan  vidare  ut- 
a 

sar,  huru  stor  omsättningen  å  de  olika  lagren  varit;  där¬ 
ter  måste  alltså  fabrikens  organisation  och  bokföring  vara 
mpad,  något  som  i  alla  fall  är  nödvändigt  i  en  fabrik,  som 
11  arbeta  under  ordnade  förhållanden. 

Beträffande  verkstadsomkostnader  är  att  märka,  att  verk- 
aden  —  åtminstone  när  det  gäller  en  större  sådan  —  upp- 
dat  arbetet  i  flera  verkstadsafdelningar,  såsom  svarfvare-, 
are-,  montagc-afdelning,  snickeri,  smedja,  järngjuteri,  me- 
llgjuteri  etc.  Det  är  gifvetvis  såväl  för  en  rationell  skötsel 
de  olika  verkstadsafdelningarna  som  ock  för  en  riktig 
ilfkostnadsberäkning  nödvändigt  att  kontinuerligt  kunna 
,  huru  stora  de  olika  af  delningarnas  omkostnader  äro. 
ock  ej  nog  härmed.  Vissa  afdelningar  arbeta  med  arbets- 
askiner  af  mycket  olika  värden.  Förekomma  t.  ex.  inom 
mma  afdelning  arbetsmaskiner  af  1  000  och  af  30  000  kro- 
>rs  värde,  som  hvardera  skötes  af  en  man,  så  är  det  klart, 
t  arbeten,  som  taga  den  stora  maskinen  i  anspråk,  hafva 
t  bära  mycket  större  omkostnader  i  förhållande  till  arbets- 
oen  än  arbeten,  som  utföras  på  den  lilla  maskinen.  I  så¬ 
na  afdelningar  är  därför  en  gruppering  till  underafdel- 
ngar  med  ledning  af  arbetsmaskinernas  värde  nödvän - 
y.  Verkstadsomkostnadernas  månatliga  uppställning  i 
lkostnadsboken  ter  sig  alltså  ungefär  så,  som  tablå  II 
;ar. 

Tablån  förutsätter,  att  man  utan  vidare  af  bokföringen 
n  inhämta,  huru  mycket  arbetslöner  under  månaden  ut- 
talts  till  de  olika  verkstadsafdelningarna.  Detta  är  i  alla 
ndelser  för  verkstadsledningen  nödvändigt  och  åstadkom- 
:s,  antingen  genom  att  aflöningslistan  upprättas  efter  ru- 
iksystemet,  så  att  en  rubrik  användes  för  h varje  afdelning 
■p.  underafdelning,  eller  genom  att  skilda  aflöningslistor 
prättas  för  de  olika  afdelningarna . 

Vi  komma  nu  till  den  sista  kategorien  af  omkostnader: 
Imånna  omkostnader.  Dessa  förorsakas  till  största  delen  af 
ntorsarbetet.  Vid  större  verk  är  kontorsarbetet  på  grund 
olikartad  beskaffenhet  uppdeladt  på  skilda  afdelningar. 

■t  är  gifvetvis  af  intresse  att  medelst  bokföringen  kunna 
ja  de  olika  afdelningarnas  omkostnader.  Uppställningen 
omkostnadsboken  sker  därför  afdelningsvis  på  liknande 
t,  som  skedde  med  lager-  och  verkstadsomkostnader.  Här 
ekomma  dock  —  mera  än  vid  nyssnämnda  omkostnader  — 
lana,  som  ej  direkt  kunna  läggas  en  bestämd  afdelning 
'  last.  Dessa,  som  må  gå  under  namnet  »gemensamma 
ikostnader»,  måste  därför  uppdelas  på  afdelningarna  i 
»portion  till  deras  egna  omkostnader.  Nu  komma  vi  till 
gan,  huru  alla  dessa  allmänna  omkostnader  i  själfkostnads- 
räkningen  skola  täckas.  Såsom  nämndt  i  början,  böra 
männa  omkostnader  täckas  genom  ett  procentuellt  pålägg 
verkstadspriset.  Skulle  man  nu  tillämpa  ett  för  alla  till- 
tkningar  gemensamt  pålägg,  så  förutsättes  därmed,  att 
i<a  tillverkningar  och  olika  beställningar  åstadkomma 
■^efär  lika  mycket  allmänna  omkostnader  i  förhållande  till 
t  värde.  Detta  är  dock  gifvetvis  endast  fallet  vid  verk- 
i(lcr,  som  uteslutande  tillverka  likartade  artiklar  och  som 
Ungen  äro  standardiserade  så,  att  de  äro  konstruktivt  för 
längre  tid  framåt  bestämda  eller  äro  af  sådan  beskaffen- 
k  att  de  alla  måste  konstrueras  från  fall  till  fall.  Dylika 


förhållanden  torde  emellertid  vid  de  flesta  verkstäder  icke 
föreligga,  fastmer  förekomma  både  normala  och  onormala 
tillverkningar,  och  de  senare  åstadkomma  långt  mera  all¬ 
männa  omkostnader  än  de  förra.  Det  är  emellertid  i  regel 
icke  tillfyllest  att  bestämma  2  olika  pålägg,  ett  för  normala 
och  <ett  för  onormala  tillverkningar,  ty  en  större  del  af  till¬ 
verkningarna  kan  icke  betraktas  såsom  helt  onormal:  en  del 
tillhörande  konstruktioner  och  ritningar  är  normal,  men 
en  del  måste  såsom  onormal  utarbetas  på  nytt  för  beställ¬ 
ningen  i  fråga.  Man  torde  därför  göra  bäst  att  bestämma 
flera  omkostnadsklasser  för  onormala  tillverkningar.  Vi 
vilja  här  antaga,  att  man  bestämt  sig  för  3  sådana  klasser, 
nämligen  för  tillverkningar,  som  till  en  fjärdedel,  till  hälften 
samt  helt  äro  onormala.  Tillsammans  med  omkostnads- 
klassen  för  normala  tillverkningar  hafva  vi  alltså  att  räkna 
med  4  klasser,  och  hvarje  tillverkning  måste  i  bokförings- och 
kalkylationshänseende  tilldelas  någon  af  dessa  klasser.  Den 
största  svårigheten  ligger  nu  uti  att  bestämma  förhållandet 
mellan  det  normala  och  det  helt  onormala  omkostnadspå- 
lägget.  Detta  torde  knappast  kunna  ske  annat  än  genom 
uppskattning  afdelningsvis.  Nämnda  proportion  är  olika 
å  olika  afdelningar.  Å  t.  ex.  Bokförings-Afdelningen  spelar 
det  ej  någon  betydande  roll,  om  en  beställning  är  normal 
eller  onormal.  Visserligen  uppstår  ökadt  arbete  för  onor¬ 
mala  beställningar,  genom  att  dessa  i  regel  upptaga  verk¬ 
staden  längre  tid  och  kräfva  mera  arbete  för  aflöningens  ut¬ 
räknande  och  utbetalande  o.  d.,  men  detta  är  ej  väsentligt. 
Annorlunda  är  det  å  Kalkylations-Afdelningen,  där  en  sär¬ 
skild  sådan  är  organiserad.  En  hel  serie  normala  likartade 
artiklar  tillverkas  och  kalkyleras  på  en  gång.  En  onormal 
tillverkning  däremot  måste  kalkyleras  för  sig.  Å  Kalkyla¬ 
tions-Afdelningen  vålla  alltså  onormala  tillverkningar  långt 
mera  arbete  än  normala.  På  samma  sätt  förhåller  det  sig 
med  Konstruktions-Afdelningen.  Konstruktioner  och  rit¬ 
ningar,  en  gång  utarbetade  för  normala  tillverkningar,  för¬ 
delas  på  en  mängd  beställningar,  hvaremot  onormala  be¬ 
ställningar  hvarje  gång  kräfva  nya  konstruktions-  och  rit- 
arbeten.  Att  här  för  de  olika  afdelningarna  finna  en  riktig 
fördelningsgrund  är,  som  synes,  ej  lätt.  Likväl  bör  man  ej 
rygga  tillbaka  för  denna  svårighet.  I  alla  händelser  kommer 
man  i  kalkylerna  till  ett  långt  mera  exakt  resultat,  om  man, 
så  godt  sig  efter  omständigheterna  göra  låter,  gör  en  dylik 
uppskattning,  gällande  för  hela  året,  än  om  man  mera  eller 
mindre  villkorligt  taxerar  omkostnadspålägget  från  fall  till 
fall.  Ännu  mera  förkastligt  är  gifvetvis  att  utan  afseende 
å  normalt  och  onormalt  räkna  med  ett  genomsnittspålägg. 

I  hufvudsak  är  det  omkostnaderna  för  Konstruktions-Af- 
delningarna,  som  man  måste  komma  tillrätta  med.  I  flera 
andra  afseenden  är  det  nyttigt  att  å  dessa  afdelningar  föra 
anteckningsböcker,  som  utvisa,  huru  lång  tid  hvarje  ingeniör 
eller  ritare  nedlagt  å  olika  arbeten.  Sådana  anteckningar 
kunna  sedermera  vara  till  en  god  ledning  för  bedömandet  af 
frågan  om  omkostnadernas  fördelning  på  normala  och  onor¬ 
mala  tillverkningar.  Låtom  oss  nu  antaga,  att  ett  företag 
har  organiserats  i  5  kontorsafdelningar,  och  att  man  upp¬ 
skattat  förhållandet  mellan  omkostnadspålägget  för  normala 
och  helt  onormala  tillverkningar  —  förutsatt  samma  verk- 
stadspris  —  som  följer: 

Afd.  1  =  1:  1,1;  Afd.  2=1:4;  Afd.  3  =  1:2;  Afd.  4  = 

1:  4;  Afd.  5  =  1:  5. 

Nu  möter  intet  hinder  att  bestämma  inbördes  förhållan¬ 
det  mellan  de  4  omkostnadspåläggen.  Då  —  därest  ej  extra¬ 
ordinära  förändringar  förekomma  —  förhållandet  mellan  de 
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5  kontorsafdelningarnes  omkostnader  i  regel  förblir  någor¬ 
lunda  lika,  så  kan  man  gärna  nöja  sig  med  att  beräkna 
detta  förhållande  en  gång  om  året  och  bibehålla  det 
samma  för  hela  året.  Beräkningen  sker  så,  som  tablåer 
III  och  IV  visa: 

Siffrorna  för  allmänna  omkostnader  å  de  5  afdelningarna 
samt  siffrorna  för  omsättningen  i  de  4  omkostnad  sklasserna 


äro  tagna  från  fjolårets  bokföring  eller  med  hjälp  af  bo 
föringen  uppskattade.  Omsättningens  fördelning  på  norm 
och  onormal  3  har  för  klass  »onormal  1»,  som  af  ser  V4  onorm; 
skett  så,  att  3/4  tilldelats  normal  och  74  tilldelats  onormal 
På  motsvarande  sätt  har  omsättningen  i  klass  »onormal 
blifvit  uppdelad.  Omsättningens  fördelning  visar,  att 
hela  årsomsättningen  kommit  kr.  1  526  547  =  73  %  på  iu 


Tablä  111:  Allmänna  omkostnader  för  år  1908. 


Afd. 

Total 

Kr. 

Förhållande  norm.  :  onorm.  3 

Omkostnader  fördelade 

vid  lika 
omsättning 

vid  den 

hafda  omsättn. 

normal 

onormal  3 

I 

30  061 .70 

1  :  I.i 

73  =  30 

21  309.— 

8  752.70 

2 

3'  954-Ss 

I  :  4 

73  =  x°8 

12  878. — 

19  076.85 

3 

16  889.50 

1  :  2 

73  :  54 

9  708.— 

7  181.50 

4 

54  585-65 

1  :  4 

73  :  108 

22  015. — 

32  570.65 

5 

105  130.35 

1  :  5 

73  :  '35 

36  896.— 

68  234.35 

238  622.05 

102  806. — 

135  816.05 

Tablå  IV:  Omsättning  för  år  1908. 


Omk. 

Total 

Omsättningen  fördelad 

Omk. 

i 

Omk.  i 
förhåll. 

Omkostnader 

klass 

Kr. 

normal 

onormal  3 

% 

till  norm. 

(kontroll) 

normal 

1  123  450  — 

1  123450.— 

— 

6.7 

,1 

75  271.— 

onorm.  1 

41 1  025.— 

ON 

kO 

N 

CO 

O 

CO 

102  756. — 

1 1.2 

'•7 

46  035.— 

»  2 

189  656. — 

94  828. — 

94  828. — 

15.6 

2-3 

29  586. — 

»  0 

356  521.— 

— 

356  521.— 

24.5 

3-7 

87  348.— 

2  080  652. — 

1  526  547.— 

554  105.— 

11.5 

1.6 

238  240. — 

Tablå  V:  Allmänna  omkostnader  pr  månad  Januari  1909. 


Fördelning. 


Tillverkning 

Omsättning 

Kr. 

X 

a 

Motsvarande 
omsättning  i 
normala  tillv. 
Kr. 

Omk. 

i 

0/ 

/o 

Omkostnader 

(kontroll) 

Normal 

83  124.— 

I 

83  524.— 

7-i 

5  902.— 

Onormal  1 

35  098.— 

1-7 

59  667.— 

12. 1 

4  247-— 

»  2 

14  824.— 

2-3 

34  095  — 

16.3 

2  416. — 

»  3 

29  528.— 

3-7 

109  254.— 

26.3 

7  766. — 

162  754-— 

5.8 

286  140, — 

12.5 

20  331.— 

Afser 

Afd.  1 

Afd.  2 

Afd.  3 

Afd.  4 

Afd.  5 

Summa 

Kr. 

Gemensamma  allm.  omk. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

I 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr. 

Or¬ 

der 

n;r 

Kr. 

Afser 

Or¬ 

der 

n:r 

Kr 

A.  Afdelningsomk. 

Löner  till  kontorspersonal 

501 

1  050.- 

503 

1  105.— 

505 

590.- 

5°7 

1  990.— 

509 

4  340- — 

9  075.— 

Löner  till  chef,  chefsassist., 

Rep.  0.  underh.  af  invent. 

5" 

26.40 

5 1 3 

20. — 

515 

— 

5'7 

56.40 

519 

6 1 .20 

164. — 

korrespondenter,  vakt- 

Resekostnader . 

52i 

70.50 

523 

54-3° 

525 

40.60 

527 

230.50 

529 

115.40 

5 1 1 .30 

mästare,  portvakt  och 

Andra  afdelningsomk . 

53i 

171.90 

533 

H1  •I5 

535 

114-85 

537 

316.30 

539 

434-95 

1  279.15 

nattvakt  . 

55' 

2  603 

Värme  . 

500 

12.— 

502 

I  I. — 

504 

6.— 

506 

1 1. — 

508 

23.— 

63-— 

Rep.  0.  underhåll  af  tomt 

553 

95 

Belysning . 

5'o 

5-— 

5'2 

5-— 

5'4 

3-— 

5'6 

5-— 

5'8 

I3-— 

3'  - 

»  »  »  »  kon- 

Ränta  0.  afskr.  å  inventarier 

520 

24- 

522 

16. — 

524 

T3- — 

526 

14.— 

528 

36.— 

103.— 

torsbyggnad . 

555 

40 

»  »  »  å  tomt  och 

Rep.  0.  underhåll  af  tele- 

kontorsbyggnad  . 

530 

1 1 1. — 

532 

83-— 

534 

49-- 

536 

92.— 

538 

158.— 

493-— 

557 

11 

Summa 

1  470.80 

1  535-45 

816.45 

2  715.20 

5  181.55 

11  719.45 

Trycksaker  . 

559 

295 

B.  Gemensamma  omk. 

1  071. — 

1  1 18.— 

595-- 

1  978.— 

3  777-is 

8  539-15 

Brandförsäkring  . 

561 

403 

Total  . 

2  541 .80 

| 

2  653.45 

1  41 1.45 

4  693.20 

8  958-7° 

20  258.60 

Skatter . 

563 

1 483 

Kontorsutensilier . 

Kontorsstädning  . 

Resekostnader . 

Eldsläckning  . 

Garantiarbeten . 

Driftstörningar . 

Körning  . 

Andra  gamens,  omkostn. 

Summa 


565 

567 

569 

57i 


265 

80. 

403 

85- 


573,1  35° 


575, 

5771 


791 

14S 


5791  48'- 


i8  539- 
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I  kr.  554  105  =  27  %  på  onormal  3.  Med  ledning 
af  har  omkostnadernas  förhållande  mellan  klasserna  »nor- 
,>  och  »onormal  3»  vid  den  hafda  omsättningen  bc- 

nts  så: 

Afd.  1  =  73  %••  (27  X  1,1)  =  73  :  3°. 

Afd.  2  =  73  %••  (27  X  4  )  =  73  :  108  etc. 

1  denna  proportion  äro  nu  de  verkligen  hafda  omkost- 
ierna  afdelningsvis  fördelade  på  normal  och  onormal  3 
,1  det  resultat,  att  omkostnaderna  för  normal  uppgått  till 
102  806  motsvarande  6,7  %  af  tillhörande  omsättning  och 
kostnaderna  för  onormal  3  uppgått  till  kr.  135  816:05 
tsvarande  24,5  %  af  tillhörande  omsättning.  Då  »onor- 
1  2»  afser  ^/^  onormal,  så  är  sålunda  pålägget  för  denna 
ss  medeltalet  mellan  6,7  %  och  24,5  %,  d.  v.  s.  15,6  %. 
iaså  är  »onormal  1»  medeltalet  mellan  6,7  %  och  15,6  %,  d. 

.  U  (2  0/  p>å  vi  nu  funnit  omkostnadsprocentsatserna  för 
ra  året,  hafva  vi  därmed  äfven  konstaterat,  i  hvilket  för- 
Uande  desamma  stå  till  hvarandra,  nämligen  i  förhållande 
ill  resp.  1,  1,7 ,  2,3  och  3,7.  Slutligen  är  i  den  sista  ko- 
nnen  till  omsättningstablån  uträkningens  riktighet  kon- 
>llerad  genom  användande  af  de  funna  procentsatserna, 
arvid  konstaterats,  att  medelst  desamma  omkostnader 

I  inalles  kr.  238  240  blifvit  täckta.  Skillnaden  mot  de 
rkliga  omkostnaderna,  kr.  238  622:05,  är  minimal  och  utan 
ty  delse.  Den  funna  proportionen  bibehålies  nu  konstant 

hela  det  kommande  året,  och  månatligen  uppställas  i 
ikostnadsboken  de  hafda  allmänna  omkostnaderna  och 
ras  fördelning,  som  omstående  tablå  V  visar. 

Såsom  synes,  äro  alla  omsättningssiffror  reducerade  till 
ormal  tillverkning»,  detta  för  att  utvisa  den  normala  om- 
istnadsprocentsatsen .  Den  totala  till  normal  reducerade 
nsättningen  kr.  286  140  har  astadkomm.it  allmänna  om- 
Dstnader  uppgående  till  kr.  20  258:60,  d.  v.  s.  7,1  %. 

Då  förhållandet  till  de  öfriga  klasserna  är  förut  beräknadt 

II  1:  1,7,  2,3  och  3,7,  så  äro  omkostnaderna  för  dessa  alltså 
isp.  12,1  %,  16,3  %  och  26,3  %.  Äfven  här  äro  de  funna 
rocentsatserna  kontrollerade.  De  täcka  kr.  20,331  mot 
erkligen  hafda  omkostnader  kr.  20258:60. 

Sammanställa  vi  nu  resultatet  af  alla  våra  omkostnads- 
eräkningar  för  januari  i9°9>  erhålla  vi  följande  upp- 
tällning  å  de  pålägg,  som  för  täckande  af  omkostnaderna  i 
j älf kostnadsberäkningen  måste  användas: 


1.  Lager-Omkostnader. 


Lager  x  2,9  %  afrundadt  3  %| 


3.2  % 


Verkst.  Afd.  1 


4% 

3.8  %  »  4  % 

1 1 .  V erkstads-0 mkostnader 
25  %,  afrundadt 

18  %  » 


på  material 


3  a 
3  b 


38% 

93  % 


3  c  325  % 

4 


ry  g  0/ 

25  /o 
20  % 
40  % 
100  % 
35°  % 
35  % 
55  % 


på  lön 


Normal 

Onormal 


på 

verkstads- 

priset. 


34  %  » 

5  54  %  » 

111.  Allmänna  Omkostnader . 

7,1  %,  afrundadt  8  % 

1  12,1  %  »  13  % 

»  2  16,3  %  »  18  % 

»  3  26,3  %  »  30  % 

På  samma  sätt  konstateras  hvarje  månad,  hvilka  pålägg 
måste  beräknas  för  att  täcka  de  hafda  omkostnaderna.  På¬ 
läggen,  som  verkligen  användas  vid  själfkostnadsberäkningen, 
böra  dock  gifvetvis  ej  variera  hvarje  månad.  Endast  när 
mera  väsentliga  afvikelser  konstateras,  behöfva  påläggen 
ändras.  Påläggen  bestämmas  lämpligen  en  gång  för  hela 
året  med  ledning  af  föregående  årets  genomsnitt,  dock  af- 
rundade  uppåt,  ungefär  såsom  i  ofvanstående  sammanställ¬ 
ning  angifvits,  så  att  man  kalkylerar  på  säkra  sidan. 


jag,  att  Hufvudboken  bör  upptaga  dessa  3  omkostnadskon- 
ton:  Lageromkostnader,  Verkstadsomkostnader  och  All¬ 
männa  omkostnader,  som  sålunda  debiteras  för  alla  omkost¬ 
nader.  Gifvetvis  är  det  af  stort  intresse  att  af  bokföringen 
när  som  helst  under  årets  lopp  kunna  inhämta,  huru  myc¬ 
ket  omkostnader  i  själfkostnadsberäkningen  å  tillverkade 
artiklar  verkligen  blifvit  täckta.  Därför  böra  nämnda 
omkostnadskonton  successivt  krediteras  för  de  1  sjalf- 
kostnadspriserna  inkluderade  omkostnaderna.  Dessa  de¬ 
biteras  då  samtidigt  ett  gemensamt  Tillverknings- Konto, 
som  är  afsedt  att  upptaga  alla  producerade  artiklar  till 
själfkostnadspris.  Detta  kan  lätt  åstadkommas,  om  man 
upplägger  en  Tillverkningsbok,  uti  hvilken  resultatet  af  alla 
kalkyler  ordervis  införas  med  särskilda  rubriker  föi  de  3 
omkostnadskontona.  Tillverkningsboken  afslutas  och  öfver- 


Tablä  vi:  Beräkning  af  fel  vid  uteslutande  lön=pålägg. 


I  fabrikatet 
ingår 

Material 
X 


I  fabrikatet 
ingår  i 
genomsnitt 


Värde 


=  Kr.  24  600 


Pålägg  på 

material  och  arbete 

Pålägg  på  arbete 

Fel 

i 

% 

Lager- 

omkostn. 

6  % 

Kr. 

Verkst. - 

omkostn. 

35  % 
Kr. 

Verkst  - 

pris 

Kr. 

Allm. 

omkostn. 

12  % 

Kr. 

Själf- 

kostn.- 

pris 

Kr. 

Omkostn. 

94  % 
Kr. 

Själf- 

kostn.- 

pris 

Kr. 

1 

67 

268 

32 

300 

179 

379 

+  26 

5 

179 

784 

94 

878 

479 

1  079 

+  23 

14 

236 

1  150 

138 

1  288 

635 

1  535 

+  19 

25 

273 

1  498 

180 

1  678 

733 

1  933 

+  15 

81 

578 

3  659 

440 

4099 

1  55i 

4  551 

+  11 

59 

284 

2  143 

257 

2  400 

761 

2  561 

+  7 

94 

294 

2  788 

335 

3  1 23 

790 

3  190 

+  2 

203 

394 

5  097 

612 

5  709 

1  058 

5  558 

—  3 

184 

189 

3  973 

477 

4  450 

508 

4  108 

—  8 

365 

112 

6  877 

823 

7  700 

335 

6  731 

‘3 

1  031 

2  606 

2S  237 

3  388 

31  625 

7025 

31  625 

±  0 

28o 
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föres  till  hufvudboken  månadsvis.  Denna  bok  är  alltså  icke 
såsom  omkostnadsboken  oberoende  af  bokföringen,  utan  är 
en  grundbok  på  samma  sätt  som  t.  ex.  kassabok  och  memorial 
Har  man  alltid  kalkylerat  på  säkra  sidan,  så  utvisar  saldot 
å  omkostnadskontona  alltid  någon  vinst. 

I  ofvanstående  har  jag  sökt  framlägga  min  beräknings¬ 
metod.  Naturligtvis  kunna  andra  metoder  finnas,  som  lät¬ 
tare  eller  bättre  föra  till  målet.  Det  vore  därför  af  intresse, 
att  ämnet  blefve  diskuteradt  i  denna  tidskrifts  spalter.  Så 
sker  äfven  i  utlandet.  Där  ägnas  mycken  uppmärksamhet 
åt  denna  för  en  ekonomisk  drift  af  industriella  verk  rätt 
viktiga  fråga,  och  problemet,  som  är  af  mycket  komplicerad 
art,  anses  ingalunda  löst.  Det  inses  lätt,  att  det  skulle  vara 
förmånligt  för  våra  verkstäder,  om  alla  tillämpade  samma 
system  för  själf kostnadsberäkning,  hvad  dess  grunddrag  be¬ 
träffar,  ty  vid  olika  system  kunna  helt  olika  själf  kostnads¬ 
priser  resultera,  äfven  om  alla  öfriga  faktorer  äro  lika.  Då 
jag  speciellt  vet,  att  man  mångenstädes  här  i  landet  täcker 
fabrikationsomkostnader  uteslutande  genom  procentuella 
pålägg  på  den  produktiva  lönen  och  sålunda  ignorerar 
materialvärdet,  så  har  jag  sökt  utröna,  hvilka  konsekvenser 
detta  har.  Jag  har  därför  sammanställt  ett  större  antal 
(246  st.)  vid  en  elektrisk  maskinfabrik  utförda  kalkyler 
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afseende  hufvudsakligen  halffabrikat  och  kommit  till  , 
rätt  intressant  resultat,  som  framgår  af  tablå  VI. 

I  denna  jämförande  sammanställning  är  ingen  hän  n 
tagen  till  de  246  artiklarnas  verkliga  värde.  Detta  är  f; 
mer  antaget  med  kr.  100  för  hvarje  artikel  resp.  kall 
Af  tablån,  som  ej  torde  tarfva  vidare  förklaringar,  fr; 
går  t.  ex.,  att  vid  den  oriktiga  kalkylationsmetoden  af  e 
246  arbetena  priset  blir  för: 

6  st.  23%  för  högt  beräknadt 

12  »  15%  »  »  » 

36  »  8%  »  lågt  » 

64  *  13%  *  »  » 

Räkna  somliga  verkstäder  efter  den  riktiga  och  somliga  ef  r 
den  oriktiga  metoden,  så  förlora  de  senare  mest,  ty  de  ;L 
icke  konkurrenskraftiga  på  somliga  artiklar  och  lida  förin 
på  andra.  De  förra  åter  gå  miste  om  beställningar,  som  anc[ 
tagit  till  underpris.  Det  vore  därför  önskvärdt  att  upp! 
i  sina  grunddrag  enhetliga  beräknings-metoder.  Här  kl 
den  tillämnade  andra  sektionen  i  Verkstadsföreningi 
sedan  den  kommit  till  stånd,  uträtta  ett  godt  arbete.  Gli 
jande  är,  att  den  nya  Handelshögskolan,  som  i  dagar 
börjat  sin  verksamhet,  upptagit  fabriksbokföring  och  själ 
kostnadsberäkning  å  sin  studieplan.  Detta  har  sedan  län 
utgjort  ett  rätt  viktigt  ämne  vid  utländska  handelshögskola 


POSITIV  VATTENKRAFTPOLITIK. 
Föreläsningar  i  vattenkraftekonomi. 


I  senaste  numret  af  Teknisk  Tidskrift  har  ingeniör 
S.  Liibeck  under  ofvanstående  rubrik  lämnat  en  redogö¬ 
relse  för  den  nyligen  bildade  Svenska  Vattenkraftföreningen. 
I  föreningens  program  ingår  enligt  nämnda  redogörelse 
»att  inom  vidaste  kretsar  sprida  ökad  kännedom  om,  hur 
vattenkraften  nu  utnyttjas,  tillgången  på  vattenkraft,  förut¬ 
sättningarna  för  dess  fortsatta  utnyttjande  o.  s.  v.». 

I  anslutning  till  denna  del  af  föreningens  verksam¬ 
het  har  ingeniör  Liibeck  åtagit  sig  att  innevarande  termin 
enligt  nedanstående  program  hålla  en  serie  föreläsningar  i 
vattenkraftekonomi.  Föreläsningarne  äga  rum  i  hörsal  F 
måndagarna  den  1,  8,  15,  22  och  29  november  samt  6 
dec.  kl.  6,30  e.  m. 

Föreläsningarna  äro  afsedda  för  högskolans  elever, 
från  högskolan  utexaminerade  ingeniörer  samt  event.  andra 
intresserade.  Anmälan  om  deltagande  sker  å  högskolans 
kansli,  där  anteckningslista  finnes  utlagd,  eller  till  ingeniör 
Liibeck,  Fredrikshofsgatan  2,  Stockholm,  Rt.  108  55. 

Afgiften  för  hela  kursen  är  10  kronor  med  rätt  för 
obemedlade  att  erhålla  nedsättning  enligt  vanliga  grunder. 

Program. 

1)  Kort  historik  öfver  vattenkraftens  utnyttjande  i  Sverige 
och  utlandet.  En  modärn  vattenkraftanläggning. 

-)  Kort  öfversikt  af  vatte7ilagstiftningen  i  Sverige,  den 
formella  behandlingen  vid  en  vattenkraftanläggnings  tillkomst. 

1  >e  viktigaste  allmänna  och  enskilda  intressen,  som  vid 
sjöregleringars  och  vattenkraftanläggningars  genomförande 


måste  tillgodoses  (timmerflottning,  fiske,  odlingsföretag  etcl 
Jämförelser  med  utländska  förhållanden. 

o 

3)  Åtgärder  för  vattenkraftens  fullständiga  och  nationå 
ekonomiska  utnyttjande  (sjöregleringar,  reglering  af  vatte: 
dragens  profil,  anordningar  för  tillgodoseende  af  varieranc 
belastning,  samköming  af  flera  vattenverk,  reservationer 
Exempel. 

4)  Kostnader  för  modärna  vattenkraftanläggningar 
Sverige  och  utlandet,  med  och  utan  kraftdistribution,  enlig 
hittills  vunnen  erfarenhet.  Beräkning  af  den  årliga  kos 
naden  samt  företagets  räntabilitet. 

5)  Det  nuvarande  behofvet  af  drij. kraft  (värme-  oc 
vattenmotorer)  i  Sverige  och  utlandet. 

6)  Tillgången  på  vattenkraft  i  Sverige ;  jämförelse  me( 
utlandet,  särskildt  Norge,  Finland,  Tyskland,  Österrike 
Italien,  Schweiz,  Frankrike  och  Amerika. 

7)  Vattenkraftens  användning  och  betydelse  för  olika  slaj 
af  industri:  järn-,  trä-  och  textilindustri,  elektrokemisk  in 
dustri,  kraftdistribution  till  belysning  och  motordrift  sam 
för  elektrisk  järnvägsdrift,  jordbruk  och  handtverk. 

8)  Naturliga  förutsättningar  för  den  svenska  vattenkraften- 
ekonomiska  utnyttjande-,  läge,  klimat,  kommunikationer  m.  rn 
I  )en  relativa  betydelsen  af  kraftpris  och  fraktkostnader  viq 
olika  slag  af  storindustri.  Kraftöfverföring  eller  industri 
vid  vattenfallet?  Jämförelser  med  utlandet. 

9)  Statens  uppgifter  vid  främjande  af  vattenkraftens 
tillgodogörande.  Statens  vattenfallsstyrelse  i  Sverige. 


Okt.  igoq 


ALLMÄNNA  ÄFDELNINGEN 


Insändt. 

SVERIGE  ÅT  SVENSKARNA. 

Enligt  Statistisk  Tidskrift  har  Sveriges  in-  och  utförsel 


r  ar  1907  varit: 

sel  till  Sverige .  Kr.  682,104,613:  — 

sel  från  Sverige  .  »  524,662,547:  — 

De  länder,  med  h vilka  vi  haft  största  omsättningen,  äro 
and  och  Tyskland  med  följande  siffror: 

England.  Tyskland, 

sel  till  Sverige  ...  Kr.  178,528,030:—  Kr.  240,770,905:  — 

sel  från  Sverige  »  182,115,328:—  »  108,719,268:  — 

Siffrorna  tala  ett  tydligt  språk. 


Hvad  särskildt  de  båda  nämnda  länderna  beträffar,  är  det 
stort  sedt  intet  att  anmärka  mot  våra  affärer  med  Eng- 
särskildt  när  man  betänker,  att  vår  nödvändiga  import 
:enkol  därifrån  uppgår  till  kr.  69,599,345:  — .  Men  Tysk- 
;  Skall  den  nya  ångfärjeförbindelseu,  som  det  förespås, 
ileda  ökad  omsättning  mellan  de  båda  länderna,  då  må  vi 
på  att  betydligt  rucka  proportionen  mellan  im-  och  ex- 
Nu  är  det  ju  förstås  så,  att  vi  öfver  Tyskland  taga  en 
del  icke  tyska  varor  —  kolonialvaror  m.  fl.,  och  de  äro 
^en  inberäknade  i  summan  för  införsel.  Men  af  Tyskland 
kan  man  säga,  att  vi  köpt  för  i  rundt  tal  100  mill,  kr. 
,  än  vi  dit  kunnat  sälja,  och  i  det  hela  öfverstiger  impor- 
ned  i  rundt  tal  160  mill.  kr.  exporten. 

Antag,  att  en  gårdsägare  år  efter  år  till  egna  och  gårdens 
f  inköper  förnödenheter  till  värde  af  kr.  12,000  pr.  år, 
att  han  från  sin  gård  ej  kan  sälja  för  mera  än  kr,  9,000 
r,  att  han  ej  har  några  extrainkomster,  och  att  inköpen 
hufvudsaklig  del  afse  fylla  de  löpande  behofven  och 
älla  gruudförbättringar,  hvilka  om  en  tid  skulle  kunna 
a  sig  genom  ökad  afkastning.  Det  lär  väl  då  gå  bak- 
5r  mannen,  och  hans  borgenärer  taga  inteckningar  i 
;n,  till  hvilken  ägaren  mer  och  mer  mister  äganderätten. 
:ådant  förhållande  kan  man  tycka  är  tråkigt,  ty  ett  »själ f- 
de»  hemman  vilja  vi  se  i  välstånd  och  god  omvårdnad. 
Men  kommer  det  till,  att  om  mannen  kan  sägas,  att  han 
rligen  är  en  utmärkt  hygglig  och  präktig  karl,  men 
let  är  genom  eget  förvållande  han  fått  så  illa  ställdt  för 
då  tycker  folk,  att  han  är  en  slarf,  som  sköter  sig  då- 
Han  kan  ju  förstå  sig  på  att  sköta  landtbruket  på  sin 
ra  gamla  gård  bra  och  sköta  den  vackra  kreatursbesätt- 
en  utmärkt,  men  om  han  från  granngårdarna  köper  ägg, 

,  grönsaker  m.  fl.  nyttiga  ting,  hvilka  utan  ringaste  kost- 
:ör  gården  hade  kunnat  alstras  där,  om  han  köper  potatis 
grannarna  och  låter  sina  egna  frysa  i  jorden  och  annat 
,  allt  under  det  hans  drängar  och  pigor  kosta  honom  lika 
:et,  vare  sig  de  uträtta  något  eller  ej,  då  säga  vi  åt  ho- 
att  han  bör  taga  sitt  förnuft  till  fånga  och  bättre  sköta 
itt  hus  —  om  vi  vilja  honom  väl. 

Det  dagliga  brödet  och  det  därutöfver,  som  nu  af  Sveriges 
'gare  behöfves,  är,  kan  man  väl  våga  säga,  en  konstant 
et,  hvaraf  en  del  kan  åstadkommas  i  landet,  en  del  måste 
rteras,  det  som  ej  kan  åstadkommas  i  landet  själft. 

Men  för  att  kunna  förskaffa  oss  denna  senare  del  måste 
ifva  ett  lika  stort  öfverskott  att  sälja  till  utlandet  af  de 
,  som  i  landet  kunna  alstras,  annars  skuldsätta  vi  landet. 
Detta  senare  göra  vi,  som  det  nu  är  ställdt,  men  huarför 
vi  göra  det,  då  vi  säkert  utan  svårighet  kunna  undvika 
En  stor  del  af  de  varor,  som  köpas  från  utlandet,  särskildt 
dustrialster,  kunde,  om  köparna  hade  litet  god  vilja  och 
aula  sträfvan  efter  att  hälst  använda  svenska  varor,  alstras 
landet,  och  om  blott  hvar  och  en  tänkte  på  att,  då  en 
k  vara  köpes,  detta  absolut  icke  är  någon  utgift  för  lan- 
nedan  hvarje  penning,  som  går  till  utlandet,  är  en  revers 
n  motsvararande  del  af  Sverige,  så  synes  mig  en  reform 
i  hög  grad  påkallad. 

Men  huru  skola  vi  komma  dithän,  att  alla  och  en  hvar 
träfva  den  bästa  möjliga  nationella  hushållning? 

Ja,  därtill  räcker  ej  tillfälliga  påstötningar,  ej  annonser, 
'ehöfves  en  ständig,  envis  och  oförtruten  propaganda  af 
a  öfver  landet  spridda  fosterlandsälskande  och  omdömes- 
män. 

Um  Sveriges  alla  tekniska  föreningar  ville  upptaga  den 
11  på  sitt  arbetsprogram,  organisera  ett  verksamt  arbete 
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för  saken  och  sedan  träget  hålla  på  därmed,  så  tror  jag  för 
min  del,  att  det  skulle  blifva  till  stor  nytta  för  landet. 

Verkstadsföreningens  föreslagna  2:dra  sektion  skulle  ju 
bl.  a.  verka  i  den  riktningen.  Men  det  kan  ej  bli  för  många 
därom,  och  dess  arbete  komme  väl  för  öfrigt  mest  att  afse 
verkstadsindustriens  fromma. 

Jag  menar,  att  Sveriges  alla  teknici  borde  utgöra  den 
fosterländska  liga,  som  arbetade  för  användande  af  svenska  pro¬ 
dukter  inom  alla  områden. 

Det  finnes  ingen  kår  eller  korporation,  som  lika  väl  som 
teknici  äro  skickade  att  taga  itu  med  den  saken.  De  äro  spridda 
öfver  hela  landet  och  finnas  i  alla  större  samhällen,  stå  så  att 
säga  landets  köpande  folk  såväl  som  dess  producenter  in  på 
lifvet,  de  känna  landets  industri,  hvad  den  framställer  och  kan 
framställa.  De  äro  särskildt  skickade  att  verksamt  arbeta  på 
förverkligandet  af  parollen  »Sverige  åt  svenskarna». 

Sveriges  alla  tekniska  föreningar  borde  därför  intressera 
sig  för  saken  och  med  entusiasm  arbeta  därför!  Arbetet  skulle 
organiseras  under  en  gemensam  centralkommitté,  som  ledde 
det  hela  och  verkade  i  stort,  exempelvis  genom  anslags  upp¬ 
sättande  i  väntsalarna  på  järnvägsstationer,  genom  utdelande 
af  broschyrer  m.  m.,  för  att  genom  enkla,  klara  uppgifter 
visa,  huru  förhållandena  äro,  och  med  vädjan  till  dem  det  veder¬ 
bör  att  bidraga  till  bättre  förhållandens  skapande.  Så  skulle 
genom  de  tekniska  föreningarna  utses  ombud  på  alla  större 
och  gärna  också  mindre  platser,  där  medlemmar  finnas.  Och 
dessa  ombud  skulle  sedan  verka  för  den  goda  saken. 

Varer  svenske!  Ty  så  länge  det  sakförhållande  är  rådande, 
att  exempelvis  en  skrädderifirma  i  sina  annonser  uppgifver,  att 
endast  engelska  och  tyska  tyger  föras ,  för  att  därmed  »dra  folk», 
vinna  svenska  kunder,  så  länge  »ligger  stenen  i  grönan  dal». 

Jag  nämnde  ofvan  om  anslags  uppsättande  i  järnvägs¬ 
stationernas  väntsalar. 

I  Norge  har  man  sådana  anslag,  stora  och  vackra  med 
Norges  vapen  och  andra  lämpliga  dekorationer.  På  dem  står 
att  läsa: 

»Köp  norska  varor!» 

»Norge  införde  1907  varor  för  ett  värde  af  391  mill.  kr. 
Samma  år  utfördes  väror  för  263  mill.  kr. 

Landet  betalar  således  ut  128  mill.  kr.  mera  under  ett  år 
för  utländska  varor,  än  det  är  i  stånd  till  att  betala  på  grund 
af  sin  utförsel.  Det  införes  för  omkring  100  mill.  kr.  i  industri¬ 
produkter,  hvilka  till  stor  del  kunde  hafva  varit  tillverkade 
hemma.  O.  s.  v.» 

Norge  har  ej  de  betingelser  som  Sverige  att  få  debet  och 
kredit  i  handeln  med  utlandet  att  gå  ihop,  men  de  arbeta  dock 
på  att  komma  så  långt  som  möjligt  i  den  vägen.  Måtte  det 
också  i  Sverige  blifva  en  allmän  sträfvan  i  samma  syfte! 

Sveriges  tekniska  föreningar!  Tagen  er  af  saken! 


NOTISER. 

Redogörelser  för  maskin=  och  redskapsprofningar. 

Styrelsens  för  maskin-  och  redskapsprofningsanstalterna  Meddelande 
n:r  20 ,  innehållande  resultaten  af  vid  Alnarp  utförda  profningar  af 
mejeriattiralj  såsom  separatorer,  kärnor,  mjölkrenare  m.  m.,  har  ut¬ 
kommit  och  kan  erhållas  å  styrelsens  expedition  adr.  Rosersberg. 
Pris  50  öre. 


FÖRENINGS/Y1EDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖREN INGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  sammanträdde  den  20  Ok¬ 
tober  under  ordförandeskap  af  öfverste  F.  V.  Hansen. 

Därvid  invaldes  till  m-dlemmar  af  föreningen  följande:  inge- 
niörerna  fd.  d:r  Axel  Appelberg,  Stockholm,  och  Gustaf  Blume, 
Västerås,  lektorn  fil.  d:r  Edvard  Jäderin  och  professor  N.  F.  H.  von  Kocli, 
Stockholm,  ingeniör  Frithiof  Linde,  Göteborg,  intendenten  vid  Nordiska 
Museet  Axel  Nilsson  och  bergsingeniör  G.  A.,  Nyblom,  Stockholm, 
stadsarkitekten  J.  Fred.  Olson,  Kalmar,  ingeniörerna  Axel  Philip  och 
Hj.  von  Porat,  dr.  ing.  Johannes  Ruths  samt  ingeniörerna  K.  H. 
Westerlund  och  Karl  R.  Ödman,  Stockholm. 

Vid  förrättade  val  för  1910  utsågos 
till  ordförande  i  föreningen:  direktören  för  Stockholms  gas-  och  elek¬ 
tricitetsverk  Rob.  Dahlander, 

till  vice  ordförande:  majoren  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Fr. 
Enblom. 
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Såsom  suppleant  för  ordföranden  i  föreningens  styrelse  omvaldes 
öfveringeniör  E.  A.  Forsbeig,  och  för  vice  ordföranden  kapten  L.  V. 
Ståhle.  Föreningens  ordinarie  sammankomster  nästa  år  bestämdes  skola 
äga  rum  den  16  febr.,  19  okt.  och  16  nov.,  hvarjämte  årsmötet 
kommer  att  afhållas  å  tid,  som  af  mötesbestyrelsen  fastställes. 

Till  medlemmar  i  bestyrelsen  för  årsmötet  1910  utsågos  direktör 
J.  Sigfrid  Edström,  Västerås,  dr.  Gustaf  Ekman,  Göteborg,  samt  hof- 
intendenten  Ax.  Lagrelius  och  ingeniör  Tore  Lindmark,  Stockholm. 
Själfskrivna  i  bestyrelsen  äro  de  nyvalde  föreningens  ordförande  och 
vice  ordförande.  '  . 

Därefter  upptogs  till  behandling  ett  af  styrelsen  framlagdt  för¬ 
slag  att  år  1911  på  hösten  högtidlighålla  föreningens  då  inträffande 
50-års  jubileum  i  samband  med  en  250-års  fest  för  Kristofer  Pol¬ 
hems  minne.  Planen  härför  var  uppgjord  af  en  kommitté,  bestående 
af  öfverste  F.  V.  Hansen,  öfveringeniör  J.  A.  Brinell,  ingeniör  Tore 
Lindmark  och  professor  Gustaf  Sellergren,  samt  åsyftade  beträffande 
Polhemsminnet  i  hufvudsak  dels  insamling  af  medel  till  en  fond  för 
understöd  af  tekniskt-vetenskapligt  forskningsarbete,  dels  utgifvande 
af  en  minnesskrift  öfver  Polhem,  dels  anordnande  af  en  utställning 
af  Polhemsminnen  samt  en  täflan  om  föreningens  Polhemspris.  För 
föreningens  jubileum  har  man  närmast  tänkt  på  utgifvandet  af  en 
festskrift  med  historik  öfver  föreningens  verksamhet  under  det  till- 
ryggalagda  halfseklet.  Frågan  om  utgifvande  af  en  porträttmatrikel 
öfver  föreningens  medlemmar  har  varit  under  ompröfvning,  men  dess 
lösning  är  ännu  oviss.  Föreningen  beslöt  bemyndiga  stjrelsen  att  i 
öfverensstämmelse  med  den  framlagda  planen  vidtaga  åtgärder  för  att 
hösten  1911  fira  50-års  jubileet  i  samband  med  Polhemsminnet. 

Såsom  diskussionsämne  för  aftonen  var  uppställd  frågan  om, 
hvad  från  Teknologföreningens  sida  kan  åtgöras  för  att  verksamt 
befrämja  tekniskt-industriell  organisation.  Frågan  hade  upptagits 
på  grund  af  remiss  från  föreningens  styrelse  af  ett  kommittéutlå¬ 
tande  afgifvet  till  afd.  för  mekanik  och  återgifvet  i  Tekn.  Tidskr.  Allm. 
Afd.  n:r  33,  1909,  hvartill  vi  hänvisa.  Inledaren  öfveringeniör  E. 
A.  Forsberg  sammanfattade  äfven  sina  slutpåståenden  i  full  anslutning 
till  kommitténs  uttalande,  enligt  hvilket  hufvudsakligen  tre  slag  af 
åtgärder  f.  n.  böra  vidtagas  från  föreningens  sida,  nämligen  dels  att 
i  tidskriften  och  i  den  nystartade  föreläsningsverksamheten  ägna  orga¬ 
nisationsfrågorna  största  möjliga  uppmärksamhet  samt  likaledes  söka 
få  upplysande  föredrag  och  diskussioner  i  dithörande  ämnen  vid  för¬ 
eningens  och  dess  afdelningars  sammanträden,  dels  att  genom  fram 
ställning  till  vederbörande  framhålla  önskvärdheten  af,  att  det  tekniska 
undervisningsväsendet  måtte  i  sina  kurser  inrymma  tillräcklig  under¬ 
visning  i  teknisk  organisation,  dels  äfven  att  i  skrifvelse  till  kom¬ 
merskollegium  framhålla  lämpligheten  af,  att  en  viss  del  af  de  tekniska 
statsstipendierna  utdelades  för  studier  af  tekniskt-industriell  organisation. 

Med  anlednig  häraf  uppstod  en  längre  diskussion,  hvarunder 
yttrade  sig,  förutom  inledaren,  herrar  C.  J.  Lundström,  Wieselgren, 
Decker,  Sellergren,  Boo,  Nordlund,  K.  E.  Peterson,  Hansen,  \V. 
Waern,  N.  Cronstedt,  S.  Ltibeck.  Därefter  beslöt  föreningen  att  god¬ 
känna  inledarens  förslag  rörande  Teknisk  Tidskrift,  föreläsningsverk¬ 
samheten  och  föreningens  sammanträden.  Beträffande  föreslagna  fram¬ 
ställningar  om  det  tekniska  undervisningsväsendet  och  statens  resesti¬ 
pendier  bordlädes  inledarens  förslag,  hvarjämte  åt  inledaren  jämte  hrr. 
Lttbeck  och  Cronstedt  uppdrogs  att  affatta  förslag  till  skrifvelser  i 
af  inledaren  föreslaget  syfte,  hvilka  skrifvelser  sedan  skulle  blifva  före¬ 
mål  för  ny  behandling.  G.  H — r. 

Väg=  och  vattenbyggarnes  årsmöte  ägde  rum  den  22 

och  23  oktober  1909.  Sedan  ordföranden,  civilingeniör  Liibeck, 
hälsat  de  till  ett  70-tal  uppgående  deltagarne  välkomna  under  er¬ 
inran  om  det  arbete,  afdelningen  utfört  på  det  nya  århundradet,  höll 


3°  Okt.  i, 

han  ett  föredrag:  »Kort  historik  öfver  den  senaste  tidens  utvec  n 
inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket». 

Därefter  vidtog  gemensamt  sammanträde  för  afdelningarn  < 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  och  mekanik  för  behandling  af 
kommitterades  »Förslag  till  underdånigt  utlåtande  öfver  K„ 
Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande».  Inledningsanförandet  hö  ■ 
major  Enblom,  och  i  den  långvariga  diskussionen  deltogo  för  n 
ordförandena  hrr  Ltibeck  och  Cronstedt  och  inledaren  äfven  hrr  Ijj 
ström,  Victorin,  Ståhle,  Insulander,  Fellenius,  Windahl.  Peters 
Philip,  Virgin,  Pallin,  Ahlberg,  v.  Porat,  Beruhardt,  Smitt  och  1 
tin.  Förslaget  godkändes  i  hufvudsak  med  en  del  smärre  ändria 

På  lördagen,  då  antalet  deltagare  uppgick  till  ett  90-tal,  ii 
byråingeniör  Smedberg  föredrag  med  ljusbilder  angående  »Va.: 
byggnadslaboratorier»,  hvarefter  cementkommitténs  betänkande 
togs  till  diskussion  med  inledning  af  civilingeniör  Fröman.  S  f 
liga  inlägg  hade  inkommit  från  löjtnant  Fellenius  och  civil  ing  , 
rerna  Bensow  och  Sandberg,  hvarför  utom  i  diskussionen  de  t 
herr  Ljungberg,  Roos,  Fellenius,  Lindahl,  Dahlström,  Fröman,  , 
berg,  Kinberg  och  Granström.  Endast  förslag  till  bestämmelse 'i 
leverans  och  profning  af  portlandcement  hann  antagas,  och  upj  > 
det  öfriga  till  kommande  sammanträden. 

Till  ledamöter  i  en  stadgegranskningskommitté  utsågos:  k  :, 
nen  grefve  N.  C.  A.  Cronstedt  (sammankallande),  byggnadscl* 
P.  J.  F.  Blidberg,  major  J.  A.  D.  Ekelund,  byrådirektör  E.  I-i 
Smitt  och  löjtnant  E.  R.  Blomquist. 

I  samband  med  mötet  hade  en  utställning  af  ritningar,  k:-> 
fotografier,  modeller,  instrument  och  litteratur  anordnats  omfatt. 
c:a  500  nummer  från  c:a  30  deltagare. 

Beträffande  utflykter  besågos  af  ett  50-tal  under  lednir  ; 
civilingeniörerna  Fröman  och  Björkman  slakthusanläggningarnr> 
Enskede,  speciellt  pågående  armerade  betongarbeten,  under  dea 
ett  15-tal  gjorde  en  utflykt  på  Rimbobanan  för  att  iakttaga  Wo 
Thompsonska  stafsystemet  m.  m.  Afslutningsmiddagen  med  sarnli 
å  hotell  Kronprinsen  bevistades  af  c:a  70  personer. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  16  okt.  I  sekti • 
invaldes  sju  elever  vid  Tekn.  högskolan.  Plärefter  höll  ingeniöi 
J.  Lundström  ett  med  stort  intresse  åhördt  inledningsföredrag:  >1 
ingeniörens  ställning  i  den  sociala  striden».  I  den  härpå  följe 
diskussionen  yttrade  sig  utom  inledaren  8  af  sektionenens  mech 
mar.  Slutligen  beslöt  sektionen  att  fira  den  sedvanliga  gåsfestene 
15  nov.  å  National. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  22.  —  Distriktsingeniör  M.  Leegn  i 

—  Rökplågan  vid  motorvagnar.  —  De  norska  lagbeslämmekii 
ang.  fartygs  sjövärdighet  och  lastlinie.  —  Ombyggnad  af  norska  M 
banebroar*.  —  Pristariffer  vid  norska  elektricitetsverk.  —  Upp  i 
ningen  af  våra  vattendrag. 

Architekten,  Okt.  23.  —  Norrevold  2*.  —  »Byggerovi 

—  »Stationsstaden»  å  Landsutställningen  i  Aarlius*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  20,  23.  —  Schröders  li 
Cöln-Marienburg*.  —  Tribunkonstruktionen  å  idrottsbanan  i  Gr  c 
vald — Berlin*.  —  Utställningen  i  Miinchen  1910.  —  Den  evnr'< 
liska  kyrkan  i  Rheydt*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  23.  —  Fr 
steg  och  nyheter  inom  kranbyggnadstekniken*.  —  Kritik  af  dety 
snabbanesystemet.  —  Nyheter  inom  telegraf-  och  telelefonväsenU 

—  Motorgodståg  och  godsbefordring  med  motorvagnar*. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKATEKNOLOGFORENINGENS  ordinarie  stämma  äger 
rum  fredagen  den  12  november  1909,  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens 
lokal,  Jakobsgatan  19,  i  Stockholm.  —  Ärenden ;  1.  Val  af  3  re¬ 
visorssuppleanter  för  granskning  af  1909  års  förvaltning.  —  2. 
Fastställande  af  Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och 
utgiftsstater  för  år  1910.  ■ —  Styrelsens  budgetsförslag  jämte  moti¬ 
vering  införes  i  Teknisk  Tidskrift,  Allm.  Afd.  n:r  45  för  den  6 
nov.  1909, 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  afhåller  lördagen 
den  6  november  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm, 
sitt  novembersammanträde  enligt  följande  utvidgade  program: 

Kl.  10  f.  m.  öppnas  förhandlingarna:  1.  »Äro  utvidgade  kon- 
cessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  behöfliga  eller 
önskliga?»  Diskussion  med  inledningsföredrag  af  ingeniör  John 


Fredholm.  —  (Lunchpaus  kl.  — 1/22  e-  m-)  —  2 .  Kl.  \',2  t*1 

»Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverks  högspänningsli  '■ 
deras  konstruktion  och  utförande».  Föredrag  af  öfveiingejÖ 
Torsten  Fiol  m gren.  Intresserade  kunna  i  mån  af  tillgång r 
hålla  tryckta  ex.  af  föredraget  på  särskild  rekvisition  å  Före» 
gens  kansli.  —  3.  »Öfverspänningsfrågan».  Diskussion  med  ir  l 
ningsföredrag  af  ingeniör  A.  F.  Enström. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNAD 
KONST  sammanträder  måndagen  den  15  november,  kl.  7i3°  e” 
Obs.!  Ändrad  dag!  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3- f 
af  styrelse  för  år  1910.  —  4.  Val  af  redaktionskommitté  fö » 
1910.  —  5.  Val  af  en  ledamot  i  kartkommittén  —  6.  Val  a,;l 
ledamot  i  entreprenadhandbokskommittén.  —  7.  »De  underjord  ■ 
järnvägarna  i  Paris»,  föredrag  med  ljusbilder  af  civiling.  N  Pal  1 
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Allmänna  Afdelnlngen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  fA.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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NEHÅLL:  Tekn.  Högskolan  och  industrien;  Förslag  till  budget  för  Sv. 
eknologförin  1910;  Amerikanska  ingeniörers  löner,  af  Evert  Norlin;  F.i- 
riksverksamheten  i  riket  åren  1936  —  1907  Notiser;  Föreningsmeddelanden; 
idskriftsöfvcrsikt ;  Sammankomster. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följa:  Elfte  häftet  af  Afdelningen 
för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Telefonförsök  med  Egnér—  Holmströms 
långdistansmikrofon;  Ledningsmaterial  för  elektriska  spårvägar  ;  Kommutatorer 
för  smådrift. 

Elfte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR. 


TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  INDUSTRIEN. 


Genom  dagspressen  har  spridts  underrättelsen,  att 
■kniska  Högskolans  lärarekollegium  beslutat  afstyrka  mot¬ 
andet  af  en  med  vissa  villkor  förbunden  större  dona- 
n  af  Allm.  Telefonaktiebolaget  afsedd  att  genom  utde- 
lde  af  stipendier  och  medalj  hugfästa  minnet  af  bolagets 
framlidne  direktör  H.  T.  Cedergren.  Förutom  en  del 
synes  lätt  häfda  betänkligheter  angående  betäckandet 
kostnader  för  fondens  förvaltande  synes  hufvudmotivet 
■  afslaget  hafva  varit,  att  Högskolans  lärare  ifrågasatt, 

1  det  vore  institutionen  värdigt  att  utdela  en  medalj 
rande  direktör  Cedergrens  bild,  OGh  framhäfvas  dessa 
tänkligheter  särskildt  i  ett  publiceradt  inlägg  i  kollegiets 
hatt,  däri  afstyrkandet  motiverats  genom  särskildt  fram¬ 
ilande  af  förmenta  brister  i  direktör  Cedergrens  teore- 
ka  utbildning.  Ehuru  man  med  visshet  torde  kunna 
rutsätta,  att  detta  uttalande  icke  enbart  utgjort  motiv  för 
dlegiets  afslag,  torde  dock  den  missaktning,  som  kolle- 
ets  vägran  innebär  att  vilja  utdela  en  medalj  bärande 
Iden  af  en  af  samtidens  främste  svenska  industrimän, 
ra  förtjänt  af  en  kraftig  gensaga  från  ingeniörskårens 
la.  En  person,  som  förutom  att  hafva  varit  banbrytande 
r  telefonväsendets  införande  i  vårt  land  också  förstått  att 
nom  sin  insats  både  som  tekniker  och  organisatör  göra 
rt  land  till  det  främsta  på  detta  område  samt  slutligen  j 
irtill  funnit  tillfälle  att  inom  telefonväsendet  skapa  en 
.rldsomfattande  och  hittills  oöfverträffad  industri  af  hit- 
irande  apparater,  har  säkerligen  ett  alltför  rotfästadt  an- 
ende,  för  att  hans  minne  på  minsta  sätt  skulle  skadas 
en  sådan  händelse. 

Vi  skulle  icke  heller  ägnat  denna  sak  någon  upp- 
ärksamhet,  om  densamma  icke  synts  oss  utgöra  ett  ganska 
egnant  uttryck  för  ett  af  Tekn.  Högskolans  lärarekolle- 
um  tillämpadt,  sedan  några  år  tillbaka  alltmer  i  ögonen 
Ilande  system,  hvilket  väl  torde  vara  värdt  att  från  inge- 
örernas  sida  följas  med  uppmärksamhet.  Vi  torde  bäst 
arlägga  denna  vår  mening  genom  att  erinra  om,  hurusom 
ider  de  senaste  åren  åtskilliga  i  pressen  kommenterade 
Isättningar  af  ledande  lärarebefattningar  skett  till  synes 
ed  bortseende  från  framstående  praktiskt-tekniska  kun- 
;aper,  och  huru  andra  inom  industrien  värderade  lärare 
llbakasatts  vid  Högskolan  eller  sett  sig  nödsakade  lämna 
ensamma.  I  samma  ljus  torde  ock  böra  ses  några  in- 
gg  i  stora  industriella  frågor,  som  gjorts  af  lärare  vid 


Högskolan.  Alla  dessa  drag  tillsammans ,  bilda  ett  system 
icke  blott  af  bristande  förståelse  för  industriens  önskningar 
utan  äfven  af  direkt  uttryckt  bristande  vilja  att  tjäna  den¬ 
samma.  Äfven  på  resultatet  af  Högskolans  arbete  synes 
detta  system  hafva  tryckt  sin  prägel,  då  från  allt  flere 
håll  inom  den  svenska  industrien  förspörjes,  att  de  från 
Högskolan  utgångna  ingeniörerna  allt  mindre  motsvara  de 
kraf,  industrien  anser  sig  kunna  med  fog  ställa  å  desamma. 

Att  så  måste  blifva  fallet  är  ju  tydligt,  då  en  del  af 
Högskolans  lärare  själfvilligt  synas  vilja  släppa  kontakten 
med  industrien  och  sålunda  icke  kunna  följa  dess  nu  så 
raska  utveckling  i  alltmera  specialiserad  och  storindustriell 
riktning.  Förhållandet  är  så  mycket  mer  beklagligt,  som 
den  tid  icke  är  alltför  aflägsen,  då  Tekniska  Högskolans 
lärare  hvar  på  sitt  område  framstodo  som  nationella  mär¬ 
kesmän,  hvilkas  ord  voro  tungt  vägande  vid  industriens 
rådplägningar. 

Då  Svenska  Teknologföreningen  vid  årsmöte  inne¬ 
varande  år  så  godt  som  enhälligt  anslöt  sig  till  det  vid 
årets  riksdag  framlagda  förslaget  till  Högskolans  omorga¬ 
nisation,  framhölls  vid  diskussionen  särskildt  nödvändigheten 
af,  att  Högskolan  snarast  möjligt  komme  i  besittning  af 
lämpliga  lokaler. 

Vi  äro  lifligt  öfvertygade,  att  lokalfrågan  är  af  en 
afgörande  betydelse  för  Högskolans  utveckling  och  att  ett 
ytterligare  uppskof  skulle  kunna  medföra  allvarsamma  olägen¬ 
heter.  Vi  tro  dock,  att  man  icke  därför  bör  undanskjuta 
andra  för  Högskolans  utveckling  viktiga  frågor,  bl.  a.  den 
om  åstadkommande  af  en  bättre  samhörighet  mellan  indu¬ 
strien  och  det  tekniska  undervisningsväsendet. 

Då  Högskolans  lärarekår  för  närvarande  onekligen 
besitter  åtskilliga  goda  krafter,  måste  det  verka  dess  mer 
nedslående,  att  en  person,  som  under  de  senare  åren  så¬ 
väl  inom  som  utom  Högskolans  murar  vid  flerfaldiga  till¬ 
fällen  genom  sitt  uppträdande  på  ett  betänkligt  sätt  skadat 
institutionen  och  dess  värdighet,  i  berörda  fall  synbarligen 
fått  diktera  kollegiets  beslut. 

Vi  våga  dock  uttrycka  en  förhoppning,  att  Högskolans 
styrelse  måtte  finna  anledning  ställa  till  rätta  det  miss¬ 
grepp,  dess  lärarekollegium  gjort,  så  mycket  mer  som  de 
inom  kollegiet  elektrotekniskt  sakkunnige  med  lifligt  er¬ 
kännande  af  direktör  Cedergrens  banbrytande  verksamhet 
tillstyrkt  donationens  mottagande. 


284 


TEKNISK  TI  DSKRIET 


6  Nov.  i9) 


FÖRSLAGET  TILL  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  1910. 


Genom  i  dagarna  utsända  meddelanden  har  Svenska 
Teknologföreningen  kallats  till  ordinarie  stämma  fredagen 
den  1 2  innevarande  november.  Därvid  föreligger  till  be¬ 
handling  styrelsens  förslag  till  inkomst-  och  utgiftsstater 
för  1910,  och  meddelas  härnedan  såväl  de  olika  staterna 
för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift  som  styrelsens  moti¬ 
vering  till  de  förändringar  desamma  åsyfta.  Styrelsens 
framställning  till  föreningen  är  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
till  föreningen  öfverlämna  förslag  till  inkomst-  och  utgifts- 
stat  för  år  1909,  uppdeladt  såsom  förut  på  särskilda  stater 
för  föreningen  och  Teknisk  Tidskrift. 

Då  de  föreslagna  staterna  uppvisa  några  väsentliga 
nyheter  i  anordningen  såväl  af  föreningens  kansli  som  af 
Teknisk  Tidskrifts  redaktion  och  utgifningsplan,  anser  sig 
styrelsen  böra  närmare  utveckla  de  omständigheter,  som 
förmått  styrelsen  att  föreslå  dessa  förändringar. 

I.  Föreningens  stat. 

Sedan  föreningens  mångårige  tjänsteman  ingeniör 
G.  Boberg  under  år  1909  erhållit  begärdt  afsked  från  sin 
befattning  på  grund  af  sjukdom,  har  föreningen  genom 
beslut  å  stämman  den  22  mars  d.  å.  beviljat  honom  en 
årlig  pension  af  3  600  kronor,  hvilken  summa  nu  för  första 
gången  ingår  i  föreningens  stat  med  sitt  fulla  belopp.  Sam¬ 
tidigt  blifver  Bobergsfondens  ränteafkastning  enligt  bestäm¬ 
melserna  för  fondens  förvaltning  disponibel  på  inkomstsidan. 
På  grund  af  ingeniör  Bobergs  afgång,  har  tillfälle  beredts 
att  åter  hos  en  person  förena  sekreterare-  och  kamrerarebe- 
fattningarna,  hvilka  båda  tjänster  f.  n.  på  förordnande 
uppehållas  af  föreningens  sekreterare.  Erfarenheten  har 
enligt  styrelsens  åsikt  gifvit  vid  handen,  att  denna  i  stad¬ 
garna  förutsedda  tjänsteförening  är  under  nuvarande  för¬ 
hållanden  en  synnerligen  lämplig  anordning.  De  nya 
vidgade  former  föremngslifvet  tagit  gör  det  emellertid  nöd¬ 
vändigt,  att  innehafvaren  af  dessa  båda  tjänster  ägnar  sin 
mesta  tid  åt  föreningsarbetet  i  vidsträcktare  mening  och 
befrias  från  en  del  löpande  kontorsgöromål.  Därför  har 
det  redan  i  år  visat  sig  ändamålsenligt  att  anställa  ett  bi¬ 
träde  å  kansliet,  och  har  anslag  till  arvode  åt  sådant  nu 
upptagits  i  staten. 

Af  öfriga  poster  å  utgiftsidan  märkas  till  2  000  kronor 
förhöj  dt  anslag  för  kommittéarbeten,  motiveradt  af  de  sti¬ 
gande  krafven  på  föreningen  i  detta  afseende,  samt  500  kr. 
i  anslag  till  förberedelser  för  firande  af  föreningens  50  -års- 
jubileum,  hvilka  föreningen  den  20  oktober  d.  å.  gifvit 
styrelsen  i  uppdrag  att  påbörja. 

Den  summa,  som  är  afsedd  att  reserveras  för  fon¬ 
dernas  ökning,  är  minskad,  sedan  Bobergsfondens  ränta 
icke  längre  lägges  till  kapitalet.  Föreningens  tillskott  till 
Teknisk  Tidskrift  är  upptaget  till  samma  belopp  som  för 
innevarande  år. 

På  inkomstsidan  har  beräknad  inkomst  af  inträdes- 
afgifter  och  årsafgifter  kunnat  upptagas  till  något  högre 
belopp,  beroende  bl.  a.  på  att  föreningens  rekrytering 
blifvit  lifligare.  Smärre  ökningar  å  några  poster  hafva 
äfven  sin  grund  i  motsvarande  inkomstkällors  rikligare 
flöde.  Särskildt  må  nämnas,  att  föreningens  förlagsartiklar, 
—  handböcker,  betygsblanketter  m.  m.  —  dels  åsatts  högre 


pris  än  förut,  dels  ökats  med  nya  nummer  under  sena . 
tiden,  hvilket  berättigar  till  antagande  af  ökad  omsättnii 

Förslag  till  inkomst-  &  utgifts-stat  för  Svenska  Teknol  . 

föreningen  år  1910. 


Budget  1909  Budget  19 
Inkomster:  Förslag 

lnträdesafgifter :  till  Studentsek- 


tion  en 

800 

800 

till  Föreningen 

600 

1  400 

900 

1  4. 

Terminsafgifter:  Vårtermin  ... 

1  200 

1  200 

T 

Hösttermin 

Årsafgifter :  Stockholmsledamöter 

800 

14  000 

2  000 

800 

1 5  000 

2  v 

Landsortsledamöter 

10  000 

10  000 

i  utlandet  boende 

1  000 

25  000 

1  000 

260 

Räntor:  å  obligationer  och  bank- 

räkning 

900 

900 

Bobergsfonden  . 

— 

900 

1  200 

2  !) 

Flyror  :  Antons  Bierstube 

3  5 00 

3  5oo 

Teknisk  Tidskrift  ... 

i  500 

2  000 

Tillfällig  uthyrning  ... 

1  000 

6  000 

1  200 

6  i 

Öfriga  inkomster:  af  bokförlaget 

0 

0. 

N 

1  000 

af  klubbrestauranten 

550 

750 

af  annonser  i  katalogen 

45° 

1  700 

450 

2  2I 

Saldo  från  1909,  förslagsvis... 

— 

— 

— 

2  5r 

Kronor 

37  000 

43  2 

Budget  1909  Budget  191 
Utgifter:  Förslag 

Fastighetens  omkostnader:  skatter, 


onera  &  underhåll 

— 

S50 

_ 

4 

Inventarier:  Inköp  &  underhåll... 

— 

500 

_ 

s| 

Biblioteket:  Inköp  &  bindning 

— 

1  700 

— 

I  4 

Lokalomkostnader: 

Uppvärmning 

700 

700 

Belysning .  . 

1  200 

x  200 

Telefoner,  brandförsäkring,  ren- 

göring  och  div. 

600 

2  500 

600 

2  5j> 

Räntor  å  inteck.  lån  i  fastigheten: 

Ränte-  &  kapitalförsäkringsanst.: 

ränta  &  amort 

1  200 

1  200 

Svenska  Läkaresällskapet 

4  450 

5  650 

4  45° 

si 

Löner  &  arvoden: 

Sekreterare  &  kamrerare 

O 

LTl 

OO 

Tj- 

5  °°° 

Arvoden  till  tillfälliga  biträden 

I  200 

Biträde  å  kansliet  1  500  kr., 

däraf  från  föreningen 

— 

900 

Vaktmästare,  förste,  1  500  kr. 

lön  jämte  förmåner  (dessutom 

fri  bostad) 

I  650 

x  700 

Vaktmästare,  andre 

O 

O 

vn 

1 

8  200 

800 

8  4: 

Diverse  omkostnader: 

Porto 

— 

1  35° 

Omkostnader  för  årsmöten  och 

sammanträden 

— 

2  000 

Trycksaker,  kallelsekort  och  ka- 

talog . 

— 

2  000 

Tidningar ;  skrifmaterialier  m.  m. 

— 

1  000 

Skioptikonbilder 

— 

400 

Studentsektionen  (för  musikalier 

och  sånganförare)  m.  m 

— 

5  05° 

200 

69.' 

Kommittéarbeten 

1  500 

2  ol 

Förberedelser  för  firande  af  för- 

eningens  50-års  jubileum  1911 

— 

5C- 

Pension  till  ingeniör  Gottfrid  Bo- 

berg 

— 

3  6< 

Fondernas  ökning:  Byggnadsfonden 

700 

S50 

öfriga  fonder... 

1  35° 

2  050 

700 

1  5.‘ 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk 

Tidskrift  ... 

— 

9  000 

— 

9  oc 

Kronor 

37  000 

43  2C 

slov.  1909 
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II.  Teknisk  Tidskrifts  stat. 

Beträffande  Teknisk  Tidskrift  har  frågan  om  dess  vi- 
e  utveckling  varit  aktuell  sedan  förlidet  år.  Styrelsen 
nlade  då  för  föreningen  förslag  till  omorganisation  af 
aktionen  samt  till  förändrad  och  vidgad  utgifningsplan 
nslutning  till  ny  budget  för  tidskriften. 

Styrelsen  anförde  rörande  denna  plan,  att  erfarenheten 
1  de  tre  försöksåren  1906 — 1908  af  sträfvandena  att 
.llmänna  Afdelningen  behandla  de  stora  allmänna  frågor 
aktuell  art,  som  alltmera  träda  i  förgrunden  och  blifva 
Vågor  för  svenska  ingeniörer  och  industrimän,  gåfve  vid 
iden,  dels  att  ett  verkligt  behof  förefinnes  af  Allmänna 
lelningens  utveckling  enligt  dessa  linier,  dels  att  för  ett 
tematiskt  och  effektivt  fullföljande  af  detta  arbete  kräf- 
en  ledande  persons  mera  odelade  verksamhet.  Önsk- 
dheten  af  fackafdelningarnas  utveckling  i  möjligaste  mån 
löfver  ju  icke  särskildt  motiveras. 

Det  var  emellertid  utan  vidare  påtagligt,  att  en  sådan 
ftig  utveckling  fordrade  ett  fast  ekonomiskt  underlag. 

1  behandlingen  af  förslaget  inom  föreningen  uttalades 
en  allvarliga  farhågor  för,  att  detsamma  innebar  för  stor 
nomisk  risk.  Det  förutsatte  nämligen  bl.  a.  möjligheten 
itt  på  ett  år  kunna  höja  annonsintäkterna  från  58  000  kr. 

76  000  kr.  genom  fördelaktigare  anordningar  för  an- 
lseringen.  Resultatet  blef,  att  föreningen  icke  godkände 
lgeten  i  den  föreliggande  formen,  utan  begärde  och 
og  ett  budgetsförslag  baseradt  i  hufvudsak  på  status  quo. 

Öfvertygad  att  frågan  om  tidskriftens  vidare  utveck- 
j  härmed  icke  för  obestämd  tid  borde  afföras  från  arbets- 
grammet,  upptog  emellertid  styrelsen  på  nytt  hithörande 
rsmål.  För  att  bereda  en  större  krets  af  förenings- 
amöter  tillfälle  att  uttala  sin  mening  i  tidskriftsfrågan 
isattes  den  som  diskussionsämne  vid  föreningens  årsmöte 
—24  mars  d.  å.  De  å  bane  varande  reformplanerna 
fvo  där  utvecklade  i  ett  inledningsföredrag  af  tidskrif- 
s  hufvudredaktör  kapten  Erl.  Nordlund,  till  hvilket  hän- 
is  (Allm.  Afd.  n:r  24 — 1909).  Samtidigt  utgafs  ett 

cialnummer  af  Teknisk  Tidskrift  afsedt  att  på  en  gång 
1  ett  prof  på  den  riktning,  i  hvilken  man  önskade  ut¬ 
klä  Allmänna  Afdelningen,  och  att  utgöra  ett  försök 
ådagalägga,  hvilka  annonsinkomster  som  kunde  påräknas 
en  energiskt  organiserad  propaganda  bland  tidskriftens 
:a  annonsörer  för  att  begagna  ett  särskildt  fördelaktigt 
lamtillfälle  i  tidskriftens  annonsspalter.  Årsmötet  beslöt 
ila,  att  Teknisk  Tidskrift  borde  utvecklas  särskildt  be¬ 
ttande  den  Allmänna  Afdelningen  och  att  hufvudredak- 
ens  aflöning  borde  om  möjligt  så  bestämmas,  att  för 
ma  befattning  kan  erhållas  en  fullt  kompetent  person, 
n  ägnar  sina  krafter  uteslutande  åt  tidskriftens  ledning, 
nt  uppmanade  styrelsen  att  framlägga  förslag  i  sådan 
tning. 

Under  senare  delen  af  året  ha  fortsatta  ansträngningar 
rts  att  upparbeta  tidskriftens  inkomstkällor,  särskildt 
mnsväsendet,  med  det  glädjande  resultat  att  annonserna 
r  torde  komma  att  inbringa  omkring  74  000  kronor 
clusive  specialnumret)  mot  antagna  60  000  kronor  i  bud- 
^n,  samt  att  föreningens  tillskott  kommer  att  något 
derstiga  det  i  budgeten  förutsatta,  trots  att  en  afsevärd 
;fing  i  tidskriftens  framställningskostnader  genom  ökadt 
ckningspris  under  året  inträdt. 

^  id  sådant  förhållande  har  styrelsen  beslutat  ånyo 
'  föreningen  framlägga  reformförslaget  rörande  tidskriften, 


1  förhoppning  att  detsamma  skall  af  föreningen  nu  kunna 
antagas,  sedan  det  principiellt  vunnit  föreningens  gillande 
och  de  ekonomiska  betänkligheterna  synas  undanröjda  ge¬ 
nom  det  praktiska  resultatet  af  innevarande  års  verksamhet. 

Styrelsen  föreslår  därför, 

att  tidskriften  fr.  o.  m.  år  1910  uppdelas  så,  att  Allm.  Afd. 
utkommer  för  sig  en  gång  i  veckan  och  fackafdelning- 
arna  för  sig  i  särskilda  häften,  sammanlagdt  med  minst 
104  nummer  om  året. 

att  Allm.  Afdelningen  utvidgas  till  att  omfatta  omkring  8 
sidor  pr  veckonummer; 

att  fackafdelningsredaktörerna  tilldelas  förhöjda  arvoden; 
att  hufvudredaktionen  omorganiseras  och  erhåller  förstärkt 
personal. 

Uppdelningen  af  tidskriften  i  ett  större  antal  nummer 
innebär  ökad  möjlighet  att  uppdrifva  annonseringen,  afse¬ 
värd  besparing  i  den  betungande  kostnaden  för  öfvervikter, 
lämpligare  anordning  af  prenumeration  å  fackafdelningar 
m.  fl.  ekonomiska  fördelar.  Därjämte  är  styrelsen  öfver¬ 
tygad  om,  att  de  olika  fackorganens  frigörande  från  sam¬ 
mankopplingen  med  Allm.  Afdelningen  för  framtiden  kommer 
att  utgöra  en  kraftig  häfstång  för  dessa  organs  vidare  ut¬ 
veckling. 

Tidskriftens  ekonomi  blir  med  genomförande  af  denna 
utvidgningsplan  i  än  högre  grad  än  förut  beroende  af  en 
affärsmässig  och  rationell  skötsel,  och  fordringarna  på  hufvud- 
redaktionens  förmåga  i  detta  afseende  måste  ställas  högt. 
Styrelsen  har  också  i  staten  föreslagit  anställande  af  en 
hufvudredaktör,  en  redaktionssekreterare,  en  annonschef, 
jämte  nödig  kontorspersonal  samt  för  bevarande  af  konti¬ 
nuitet  och  öfvervakande  af  föreningens  intressen  inrymt 
en  plats  inom  tidskriftens  redaktion  åt  föreningens  sekre¬ 
terare. 

Styrelsen  hade  hoppats  att  kunna  för  hufvudredaktörs- 
befattningen  påräkna  den  nuvarande  hufvudredaktören,  och 
har  detta  så  tillvida  lyckats,  som  han  förklarat  sig  vara  i 
tillfälle  att  ägna  en  större  del  af  sin  tid,  än  hvad  under 
föregående  år  varit  fallet,  för  att  under  nästa  år  genom¬ 
föra  den  planerade  omorganisationen  i  egenskap  af  hufvud¬ 
redaktör  och  ekonomichef.  Då  man  sålunda  icke  lyckats 
att  under  år  1910  få  till  sitt  förfogande  en  därtill  lämplig 
persons  odelade  arbete  för  ledningen  af  tidskriften  och 
därjämte  de  säregna  förhållandena  under  nästa  år  samt 
den  sväfvande  personfrågan  kräfva  frihet  för  styrelsen  att 
i  viss  mån  bestämma  lönerna  efter  omständigheter,  som  ännu 
icke  fullt  kunna  öfverskådas,  anhåller  styrelsen  om  bemyn¬ 
digande  att  inom  ramen  af  det  lönebelopp  å  19  500  kro¬ 
nor,  som  i  budgeten  är  upptaget  för  hufvudredaktionens 
personal,  vidtaga  den  fördelning  af  lönesumman,  som  sty¬ 
relsen  kan  finna  lämpligt. 

Förslag  till  budget  för  Teknisk  Tidskrift  år  1910. 

Budget  1909  Budget  1910 


Inkomster: 

F  örslag 

Anslag  från  stat  och  Letterstedtska  fören. 

6  000 

6  000 

Svenska  Teknologföreningens  tillskott  ... 

9  000 

9  000 

Prenumeration  utom  föreningen  . 

12  000 

14  000 

Annonser  . 

60  000 

77  000 

Summa  Kronor 

87  000 

106  000 

Budget  1909  Budget  1910 

Utgifter:  Förslag 

Aflöningar .  19  800  29  000 

Kostnader  för  tiyckn.,  författarearv.,  illustr., 

papper  o.  s.  v .  61  600  69  5°° 

Expedition  och  diverse  . 5  600  7  500 


Summa  Kronor 


87  000 


106  000 
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Teknisk  tid  skriet 


6  Nov. 


Bil.  i.  Specifikation  af  aflöningar. 

Hufvudredaktör  .  ■ — 

Redaktionssekreterare . 

Annonschef .  i  — 

Biträde  för  korrekturläsning  .  — 

2  kvinl.  biträden  .  — 

Springpojkar  .  — 


4  fackredaktörer  å  i  200  .  4  800 

2  d  »1  000  (Kemi  &  Bergs  v.)...  2  000 

1  fackredaktör  >  600  (Skeppsb ) .  600  j  ^OQ 

Föreningens  sekreterare  och  kamrerare . .  1  500 

Biträde  å  kansliet  I  500  kr.,  däraf  från  tid¬ 
skriften . . .  .  600  2  100 

Summa  Kronor  29  000 


Bil.  2.  Kalkyl  öfver  fördelningen  af  aflöningar  på  olika 

afdelningar. 


Allmänna  afdelningen .  6  000 

Fackafdelningarna  .  10400 

Ekonomi-  och  annonsafdelningen  .  12  100 

Föreningen  .  5 00 


Summa  Kronor  29  000 

Bil.  3.  Specifikation  af  kostnader  för  tryckning,  papper, 


illustrationer,  författarearvoden  o.  d. 

Framställning  af  3  fackafdclningar  å  5200 .  15600 

»  »1  fackafdelning,  Kemi  och  Bergsv .  5  400 

»  »1  »  ,  Arkitektur  .  6  700 

»  '>  1  »  ,  Skeppsbyggn .  3  400 

Summa  Kronor  31  100 

Framställning  af  Allmänna  afd .  10900 

»  »  annonsafd .  27  500 

Summa  Kronor  69  500 


Bil.  4.  Sammanställning  af  kostnader. 


Allmänna  Afdelningen 


Aflöningar  . 

.  6  000 

Tryckn.,  papper  m.  m. . 

.  10900 

16  900 

41  500 

Fa  eka f deln  ingar 

Aflöningar  . 

Tryckn.,  papper  m.  m.  . 

.  10400 

.  31  100 

Ekonomi,  annonsväs exped. 

Aflöningar  . 

12  100 

Tryckn.,  papper  m.  m. 

.  27  500 

Diverse . 

.  7  500 

47  100 

Föreningens  sekreterare .  500 


Summa  Kronor  106000 
Stockholm  den  27  oktober  1909. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse 
F.  V.  HANSEN. 

G.  Holmberper . 

O 


AMERIKANSKA  INGENIÖRERS  LÖNER. 

Den  undersökning  rörande  teknologernas  ekonomiska  ställning, 
som  undertecknad  publicerat  i  n:o  22  af  Teknisk  Tidskrift  för  i  år, 
har  fcranledt  en  ung  svensk  ingeniör  i  Amerika  att  skrifva  till  mig 
och  föreslå,  att  äfven  en  utredning  göres  öfver  de  från  Tek¬ 
niska  Högskolan  utgångna  ingeniörernas  löneförmåner.  I  brefvet 
var  närslutet  ett  urklipp  ur  en  amerikansk  tidskrift,  en  statistik  upp¬ 
gjord  öfver  de  löner,  som  en  klass  af  180  elever,  hvilka  utgått  från 
en  af  Amerikas  förnämsta  tekniska  läroanstalter,  erhöllo  10  år  efter 
aflagd  exemen,  En  öfver;ättning  af  denna  artikel  följer  här  nedan. 

Högskoleutbildade  mäns  löner.  Fluru  mycket  förtjänar 
en  man,  som  erhållit  akademisk  utbildning?  Denna  fråga 

1  Fördelningen  af  dessa  löner  förutsättes  öfverlämnad  åt  sty¬ 
relsen  att  bestämma. 


1  c 

framställes  ofta  och  besvaras  bäst  genom  att  säga:  sn 
man  är  ganska  olika,  den  beror  på  personen.  Man  \ 
spekulerat  mycket  öfver  frågan  om  akademikernas  lo  - 
särskildt  högskoleingeniörernas  inkomster,  skrifver  Ro 
White  i  Boston  Herald,  och  detta  har  föranledt  en  -s 
klass  elever  vid  en  af  landets  förnämsta  tekniska  ]g 
skolor,  utgångna  för  10  år  sedan,  att  samla  faktiska  1  > 
gifter  rörande  denna  fråga. 

Klassen  bestod  af  180  studenter,  och  som  dessa  t 
plats  i  mycket  olika  delar  af  landet  och  voro  sysselst; 
inom  mycket  olika  branscher,  var  det  troligt,  att  un  r 
sökningens  resultat  skulle  bli  ganska  värdefullt. 

Den  framgång  en  högskoleingeniör,  liksom  h villa 
annan  arbetande  man  som  helst,  haft  här  i  lifvet,  u 
bedömas  med  stor  grad  af  sannolikhet  efter  den  lön  <U 
totalsumma  penningar,  han  förtjänar.  Här  och  där  i 
träffar  man  personer,  hvilka  utföra  kärleksverk  eller  sta u 
på  en  mindre  aflönad  plats  på  grund  af  den  heder  <e 
ära,  som  är  förenad  med  densamma.  Dessa  personer  ri 
dock  sällsynta  och  höra  till  undantagen. 

Cirkulär  med  vissa  frågor  utsändes  till  de  i8on 
geniörerna.  Uppgiften  om  lönens  storlek  fick  sänd 
särskildt  kuvert.  Dessa  uppgifter  samlades  och  ordme 
sedan  af  en  utomstående  för  att  genom  diskretion  id 
vika,  att  vederbörande  skulle  frestas  att  lämna  höga  ip 
gifter. 

På  de  180  utsända  cirkulären  erhöllos  151  s.r 
Dessa  kommo  från  trettio  af  staterna  och  dessutom :t 
svar  från  h vardera  af  Canada,  British  Columbia  och  Me:;i 
samt  tre  från  Europa.  Af  de  151  männen  voro  707 
gifta  och  hade  sammanlagdt  99  barn. 

Största  delen  voro  anställda  som  ingeniörer  eller  i 
ponenter  i  framgångsrika  industriella  eller  aftarsförett 
olika  grenar  såsom  elektriska,  väg-  och  vattenbyggid 
grutbrytning  m.  fl.  Ett  fåtal  hade  egen  rörelse  eller  vt 
konsulterande  En  var  lärare,  en  ägde  en  landtegencii 
(ranch)  i  Californien  och  tio  voro  i  tjänst  hos  Föret: 
Staternas  regering.  Dessa  detaljer  meddelas  för  att 
allsidigheten  hos  det  material,  som  ligger  till  grund  )i 
efterföljande  statistik. 

Den  lägsta  lönen  var  728  dollars  och  den  högsta  2002 
Följande  tabell  visar  en  sammanställning  af  löner,  erhåi; 
sista  året,  uppdelade  i  grupper  med  500  dollars  differi: 
mellan  hvarje,  samt  antalet  lönetagare  inom  hv;jf 
grupp : 


gjord  af  öfvers. 


Årlig  lön. 

r  1  000 

dollars 

Antal 

lönetagare. 

2 

Procent 

1,3 

1  000 — 

I 

499 

» 

r5 

1 0,0 

1  500— 

I 

999 

» 

30 

19, 8 

2  OOO - 

2 

499 

» 

27 

17,9 

2  500 - 

2 

999 

» 

J9 

I  2,6 

3  OOO - 

'J 

6 

499 

» 

18 

I  1,9 

3  500~ 

3 

999 

» 

1 1 

7-3 

4  OOO - 

4 

499 

» 

7 

4,6 

4  5°°^ 

4 

999 

» 

0 

5  OOO- 

9 

999 

» 

1S 

IO,0 

I  0  OOO  - 

20 

OOO 

» 

7 

4, 6 

1  5  1 

1 00, 0 

Itrakningen 

i 

proeent 

(  ch 

indelningen  i 

tre  gruppei 
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Lättare  öfversikt  ger  uppdelning  i  följande  tre  grupper : 


Under  3000  dollars .  61,6  % 

3  000 — 4  999  »  .  23,8  » 

öfver  5  000  »  .  14,6  », 


arvid  grupp  I  torde  motsvara  en  inkomst  i  Sverige  af 
a  5  000  —  6  000  kr. 

Medelinkomsten  pr  år  var  3  107  dollars.  Totalsum- 
an  uppgick  till  469157  dollars  eller  nära  1/2  million. 

Ett  annat  intressant  faktum,  som  framgår  af  de  er- 
illna  svaren,  är,  att  de  sju  stater,  i  hvilka  de  största 
nerna  betaltes,  och  i  hvilka  äfven  största  antalet  hade 
iställning,  äro  följande  tagna  i  ordningsföljd:  Massachu- 
tts,  New  York,  Illinois,  Ohio,  Indiana,  Pennsylvania  och 
olerado. 

Evert  Norlin. 


FABRIKSVEt  KSAMHETEN  I  RIKET 
ÅREN  1906  och  1907. 


Enligt  Kungl.  Kommerskollegii  två  senaste  årsberät- 
•lser  öfver  »Fabriker  och  handtverk»  för  åren  1906  och 
007  kunde  den  svenska  fabriksverksamheten  i  sin  helhet 
ider  dessa  år  glädja  sig  åt  betydande  framsteg.  År  1906 
ir  antalet  industriella  anläggningar  1 1  804,  antalet  vid 
essa  fabriker  sysselsatta  arbetare  295  808  samt  »tillverk- 
ingsvärdet»  för  samma  fabrikers  produkter  i  382  507  091 
r.,  utvisande  från  år  1905  en  ökning  i  arbetareantalet  af 
4813  och  i  »tillverkningsvärdet»  af  176  626  960  kr.1 

Under  år  1907  var  antalet  verk  i  hela  riket  11  659, 
ntalet  däri  sysselsatta  arbetare  303  029  samt  produktions- 
ärdet  1  496  873  325  kr.,  hvilka  siffror  äfven  för  år  1907 
isa  en  ökning  i  arbetareantalet  och  produktionsvärdet 
ned  resp.  7221  och  114  366  234  kr.).  Att  det  angifna 
ntalet  af  i  gång  varande  industriella  verk  minskats  beror 
å  den  omständigheten,  att  i  Berättelsen  för  år  1907  stru- 
its  en  del  anläggningar,  hvilkas  produktionsvärden  uppgått 
11  endast  omkring  1  000  kr.,  samt  äfven  sådana  verk, 
3m  haft  ett  alltför  obetydligt  antal  dagsverken,  oaktadt 
roduktionsvärdet  i  en  del  fall  närmat  sig  2  000  kr. 

Vår  viktigaste  industrigren  sågverksdriften,  som  under 
906  använde  1879  ramar  och  948  hyfvelmaskiner  samt 
nder  1907  1  923  ramar  och  940  hyfvelmaskiner,  har  i 
khet  med  flera  föregående  år  äfven  under  1906  och  1907 
tt  uppvisa  det  största  produktionsvärdet  äfvensom  det 
:örsta  antalet  arbetare,  som  förekomma  inom  någon 
ransch  af  hela  den  industriella  verksamheten.  Särskildt 
nder  år  1906  visa  sågverken  en  betydande  stegring  i 
roduktionsvärdet,  som  förde  rörelsen  nära  den  ställning 
en  intog  1903. 

Förhållandena  för  ifrågavarande  år  framgå  af  följande 
ammanställning. 

1906  1907 


tntal  företag  .  1  37  7 

»  arbetare  .  4°  347 

'kning  sedan  föreg.  år .  1  7  79 

''oduktionsvärde .  kr.  162  354  970 

Ökning  sedan  föreg.  år  »  26  800  000 


1  400 
40  91  2 

565 

172  872  343 
10  500  000 


1  Dessa  s.  k.  »tillverkningsvärden»  äro  egentligen  summan  af 
tia  fabrikernas  försäljningsvärden ,  till  följd  hvaraf  dubbelräkningar 
mängd  förekomma.  Det  verkliga  tillverkningsvärdet  för  hela  in- 
ustrien  liksom  för  en  del  industrigrenar  är  därför  måhända  hälften 
ller  en  tredjedel  af  de  angifna  »tillverkningsvärdena». 

*  Afrundadt  tal. 


Det  uppsving  i  produktionsvärdet,  som  under  dessa 
båda  år  ägt  rum,  kan  ej  endast  tillskrifvas  ökning  i  kvan- 
titetsbeloppet  för  ett  flertal  tillverkningsposter,  utan  hafva 
äfven  riksmedelprisen  ökats,  så  att  t.  ex.  de  viktigare  trävaru- 
slagen,  ohyflade  plankor  och  bräder  samt  hyflade  bräder 
af  furu  eller  gran,  hvilka  för  1906  tillsammans  represen¬ 
tera  ett  värde  af  148,6  mill.  kr.,  delvis  härigenom  för  år 
1907  stigit  till  156,5  mill.  kr. 

Med  afseende  på  tillverkningens  fördelning  på  olika 
län  år  1906  kommer  Västernorrlands  län  i  främsta  rum¬ 
met  med  49,5  mill.  kr.  för  trävaror  af  eget  virke  samt 
190  tusen  kr.  i  såglön  för  främmande  virke.  Därefter 
kommer  Gäfleborgs  län  med  resp.  26,9  mill.  kr.  och 
155  tusen  kr.  År  1907  kommer  Västernorrlands  län  fort¬ 
farande  i  främsta  rummet  med  resp.  49,9  mill.  kr.  och 
2i  6,6  tusen  kr.  samt  därefter  Gäfleborgs  län  med  resp. 
28,9  mill.  kr.  och  180,5  tusen  kr. 

Den  näst  viktigaste  industrigrenen  kvarnrörelsen  är 
den  enda  bland  de  mera  betydande  fabriksgrupperna,  som 
under  1906  visar  en  afsevärd  minskning  i  produktions¬ 
värdet,  såsom  framgår  af  följande  sammanställning. 


1906 


1907 


Antal  företag . 

»  arbetare  . 

Minskning  ( — )  sedan  föreg.  år 

Produktionsvärde  .  kr. 

I)Ökning(  +) 


Minskn.  ( 


_Å}  sedan  föreg.  år 


1  557 
4  421 
—  181 
96  931  1 13 

—  2  800  000 


1481 
4  264 

—  1 5  7 
100  525  582 

+  3  600  000 


Af  produkterna  vid  samtliga  kvarnar  intaga  hvete- 
och  rågmjöl  främsta  rummen.  Sålunda  uppgick  det  för¬ 
malda  hvetemjölet  under  1906  till  21 1  mill.  kg.  och  till 
ett  värde  af  45,1  mill.  kr.  eller  en  ökning  af  ungefär 
2  mill.  kg.  men  en  minskning  i  värdet  af  cirka  555  tu¬ 
sen  kr.  från  föregående  år.  Tillverkningen  af  rågmjöl  ut¬ 
gjorde  171,9  mill.  kg.  med  ett  värde  af  29,6  mill.  kr., 
hvilka  siffror  visa  en  minskning  i  både  kvantitet  och  värde 
med  resp.  17,3  mill.  kg.  och  2,7  mill.  kr.  Under  1907 
producerades  195,7  mill.  kg.  hvetemjöl  till  45,3  mill.  kr. 
samt  165,8  mill.  kg.  rågmjöl  till  31,8  mill.  kr.,  hvilka 
siffror  visa,  att  kvantiteten  af  såväl  hvete-  som  rågmjöl 
minskats  med  resp.  15,4  mill.  kg.  och  6,1  mill.  kg.,  men 
att  värdet  ökats  för  båda  slagen  med  resp.  179  tusen  kr. 
och  2,1  mill.  kr. 

Antalet  använda  vals-  och  stenpar  voro  under  1906 
resp.  1522  och  5  354  och  under  1907  resp.  1  609 
och  5  157. 

Vid  kvarnverkens  fördelning  på  länen  framgår,  att 
de  flesta  producenterna  förekomma  i  Malmöhus  län,  som 
för  1906  kan  uppvisa  ett  värde  å  produkter  af  egen  eller 
inköpt  spannmål  af  20,2  mill.  kr.  och  93  tusen  kr.  i  för- 
malningslön  för  främmande  spannmål.  Därefter  kommer 
Stockholms  län  med  resp.  15,8  mill.  kr.  och  137,9  tusen  kr. 
samt  Kalmar  län  med  resp.  10,2  mill.  kr.  och  85,5  tu¬ 
sen  kr.  År  1907  har  Malmöhus  län  resp.  22,2  mill.  kr. 
och  102,7  tusen  kr.,  Stockholms  län  resp.  15,9  mill.  kr. 
och  152,2  tusen  kr.  samt  Kalmar  län  resp.  10,8  mill.  kr. 
och  94,3  tusen  kr. 

Närmast  efter  ofvannämnda  båda  näringsgrenar  med 
afseende  på  tillverkningsvärdets  storlek  kommer  järn-  och 
stålvarufabrikerna  (inkl.  gjuterier),  hvilkas  ställning  under 
de  här  afsedda  åren  framgår  af  följande  sammanställning. 
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1906 

Antal  företag .  647 

»  arbetare  .  23  308 

Ökning  sedan  föreg.  år .  2608 

Produktionsvärde .  kr.  78  15g  552 

1  Ökning  sedan  föreg.  år  »  15  100000 


1907 

636 
2 3  399 
9 1 

89  889  548 
1 1  700  000 


Uppdelas  produktionsvärdet  för  denna  fabriksklass 
på  de  olika  länen,  kommer  Södermanlands  län  i  främsta 
rummet  med  ett  belopp  af  9,9  mill.  kr.  under  190 6,  och 
närmast  därefter  under  samma  år  Stockholms  stad  med 
9,6  mill.  kr.  För  1907  har  Södermanlands  län  ii,2  mill.  kr. 
och  Stockholms  stad  11,1  mill.  kr. 

I3e  mekaniska  verkstäderna  hafva  under  de  senaste 
aien  kunnat  glädja  sig  at  ett  betydligt  uppsving  i  den  to¬ 
tala  årsproduktionen,  hvilket  framgår  af  följande  samman¬ 
ställning. 


Antal  företag . 

»  arbetare  . 

Ökning  sedan  föreg.  år . 

Produktionsvärde .  kr. 

1  Ökning  sedan  föreg.  år  » 


1966 

425 

21,736 

2,284 

72,769,248 

20,000,000 


1907 

428 

24U33 

2>397 

84-274,701 

1 1,500.000 


Produktionscentrum  är  Stockholms  stad,  där  beloppet 
under  1906  uppgick  till  inemot  en  fjärdedel  af  landets 
hela  tillverkningsvärde  för  denna  industrigren  eller  ungefär 
16,2  mill.  kr.,  och  under  1907  uppgick  samma  belopp 
till  18,1  mill.  kr. 

bör  sockei raffinaderierna  och  råsockerbruken  har  året 
1906  visat  sig  vara  ett  mycket  godt  år,  då  däremot  till¬ 
verkningen  ar  1907  gått  tillbaka,  såsom  framgår  af  föl¬ 
jande  tabell. 


Sockerrafinaderierna. 

Antal  företag . 

»  arbetare  . 

Ökning  (  +  )| 

Minskn.  (-)j sedan  föreg-  år 

Produktionsvärde .  kr.  62  914  375  58  669  728 

1  Ökning  (  +  )| 

Minskn.  (_)j  sedan  föreg.  år  »  +  7  5°°  000  —  4  200  000 


1906 

I907 

1 0 

IO 

2  650 

3612 

-56 

+  962 

Råsockerbruken.  1906 

Antal  företag .  Xg  jg 

»  arbetare  .  6017  4762 

Ökning  (  +  )| 

Minskn.  (_){ sedan  föreg.  år  +  446  -1255 

Produktionsvärde .  kr.  47  835  018  42  363  874 

T)Ökning(  +  )| 

Minskn.  (_)|  sec*an  föreg- år  »  +13400000—5500000 

Trots  denna  minskning  i  tillverkningsvärdet  vid  rå¬ 
sockerbruken  under  det  senaste  året  har  tillverkningens  kvan¬ 
titet  ökats  från  589-1  mill.  kg.  (råsocker,  melass  och 
betmassa)  år  1906  till  725,6  mill.  kg.  år  1907. 

De  flesta  rasockerbruk  såväl  som  raffinaderier  före¬ 
komma  i  Malmöhus  län.  Produktionen  där  utgjordes  år 
1906  af  102,2  tusen  ton  vid  råsockerbruken  samt  82,4 
tusen  ton  vid  raffinaderierna,  och  1907  uppgick  den  till 
resp.  136,6  och  83,8  tusen  ton. 

Trämassefabrikema  hafva  alltsedan  1896  företett  stän¬ 
dig  utveckling  bade  i  afseende  på  värdet  och  kvantiteten 
af  tillverkad  massa.  Årsproduktionens  värde  1906  utgjorde 


1  Afrundadt  tal. 


[Qc 


57,3  mill.  kr.,  motsvarande  en  ökning  från  föregående 
af  c:a  4,5  mill.  kr.  År  1907  uppgick  samma  värde  t 

69,9  mill.  kr.  d.  v.  s.  hade  ökats  med  12,6  mill.  ki 
hvilket  är  den  största  ökning  i  tillverkningsvärdet  so 
under  detta  år  förekommer  inom  någon  industrigrup] 
Af  produkterna  kommer  den  kemiska  trämassan  i  främs 
rummet  med  cirka  430,5  mill.  kg.  betingande  ett  pris 
45,6  mill.  kr.  under  1906  och  546,6  mill.  kg.  till  55 
mill.  kr.  under  1907. 

Den  största  trämassefabrikationen  förekommer  i  Värn 
lands  län,  dar  tillverkningsvärdet  ar  1906  uppgick  till  cirf 
11  mill.  kr.  och  år  1907  till  i2,7  mill.  kr.  Närma 
därefter  kommer  Gäfleborgs  län  med  resp.  7,9  mill.  k 
och  9,6  mill.  kr. 


Pappersbruk  och  pappfabriker,  som  under  1906  ai 
vändt  233  pappersmaskiner,  hafva  uppgifvit  ett  sammar 
lagdt  tillverkningsvärde  af  42,3  mill.  kr.  mot  37,8  mill  k 
år  1905.  Kvantiteten  af  papper  och  papp  under  190 
var  209,5  mill.  kg.  mot  190,2  mill.  kg.  föregående  å 
böljande  år  sjönk  antalet  pappersmaskiner  till  229.  År; 
produktionen  däremot  ökades  och  steg  till  225,5  mill.  kt 
papper  och  papp  betingande  ett  pris  af  45,9  mill.  kr. 

V  id  fördelning  af  tillverkningsvärdet  på  län  komme 
största  beloppet,  eller  6,0  mill.  kr.  år  1906  och  6,4  mill.  ki 
ar  1907,  Pa  Östergötlands  län.  Därefter  kommer  Koppai 
bergs  län  ai  1906  med  5,9  mill.  kr.,  men  1907  komme 
Älfsborgs  län  i  andra  rummet  med  5,9  mill.  kr.  Koppai 
bergs  län  har  da  endast  5-3  mill.  kr.  och  kommer  förs 
i  fjärde  rummet. 

För  brännvinsbrännerierna  var  1906  ett  synnerligei 
godt  år,  i  det  produktionsvärdet  ökades  med  7,8  mill.  ki 
motsvarande  en  ökning  i  kvantiteten  af  8,6  mill.  liter 
1907  visar  tillverkningen  en  minskning  i  kvantiteten  a 
7,4  mill.  liter  och  i  värdet  af  4  mill.  kr. 

Af  öfriga  industrigrenar  kan  nämnas  ullspinnerier  oc\ 
väfvericr,  som  för  1906  visa  en  ökning  i  tillverkningsvärde 
af  resp.  2,2  mill.  kr.  och  1,3  mill.  kr.  samt  för  1907  resp 
584  tusen  kr.  och  3,4  mill.  kr. 

Afven  bomullspinnerierna  och  väfverierna  ha  under  dt 
båda  här  berörda  aren  ökat  sitt  produktionsvärde,  näm 
ligen  för  1906  med  cirka  915  tusen  kr.  vid  spinnerierna 
och  2,9  mill.  kr.  vid  väfverierna.  1907  var  ökninger 
resp.  2,8  och  2,3  mill.  kr. 

Antalet  väfstolar  vid  resp.  fabriker  voro  under  1906 
11  202  vid  bomullsväfverierna  och  5  122  vid  ylleväfveri 
erna  och  under  1907  resp.  11  925  och  5  144.  Vid  spin 
nerierna  användes  sammanlagdt  408  807  spindlar  för  bom¬ 
ull  och  223  013  för  ylle  under  1906,  och  följande  åi 
ökades  deras  antal  till  resp.  426  506  och  224  310. 

bördelas  väfveriernas  tillverkningsvärde  inkl.  spinnlön 
för  främmande  gods  på  de  olika  länen,  kommer  Älfsborgs 
län  i  främsta  rummet  med  19,7  mill.  kr.,  därefter  Öster¬ 
götlands  län  med  19,1  mill.  kr.  samt  Göteborgs-  och  Bo¬ 
hus  län  med  10  mill.  kr.  Spinneriprodukternas  högsta 
värde  återfinnes  hos  Göteborgs  och  Bohus  län  och  utgöres 
af  12,6  mill.  kr.,  därefter  Älfsborgs  län  med  12,3  mill.  kr. 
och  Östergötlands  län  med  10  mill.  kr.  allt  för  år  1906. 

Följande  ar  visar  samma  fördelning  för  väfverierna: 
Älfsborgs  län  med  22,0  mill.  kr.,  Östergötlands  län  med 
20,8  mill.  kr.  och  Malmöhus  län  med  10,5  mill.  kr.;  samt 
för  spinnerierna:  Göteborgs  och  Bohus  län  med  14,2  mill.  kr, 
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fsborgs  län  med  13,4  mill.  kr.  ocli  Östergötlands  län 

;d  10,5  mill.  kr. 

Tobaksfabrikernas  totala  årsproduktion  utgjordes  under 
06  af  169  mill.  st.  cigarrer  och  cigarrcigaretter,  173 
;en  kg.  cigaretter,  1,1  mill.  kg.  kardus-,  rull-  och  presstobak 
mt  5,8  mill.  kg.  snus  till  ett  sammanlagdt  värde  af 
,5  mill.  kr.,  hvaraf  ej  mindre  än  7,1  mill.  kr.  endast  i 
xkholms  stad.  Under  1907  ökades  årsbeloppet  till 
,7  mill.  kr.  Kvantiteten  utgjordes  af  169,5  mill.  st.  ci- 
rrer  och  cigarrcigaretter,  217  tusen  kg.  cigaretter,  1,0 
11.  kg.  kardus-,  rull-  och  presstobak  samt  5,9  mill.  kg.  snus. 

Tillverkningsvärdet  för  Stockholms  stad  har  under 
t  senaste  året  ökats  till  8,2  mill.  kr.  d.  v.  s.  utgör  be- 
jligt  mer  än  lj,  af  hela  landets. 

Tändsticksfabrikerna  ha  för  1906  ett  produktionsvärde 
11, 1  mill.  kr.  och  för  1907  12,5  mill.  kr.,  hvilka  äro  de 
gsta  belopp  som  hittills  förekommit  inom  denna  industri. 
;ssutom  tillkommer  för  1 906  vaxtändstickor  till  ett  värde 
220  000  kr. 

Iiufvudparten  af  fabrikationen  utgör  säkerhetständ- 
ckorna,  hvaraf  under  1906  tillverkades  16,7  mill.  kg. 
h  under  1907  18,3  mill.  kg. 

De  flesta  fabrikerna  förekomma  i  Jönköpings  och 
araborgs  län,  vid  hvilka  fabriker  årsbeloppet  uppgått  till 
;p.  3,9  och  3,6  mill.  kr.  under  1906  och  resp.  4,3  och 
)  under  1907. 

C.  B-g. 


NOTISER. 

Statsbanans  rälsinköp.  Genom  kontrakt  med  Ivungl. 
nvägsstyrelsen  den  22  september  190)  bar  herr  Victor  Berg  i 
>ckholm  för  Stahlwerks-Verband-Actiengesellschaft,  Dtisseldorf,  för- 
ndit  sig  att  för  statens  järnvägars  räkning  successivt  under  mars 
1  april  samt  maj  och  juni  månader  år  1910  leverera  7  100  ton 
Iräler  af  40,5  kilograms  vikt  per  meter  och  3  500  ton  af  34  kilo- 
ims  vikt  per  meter  samt  äfvenledes  successivt  under  samma  måna¬ 
år  1 9 1 1  8600  ton  af  förstnämnda  och  3600  ton  af  sistnämnda 
:t,  jämte  erforderliga  skarfjärn. 

Rälerna  skola  vara  tillverkade  vid  Bochumer  Vereins  fur  Berg- 
r  und  Gusstahlfabrikation  i  Bochum  valsverk  af  bessemerstål  som 
mställts  på  den  s.  k.  sura  (ej  basiska)  vägen. 

De  aftalade  priserna  äro  101  kronor  för  räler  och  136  kronor 
skarfjärn,  som  levereras  år  1910,  samt  102  kronor  för  räler  och 
7  kronor  för  skarfjärn,  levererade  under  år  1911;  allt  per  1  000 
ogram  och  exclusive  tull. 

Leveransen  skall  äga  rum  fritt  vid  reling  af  fartyg  vid  hamn- 
j  för  vissa  angifna  kvantiteter  vid  hvardera  af  hamnarna  i  Hel¬ 
gborg,  Varberg,  Göteborg,  Norrköping,  Oxelösund,  Stockholm 
ärtan),  Sundsvall  och  Örnsköldsvik. 

örre  olycksfallsersättningar  åt  arbetare,  försäkrade  af 
tia  arbetsgifvare  i  riksförsäkringsanstalten  sept.  1909. 

Synen  totalt  förlorad  vid  bergsprängning. 

En  33-årig  arbetare,  anställd  vid  dräneringsarbeten  i 
istergötland,  skadades  vid  upprensning  af  borrhål  genom  ex- 
osion  af  kvarliggande  dynamit.  Huden  afslets  å  hela  ansiktet 
h  en  del  af  händerna,  hvarjämte  ögonens  liornhinnor  för- 
irdes,  så  att  synförmågan  förlorades  å  bägge  ögonen.  Den 
adade  uppbar  af  Riksförsäkringsanstalten  91  kr.  50  öre  i 
tkhjälp,  hvarefter  han  tillerkändes  en  årlig  lifränta  å  300  kr. 
träntaus  kapitaliserade  värde  utgjorde  ungefär  5700  kr. 

'landen  förstörd  i  en  hy f velmaskin  —  half  invalid  för  lif stiden. 

En  38-årig  ramsågare  vid  ett  sågverk  i  Uppsala  län  er- 
■H  den  11  januari  1909  vid  undersökning  af  en  hyfvelmaskin 
t  skärsår  i  högra  underarmen  med  brott  af  strålbenet  och 
dcärning  af  böjsenortia.  hvarigenom  rörelseförmågan  hos 
igrarna  förlorades.  I  sjukhjälp  uppbar  den  skadade  till  en 
'fjan  142  kr.,  hvarefter  en  årlig  lifränta  å  150  kr.  tillerkändes 
»nom.  Dess  kapitaliserade  värde  är  omkring  2  700  kr. 


De  farliga  maskinremmarna  —  half  invalid  för  lif  stiden. 

En  grufarbetare  i  Västmanland,  född  år  1852,  råkade  den 
22  juni  1908  vid  pålägguing  af  en  maskinrem  att  falla  och  så 
svårt  skada  sig,  att  flere  refben  afbrötos,  hvarjämte  han  erhöll 
svara  kontusioner  å  hela  kroppen,  särskildt  å  ryggraden.  Sedan 
den  skadade  uppburit  97  kr.  i  sjukhjälp,  tillerkändes  han  en 
provisorisk  lifränta  å  150  kr.  pr  år,  hvilkeu  lifränta  nu  fast¬ 
ställts  till  samma  belopp  för  den  återstående  lifstiden.  Eif- 
räntaus  kapitaliserade  värde  är  omkring  1  800  kr. 

Bränd  till  döds  i  en  kolniila. 

Den  26  augusti  1909,  råkade  en  65-årig  förman  under 
kolning  i  mila  vid  ett  sågverk  i  Ångermanland  vid  undersök¬ 
ning  af  kolmilan  falla  ner  i  densamma;  genom  de  därvid  ådragna 
brännskadorna  afled  mannen  några  dagar  därefter.  Till  änkan 
utgår  nu  från  Riksförsäkriugsaustalten  en  årlig  lifränta  å  120 
kr.;  dess  kapitaliserade  värde  utgör  ungefär  1  200  kr. 

American  (Society  of  Mechanical  Engineers  afhåller 
sitt  ordinarie  årsmöte  i  New-York  d  5  —  10  dec.  1909.  Diskussioner 
omfattande  såväl  tekniska  som  ekonomiska  synpunkter  komma  att 
hållas  öfver  följande  ämnen : 

Elektrisk  kraftöfverföring;  mätapparater  för  luft,  ånga~och  vat¬ 
ten;  profning  af  smörjoljor;  regleringsanordningar  vid  valsverksmaski- 
ner;  eldning  medelst  flytande  bränsle;  nitskarfvar  vid  ångpannor 
pumpventiler;  ångturbiner  och  ångstrål-munstycken ;  pålkran  af  ny 
konstruktion  m.  fl.  tekniska  spörjsmål.  (Se  vidare  Tekn.  Tidskr.  Afd. 
för  Mekanik  1909  Häft.  1 1). 

I  samband  med  Hudson-Fulton-Jubileet ,  som  firades  i  New- 
York  i  slutet  af  sistlidne  sept.,  anordnades  en  utställning  i  A.  S.  M.  E’s 
föreningslokaler,  hvarvid  förevisades  modeller  af  ångfartygen  » Cler - 
mont »,»  byggdt  af  Fulton,  » Phoenix »  byggdt  af  John  Stevens, 
en  ångbåt  byggd  af  John  Fitch  samt  såsom  jämförelse  modellen  til 
atlanterångaren  » Deutschland >  tillhörande  Hamburg-Amerika  linien 
Utställningen  omfattade  vidare  åtskilliga  af  Fultons  originalritningar 
samt  ett  porträtt  af  Fulton  måladt  af  honom  själf  m.  m.  Modeller 
och  andra  föremål  illustrerande  sjömaskin-teknikens  utveckling  samt 
arbeten  utförda  af  märkesmän  inom  detta  område  —  bl.  a  uppfin¬ 
ningar  af  John  Ericsson  —  utställdes  vid  samma  tillfälle. 

G.  O.  M.  O. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  lo  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  73  6S3.  Under  samma 
tid  hafva  3  266  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begrafnings- 
hjälp,  liträntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanordnats  kronor 
254318:83.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tiller¬ 
kända  i  168  nya  fall  och  i  36  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af 
dödsfall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort  1 10.  Ut¬ 
låtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  ar- 
betsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angående 
invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  302  fall,  och 
hafva,  sedan  anstalten  började  sin  veraaamhet,  dylika  utlåtanden 
afgifvits  uti  sammanlagdt  2  175  fall. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  den  30  Okt.  årsmöte. 

Till  styrelse  för  1910  utsågos  herrar  ingeniör  O.  Ny  sänder  ord 
förande,  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg  vice  ordförande,  ingeniör  //. 
Lamby  sekreterare,  ingeniör  H.  Sillen  samt  direktör  G.  Dalen. 

Till  afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  valdes  öfver¬ 
ingeniör  A.  Widell  med  ingeniör  O.  Nycander  såsom  suppleant. 

Med  anledning  af  diskussionen  » Om  standardisering »  tillsattes 
en  kommitté  med  uppgift  att  utreda :  inom  hvilka  områden  åtgärder 
skulle  kunna  vidtagas  i  och  för*  åstadkommande  af  standardisering 
samt  hur  arbetet  härmed  skall  utföras  och  för  framtiden  organiseras. 
Till  medlemmar  i  denna  kommitté  utsågos  herrar  Erl.  Nordlund 
såsom  sammankallade,  L.  Blume,,  A.  F.  Wahlberg,  O.  Lamm  samt 
V.  Ahlberg. 

Utförligt  referat  af  förhandlingarna  kommer  att  införas  i  kom¬ 
mande  häften  af  Tidskriftens  afd.  för  Mekanik. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

företog  den  16  okt.  en  utfärd  till  Trelleborg  för  att  bese  ångfärje- 
lägena  m.  m. 

Omedelbart  efter  framkomsten  styrdes  kosan  till  hamnen  och 
ångfärjelägena,  hvilka  af  distriktschefen  major  H.  Lemke,  bandirek- 
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tören  E.  Janzén  och  telegrafinspektören  vid  statens  järnvägar  E. 
Johansson  demonstrerades  för  olika  grupper  af  klubbens  ledamöter. 
Broklaffarna  visa  les  af  ingeniören  vid  Kockums  mek.  verkst.  E. 
Hedvall  och  de  maskinella  anordningarna  af  ingeniören  vid  Göteborgs 
nya  verkst.  A.  B.,  A.  Yhland. 

Härefter  samlades  deltagarna,  cirka  50  stycken,  till  gemensam 
middag  å  stadshotellet,  hvarpå  bandirektör  Janzén  höll  ett  föredrag 
med  anförande  af  en  del  data  rörande  färjlägenas  konstruktion  och 
arbetets  utförande  förtydligadt  genom  företedda  ritningar.  Broklaffarnas 
konstruktör,  ingeniör  Hedvall,  visade  å  ritningar  dessas  konstruktion 
och  redogjorde  för  härmed  samhörande  beräkningar.  Då  tiden  nu  var 
inne  för  färjan;  ankomst,  afbröts  sammanträdet,  för  att  ledamöterna 
skulle  blifva  i  tillfälle  åse  färjans  inlöpande.  Vid  sällskapets  ankomst 
till  hamnen  var  färjan  på  ingående  och  angjorde  efter  en  elegant 
manöver  lätt  och  säkert  läget  trots  den  ganska  skarpa  vinden.  Genom 
välvilligt  tillmötesgående  af  major  Lemke  hade  färjeturerna  omkastats, 
så  att  den  svenska  färjan  utförde  aftonturen,  för  att  klubbens  med¬ 
lemmar  skulle  bese  denna.  Under  ledning  af  kapten  C.  Ljungberg 
genomgick  en  del  af  sällskapet  salonger  och  hytter,  en  annan  del 
besåg  maskin-  och  pannrum  under  ledning  af  öfvermaskinisten  Ingel- 
ström. 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  23  okt.  under  bergmästare  Dahlbloms  ord¬ 
förandeskap  Ingeniören  Anders  Källberg  höll  föredrag  om  »Kop- 
parmalmsförekomster  i  Kongo  och  deras  exploatering»  samt  redo¬ 
gjorde  därvid  för  sina  erfarenheter  från  en  undersökningsexpedition  i 
det  inre  af  landet.  Malmen  utgöres  af  grå  kopparmalm  och  kan 
skrädas  till  en  mycket  hög  kopparhalt,  hvilket  äfven  visades  af  med¬ 
förda  stuffer,  men  transporterna  erbjuda  mycket  stora  svårigheter 
Malm  har  t.  ex.  skickats  till  Europa  inflätad  i  korgar,  som  måst 
lastas  om  7  gånger  för  att  nå  hafvet.  Stora  behof  af  koppar-  och 
tennmalm  finnas  i  landet,  och  torde  åtminstone  de  senare  bli  af  be¬ 
tydelse  för  världsmarknaden,  då  järnvägsförbindelsen  med  ostkusten, 
dit  afståndet  är  något  öfver  1  000  km.,  hinner  ordnas.  K.  S—ll. 

ÖREBRO  INöENIÖRSKLUBBS  io=ÅRS=FEST. 

Örebro  ingeniörsklubb  högtidlighöll  vid  allmänt  sammanträde 
å  Stora  Hotellet  i  Örebro  den  30  oktober  tioårsdagen  af  sin  verk¬ 
samhet  med  en  anslående  fest  i  närvaro  af  inbjudna  representanter 
från  öfriga  tekniska  föreningar  m.  fl. 

Med  anledning  af  dagens  betydelse  hade  af  trycket  utgifvits  en 
intressant  redogörelse  öfver  Örebro  ingeniörsklubbs  verksamhet  under 
åren  1S99  — 1908,  hvilken  till  författare  har  klubbens  mångårige 
sekreterare  och  en  af  dess  stiftare  ingeniör  Carl  Engelbrektson. 
Klubben  bildades  1899  på  initiativ  af  ingeniör  E.,  dåv.  rektor  B. 
Fernquist  och  arkitekten  Magnus  Dahlander  och  räknade  redan  från 
början  ett  femtiotal  »i  Örebro  län  boende»  ingeniörer.  Sedermera 
utvidgades  kretsen  till  att  omfatta  äfven  andra  teknici  och  inneslöt 
i  mars  1909  185  medlemmar.  I  samarbete  med  föreningarna  Bergs- 
handteringens  Vänner  och  Järnverksföreningen  organiserar  numera 
Ingeniörsklubben  den  s.  k.  Hindersmässan  i  Örebro.  En  anordning, 
som  sedan  länge  praktiserats  inom  klubben  och  som  att  döma  af 
den  innehållsrika  och  omväxlande  förteckningen  öfver  föredrag, 
diskussioner  och  utflykter  lämnat  mycket  goda  resultat,  är  följande 
stadgebestämmelse:  » —  —  —  —  sammanträde  —  —  —  —  utlyses 
af  styrelsen  och  ordnas  af  en  vid  föregående  sammankomst  vald 
kommitté  af  tre  personer.»  På  detta  sätt  fördelas  föreningsarbetet 
på  flera  händer,  och  hvar  och  en  har  tillfälle  att  såsom  »kommit- 


terad»  göra  sina  åsikter  om,  huru  sammankomsterna  böra  illustrer; 
gällande. 

Ordförande  är  sedan  flera  år  maskindirektören  och  chel 
för  statens  järnvägars  centralverkstäder  i  Örebro  frih.  H.  Mörn 
hvilken  äfven  ledde  aftonens  förhandlingar  och  i  sitt  hälsnings 
erinrade  om  de  inlägg  klubben  under  sin  10-åriga  tillvaro  gjort 
tekniska  frågor  af  betydelse  för  kommunen  och  länet  samt  konst 
terade  dess  hittills  framgångsrika  sträfvan  att  sammanföra  de  te 
niskt  intresserade  i  bygden  till  tankeutbyte  och  gemensam  und< 
hållning.  Föredrag  vid  sammanträdet  hölls  af  ingeniör  Carl  App, 
berg  och  utgjorde  en  redogörelse  för  utvecklingen  af  de  svens 
Dieselmotorerna  under  de  senaste  10  åren. 

Efter  de  allvarliga  förhandlingarna  följde  en  animerad  suj 
h varvid  1  o-årsminnet  hugfästes  i  tal  och  sång,  det  senare  genc 
medverkan  af  Ingeniörsklubbens  ordensskald,  journalisten  Le 
Rickson  (sign.  Jeremias  i  Tröstlösa). 

G.  H-r. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarne  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  t 

Kommerskollegii  utlåtande  ang.  olycksfallsersättningslagens  re,: 
sion.  —  Teknisk  undersökning  af  några  olika  linsorter  från  Svens 
Mosskulturföreningen.  —  Ringspinningslöparen  och  dess  verksami) 

—  Skaftmaskiner*.  —  Mattväfning  i  Korea. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  häft.  10.  —  Gasmotorte 
nikens  utveckling  under  de  senaste  fem  åren*.  —  Järnmarknaden  und 
tredje  kvartalet.  —  Tackjärnsproduktionen  i  Tyskland  och  P' öret, 
Staterna.  —  Manganståltillverkningen  i  Förenta  Staterna*.  —  Patei 
Teknisk  Ugeblad,  Okt.  29.  —  Statens  och  privatas  fi 
hållanden  till  handtverk  och  industri.  —  »Det  kgl.  Selskap  f 
Norges  Vel»,  ett  100-årsminne.  —  Ombyggning  af  norska  statsban 
broar*.  —  Pristariffer  vid  norskr  elektricitetsverk,  kritik. 

Architekten,  Okt.  30.  —  Belysningscentralens  byggning 

—  »Stationsstaden»  å  utställningen  i  Aarhus.  —  Om  orgeln  0 
villkoren  för  dess  anbringande.  —  Blott  en  koloniträdgård! 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  27—29.  —  Itscherts  hus! 
Vallendar  vid  Rhen*.  —  Järn-betongkonstruktionerna  i  stadsbad1 
i  Annaberg*.  —  Från  Materialprofningskongressen  i  Köpenhamn. 
Arbetsprogram  för  1909  —  10  för  Verband  deutscher  Arihitektei 
und  Ingenieur- Vereiné.  —  Frankisk  arkitektur*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  30.  —  Haller  mon 
mentet  i  Berlin*.  —  Årsmötet  med  Schweiz,  elektrot.  Verein  oc 
Verbnnd  schweiz.  Elektricitätswerke.  —  Pristäflan  för  Granbiindnj 
Kantonalbank  i  Chur*.  —  Pristäflan  för  asylen  »Gottesgnad»  i  Lan 
nau  (Bern)*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  30.  —  Fran 

steg  på  krankonstruktionernas  område.*  —  Nyheter  inom  telegra 
och  telefonväsendet*.  —  Motorgodståg  och  godsbefordran  med  nu 
tor vagnar*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Ok 

30.  —  Försök  öfver  hållfastheten  hos  balkar  med  Qj-sektion*,  -ji 
Cylinderkompressorn  och  turbinkompressorn*.  —  Från  intern,  luf 
skeppsutställningen  i  Frankfurt  a  M*.  —  Värmeöfverflyttningen 
rörledningen*. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ordinarie  stämma  äger 
rum  fredagen  den  12  november  1909,  kl.  7,30  e  m.  å  Föreningens 
lokal,  Jakobsgatan  19,  i  Stockholm.  —  Ärenden:  I.  Val  af  3  re¬ 
visorer  och  2  revisorssuppleanter  för  granskning  af  1909  års  för¬ 
valtning.  —  2.  Fastställande  af  Föreningens  och  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1910. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  tisdagen  den  9  november  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden:  kl.  7  e.  m. 
precis:  i.  Val  af  styrelse  och  funktionärer  för  1910.  —  2.  Val 
af  kommitterade  för  yttrande  öfver  förslag  till  byggnadsstadga  för 
riket.  —  Kl.  8  e.  m.:  3.  Diskussion  öfver  ämnet:  »Om  våra  gamla 
byggnadsminnens  vård».  Inledare:  Förste  intendenten  I.  G- 
Cl  ason.  —  Utställning,  anordnad  af  d;r  S.  C  ur  man. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  torsdagen  den  11  nov.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1. 


Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afd;s  styrelse  för  r 
1910.  — 4.  Val  af  medlem  oeh  suppleant  i  Föreningens  styrelse  f< 
år  1910.  —  4  Kl.  8.  Föredrag:  1 .  Några  meddelanden  om  spräru 
ämnens  förvaring  och  användning  (med  skioptikonbilder),  af  pro 
A.  W.  Cronquist.  —  2.  »Kontinuerlig  förgasning  af  stenkol» 
af  ing.  G.  H.  Hult  man. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS 
KONST  sammanträder  måndagen  den  15  november,  kl.  7,30  e.  n 
Obs.!  Ändrad  dag!  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Vi 
af  styrelse  för  år  1910.  —  4.  Val  af  redaktionskommitté  för  å 
1910.  —  5.  Val  af  en  ledamot  i  kartkoinmittén.  —  6.  Val  afe 
ledamot  i  entreprenadhandbokskommittén.  —  7.  »De  underjordisk 
järnvägarna  i  Paris»,  föredrag  med  ljusbilder  af  civiling.  N.  Pallii 
—  Khibbafton  med  skildringar  från  Paris. 
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Med  detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdelningen 
för  MEKANIK,  innehållande:  Afd:s  för  Mekanik  årsmöte;  Medärna  form¬ 
maskiner,  af  Oscar  Bergman;  Om  flygmaskiner,  af  G.  Holmberger;  Från 
mek. -tekniska  facklitteraturen. 


TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  INDUSTRIEN. 


På  uppmaning  af  Svenska  Teknologföreningens  Sty- 
else  får  jag  härmed,  beträffande  en  i  föregående  nummer 
.f  Teknisk  Tidskrift  införd  artikel  med  rubrik  »Tekniska 
dögskolan  och  industrien»,  meddela,  att  densamma  icke 
inder  några  omständigheter  får  betraktas  som  uttryck  för 
ivenska  Teknologföreningens  ståndpunkt. 

Stockholm  den  io  november  1909. 

Erland  Nordlund, 

Huf  vudred  aktör 
för  Teknisk  Tidskrift. 

%  * 

* 

rEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  CEDERGRENSKA 

DONATIONEN. 

Transsumt  ur  Kungl.  Tekniska  Högskolans  lärare- 
collegii  protokoll: 

Den  16  september  igog  : 

Närvarande:  Rektor  C.  J.  Magnell,  ordf.,  Herrar 
c  Koch,  Westin,  Lundholm,  Sellergren,  Wallin,  Lindström, 
Palmser,  Klason,  Lallerstedt,  Odelstierna,  Henriques,  Jäderin, 
Andersson,  Lilliehöök  och  af  Bjerkén. 

§8.  — - ; - 7 - :  — 

Deslöt  kollegiet  att  rörande  de  villkor,  som  stipuleras  i  det 
if  direktören  H.  T.  Cedergren  upprättade  gåfvobrefvet 
if  den  3  februari  1909  göra  följande  uttalande: 

»Till  en  början  vill  kollegium  framhålla,  att  kollegium 
till  fullo  uppskattar  det  vackra  och  gagneliga  ändamålet 
med  den  frikostiga  donationen,  nämligen  att  understödja 
svenska  elektrotekniska  studier  samt  elektrotekniskt  för¬ 
fattarskap,  företrädesvis  svenskt. 

De  villkor,  som  stipulerats  för  donationsfonden  i  fråga, 
äro  emellertid  sådana,  att  kollegium  ej  kan  tillstyrka,  att 
Högskolan  binder  sig  vid  deras  uppfyllande. 

I  gåfvobrefvet  angifvas  de  ändamål,  för  hvilka  fon¬ 
dens  medel  få  disponeras,  nämligen:  fondens  förökande, 
stipendier  samt  prägling  af  medaljer. 

Sådana  nödvändiga  utgifter,  som  för  den  föreskrifna 
annonseringen,  för  granskning  af  in-  och  utländskt  för¬ 
fattarskap  i  och  för  belöning,  för  den  föreskrifna  särskilda 
bokföringen,  för  eventuell  tryckning  af  stipendiaternas  be¬ 
rättelser  m.  m.,  kunna  däremot  ej  bestridas  ur  fonden, 


och  då  Högskolan  saknar  anslag  till  dessa  utgifters  be¬ 
stridande,  anser  kollegium  det  icke  möjligt  att  tillstyrka  de 
stipulerade  villkorens  antagande. 

Slutligen  nödgas  kollegium  såsom  sin  mening  uttala, 
att  det  icke  kan  vara  med  Högskolans  värdighet  förenligt, 
att  Högskolan  åtager  sig  att  utdela  en  medalj,  öfver  hvars 
prägel  Högskolan  icke  skulle  äga  fri  bestämmanderätt.» 
Mot  detta  kollegiets  beslut  anmälde  prof.  O.  E.  Lundholm 
sin  reservation  (Bil.  littra  G). 


.  Bil.  littra  G  till  kollegiets  pro¬ 
tokoll  den  16 /g  1909. 

Reservation. 

Mot  lärarekollegiets  afstyrkande  skrifvelse  till  styrelsen 
med  anledning  af  den  Cedergrenska  donationen  får  under¬ 
tecknad  anmäla  sin  reservation  på  den  grund, 

dels  att  de  i  skrifvelsens  förra  del  berörda  ekono¬ 
miska  betänkligheterna  sannolikt  kunna  genom  underhand¬ 
ling  med  vederbörande  eller  på  annat  sätt  undanröjas, 

dels  och  hufvudsakligen  att  Tekniska  Högskolans 
fordran  på  fri  bestämmanderätt  öfver  medaljens  prägel  så 
långt  ifrån  synes  mig  vara  med  Högskolans  värdighet  för¬ 
enlig,  att  jag  anser  den  orimlig  och  liktydlig  med  rent 
afslag. 

Stockholm  d.  27/9  09. 

O.  E.  Lundholm. 

Den  8  november  igog: 

Närvarande:  Rektor  C.  J.  Magnell,  ordförande,  Herrar 
v.  Koch,  Westin,  Lundholm,  Sellergren,  Wallin,  Lindström, 
Palmer,  Odelstierna,  Pettersson,  Henriques,  Jäderin,  An¬ 
dersson,  Lilliehöök  och  af  Bjerkén. 

Kollegium  beslutade  anhålla,  att  Rektor  med  anledning 
af  den  i  pressen  förekommande  vantolkningen  af  kollegii 
protokoll  af  den  16  september,  nämligen  den  att  kollegii 
beslut  skulle  innehålla,  att  donationen  ej  borde  mottagas 
samt  att  det  ej  skulle  vara  Högskolan  värdigt  att  utdela 
en  medalj  bärande  direktör  Cedergrens  bild,  ville  såväl  för 
donatorernas  som  för  kollegii  egen  skull  offentliggöra  kol¬ 
legii  bestämda  protest  mot,  att  i  kollegii  beslut  inlägges 
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någon  annan  betydelse  än  den,  som  tydligt  framgår  af 
dess  ordalydelse. 

Detta  beslut  var'  enhälligt  och  skulle  anses  genast 
justeradt. 

Rätt  utdraget  betygar 
Ex  officio: 

J.  Pelrén. 

*  * 

SKRIFVELSE  TILL  SVENSKA  TEKNOLOG= 
FÖRENINGENS  STYRELSE. 

Med  anledning  af  en  i  Teknisk  Tidskrifts  allmänna 
afdelning  den  6  november  förekommande  redaktionell  ar¬ 
tikel  med  rubrik  »Tekniska  Högskolan  och  industrien», 
hvari  ett  angrepp  riktas  mot  Högskolans  lärarekollegium 
i  sin  helhet,  få  undertecknade,  efter  samråd  med  de  flesta 
af  våra  kolleger  och  såsom  ledamöter  af  såväl  Högskolans 
kollegium  som  Svenska  Teknologföreningens  styrelse,  göra 
följande  uttalande. 

Såsom  utgångspunkt  för  angreppet  tar  författaren  kol¬ 
legiets  ställning  till  den  Cedergrenska  donationen,  men 
stöder  sig  härvid  mera  på  lösa  uppgifter,  hämtade  från 
dagspressen  än  på  de  faktiska  upplysningar,  som  stått  till 
buds  från  autentiskt  håll.  Vi  hafva  därför  känt  det  såsom 
ett  behof  att  lämna  styrelsen  en  redogörelse  för  frågans 
innebörd  och  kollegiets  behandling  af  densamma. 

Vid  Stockholms  allmänna  telefonaktiebolags  25-års- 
jubileum  föregående  år  beslöts,  såvidt  af  de  till  Högskolan 
inlämnade  handlingarna  i  frågan  framgår,  att  instifta  en 
medalj  att  i  silfver  utlämnas  till  aktieägare  samt  att  ställa 
en  summa  af  50  000  kronor  till  direktör  Cedergrens  för¬ 
fogande,  för  att  med  närmare  bestämmelser  af  direktör 
Cedergren  öfverlämnas  till  styrelsen  för  Kungl.  Tekniska 
Högskolan  för  att  bilda  en  fond  benämd  »H.  T.  Ceder¬ 
grens  fond».  Denna  fond  skulle  användas  dels  fyra  år  af 
fem  till  stipendier  åt  elektroteknici  och  dels  hvart  femte 
år  till  prägling  af  ett  exemplar  i  guld  af  ofvannämda 
medalj  att  tilldelas  någon  framstående  författare  inom 
elektroteknikens  område. 

Direktör  Cedergren  öfverlämnade  den  3  februari  1909 
gåfvobref  jämte  förslag  till  bestämmelser,  af  hvilka  framgår, 
att  stipendierna  skulle  tillfalla  svenska  elektrotekniker,  som 
minst  två  och  högst  fem  år  efter  aflagd  teknisk  examen 
hafva  utöfvat  praktisk  elektroteknisk  verksamhet.  Medaljen 
åter  skulle  tilldelas  någon  framstående  författare  inom 
elektroteknikens  område  med  företräde  för  svensk,  af  hvil- 
ken  bestämmelse  skulle  följa,  att  densamma  i  de  flesta  fäll 
måste  tilldelas  utländska  författare  inom  området. 

Härigenom  skulle  antingen  en  mycket  tung  frivillig 
arbetsbörda  för  all framtid  läggas  på  denna  fackskolas  lärare, 
eller  också  skulle  man  blifva  tvingad  tillkalla  andra  sak¬ 
kunniga  för  att  utföra  det  för  medaljens  utdelande  er¬ 
forderliga  arbetet,  då  ju  någon  stadgeenlig  skyldighet  icke 
finnes  för  Högskolans  lärare  att  utföra  dylikt  arbete. 

Härigenom  skulle  emellertid  stora  kostnader  kunna 
komma  att  åsamkas  Högskolan  för  fullgörandet  af  det  den¬ 
samma  gifna  uppdraget  att  utdela  medaljen,  enär  gåfvo- 
brefvet  uttryckligen  stipulerat,  att  hela  det  öfverskott,  som 
skulle  uppkomma,  sedan  kostnaderna  för  medaljens  präg¬ 
ling  blifvit  betäckta,  skulle  läggas  till  fonden.  Af  fondens 
afkastning  skulle  icke  heller  medel  få  tagas  till  betäckande 
af  omkostnaderna  för  stipendiernas  utdelning  (annonsering, 
tryckning  af  stipendiaternas  berättelser  m.  m.)  eller  för 
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fondens  förvaltning,  hvilka  skulle  blifva  större  än  und( 
vanliga  förhållanden  genom  bestämmelsen  om,  att  fonde 
skulle  förvaltas  särskildt.  Då  Högskolan  icke  äger  någr 
medel,  hvarmed  den  skulle  kunna  bestrida  dessa  oti 
kostnader,  ansåg  sig  kollegiet  icke  kunna  tillstyrka  styrelse 
att  mottaga  donationen  i  oförändrad  form.  Kollegiet  ai 
såg  det  emellertid  icke  omöjligt,  att  genom  hänvändels 
till  donators  stärbhus  sådana  jämkningar  uti  gåfvobrefvei 
bestämmelser  skulle  kunna  göras,  att  det  icke  längre  skull 
kvarstå  några  betänkligheter  mot  att  mottaga  donationer 
men  kollegiet  kunde  icke  finna,  att  det  hade  någon  be 
fogenhet  att  göra  någon  framställning  till  stärbhuset  härorr! 
utan  att  detta  tillkomme  styrelsen,  till  hvilken  donatione' 
blifvit  öfverlämnad;  styrelsen  har  också  beslutat  vidtag 
åtgärder  i  denna  riktning. 

Med  afseende  på  kollegiets  uttalande  angående  me 
daljen,  hvilken  icke  skulle  blifva  en  Tekniska  Högskolan 
medalj  utan  fortfarande  Stockholms  Allmänna  Telefonaktie 
bolags,  har  man  fullständigt  missuppfattat  innebörden  i\ 
uttalandet,  i  det  man  uti  detsamma  velat  inlägga  en  he 
annan  mening  än  den  verkliga.  Detta  kan  möjligen  för 
klaras  däraf,  att  de,  som  tagit  del  af  kollegiets  protokof 
icke  hafva  observerat,  att  några  diskussionsprotokoll  ick 
föras  vid  kollegiets  förhandlingar,  och  på  grund  hära 
dragit  den  oriktiga  slutsatsen,  att  i  detta  fall  de  vidlyftig 
inlägg,  som  en  af  kollegiets  medlemmar  gjort  i  frågar, 
skulle  hafva  dikterat  kollegii  beslut  och  hafva  innehålli 
motiven  för  detsamma. 

Detta  är  emellertid  ett  oriktigt  antagande,  enär 
själfva  verket  icke  en  enda  af  kollegiets  öfriga  medlemma 
har  instämt  i  de  nämnda  skrifvelserna. 

Utaf  denna  redogörelse  framgår  tydligt,  att  det  ut 
den  omnämnda  artikeln  i  Föreningens  tidskrift  gjorda  på 
ståendet,  att  kollegiet  beslutat  afslå  donationens  mottagande 
är  oriktigt,  liksom  påståendet  att  kollegiet  skulle  ifrågasatt 
om  det  vore  Högskolan  värdigt  att  utdela  en  medalj,  bäj 
rande  direktör  Cedergrens  bild. 

Uti  fortsättningen  af  artikeln  göres  det  påståendet 
att  Högskolans  lärarekollegium  systematiskt  visat  bristand' 
förståelse  för  industriens  önskningar  och  bristande  vilja  al 
tjäna  industrien,  och  detta  vill  man  bevisa  bl.  annat  där 
med,  att  åtskilliga'  under  senare  åren  i  pressen  kommen 
terade  tillsättningar  af  ledande  lärarebefattningar  skett  me< 
bortseende  från  framstående  praktiskt-tekniska  kunskaper 

Detta  är  emellertid  icke  med  sanningen  öfverensstäm 
mande,  ty  de  enda  läraretillsättningar,  som  blifvit  utförli 
ligare  kommenterade  i  pressen  de  senare  åren,  äro  till 
sättningarna  af  elektroteknikprofessurerna,  och  den  kritik 
som  lärarekollegiet  då  var  utsatt  för,  gick  tvärtom  ut  därpä 
att  kollegiet  tagit  alltför  stor  hänsyn  till  de  praktiskt 
tekniska  meriterna  hos  de  sökande  och  alltför  liten  til 
de  rent  teoretiska.  Det  ofvannämnda  påståendet  är  destr 
orimligare,  som  kollegiet  fattade  sitt  beslut  just  i  öfver 
ensstämmelse  med  den  åsikt,  som  förfäktades  af  dem  blanc 
de  sakkunnige,  som  voro  representanter  för  tekniken  ocl 
industrien. 

Som  stöd  för  riktigheten  af  påståendet,  att  kollegie 
skulle  systematiskt  visa  bristande  förståelse  för  industrien: 
önskningar  och  bristande  vilja  att  tjäna  industrien,  anföre: 
vidare  uti  artikeln  i  fråga  bl.  annat  äfven  följande:  » 
samma  ljus  torde  ock  böra  ses  några  inlägg  i  stora  m 
dustriella  frågor,  som  gjorts  af  lärare  vid  Högskolan».  De’ 
är  oss  oförklarligt,  huru  artikelförfattaren  kunnat  med  dett; 
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ande  vilja  stödja  riktigheten  af  ofvannämnda  påstående, 
ifven  om  en  eller  ett  par  af  Högskolans  lärare  skulle 
t  inlägg  uti  industriella  frågor,  som  icke  sammanfallit 
industriens  intressen,  hvarom  vi  för  öfrigt  icke  vilja 
ia  något  omdöme,  så  kunna  väl  Högskolans  öfriga  lä- 
icke  göras  ansvariga  härför;  kollegiet  har  ju  icke  nå- 
befogenhet  att  hindra  enskilda  medlemmar  af  kollegiet 
i  likhet  med  den  rätt,  som  tillkommer  hvar  och  en, 
la  sin  personliga  åsikt  om  hvilken  fråga  som  helst. 
Till  sist  vilja  vi  förklara,  att  vi  icke  skulle  fäst  sådan 
vid  artikeln  i  fråga,  att  den  skulle  hafva  föranledt 
a  inlägg  från  vår  sida,  om  densamma  varit  signerad 
i  sådant  fall  således  framträdt  endast  såsom  uttryck 
författarens  egen  personliga  uppfattning,  men  då  den- 
ma  såsom  en  osignerad,  på  ledareplats  uti  föreningens 
in  förekommande  artikel  skulle  kunna  och  också  verk- 
i  af  vissa  tidningar  blifvit  uppfattad  såsom  ett  uttryck 
Svenska  Teknologföreningens  åsikt  i  denna  fråga,  så 
a  vi  ansett  oss  böra  fästa  styrelsens  uppmärksamhet 
densamma,  och  vi  anhålla,  att  styrelsen  ville  vidtaga 
åtgärder,  som  den  kan  finna  lämpliga. 

Stockholm  den  10  nov.  1909. 

J.  Pelrén.  Erik  Andersson. 


\N  STATSPROFNINGSANSTALTEN  VID  GROSS= 
LICHTERFELDE. 

Från  Statsprofningsanstalten  vid  Gross-Lichterfelde  har 
le  häfte  af  deras  »Mitteilungen»  tillsändts  oss. 

Det  innehåller  följande  uppsatser. 

i» 

Bidrag  till  frågan  om  mekanisk  profning  af  mjuk 
gummi,  af  ingeniörerna  K.  Menander  och  A.  Schob. 

Uppsatsen  behandlar  först  profvens  tagande,  hvilket  kan 
ras  dels  som  vanliga  stafprof,  dels  som  ringprof.  I  förra 
t  inspännes  profvet  som  vanligt  i  sträckmaskin,  i  senare 
t  lägges  ringen  öfver  tvänne  rullar,  som  äro  fästa  på  hvar 
af  sträckmaskinens  käftar. 

Profmaskinen  utgjordes  af  en  af  Schoppers  konstruktion. 

Undersökningen  afhandlar  därefter  utförligt  de  närmare 
ljerna  vid  6  olika  gummisorters  förhållande  vid  sträckning. 

Från  afhandlingen  anföra  vi  följande  resultat. 

A.  Ringprof. 

Undersökningen  hade  till  mål  att  påvisa,  om  några  olägen- 
:r  kunde  förefinnas  för  införande  af  ringprof  vid  profning 
ajuk  gummi. 

Händd  har  undersökningen  visat,  att  ringprofvet  framför 
profvet  har  en  hel  del  värdefulla  företräden.  Af  dessa 
ihålles : 

1)  att  ringprofvet  med  nödig  noggrannhet  lätt  kan 
aställas ; 

2)  att  inspänningen  af  ringprofvet  samt  utförandet  af 
tningsförsöket  är  betydligt  enklare  och  tillförlitligare  än  vid 
profvet; 

3)  att  ringprofvet  under  försöket  ej  behöfver  särskildt  be¬ 
ts,  såsom  måste  vara  fallet  vid  stafprofvet,  där  man  städse 
öfver  tillse,  att  inspänningsbackarna  ej  ha  släppt  profvet; 

4)  att  man  med  ringprof  har  lättare  att  uttaga  ett  normal- 
f  af  ett  gummi  än  med  stafprof; 

5)  att  ringprofvet  gör  sig  bättre  till  godo  materialets 
ibarhet  än  stafprofvet; 

6)  att  ringprofvet  är  af-  större  användbarhet  för  mjuk- 
nmi  än  stafprofvet,  i  synnerhet  för  gummisorter  med  stor 
ibarhet,  för  hvilka  vid  stafprof  brottet  städse  vill  inträffa  i 

vudet ; 

7)  att  det  ej  finnes  någon  väsentligt  skillnad  att  bedöma 
gummisort  efter  ring-  eller  stafprofvet,  så  länge  som  brottet 
nträffar  i  stafvens  hufvud; 

8)  att  skillnaden  i  hållfasthet  efter  längd-  eller  tvärrikt- 
gen  af  gummisorten  ej  är  något  hinder  för  ringprofvet,  dä 


man  i  allmänhet  endast  önskar  lära  känna  gummits  hållfast- 
lietsegenskaper  i  dess  svagaste  riktning; 

9)  att  ringprofvet  skarpare  utvisar  materialförändringar  till 
följd  af  förbelastningar  än  stafprofvet. 

B.  Stafformiga  prof. 

Angående  denna  form  på  profvet  framhålles  följande: 

1)  att  stafformens  inflytande  på  brottbelastningen  ej  gör 
sig  tydligt  märkbar,  såvidt  ej  stafvar  utan  hufvuden  användas; 

2)  att  mätlängdens  storlek  ej  har  inflytande  på  förläng¬ 
ningen,  såvida  ändmärkena  för  förlängningsmätningen  ligga 
på  stafvens  prismatiska  del; 

3)  att,  för  att  utesluta  anledning  till  fel  vid  förlängnings¬ 
mätningen,  ändmärkena  för  förlängningsmätningen  måste  ligga 
på  gummistafvens  prismatiska  del. 

Nästa  uppsats  handlar  om 

Blåholts  och  dess  verkningar  af  dr.  P.  Ifeerman,  en 
afhandling,  som  blifvit  föredragen  vid  internationella  kemist¬ 
kongressen  i  London  d.  å.  och  hvilken  undersöker  en  del 
förhållanden  i  färgerihandtering,  der  blåholts  användes. 

Den  tredje  och  sista  afhandlingen,  hvilken  benämnes 

Sidenhandelns  reformerning,  är  äfven  skrifven  af  dr. 
P.  Heerman.  Den  påpekar  en  del  förändringar,  som  borde 
företagas  i  handeln  med  råsiden,  på  det  att  köparen  för  sina 
pengar  verkligen  måtte  erhålla  råsiden  och  icke  som  nu  med 
råsidenet  äfven  mottaga  en  del  föroreningar,  som  vid  sidenets 
behandling  måste  bortskaffas. 

Hj.  B—e. 


NOTISER. 

Svenska  Teknologföreningens  föreläsningar.  Tisda¬ 
gen  den  16  nov.  kl.  7,30  e.  m.  håller  ingeniör  Harry  Albihn  före¬ 
drag  öfver  ämnet:  Patentskyddet  och  Bidustriens  förhållande  till 
detsamma.  Lokal:  Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan 
19.  Afgift  50  öre.  Fritt  tillträde  för  Svenska  Teknologföreningens 
medlemmar,  men  skola  biljetter  för  dem  afhämtas  senast  dagen  före 
föredraget  hos  föreningens  vaktmästare. 

Tekniskt=vetenskapligt  arbete  å  Nobelinstitutet. 

I  en  till  Kungl.  Maj:t  aflåten  skritvelse  hade  K.  Dikningslagskom- 
mittén  anfört,  att  vissa  undersökningar  och  försök  för  närmare  kän¬ 
nedom  om  bl.  a.  de  faktorer,  som  betinga  vattnets  halt  af  löst  luft¬ 
syre  samt  syrehaltens  minskning  genom  biokemiska  processer  vid  upp¬ 
blandning  med  främmande  ämnen  såsom  sulfitlut,  saccaratlut  och 
andra  effluvier  från  industriella  anläggningar  m.  m.,  vore  erforderliga 
för  fullgörandet  af  det  kommittén  enligt  nådigt  beslut  den  12  juli 
1907  meddelade  uppdrag  att  verkställa  utredning  och  afgifva  förslag 
till  åtgärder  för  förebyggandet  af  olägenheter  genom  förorening  af 
landets  vattendrag.  Sedan  tillstånd  erhållits  för  ofvan  nämnda  ex¬ 
perimentella  undersökningsarbeten  att  utföras  å  Vetenskapsakademiens 
Nobelinstitut  för  fysikalisk  kemi,  Experimentalfältet,  har  Kungl.  Maj:t 
förordnat,  att  desamma  skola  under  öfverinseende  af  professorn  m.  m. 
Svante  Arrhenius  värkställas  af  ingeniören  Tor  Carlson. 

Hydrauliska  kompressorer.  Med  anledning  af  en  i  Teknisk 
Tidskrifts  afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  häft.  10  af  den  23 
okt.  d.  å.  intagen  reseberättelse  af  ingeniör  E.  Mossberg,  som  bl.  a. 
innehåller  en  noggrann  beskrifning  öfver  den  hydrauliska  kompressions- 
anläggningen  vid  Königl.  Berginspektion  Clausthal  pa  Harz,  har 
ingeniörsfirman  Zander  &  Ingeström  bedt  oss  meddela,  att  firman, 
sedan  den  i  utlandet  noga  studerat  dessa  kompressorer,  träffat  aftal 
med  patentinnehafvaren  för  Europa,  Wasserkraft-Druclduft-Syndikat 
Mtilheim  am  Rhein,  om  tillverkningsrätten  af  sådana  kompressorer  i 
Sverige,  hvilka  för  vårt  land  med  dess  rikliga  tillgång  på  vattenkraft 
äro  af  synnerligt  stor  betydelse. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Teknisk  undervisning  hade  sitt  or¬ 
dinarie  höstsammanträde  den  30  oktober. 

Till  ledamöter  uti  afdelningens  styrelse  för  år  1910  valdes 
professor  W.  Petersson,  ordförande,  professor  W.  *Palm3er,  vice  ord¬ 
förande,  lektor  K.  Ljungberg,  sekreterare,  lektor  E.  Andersson  och 
professor  C.  J.  Magnell. 

Till  afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  utsågs  lektor 
E.  Andersson  och  till  suppleant  lektor  K.  Ljungberg. 
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Till  medlemmar  uti  afdelningen  invaldes  professor  von  Koch, 
lektorerna  Edv.  Jäderin  och  Ekbom,  docent  E.  Norlin  samt  inge- 
niörerna  M.  Serrander  och  G.  W.  Svensson. 

Från  den  kommitté,  bestående  af  herrar  E.  Andersson,  K.  Ljung' 
berg  och  J.  Petrén,  hvilken  vid  föregående  sammanträde  erhållit  i 
uppdrag  att  inkomma  med  förslag  till  yttrande  angående  det  före¬ 
liggande  förslaget  till  utvidning  af  Svenska  Teknologföreningen,  hade 
yttrande  inkommit.  Efter  någon  diskussion  blef  ärendet  bordlagdt 
till  nästa  sammanträde. 

Därefter  vidtog  diskussion  om  »Värnpliktsfrågan  och  Tekniska 
Högskolan»,  hvilken  inleddes  af  lektor  J.  Petrén.  Efter  en  lång 
diskussion  beslöts  att  åter  upptaga  frågan  till  diskussion  vid  följande 
sammanträde. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  5  nov.,  hvarvid  ingeniör 
G.  Holmberger  höll  föredrag:  »Om  flygskepp».  Talaren  demonstre¬ 
rade  först  en  större  samling  ljusbilder  öfver  aeroplan  af  olika  typer, 
särskildt  bröderna  Wright’s,  samt  öfvergick  därefter  till  flygproblemets 
teoretiska  behandling.  Föredraget  mottogs  med  lifliga  applåder  af 
de  till  ett  90-tal  uppgående  sektionsmedlemmarna. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  lördagen 
den  6  nov.  kl.  20  f.  m.  Sammanträdet  öppnades  af  ordföranden  öfver- 
ingeniör  Aug.  Decker,  som  i  korthet  relaterade  det  tillämnade  Elek- 
troteknikermötets  öde  samt  meddelade,  att  Afdelningen  genom  att 
till  sitt  novembersammanträde  inbjuda  utomstående  och  på  dess  pro¬ 
gram  upptaga  de  viktigaste  och  mest  aktuella  af  de  frågor,  som 
varit  afsedda  att  komma  under  behandling  vid  ofvannämda  möte, 
haft  för  afsikt  att  genom  detta  sammanträde  lämna  en  ersättning 
för  det  inställda  mötet. 

I  enlighet  med  programmet  hölls  det  första  inledningsföre- 
draget  af  ing.  John  Fredholm  behandlande  frågan:  »Äro  utvidgade 
koncessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  behöfliga  eller 
önskliga?»  I  den  härpå  följande  lifliga  diskussionen  deltogo  hrr. 
ingeniörer  Rossander  och  Litbeck,  dr.  Alfr.  Ekström,  ing.  K.  G. 
Sjöberg,  kanslirådet  Carlberg,  ing.  v.  Sydow,  öfverste  Hansen,  disp. 
Hedin  och  inledaren.  Ett  förslag  till  resolution  framlades  af  ing. 
Bergman,  hvilket  ock  blef  af  Afdelningen  antaget. 

Sedan  lunch  intagits,  höll  öfvering.  T.  Holmgren  ett  med 
skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  om;  »Kungl.  Trollhätte  Kanal- 
och  Vattenverks  högspänningslinier,  deras  konstruktion  och  ut¬ 
förande.»  Sedan  ing.  Velander  gifvit  en  öfverblick  öfver  en  del  af 
Hemsjöbolagets  nyare  kraftlinier  med  angifvande  af  tekniska  och 
ekonomiska  siffror,  yttrade  sig  bland  andra  hrr.  ing.  Tisell,  Holmer 
och  Montelius  samt  föredragshallarna.  På  förslag  af  ing.  Rossander 
tillsattes  en  kommitté,  som,  sedan  den  samlat  och  bearbetat  tillräck- 
ligt  material,  skulle  för  Afdelningen  framlägga  ett  förslag  till  be¬ 
räkningsgrunder  för  kraftledningar.  Till  medlemmar  af  denna  kom¬ 
mitté  valdes  ingeniörerna  T.  Holmgren,  S.  Velander,  R.  Nauclér  och 
Ch.  Hässler. 

Ing.  A.  F.  Knström  inledde  därefter  den  sista  frågan  på 
programmet:  »Öfverspänningsfrågan.»  Ing.  Norberg  talade  å  öfver- 
spänningskommitténs  vägnar,  och  för  öfrigt  deltogo  i  diskussionen  in¬ 
geniörerna  Holmgren,  Westberg,  Körner,  Enström,  Velander  och  prof. 
Lindström.  På  ordförandens  förslag  beslöt  Afdelningen  att  på  grund 
af  den  framskridna  tiden  bordlägga  till  ett  kommande  sammanträde 
de  af  öfverspänningskommittén  föreslagna  normerna,  hvarefter  sam¬ 
manträdet  strax  efter  kl.  6  e.  m.  upplöstes. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

hade  lördagen  den  23  okt.  sitt  ordinarie  oktobersammaniräde  under 
öfveringeniör  Ivar  Svedbergs  ordförandeskap. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter,  inval,  budgetsförslag  etc. 
behandlats,  lämnade  öfveringeniör  Svedberg  några  meddelanden  om 

den  af  A. -B.  Kolm  vid  Billingen  nystartade  grufdriften  för  utvin¬ 
nande  af  kolm. 

Öfveringeniör  A.  Roman  redogjorde  i  korthet  för  kongressen 
för  tillämpad  kemi  i  London  1909  samt  visade  under  nachspielet 
scioptikonbilder  från  densamma. 


r3  Nov.  Q 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  N:o  20.  —  Sv.  Pappersbruks 

ningens  höstmöte,  —  Lukten  från  sodacellulosafabriker.  —  Sti  j] 
get  på  arbetsfältet.  —  Afliden  pappersman:  Leonard  Becker. 

Svenska  Bryggareföreningens  månadsblad,  Ok . 

Metod  att  bestämma  stärkelsen  i  cerealier  medels  Zeiss’  sänkr<i 
tometer.  —  Frågan  om  kortare  arbetstid  vid  mältningen.  —  j 
bestämning  hos  opaliserande  vört.  —  Stöpningsförluster  vid  an  1 
ning  af  slipadt  korn.  —  Ny  beklädnadsmetod  för  cementjäska  . 
Några  reflektioner  i  anledning  af  storstrejken. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  5.  —  Kristiania  inför  nybyggni  e 

—  Om  konkurrens.  —  »Det  Kgl.  Saelskap  for  Norges  vel»,  etto 
årsminne.  —  Motorvagnar  för  järnvägsdrift*.  —  Modärna  luftskp 
konstruktioner*. 

Architekten,  Nov.  6.  —  St.  Strandstrcede  19  &  21*.  — j 
kor*.  —  »Stationsstaden».  —  Belysningscentralens  nybyggnad  . 
Giovanni  Lorenzo  Bernini. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  3,  6.  —  Landtkyrkan 
Tyska  och  utländska  sjukhus  i  vår  tid*.  —  Nyare  synagogor  - 
De  Berlinska  snabbkommunikationernas  n.  v.  ståndpunkt. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  6.  —  Vattenkr.t 

läggningen  Ackersand  vid  Visp*.  —  Affärspalatset  Labhard  &:< 
St.  Gallen*.  —  Förklaringar  till  föreskrifter  för  byggnader  i  ;L 
rad  beton.  —  Berner-alpbanan. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  6.  —  h 
steg  på  krankonstruktionernas  område*.  —  Signalväsende  och  b  n 
verkan  vid  strora  tåghastigheter.  —  Nyheter  inom  telegraf-  oc  t 
lefonväsendet*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

6.  —  Firman  J.  M.  Voihts  turbinprofningsanstalter  och  vai 
kraftverk*.  —  De  flyktiga  beståndsdelarnas  i  fasta  bränsjen  T 
tande  på  verkningsgraden  hos  ångpannor  med  inre  eldning*  - 
Historik  öfver  det  modärna  kullagret*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur=  u.  Architekr 
Vereines,  Nov.  5.  —  Karbid  och  acetylen  och  deras  tekniskn 
vändning*.  —  Från  V  Internat.  Materialprofningskongressen.  -B 
räkning  af  krökningsradien  hos  hjulkuggar*.  —  Theodor  V.  (h 
schmidt  f. 

Engineering,  Nov.  5.  —  Hastighetsreduktion  och  onus 
ning  vid  turbindrift*.  —  Från  Institution  of  Mech.  Engineers.  -;) 
norska  hydroelektriska  kväfve-bolagets  anläggningar*.  —  Aerou 
konstruktioner*.  —  Vattenuppfordringsapparat  för  tankmaskiner - 
Ingeniörens  inflytande  på  offentliga  ärenden. 

Le  Génie  Civil,  Nov.  6.  —  Hamnen  vid  Mostaganem  ^ 
geriet*.  —  Humphreys  gaspump*.  —  Det  nya  utställnings- och  s 
palatset  i  Frankfurt  a.  M.*  —  Den  II  kongressen  för  rena  när,T: 
medel  i  Paris  17 — 24  okt.  1909. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  4.  —  Lufts; 

och  trådlös  telegrafi*.  —  Systematik  af  paralellkopplingsanordninp 

—  Den  elektriska  driften  å  förstadsbanan  Blankenese— Ohlsdf’ 

—  Elektriska  fjärrgaständare*. 

Chemiker*=Zeitung,  Nov.  2,  4,  6.  —  Hartsoljornas  terp«ii 

—  Bestämning  af  kaustik  kalk  vid  sidan  af  kolsyrad  kalk. 
Årsmötet  med  Verein  der  Chemiker-Koloristen  i  Dresden  17 — 24  < 

—  Oxidation  af  naftener  och  bensolkolväten  medels  luft  vid  ii 
varo  af  alkalier.  —  Om  ljusäktheten  m.  m.  hos  tjärlackfäii 

—  Volymetrisk  bestämning  af  rhodanvätesyra  med  kaliumperti' 
ganat. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  15  november,  kl.  7,30  e.  m. 
Obs.!  Ändrad  dag!  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val 
af  styrelse  för  ar  1910.  —  4.  Val  af  redaktionskommitté  för  år 


1910.  —  5.  Val  af  en  ledamot  i  kartkommittén.  —  6.  Val  :;1 
ledamot  i  entreprenadhandbokskommittén.  —  7.  »De  underjorc- 
järnvägarna  i  Paris»,  föredrag  med  ljusbilder  af  civiling.  N.  PaD 
—  Klubbafton  med  skildringar  från  Paris. 
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1909 


KTetT  Staten  och  vattenkraftsindustrien,  af  Al  f  r  .  Eks  t  röm  ;  Omorga- 
rtionén  af  S.  G.  U.  af  Bror  Orton;  Om  program  för  leveransanbud;  Fore- 
gsmeddelanden ;  Tidskriftsfversikt;  Sammankomster. 

nnonsafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser.  ...... 

detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdelningen 


för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Till  frågan  omordnan¬ 
det  af  Stockholms  kommunikationer  särkildt  med  hänsyn  till  bostadsbanefragan , 
af  E.  Winell;  Göteborgs  hamn  fråga,  af  N.  Victorin;  Vattenbyggnadslabo- 
ratorier,  Rich.  Smedberg;  Från  Afd:s  sammanträden;  Notiser:  Litteratur; 
Tidskriftöfversikt. 


STATEN  OCH  VATTENKRAFTSINDUSTRIEN. 


Da  frågan  om  statens  ingripande  i  vår  vattenkraftsindustri  under 
;enare  åren  tilldragit  sig  en  allt  större  uppmärksamhet,  hafva  vi 
:tt  lämpligt  att  här  nedan  återgifva  ett  af  doktor  A.  Ekström  vid 
ctrikermötet  den  6  november  framfördt  uttalande. 

Jag  kan  icke  underlåta  att  vid  detta  tillfälle  gifva  ett 
yck  åt  min  förvåning  öfver,  att  en  industri  sådan  som 
elektriska  kraftindustrien,  om  hvars  nytta  för  vårt 
d  det  icke  torde  finnas  mer  än  en  mening,  under  se¬ 
te  åren  såväl  inom  riksdagen  som  fran  en  del  af  pressen 
rts  till  föremål  för  en  art  af  uppmärksamhet,  som  varit 
lad  att  misstänkliggöra  dess  ändamål  och  på  allt  sätt 
svåra  dess  verksamhet.  Och  dock  är  denna  redan  förut 
gärdad  med  så  stora  svårigheter,  att  jag  vågar  påstå, 
det  knappast  finnes  någon  industri  inom  vårt  land, 
n  blifvit  så  styfmoderligt  behandlad  som  vår  kraft- 
lustri.  Andra  industrier  finna  statsmakterna  skäligt  skydda 
d  tullar,  tillgodose  genom  möjliggörande  af  billiga  lån 
h  på  annat  sätt  omhulda,  men  hvad  har  gjorts  för  var 
iftindustri?  Att  här,  såsom  när  det  eljest  gäller  att  upp- 
ima  en  ny  svensk  industri,  endast  tänka  pa  möjligheten 
ett  tullskydd  skulle  väl  betraktas  som  rent  löjeväckande, 
•n  hvad  har  staten  gjort  för  att  möjliggöra  kapitalan- 
affning  på  något  så  när  förmånliga  villkor  för  vara  kraft¬ 
läggningar?  Intet.  Man  har  hittills  icke  ens  kunnat 
i.ffa  anstalter  för,  att  de  dyrbara  kraftöfverföringslednin- 
rna  må  kunna  blifva  lagligt  belanbara  objekt.  I  stället 
as  det  om,  att  staten  skall  begagna  sig  af  utvidgade 
mcessionsbestämmelser  för  kraftledningar  och  af  sin  om- 
istade  rätt  till  kungsådra  för  att  därvid  inflika  bestäm- 
elser  om  hela  anläggningens  öfverlämnande  utan  ersätt- 
ng  till  staten  efter  vissa  år.  Det  är  således  all  den 
>pmuntran  staten  skulle  ha  att  erbjuda  at  företag,  som 
cr  än  några  andra  äro  ägnade  att  skapa  och  uppamma 
•  a  industrier  till  vinnande  af  nya  värden,  till  förädlande 
våra  naturprodukter  och  till  bröd  åt  manga  munnar. 


Om  trots  alla  svårigheter  af  olika  slag,  trots  kon 
kurrens  med  utländingens  stenkol,  trots  vårt  lands  brist 
på  kapital,  trots  vår  medfödda  misstänksamhet  mot  allt 
nytt  vår  kraftindustri  likväl  på  senaste  åren  gått  framåt 
kanske  mer  än  någon  annan  och  alltmer  utspänner  sina 
trådar  öfver  vårt  land,  så  hafva  vi  sannerligen  icke  våra 
statsmakters  hjälp  att  tacka  därför.  När  man  då  hör  för¬ 
slag  inom  riksdag  och  press,  att  staten  skall  begränsa  ut¬ 
delningar,  hvilkas  existens  man  hittills  hufvudsakligen  lyc¬ 
kats  konstatera  på  papperet,  så  må  man  väl  hafva  orsak 
att  fråga,  med  hvad  rimlighet  sådana  förslag  framställas. 
Man  kan  förstå,  att  staten,  sedan  den  med  tullskydd  och 
andra  hjälpmedel  uppammat  och  omhuldat  en  industri 
sådan  som  exempelvis  sockerindustrien,  när  dividenderna 
stigit  i  höjden,  anser  sig  berättigad  att  med  en  speciell 
beskattning  minska  dessa.  Men  hvar  finna  vi  sådana  divi¬ 
dender  inom  vattenkraftindustrien,  och  hvar  äro  dessa  fram- 
bragta  genom  någon  statens  åtgärd  eller  ens  goda  vilja 
att  omhulda  eller  skydda  denna  industri?  Finnes  det  icke 
snarare  starka  röster  inom  riksdagen,  som  söka  att  skapa 
och  i  viss  mån  äfven  lyckats  skapa  en  opinion  i  ändamal 
att  på  allt  sätt  motarbeta  vår  vattenkraftindustri,  att  af- 
skräcka  kapitalet  från  att  komma  densamma  tillgodo,  att 
stäcka  företagsamheten  hos  de  män,  som  söka  föra  en 
industri  framåt,  hvilken  kanske  mer  än  någon  annan  kom¬ 
mer  att  en  gång  bli  vårt  lands  stolthet  och  styrka? 

jag  tillåter  mig  yrka,  att  mötet  på  det  bestämdaste 
opponerar  sig  mot,  att  sådana  åtgärder  vidtagas  från  statens 
sida,  de  må  vara  i  form  af  utvidgade  koncessionsbestäm- 
melser  eller  på  annat  sätt,  att  vattenkraftsanläggningarna 
efter  viss  tid  utan  ersättning  må  hemfalla  till  staten,  och 
hemställer  dessutom,  om  mötet  icke  skulle  finna  lämpligt 
uttala  sig  för  önskvärdheten  af,  att  staten  på  sätt  den  kan 
finna  lämpligt  understödjer  vattenkraftindustrien  i  dess  arbete 
att  tillgodogöra  sig  våra  naturtillgångar. 
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OMORGANISATIONEN  AF  SVERIGES  GEOLOGISKA 

UNDERSÖKNING. 


Som  bekant  har  sedan  flera  år  tillbaka  en  liflig  verk¬ 
samhet  pågått  i  syfte  att  åstadkomma  en  omorganisation 
af  de  myndigheter,  som  komma  i  kontakt  med  de  indu¬ 
striella  näringarna  i  vårt  land.  Allvarliga  försök  hafva  här¬ 
vid  gjorts  att  låta  de  praktiska  synpunkterna  alltmer  komma 
till  sin  rätt,  och  detta  äfven  när  det  gällt  institutioner,  inom 
h vilka  de  teoretiskt-vetenskapliga  intressena  hittills  varit 
allenahärskande  eller  åtminstone  till  den  grad  dominerat, 
att  de  bestämt  arbetssättet  stunderna  med  allt  för  ringa 
hänsyn  till  de  praktiska  behofven.  Ett  glädjande  försök 
i  mera  praktisk  riktning  utgör  de  omorganisationsplaner,  som 
bedrifvits  och  nu  äro  under  utförande  vid  Sveriges  Geo¬ 
logiska  Undersökning,  allt  sedan  dess  nye  chef  professor 
Gunnar  Andersson  tillträdt  sin  befattning. 

De  riktlinier,  efter  hvilka  denna  omorganisation  ar¬ 
betar,  angifves  i  en  riksdagens  skrifvelse  —  n:o  9  af  år 
1909  (sid.  43 — 51)  —  på  följande  sätt  (i  referat). 

»Enligt  gällande  instruktion  har  Sveriges  Geologiska 
Undersökning  till  uppgift  att,  med  iakttagande  af  vetenskapens 
fordringar  och  med  särskildt  fäst  uppmärksamhet  på  berg- 
och  jordarternas  betydelse  i  ekonomiskt  hänseende,  inhemta 
tillförlitlig  kännedom  om  landets  allmänna  geognostiska  be¬ 
skaffenhet  »  Hittills  har  dock  verksamheten  varit  af  veten¬ 
skaplig  och  kartografisk  natur,  men  den  nu  föreslagna  om¬ 
organisationen  har  till  ändamål,  att  Sveriges  Geologiska 
Undersöknings  krafter  mera  än  hittills  varit  fallet  inriktas 
på  praktiska  uppgifter  i  näringslifvets  tjänst.  Detta  åstad¬ 
kommes  genom  uppdelning  af  arbetsuppgifterna  på  en 
praktisk  och  en  kartografiskt-teoretisk  sektion,  båda  med 
särskilda  representanter  för  de  viktigaste  hufvudriktningarna 
inom  hvardera  sektionen,  nämligen: 

I.  Praktiska  sektionen: 

.  1)  malmgeolog, 

2)  stenindustrigeolog, 

3)  agrikulturgeolog  (representerande  äfven  ler- 

och  torfindustrien.) 

II.  Kartografiskt-teoretiska  sektionen : 

4)  urbergsgeolog, 

5)  kvartärgeolog, 

6)  paläontolog  och  stratigraf, 

7)  torfgeolog, 

8)  hyärogeolog  (representerande  äfven  väg- 

och  vattenbyggnadsfrågor). 

Då  S.  G.  U:s  verksamhet  härigenom  i  ännu  högre 
grad  än  hittills  skulle  blifva  af  permanent  art,  beslöt  riks- 


dagen  att  uppföra  den  på 

ordinarie 

stat. 

Den  utgiftsstat,  som 

för  1910 

godkändes  är  af  föl 

jande  utseende: 

Lön  kr. 

Tjänstgör.-  c, 

,  Summa 

Chefen . 

6  200 

pengar  kr. 

2  800  9  000  kr. 

1  tjänsteman  . 

2  600 

1  400  4  000  » 

10  » 

.  26  000 

14  000  40  000  »  * 

1  förste  vaktmästare 

,  900 

600  1  500  » 

1  vaktmästare 

0 
0 
.  r-» 

500  1  200  »  ** 

Transport:  55  700  kr. 


Härtill  kunna  komma  fyra  ålderstillägg  hvart  och  ett  å  500 
kr.  Det  första  efter  5  år,  det  andra  efter  10,  det  tredje  efter  15 
och  det  fjärde  efter  20  ars  tjänstgöring.  Af  hvarje  är  350  kr. 
lön  och  1 50  kr.  tjänstgöringspengar. 

*  Efter  5  år  kan  lönen  höjas  med  100  kr. 


Transport:  55700  kr 
1  iH  extra  geologer  och  andra  biträden  samt 

vikariatersättning  .  j  ,  00Q 

För  skötande  af  biblioteksgöromålen .  50o  » 

Till  uppmuntran  af  vetenskapligt  författareskap  1  000  » 
TfH  expenser  .  10  000  >, 

Summa  80  200  kr 

Chefen  för  Undersökningen  bör  jämställas  med  öf  . 
direktörer  i  normal  grad. 

hör  att  komma  i  åtnjutandet  af  dessa  löneförmå  r 
å  ordinarie  stat  stadgas  af  riksdagen  bl.  a,  följ.  vilik- 
att  innehafvaren  »skall  vara  underkastad  den 
sträcktare  tjänstgöringsskyldighet  eller  jämkning  i  åligg . 
dena,  som  vid  en  möjligen  inträdande  förändrad  organ  . 
tion  af  verket  eller  dess  särskilda  afdelningar  eljest  i  allm 
het  han  varda  stadgad,  samt  i  sådant  hänseende  äfvensa 
därest  verkets  ställning  inom  statsförvaltningen  så  förändi 
att  detsamma  ej  längre  kan  sasom  själfständigt  verk  ans 
eller  därest  vissa  ifragavarande  verk  tillhörande  göroi  1 
öfverflyttas  till  annat  verk,  vara  pliktig  att  med  bibehåll  - 
det  af  den  tjänstegrad  och  den  aflöning  han  innehar,  e!r 
ny  eller  förändrad  arbetsordning  sköta  de  med  befattningi 
förenade  göromål  eller  efter  Kungl.  Maj:ts  förordnam 
tjänstgöra  i  det  verk,  till  hvilket  göromålen  öfverlämnas; 

att  tjänsteman  allenast  genom  verkets  förmedling  cji 
på  villkor  i  öfrigt,  som  i  verkets  instruktioner  varda 
gifna,  ma  ataga  sig  praktiskt  geologiska  undersökningart 
enskilde. 

Vidare  omnämnes,  att  tjänsteman  i  vissa  fall  af  1, 
ligt  hinder  för  skötandet  af  sin  befattning  må  föruta 
tjänstgöringspenningar  afstå  en  del  af  sin  lön.  Såsom  - 
dana  fall  omnämnas  flera  slag  af  enskilda  uppdrag  sat 
äfven  tjänstgöring  hos  riksdagen,  dess  revisorer  och  utskc 


I  anslutning  till  dessa  riksdagens  beslut  har  en 
instruktion  för  S.  G.  U.  blifvit  af  nöden.  Ett  försl, 
härtill  har  af  chefen  för  S.  G.  U.,  professor  J.  G.  Ande 
son  utarbetats  och  den  29  oktober  till  konungen  öfvl 
lämnats.  Ur  detta  förslag  ma  följande  punkter  vara  af  ■; 
något  allmännare  intresse: 

§  1  har  fått  följande  lydelse.  »S.  G.  U.  har  till  up 
gitt  att  med  iakttagande  af  vetenskapens  fordringar  0 
med  särskildt  fäst  afseende  pa  berg-  och  jordaternas  betydel 
i  ekonomiskt  hänseende  inhemta  tillförlitlig  kännedom  d 
landets  allmänna  geognostiska  beskaffenhet.  Mera  detalj 
rade  forskningar,  ländande  till  speciellt  gagn  för  någon  vi 
trakt  ma,  när  de  i  jordbrukets,  bergshandteringens  eller  a; 
dra  näringars  intresse  af  enskilda  eller  kommuner  begär^ 
genom  Undersökningens  försorg  utföras,  med  villkor  å 
planen  för  de  allmänna  arbetena  ej  härigenom  rubb. 
samt  att  de  i  §  7  mom.  2  meddelade  närmare  bestämme 
ser  iakttagas. 

hrukterna  af  institutionens  verksamhet  göras  för  all 
mänheten  tillgängliga  dels  genom  geologiska  kartor  me 
beskrifning,  dels  genom  athandlingar  och  uppsatser,  sot 
behandla  saväl  ur  praktisk  synpunkt  viktiga  som  rent  vetei 
skapliga  specialfrågor,  dels  ock  genom  att  i  ett  offentlij 
museum  sammanföra  och  ordna  föremål,  belysande  för 
trädesvis  Sveriges  geologi,  såväl  den  allmänna  som  de 
tillämpade.» 

§  7  mom.  2  stipulerar,  att  praktiskt  geologiska  unde 
sökningar  ’  °'->skildt  eller  allmänt  uppdrag  äger  tjänsterna 
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itt  åtaga  sig  endast  genom  institutionens  förmedling  och 
immanlagdt  högst  en  månad  årligen  utöfver  semestertiden, 
idana  arbeten  utföras  under  chefens  kontroll.  Afskrif- 
r  af  de  utlåtanden,  kartor  m.  m.,  hvari  desamma  resitltefä, 
;ola  till  chefen  för  S.  G.  U.  aflärtlrtäs,  hvarjämte  redo- 
irelse  for  den  ersättning  tjänsteman  sig  betingar  och 
i|)bär  skall  inflyta  i  institutionens  räkenskaper. 

Den  väsentligaste  ändringen  genom  dessa  bestämmel- 
r  vore  sålunda  den,  att  dylik  mera  detaljerad  forskning 
m  utföras  af  S.  G.  U.,  utan  att  såsom  hittills  varit  fallet 
tefens  för  civildepartementet  samtycke  i  hvarje  särskildt 
11  härtill  behöfver  inhämtas. 

Den  tid,  som  af  tjänsteman  för  dyligt  uppdrag  årligen 
m  disponeras,  skulle  enligt  förslaget  utgöra  c:a  2 7., 
ånad  semestertiden  inräknad.  Dock  kunna  ju  fall  in- 
äffa,  då  tjänstledighet  intill  en  månad  kan  erhållas,  och 
så  fall  kan  äfven  denna  tid  för  dylikt  arbete  dis- 
meras,  förutsatt  att  planen  för  de  allmänna  arbetena 
ke  rubbas.  Härigenom  är  sålunda  för  det  allmänna 
-redd  möjlighet  att  få  utförd  af  en  statens  ämbetsman 
1  så  att  säga  fullt  officiell  undersökning  under  kontroll 
en  inför  Kungl.  Maj  :t  ansvarig  högre  ämbetsman,  hvilket 
i  en  del  fall  torde  vara  af  en  viss  betydelse. 

Undersökningens  ämbets-  och  tjänstemän  utgöras  enl. 
rslaget  af  en  chef  och  professor ,  åtta  statsgeologer  *  med  den 
rdelning  förut  angifvits,  en  aktuarie,  en  museiintendent , 
1  kemist  samt  i  mån  af  behof  extra  geologer  och  andra 
ära  ordinarie  tjänstemän. 

Af  mera  allmänt  intresse  torde  äfven  vara  att  erfara, 
»'il  k  a  kvalifikationer  som  berättiga  till  anställning  å  ordi- 
irie  befattning  vid  S.  G.  U.  Förslagsbestämmelserna 
irom  äro  af  följande  lydelse  : 

§  4.  »För  anställning  såsom  geolog,  aktuarie  eller 
useiintendent  erfordas  att  hafva  antingen  aflagt  fil.  lic. 
;amen  med  väl  vitsordade  insikter  i  geologi  eller  uppfyllt 
rdringarna  för  inträde  vid  bergsstaten,  äfvensom  att  hafva 
lagalagt  fallenhet  för  vid  institutionen  förekommande  ar- 
iten  genom  praktisk  tjänstgöring  därstädes  under  en  tid  af 
mmanlagdt  minst  sex  månader. 

För  anställning  som  kemist  gälla  enahanda  kompetens- 
rdringar,  dock  med  det  tillägg  att  sökanden  jämväl  skall 
sa  sig  äga  väl  vitsordade  insikter  i  kemi  till  det  mått, 
m  motsvarar,  hvad  som  i  fil.  lic.  ex.  fordras. 

Undantag  från  dessa  bestämmelser  må  emellertid  kunna 
■tingas  af  redan  ådagalagd  framstående  fallenhet  för  och 
icklighet  i  institutionen  tillkommande  arbeten.» 

Bland  chefens  åligganden  må  bland  annat  nämnas 
t  anställa  i  samband  med  S.  G.  U:s  uppgift  stående 
rskningar  af  såväl  vetenskaplig  som  öfvervägande  prak- 
>k  art,  hvilket  åliggande  äfven  bl.  a.  tillkommer  geolo- 
■rna  (§  9). 

I  de  frågor,  som  förekomma  till  handläggning  och 
görande  hos  S.  G.  U.,  äger  chefen  ensam  beslutanderätt, 
)ck  beträffande  en  del  ärenden,  bl.  a.  de  nedan  upp- 
knade,  efter  rådplägning  med  aktuarien  och  den  enl.  tjän- 
äårsberäkningen  äldste  af  öfriga  ordinarie  tjänstemän,  näml.r 
fordrade  underdåniga  utlåtanden, 

'randen  angående  sökande  till  ordinarie  tjänstemanna¬ 
befattning, 

omställning  om  erforderliga  anslag, 

rsIag  till  arbetsplan  samt  till  inkomst-  och  utgiftsstat 

för  extra  ordinarie  anslag, 

*  Hvilken  titel  härigenom  vunne  officiell  sanktion. 


förslag  till  fördelning  af  anslaget  för  uppmuntran  af  ve¬ 
tenskapligt  författareskap, 

förslag  till  ändringar  i  undersökningens  organisation, 

Ihor  Or  ton. 

OM  PROQRAM  FÖR  LEVERANSANBUD. 

Vid  infordrandet  af  anbud  å  större  arbeten,  hufvud- 
sakligast  för  statens  eller  kommunala  verk,  skulle  mycket 
onödigt  arbete  kunna  undvikas,  om  programmen  utarbe¬ 
tades  på  ett  annat  sätt,  än  som  nu  är  vanligt. 

De  arbeten,  å  hvilka  anbud  infordras,  kunna  vara  af 
två  slag,  nämligen  antingen  sådana  till  hvilka  beställaren 
uppgör  fullständiga  ritningar,  såsom  t.  ex.  i  allmänhet  är 
fallet  med  järnkonstruktioner,  eller  också  sådana  till  hvilka 
konstruktionerna  äro  fullständigt  öfverlämnade  åt  leveran¬ 
törerna.  Det  är  med  programmen  för  de  förra,  som  den 
här  åsyftade  förändringen  bör  vidtagas. 

Såsom  nu  vanligen  är  fallet,  inneliållör  ett  dylikt 
program  en  hel  mängd  ofta  ganska  föråldrade,  ja,  ibland 
t.  o.  m.  praktiskt  omöjliga  bestämmelser  om  materialens 
egenskaper  samt  arbetets  utförande  jämte  garantibestäm¬ 
melser,  leverans-  och  betalningsvillkor,  och  dessutom  åtföljes 
det  utaf  erforderliga  ritningar. 

För  att  emellertid  kunna  uppgöra  ett  kostnadsförslag 
å  det  ifrågavarande  arbetet  fordras  en  viktsberäkning,  och 
för  den  skull  måste  nu  hvar  och  en  af  de  olika  entre¬ 
prenörerna  utföra  detta  arbete,  som  likväl  hade  kunnat 
utföras  af  den,  som  infordrat  anbudet,  i  samband  med  rit¬ 
ningarnas  uppgörande.  Hvad  detta  betyder,  framgår  bäst 
af  följande  exempel. 

I  allmänhet  torde  ett  30-tal  svenska  firmor  inkomna 
med  anbud  på  dylika  arbeten.  Till  viktsberäkning  af  en 
järnkonstruktion  på  c:a  100  tons  kan  för  den,  som  ej  varit 
med  om  ritningarnas  utförande,  åtgå  en  tid  af  c:a  20  tim. 
Denna  tid  är  naturligtvis  synnerligen  varierande  beroende 
på  konstruktionens  likformighet,  men  det  ofvan  nämnda 
talet  torde  vara  ett  godt  medelvärde.  Antagas  nu  30 
firmor  hvar  för  sig  utföra  detta  arbete,  blir  det  en  arbets¬ 
tid  af  600  tim.  i  st.  för  mindre  än  20,  om  den,  som 
uppgjort  ritningarna,  äfven  utfört  viktsberäkningen. 

Nu  kan  det  kanske  förefalla,  som  om  genom  denna 
anordning  beställaren  endast  åsamkar  sig  ökade  kostnader 
utan  att  erhålla  någon  ersättning  för  dem.  Saken  får 
dock  ej  ses  så  trångbröstadt,  ty  det  är  ju  tydligt,  att  verk¬ 
städernas  allmänna  omkostnader  härigenom  kunna  min¬ 
skas  och  således  i  samband  därmed  äfven  tillverknings- 
priset,  och  på  så  sätt  kommer  arbetet  så  småningom  be¬ 
ställaren  till  godo,  äfven  om  det  ej  omedelbart  visar  sig 
första  gången,  som  viktsberäkning  åtföljer  programmet. 

Skall  det  emellertid  vara  något  bevändt  med  bestäl¬ 
larens  viktsberäkning,  måste  den  åtföljas  af  en  garanti, 
att  den  är  riktig  inom  vissa  gränser  och  att,  för  den  hän¬ 
delse  så  ej  är  fallet,  priset  får  ökas  resp.  minskas  pr 
öfverskjutande  resp.  understigande  100  kg.  med  det  i  an¬ 
budet  angifna  grundpriset.  Är  detta  ej  fallet,  tvingas  leve¬ 
rantörerna  att  företaga  en  kontrollräkning,  och  då  är  ej 
mycket  vunnet. 

En  annan  sak  beträffande  dessa  anbud,  som  torde 
kräfva  en  förändring,  är  bestämmelserna  angående  åter¬ 
fåendet  af  den  för  programmets  utbekommande  deponerade 
summan.  Det  ligger  naturligtvis  ej  något  obilligt  uti,  att 
beställaren  begär  en  dylik  deposition,  men  den  bör  åter- 
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betalas,  äfven  om  ej  kontraktsenligt  anbud  inlämnas  inom 
den  föreskrifna  tiden,  för  såvidt  ritningar  med  program 
återsändas  inom  denna  tid  med  angifvande  af  orsaken  till, 
att  ej  anbud  inlämnas. 

Såsom  nu  är  fallet,  innehålla  entreprenadannonserna 
endast  undantagsvis  sådana  upplysningar,  att  entreprenören 
af  desamma  med  säkerhet  kan  döma,  om  arbetet  är  sådant, 
att  han  kan  kontraktsenligt  utföra  det.  Leveranstiden  står 
t.  ex.  sällan  utsatt,  och  för  öfrigt  kan  det  ju  finnas  en 
eller  annan  detalj  så  beskaffad,  att  han  ej  är  rustad  för 
att  kunna  utföra  detsamma.  Under  dylika  förhållanden 
förefaller  det  mig  vara  oriktigt  att  ej  återlämna  depo¬ 
sitionen,  förutsatt  att  program  och  ritningar  återlämnas  före 
den  stipulerade  tidens  utgång.  Ändamålet  med  depositionen 
är  ju  att  förhindra  missbruk  med  utfående  af  program. 
Den  bör  därför  ej  användas  till  någon  som  hälst  inkomst, 
eftersom  depositionen  oftast  rimligt  nog  är  högre  än  be¬ 
ställarens  kostnad  för  program  och  ritningar. 

Det  ofvan  anförda  utgör  ett  påpekande  af  endast  ett 
par  önskvärda  förändringar,  men  jag  är  öfvertygad  om,  att 
de  skulle  hälsas  med  tillfredsställelse  af  många,  om  de 
blefve  genomförda.  B.  G.  M. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  novemberstämma 
ägde  rum  den  12  november  under  ordförandeskap  af  öfverste  b'.  V. 
Ilansen.  Sedan  stämman  beslutit  uppskjuta  det  till  den  17  novem¬ 
ber  utsatta  föreningssammanträdet  till  december  månad  på  dag,  som 
styrelsen  bestämmer,  företogs  val  af  revisorer  för  granskning  af  1909 
års  förvaltning.  Till  revisorer  utsågos  löjtnant  Hj.  Unander,  direktör 
G.  Tacobsson  och  ingeniör  Ph.  Rundstedt  med  ingeniörerna  C.  J.  Lund¬ 
ström  och  G.  A.  Rydholm  som  suppleanter.  Förslagen  till  inkomst- 
och  utgiftsstater  för  Föreningen  och  Teknisk  Tidskrift  1910,  hvilka 
varit  publicerade  i  denna  afd.  n;r  45,  godkändes  utan  diskussion. 
Sedan  föreningsangelägenheterna  slutbehandlats,  lämnade  öfveringeniör 
E  A.  Forsberg  några  intressanta  meddelanden  om  organisation  och 
statistik  vid  verkstadsdrift.  G.  H — r. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  1 5  november  under  ordförandeskap  af 
civilingeniör  S.  Liibeck,  hvilken  öppnade  sammanträdet  med  en 
aninnesruna  öfver  aflidne  ledamoten  civilingeniören  C.  N.  Wallgren. 
Efter  protokollsjustering  företogs  inval  af  civilingeniör  K.  J.  Ahlberg, 
löjnant  N.  Ahlström,  civilingeniörerna  G.  Edlund  och  G.  E:son  Eggert, 
lektor  E.  Jäderin,  doktor  ingeniör  R.  v.  Koch,  byråingeniörerna  E. 
Lindh  och  A.  Lindgren,  civilingeniör  K.  K.  Malmström,  löjtnant 
J.  V.  Mattson  och  civilingeniör  C.  Sundelin. 

Vid  val  till  styrelse  för  år  1910  utsågos  civilingeniör  S.  Liibeck 
till  ordförande,  kaptenen  grefve  N.  Cronstedt  till  v.  ordförande,  byrå- 
ingeniör  R.  Smedberg  till  sekreterare  samt  professor  J.  G.  Richert 
och  major  Fr.  Enblom  till  öfriga  styrelseledamöter.  Till  afdelningens 
representanter  i  Föreningens  styrelse  valdes  grefve  N.  Cronstedt  och 
löjtnant  N.  Victorin. 

Då  förslag  inkommit  från  löjtnant  N.  Victorin  om  afskaffandet  af 
redaktionskommittén,  beslöt  afdelningen  uppskjuta  val  af  ledamöter  i 
densamma  till  nästa  sammanträde,  hvarefter  tvänne  kompletterande 
val  ägde  rum  dels  till  kartkommittén  af  lektor  E.  Jäderin  och  dels 
till  entreprenadhandbokskommittén  af  löjtnant  R.  Blomquist. 


Slutligen  höll  civilingeniör  N.  Pallin  ett  intressant  föredrag  me< 
ljusbilder  angående  sina  erfarenheter  från  byggandet  af  »De  unde. 
jordiska  järnvägarna  i  Paris».  På  sammanträdet  följde  en  angenäi 
klubbafton  med  skildringar  från  det  öfriga  Paris. 

Förslag  till  öfverläggningsämnen  vid  Svenska  Teknolo- 
föreningens  årsmöte  7910  kunna  till  föreningen  insändas,  helst  för 
den  6  instundande  december. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

hade  den  6  nov.  ett  talrikt  besökt  sammanträde,  hvarvid  civilingenii 
Otto  Smith  från  Stockholm  höll  ett  intressant  och  med  stort  bifa 
mottaget  föredrag  om  »Turbinanläggningar,  särskildt  med  afseend 
fäst  vid  utnyttjande  af  Eskilstunaåns  vattenkraft».  Såsom  en  lämpli 
inledning  till  föredraget  hade  föreningen  förut  besökt  Skogstorps  ny 
kraftstation,  som  demonstrerades  af  ingeniör  Smith,  turbinernas  kor 
struktör,  och  af  denne  betecknades  som  typen  för  en  modärn  kraft, 
station  med  liten  fallhöjd.  Vid  den  lifliga  diskussion,  som  med  ar 
ledning  af  föredraget  uppstod,  gjordes  intressanta,  sakrika  inlägg  bl.  r 
af  löjtnant  C.  J.  Insulander,  specialist  i  fråga  om  Iljelmarens  oc| 
Eskilstunaåns  reglering. 

SVENSK  TEKNISK  KLUBB  I  BERLIN. 

För  tillvaratagande  af  gemensamma  intressen  och  upprätthållari 
det  at  sambandet  med  hemlandet  har  i  Berlin  bildats  »Svenska  teknisk 
klubben».  Klubben  samlas  hvarje  torsdag  kl.  8,30  e.  m.  i  Café  Ericsoi 
Steinplatz  3,  Charlottenburg,  och  mottager  som  gäster  genomresandj 
svenska  ingenförer.  För  öfrigt  beredes  medlemmarne  tillgång  till  teknisk 
tidskrifter,  anordnas  föredrag  och  diskussioner  m.  m.  Sekreterare  ; 
ingeniör  Sigurd  Friman,  Wollankstr.  124,  Pankow,  Berlin. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 
Jernkontorets  Annaler,  häft.  3,  4,  5.  —  Tekniska  diskir 
sionsmötet  i  Jernkontoret  26  maj  1909:  1.  Den  svenska  järnhandt 
ringens  n.  v.  tillstånd  och  dess  närmaste  framtidsutsikter.  —  2.  Kaj 
metallografien  vara  järnindustrien  till  väsentligt  gagn?  —  3.  Modern 
rasbrytningsmetoder  och  deras  tillämplighet  i  svenska  grufvor.  - 
4.  Torffrågans  n.  v.  ståndpunkt  och  närmaste  utvecklingsmöjlighete 
Teknisk  Ugeblad,  Nov.  12.  —  Tekniska  Högskolan:  d 
P.  Farup  professor  i  kemi.  —  Egnahemsrörelsen.  —  Nordamerika 
vattenkraft,  dess  användning  och  kontroll.  —  Den  Polytekniske  lon 
nings  täflan  om  plan  till  en-familjshus  för  arbetare*.  —  Dieselmotd 
rer  och  elektricitetsverk  drifna  därmed. 

Architekten,  Nov.  13.  —  Dansk  folkförsäkringsanstalt*. 
Arkitekturutställningar.  —  »Stationsstaden.»  —  Arkitekters  ansva 
Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  10,  13.  —  Nyare  synagogor 

—  Ivokstransportanläggningen  vid  Gasverk  Mosach,  Miinchen"'. 
Från  V.  Materialprofningskongressen  i  Köpenhamn.  —  Det  nya  rå 

husat  i  Rixdorf  vid  Berlin*.  —  De  Berlinska  snabbkommunikatione 
nas  n.  v.  ståndpunkt. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  13.  —  Irar 

steg  på  krankonstruktionernas  område*.  —  Luftskeppsteknikens  n. 
tåndpunkt*.  —  Om  ståls  cementering.  —  Polyteknisk  öfverblick. 
Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Nov  1 

—  Studier  öfver  lokomotiv  för  öfverhettad  ånga*.  —  Firman  j.  N 
Voiths  turbinprofningsanstalter  och  vattenkraftverk*.  —  De  flyktig 
beståndsdelarnas  i  fasta  bränslen  inflytande  på  verkningsgraden  h< 
ångpannor  med  inre  eldning*.  —  Historik  öfver  det  modärna  ki 
lagret*.  —  Amerikanska  blåkopiemaskiner  med  kvicksilfverlampor 

Le  Génie  Civil,  Nov.  13.  —  Den  nya  elektriska  installafi 
nen  för  Comp.  du  Chemin  de  fer  d’Orleans  i  Tour*.  —  Reformeni 
af  Frankrikes  inre  vattenvägar.  —  Tyska  hydrauliska  formmaskiner 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  onsdagen  den 
24  nov.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  Protokollsjustering.  —  Inval. 
—  Föredrag  af  ingeniör  B.  Smär  »Sulfitcellulosatillverkningen> 
hufvudsakligen  med  afseende  på  de  mekaniska  anordningarna». 
Talrika  skioptikonbilder. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGN ADSKONST:  Afdelnin¬ 
gens  hrr.  ledamöter  kallas  härmed  till  ordinarie  höstmöte  lördagen 
den  4  dec.  1909  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 
Sammanträdet  tager  sin  början  kl.  2  e.  m.,  och  göres  uppehåll  för 
middag  kl.  5 — 7  e.  m.  Ärenden:  Inval.  —  Styrelseval.  —  Val  af 


representant  för  afd.  i  Föreningens  styrelse.  —  Meddelanden  m 
styrelsen  angående  skrifvelse  till  Konungen.  — - Föredrag :  »Turbi 
maskiner  å  krigsfartyg», af  mariningeniör  Ivar  Falkman.  —  »Nag 
synpunkter  ang.  ångekonomisk  fartygsdrift  och  dess  kontroll»,  af ' 
geniör  Arvid  de  Wahl.  —  » Maskinistskolor »,  af  ingeniör  Gust 
Seth.  —  Vid  sammanträdet  komma  att  utställas  en  del  ritning 
och  modeller  af  krigs-  och  handelsfartyg.  Dessutom  är  tilifäl 
beredt  att  vid  Tegelviken  bese  en  af  ingeniör  A.  F.  Viking  byg; 
själfafläggande  pråm  i  verksamhet.  • —  För  middagen  äro  bord  1 
serverade  å  restaurant  Rosenbad. 
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NEHÅLL:  John  Luth  ti  Automaten  i  fabriksdriftens  tjänst,  af  Werner 
r  ull;*  Notiser;  Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsfversikt ;  Sammankomster, 
inonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

i  detta  n:t  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdelnin- 
en  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Sjunde  internationella 
ongressen  för  tillämpad  kemi  i  London  27  maj  — 2  juni  1909;  Undersökningar 


rörande  träkolets  kemiska  sammansättning  och  egenskaper,  af  Feter  Kl  ason 
och  Åke  Bergh;  Japanskt  svafvel  och  selenfrågan,  af  Nils  Wikander; 
Sockerkulör  i  vin,  öl  och  konjak;  Om  fullständig  analys  af  järnmalm,  af  Alf 
Grabe;  Internationella  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn;  Från  Afd:s 
sammanträden,  referat;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  Fackpressen;  Statistiskt;  Note¬ 
ringar. 


t 

JOHN  LUTH. 


En  svår  mjältsjukdom,  som  redan  i  slutet  af  förra  året 
jrep  direktör  Luth,  hade  sedan  månader  tillbaka  hållit 
nom  fjättrad  vid  sjukbädden,  när  dödsbudet  den  6  no- 
mber  kom  och  i  sorg  försänkte  hans  anhöriga  och  vän- 
r.  Hans  sunda  natur  och  ovanliga 
Iskrafter  fördröjde  troligen  länge  af- 
randet,  men  var  det  med  sällsynt  tåla- 
)d  han  utstod  de  många  lidandets 
gar,  som  blefvo  honom  pålagda. 

Född  i  Gefle  den  2  augusti 
57  genomgick  han  med  utmärkta 
tyg  Tekniska  Högskolans  afdelning 
•  Mekanik.  I  afsikt  att  ägna  sig  åt 
2ppsbyggeriyrket  studerade  han  där- 
er  och  utexaminerades  vid  Marin- 
olan  i  Cherbourg.  Kommen  till 
lgland  beslöt  han  emellertid  med 
pen  blick  för  elektricitetens  stora 
mtid  att  ägna  sig  åt  det  elektriska 
:ket.  Efter  slutade  studier  och  åt- 
illiga  resor  i  utlandet  återvände  han 

Sverige  1883  och  grundade  en 
tktrisk  byrå,  som  2  år  senare  om- 
dades  till  Elektriska  Byrån  Luth  cT 
>sén.  Inseende  den  stora  fördelen 
en  förbindelse  med  en  framstående  elektrisk  fabrik  hade 
n  under  tiden  skaffat  sig  agentur  för  firman  Schuckert  i 
irnberg.  Ar  1891  ombildade  han  sin  firma  till  Luth  år 
1 sens  Elektriska  Aktiebolag,  för  hvilket  han  till  sin  död 


o 

kvarstod  som  verkställande  direktör.  Ar  1904  utsågs  han 
till  direktör  och  chef  äfven  för  Ludvigsbergs  Verkstads  A.-BoL 
John  Luths  stora  lifsgärning  låg  i  det  verk  han  för¬ 
stått  att  föra  fram  frän  dess  första  början  till  hvad  det 

nu  är,  en  stor  svensk  industri.  De 
egenskaper,  som  i  de  många  svårig¬ 
heterna  hjälpt  honom  fram  till  målet,, 
voro  helt  visst  hans  ovanliga  energi, 
hans  skarpa  intelligens,  hans  ständigt 
lika  sega  uthållighet  i  arbetet,  stort  som 
smått,  gladt  som  tråkigt,  hans  vinnande 
personlighet  och  sist  men  icke  minst 
hans  stora  redbarhet.  Anspråkslös  och 
flärdfri  som  få  ville  han  ogärna  låta 
tala  om  sig  och  lefde  såsom  enskild 
person  mera  tillbakadraget,  ägnande  sig 
åt  sitt  hem,  där  han  var  en  öm  make 
och  fader.  Tyvärr  bortryckte  döden 
i  våras  hans  enda  lilla  dotter,  hvilket 
nog  bidrog  att  förkorta  hans  lefnad. 

Direktör  Luth  efterlämnar  ett  stort 
tomrum  i  de  bolag,  hvars  ledare  han 
varit,  i  den  stora  kretsen  af  tjänstemän, 
bland  kamrater  och  vänner.  Det  ex¬ 
empel  han  äfven  genom  sitt  renhjär¬ 
tade  sinne,  sitt  vänliga  och  under  alla  skiften  lika  lugna  väsen 
gifvit  åt  de  många,  som  voro  hans  underordnade  i  arbetet, 
skall  förvisso  länge  bevara  hans  minne  klart  och  kärt, 
manande  till  tacksamhet  ock  efterföljd.  v.  B. 
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AUTOMATEN  I  FABRIKSDRIFTENS  TJÄNST. 

Af  Werner  Grull. 

(Öfversättning.) 


En  sparsam  användning  af  sådana  bimaterialier,  såsom 
trassel,  lödtenn,  fernissa,  smärgel,  smörjolja  o.  s.  v.,  hvaraf 
förbrukningen  i  mängd  på  de  färdiga  arbets-styckena  ej 
kan  bestämmas  för  hvarje  slag,  uppnås  lättast  därigenom, 
att  dessa  materialier  utlämnas  till  arbetarne  endast  i  så¬ 
dana  mängder,  som  de  däraf  just  behöfva  för  ögonblick¬ 
ligt  bruk.  Ty  nästan  allt,  som  därutöfver  kommer  i  ar- 
betarnes  händer,  försvinner  antingen  helt  och  hållet  eller 
hamnar  i  bänklådor,  i  vinklar  och  vrår,  hvarur  det  knap¬ 
past  åter  framtages,  eller  slutligen  i  soporna.  Ett  alltför 
stort  handförråd  åter  föranleder  lätt  arbetarne  att  ofull¬ 
ständigt  utnyttja  bimaterialierna. 

A  andra  sidan  erbjuder  det  brukliga  sättet  att  utlämna 
dessa  materialier  i  små  poster  den  olägenheten,  att  arbe¬ 
tarens  tid  onödigtvis  tages  i  anspråk  genom  det  upprepade 
fram-  och  återgåendet  samt  väntan  på  utlämnandet,  och 
därigenom  minskas  hans  arbetsprestation.  Samtidigt  be¬ 
tungas  förmän  och  förrådsförvaltare  genom  utlämnandet 
af  dessa  många  små  enskilda  poster  med  ett  arbete,  som 
likaledes  ej  står  i  någon  proportion  till  deras  betalning. 

Dock  kunna  här  rätt  afsevärda  belopp  sparas.  Vid 
några  af  författaren  kända  fabriker  uppgår  förbrukningen 
af  bimaterial  till  mellan  kr.  18  och  30  per  arbetare  och  år. 
Därför  torde  förf.  kunna  uppmana  till  införandet  af  auto¬ 
mater  för  utlämnandet  af  bimaterial,  hvarigenom,  utan  att 
taga  i  anspråk  förmän  och  förrådsförvaltare,  möjliggöres 
för  arbetarne  att  själfva  mot  brickor  hämta  de  i  mycket 
små  poster  förpackade  varorna. 

Dessa  automater  uppställas  i  hvarje  våning  inom  fa¬ 
briken  och  göras  så  stora,  att  deras  innehåll  räcker  för 
halfva  upp  till  hela  dagsbehofvet  af  ifrågavarande  våning. 
Arbetarne  erhålla  samtidigt  med  betalningen  ett  antal 
brickor,  för  hvilka  de  ur  automaterna  kunna  erhålla  de 
olika  bimaterialierna.  Brickorna  förses  med  arbetarnes  num¬ 
mer.  På  kvällen  tagas  brickorna  ur  automaterna  och 
ordnas  efter  arbetarnumren,  på  samma  sätt  som  de  bruk¬ 
liga  brickorna  i  och  för  portvaktskontrollen.  Ingen  tvekan 
finnes  att  äfven  lämna  detta  arbete  ät  portvakten.  Ge¬ 
nom  att  räkna  brickorna  kan  hvarje  enskild  arbetares  för¬ 
brukning  och  därmed  hvarje  verkstads  förbrukning  lätt 
bestämmas.  Nu  är  det  lätt  att  införa  premier  för  bespa¬ 
ringar  i  förbrukningen  af  bimaterial,  genom  att  vid  veckans 
slut  ersätta  icke  använda  brickor  med  ett  visst  belopp. 

Därigenom  erhålles  snart  en  direkt  vinst  i  form  af 
besparingar  i  bimaterial,  bortsedt  från  den  afsevärda  för¬ 
enkling,  som  vinnes  i  räkenskaperna  öfver  bimaterialerna 
gentemot  det  hittills  mest  brukliga  systemet  med  beställ- 
ningslappar.  I  stället  för  den  af  förmannen  utfärdade 
beställningslappen,  som  granskas  och  bokföres  af  förråds- 
förvaltaren  och  sedan  prissättes  och  sammanräknas  på 
räkenskapskontoret,  införes  en  enkel  bricka,  som  öfver- 
lämnas  åt  arbetaren  samtidigt  med  veckolönen,  och  hvilka 
brickor,  borttagna  ur  automaten,  hastigt  låta  ordna  sig 
efter  afdelnings-  och  arbetsnummer. 

Öfverlämnas  åt  hvarje  arbetare  endast  ett  bestämdt 
antal  brickor,  erhålles  en  ytterligare  kontroll  därigenom, 
att  de  af  arbetaren  vid  veckans  slut  återlämnade  brickorna 
tillsammans  med  de  ilagda  och  ur  automaterna  tagna  all¬ 
tid  skola  utgöra  samma  antal. 


Det  är  ändamålsenligt  att  bestämma  mängderna 
de  olika  förbrukningsartiklarna,  som  erhållas  för  en  brick 
på  så  sätt,  att  värdet  af  dessa  mängder  af  olika  artikb 
blir  ungefär  detsamma  eller  en  enkel  multipel  af  det  mi: 
sta  värdet,  ty  då  är  ett  enda  slag  af  brickor  tillräcklig 
I  vissa  fall  måste  det  mot  en  bricka  svarande  värd 
sättas  olika  för  olika  verkstadsafdelningar,  emedan  vä 
dena  på  de  inom  de  olika  afdelningarna  förbrukade  a 
tiklarna  äro  mycket  olika. 

Gentemot  automaten  göra  sig  följande  betänkhgheti 
gällande: 

För  det  första  förefinnes  den  faran,  att  automate 
blir  bestulen  med  hjälp  af  falska  brickor,  särskildt  vid  si 
dana  verkstäder,  hvilka  framställa  metallbrickor  antinge 
som  half-fabrikat  eller  som  afifall.  Häremot  är  att  frar. 
hålla,  att  myntprofvarna  vid  de  flesta  väl  utförda  aut< 
materna  kunna  så  anordnas,  att  de  blifva  känsliga  fc 
den  minsta  afvikelse  i  brickdimensionerna.  Genom  ai, 
vändning  af  föga  dyrbarare,  mindre  nickelbrickor  kan  des 
utom  uppnås,  att  automaten  icke  arbetar  för  brickor  a 
något  annat  material.  Härvid  begagnar  man  sig  af  de 
rena  nickelns  egenskap  att  kunna  påverkas  af  ett  magm, 
tiskt  fält.  Brickorna  rulla  genom  ett  magnetfält  i  en  p 
ena  sidan  öppen  ränna.  De  äkta  nickelbrickorna  blifva 
magnetfältet  förflyttade  ur  sina  banor  och  falla  därigenom 
en  andra  ränna,  hvari  de  påverka  automaten,  under  det  all 
öfriga  metallbrickor  bortledas  genom  iläggningsrännan. 

En  annan  betänklighet  består  däri,  att  anläggning^ 
kostnaderna  ej  skulle  förränta  sig  och  att  genom  särföc 
packningen  bimaterialerna  skulle  afsevärdt  fördyras.  Gent 
emot  detta  hänvisas  till  efterföljande  fördelaktiga  kostnads 
räkning,  hvarur  framgår,  att  anskaffandet  af  automate 
dock  borde  allvarligt  tagas  i  öfvervägande. 

Enligt  de  mig  tillgängliga  anteckningarna,  som  hän 
föra  sig  till  en  verkstad  om  c:a  500  arbetare,  torde  för 
brukningen  i  en  maskinverkstad  om  c:a  1  500  arbetar 
af  här  nedan  angifna  material  vara  ungefär  följande: 


Trassel 

Putsduk 

2  sorter 

Smärgelduk 

3  sorter 

Ärsbehof  . 

1  200  kg. 

4  5  00  kg- 

54  000  ark 

Minsta  utlämnings- 

mängd  . 

7  5  gr- 

7  5  gr- 

1  » 

1  per  år . 

1 6  000 

60  000 

54  °°° 

Paket 

180 

per  dag . 

53 

200 

Sammanlagdt  skola  alltså  c: 

a  430  paket 

utlämnas  p: 

en  dag. 

Räkna  vi,  att  härtill  åtgå  ungefär  2/3  af  en  förråds 
förvaltares  arbetskraft,  hvilka  värderas  till  kr.  1  000  pe 
år,  böra,  för  att  införandet  af  automater  ej  skall  förorsak; 
ett  fördyrande,  kostnaderna  för  afskrifningar  på  anlägg 
ningen  och  brickorna  äfvensom  för  särförpackningen  a 
varorna  ej  öfverstiga  detta  belopp  af  kr.  r  000. 

Förpackningskostnaderna  torde  belöpa  sig  till  följande 
för  16  000  paket  trassel  ä  30  öre  per  hundra  Kr.  4^>°‘ 
»  60000  paket  putsduk  ä  30  öre  per  hundra  »  180,0- 

»  54  000  rullar  smärgelduk  . »  3^0_ 


Kr.  264,01 
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ALLMÄNNA  A  N DELNINGEN 


Transport:  Kr.  264,00 

Härtill  komma,  om  man  antager,  att 
arje  automat  måste  fyllas  2  ggr.  om  dagen, 
h  att  deras  fyllande  kostar  25  öre  per  gång,  Kr.  150,00 

således  inalles  Kr.  414,00 

För  afskrifningar  på  och  förräntning  af  anläggningen 
:rstå  kr.  536,  d.  v.  s.  anläggningskapitalet  får,  om  man 
■utsätter  10  %  afskrifning  och  5  %  förräntning,  uppgå 
kr.  3  600,  d.  v.  s.  kr.  1  800  för  automaten.  Detta 
lopp  torde  äfven  med  användande  af  nickelmarker  fullt 
räcka  till  anskaffandet  af  automaterna. 

Det  vore  önskvärdt,  om  några  fabriker  ville  låta  offent- 
göra  de  från  driftkostnaderna  erhållna  siffrorna  öfver 
naterials-förbrukningen,  på  det  att  det  till  mitt  förfo- 
nde  stående  ringa  siffermaterialet  och  den  därpå  grun- 
de  besparingsräkningen  kunde  med  stöd  häraf  under¬ 
stas  en  förnyad  granskning.  Werkstatts  Technilt. 


NOTISER. 

Dalarnes  Försäkringsförening  (Industriidkarnes  samman- 
tning)  hade  den  31  sistlidne  oktober  ett  arbetareantal  af  omkring 
000  försäkrade  enligt  lagen  den  5  juli  1901  samt  omkring  36000 
•etare  försäkrade  utöfver  hvad  lagen  föreskrifver  eller  enskild  för- 
:ring. 

Under  aret  timade  olycksfall  hafva  ersatts  dels  med  sjukhjälp 
$7  732:  98,  dels  för  invaliditetsfall  med  kr.  146  115:09,  dels  för 
Isfall  med  kr.  36023:62  eller  tillsammans  kronor  269871:69. 
Sedan  Föreningens  början  år  1887  hafva  för  olycksfall  till  arbe- 
e  utbetalats  kr.  2079917:49. 

En  ny  Remington=maskin.  I  dagarna  har  den  välkända 
nan  i  skrifmaskinsbranschen,  Remington  Typewriter  Co.,  utsläppt 
larknaden  en  ny  maskin,  som  troligen  kommer  att  inom  kort  vinna 
stor  spridning.  Förutom  en  förstklassig  skrifmaskin  är  den  en 
ständig  adderings-  och  subtraheringsmaskin  på  så  sätt,  att  man  en- 
t  genom  användning  af  siffertangenterna  pa  vanligt  sätt  adderar 
1  subtraherar  tal  upp  till  10  millioner.  Flera  kolumner  kunna 
itidigt  adderas.  Begångna  nedslagningsfel  upptäckas  med  lätthet 
last,  då  siffra  efter  siffra  synligt  inregistreras  i  »totalisatorn».  Önskar 
n  använda  skrifmaskinen,  utan  att  adderingsmekanismen  verkar, 
man  endast  att  fälla  upp  en  liten  regel.  Hvarje  maskinskrifvare 
med  lätthet  efter  endast  en  mycket  kort  tids  öfning  kunna  full  - 
ndigt  behärska  denna  kombinerade  skrif-  och  räknemaskin. 

Denna  maskin  kan  naturligen  användas  på  alla  kontor,  men 
skild  fördel  bör  man  kunna  draga  af  densamma  på  ställen,  där 
ga  arbets-  eller  aflöningslistor,  fakturor,  inventarieförteckningar  etc. 
ekomma. 

Att  maskinen  alltigenom,  såsom  alla  Remingtonprodukter,  är 
förstklassigt  fabrikat  bevisas  bäst  däraf,  att  på  den  korta  tid 
skinen  varit  ute  i  marknaden  den  försålts  i  öfver  3  000  ex.  Rff. 

Firman  R.  Wolf,  Magdeburg=Buckau,  har  innevarande 
erhållit  högsta  utmärkelse  vid  utställningarna  i  St.  Peterburg,  Kasan, 
schkent,  Dorpat,  Linz,  Wiesbaden,  Ltibeck,  Graudenz,  Eutin  och 
ipzig  för  sina  patenterade  lokomobiler  för  öfvershettad  ånga  och 
»skverk. 


FÖREN  INGSMEDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman- 
dde  torsdagen  den  1 1  nov.  under  ordförandeskap  af  ingeniör  K.  E. 
ierson.  Rörande  förhandlingarne  hänvisas  till  dagens  häfte  af 
,TRi  och  Bergsvetenskap. 

SVERIGES  TEGELINDUSTRIFÖRENING 

höll  den  1  nov.  å  Svenska  Teknologföreningensj  lokal  i  Stockholm 
t  första  årsmöte. 

Ett  50-tal  kända  representanter  för  svenska  tegelbruk  hade  hör- 
mmat  kallelsen  och  följde  med  synbart  intresse  dagens  förhand¬ 
lar,  som  med  reda  och  klarhet  fördes  under  godsägaren  major 
ll)y  Ericssons  ordförandeskap. 
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Interimstyrelsens  redogörelse  för  sin  verksamhet  visade,  att 
föreningen  redan  under  sina  första  månader  hunnit  påbörja  och  del¬ 
vis  afsluta  flera  för  tegelindustrien  nyttiga  arbeten.  Sålunda  hade 
en  stor  tillförlitlig  tegelbruksförteckning  upplagts  öfver  samtliga  Sveriges 
tegelbruk,  hvilken  dock,  innan  den  afslutas  —  till  följd  af  mångens 
obenägenhet  eller  tröghet  insända  uppgifter  —  skall  kompletteras. 

Styrelsen  har  genom  cirkulär  undersökt  brandförsäkringspremi¬ 
erna  för  de  svenska  tegelbruken  och  därvid  funnit  anledning  söka 
reglerande  ingripa  gentemot  onaturlig  stegring  och  genom  lämpliga 
åtgärder  söka  ernå  skälig  sänkning  af  brandförsäkringspremierna. 
Underhandling  pågår  nu  till  att  börja  med  mellan  representanter  för 
styrelsen  och  Svenska  Tarifloreningen. 

Den  16  juni  d.  å.  tillsattes  på  extra  möte  en  femmannakom- 
mitté  för  att  till  styrelsen  inkomma  med  förslag  till  aftalsformer 
inom  hål  tegelindustrien.  På  basis  af  ett  af  dessa  förslag  har  äfven 
»Svenska  håltegelfabrikanternas  konfidentiella  rapportförening»  bildats. 

Föreningen  har  äfven  skaffat  sig  en  fullt  opartisk  sakkunnig 
konsulent,  som  mot  viss  ersättning  står  medlemmarne  till  tjänst  med 
råd  och  upplysningar  i  alla  tekniska  frågor. 

En  förteckning  öfver  firmamedlemmarnas  produkter  är  afsedd 
att  utgifvas  och  ordnad  systematiskt  sändas  till  större  afnämare  af 
tegelprodukter  —  städernas  byggnadsnämnder,  arkitekter  och  bygg¬ 
mästare. 

Genom  tillmötesgående  från  på  området  initierade  personer 
hade  styrelsen  blifvit  i  stånd  att  till  mötet  kunna  framlägga  mark- 
nadsberättelser  från  de  större  tegelafsättningsplatserna  inom  landet. 

Sekreteraren  hade  i  möteslokalen  utställt  ett  hundratal  band 
inhemsk  och  utländsk  tegellitteratur,  hvilken  med  intresse  studerades 
af  mötesdeltagarne.  Dessutom  hade  de  trenne  nordiska  fackorganen 
»Sten  och  cement»,  »Tegel,  sten  och  cement»  och  »Lerindustrien» 
utlagt  en  del  exemplar  af  sina  senaste  nummer.  Utländska  tegel- 
industriföreningars  publikationer  togos  äfven  i  betraktande. 

Då  interimstyrelsen  omvaldes  och  någon,  revision  ej  medhunnits 
till  mötet,  beslöts  att  uppskjuta  denna  till  nästa  sammanträde.  Den 
nya  styrelsen  består  alltså  af  följande  ledamöter: 

Major  Aaby  Ericsson,  Gåfvetorp,  ordf. 

Ing.  O.  Hirsch,  Stockholm,  v.  ordf. 

Ing.  G.  W:son  Cronquist,  Plyllinge  grufva,  sekr.  &  skattm. 

Dir.  G.  Bergenzaun,  Södertälje, 

Dir.  V.  Schwartz,  Billesholms  grufva, 

Dir.  E.  Laurent,  Sundsvall, 

Dir.  O.  G.  Andréen,  Uppsala, 

Bruksägare  D.  C.  Keiller,  Vedevåg, 

Kammarherre  C.  W.  Peyron,  Helsingborg. 

Suppleanter: 

Disp.  A.  Fischer,  Lomma, 

Ing.  V.  Thorburn.  Uddevalla, 

Dir.  E.  L.  Camitz,  Sala. 

Grossh.  O.  Andersson,  Trelleborg, 

Disp.  I.  Tjerneld,  Skattkärr, 

Grefve  G.  Lewenhaupt,  Geddeholm, 

Disp.  A.  W.  Starup,  Uppsala, 

Disp.  C.  J.  Gustafsson,  Kolmården, 

Löjtn.  A.  R.  Björnberg,  Kimstad, 

Till  revisorer  valdes: 

Ordinarie : 

Disp.  W.  Widlund,  Södertälje, 

Godsägare  J.  A.  Fahlberg,  Kungsängen. 

Suppleanter: 

Konsul  A.  Rydberg,  Nyköping, 

Grosshandlaren  A.  Rosenlund,  Stockholm. 

Mötet  beslöt  därefter  att  höja  den  obetydliga  afgiften  för  firma¬ 
medlemmar  från  50  öre  till  1  kr.  per  genomsnittsarbetare  och  god¬ 
kände  det  från  föregående  sammanträde  hvilande  förslaget  om  stän¬ 
diga  medlemmar  (hvilkas  afgift  en  gång  för  alla  fastställdes  till  ico  kr.). 

Att  underhandla  i  och  ordna  frågan  om  lämpligt  organ  för 
föreningen  utsågos  ordf.,  v.  ordf.  och  sekreteraren. 

Från  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Svedala,  hade 
inkommit  ett  erbjudande  till  föreningen  om  öfvertagande  af  tegel- 
mästareskolan  och  försökstegelbruket  i  Svedala,  genom  att  S.  T.  I.  F. 
skulle  erhålla  100  aktier  i  A.  B.  Försökstegelbruket  gratis  mot  öfver¬ 
tagande  af  Åbjörn  Andersons  Mek.  Verkstads  A.  B:s  ekonomiska  för¬ 
bindelser  i  företaget.  Föreningen  ansåg  sig  emellertid  ännu  ej  hafva 
vuxit  sig  nog  stark  för  att  öfvertaga  företaget  i  fråga  med  de  ekonomiska 
risker,  som  därmed  sammanhänga,  och  afstod  därför  från  erbjudandet 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


27  Nov. 


Disp.  Fischer ,  Lomma,  höll  därefter  ett  synnerligen  intressant 
föredrag  öfver  »Försäljningsföreningar»,  däri  påvisande,  att  dylika 
äro  enda  sättet  blifva  kvitt  den  nu  på  de  flesta  ställen  rådande  osunda 
konkurrensen  tegelbruken  emellan.  Genom  exempel  från  Tyskland 
pa visade  föredr.,  att  försäljningsföreningar  där  under  många  år  fun¬ 
nits  och  arbetat  till  mycket  gagn  för  tegelindustrien. 

Efter  en  timmes  lunchpaus  vidtog  diskussionen,  hvari  deltogo 
förutom  föredr.  grefve  Lewenhaupt,  herrar  Schmitz,  Gustafsson,  Eriks¬ 
son,  Starup  och  Hirsch. 

Föreningen  beslöt  tillsätta  en  kommitté  bestående  af: 

Ingeniör  Hirsch,  sammankallande, 

Disp.  Fischer  och  Dir.  Laurent,  ordinarie, 

och  Dir.  Bergenzaun  och  Dir.  Eriksson,  suppleanter, 

med  Ing.  Cronquist  såsom  sekreterare. 

Denna  kommitté  skulle  uppgöra  förslag  till  aftalsformer  för  för¬ 
säljningsföreningar.  —  Sedan  förslaget  godkänts  af  styrelsen,  skulle 
denna  anmoda  ledande  personer  på  olika  platser  inom  landet  att 
taga  initiativ  till  bildande  af  lokala  försäljningsföreningar,  hvarvid 
styrelsen  skulle  lata  nagon  af  kommittérade  för  dessa  framlägga  de 
förslag  till  aftal,  som  uppgjorts,  att  därpå  basera  diskussion  och  event. 
bildning  af  försäljningsförening. 

Ingeniör  Hj.  Bern  från  Svedala  uppläste  därefter  ett  ing.  N. 
Fredrikssotis  föredrag  om  »Maskinella  förbättringar  på  tegelbruks - 
området  under  de  senaste  åren».  Föredraget  illustrerades  med  tal¬ 
rika  scioptikonbilder  och  framhäfde  de  fördelar,  som  tillskyndats 
Sveriges  tegelindustri  genom  införandet  af  gräfmaskinen,  kabelbanor, 
mataresumpar,  karusell  vagn  ar  m.  m.  —  Sekreteraren  meddelade,  att 
äfven  representant  för  F.  L.  Smidth  &  C:o  anmodats  redogöra  för 
sin  uppfattning  af  ämnet,  men  tyvärr  varit  förhindrad  komma  och 
dessutom  meddelat,  att  firmans  i  fråga  nyheter  på  området  icke  läm¬ 
pade  sig  för  offentlig  diskussion. 

Ingeniör  Cronquist  lämnade  därefter  ett  meddelande  »Om 
ångpanneeldning  och  ångpannekontroll»,  hvari  påpekades,  att  mycket 
var  att  göra  på  detta  område  särskildt  vid  tegelbruken,  och  rekom¬ 
menderade  bruken  att  inträda  i  ångpanneförening. 

Ingeniör  Schärengrcid  höll  därefter  ett  med  spändt  intresse 
följdt  föredrag  om  »Tegelbruksägarnes  ställning  såsom  arbetsgifvare», 
hvari  han  historiskt  utvecklade  arbetare-  och  arbetsgivareorganisatio¬ 
nens  utveckling  och  slutade  i  en  uppmaning  till  de  tegelbruksägare, 
som  ännu  ej  ingått  i  någon  arbetsgivareorganisation,  att  ansluta  sig  till 
Svenska  Arbetsgifvareföreningen  och  dess  afdelning  Svenska  Byggnads- 
ämnesindustriförbundet. 

Under  diskussionen  redogjorde  föredr.  för  den  arbetarestatistiska 
byråns  arbetssätt  och  ändamål. 

Ing.  Cronquist  höll  därefter  ett  af  ett  femtiotal  scioptikon¬ 
bilder  illustreradt  kåseri  öfver  ämnet  »Tidskriftsöfversikt».  Han  fick 
därvid  tillfälle  vidröra  så  allmänt  betydelsefulla  frågor  som  skydds¬ 
anordningar  vid  maskinerna,  tegelhållfasthets  samband  med  murhåll¬ 
fastheten,  lerrensningsmaskiner  m.  m. 

Sedan  grefve  Lewenhaztpt  till  ordföranden  framfört  församlingens 
tack,  afslöts  sammanträdet  vid  */25  tiden.  En  timme  senare  träffades 
mötesdeltagarna  pa  Grand  Royal,  där  en  gemensam  middag  intogs 
under  den  angenämaste  stämning,  hvartill  icke  minst  de  humoristiska 
talen  bidrogo.  q 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSJKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  N:o  21.  —  Sv.  Pappersbruksföre- 
ningens  möte  den  28,  29  oktober.  —  Lukten  från  sodacellulosafabri- 
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ker.  —  Tullarne  å  papper  och  trämassa  i  Förenta  Staterna  m 

—  Tulltrakasseri  i  Förenta  Staterna.  —  Efterfrågan  å  kraftpap 

—  Finska  pappersindustriens  n.  v.  läge.  —  Vilseledande  kalky] 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  19.  —  Generaldirektör  L.  Segelcke 

-  Festsalens  konstnärliga  utsmyckning.  —  Bergens  byggnadshistoria 

—  Konstindustri.  —  Ombyggning  af  norska  statsbanebroar*.  — 
därna  luftskepps  konstruktion  och  användbarhet*. 

Architekten,  Nov.  20.  —  Idrottshus  vid  den  nya  Faelle* 
parken*.  —  Gammal  dansk  byggnadskultur*.  —  Arkitekturkriti 
Arkitekturutställningar.  —  Den  3  internat.  kongressen  för  sko 
hygien  i  Paris  1910. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  17,  20.  —  Den  nya  Stad 

theater  i  Hildesheim*.  —  Om  byggnader  på  landet.  —  Det  nya  rlc 
huset  i  Rixdorf  vid  Berlin*.  —  De  Berlinska  snabbkommunikatic 
nernas  n.  v.  ståndpunkt*.  • 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  20.  —  Slottet  Belliko 
i  Aargau*.  —  Problemet  med  långa  djupliggande  alptunnlar  oc 
erfarenheterna  från  Simplontunneln*.  —  Om  speciallokomotiv  fö 
elektriskt  drifna  alpbanor. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  20.  —  Or.; 

strukturändringars  inverkan  på  koppartrådars  fysiskä  egenskaper 
Signalväsende  och  bromsverkan  vid  stora  tåghastigheter.  —  Fram 
steg  inom  krankonstruktionernas  område*.  —  Afskrifningar  vid  indu 
striella  verk. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov 

20.  —  Nyare  pater-nosterkonstruktioner*.  —  Firman  J.  M.  Voith. 
turbinprofningsanstalter  och  vattenkraftverk*.  —  Nyare  malmbingai 
med  klappventiler,  system  Ziiblin*.  —  De  flyktiga  beståndsdelarna- 
i  fasta  bränslen  inflytande  på  verkningsgraden  hos  ångpannor  mec 
inre  eldning*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur=  u.  Architekten- 

Vereines,  Nov.  19.  —  Om  elektriska  ugnar  särskildt  för  ståltill¬ 
verkning*.  — -  Förslag  till  Karl  Wurmb-monumentet  i  Salzburg*.  — 
Om  ny  organisation  af  det  tekniska  upplysningsväsendet. 

Die  Turbine,  Nov.  5.  —  Om  sugrörprofiler*.  —  Bidrag  till  cen- 
trifugalpumpens  teori*.  —  Om  pådragningen  af  kolfpumpar  medels 
turbiner*.  —  Turbintekniska  patent. 

Engineering,  Nov.  19.  —  Transport  öfver  hamnen  i  Syd¬ 
ney*.  Ventilation  af  bomullsfabriker*.  —  Från  motorvagnsutställ- 
ningen  i  Olympia*.  —  600  eff.  hkr.  gasmotor*.  —  Portativ  borrma¬ 
skin*.  —  Masseys  friktionshejare*.  —  30  tons  hydraulisk  tipp-anord- 
ning  för  kol  vid  dockorna  i  Swansea*.  Bevarande  af  naturrikedom- 
mar.  —  35  tons  kran  med  höj-  och  sänkbar  kranarm*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  18.  —  Den  elekt¬ 
riska.  installationen  vid  Rurorts  hamn*.  —  Tysk  elektricitetsverks- 
statistik  pr  1  april  1909.  —  Berlins  elektriska  stadsbanor.  —  Om 
radiumundersökningens  n.  v.  ståndpunkt.  —  Om  mätning  af  höga 
induktioner, 

Chemiker-Zeitung,  Nov.  16,  18,  20.  —  Elektrolysen  så¬ 
som  medel  att  påvisa  arseniksyrlighet  vid  sidan  af  arseniksvra.  — 
Johann  Baptist  van  Helmont  (ji 5 7 7 — 1644)  som  kemist  och  naturfilo- 
s°f-  —  Desintegrering  af  harts  medelst  kulkvarn  och  vindseparator. — 
Gifter  och  motgifter.  —  En  ny  sönderdelningapparat  för  bestämning 
af  kväfveföreningar  i  svafvelsyra*.  —  Bestämning  af  titansyra  i  iimt 
it-  —  Analys  af  asfaltprodukter. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


STUDENTSEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  27  nov.  _ 

Inval.  Val  af  styrelse  och  funktionärer  för  år  19 10  samt  val  af 
revisorer  för  ar  1909.  —  Föredrag  af  teknolog  B.  R.son  Gyllenram: 
»Nagra  ord  om  arbetskonflikten  i  Sverige  år  1909.» 
AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPS  BYGGNADSKON  ST:  Afdelnin- 
gens  hrr.  ledamöter  kallas  härmed  till  ordinarie  höstmöte  lördagen 
den  4  dec.  1909  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 
Sammanträdet  tager  sin  början  kl.  2  e.  m„  och  göres  uppehåll  för 
middag  kl.  5 — 7  e.  m.  Ärenden:  Inval.  —  Styrelseval.  —  Val  af 
representant  för  afd.  i  Föreningens  styrelse.  —  Meddelanden  från 


styrelsen  angående  skrifvelse  till  Konungen.  —  Föredrag :  »Turbin- 
maskiner  å  krigsfartyg»,  af  mariningeniör  Ivar  Falkman.  —  »Några 
synpunkter  ang.  ångekonomisk  fartygsdrift  och  dess  kontroll»,  af  in¬ 
geniör  Arvid  de  Wahl.  —  »Maskinistskolor»,  af  ingeniör  Gustaf 
Seth.  —  Vid  sammanträdet  komma  att  utställas  en  del  ritningar 
och  modeller  af  krigs-  och  handelsfartyg.  Dessutom  är  tillfälle 
beredt  att  vid  Tegelviken  bese  en  af  ingeniör  A.  F.  Viking  byggd 
själfafläggande  pråm  i  verksamhet.  —  För  middagen  äro  bord  re¬ 
serverade  å  restaurant  Rosenbad. 
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E.  J.  LJUNGBERG. 

Bland  de  män,  som  i  samband  med  invigningen  af 
holms  Högskolas  nybyggnad  kallats  till  hedersdok- 
märkas  de  tvänne  teknici,  hvars  bilder  här  ofvan 

itfvas. 

Då  Uppsala  universitet  vid  sin  Linnéfest  kallade  ett 
hedersdoktorer  ur  ingeniörernas  krets,  väckte  detta 
»erättigad  uppmärksamhet,  därför  att  det  torde  varit 
första  gången  i  vårt  land  under  nyare  tider  som  in- 
rer  i  praktisk  verksamhet  och  på  grund  af  de  för- 


J.  G.  RICHERT. 

tjänster,  de  där  ådagalagt,  belönades  med  den  akade¬ 
miska  lagern. 

Det  är  ju  själfklart,  att  dylika  åtgärder  skola  uppväcka 
tillfredsställelse  inom  ingeniörernas  krets,  och  vi  kunna 
icke  underlåta  att  i  samband  med  den  senaste  kallelsen 
uttala  vår  glädje  öfver  den  nya  hedersbevisning,  som  kom¬ 
mit  de  tvänne  hedersdoktorerna  och  därigenom  vårt  lands 
teknikerkår  till  del.  Vi  se  däri  ett  glädjande  vittnesbörd 


1HALL:  Två  hedersdoktorer:  E.  J.  Ljungberg  och  J.  G.  Richert ;  August 
orgh  t;  Om  tariffer  för  leverans  af  elektrisk  energi;  Notiser;  förenings- 
lelanden;  Tidskriftsfversikt ;  Sammankomster, 
nsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

etta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följa  :  Tolfte  häftet  af  Afdelnin- 
för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Några  intryck  från  afd.s  för  Elek- 
kmk  möte  den  6  nov.;  Distribution  af  elektrisk  ennrgi  i  stadssamhällen  i 


allmänhet  och  i  Göteborg  i  synnerhet,  af  Torsten  Holmgren  och  Einar 
Wikander;  Kommutatormotorer  för  smådrift,  af  J ulius  Kö r n e r ;  Persona- 
lier;  Ur  fackpressen;  Bokanmälan;  Leveransnotiser;  Från  afd:s  sammanträden, 
referat,  Register. 

Tolfte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR,  innehållande:  Täflingen 
till  svenska  kyrkan  i  Paris;  Om  tegel,  dess  tillverkning  och  användning,  af 
E rn s t  Th  o rssel  1 ;  Register. 


TVÅ  HEDERSDOKTORER. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6o  95,  R.  T.  7*  93). 


4  Dec. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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om  ökad  förståelse  för  teknikens  och  industriens  funda¬ 
mentala  betydelse  i  det  fosterländska  kulturarbetet. 

Valet  af  dessa  tvänne  män  synes  oss  innebära  icke 
endast  ett  erkännande  åt  deras  utmärkta  och  målmedvetna 
arbete  till  de  tekniska  vetenskapernas  utveckling,  utan  vi  se 
häri  lika  mycket  ett  erkännande  åt  det  arbete,  de  utfört 
till  vårt  lands  bästa  genom  sin  förmåga  att  till  praktisk 
verklighet  omsätta  de  tekniska  vetenskapernas  framsteg  på 
skilda  områden. 

Ari  hafva  tyvärr  i  vårt  land  att  kämpa  mot  så  mycken 
oförståelse,  mot  så  många  falska  föreställningar  icke  minst 
inom  undervisningsväsendets  områden,  och  det  verkar  där¬ 
för  så  mycket  mer  glädjande,  att  en  af  våra  yngsta  hög¬ 
skolor  genom  kallandet  af  dessa  hedersdoktorer  gifvit 
uttryck  för  en  enligt  vår  mening  själfklar  uppfattning,  att 
det  är  på  grund  af  arbetsresultatet,  på  grund  af  hvad  män¬ 
niskan  uträttat  och  skapat,  som  hon  skall  värdesättas. 

Erland  Nordlund . 

*  * 

* 

E.  J.  Ljungberg  är  född  i  Grythyttan  i  Örebro  län 
den  4  mars  1843.  Den  teoretiska  grunden  för  sina  in¬ 
sikter  inom  brukshandteringen  inhämtade  han  vid  Filipstads 
bergsskola  ar  1865  under  dåvarande  föreståndaren  D:r 
C.  H.  Lundströms  ledning.  Redan  därförut  hade  han  dock 
ägnat  några  år  åt  praktisk  verksamhet  såsom  elev  och  bok¬ 
hållare  vid  Villingsbergs  bruk.  Efter  afslutad  bergsskole- 
kurs  arbetade  L.  först  år  1866  såsom  smidesbokhållare 
vid  Stjärnfors  bruk,  därefter  såsom  vik.  förvaltare  vid  Munk¬ 
fors  1867 — 68  och  ordinarie  förvaltare  därstädes  1869 — 75, 
h vilket  sistnämnda  ar  han  —  blott  32  år  gammal  —  till¬ 
trädde  sitt  maktpåliggande  värf  såsom  disponent  vid  Stora 
Kopparbergs  Bergslag.  F.  o.  m.  1896  är  han  ordförande 
i  bolagets  styrelse.  Det  är  såsom  själen  och  den  drifvande 
kraften  i  detta  vårt  lands  största  och  viktigaste  industri¬ 
ella  företag  som  Ljungberg  nedlagt  de  stora  förtjänster 
om  fäderneslandet  som  Brukssocieteten  nu  velat  skänka 
sitt  tacksamma  erkännande.  Sällan  har  ock  en  utmärkelse 
uppburits  af  verkligare  förtjänster. 

L.  är  saväl  till  utbildning  som  naturlig  läggning  fram¬ 
för  allt  metallurg,  och  hufvudparten  af  hvad  han  hittills 
hunnit  uträtta  tillhör  därför  järnhandteringen.  Bland  de 
första  problem,  som  af  honom  bearbetats,  finna  vi  frågan 
om  generering  af  bränslegas.  Under  samarbete  med  den 
berömde  ugnskonstruktören  J.  F.  Lundin  deltog  han  vid 
Munkfors  i  de  första  försöken  att  smälta  stål  i  flamugn, 
och  hans  däraf  föranledda  fortsatta  studier  i  den  viktiga 
gasgenereringsfrågan  resulterade  i  den  logiskt  klara  och 
vägledande  al  handlingen:  »Om  brännbara  gasers  fram¬ 
ställning  af  ved  och  sågspån»,  publicerad  i  Jernkontorets 
Annaler  1875.  Det  var  första  gången  denna  fråga  var 
föremål  för  en  mera  ingående  vetenskaplig  behandling  här 
1  landet,  och  den  berättigade  uppmärksamhet,  som  afhand- 
lingen  väckte,  torde  närmast  ha  föranledt  hans  kallande 
till  disponentbefattningen  vid  Kopparbergs  Bergslag.  Domn- 
arfvets  järnverk  var  just  då  under  uppförande,  och  han 
fick  salunda  under  sin  ledning  fullbordandet  af  denna  för 
sin  tid  stora  anläggning  och  det  nya  verkets  igångsättning. 
Utvecklingen  och  omdaningen  af  Domnarfvets  järnverk, 
som  han  med  ovanligt  lyckligt  resultat  rastlöst  genomfört 
under  de  30  ar,  h vilka  förflutit  sedan  verkets  grundande, 
torde  böra  betecknas  såsom  hufvudmomentet  i  Ljungbergs 
lifsarbete.  Tidigt  insåg  Ljungberg,  att  en  stor  järnproduk- 
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tion  i  bergslagen  nödvändigt  måste  grundas  på  därvarai 
rika  tillgångar  af  billig  fosforhaltig  järnmalm.  Äfven 
Domnarfvet  ej  blef  det  svenska  verk,  där  den  första  mar ! 
chargen  på  basisk  botten  smältes,  eller  den  första  Thorr 
blåsningen  utfördes,  är  det  dock  här  som  de  basiska  fä; 
ningsmetoderna  i  större  skala  först  kommit  till  användn  . 
1  vårt  land.  Ljungbergs  viktigaste  insats  i  vår  järnha:' 
terings  utveckling  torde  man  ock  finna  däri,  att  han  tn 
mycket  motstånd  genomdrifvit  användningen  i  stor  sk  i 
inom  Sverige  af  dess  fosforrika  järnmalmer.  Den  basL 
bessemermetoden  infördes  af  L.  vid  Domnarfvet  år  i3< 
och  ungefär  samtidigt  börjades  där  tillverkningen  af  bas 
martinmetall.  Det  jättevalsverk  —  sedt  efter  våra  f 
hållanden  —  som  nyligen  anlagts  vid  Domnarfvet 
tillverkning  af  balkar  och  räls,  utgör  ock  ett  tillräcki: 
bevis  för,  att  Ljungberg  med  ominskad  kraft  fullföljer  d 
plan,  som  han  vid  de  basiska  metodernas  införande  1 
Domnarfvet  för  detta  verk  utstakat.  Domnarfvets  ni 
ugnar  torde  f.  n.  hafva  den  största  produktionen  af  a 
masugnar  inom  landet,  tillverkande  c:a  600  ton  tackja 
pr  masugn  och  vecka. 

Äfven  på  träkolningsteknikens  område  har  Ljungbe. 
varit  lifligt  intresserad  och  framgångsrikt  verksam.  H 
gick  i  spetsen  för  det  för  ett  tiotal  år  sedan  nyvakna 
intresset  för  träkols  framställning  i  ugn,  som  föranledt 
många  nya  ugnskonstruktioner  och  ifrigt  drifna  undersc 
ningar.  Den  af  Ljungberg  konstruerade  kolningsugne 
som  med  godt  resultat  och  i  stor  skala  är  i  bruk  v 
Domnarfvet,  torde  i  plananordning  få  anses  såsom  ide 
lisk.  Till  denna  anläggning  sluter  sig  ett  vidlyftigt  ve 
för  tillgodogörande  af  kolningens  biprodukter,  utarbeta 
etter  nästan  uteslutande  på  stället  uppfunna  metoder  0( 
anordningar.  Ingenstädes  förut  hade  man  haft  att  b 
handla  så  stora  kvantiteter  gaser  från  torrdestillering  af  tr 
och  detta  nödvändiggjorde  en  grundlig  revision  af  dittil 
använda  kondenserings-  och  destilleringsmetoder.  Ock: 
tillvaratagas  där  f.  n.  biprodukterna  från  kolug  narna  fu 
ständigt  i  form  af  tjära,  acetat,  träsprit,  kreosotolja  m.  11 

Med  det  lifliga  och  omfattande  intresse  för  utvec 
lingen  af  landets  alla  materiella  resurser,  som  städse  b, 
själat  Ljungberg,  är  det  tydligt  att  han  ock  skulle  me 
uppmärksamhet  följa  det  senaste  decenniets  försök  att  ii 
föra  den  elektriska  energien  vid  de  metallurgiska  reduktion 
och  färskningsprocesserna  och  äfven  att  kraftigt  ingrip 
för  lösande  af  problemet  på  ett  sätt,  som  är  lämpad;  fc 
vara  förhallanden.  Bekant  är  ju  ock,  af  h vilken  stor  betydels 
de  vid  Domnarfvet  i  stor  skala  utförda  försöken  med  elek 
riska  malmreduktionsugnar  varit,  äfvensom  att  Bergslagt 
ett  par  är  drifvit  tillverkning  af  elektriskt  stål  enugt  Kie 
lins  metod.  Och  att  vi  ännu  från  Ljungbergs  sida  hafv 
mycket  att  vänta  för  den  svenska  järnhandteringens  ut 
veckling,  därom  vittna  bl.  a.  hans  planer  att  upptaga  tö 
Sverige  nya  tillverkningar  inom  den  högre  järnförädlingen 

Ljungberg  har  alltid  besjälats  af  ett  varmt  intresst 
för  sina  arbetares  bästa  och  med  vaken  blick  följt  de  tak 
torer,  som  inom  och  utom  landet  varit  bestämmande  fö 
deras  förhallanden.  Hans  uppmärksamhet  har  härvid  bl.  a 
riktats  pa  höjandet  af  arbetsintensiteten,  d.  v.  s.  arbets 
prestationen  pr  man  och  tidsenhet,  till  gagn  såväl  föi 
arbetsgifvaren  som  för  arbetaren.  Erfarenheten  från  Arne 
rika,  där  svenska  utvandrare  i  detta  hänseende  visat  sig 
icke  stå  tillbaka  för  någon  annan  nation,  snarare  öfver- 
trätta  dem,  har  härvid  gifvit  en  god  anvisning,  som  Ljung 
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rg  förstått  och  förmått  att,  trots  en  viss  obenägenhet 
in  arbetarne  själfva,  omsätta  i  fruktbärande  resultat.  Vid 
verk,  som  stått  under  Ljungbergs  ledning,  har  man 
mera  kommit  därhän,  att  pr  man  och  år  en  högst  be- 
lligt  större  produktion  ernåtts  än  vid  något  annat  svenskt 
rk,  och  denna  så  beräknade  produktion  befinner  sig 
tjämt  i  stegring.  Detta  resultat  har  vunnits  ej  blott  ge¬ 
ni  tillverkning  i  större  skala  med  stöd  af  mekaniska 
Ipmedel  i  stor  utsträckning  utan  äfven  genom  ökad 
»etsintensitet  i  ordets  egentliga  bemärkelse.  Den  stora 
;vdelsen  af  ett  sådant  resultat  har  äfven  erkänts  och 
pskattats  af  arbetsledarne  i  vart  land,  och  i  motiveringen, 
irmed  herrar  fullmäktige  i  Jernkontoret  år  1907  beled- 
ade  sitt  förslag  om  den  utmärkelse,  som  nämnda  år  kom 
ponenten  Ljungberg  till  del  i  och  med  öfverlämnandet 
Brukssocietetens  stora  guldmedalj,  har  därför  ock  sär- 
dt  nämnts  dessa  hans  med  lyckligt  resultat  krönta 
ifvanden  att  höja  arbetsintensiteten  hos  våra  svenska 
etare. 

Ljungberg  är,  såsom  alla  veta,  en  vaken  affärsman 
1  förmåga  att  se  längre  framåt  än  de  flesta.  Därom 
nar  den  storartade  ekonomiska  framgång,  hvarmed  han 
.  Stora  Kopparbergs  Bergslags  öden.  Mindre  bekant 
le  vara,  att  Ljungberg  framför  allt  är  ingeniör.  Ingen 
de  många  teknici,  som  biträda  honom  i  hans  verk, 
med  mera  intresse  och  grundligare  än  han  studerat 
tekniskt  vetenskapliga  framstegen,  hvar  helst  de  fram¬ 
pa,  och  fa  torde  de  svenska  industrichefer  vära,  som 
a  mera  tid  än  han  åt  tekniska  studieresor  för  att  göra 
ndets  nya  uppslag  och  senaste  framsteg  fruktbringande 
■n  för  vårt  fädernesland. 

I  egenskap  af  chef  för  ett  at  landets  största  expor- 
nde  bolag  har  Ljungberg  haft  tillfälle  att  samla  en  rik 
renhet  beträffande  bristerna  i  gällande  författningar  om 
delsförbindelser  med  främmande  stater.  Denna  hans 
renhet  togs  ock  i  anspråk  vid  utarbetandet  af  en  han¬ 
traktat  med  tyska  riket  år  1905,  hvari  han  1  egenskap 
en  af  de  svenska  underhandlarne  tog  verksam  del. 
-n  i  förberedelserna  för  de  nya  traktatsunderhand- 
irne  har  han  kallats  att  deltaga,  liksom  i  pågående 
dningar  rörande  våra  järnvägars  frakttaxor,  särskildt 
in  om  exporttaritfer. 

Ljungberg  är  sedan  år  1900  ledamot  af  Kunel 
iska  Vetenskapsakademien. 

Sasom  initiativtagare  och  en  af  stiftarne  af  den  stora 
striella  sammanslutning,  som  under  namn  af  »Sveriges 
striförbund»  konstituerat  sig  innevarande  höst,  har 

gberg  gjort  sig  ytterligare  förtjänt  af  vårt  folks  tack- 

let. 

Vid  sitt  senaste  höstmöte  har  The  Iron  and  Steel 
tute  genom  sin  styrelse  kallat  disponenten  Ljungberg 
vice  hederspresident  vid  institutets  årsmöten,  en  ut- 
!^else  som  visar  det  stora  och  allmänna  anseende,  som 
1  åtnjuter  äfven  i  utlandet. 

Johan  Gustaf  Richert  föddes  år  1857  i  Stockholm; 
n  var  den  kände  vattenbyggaren,  chefen  för  väg-  och 
”byggnadskåren,  öfverste  Josef  Gabriel  Richert.  Efter 
876  aflagd  mogenhetsexamen  blef  Richert  elev  vid 
uska  Högskolan,  hvarifrån  han  år  1880  utexaminera- 
som  väg-  och  vattenbyggnadsingeniör.  Den  första 
den  af  sin  ingeniörsbana  var  Richert  anställd  vid 
^gs  stads  byggnadskontor,  där  han  år  1888  blef 
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afdelningschef  för  vattenverket.  Är  1897  lämnade  Richert, 
som  redan  då  utvecklat  konsulterande  verksamhet  inom 
vattenbyggnadsfacket,  den  kommunala  tjänsten  och  eta¬ 
blerade  sig  i  Stockholm  som  konsulterande  ingeniör.  Här¬ 
vid  kom  han  äfven  i  tillfälle  att  omsätta  sin  praktiska 
erfarenhet  i  lärareverksamhet,  i  det  han  åren  1898  —  99 
anställdes  som  extra  lärare  i  vattenbyggnadskonst  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan.  Därjämte  upprätthöll  han  år  1899  byrå- 
ingeniörstjänsten  hos  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen. 
Ar  1902  bildade  Richert,  hvars  konsulterande  verksamhet 
hastigt  tillvuxit,  tillsammans  med  några  af  sina  förutvarande 
assistenter  ingeniörsbyrån  A.  B.  Vattenbyggnadsbyrån,  hvars 
chef  han  alltjämt  är.  Följande  år  utnämndes  han  till  inne- 
hafvare  af  den  nyinrättade  professuren  i  vattenbyggnads¬ 
konst  vid  Tekniska  Högskolan,  hvilken  post  han  sedan 
beklädt  till  innevarande  år,  då  han  till  följd  af  hopade 
göromål  frånträdt  densamma. 

Detta  är  i  största  korthet  de  yttre  dragen  af  Richerts 
bana  som  ingeniör  och  teknisk  lärare. 

Det  var  inom  vattenlednings-  och  vattenafloppstek- 
niken  som  Richert  först  skapade  sig  ett  namn.  Redan 
tidigt  började  han,  fortsättande  sin  framstående  faders 
verk,  att  projektera  vatten-  och  afloppsledningar  för  ett 
stort  antal  af  Sveriges  städer  och  samhällen.  Särskildt 
har  han  sträfvat  att  i  största  möjliga  utsträckning  skaffa 
samhällena  bakteriefritt  grundvatten,  och  han  har  därjämte 
lyckats  praktiskt  genomföra  en  metod  att  genom  rensbara 
infiltrationsbassänger  på  konstgjord  väg  framställa  sådant. 
Den  första  anläggningen  af  detta  slag  utfördes  af  Richert 
i  Göteborg  och  har  nu  under  10  år  visat  sig  synnerligen 
väl  fylla  sin  uppgift,  hvilket  bäst  visas  däraf,  att  staden 
nyligen  beslutat  en  betydande  utvidgning  af  vattenverket 
enligt  samma  system.  Detta  tillämpas  numera  äfven  i 
Sala  och  Falun  samt  är  f.  n.  ifrågasatt  att  användas  bl.  a. 
i  Breslau.  För  sin  banbrytande  och  i  sanitärt  afseende 
betydelsefulla  verksamhet  rörande  grundvattenteknikens 
vetenskapliga  utveckling  och  moderna  tillämpning  har  Rich¬ 
ert  bl.  a.  (1902)  hedrats  med  Svenska  Läkaresällskapets 
pris,  närmast  för  sin  af  handling  »Les  Eaux  sousterraines 
artificielles». 

För  vattenaflopp  i  samhällen  har  Richert  uppfunnit 
och  tillämpat  ett  system  för  afledning  af  spillvatten  till¬ 
sammans  med  en  begränsad  regnvattenmängd.  Detta  sy¬ 
stem  har  kommit  till  användning  bl.  a.  för  Malmö  nya 
afloppsnät  och  har  lagts  till  grund  för  det  projekt  till 
kanalisation  af  det  exceptionellt  svårdränerade  St.  Peters¬ 
burg,  för  hvilket  Richert  år  1903  i  internationell  täflan 
erhöll  det  enda  utdelade  priset.  För  en  afhandling  om 
afloppsledningars  dimensioner  och  lutningsförhållanden  har 
Richert  år  1895  tilldelats  Svenska  Teknologföreningens 
Polhemsmedalj. 

o 

A  ett  annat  på  senaste  tid  allt  betydelsefullare  om¬ 
råde  af  vattenbyggnadstekniken  har  Richert  tagit  en  verk¬ 
sam  del,  nämligen  i  arbetet  för  tillgodogörandet  af  lan¬ 
dets  vattenkraftsresurser,  och  äfven  hävid  har  hans  klara 
och  i  bästa  mening  originella  uppfattning  af  de  före¬ 
liggande  problemen  kommit  till  uttryck.  Under  sin  kon¬ 
sulterande  verksamhet  har  han  ledt  projekteringen  af  ett 
mycket  stort  antal  vattenkraftanläggningar  och  reglerings- 
företag  i  såväl  Sverige  som  dess  grannländer.  Det  af  de 
kraftförbrukande  kommunerna  dirigerade  Sydsvenska  Kraft¬ 
aktiebolaget  för  kraftöfverföring  från  vattenfall  i  Lagan 
till  Malmö,  Lund,  Landskrona,  Helsingborg  och  Halmstad 
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har  tillkommit  genom  Richerts  initiativ;  och  under  hans 
medverkan  hafva  därjämte  planerats  vattenbyggnaderna 
vid  Torsebro,  Yngeredsfors,  Gullspång  m.  fl.  kraftanlägg¬ 
ningar  i  Sverige,  samt  de  för  kväfveindustrien  afsedda 
anläggningarna  vid  Svaelgfos,  Rjukanfos  och  Vamafos  i 
Norge.  På  uppdrag  af  regeringen  har  Richert  verkställt 
utredning  rörande  utnyttjande  af  vattenkraften  vid  Troll¬ 
hättan,  hvarjämte  han  af  S:t  Petersburgs  stadsförvaltning 
anmodats  att  som  expert  deltaga  i  utredning  af  frågan 
om  kraftöfverföring  från  Imatra  i  Finland  till  den  ryska 
hufvudstaden.  Till  den  slutliga  lösningen  vid  1908  års 
riksdag  af  frågan  om  inrättande  af  en  statens  vattenfalls¬ 
styrelse  har  Richert  verksamt  bidragit,  bl.  a.  såsom  af 
regeringen  tillkallad  sakkunnig. 

Richert  är  sedan  år  1906  ledamot  af  den  K.  kommit¬ 
tén  för  revision  af  vattenrättslagstiftningen,  ett  revisionsar¬ 
bete,  hvaraf  vårt  lands  industri  väntar  sig  det  allra  största  gagn. 

Slutligen  är  att  nämna  den  insats  Richert  gjort  i  åtskilliga 
viktiga  kommunikationstekniska  frågor.  Särskildt  har  han 
ägnat  sitt  intresse  åt  utvecklingen  af  våra  inre  vattenvägar; 
af  regeringen  utsågs  han  till  ledamot  af  den  för  handläggning 
af  kanalfrågan  Vänern  —  Kattegat  tillsatta  kommissionen, 
hvars  utredning  resulterade  i  den  nu  påbörjade  ombyggna¬ 
den  af  Trollhätte-kanal,  och  hvilken  äfven  skisserade  grund- 
inierna  för  utvecklingen  af  södra  Sveriges  kanalnät. 
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Gifvetvis  har  Richerts  omfattande  och  framståenc 
praktiska  verksamhet  inom  vattenbyggnadsfacket  gjort  hi 
nom  särskildt  lämpad  som  hufvudlärare  i  motsvarane 
ämnesområde  å  Tekniska  Högskolan,  och  han  har  und< 
sin  6-åriga  läraretid  därstädes  lagt  en  god  grund  för  de 
vidare  utvecklingen  af  detta  viktiga  läroämne,  h vilket  ha 
i  hög  grad  gagnat  genom  förmåga  att  hålla  den  teoretisk 
undervisningen  i  ständig  kontakt  med  den  aktuella  te! 
niken  samt  genom  en  intresseväckande  och  personli 
framställningskonst. 

Ur  Richerts  verksamhet  i  öfrigt  må  nämnas,  att  ha 
sedan  år  1904  är  ledamot  af  Stockholms  stadsfullmäktigt 
sedan  år  1905  af  styrelsen  för  Stockholms  gas-  och  elektr 
citetsverk  samt  sedan  år  1908  af  K.  Järnvägsstyrelsen 
öfverrevision.  Åren  1907  — 1009  har  Richert  varit  ledamc 
af  riksdagens  första  kammare.  Han  kallades  år  1905  tii 
ledamot  af  Vetenskaps-  och  Vitterhetssamhället  i  Götebor 
och  år  1908  till  hedersledamot  af  »L’ Association  des  Ir 
génieurs  et  Hygiénistes  Municipaux»,  till  hvilka  utmäi 
kelser  Richert  nu  fogar  den  doktorsvärdighet,  som  Stock 
holms  högskola  går  att  tilldela  honom,  därmed  lämnand 
ett  för  alla  ingeniörer  glädjande  erkännande  af  förtjänste 
om  en  på  vetenskaplig  grund  hvilande,  i  det  praktisk 
framåtskridandets  tjänst  ställd  ingeniörskonst. 


t 

AUGUST  WIBORGH. 


Lördagen  den  6  november  blef  för  Svenska  Tekno- 
logföreningen  en  tredubbel  sorgedag,  i  det  att  icke  mindre 
än  tre  i  vida  kretsar  kända  och  värderade  medlemmar  af 
föreningen  den  dagen  lämnade  det  jordiska.  Yngst  af  de 
tre  var  civilingeniören  Johan  August  Wiborgh,  hvars  rela¬ 
tivt  korta  men  framgångsrika  bana  bröts  efter  några  måna¬ 
ders  sjukdom.  Wiborgh  var  född  den  25  oktober  1871 
i  Eksjö,  hvarest  fadern  var  lasarettsläkare  samt  dessutom 
regementsläkare  vid  Smålands  husarregemente. 

Sedan  August  Wiborgh  afslutat  sina  skolstudier  och 
genomgått  Borås  tekn.  elementarskola,  erhöll  han  sin  för¬ 
sta  praktiska  utbildning  vid  olika  mek.  verkstäder  och 
kom  sedan  till  Vulcan  i  Norrköping,  hvarest  han  var  an¬ 
ställd  under  åren  1891 — 94,  först  såsom  ritare  och  sedan 
såsom  ångpanneingeniör.  Under  år  1895  anställd  hos 
Robert  Nobel  i  och  för  de  experiment,  som  af  Nobel 
utfördes  rörande  värmeugnar  och  husbyggnadsteknik  m.  m., 
kom  Wiborgh  den  1  januari  1896  till  doktor  G.  de  Laval 
såsom  konstruktör. 

Wiborghs  affärsblick  och  begåfning  på  det  tekniskt- 
merkantila  området  åstadkommo  emellertid  snart  en  om¬ 
läggning  af  hans  tekniska  verksamhet.  Han  blef  sålunda 
verkställande  direktör  1897  för  Stockholms  Hästskofabrik 
och  1899  för  Acetylén-aktiebolaget  Koh-i-Noor,  1902 
styrelseledamot  och  teknisk  chef  hos  Akt.  Bol.  E.  J. 
Petterssons  Mek.  Verkstad  och  var  därjämte  samtidigt 
styrelseledamot  uti  Nordiska  Akt.  Bol.  för  Selas-belysning. 

Ar  1906  bildades  Aktiebolaget  iYugust  Wiborghs 
Ingeniörsbyrå  och  Maskinaffär,  hvilket  bolag  till  en  bör¬ 
jan  mest  arbetade  såsom  agentur-  och  engrosfirma  inom 
järn-  och  metallvarubranscken,  såsom  ombud  för  firmorna 
Lindner  &  C:o  i  Birmingham,  Kissing  &  Möllman  i  Iserlohn, 


Tidaholms  Bruks  Akt.  Bol.,  Växiö  och  Sala  Mek.  Verk 
städer  m.  fl.  Genom  Wiborghs  energi  och  outtröttlig; 
arbetsförmåga  utvidgades  verksamheten  hastigt  i  olika  rikt 
ningar.  Bolaget  blef  antaget  till  gas-  och  vattenlednings 
entreprenör  i  Stockholm,  åtog  sig  och  utförde  i  vidt  skiljd; 
delar  af  landet  värmeledningar  för  ånga  och  varmvatten 
hvarjämte  firman  gjorde  till  sin  specialitet  sanitärteknisk; 
anläggningar  af  olika  art.  Med  ett  ord,  på  endast  någr; 
få  år  förde  den  driftiga  chefen  sin  firma  fram  i  först; 
ledet. 

Ständigt  full  af  idéer  och  förslagen  öfvergaf  Wiborgi 
dock  aldrig  helt  och  hållet  konstruktörens  och  uppfinna 
rens  verksamhet  för  den  tekniska  afifärsledarens.  Därom 
vittna  också  en  mängd  af  honom  gjorda  konstruktioner 
och  uppfinningar,  af  hvilka  flera  patenterats.  Hans  inom 
acetylengasbelysningen  gjorda  konstruktioner  enligt  det 
s.  k.  »system  Wiborgh»  tillvunno  sig  på  sin  tid  en  viss, 
uppmärksamhet,  hans  transportabla  belysningsanordningar 
funno  användning  inom  såväl  armén  som  flottan.  Häst 
skomaskiner  af  Wiborghs  konstruktion  användes  inom  och 
utom  landet,  särskildt  i  Ryssland.  De  af  honom  kon¬ 
struerade  bårarna  och  sjukvagnarna  för  transport  af  sårade 
i  fält  ansågos  så  lämpliga,  att  ett  hundratal  af  svenska 
arméns  vagnar  ändrades  enligt  hans  system.  Varm  foster¬ 
landsvän  ifrade  Wiborgh  för  skjutskicklighetens  befräm¬ 
jande  samt  konstruerade  dels  s.  k.  svängbara  målskiut- 
ningstaflor,  dels  en  kammarskjutningstafla,  den  s.  k.  »Korp¬ 
ral  Träff». 

Öppen,  godhjärtad,  vänfast  och  gästfri  som  få,  kvar-, 
lämnar  August  Wiborg  uti  den  vidsträckta  vänkretsen  ett 
stort  tomrum.  Man  kan  om  Wiborgh  i  sanning  säga,  att 
han  hade  många  vänner  och  ingen  enda  ovän. 
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Af  sina  många  underlydande  var  Wiborgh  städse 
nerligen  afhållen  och  visste  alltid  utvägar  att  hjälpa 
trösta,  då  så  behöfdes,  hans  varma  hjärta  förnekade 
aldrig,  och  sent  torde  han  komma  att  glömmas  af 
i,  som  haft  honom  till  chef. 

Hvila  och  rekreation  efter  arbetet  sökte  och  fann 
helst  i  sitt  vackra  hem  i  Djursholm  i  skötet  af  sin 
ilj.  Såsom  närmast  sörjande  efterlämnade  han  maka 
onsson,  två  söner  och  en  dotter. 

Frid  öfver  August  Wiborghs  minne,  öfver  minnet  af 
begåfvade  ingeniören,  den  rastlöst  verksamme  och 
i  välvillige  chefen,  den  oförgätlige  vännen  med  sin 
se  öppna  famn,  den  hängifne  och  trofasta  maken, 
rn  och  brodern! 


TARIFFER  FÖR  LEVERANS  AF  ELEKTRISK 

ENERGI. 

f  Civiling.  Carl  A.  Rossander,  Stockholm,  Henrik  Lindståhl. 

Under  denna  titel  har  utkommit  ett  litet  arbete,  som 
s  vara  af  allmänt  och  aktuellt  intresse.  Arbetet  lämnar 
öfversiktlig  redogörelse  för  här  i  Sverige  brukliga  ta- 
■  för  leverans  af  elektrisk  energi  med  särskild  hänsyn 
•torre  energileveranser  från  vattenkraftstationer  o.  dyl. 
afser  att  vara  till  ledning  för  dem,  som  utan  att  själfva 
elektrotekniskt  sakkunniga  tvingas  att  sysselsätta  sig 
frågor  af  detta  slag.  Boken  är  med  tanke  härpå 
n  i  en  allmänfattlig  stil  och  inledes  med  ett  förklarande 
:el  öfver  de  elektriska  enheterna  och  termerna.  Med 
a  framhålles  den  ofta  äfven  af  tekniker  förbisedda 
laden  mellan  effekt  och  energi,  hvarjämte  bifogas  en 
1  öfver  sambandet  mellan  pris  pr  hästkraft  och  år 
pr  kilowattimme  vid  olika  användningstider. 

Man  skulle  knappast  tro,  att  det  verkligen  finnes  i 
en  sådan  mångfald  olika  betalningssätt  för  elektrisk 
^ileverans,  som  af  denna  intressanta  sammanställning 
^år,  och  dock  framhålles  i  boken,  att  redogörelsen 
får  anses  fullt  uttömmande. 

De  viktigaste  tarifftyperna  äro  närmare  motiverade 
orsakerna  till  deras  uppkomst  klargjorda.  Utom  de 
tliga  tarifferna  behandlas  sedermera  »särskilda  afgifter», 
ter  och  några  andra  med  ämnet  sammanhängande 
r,  hvilket  sistnämnda  kapitel  mången  antagligen  skulle 
adt  väsentligt  utförligare  behandladt,  såsom  ifråga  om 
ltier  mot  afbrott  och  andra  leveransvillkor. 

Emellertid,  med  den  omfattning  boken  har,  torde  den 
1  en  välkommen  handledning  för  många  såväl  tek- 
som  lekmän,  som  äro  i  det  läget,  att  de  hafva  att 
ma  köp  eller  försäljning  af  elektrisk  kraft.  X. 


NOTISER. 

utnämningar.  K.  Maj:t  har  den  26  nov.  utnämnt  och  för- 
it: 

Vid  K.  Mynt-  och  juster  ingsver  ket :  till  myntdirektör  t.  f.  mynt¬ 
ören,  kontrolldirektören  m.  m.  Karl  August  Wallroth; 
fid  K.  Kontrollstyrelsen :  till  öfverdirektör  och  chef  t.  f.  öfver- 
ören  och  chefen  för  kontroll-  och  justeringsstyrelsen  filosofie 
rn  m.  m.  Knut  Mauritz  Lindeberg ,  till  öfveringeniörer  och 
öter  t.  f.  öfveringeniörerna  filosofie  doktorerna  Ak e  Gerhard 
md  och  Knut  Erik  Arnell  samt  till  ledamot  och  sekreterare 
ekreteraren  Gustaf  Bruno  Lagergren. 

rkesinspektionen.  K.  Maj:t  har  der.  26  nov.  förordnat 
'rkesinspektören  i  Härnösands  distrikt  friherre  Axel  Fredrik 
August  Funk  att  tills  vidare  vara  inspektör  i  samma  distrikt. 


Arbetsplan  för  år  1910  för  statsbanan  Östersund 
Ulriksfors.  Genom  skrifvelse  den  12  november  1909  har 
Kungi.  Järnvägsstyrelsen  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj:t  förslag  till 
arbetsplan  för  år  1910  för  statsbanan  Östersund — Ulriksfors. 

Arbetsplanen,  hvars  kostnadssumma  belöper  sig  till  3  millioner 
kronor,  upptager,  i  stort  sedt,  följande  arbeten,  nämligen:  fullbordande 
af  terrasserings-  och  trummurningsarbetena  samt  påbörjande  af  bro¬ 
arbetena  å  bansträckan  Kaftsjön — Ulriksfors,  rälsläggning  och  under- 
ballastning  af  sträckan  Raftsjön — Sikåsån,  fortsättning  af  arbetena 
dels  med  bangårdens  vid  Östersund  förändring,  dels  å  öfriga  redan 
pabörjade  bangårdsanläggningar  samt  påbörjande  af  bangårdsanlägg- 
ningarna  vid  Sikås,  Hallviken  och  Ulriksfors;  hvarjämte  i  planen 
ingår  inköp  af  rullande  materiel  för  268  500  kronor. 

Arbetsplan  för  år  1910  för  statsbanan  Bastuträsk— 
Skellefteå — Kall  holmen.  Genom  den  2  november  expedierad 
skrifvelse  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  underställt  Kungl.  Maj:ts 
pröfning  förslag  till  arbetsplan  för  år  1910  för  statsbanan  Bastuträsk— 
Skellefteå — Kallholmen. 

Enligt  nämnda  plan,  hvars  kostnadssumma  är  en  million  kronor, 
skulle  för  nämnda  belopp  utföras  följande  hufvudsakliga  arbeten, 
nämligen:  fullbordande  af  terrasserings-,  bro-,  och  trummurningsar¬ 
betena  med  undantag  af  öfverbyggnaden  för  bron  öfver  Skellefte- 
älf  å  bansträckan  mellan  Krångfors  och  Skellefteå,  utförande  af  dy¬ 
lika  arbeten  å  sträckan  Skellefteå- — Kallholmen,  färdigballastning  af 
sträckan  Bastuträsk — Krångfors,  rälsläggning  och  underballastning  af 
sträckan  Krångfors — Skellefte  älf,  fullbordande  af  bangårdsanlägg- 
ningarna  å  sträckan  Bastuträsk  —  Skellefte  älf  samt  påbörjande  af  dy¬ 
lika  anläggningar  å  sträckan  Skellefte  älf— Kallholmen ;  hvarjämte 
rullande  materiel  skulle  inköpas  för  127  500  kronor. 

Anslag  för  1911  till  pågående  statsbanebyggnader. 

Genom  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  den  10  nov.  1909  har  Kungl. 
Järnvägsstyrelsen  hemställt,  att  Kungl.  Maj  t  ville  för  år  19 11  äska 
af  Riksdagen  dels  en  million  kronor  till  fortsättning  af  arbetena  å 
statsbanan  Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen,  dels  en  och  en  half 
million  kronor  till  statsbanan  Östersund —Ulriksfors,  del  en  million 
kronor  till  statsbanan  Järna — Norrköpmg. 

Med  dessa  belopp  skulle,  enligt  styrelsens  plan  för  arbetenas 
bedrifvande,  följande  arbeten,  i  stort  sedt,  utföras  nämligen: 

å  statsbanan  Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen  fullbordande 
af  återstående  terrasserings-,  bro-  och  trummurningsarbeten  å  ban¬ 
sträckan  Skellefte  älf — Kallholmen,  färdigballastning  af  sträckan 
Krångfors — Klutmark,  rälsläggning  och  underballastning  af  sträckan 
Skellefte  älf — Bergsholmen  samt  fortsättning  af  bangårdsanläggnin- 
garna  å  sträckan  Skellefte  älf — Kallholmen; 

å  statsbanan  Östersund —  Ulriksfors  fullbordande  af  brobygg¬ 
nadsarbetena  äfvensom  utförande  af  rälsläggning  oeh  underballast- 
ning  å  bansträckan  Sikåsån  — Ulriksfors  samt  fortsättning  af  ban- 
gårdsanläggningarna  å  sträckan  Östersund— Ulriksfors,  samt 

vid  statsbanan  färna — Norrköping  likvidering  af  arbeten  å 
bandelen  Järna  Enstaberga,  som  aktiebolaget  Skånska  Cementsrjuteriet, 
jämlikt  entreprenadkontrakt  den  11  september  1909,  åtagit  sig  ut¬ 
föra. 

Kontrollkranen  och  Göteborgssystemet.  Under  fjoråret 
införde  Göteborgssystemet  kontrollkranar  på  två  af  sina  utskänknings- 
ställen.  Kontrollkranarna,  som  på  en  gäng  tappa,  mäta  och  med  siffror 
angifva  mängden  af  serveradt  brännvin,  hafva  visat  sig  så  praktiska, 
hygieniska  och  arbetsbesparande,  att  Göteborgssystemet  beslutat  införa 
dylika  kranar  å  samtliga  sina  utskänkningsställen.  Dessa  äro  till  an¬ 
talet  tretton  och  behöfva  sammanlagdt  nittiofem  kontrollkranar,  hvilka 
betinga  en  totalsumma  af  9,000  kr. 

Kontrollkranarna  äro  numera  införda  vid  fyratiofem  spritbolag 
i  Sverige. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG  FÖREN  ING  EN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  onsdagen  den  24 
november  under  ordförandeskap  af  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg. 

Protokollen  öfver  afdelningens  sammanträden  den  22  sept.  och 
årsmötet  den  20  oktober  föredrogos  och  godkändes. 

Ingeniörerna  G.  A.  Blume,  Västerås,  samt  Frithiof  Linde,  Göte¬ 
borg,  invaldes  i  enlighet  med  arbetsordningens  §  2.  Till  inträde 
hade  anmält  sig  ingeniörerna  P.  Brown,  N.  A.  Berner,  U.  Gawell, 
H.  Mörtsell  samt  disponent  W.  Starck. 

Ordföranden  meddelade,  att  den  reviderade  upplagan  af  Hand- 
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bok  IV,  Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ängpannor,  i  och  för  tryck¬ 
ning  blifvit  öfverlämnad  till  styrelsen. 

Afdelningens  sammanträden  för  kommande  år  utsattes  att  såsom 
förut  äga  rum  fjärde  onsdagen  i  månaden,  dock  med  rätt  för  styrelsen 
att  bestämma  tiden  för  årsmötets  hållande  under  oktober. 

Från  afdelningens  klubbmästare,  ingeniör  G.  Seijmer  förelåg 
skrifvelse  med  anhållan  om  entledigande  eller  eventuellt  utseende  af 
en  biträdande  klubbmästare.  Frågan  bordlädes. 

Ingeniör  B.  Smärt,  Jönköping,  höll  föredrag  om  »Tillverkning 
af  sulfitcellulosa,  hufvudsakligen  med  afseende  å  de  mekaniska  an¬ 
ordningarna».  Föredraget  illustrerades  med  talrika  skioptikonbilder 

Sammanträdet  var  talrikt  besökt  och  efterföljdes  af  ett  angenämt 
samkväm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  26  no¬ 
vember,  hvarvid  öfveringeniör  August  Decker  valdes  till  afdelningens 
representant  för  1910  i  Föreningens  styrelse  samt  ingeniör  David  Berg¬ 
man  till  hans  suppleant. 

Till  afdelningens  klubbmästare  och  vice  klubbmästare  valdes 
ingeniörerna  H.  Svensson  och  T.  Warodell. 

I  stället  för  direktör  R.  Dahlander,  som  afsagt  sig  uppdraget 
att  vara  medlem  af  afdelningens  kommitté  för  behandling  af  för¬ 
slaget  till  stadgar  för  utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen,  in¬ 
sattes  i  kommittén  ingeniör  A.  F.  Enström. 

Härefter  upplästes  anmälningar  om  inträde  i  afdelningen  från 
ingeniörerna:  G.  Eriksson,  G.  Blomberg,  Th.  Steen,  H.  Nordlindh, 

F.  Fredén,  R.  v.  Kock,  S.  H.  Bergman  och  E.  Adner,  hvarpå  till 
medlemmar  af  afdelningen  valdes  ingeniörerna  fil.  dr.  A.  Appel- 
berg,  K.  Ödman,  G.  Laurell  samt  dr.  ing,  J.  Ruths. 

Efter  någon  diskussion  beslöts  därpå  att  genom  afdelningens 
styrelse  tillställa  civilministern  och  Kommerskollegium  den  den  6  nov. 
fattade  resolutionen  i  koncessionsfrågan  jämte  föregången  diskussion 
och  föredrag.  Samma  skulle  ock  tillställas  lämpliga  Riksdagens  ut¬ 
skott  och  finnas  åtkomliga  för  andra  intresserade. 

Härefter  upptogs  och  slutbehandlades  för  denna  gången  »Öfver- 
spänningsfrågan»,  då  kommitténs  förslag  med  en  mindre  ändring  an¬ 
togs  att  försöksvis  gälla  under  ett  år. 

Till  sist  höll  ingeniör  Rossander  ett  mer  än  vanligt  intressant 
föredrag  ofver  »Symboliska  belastningskurcor  vid  elektricitetsverk. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  27  nov.,  hvarvid  i  sektio¬ 
nen  invaldes  32  elever  vid  Tekn.  högskolan.  Härefter  valdes  till 
medlemmar  i  sektionens  styrelse  för  år  <910:  hrr  K.  R.  Wahrgren, 
ordförande ,  Nils  Gille,  vice  ordf.,  V.  Blomberg,  sekreterare,  samt 
hrr  A.  R.  Nordström  och  A.  F.  W.  Zander.  Fullmäktige  i  Sv.  Tek- 
nologföreningens  styrelse  blefvo  hrr  K.  R.  Wahrgren,  själfskrifven  i 
egenskap  af  ordf.,  och  V.  Blomberg,  vald  af  sektionen,  med  hrr  N.  J. 
Gille  och  A.R  Nordström  såsom  suppleanter.  —  Till  medlemmar  af  cere¬ 
moninämnden  under  1910  valdes  hrr  S.  E.  Lundberg,  klubbmästare, 

G.  O.  Wallenberg,  sånganförare  och  kapellmästare,  samt  F.  A.  I.  Thomté, 
teaterdirektör.  »Blandare»-redaktörer  blefvo  hrr  B  Wseger,  Henning 
Möller  och  Malte  Eriksson.  —  Till  revisorer  för  granskning  af  1909 
års  förvaltning  valdes  hrr  B.  R:son  Gyllenram,  G.  A:son  Zethelius 
och  K.  G.  Johnson.  Härefter  höll  teknolog  B.  R:son  Gyllenram 
föredrag:  »Några  ord  om  arbetskonflikten  i  Sverige  under  år  1909.» 
Talaren  berörde  hufvudsakligen  konfliktens  uppkomst  inom  olika  fack 
samt  de  å  ömse  sidor  uppställda  fordringarna  och  lämnade  åtskilliga 
statistiska  uppgifter.  Föredraget  mottogs  med  stort  intresse. 

Protokollet  öfver  Svenska  Teknologföreningens  ordinarie 
stämma  den  12  sistlidne  november  kommer  att  justeras  inför  styrelsen 
den  S  december  kl  7,30  e.  m. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.,  häft.  11.  —  Om  stål  m 

hög  hållfasthet.  —  Några  destillationsapparater  för  laboratori 
ändamål*.  —  Rogler-Egnells  ringventil*.  —  Malmmarknaden  i  Tys 
lands.  —  Förenta  Staternas  tulltaxa.  —  Statistik  om  Sveriges  berg 
handtering  1908.  —  Ny  metod  för  mikroskopisk  metallografi*. 
Elektrodförbränningen  vid  elektriska  ugnar*. 

Svensk  Papperstidning,  n:o  22.  —  Bruksägaren  Gust 
Grevilli  75  år*.  —  Harmsworth’s  pappersbruk*.  —  Den  nya  tul 
tariffen  i  Förenta  Staterna.  —  Italienskt  bref.  —  Tillverkningsstat 
stik.  —  Sydamerika  som  afsättningsområde  för  alster  från  papper 
industrien. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  26.  —  Bergensbanan  1894—1900 

Architekten,  Nov.  27.  —  Rådhuset  i  Ebeltoft*.  — -  IJUS 
Odense*.  —  Undervisningen  vid  de  tekniska  skolorna.  —  Om  kyd 
klockor.  —  Arkitektmötet  i  Odense. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  24,  27.  —  Das  deutsch 

Miethaus»*.  —  Utbyggning  af  Klaus-Brticke  i  Halle*.  —  Från  V 
internat.  materialprofningskongressen  i  Köpenhamn.  —  Schillersk. 
lan  i  Fechenheim  a.  M.*.  —  Teknikerns  ställning  inom  Bayersl 
statsförvaltningen. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov  27.  —  Beräkning  \ 
hjulringar*.  —  Saluhall  i  Breslau*.  —  Problemet  med  långa,  djup 
liggande  alptunnlar  och  erfarenheterna  från  Simplontunneln*. 
Från  Sitterviaduktens  byggnad. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  27.  —  Spira 
linor*.  —  Om  strukturändringars  inverkan  på  koppartrådars  fysisk 
egenskaper*.  • —  Motorgodståg  och  godsbefordran  med  motorvaenar 

—  Driftsäkerheten  hos  öfverhettningslokomotiv,  system  Schmidt. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Now 

27.  —  Nyare  engelska  materialprofningsmaskiner*.  —  Firman  j.  k 
Voith’s  turbinprofningsanstalter  och  vattenkraftverk*.  —  Studier  öfve> 
öfverhettningslokomotiv*.  —  Grafisk  metod  att  beräkna  driftskost 
nader.  —  De  flyktiga  beståndsdelarnas  i  fasta  bränslen  inflytande  p. 
verkningsgraden  hos  ångpannor  med  inre  eldning. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur=  u.  Architekten 
Vereines,  Nov.  26.  —  Om  elektriska  ugnar,  särskildt  för  ståltill 
verkning*.  —  Om  tidsenliga  reformer  beträffande  tekniska  statstjänj 
ster.  —  Öfversten  dr.  Julius  Mandl  -j*  *. 

Engineering,  Nov.  26.  —  Grafisk  framställning  af  prof 
Kaisers  teori  för  beräkning  af  styrkan  hos  kanonrör*.  —  Blaek 
wells  Island  bron  öfver  East  Riyer,  New-York*.  — -  Tekniska  högsko¬ 
lan  i  Leeds*.  — ■  Från  årsmötet  med  Institution  of  Mechanical  En 
gineers.  —  Från  motorvagnsutställningen  i  Olympia*.  —  Transport 
anordningar  pr  linbana  i  Monte  Videos  hamn*.  —  Uppmuntran  al¬ 
flygkonsten.  —  Von  Redens  nya  kvicksilfver-luftpump*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  25.  —  Elektrotek- 

niska  institutet  vid  tekniska  högskolan  i  Danzig-Langfuhr*.  —  Ben. 
automatiska  regleringen  af  växelströmsgeneratorer.  —  Radiumforsk¬ 
ningens  n.  v.  ståndpunkt.  —  Den  elektriska  installationen  för  Ruhr- 
orts  hamn*. 

Chemiker-Zeitung,  Nov.  23,  25,  27.  —  Gifter  och  motgifter,  — I 
II  Internat.  kongressen  mot  förfalskning  af  lifsmedel.  —  Om  vikts 
bestämning  af  krom.  —  Om  påvisande  af  gallussyra  in.  in.  i  urin. 

—  Om  bestämning  af  perklorater  genom  reduktion  af  titansalter. 


SAMMANKOMS  T  E  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGENS  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

decembersammanträde  är  uppskjutet  en  vecka. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  den  13  dec.  1909  kl.  7,30  e.  m.  1.  Pro¬ 
tokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  Val  af  en  ledamot  i  stadgegransk- 


ningskommittén.  —  4.  Förslag  till  borttagande  af  arbetsordningens 
§  5  (om  redaktionskommitté).  —  5.  Event.  val  af  redaktionskom¬ 
mitté.  —  6.  Bestämmande  af  arbetsdagar  för  år  1910.  —  7- 
»Intryck  frän  en  vistelse  i  Ostasien»,  föredrag  med  ljusbilder  af 
löjtnant  Carl  Schmidt.  —  fulafton. 
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EH  ALL:  Arkitekten  och  ingeniören,  af  Carl  Forssell;  Kalkylering  af 
kostnader  vid  mekaniska  verkstäder,  af  Lars  Blume;  Notiser;  Börenings- 
ddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
lonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


Med  detta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följer  Tolfte  häftet  af  Afdelningen 
or  Mekanik,  mnehallande :  Afd:s  för  Mekanik  årsmöte;  Skärning  af  metal¬ 
ler  medels  knallgasbläster;  Gängtapputtagare  ;  Från  mekaniskt-tekniska  facklitte¬ 
raturen  ;  Fran  Afd:s  sammanträden,  referat;  Register. 


ARKITEKTEN  OCH  INGENIÖREN. 


Arkitektens  ställning  till  ingeniören  är  en  fråga  af  högsta 
esse  just  nu,  då  väsentliga  reformer  af  undervisningen 
på  dagordningen  såväl  bland  arkitekter  som  bland 
miörer.  Uppfattningen  af  dessas  olika  ställning  måste 
itöfva  ett  bestämmande  inflytande  på  frågan  om  deras 
ldande,  så  att  de  kunna  fylla  de  kraf,  som  måste 
as  på  dem,  så  att  icke  deras  samarbete  snedvrides 
endera  tappar  detsamma  och  på  egen  hand  gör  ut¬ 
ter  och  förirrar  sig  på  främmande  mark. 

I  ingeniörens  och  arkitektens  samarbete  möter  det  märk¬ 
skådespelet  af  ingeniörsteknik  och  kultur  i  intimaste 
idning.  Detta  är  säreget  därför,  att  de  flesta  öfriga 
starter  liksom  litteraturen  äro  alldeles  oberoende  af 
niörstekniken.  Ingeniörens  rang  har  också  varit  ganska 
icke  blott  efter  den  officiella  rangordningen  räknadt 
äfven  allmänmänskligt  sedt.  Bäst  återspeglar  sig 
detta  i  den  talrika  skara  »ingeniörer»,  som  hastigt 
;.  Någon  vidskeplig  vördnad  lik  den,  som  hindrar 
i  och  pleti  att  kalla  sig  doktor  eller  professsor,  finnes 
beträffande  ingeniörstiteln. 

De  senaste  tidernas  alltmera  långt  drifna  tekniska 
ckling,  därvid  ingeniörstekniken  uppenbart  visat  sig  vara 
1  en  kraftig  medhjälpare  i  det  filantropiska  arbetet  som 
naktfaktor  af  högsta  rang  i  striden  nationerna  emellan, 
emellertid  medfört,  att  teknikens  rangklass  börjat  höjas 
den  allmänna  värdesättningen  af  densamma  blifva 
)t  förmånligare,  än  den  förr  varit. 

Teknikens  anspråk  har  stigit  hand  i  hand  härmed, 
torde  den  vilja  anses  som  faktor  å  de  sköna  kons- 
as  eller  litteraturens  område,  ty  dessa  behöfva  ganska 
bekymra  sig  om  farhastigheten  hos  en  hiss  eller  lämp- 
te  anordningen  af  ett  afloppsrör.  I  det  fallet  är  in- 
örsteknikens  själfbesinning  tillräckligt  stor.  I  arkitek- 
i,  där  ingeniörstekniken  är  en  så  väsentlig  del  af  det 
;tnärliga  materialet,  ligger  åter  faran  nära,  att  den¬ 
na  söker  taga  ledningen  och  använda  arkitekten  blott 
dekoratör. 

Ett  sådant  resultat  af  utvecklingen  vore  mycket  att 
aga,  ty  ingeniörstekniken  saknar  huvudbetingelserna 
att  gifva  en  stad  eller  en  byggnad  den  konstnärliga 
el,  som  jämte  tillfredsställande  anordningar  för  handel 
industri  är  hufvudbetingelsen  för  att  göra  den  beboelig. 


En  arkitekt  stöter  på  ingeniörstekniska  uppgifter  så¬ 
väl  vid  stadsplanens  uppgörande  och  genomförande  som 
vid  husbyggnadens  planläggning  och  uppförande.  Tekni¬ 
kens  kraf  hafva  för  dessa  olika  fall  nått  en  sådan  utveck¬ 
ling  i  alla  detaljer,  att  en  omfattande  specialisering  blifvit 
nödvändig.  Frågan,  om  arkitekten  skall  kunna  eröfra  och 
bibehålla  platsen  som  den  enande  ledaren  för  alla  dessa 
specialister,  beror  väsentligen  därpå,  om  arkitektens  ut¬ 
bildning  så  ordnas,  att  han  från  början  äger  förutsätt¬ 
ningar  att  kunna  på  ett  konstnärligt  bättre  och  ekono¬ 
miskt  minst  lika  godt  sätt  som  någon  annan  ordna  sam¬ 
arbetet  mellan  de  olika  specialisterna  och  själf  fylla  luc¬ 
korna  mellan  dem.  Kan  detta  uppnås,  uppstår  härigenom 
den  ofantliga  vinsten,  att  formbildningen  at  en  stad  i  huf- 
vuddrag  och  detaljer  kan  ske  konstnärligt,  utan  att  pen¬ 
ningens  kraf  åsidosättas.  Kan  eller  vill  arkitekterna  icke 
fylla  dessa  uppgifter,  blir  följden,  att  teknikens  män  med 
tekniska  synpunkter  som  enda  rättesnöre  förfuska  och 
förfula  de  möjligheter,  som  rätt  använda  kunde  lifva  upp 
det  hela. 

Det  material,  som  arkitekten  måste  kunna  handhafva, 
är  sålunda  af  tre  slag :  konstnärligt,  tekniskt  och  ekono¬ 
miskt.  Den  mest  subtila  och  estetiska  uppfattningen  ser 
med  vemod  de  två  sista  elementen  och  önskar,  att  arki¬ 
tekten  vid  sin  utbildning  icke  måtte  »arbeta  vägg  i  vägg 
med  och  hafva  till  dagligt  umgänge  kemister,  mekanister 
eller  brokonstruktörer».  Att  en  konstarts  teknik  är  svår 
samt  att  dess  utöfning  ställer  fordran  på  jämväl  ekono¬ 
misk  och  annan  utbildning,  borde  icke  förringa  värdet  af 
dess  arbete,  blott  det  är  konstnärligt  framstående.  Att 
skydda  en  arkitekt  för  umgänge  med  ingeniörsteknikens 
eller  penningefrågornas  representanter  vore  att  beröfva 
honom  kännedom  om  de  viktigaste  faktorerna  i  hans  konst¬ 
arts  teknik.  Tål  en  arkitekt  icke  att  frotteras  mot  den 
snöda  mammon,  saknar  han  en  viktig  föriusättning  i  sin 
verksamhet  —  hvars  konstnärliga  resultat  dock  icke  få 
bedömas  ur  penningsynpunkt,  lika  litet  som  det  konstnär¬ 
liga  värdet  hos  en  staty  ur  gjuteriteknisk. 

Granskar  man  närmare  arkitektens  ställning  i  hit¬ 
hörande  frågor  samt  möjligheten  att  så  anordna  arkitek¬ 
ternas  utbildning,  att  de  blifva  bättre  skickade  än  andra 
att  leda  hithörande  företag  i  deras  olika  faser,  befinnes, 
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att  redan  nu  arkitekterna  hafva  så  godt  som  monopol  på 
byggnaders  planläggning,  men  äro  utsatta  för  konkurrens 
från  ingeniörerna,  då  fråga  blir  om  byggnaders  uppförande 
samt  vid  stadsplanefrågor. 

Orsaken  till  detta  torde  med  ganska  stor  visshet  vara 
den,  att  arkitekten  är  den  ende,  hvilken  vid  sin  utbild¬ 
ning  erhåller  en  systematisk  träning  i  byggnaders  plan¬ 
läggning,  som  ju  sammanhänger  så  intimt  med  dess  arki¬ 
tektur,  att  den  tvingar  sig  fram  i  första  planet.  Arkitek¬ 
ten  har  häri  från  början  ett  stort  försprång  i  konkurrensen, 
och  den  själllärde  individ,  som  försöker  taga  upp  täflan, 
skall  genast  från  början  finna  sig  hopplöst  på  efterkälken. 
Likaså  torde  den,  som  söker  planlägga  ett  byggnadsföre¬ 
tag  med  en  icke-arkitekt  som  högste  ledare,  få  betala 
ganska  dryga  lärpengar. 

Då  fråga  blir  om  arbetsledningen  vid  en  byggnads 
uppförande,  intager  icke  arkitekten  genom  sin  högskole¬ 
utbildning  någon  monopolställning.  Han  är  i  denna  sak 
lika  illa  lottad  som,  tyvärr,  hvarje  svensk  ingeniör,  d.  v.  s., 
saknar  hvarje  spår  af  annan  utbildning  i  detta  fack,  än 
den  han  genom  studier  på  egen  hand  förvärfvat.  Arki¬ 
tekten  såväl  som  ingeniören  måste  således  i  praktiken 
mödosamt  hopplocka  den  kunskap,  hvilken  bättre  och 
iullständigare  skulle  kunnat  inhämtas  genom  undervisning. 
Den  enes  eller  den  andres  förmåga  såsom  arbetsledare 
blir  därför  helt  beroende  af  de  tillfälliga  möjligheter  att 
vinna  ingående  träning,  som  i  hans  praktik  öppnat  sig. 
En  byggherre  står  på  dessa  grunder  i  valet  och  kvalet, 
då  frågan  gäller:  arkitekt  eller  ingeniör  såsom  arbetsledare. 
Arkitekten  vet,  att  »efter  samma  ritningar  kunna  tio  bygg¬ 
nader  af  väsentligt  olika  konstnärligt  värde  uppföras»,  och 
önskar  därför  själf  leda  byggnadsföretaget.  Byggnadsin- 
geniören  är  helst  ensamrådande  å  arbetsplatsen. 

För  att  med  framgång  kunna  göra  sina  kraf  gällande 
måste  arkitekten  kunna  prestera  en  arbetsledning  jämbör¬ 
dig  med  ingeniörens.  Detta  möter  för  närvarande  hos  oss 
inga  oöfverstigliga  svårigheter  just  på  den  grund,  att  äfven 
ingeniörerna  sakna  en  systematisk  organisation  af  sin  arbets¬ 
ledning,  men  gäller  det  då  äfven  för  arkitekterna  att  icke 
låta  sig  förekommas  af  ingeniörerna  vid  en  förestående 
organisation  af  undervisningen  i  dessa  ting,  utan  försäkra 
sig  om  en  jämnbördig  ställning.  Om  så  sker,  komma 
till  nytta  för  alla  parter  de  konstnärliga  krafven  till  sin 
rätt,  utan  att  ekonomien  äfventyras. 

Ingeniörens  rätta  ställning  vid  en  husbyggnad  (från- 
sedt  fabnkshus  o.  d.,  hvilka  äro  ofantliga  maskinhöljen 
och  därför  vanligen  blott  kunna  nödtorftigt  prydas  med 
ornamenter)  blir  den  rådgifvande  tekniska  specialistens, 
han  ma  sedan  vara  specialist  på  hissar  eller  värmeelement, 
pa  hållfasthet,’  arbetsledning  eller  leveranskontroll  m.  m. 

Bastarden,  den  estetiskt  skolade  byggnadsteknikern, 
som  sköter  sitt  kall  »med  känsla  för  de  skönhetsvärden 
han  handskas  med»,  är  ett  oting.  Dess  enda  berättigade 
undantag  vore  det  sällsynta  fallet  af  en  konstnär,  som 
förirrat  sig  bland  byggnadsteknici.  Denne  torde  emeller¬ 
tid  ganska  snart  finna  sin  rätta  plats.  Byggnadstekniken 
har  att  framför  allt  in  i  detalj  tillfredsställa  teknikens  och 
ekonomiens  kraf.  Tekniken  och  ekonomien  äro  emeller¬ 
tid  faktorer,  som  måste  så  noga  beaktas,  att  de  helt  kräfva 
dens  uppmärksamhet,  som  skall  handhafva  deras  detaljer 
och  följa  utvecklingen  inom  området,  hvilket  just  är  bygg- 
nadsteknikerns  uppgift  vid  husbyggnader. 

Om  således  arkitektens  anspråk  å  ledande  ställning 
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vid  husbyggnader  icke  torde  kunna  mötas  af  några  al 
varliga  invändningar,  så  är  däremot  hans  ställning  vj 
stadsplaners  uppgörande  och  genomförande  en  annar 
Konstruktionerna  i  en  husbyggnad  äro  till  det  väsentlig 
desamma  nu  som  för  hundra  år  sedan.  Hvalfvet,  kupoler 
bjälken  och  pelaren  äro  desamma  i  en  modärn  skyskrap; 
som  de  voro  i  Egyptens  tempel  och  i  gotikens  kyrkoi 
Arkitekten  har  här  allt  fort  sekelgammal  tradition  att  lit 
till,  revolution  i  byggnadstekniken  komma  ganska  visst  d 
modärna  materialen,  beton  och  järn,  icke  att  åstadkomma 
på  sin  höjd  komma  de  att  gifva  upphof  till  nya  stilarter 
Språnget,  det  grekiska  templet  —  gotikens  kyrkor,  kar 
icke  få  sin  motsvarighet  genom  införandet  af  armerat 
beton-arkitektur,  emedan  faktiskt  ingen  ny  pelare-  eiie 
bjälksort  införts.  I  motsats  häremot  äro  de  modärna  kom 
munikationsmedlen  nya  och  bilda  ett  nytt  uppslag  inon 
stadsplanekonsten.  Arkitekten  behärskar  dem  därtill  icke 
I  hans  utbildning  ingår  hos  oss  stadsplanekonst  icke 
väsentligt  större  utsträckning  än  i  ingeniörens,  och  dennt 
har  därtill  fördelen  af  en  intimare  kännedom  om  kommu 
nikationstekniken.  böljden  har  blifvit,  att  ett  sant  arbe/} 
mellan  arkitekten  och  ingeniören,  såsom  tvenne  likställda 
å  detta  område  hitintills  visat  sig  mest  fruktbringande 
Omöjligt  är  ju  icke,  att  då  detta  område  blifvit  under  er 
längre  tidrymd  omsorgsfullt  odladt,  äfven  stadsplanearki 
tekterna  få  en  utbildning,  som  sätter  dem  i  stånd  att  sak 
ligt  bedöma  kommunikationsfrågor  och  andra  hithörande 
saker  t.  ex.  afloppssystemets  arrangering. 

Arkitekten  möter  sålunda  i  stadsplanen  samma  pro¬ 
blem  som  vid  husbyggnaden  —  att  konstnärligt  arbeta  i 
teknik  och  ekonomi,  fastän  problemet  här  är  svårare,  där¬ 
igenom  att  det  ännu  icke  är  så  genomarbetadt  som  bygg 
nadsarkitekturen. 

A  id  ett  bedömande  af  arkitektens  och  ingeniörens 
samverkan  måste  fasthallas  artskillnaden  i  deras  arbete, 
Det  är  ett  misstag  att  tro,  att  en  väl  konstruerad  bro  blir 
vacker  i  konstnärlig  mening.  Den  blir  icke  vacker  utan 
elegant  pa  samma  sätt  som  ett  väl  löst  matematiskt  pro¬ 
blem  är  elegant.  I  detta  »elegant»  ligger,  att  minsta 
medlets  lag  skall  till  fullo  tillämpas.  Man  får  icke  för¬ 
bruka  en  arksida  till  lösningen  af  ett  matematiskt  pro¬ 
blem,  som  kan  utföras  på  två  rader,  och  man  får  icke 
begagna  ioo  t.  järn  i  en  bro,  om  hälften  är  tillräckligt. 

I  arkitektens  arbete  är  denna  elegans  blott  ett  medel,, 
en  del  af  hans  teknik. 

Arkitekten  är  konstnär,  och  då  hans  arbete  är  af- 
slutadt,  är  det  konstnärliga  värdet  af  detsamma  det  enda 
afgörande  vid  dess  värdesättning.  Ingeniören  är  nyttig- 
hetsmänniska,  och  hans  arbetsresultat  skola  värdesättas-1 
uteslutande  ur  tekniska  och  ekonomiska  synpunkter.  Re¬ 
sultatet  af  arkitektens  arbete  är  konstnärlig  skönhet.  Då 
en  ingeniör  har  arbetat  som  bäst,  blir  det  eleganta  i  hans 
arbete  den  afgörande  synpunkten.  Mellan  det  konstnär¬ 
ligt  sköna  i  arkitekturen  och  ingeniörsarbetets  elegans  är 
i  grund  och  botten  samma  svalg  befästadt  som  mellan  en 
vacker  teckning  och  ett  väl  löst  problem  i  den  perspek 
tiviska  geometrien. 

I  täflan  mellan  arkitekterna  och  ingeniörerna  om 
ledareplatsen  vid  uppförandet  af  våra  städer  och  byggna¬ 
der  kommer  segern  alldeles  säkert  att  till  sist  tillfalla  den, 
som  bäst  förstår  att  tillgodose  de  ekonomiska  och  tekni¬ 
ska  intressena.  Kunna  arkitekterna  icke  vinna  i  denna  strid, 
blir  resultatet  i  framtiden  ungefär  detsamma  som  nu,  eller 
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en  god,  konstnärlig  ledning  af  hithörande  frågor  kom 
att  saknas,  så  att  medan  å  den  ena  punkten,  där 
lomiska  hänsyn  göra  sig  gällande,  oskolade  individer 
ärfva  de  bästa  konstnärliga  möjligheter,  så  nedlägges 
det  offentliga  samvetets  söfvande  millioner  i  illa  pla- 
de  enstaka  monumentalbyggnader.  Detta  tillstånd  kan 
n  önska  bevaradt.  Och  för  ingeniörerna,  som  måste 
;igga  så  mycket  arbete  och  omtanke  i  hithörande  frågor, 
den  tanken  tämligen  tröstlös,  att  resultatet  skulle 
a  dödande  tråkigt,  därför  att  arkitekterna  icke  för¬ 
fylla  sin  uppgift. 

För  arkitekter  och  ingeniörer  är  det  därför  en  fråga 
ka  vikt  för  båda,  att  arkitekternas  utbildning  så  ordnas, 
je  fullt  känna  tekniken  i  sin  konstart:  ekonomien  och 
niörstekniken.  På  denna  grund  har  undertecknad 
:  gifva  en  ingeniörs  syn  på  denna  sak  som  komple- 
t  till  den  i  dagarna  förda  arkitektdiskussionen. 

Framför  allt  har  jag  funnit  anledning  till  detta  inlägg 
grund  af  den  enligt  min  åsikt  felaktiga  uppfattning, 
visat  sig  rörande  ingeniörsarbetets  art.  Åtskilliga 
niörer  begagna  med  förtjusning  ett  tillfälle  att  arbeta 
arkitekter  utan  att  besinna,  att  detta  är  ett  för  dem 
les  nytt  område,  som  kräfver  speciella  förutsättningar 
omfattande  studier.  Bland  arkitekter  åter  söker  man 
het  i  ingeniörens  arbete,  t.  ex.  i  en  bro,  och  besin- 
icke,  att  ett  ingeniörsarbete  blott  är  ekonomi  och  tek- 
och  således  från  arkitektsynpunkt  endast,  hvad  färgen 
>r  målaren. 

Stockholm  i  sept.  1909. 

Carl  Forssell, 


KALKYLERING  AF  OMKOSTNADER  VID 
MEKANISKA  VERKSTÄDER. 

I  n:o  44  af  denna  tidskrift  har  herr  F.  Jäger  lämnat 
ramställning  öfver  fördelningen  af  omkostnaderna  vid 
nekanisk  verkstad  och  den  »riktiga  metoden»  för  be- 
ingen  af  själfkostnadspriset.  Till  stor  del  är  denna 
ställning  i  öfverensstämmelse  med  det  meddelande  i 
na  ämne,  som  undertecknad  hade  vid  den  af  Sveriges 
.stadsförening  anordnade  Verkmästareveckan  och  som 
mnes  i  de  tryckta  förhandlingarna  sid.  123 — 132,  men 
herr  J.  användt  en  annan  metod  att  fördela  de  all- 
na  omkostnaderna.  Dessa  tilläggas  nämligen  procen- 
:t  på  »verkstadspriset»,  hvilket  inkluderar  såväl  material 
arbete  med  sina  respektive  pålägg,  under  det  att  under¬ 
låd  ansett  lämpligast  fördela  de  allmänna  omkostna- 
a  på  sammanlagda  värdet  af  arbete  och  verkstads- 
ostnader.  Enligt  denna  uppställning  blifver: 
Själfkostnadspriset  =  (material  +  lageromkostnader)  + 
ete  -+-  verkstadsomkostnader)  +  allmänna  omkostnader]. 
I  tablå  VI  har  författaren  gjort  en  jämförelse  mellan 
[»riktiga  system»  och  ett  annat  med  endast  pålägg  å 
tskostnaden.  För  att  visa  skillnaden  vid  beräkning 
af  undertecknad  använd  metod  tillåter  jag  mig  åter- 
.  samma  jämförelsetabell,  men  med  en  beräkning  enl. 
‘ii  angifna  princip.  Sammanlagda  värdet  af  produktivt 
te  samt  verkst.  omkostnader  är  (7  440  -+-  2  606)  = 
46,  och  då  allmänna  omkostnaderna  äro  3  388  kr.,  är 
derliga  pålägget  34  %.  Själfkostnaden  pr  utbetalad 
t  arbetskostnad  blir  således  1,35X1,34=1,81,  d.  v.  s. 
H  %"  skall  tilläggas  det  produktiva  arbetet.  Tabellen 
då  följande  utseende: 
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Själfkostnadsberäkning  enl.  olika  metoder. 


I  fabrikatet 
ingår 

I  fabrika¬ 

tet  ingår  i 
genomsnitt 

Antal  artiklar  st. 

Värde 

|  Pålägg  6%  å  mate¬ 
rial,  35  %  verkst. omk. 
och  12%  allm.  omk. 

<n 

£  2_  c\ 
Ä  0^ 

"  2-  po 

po  W 

fl 

1 

n> >  1 

Material 

0/ 

7o 

Arbete 

0/ 

/o 

Ma¬ 

te¬ 

rial 

% 

Ar¬ 

be¬ 

te 

0/ 

7o 

Mate¬ 

rial 

Kr. 

Arbete 

Kr. 

0 —  IO 

90  — 100 

5 

95 

2 

10 

190 

300 

355 

+  18 

10 —  20 

80 —  90 

15 

85 

6 

90 

5io 

878 

r  017 

+  16 

20 —  30 

70 —  80 

25 

75 

9 

225 

675 

1  288 

1  459 

+  13 

0 

Tf- 

1 

0 

ro 

60 —  70 

35 

65 

1 2 

420 

780 

i  678 

1  855 

+ 10 

O 

VO 

0 

50—  60 

45 

55 

3° 

1  35° 

1  650 

4  099 

4  413 

+  8 

50—  60 

40—  50 

55 

45 

18 

990 

810 

2  400 

2  5G 

+  5 

0 

r- 

1 

0 

<o 

30—  40 

65 

35 

24 

1  560 

840 

3  123 

3  171 

+  2 

0 

OO 

0 

20 —  30 

75 

25 

45 

3  375 

1  125 

5  709 

5  608 

—  2 

80 —  90 

IO—  20 

85 

G 

36 

3  °6o 

540 

4  450 

4217 

—  5 

90 — 100 

0 -  IO 

95 

5 

64 

6  080 

320 

7  700 

7  017 

—  9 

70 

30 

246 

17  160 

7  440 

31  625 

31  625 

+  0 

=  Kr. 

24  600 

Herr  Jäger  fördelar  de  allmänna  omkostnaderna  pro¬ 
centuellt  på  verkstadspriset,  hvilket  äfven  innefattar  material 
jämte  lageromkostnader.  På  så  sätt  blifver  en  artikel  af 
dyrbart  material  relativt  dyrare  än  en,  där  billigt  material 
användes,  ehuru  ingen  anledning  finnes  att  antaga,  det  om¬ 
kostnaderna  verkligen  äro  större  för  denna  artikel.  I  stället 
förefaller  mig,  som  om  den  allra  största  delen  af  de  all¬ 
männa  omkostnaderna  vore  förorsakade  af  maskinernas 
införande  och  följaktligen  skola  fördelas  på  det  produktiva 
arbete,  som  uträttas  vid  dessa.  Sådana  omkostnader  som 
för  ingeniörskontor  med  lokal,  inventarier  etc.,  kalkylerings- 
kontor,  brandförsäkring,  driftstörningar  o.  s.  v.  bero  tyd¬ 
ligen  på  storleken  af  produktiva  arbetslöner  och  äro  obe¬ 
roende  af  materialets  värde,  eller  om  t.  ex.  beställaren  själf 
tillsläpper  materialen,  och  så  är  äfven  förhållandet  med  de 
öfriga  allm.  omkostnaderna.  Om  dessa  allmänna  om¬ 
kostnader  fördelades  i  direkt  proportion  på  den  produktiva 
aflöningen,  så  skulle  det  för  hand  framställda  arbetet 
ställa  sig  proportionsvis  betydligt  dyrare  än  det  med  hjälp 
af  maskiner  framställda.  Vid  användande  af  maskiner  blir 
arbetslönen  lägre,  men  de  direkta  (verkstads-)  omkostna¬ 
derna  högre,  och  är  som  ofvan  nämndt  äfven  en  stor  del 
af  de  allmänna  omkostnaderna  förorsakad  af  maskinernas 
införande.  Genom  verkstadsomkostnadernas  läggande  till 
den  produktiva  arbetslönen  erhållas  jämförbara  värden,  å 
hvilka  de  allmänna  omkostnaderna  skola  fördelas  pro¬ 
centuellt. 

Af  tabellen  framgår,  att  artiklar  hvari  arbetskostnaden 
ingår  till  större  proportion,  blifva  dyrare  enl.  det  senare 
beräkningssättet,  och  det  torde  äfven  vara  otvifvelaktigt, 
att  framställandet  af  dem  är  förenadt  med  större  om¬ 
kostnader  än  sådana,  där  arbetet  spelar  mindre  roll.  En 
artikel,  där  arbetskostnaden  uppgår  till  endast  5  %  ,  och 
isynnerhet  då  så  billiga  arbetsmaskiner  användas,  att  endast 
35  X  verkstadsomkostnader  finnas,  torde  ej  i  konkurrensen 
kunna  säljas  till  af  författaren  angifvet  pris.  Om  en  dyrare 
arbetsmaskin  användes,  mot  hvilken  svara  100  %  verkstads¬ 
omkostnader,  kan  högre  pris  erhållas,  och  gifver  herr  J:s 
metod  vid  6  080  kr.  material  och  320  kr.  arbete  ett  själf- 
kostnadspris  af  7  835  och  undertecknads  kr.  7  692  eller 
endast  2  %  skillnad. 

Som  synes  af  tabellen,  är  skillnaden  mellan  de  olika 
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beräkningsmetoderna  här  mindre  än  vid  det  af  herr.  J. 
anförda  fallet,  men  uppgår  dock  till  max.  18^  för  högt 
och  9  %  för  lågt.  Då  nettovinsten  vid  en  mekanisk  verk¬ 
stad  i  de  allra  flesta  fall  kanske  knappast  uppgår  till  5 
å  omsättningen,  äro  dock  äfven  dessa  skiljaktigheter  af 
allra  största  betydelse.  Därför  instämmer  ag  äfven  gärna 
och  på  det  lifligaste  i  författarens  önskan  om  enhetliga 
beräkningsmetoder  för  själfkostnaderna,  och  är  jag  öfver- 
tygad  om,  att  därigenom  samt  genom  mera  allmänt  in¬ 
förande  af  verklig  omkostnadsberäkning  mekaniska  verk¬ 
stadsindustrien  skulle  befrias  från  mycken  osund  och  många 
gånger  oförklarlig  konkurrens  samt  de  olika  verkstäderna 
drifvas  till  mera  specialisering.  Som  väl  antagligen  andra 
sektionen  af  Verkstadsföreningen  ännu  mycket  länge  kom¬ 
mer  att  räknas  endast  till  de  fromma  önskningarna,  är  att 
hoppas,  det  Industriförbundet  upptager  denna  fråga  på  sitt 
program.  Svenska  Teknologföreningen  har  redan  genom 
sin  tidskrift  och  äfven  på  annat  sätt  visat  sitt  intresse  och 
förståelse. 

Lars  Blume. 


Reseunderstöd  åt  bergs=  och  andra  tekniker.  Kungl. 
Kommerskollegium  meddelar,  att  ansökan  om  understöd  för  år  1910 
fran  anslagen  till  resestipendier  åt  bergsteknici  samt  åt  teoretiskt 
och  praktiskt  bildade  teknici,  som  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen, 
bör  till  kollegium  ingifvas  senast  tisdagen  den  15  februari  1910. 
Ansökan  bör  åtföljas  af  vederbörliga  intyg  om  ålder  samt  teoretiska 
och  praktiska  meriter.  I  öfrigt  hänvisas  till  annons  i  dagens  n:r. 


FÖRENINGSMEDDEL  ANDEN. 

INGENIÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  27  nov.  under  direktör  L.  Yngströms 
ordförandeskap.  Frågan  om  klubbens  anslutning  till  Vattenkraft¬ 
föreningen  behandlades,  men  bordlädes  för  inhämtande  af  närmare 
upplysningar. 

Ingeniör  Karl  Sidenvall  höll  föredrag  om  »Bergsskoleundervis- 
ningen  i  Tyskland»,  som  han  studerat  under  en  resa  i  somras.  Sär- 
skildt  skiljer  sig  den  tyska  undervisningen  från  vår  svenska  genom 
förmånligare  organisation  af  den  förberedande  undervisningen  och 


_ ■ 

långt  drifven  specialisering.  Programmet  omfattar  ej  så  många 
nen,  men  de,  som  finnas,  behandlas  så  mycket  grundligare. 

_ __  v.  S-U. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n  , 

—  Textilindustriens  fortsatta  utvecklingsskeden.  —  Pneumatisk  r 
göring  af  textilmaskiner.  —  Kommerskollegii  utlåtande  ang.  0]yt 
fallsersättningslagens  revision.  —  Bomullsodlingen  i  Förenta  Stater 

—  Svensk- tyska  handelstraktaten.  —  Praktiska  råd  ang.  kardmas 
ner  för  spinning  af  finare  bomullsgarn.  —  Bindningslära*. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Nov. 
Ströftåg  på  det  bryggeritekniska  området.  —  Ny  lag  i  Tyskland 
skydd  mot  oärlig  konkurrens.  —  Ölets  köldkänslighet. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  4,  —  Trondhjems  domkyrka*. 
Modärna  luftskepps  konstruktion  och  användbarhet*.  —  Murverk 

naturlig  sten.  —  Offentlig  kontroll  öfver  vattenbyggnader.  _  f, 

materialprofningskongressen  i  Köpenhamn*.  —  Beräkning  af  afknä<| 
ningshållfasthet. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec.  4.  —  Seine  undergå: 
arna  å  Paris’  underjordsbana*.  —  Två  landthus  i  Genéve*.  — 
schweiziska  statsbanornas  budget  1910.  —  Nyheter  å  drifanordmng 
för  elektriska  lokomotiv*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Dec.  4.  —  Reki 
teringen  inom  förvaltningen.  —  Signalväsende  och  bromsverkan  1 
stora  tåghastigheter.  —  Framsteg  inom  krankonstruktionernas  01 
råde*.  —  Nyare  patent  inom  lyfttekniken*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure.  Dec. 

—  De  serbiska  statsbanornas  6/6-koPplade  godstågslokomotiv*. 
Betongmurbyggnaderna  för  Panama-kanalens  slussar*.  —  Automatis 
drifna  uppfordrings  vagnar*.  —  Nyare  engelska  materialprofnim 
maskiner’1.  —  Nithalens  inflytande  på  längdförändringen  hos  dra 
stänger. 

Engineering.  Dec.  3.  —  Blackwells  Island-bron  i  New-York 

—  Arbetet  vid  Thysikalisch-Technische  Reichsanstalt  år  1908*. 
Sigten  för  mindre  skjutvapen  och  maskinkanoner*.  —  12000  hl 
Curtis  sjöturbin  för  jagarna  »Perkins»  och  »Sterret»*.  —  Turbi 
angarne  »Duke  of  Cumberland»  och  »Duke  of  Argyll»*.  —  Kryssart 
»Newcastle»*.  —  De  underjordiska  järnvägarna  i  Buenos  Ayres*. 

Däe  Turbine,  Nov.  20.  —  Om  ångturbin-kondensation  \  - 
Om  pådragning  af  kolfpumpar  medelst  turbiner*.  —  De  nyaste  tu 
binteknhka  patenten. 


S  A  M  M  ANKOMSTE  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  sammanträder  onsdagen 
den  15  dec.  kl.  7>3°  e-  rn.  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Fråga  om  sam¬ 
arbete  med  Internationales  Institut  fiir  Technobibliographie  i  Ber¬ 
lin  för  svensk  teknisk  bibliografi.  —  3.  Diskussion :  »Om  teknikerns 
ställning  i  statsförvaltningen».  Inledare:  Ingeniör  C.  B  ill  b  er  g. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  mandagen  den  13  december  1909  kl.  7,30 
e-  m*  '  i-  Protokollsjustering.  - —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  en  ledamot 
i  stadgegranskningskommittén.  —  4.  Förslag  till  borttagande  af 
arbetsordningens  §  5  (om  redaktionskommitté).  —  5.  Event.  val 
af  redaktionskommitté.  —  6.  Bestämmande  af  arbetsdagar  för  år 
1910.  7.  Skrifvelse  från  cementkommittén  med  anl.  af  års¬ 

mötets  belut  i  fraga  om  cementnormer.  —  8.  »Intryck  frän  en 
vistelse  i  Ostasien», föredrag  medljusbilderaflöjtnant  Carl  Schmidt. 
—  Julafton. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  torsdagen  den  16  dec.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  1  rotokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  Kl.  8  e.  m.  Föredrag ;  1.  »Om 
kontinuerlig  förgasning  af  stenkol»,  af  byråingeniör  G.  II.  Hult- 
man.  2.  »Meddelanden  rörande  svensk  masugnsdrift»,  af  bergs- 
ingeniör  J.  A.  Leffler.  — Julsamkvåm. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  sam¬ 
manträder  lördagen  den  18  december  kl.  4  e.  m.  (precis).  — 
1.  1  rotokollsjustering.  —  2.  Förslag  till  yttrande  angående  det 
föreliggande  förslaget  till  utvidgning  af  Svenska  Teknologföreningen. 


—  3.  Fortsatt  diskussion  om  »Värnpliktsfrågan  och  Tekniska  Höt< 
skolan».  OBS.  I  Ändrad  tid. 

MEDDELANDE  FRÅN  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENIGENi 
FÖRELÄSNINGSKOMMITTÉ. 

Sedan  någon  tid  har  föreläsningskoimnittén  legat  i  under 
handling  med  professorn  vid  Stockholms  Handelshögskola  E 
Heckscher  för  att  söka  förvärfva  hans  värdefulla  medverkan 
upplysningsarbetet.  Dessa  underhandlingar  ha  nu  ledt  till  dej 
lyckliga  resultat,  att  prof.  Heckscher  benäget  utfäst  sig  att 
under  vissa  villkor  —  redan  instundande  vårtermin  hålla  et 
serie  populära  föreläsningar  öfver  ämnet: 

Nationalekonomi. 

Enda  villkoret  för,  att  dessa  föreläsningar  skola  konitnf 
till  stånd,  är,  att  ett  tillräckligt  antal  kursdeltagare  anmäla  sig 
före  innevarande  december  månads  utgång. 

Serien  kommer  att  omfatta  sammanlagdt  c.a  5  förelä5' 
ningar  på  dagar  och  tider,  som  framdeles  bestämmas  —  o^1 
afgiften  torde  komma  att  blifva  50  öre  pr  föreläsning. 

För  att  förbereda  saken  kommer  ing.  A.  F.  Kärrberg  att 
tisdagen  den  14  dec.  kl.  6  e.  m.  på  Teknologföreningens  lokal. 
Jakobsgatan  19,  tala  öfver  ämnet:  » Nationalekonomien^  en  veten¬ 
skap  för  alla*,  li varefter  tillfälle  erbjudes  för  dem,  som  så  önska, 
att  anteckna  sig  för  kursen. 

tillträdet  är  fritt  för  enhvar  intresserad. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 
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j  Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  -o  öre  å  öfriga  sidor ; 

|  utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

19°9 

HALL:  Elevantalet  vid  den  nya  Tekniska  Hdgskolnn,  af  R.  von  K  och; 
V.  Internat.  majterialprofningskongressen  i  Köpenhamn,  af  J.  Roos;  Bergs- 
eringen  i  riket  år  1908;  Notiser;  (•  öreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfver- 

isafdelningen  :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

tta  n:r  af  Allmänna  afdelningen  följa:  Tolfte  häftet  af  Afdelningen 
Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Till  teorien  för  galler- 
,ra  sträfvor,  af  Per  Gullander;  Kortfattad  historik  öfver  växel-  och  sig- 


nalsäkerhetsanläggningarnas  utveckling  vid  statens  järnvägar,  af  E.  E.  Win- 

idadhpä  DråmTnSTNa  KUn^erT^ef  bvK  med  ?'.k'  Wmejsiingsmaskin,  monte- 
Irister  P  ’  N'  1  Sundblad>'  Notiser:  Litteratur;  Tidskriftöf versikt ;  Re- 

Sjätte  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  innehål- 

A  KÅvikw"  AnTl0’  f-  FndvallV8°  är:  200  t0nns  själflastande  pråm,  af 
fttmM  ?fV  A  K  nrr:r  ?U  "T  SJ'Stem  afångturbinmaskineri  för 

art} gsdnft,  af  C.  A.  Bergström;  Fran  verkstaderna  och  varfven ;  Register. 


ELEVANTALET  VID  DEN  NYA  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Af  R.  von  Koch ,  f.  d.  Privatdocent  vid  K.  Techn.  Hochschule,  Berlin. 


Det  af  K.  Kommittén  i  våras  aflämnade  förslaget  till 
?gnad  af  Tekniska  Högskolan  har,  törs  man  väl  på- 
det  stora  hela  mottagits  med  tillfredsställelse  af  alla 
r  teknik  och  industri  intresserade.  Svenska  Teknolog¬ 
igen  har  ju  också  vid  sitt  senaste  årsmöte  gifvit  sitt 
iande  åt  kommittéförslaget  genom  att  »såsom  sin 
uttala,  att  högskolans  nybyggnadsfråga  borde  lösas 
udsaklig  öfverensstämmelse»  därmed. 

Imellertid  finnas  enligt  min  åsikt  ännu  några  svaga 
t  i  förslaget,  och  särskildt  en  af  dessa,  frågan  om 
lya  högskolans  elevantal,  synes  vara  af  största  vikt 
något  utredd,  innan  riksdagen  nu  om  ett  par  må- 
kommer  att  upptaga  ombyggnadsfrågan  till  behand- 
Kommittén  har,  tycks  det,  i  denna  punkt  icke  fäst 
ifseende  vid  Teknologföreningens  redan  i  början  af 
uttalade  önskan  om,  att  »elevantalet  vid  Tekniska 
olan  bör  stå  i  proportion  till  landets  behof  af  hög- 
Idade  ingeniörer».  Att  så  ej  skett  kan  emellertid 
m  bero  på  den  något  timida  form,  i  h vilken  Tek- 
jreningen  gaf  detta  sitt  önskemål  tillkänna,  en  form 
j  står  rätt  i  samklang  med  frågans  stora  vikt  och 
idigheten  af,  att  den  redan  nu  afgöres. 
ommittén  har,  och  det  förefaller  som  hade  tillräcklig 
utredning  här  icke  förelegat,  på  grunder,  hvilka  vi 
kola  nämna,  föreslagit  antalet  årligen  vid  Högskolan 
nde  elever  till  »åtminstone  300»,  medan  motsva- 
siffra  nu  som  bekant  är  omkring  125. 
id  bestämmelse  af  detta  höga  elevantal  för  den  nya 
Högskolan  tyckas  kommitterade  i  främsta  rummet 
ledts  af  en  önskan  att  skaffa  plats  åt  alla  kompete?itci 
f sökande . 

å  det  nu  emellertid  svårligen  kan  påstås,  att  det 
vara  någon  fördel  för  den  enskilde  att  utbilda  sig 
yrke,  där  det  efter  afslutad  utbildning  icke  finnes 
plats  för  honom,  eller  där  trängseln  är  så  stor,  att 
ingas  lämna  sitt  arbete  till  ett  pris,  som  ej  står  i 

Som  redan  förut  i  T.  T.  påpekats,  är  det  ej  nödvändigt  att 
'rganisationsir&gan.  redan  nu  afgöres. 


något  förhållande  till  utbildningstidens  längd  och  kostnader, 
så  har  tydligtvis  kommittén  här,  och  med  full  rätt,  satt 
det  allmänna  intresset  före  det  enskilda  och  menat,  att 
industrien  skulle  hafva  gagn  af,  att  möjligast  höga  antal 
fullt  utbildade  ingeniörer  årligen  produceras. 

1  ill  stöd  föi  en  sadan  mening  kunde  man  vara  böjd 
anföra,  att  det  borde  vara  en  fördel  för  industrien  att 
hafva  så  stort  urval  som  möjligt  vid  tillsättande  af  ingeniörs- 
platserna.  Att  visa,  att  detta  verkligen  är  fördelaktigt,  är 
emellertid  ungefär  lika  svårt  som  att  bevisa  motsatsen. 
Den  som  haft  att  ur  något  hundratal  ansökningar  utleta 
den  till  en  plats  lämpligaste,  torde  emellertid  luta  åt  den 
åsikten,  att  det  härvidlag  är  troligare,  att  man  finner  en 
lämplig  person,  om  samlingen  är  mindre,  men  står  på  en 
genomsnittligt  högre  nivå.  Kommitterade  hafva  för  sin 
del  ej  heller  begagnat  sig  af  ofvannämnda  motivering, 
utan  hafva  föredragit  att  genom  siffror,  dels  här  hemifrån,’ 
dels  från  utlandet,  söka  visa  lämpligheten  af  att  sätta  elev¬ 
antalet  så  jämförelsevis  högt,  som  här  skett. 

Härvid  hade  man  emellertid  gärna  sett,  att  en  mer 
—  om  uttrycket  tillåtes  —  ingeniörsmässig  bevisföring 
användts.  Först  tages  ett  exempel  från  Danmark.  Kom¬ 
mittén  anför  här  (efter  1904  års  förslag)  följande; 

>  Under  höstterminen  1903  var  antalet  ordinarie  elever  vid 
Köpenhamns  polytekniska  anstalt  564,  under  det  motsvarande  antal 
vid  Tekniska  Högskolan  år  1903  var  endast  404,  oaktadt  vid  den 
förra  anstalten  ingen  bergsskola  finnes;  om  jämväl  de  207  eleverna  i 
högre  afdelningen  af  den  Chalmersska  anstalten  medräknas,  erhåller 
man  för  Sverige  med  sin  jämt  dubbelt  så  stora  befolkning  ändock  ej 
mer  än  6x1  elever.» 

Denna  jämförelse  lider  nu  först  och  främst  af  det 
felet,  att  det  som  jämföres  (elevantalet)  ej  har  det  minsta 
att  skaffa  med  jämförelsegrunden  (invånareantalet  i  resp. 
länder).  Man  brukar  ju,  för  att  taga  ett  exempel,  inte 
angifva  antalet  dagsverken  vid  en  fabrik  per  kvadratmeter 
golfyta  eller  något  dylikt. 

För  det  andra  förutsätta  kommitterade  härvidlag  stilla¬ 
tigande,  att  elevantalet  vid  resp.  högskolor  skulle  vara  en 
diiekt  exponent  pa  antalet  ärligen  utexaminerade  ingeniörer, 
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ty  det  är  ju  om  detta  sistnämnda  tal  som  frågan  ytterst 
rör  sig.  Ett  sådant  antagande  är  emellertid  oriktigt,  ty 
af  ordinarie  elever  afgå  i  medeltal  i  Köpenhamn  ej  fullt 
60  % ,  i  Stockholm  däremot  80  %  som  fullt  utbildade 
ingeniörer.* 

För  det  tredje  har  kommittén  ej  visat,  att  om  ett 
större  antal  ingeniörer  utbildades  i  Danmark,  hvilket  vi 
emellertid  just  sett  icke  vara  händelsen,  detta  då  varit  eller 
är  till  någon  fördel  för  landet. 

Kommittébetänkandet  kommer  därefter  till  en  jäm¬ 
förelse  med  Tyskland,  där  hela  antalet  ordinarie  högskole- 
elever : 

»Ar  1902  uppgick  till  13  282  motsvarande  225  elever  för  hvarje 
million  invanare,  under  det  att  hos  oss  för  närvarande,  motsvarande 
var  Högskolas  400  ordinarie  elever,  endast  omkring  77  elever,  d.  v.  s. 
endast  omkring  en  tredjedel  så  många,  komma  på  hvarje  million 
invånare. » 

Utom  de  anmärkningar,  som  här  ofvan  redan  gjorts 
mot  kommitténs  sätt  att  räkna,  skulle  man  här  kunna  in¬ 
vända,  att  det  anförda  elevantalet  13  282  är  det  absolut 
högsta,  som  någonsin  förekommit  i  Tyskland  (år  1907  var 
det  c: a  13  %  lägre),  samt  att  detta  antal  måste  minskas 
med  17  %  motsvarande  antalet  utländska  studerande. 

Men  för  att  verkligen  kunna  draga  några  slutsatser 
af  en  jämförelse  med  Tyskland,  som  ju  ovedersägligen  är 
föregangslandet  på  den  tekniska  undervisningens  område, 
måste  man  välja  en  annan  jämförelsegrund  än  folkmängden. 

Då  ingeniörerna  främst  verka  för  och  inom  industrien, 
så  måste  för  en  jämförelse  af  ingeniörernas  antal  väljas 
någon  industriell  faktor,  t.  ex.  antal  och  storlek  af  fabri¬ 
kerna,  deras  produktionsvärde  eller  arbetareantal  i  resp. 
länder.  Antalet  fabriksarbetare  utgör  ju  exempelvis  en 
något  så  när  tillförlitlig  exponent  på  industriens  omfattning. 
Emot  denna  jämförelsebasis  kan  ju  invändas,  att  Tysklands 
fabriker  i  genomsnitt  äro  större  och  bättre  organiserade 
än  vara  och  därför  skulle  behöfva  relativt  färre  ingeniörer, 
men  detta  uppväges,  skulle  jag  tro,  mer  än  väl  därigenom, 
att  man  i  Tyskland  har  hunnit  längre  i  insikt  om  den 
vetenskapligt  utbildade  ingeniörens  företräden  och  därför 
i  större  utsträckning  än  hos  oss  begagnar  sig  af  hans 
tjänster. 

Nu  funnos  1907  i  Tyskland  6,12  millioner  fabriks¬ 
arbetare,  i  Sverige  0,303  millioner.  Samma  år  togo  sam- 
manlagdt  1  766  ingeniörer  diplom-examen  från  de  tyska 
tekn.  högskolorna.  Bland  dessa  ingeniörer  befann  sig  ett 
antal  utländingar,  hvilka  icke  skulle  komma  att  stanna  i 
Tyskland  (utländingarna  utgjorde  det  året  20  %  af  elev¬ 
antalet),  men  då  uppgift  saknas  angående,  hur  stor  procent 
af  de  utexaminerade  de  utgjorde,  vill  jag  antaga,  att  samt¬ 
liga  stannade  i  Tyskland.  Detta  skulle  alltså  göra  290 
diplomingeniörer  per  million  arbetare.  Från  vår  Tekn. 
Högskola  utexaminerades  samma  år  101  ingeniörer  eller 
330  stycken  per  million  arbetare.  1  förhållande  till  vår 
fabriksindustris  omfattning  producera  vi  alltså  omkring 
15  %  flere  högskoleingeniörer  än  tyska  riket. 

Härvid  är  att  märka,  att  Tyskland  redan  sedan  länge 
producerat  alldeles  för  mänga ,  så  att  ingeniörerna  där  kom¬ 
mit  i  en  mycket  tryckt  ställning  och  därför  exempelvis 

Fran  Köpenhamns  pol.  Laereanstalt  hafva  de  senaste  5  åren 
i  medeltal  73  ingeniörer  årligen  utexaminerats.  Motsvarande  antal 
för  1  ekn.  Högskolan  är  102  och  för  Chalmers’ läroverk  56  eller  till¬ 
sammans  158.  Produktionen  af  ingeniörer  är  alltså,  om  man  an¬ 
vänder  kommitténs  jämförelsegrund,  per  invånare  något  större  här  än 
i  Danmark. 


också  måst  sammansluta  sig  till  »fackföreningar»  för  . 
hafva  något  stöd  i  den  utomordentligt  starka  konkurren  \ 
med  åtföljande  lönepressning.  Belysande  för,  hurud; , 
löner  som  betalas  vetenskapligt  bildade  ingeniörer  i  T\ 
land,  är  en  annons,  som  i  våras  stod  införd  i  enafs. 
västra  Tysklands  tidningar,  och  där  en  doktor-inger, 
önskades  för  en  plats,  som  var  betydligt  (om  jag  mim, 
rätt  300  mark)  sämre  aflönad  än  den  samtidigt  lecb 
vordna  svinaherdebefattningen  i  en  af  traktens  kommun 

Sadana  förhållanden  önska  vi  icke  här  hos  oss 

Om  de  hittills  icke  utvecklats  här  hemma,  så  be  ■ 
detta  utan  tvifvel  på  en  starkare  emigration  af  våra 
geniörer  och  därpå,  att  en  stor  del  af  dem  ägnar  sig 
annan  verksamhet.  Kommitténs  utredning  angående 
geniörernas  emigration  omfattar  tyvärr  endast  äldre 
gångar  (1881  —  1895),  hvaraf  c:a  15  X  stannat  utomlan] 
För  årgången  1899  utgör  emellertid  motsvarande  tal  < 
2  7  %,  hvaraf  man  tycks  berättigad  antaga,  att  den  »stt 
diga»  emigrationen  är  betydligt  mycket  högre  nu  för  tidt 
hvilket  för  öfrigt  förefaller  naturligt  nog. 

Äfven  i  fråga  om  öfvergången  till  andra  banor  B 
man  svårt  följa  kommitténs  resonemang.*  För  att  fra 
hålla  lämpligheten  af,  att  Högskolan  bygges  för  ett  relat 
högt  elevantal,  säges: 

»Äfven  om  en  kunskapssökande  ung  man  efter  slutade  teknis 
högskolestudier  icke  skulle  komma  att  bedrifva  sitt  samhälleliga 
bete  inom  visst  speciellt  tekniskt  fack,  lärer  det  dock  kunna  m 
fog  påstås,  att  den  inhämtade  tekniska  kunskapen  i  många  fäll  1 
i  lifvet  blifver  för  honom  och  för  landet  icke  mindre  värdefull 
den,  han  skulle  hafva  kunnat  förvärfva  vid  något  af  de  allmäJ 
universiteten,  och  ur  denna  synpunkt  torde  en  tillströmning  till  Te 
niska  Högskolan  —  —  fa  anses  såsom  en  för  vårt  land  lycklig  0: 
ständighet.» 

Med  den  »kunskapssökande  unge  mannen»  mås 
väl  »efter  slutade  tekniska  högskolestudier»  menas,  hva, 
som  annars  kortare  brukar  kallas  ingeniör,  ty  kommittérac 
säga  pa  annat  ställe  (sid.  96),  att  antalet  extra  ordinär, 
elever  varit  och  antagligen  också  kommer  att  förblift 
obetydligt,  och  specialelevernas  (nuvarande  »tillfälliga 
antal,  som  hittills  utgjort  endast  omkring  15  °/0  af  hel 
elevantalet,  skulle  äfven  med  en  betydlig  ökning  knappa; 
kunna  vara  bestämmande  för  högskolebyggnadens  storlek 
Det  är  utan  tvifvel  oekonomiskt  att  utbilda  sig  för  e 
viss  bana  och  sedan  förlägga  sin  verksamhet  till  en  annar 
som  skulle  hafva  fordrat  en  helt  annan  utbildning,  oc: 
nagot  sadant  kan  därför  ej  heller  anses  som  en  för  lande 
lycklig  omständighet.  Lyckligt  är,  om  tekniskt  vetande 
tekniska  synpunkter  och  metoder  vinna  insteg  på  allt  fler; 
områden,  men  detta  skall  icke  ske,  genom  att  den,  sotr 
utbildat  sig  till  ingeniör,  sedan  slår  om  till  exempelvi; 
jordbrukare  eller  köpman,  utan  genom  att  dessa  senare 
få  sin  egen  utbildning  kompletterad  i  teknisk  riktning. 

Man  invänder  nu,  att  endast  obetydliga  besparingar 
kunna  göras,  om  högskolan  inrättas  för  att  mottaga  färre 
elever.  Besparingen  i  anläggningskostnad  borde  ej  heller 
sättas  i  främsta  rummet  bland  de  skäl,  som  tala  for  elev¬ 
antalets  inskränkning,  fast  räntan  af  den  million,  som 
skulle  kunna  sparas  genom  att  sänka  de  nyinträdandes  an¬ 
tal  trån  300  till  200,  skulle  kunna  finna  god  användning 

*  Enligt  uppgift  af  Prof.  Cronquist  (T.  T.  1909  Allm.  afd.  sid.  135) 
ägnade  sig  af  de  från  Tekn.  Högskolan  1871  — 1890  utexaminerade 
kemisterna  c:a  25  %  åt  annan  än  rent  kemiskt  tekniskt  yrke.  .Motsva¬ 
rande  tal  äro,  för  såvidt  uppgifter  föreligga,  för  kemisterna  1 89° 

1 9°7  något  mer  än  25  %  samt  för  1899  års  kurs  omkring  30  %• 
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förstärkande  af  laboratoriernas  skäligen  magra  stat. 
m  för  att  få  ett  »ingeniörsproletariat»  också  här  i 
rige  och  den  misshushållning,  som  ligger  i  utvandring 
åra  högskoleingeniörer  till  andra  lefnadsbanor  eller  till 
adet,  väga  också  tungt  emot  kommittéförslaget,  men 
ofantliga  fördel,  som  enligt  min  mening  vinnes  genom 
betydligt  inskränka  elevantalet,  ligger  däri,  att  vi  där- 
10m  kunna  ställa  vår  svenska  industri  kvalitetsingeniörer 
förfogande,  gallrade  vid  inträdet  i  högskolan  genom 
t  valda  höga  inträdesfordringar  och  framför  allt  i  m  öj 
-te  mån  individuellt  utbildade  under  högskoletiden.  En 
viduell  utbildning*  kan  emellertid  endast  vinnas,  om 
je  lärare  har  ett  relativt  litet  antal  elever  att  under¬ 
så  att  ett  personligt,  intensivt  samarbete  får  tillfälle 
;tå.  Ett  sådant  samarbete  blir  också  allt  nödvändigare, 
kickligare  läraren  är,  alltså  ju  mer  han  har  att  med- 
.  Här  är  emellertid  ej  platsen  för  att  ingå  på  denna 
pedagogiska  fråga.  Enligt  hvad  jag  tyckt  mig  förstå 
jämförelse  mellan  elever  från  åtskilliga  af  världens 
e  tekn.  läroverk  ligger  öfvertaget  hos  våra  svenska 
niörer,  utom  i  deras  allsidiga  bildning,  däri,  att  de  ut- 
is  »under  starkt  tryck»  i  jämförelsevis  små  årskurser, 
att  vid  den  nya  högskolan  med  sina  i  rundt  tal  60 
e  få  samma  relativa  förhållande  mellan  lärare-  och 
intal  som  nu,  då  det  förstnämnda  är  öfver  40,  skulle 
devantalet  få  tagas  endast  1 *  l/2  gång  så  stort,  och  för 
höga  antal  elever  kommittén  föreslagit  tyckas  de  före- 
1a  lärarekrafterna  alldeles  otillräckliga.  Utan  att  vilja 
äta  en  jämförelse  med  Tekniska  Högskolan  i  Berlin, 
s  undervisning  ju  är  annorlunda  ordnad  och  dessutom 
allt  mönstergill,  någon  stor  betydelse,  vill  jag  nämna, 
ifvannämnda  förhållande  där  år  1907  var  c:a  170  till 
o  eller  1:  16,  medan  det  vid  vår  högskola  skulle 
ma  att  blifva  c:a  1:19. 

Kommitterade  hafva  nu  slutligen  framhållit,  att  man 
därför  att  industrien  för  närvarande  icke  behöfver 
e  antal  vetenskapligt  bildade  tekniker,  borde  hindra 
ömningen  af  dem,  som  söka  sådan  bildning.  Detta 
:e  väl  emellertid  ej  vara  något  skäl  för  att  taga  till 
ntalet  endast  på  en  höft.  Att  exakt  bestämma,  hur 
ga  ingeniörer  Sverige  behöfver,  låt  oss  säga  om  30 
r  omöjligt,  men  här  icke  heller  nödvändigt:  en  aproxi- 
v  beräkning  är  allt  hvad  som  behöfs.  Jag  har  här 
■t  en  sådan  utan  anspråk  på  att  visa  annat,  än  hvartåt 
idan  beräkning  ungefärligen  skulle  leda. 

För  att  ej  uppskatta  industriens  behof  af  ingeniörer  för 
vilja  vi  antaga,  att  f.  n.  endast  15  %  af  dessa  emigrera, 
att  endast  20  ^  nu  öfvergå  till  annan  verksamhet, 
re  antages,  att  industriens  förbrukning  af  ingeniörer 
■ '  proportionellt  med  antalet  arbetare.  Då  åtminstone 
i  större  fabriksanläggningar  arbetareantalet  i  medeltal 
raskare  än  antalet  ingeniörer,  torde  man  också  med 
antagande  vara  på  den  säkra  sidan.  Kurvan  I  visar 
rbetareantalets  variation  i  Sverige  under  åren  1896 — 

*  För  säkerhets  skull  ber  jag  få  påpeka  att  detta  icke  är  det- 
13  som  »specialutbildning». 

Gentemot  en  gallring  vid  inträdet  till  Högskolan  har  ofta  fram- 

1  ,  att  den,  som  både  i  skolan  och  på  Högskolan  med  nöd  tagit 
am,  sedan  blifvit  en  utmärkt  ingeniör.  Argun.  interingen  är  sä¬ 
den,  att  det  vore  nyttigt  för  en  person,  som  ej  kan  tillgodo- 

:  sig  undervisningen  att  tillbringa  3  eller  4  år  af  sin  dyrbaraste 
d  Högskolan.  Hur  mycket  bättre  ingeniör,  hade  ej  personen  i 
■  blifvit,  om  han  istället  valt  en  annan  väg  in  på  ingeniörsbanan  i 


1907.  Under  antagande,  att  arbetareantalet  i  medeltal 
kommer  att  fortfarande  ökas  i  samma  proportion  som  un¬ 
der  denna  tid,  finner  man,  att  till  år  1  920  antalet  arbe¬ 
tare  skulle  hafva  ökats  med  c:a  25  % .  Då  vi  nu  hafva 
en  öfverproduktion  af  ingeniörer  på  åtminstone  15  +  20  = 
35  %>  sa  borde  det  antal,  vi  nu  intaga  i  Tekniska  Hög¬ 
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skolan,  ännu  vara  något  för  högt  om  10  år,  då  den  nya 
högskolan  kan  tänkas  vara  färdig.  År  1930  skulle  i  stället 
för  nuvarande  125  elever  150  intagas,  år  1940  omkr. 
180  o.  s.  v. 

Här  tillkommer  emellertid  en  omständighet,  som  gör, 
att  en  eventuellt  för  låg  uppskattning  af  elevantalet,  då 
detta  redan  vuxit  upp  emot  200,  blir  af  föga  betydelse. 

Elevantalet  hafva  vi  fastställt  genom  jämförelse  med 
arbetareantalet.  Men  om  verkligen  antalet  arbetare  till 
exempel  år  1940  ökats  så  betydligt,  som  vi  antagit,  eller 
med  c:a  75  %,  så  har,  förutsatt  att  icke  det  hittills  be¬ 
stående  förhållandet  mellan  industriens  arbetareantal  och 
produktionsvärde  genom  någon  exempellös  plötslig  omhvälf- 
ning  rubbas,  detta  sistnämnda  värde  ökats  med  c:a  140  % 
eller  till  omkring  3  000  millioner  kr.  per  år.  Det  är  väl 
icke  för  djärft  att  antaga,  att  vid  den  tid,  då  fabriksin¬ 
dustrien  ensam  producerar  ungefär  4  gånger  så  högt  värde 
som  hela  vårt  jordbruk  för  närvarande,  man  med  säkerhet 
kan  räkna  med,  att  0,0005  af  detta  värde  en  gång  kunde 
erhållas  för  en  tillbyggnad  af  vår  högskola,  ifall  denna 
då  skulle  visa  sig  otillräcklig,  hvilket  den  ju  emellertid 
enligt  ofvanstående  ej  skulle  komma  att  göra,  om  den 
också  bygges  e?idast  för  2j,  så  många  elever,  som  kommittén 
föreslår. 

Hvad  jag  här  ofvan,  till  följd  af  ämnets  vidlyftighet, 
endast  ofullständigt  kunnat  utveckla,  är: 

1.  Kommitténs  argumentering  för  antagandet  af  300 
elever  (eller  fler)  per  år  är  delvis  grundad  på  falska  förut¬ 
sättningar  och  kan  till  del  med  större  rätt  användas  för 
att  bevisa  motsatsen  mot,  hvad  kommittén  därmed  afsett. 

2.  Ett  absolut  taget  lågt  elevantal  är  ur  flere  syn¬ 
punkter  ekonomiskt  fördelaktigt.  Ett  i  förhållande  till  an¬ 
talet  lärare  ringa  antal  elever  är  af  största  vikt  såsom 
bestämmande  för  framgången  af  högskolans  hela  verk¬ 
samhet. 

3.  En  approximativ  uppskattning  af  industriens  behof 
af  ingeniörer  leder  till,  att  elevantalet  i  Tekn.  Högskolans 
första  afdelning  skulle  böra  vara  omkring  200  först  30  år 
härefter. 

4.  Vid  den  tidpunkt,  då  vår  industri  verkligen  har 
användning  för  ett  så  högt  antal  ingeniörer,  kommer  ut¬ 
giften  för  en  eventuell  utvidgning  af  Tekn.  Högskolan  att 
spela  ofantligt  mycket  mindre  roll  och  få  anses  om  möj¬ 
ligt  ännu  mer  berättigad  än  nu. 
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Internationaler  Verband  fiir  die  Materialpriifungen  der 
i  echnik,  denna  internationella  sammanslutning  af  perso¬ 
ner,  institutioner  eller  industriföretag,  som  äro  sysselsatta 
med  materialprofning  eller  intresserade  af  utvecklingen 
af  rationell  och  enhetlig  materialprofning,  räknar  f.  n.  i 
26  olika  länder  sammanlagdt  c:a  2  200  medlemmar,  hvaraf 
c:a  70  st.  i  Sverige. 

Föi  eningen  ledes  af  en  styrelse,  sammansatt  af  en 
repiesentant  af  hvartdera  af  f.  n.  22  olika  länder,  hvilken 
styrelse  årligen  sammanträder  för  dryftande  af  förenin¬ 
gens  angelägenheter.* 

Den  lifskrattiga  verksamhet  och  intresserade  stämning, 
som  är  rådande  inom  föreningen,  har  väsentligen  befor- 
diats  genom  de  generalsammanträden  eller  kongresser,  som 
numera  af  hållas  hvart  3 :  d  j  e  år,  och  hvilka  ägt  rum  den 
första  i  Stockholm  1897,  sedermera  i  Budapest,  Wien, 
Briissel  och  den  sista  detta  år  i  Köpenhamn. 

I  dessa  kongressers  förhandlingar  deltaga  endast  med¬ 
lemmar  i  Internationaler  Verband,  hvarför  de  på  kon¬ 
gressen  antagna  resolutionerna  hafva  formen  af  och  äro 
att  betrakta  som  af  föreningen  antagna  beslut. 

Genom  god  organisation  af  arbetet  inom  föreningen 
är  äfven  sörjdt  för,  att  kongressens  förhandlingar  skola 
blifva  i  möjligaste  mån  fruktbärande.  Vid  föregående 
kongresser  hafva  formulerats  och  uppställts  vissa  viktiga 
spörsmål,  lör  hvilkas  utredande  och  besvarande  utsetts 
särskilda  kommissioner  af  ett  mindre  antal  medlemmar. 
Dessa  kommissioner  hafva  sedan  att  till  kongressen  in¬ 
komma  med  en  officiell  berättelse  öfver  sina  åtgöranden 
och  asikter  i  det  ifrågavarande  ämnet. 

Äfven  kunna  de  uppställda  spörsmålen  göras  till  före¬ 
mål  för  arbete  från  enskilda  medlemmars  sida,  hvilkas 
berättelser  da  föreläggas  sasom  icke  officiella,  och  slutligen 
kunna  såsom  icke  officiella,  efter  styrelsens  godkännande, 
inför  kongressen  framläggas  arbeten  af  medlemmar  äfven 
öfver  själfvalda  frågor. 

Alla  arbeten  och  berättelser  befordras  till  trycket  och 
utdelas  bland  de  anmälda  kongressdeltagarna  1  å  2  må¬ 
nader  före  kongressens  början,  så  att  under  kongressför- 
handhngarna  tiden  öfvervägande  kan  användas  till  dis¬ 
kussion  af  väl  förberedda  frågor  eller  förslag  till  beslut. 

Kongressen  i  Köpenhamn  var  på  ett  utmärkt  sätt 
förberedd  af  den  danska  organisationskommitté^  under 
ledning  af  föreningens  president  under  sista  3-års-perioden, 
ingeniör  Alex.  Foss,  den  framstående  ledaren  af  firman 
Smidth  &  C:o,  professor  H.  I.  Hannover,  direktör  för 
danska  Statsproveanstalten,  och  kapten  G.  V.  Petersen, 
danska  ingeniörföreningens  sekreterare  m.  fl. 

Kongressen  gynnades  af  lifligt  intresse  från  högsta 
ort  och  afhölls  under  protektorat  af  konung  Fredrik  och 
med  kronprinsen  som  hederspresident. 

1  )en  från  danska  regeringen  utgångna  inbjudan  till 
deltagande  genom  ombud  hade  hörsammats  af  22  länders 
regeringar,  däribland  äfven  Kinas  och  Japans,  och  i  kon¬ 
gressen  deltogo  c:a  700  af  föreningens  medlemmar  samt 
ett  par  hundratal  damer. 


Svenska  regeringen  var  representerad  af  herrar  ]\ 
Brinell,  P.  Ax.  Lindahl  och  undertecknad. 

Kongressen  öppnades  högtidligen  den  7  sept 
hälsningstal  af  kronprinsen,  föredrag  och  kantatsång. 

föredrag  hölls  därvid  af  ingeniör  Larsen,  deläga 
firman  F.  L.  Smidth  och  C:o,  öfver  »Cementindustr  - 
utveckling  i  Danmark»,  hvari  påvisades  icke  endast  : 
hoga  läge  denna  industri  innehar  i  Danmark,  utan  ät 
hurusom  dansk  ingeniörskonst  och  företagsamhet  på 
mentmaskineriets  område  varit  af  stor  betydelse  för  I 
världsindustrien. 

för  de  egentliga  förhandlingar,  som  afhöllos  i 
penhamns  rådhus,  var  kongressen  uppdelad  i  3  sektio- 
nämligen  för  A.  Metaller;  B.  Cement  och  betong- 
Diverse  material. 

( »rdförande  för  de  tre  sektionerna  voro  samtliga  d 
skar,  nämligen  resp.  maskindirektören  Busse,  kapten  (' 
och  kommendör  Munter.  Dessutom  voro  från  en  dei  1 
der  utsedda  hederspresidenter,  hvarvid  från  Sverige  1 
sekt.  A.  öfveringeniör  J.  A.  Brinell,  för  sekt.  B.  öfver 
löjtnant  P.  Ax.  Lindahl  och  för  sekt.  C.  direktör  A 
Wahlberg. 

De  under  kongressen  afhandlade  frågorna  och 
tagna  resolutionerna  voro  i  hufvudsak  följande: 


A.  Sektionen  för  Metaller. 


Styrelseledamot  för  Sverige  är  ing.  Roos  af  Hjelmsäter,  Ma- 
terialprofningsanstalten,  Stockholm,  som  äfven  mottager  anmälningar 
till  inträde  i  föreningen.  Årsafgift:  Kr.  7:50. 


1 .  Metallografi . 

-E.  Heyn ,  Gross-Lichterfelde,  lämnade  en  officiell 
rättelse  rörande  »Metallografiens  framsteg  sedan  Brtis' 
kongressen  intill  början  af  år  1909».  Berättelsen,  s 
utgjordes  af  ett  värdefullt  litteratursammandrag,  föranled 
diskussion,  hvari  bl.  a.  Benedicks,  Upsala,  lämnade 
drag. 

L.  truillef,  Paris,  gaf  en  summarisk  framställning 
Specialstålen  och  dessas  sista  utvecklingsriktning. 

Härvid  afsags  endast  specialstål  för  konstruktionså 
damål,  ej  verktygsstål. 

De  stora  förväntningar  man  ställde  på  »polyeder 
stålen  (i  regel  med  hög  halt  af  främmande  metall)  haf 
ej  uppfyllts,  utan  industrien  använder  fortfarande  näst; 
uteslutande  » perlit » -stål  (med  jämförelsevis  måttliga  halt 
främmande  metall). 

Förnämst  sta  nickel  och  kromnickelstål. 

Ex.  Sammansättningen  C  =  0,1 7;  Ni  =  5,5 ;  ( 

0,2  lämnar  synnerligen  hallfast  och  segt  material  eft< 
oljehärdning  vid  850°. 

Genom  att  öka  kol-  och  kromhalt  närma  sig  ståle 
det  martensitiska  läget  och  kunna  lufthärdas. 

Ex.  C  =  0,75;  Ni  =  3,8;  Cr  =  1,3  eller 

C  =  0 > 3 7 !  Ni  =  4,8;  Cr  =  0,9  gifva,  lufthär 
dade  fran  850°,  hög  hållfasthet  och  seghet. 

Pa  sista  tiden  har,  speciellt  i  amerikanska  verk,  va^ 
naduim  i  sma  mängder  börjat  tillsättas  skilda  specialstål 

Äfven  förut  bekanta  kisel-  och  kiselmanganstål  halvt 
fått  ökad  användning. 

Några  nya  staltyper  hafva  emellertid  ej  på  de  sista 
3  åren  framförts. 

Värmebehandling  af  fjäderstål  af  Fry,  Paris,  behand¬ 
lade  en  serie  härdningsförsök  med  fjäderstål.  Meddelan¬ 
det  innehaller  intet  nytt,  men  kan  dock  bidraga  att  åter 
framhäfva  betydelsen  och  värdet  af  materialets  korrekta  och 
omsorgsfulla  värmebehandling. 

Slaggins  lutningar  i  stål  var  titeln  på  en  uppsats  af 


Dec.  1909  ALL  MAN  NA 

«t ihain,  Teddington,  i  hvilken  han  ånyo  framhäfver 

I  farliga  betydelsen  af  de  i  stålet  förekommande  slagg- 
-»reningarna  på  de  mekaniska  egenskaperna  och  nöd- 
digheten  att  äfven  i  detta  afseende  hafva  ren  metall. 

1  anslutning  härtill  uttalade  kongressen  såsom  reso- 
m  sin  önskan,  att  frågan  om  slagginslutningar  i  stål 

II  behandlas  af  en  kommission. 

2.  Hård/ietsprofning. 

Metoderna  för  profning  af  metallers  hårdhet  och  där- 
1  gjorda  erfarenheter  upptog  en  stor  del  af  andra  da- 
5  förhandlingar  och  behandlades  i  fyra  berättelser. 

De  enda  profningsmetoder,  som  härvid  särskildt  fram- 
os,  var  Brinells  bekanta  kulprofningsmetod  och  den 
.  konprofningsmetoden  enl.  Ludwik,  Wien. 

I  »Undersökningar  öfver  Brinells  metod  för  hårdhets- 
ämning»  framlägger  Moore,  Woolwich,  en  del  resultat 
illna  vid  användning  af  metoden  i  dess  vanliga,  af 
lell  angifna  form. 

Han  finner,  att  för  erhållandet  af  korrekta  värden 
tunna  profstycken  (plåt)  bör  intrycksdjupet  ej  öfver- 
1  lj7  af  plåttjockleken,  och  i  allmänhet  vid  profning 
1  kanten  af  ett  profstycke  bör  intryckets  medelpunkt 
instone  befinna  sig  på  ett  afstånd  från  kanten  af  2  lj2 
/cksdiametrar.  Äfven  behandlar  han  frågan  om  in- 
ke:s  beroende  af  kuldiameter  och  belastning  och  be¬ 
tar  resultaten  af  Meyer.1 

Martens  och  Heyn,  Gr.  Lichterfelde,  lämnade  en  kort 
ttelse  af  förut  publicerade  »Anordning  för  förenklad 
ning  af  kultryckshårdhet  och  därvid  erhållna  resultat».2 
Häri  upptages  åter  till  behandling  den  redan  af  Bri- 
ingående  undersökta  olägenheten  hos  kulprofvet  att 
användning  af  olika  belastningar  lämna  något  varie- 
e  hårdhetstal.  Äfven  taga  författarna  hänsyn  till  den 
ittning  stålkulan  undergår,  och  som  i  vissa  fall  kan 
betydande. 

De  förorda  därför  att  mäta  intrycksdjupet  i  stället 
intrycksdiametern  och  att  alltid  använda  en  mycket 
intrycksvinkel  (ringa  intrycksdjup). 

De  föreslå  användningen  af  5  mm.  kula  och  alltid 
na  intrycksdjup  af  0,05  mm.  och  beteckna  med  kul¬ 
shårdhet  den  härvid  använda  belastningen  P  x  0,05. 
För  utförande  af  profvet  hafva  de  konstruerat  en  ny 
rofningsapparat,  där  de  små  intrycksdjupen  med  stor 
rannhet  kunna  afläsas. 

Den  officiella  berättelsen  öfver  »Hårdhetsprofning» 
s  af  Ludwik ,  Wien,  hvarvid  han  dels  i  korthet  re- 
ade  gjorda  undersökningar  öfver  Brinells  kulprofnings- 
d,  dels  äfven  gaf  en  framställning  af  sin  egen  nyli- 
publicerade  »Konprofningsmetod » . 3 
Knligt  denna  metod  intryckes  i  materialet  en  stål- 
med  90°  toppvinkel.  I  likhet  med  kulprofvet  er- 
s  ett  intryck,  hvars  storlek  är  beroende  af  materialets 
uet  och  det  använda  trycket.  Med  hårdhetstal  för- 
här  den  använda  belastningen  (kg.),  dividerad  med 
:oniska  intryckets  yta  (mm.2). 

Hvad  som  berättigar  det  Ludwikska  konprofvet  till 

uppmärksamhet  och  sympati,  med  hvilka  det  motta- 

är  den  anmärkningsvärda  omständigheten,  att  de  er- 
|  _ _ 

1  Z.  d.  Ver.  d.  Ing.  1908,  S.  645. 

1  Mitteil.  iiber  Forschungsarbeiten,  utgifv.  af  Verein  d.  Ing. 

8  P-  Ludwik:  «Die  Kegelprobe,  ein  neues  Verfahren  zur  Här- 
mmung  von  Materialien,»  Berlin  1908.  Jul.  Springer. 
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hållna  hårdhetstalen  visat  sig  vara  oberoende  af  den  an¬ 
vända  belastningen  och  därför  alltid  konstanta  för  ett  och 
samma  material. 

I  anslutning  härtill  påvisade  Roos,  Stockholm,  att  den 
af  Ludwik  använda,  af  Amsler-Lafifon  konstruerade  appa¬ 
raten  föranledt  Ludwik  till  ett  olämpligt  uppmätande  af 
konintrycket,  och  rekommenderade  en  af  A.  B.  Alpha, 
Sundbyberg,  utarbetad  konstruktion  för  konprofvets  utfö¬ 
rande,  hvilken  äfven  af  Ludwik  ansågs  vara  att  föredraga. 

I  den  lifliga  diskussionen  öfver  hårdhetsbestämnin¬ 
garna,  i  hvilken  bl.  a.  deltogo  Guillel ,  Paris,  Ref  tö,  Buda¬ 
pest,  och  Benedicks,  Uppsala,  framhölls  den  stora  nytta 
tekniken  haft  af  Brinells  prof  och  önskvärdheten  att  fort¬ 
farande  använda  detsamma  i  dess  ursprungliga,  af  Brinell 
angifna  form. 

I  en  resolution  uttalade  kongressen  önskvärdheten  af, 
att  i  samband  med  kul-  och  konhårdhetsprofven  äfven 
måtte  uppsökas  metod  för  angifvande  af  metallens  mot- 
ståndsförmåga  mot  afnötning. 

3 .  Slagprof 

Ett  af  de  allra  viktigaste  områdena  för  metallsek¬ 
tionens  arbete  var  studiet  öfver  metallers  profning  medelst 
slag-åverkan,  och  i  detta  afseende  måste  kongressens  ar¬ 
bete  anses  synnerligen  betydelsefullt  och  resultatrikt. 

Ej  mindre  än  9  berättelser  afhandlade  detta  ämne. 

Sedan  man  med  alltmer  fullkomnade  statiska  prof¬ 
ningsmetoder  (sträckprof,  böjningsprof,  kulprof,  etc.)  lärt 
känna  metallernas  hållfasthetsegenskaper  vid  lugn  belast¬ 
ning,  har  det  visat  sig,  att  de  därvid  erhållna  resultaten 
endast  ofullständigt  lämnat  kunskap  om  metallens  förmåga 
eller  oförmåga  att  kunna  motstå  plötsliga  slag  eller  den 
egenskap,  som  i  allmänhet  betecknats  som  materialets 
»sprödhet». 

Sedan  länge  har  man  därför  användt  slagprof  vid 
metallers  kvalitébestämning,  och  de  metoder  och  tillvä¬ 
gagångssätt,  som  därvid  användts,  hafva  nästan  varit  lika 
många  som  de  publicerade  arbetena.  De  olika  synpunk¬ 
ter,  som  gjorde  sig  gällande,  hafva  emellertid  ej  systema¬ 
tiskt  sammanförts,  och  de  erhållna  försöksresultaten  hafva 
ej  endast  varit  svåra  att  öfverblic.ka,  utan  äfven  ofta  stri¬ 
dande  mot  hvarandra. 

Till  och  med  begreppet  sprödhet  har  varit  sväfvande 
oeh  utan  definieradt  samband  med  företeelser  vid  materi¬ 
alens  praktiska  användning. 

För  att  bringa  reda  och  system  i  de  olika  arbetena 
för  utforskande  af  metallernas  förhållande  vid  slagpåkän- 
ningar  och  för  att  om  möiligt  angifva  enhetliga  profnings- 
förfaranden  tillsattes  därför  vid  kongressen  i  Budapest  1901 
en  kommission  i  sådant  syfte,  hvilkens  arbete  nu  utmyn¬ 
nat  i  en  officiell  berättelse  af  Charpy ,  Montlugon,  öfver 
»Metallers  profning  medelst  slag». 

Då  Charpy’s  utmärkta  arbete  väsentligen  bidrog  att 
gifva  kongressförhandlingarna  positivt  resultat,  och  med 
stor  säkerhet  kommer  att  vara  vägledande  för  vidare  ar¬ 
beten  på  detta  område,  skall  detsamma  här,  äfvensom  nå¬ 
got  af  hans  föregående  arbeten,  närmare  beröras. 

Hvad  beträffar  begreppet  sprödhet,  lämnas  rörande 
denna  egenskap  en  utredning  öfver  de  viktigare  uttalan¬ 
dena,  som  återfinnas  i  litteraturen,  utan  att  dock  Charpy 
uttalar  sig  till  förmån  för  en  viss  definition.  Med  ledning 
af  den  gjorda  utredningen  torde  dock  kunna  sägas,  att 
man  f.  n.  med  ett  materials  sprödhet  bör  förstå: 
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»Materialets  egenskap  att  vid  slagpåkänning  brista 
med  ringa  formförändring  och  under  upptagande  af  ringa 
slagarbete.» 

Det  sätt,  på  h vilket  materialet  utsättes  för  slaget,  kan 
emellertid  vara  mycket  olika,  hvarför  måste  skiljas  mellan 
sträckande  och  böjande  slag  m.  fl.  och  äfven,  huruvida 
föremålets  form  är  rent  cylindrisk  och  prismatisk,  eller  om 
det  är  försedt  med  inskärningar,  s.  k.  anvisningar. 

l  a  grund  af  saväl  egna  som  äfven  efter  granskning 
at  andras  arbeten  framhålles,  att  bäst  karakteriserande  för 
materialet  är  resultatet  af  slagböjningsprof  på  en  prisma¬ 
tisk  stång,  försedd  med  anvisning. 

Slagsträckprof  torde  däremot  kunna  gifva  föga  mer 
upplysning  om  materialet  än  sträckprof  med  lugn  belast¬ 
ning. 

Hvad  beträftar  lämplig  profningsapparat,  göres  härom 
intet  bestämdt  uttalande,  men  bör  dock  anföras  den  af 
Charpy  utarbetade  pendelhammaren ,  hvaraf  trenne  storlekar 
äro  af  »Deutscher  Verband  fur  die  Materialprtifungen  der 
1  echnik»  antagna  som  normalapparat  för  slagprofs  utfö¬ 
rande,  med  hvilken  apparat  på  enkelt  och  noggrant  sätt 
kan  bestämmas  det  arbete  i  kgm.,  som  åtgår  för  att  med 
ett  enstaka  slag  bringa  profstycket  att  brista. 

Slutligen  framhålles  nödvändigheten  af  att  under  nog¬ 
grant  angifvande  af  förhandenvarande  omständigheter  låta 
undersöka  materialet  på  profningsanstalt,  då  i  praktiken 
konstruktionsdelar  brista  till  följd  af  slag  eller  plötsliga 
påkänningar. 

Af  öfriga  vid  kongressen  framlagda  arbeten  i  samma 
ämne  förtjäna  anföras:  Guillet  och  Révillon ,  Paris,  »Slag- 
prof  vid  olika  temperaturer»,  hvilken  undersökning  lämnar 
värdefulla  försöksresultat  öfver  järns  och  ståls  relativa  spröd¬ 
het  vid  olika  temperaturer  upp  till  500  °C.; 

Schiile,  Ziirich,  som  använder  den  vanliga  fallham¬ 
maren,  men  hvarvid  genom  mätning  af  fallviktens  hastig¬ 
het  före  och  efter  slaget  det  absorberade  slagarbetet  kan 
beräknas  m.  fl. 

A  äsentligen  till  följd  af  Charpy’s  utredande  arbete 

kunde  kongressen  fatta  en  detaljerad  resolution  rörande 
slagprof 

I  denna  nämnes  bl.  a. : 

»Slagböjningsprof  pa  profstafvar  med  anvisning  afser 
bestämning  af  det  specifika  brottarbetet,  hänfördt  till  kv.- 
centimeter  af  brottarean»,  samt  att 

»Profstafvens  brott  måste  åstadkommas  medels  ett 
enda  slag  och  med  en  anordning,  som  tillåter  uppmätning 

af  brottarbetet. » 

Dessutom  gifver  resolutionen  detaljerade  föreskrifter 
röiande  profstyckets  form  och  dimensioner  m.  m.  och  slu¬ 
tar  med  en  önskan,  att  en  kommission  måtte  samla  för¬ 
söks-  och  erfarenhetsresultat,  som  kunna  leda  till  samband 
mellan  materialets  förhallande  vid  laboratorieförsöken  och 
dess  förhållande  i  praktiken. 

Utmattmngsprof,  (Dauerversuche.) 

De  för  närvarande  mycket  viktiga  och  aktuella  ar¬ 
beten,  som  påga  att  utröna  metallers  olika  förmåga  att 
emotsta  i  stort  antal  upprepade  påkänningar  af  relativt 
ringa  intensitet,  voro  på  kongressen  endast  obetydligt  re¬ 
presenterade. 

Howard ,  Watertown,  Mass.,  hade  utfört  en  serie  för¬ 
sök  i  ungefärlig  öfverensstämmelse  med  Wöhlers  klassiska 
undersökningar,  hvarvid  han  underkastat  stänger  af  stål 
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upprepade  böjningar  i  växlande  riktningar,  tills  brott  1 
träffat. 

\i  de  använda  3  stålsorterna,  af  resp.  c:a  o,20,  c 
och  0,80  °0X  kolhalt,  framgick  som  hufvudsakligt  resulta 
att  materialet  uthärdar  ett  praktiskt  taget  obegränsadt  a 
tal  böjningar  i  växlande  riktning  endast  så  länge,  hvar 
enskild  böjning  ej  anstränger  materialet  öfver  2  ,  afelas 
citetsgränsen  (proportionalitetsgränsen). 

Äfven  förelåg  en  i  någon  mån  liknande  undersö 
ning  öfver  koppartråds  förhållande  vid  upprepade  Sva$ 
böjningar  under  samtidig  sträckbelastning,  af  Schiile,  Zilric 

Enhetliga  internationella  leveransbestämmelser  föt  ja- 
och  stål  är  ett  önskemål,  hvars  förverkligande  sedan  länj 
stått  på  föreningens  program. 

De  praktiska  svårigheterna  att  härvid  kunna  til 
godose  de  olikartade  nationella  intressena  äro  emeilerti 
synnerligen  stora,  och  de  framsteg,  som  på  detta  områc 
göras  vid  de  olika  kongresserna,  äro  äfven  ganska  blys 
samma. 

å  id  kongressen  förelåg  en  sammanställning  af  levt 
ransfordringarna  för  byggnadskonstruktionsjärn,  räls  oc 
rälsskarfvar,  hvar  för  sig  antagen  af  resp.  Deutscher  Vei 
band  fur  Materialprufungen,  British  Engineering  Standard 
Committee  och  American  Society  for  testing  Materials. 

Kommissionsarbetet  är  afsedt  att  fortsättas  och  ut 
sträckas  till  förslag  till  internationella  bestämmelser. 

Af  utredningen  framgick,  hurusom  spec.  de  nämnd, 
engelska  och  amerikanska  institutionerna  i  sina  resp.  lam 
utbildat  sig  till  ett  slags  »Clearing-house»  för  inom  lan 
det  behöfliga  leveransbestämmelser,  en  utveckling,  som  fö 
vårt  land  bör  mana  till  efterföljd. 

Äfven  behandlades  tackjärn  och  gjuteritackjäm ,  och  de 
officiella  resultatet  framgar  af  följande  afsevärdt  vemodig; 
resolution ,  som  antogs  i  ämnet: 

»På  det  att  tackjärns  egenskaper  må  kunna  preci 
seras  bättre,  än  som  för  närvarande  sker  genom  dess  klassi 
ficering  efter  brottutseende,  uppdrager  kongressen  åt  ve-, 
derbörande  kommission  att  utreda,  i  hvad  mån  analytiska 
metoder  därtill  ägna  sig,  och  att  vidtaga  åtgärder  för  frå¬ 
gans  event.  lösning  i  sådan  riktning.» 

Internationella  leveransbestämmelser  för  koppar  för  me¬ 
kaniska  och  elektriska  ändamål  har  varit  föremål  för  ett 
kommissionsarbete,  som  hittills  resulterat  i  en  sammanställ 
ning  af  olika  länders  leveransbestämmelser  för  lokomotiv- 
ändamal  och  ledningstråd.  Kommissionens  uppgift  utsträck¬ 
tes  till  att  äfven  omfatta  de  vanliga  kopparlegeringama. 

Öfver  enhetlig  nomenklatur  af  järn  och  stål  förelåg  ett 
förslag  af  den  därför  utsedda  kommissionen,  i  hvilken  äf¬ 
ven  Jernkontoret  var  representeradt.  Det  föreliggande  för¬ 
slaget  remitterades  emellertid  för  att  till  nästa  kongress 
fullständigas  med  de  nya  benämningar,  som  nödvändig¬ 
göras  af  metallurgiens  senaste  utveckling.  Däremot  antogs . 
ett  af  Le  Chatelier  framlagdt  förslag  till  definitioner  al 
järnets  och  stålets  strukturbeståndsdelar. 

Förslag  till  enhetliga  leveransbestämmelser  för  äng-,  gas' 
och  vattenrör  framlades  af  H.  C.  Karsten ,  Köpenhamn,  som 
resultat  af  en  större  undersökningsserie,  utförd  vid  danska 
Statsprofningsanstalten  på  föranstaltande  af  Dansk  Ingeni- 
eurförening. 

Slutligen  framlades  inom  metallsektionen  en  del  un¬ 
dersökningar  af  mindre  generellt  intresse  af  bl.  a.  AV/A 
Ludwik,  m.  fl.  /.  O.  R00s  af  Hjelmsäter. 

(Forts.) 
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BERGSHANDTERINGEN  I  RIKET  Ar  1908. 

Ur  Kommerskollegii  Berättelser. 

Sveriges  jämmalmsuppfordring  har  under  år  1908  upp- 
tiil  4  712  494  ton  ur  313  grufvor  och  är  den  högsta, 
hittills  förekommit.  Af  denna  malmkvantitet  hafva 
400  ton  utgjorts  af  anrikad  malmslig  från  25  anrik- 
sverk.  De  sistnämndas  antal  har  sedan  år  1907  ökats 
6  och  kvantiteten  anrikad  slig  med  117  833  ton  eller 
lindre  66%'.  Produktionen  i  dess  helhet  af  användbar 
n  har  sedan  1907  ökats  med  233  577  ton  eller  5,2  %. 
nens  värde  (försäljningspris  å  grufbacken)  har  år  1908 
hela  riket  uppgått  till  25,5  mill.  kronor  eller  i  medeltal 
5,42  pr  ton  mot  resp.  27,6  mill.  kr 'och  kr.  6,16  år 
7.  De  båda  förnämsta  malmproducerande  länen,  Norr¬ 
ms  och  Kopparbergs,  med  resp.  2,827  och  1,007  mill. 
hafva  tillsammans  lämnat  81,5  %  af  rikets  hela  malm¬ 
st.  Af  all  bruten  malm  hafva  88,2  °j  utgjorts  af  svart- 
n  och  11,8^  af  blodsten. 

De  nämnda  296  400  ton  anrikad  slig  hafva  framställts 
35  626  ton  gods,  således  med  ett  utbyte  af  46,6  %  = 
9°7-  Sligens  värde  har  varit  2,784  mill.  kronor  eller 
},4o  pr  ton.  Af  anrikad  slig  hafva  tillverkats  224  536 
briketter  värda  3,336  mill.  kronor  eller  kr.  10,40 
Dn. 

Arbetsstyrkan  vid  järngrufvor  och  anrikningsverk  har 
r  året  uppgått  till  10485,  ett  halft  tusental  mer  än 
'•  Pr  arbetare  hafva  vunnits  449  ton  malm,  lika 
cet  som  året  förut. 

Tackjärnstillverkningen.  Under  år  1908  hafva  vid  121 
:gnar,  fördelade  på  93  verk,  under  31  634  dygn  till¬ 
äs  567  821  ton  tackjärn.  De  arbetande  ugnarnas 
har  sedan  föregående  år  sjunkit  med  9,  arbetsdyg- 
med  4  791  och  produktionen  med  47  957  ton  eller 
, .  Medeltillverkningen  pr  dygn  och  masugn  har  upp- 
liH  1 7 »95  ton  eller  i  rundt  tal  1  ton  högre  än  1907. 
mot  har  årstillverkningen  pr  masugn  något  sjunkit, 
från  4  737  ton  år  1907  till  4  693  ton  år  1908. 
totala  årsproduktionens  värde  kar  utgjort  40,191  mill. 

>r  eller  kr.  70,78  pr  ton  mot  46,342  mill.  kr.  och  kr. 
pr  ton  år  1907. 

Örebro  och  Kopparbergs  län  häfda  fortfarande  sina 
'latser  sasom  de  största  tillverkarna,  hvartdera  med 
»  af  rikets  totalproduktion.  Norrbottens  län  skilja 
ran  de  öfriga  genom  sin  höga  tillverkning  pr  mas- 
uppgaende  pr  år  till  11  662  och  pr  dygn  till  31,86 


Af  olika  tackjärnssorter  hafva  under  de  tre  sista  åren 

kats : 


1906 

1907 

1908 

es-  0  puddeltackjrirn 

245  169 1. 

234  059  t. 

187  948  t. 

;mer-  0.  martintackj. 

33 1  209  » 

340  942  » 

338  155  » 

ackj.  för  aducering 

8  270  » 

15  862  » 

17  369  » 

►  annat . 

10  547  » 

14  189  » 

12873»  | 

3e  olika  tackjärnsklassernas  kvantitativa  betydelse 
den  senaste  7-års-perioden  framgår  af  följande 


1902 

1903 

I904 

1905 

1906 

1907 

I908 

Smides-  0. 

% 

°/ 

/o 

% 

% 

% 

% 

% 

puddeltackj. 

47,9 

47,5 

45,8 

43,2 

41,2 

38,7 

33,8 

Bess.  0.  mart. 

49,2 

49, 1 

5°, 6 

53,2 

55,6 

56,3 

60,8 

Gjuttackjärn 

för  aducer. 

i,5 

1 ,5 

2,1 

1,3 

1,4 

2,6 

3,1 

Gjuttackjärn 

annat 

1 ,2 

1 ,9 

1,5 

1,5 

1,8 

2,4 

2  >3 

100, 0 

IOO, 0 

I  O0,o 

1 00, 0 

1 00,0 

1  O0,o 

1 00, 0 

Smidesjärn  och  stål.  Landets  totala  tillverkning  af 
färskadt  järn  uppgår  under  år  1908  till  589  873  ton, 
hvaraf  152  256  ton  välljärn  och  437  617  ton  götmetall. 
Tillverkningen  är  fördelad  på  88  verk  inom  A  6  olika 
län,  af  hvilka  Västmanlands  har  att  uppvisa  största 
antalet,  nämligen  14.  Det  färskade  järnets  totala  värde 
angifves  för  året  till  61,871  mill.  kronor  eller  i  medel¬ 
tal  kr.  104,90  pr  ton,  hvaraf  välljärnets  17,239  mill.  kr. 
eller  kr.  113,22  pr  ton  och  götjärnets  44,632  mill.  eller 
kr.  101,99  pr  ton.  Årsresultatet  visar  en  ringa  minskning 
sedan  1907,  kvantitativt  5000  t.  och  i  värde  4,5  mill. 
kronor. 

böljande  jämförande  tabell  visar  konkurrensen  under 
de  senaste  8  aren  mellan  välljärn  och  götjärn  af  olika 
klasser,  siffrorna  i  ton: 


År 

1 

[ 

Välljärn 

Bessemer 

1 

1901 

164  850 

77  231 

.1902 

186  076 

88  014 

1903 

192  342 

84  229 

1904 

189  246 

78  577 

1905 

182  640 

78  204 

1906 

178  298 

84  633 

1907 

174  405 

77  036 

1908 

152  256 

81  054 

1908 

OO 

vn 

N 

13,7  % 

Martin 

Degelstål 

Summa 

190  877 

1  088 

434  046 

201  31  I 

1  091 

472  492 

232  878 

1  105 

5io  554 

252  832 

1  162 

521  817 

288  675 

1  319 

550  838 

3”  435 

1  457 

575  823 

34i  893 

1  287 

594  621 

355  394 

1  169 

589  873 

60,3  % 

0,2  % 

1 00, 0  % 

Med  de  basiska  metoderna  hafva  under  år  1908  fram¬ 
ställts  248  173  ton  götmetal,  hvaraf  42  723  ton  Bessemer- 
och  205  450  ton  Martingöt.  Den  basiska  metallen  visar 
en  ökning  sedan  föregående  år  af  19  886  ton  eller  8,7%^ 
samt  har  tillverkats  vid  19  olika  järnverk. 

Föi b?'uknin gen  af  träkol  vid  rikets  järnverk  har  under 
1908  uppgått  till  41,447  mill.  hl.  med  ett  värde  af  22,803 
mill.  kronor  eller  i  medeltal  55  öre  pr  hl. 

Af  ädlare  metallers  malmer  hafva  under  de  senaste  6 
åren  brutits  följande  kvantiteter  i  ton: 


1903 

j 

1904  1905 

1906 

1907 

1908 

Silfver-  0.  blymalm 

9  792 

8  187  ;  8  397 

1  938 

1  987 

2  058 

Kopparmalm 

36687 

36  834  39  255 

19655 

21  957 

21  37i 

Manganmalm 

2  244 

2297;  1992 

2  680 

4  334 

4  616 

Zinkmalm  . 

62  927 

57  634  56  885 

52  552 

50  884 

O 

O 

Svafvelkis . 

7  793 

>5  957  1 20  762 

21  827 

27  113 

29  569! 

Ädlare  metaller  hafva  under  de  båda  sista  åren  fram¬ 
ställts  med  följande  kvantiteter  af  värden: 
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0 

Ar 

Guld 

Silfver 

Bly 

Koppar 

Zink 

1907  kilo  ... 

28,075 

928,8 

812  625 

1  577  452 

2S9  000 

1908  * 

20,295 

630,0 

277  371 

2  807  792 

274  181  ' 

1907  kronor 

60  700 

72  600 

284  180 

2  703  5S7 

173  400  * 

1908  i> 

49  670 

4i  557  | 

65  368 

3  190  720 

13 1  606 

Stenkol  och  eldfasta  leror.  Ur  rikets  stenkolsgrufvor 
hafva  under  1908  uppfodrats  305  206  ton  stenkol  (=under 
året  förut)  värd  2,640  rnill.  kronor  eller  kr.  8,64  pr  ton, 
122993  ton  eldfast  lera  (minskning),  värd  0,205  mill. 
kronor  eller  kr.  1,67  pr  ton  samt  57  668  ton  klinkerlera 
(minskning)  med  ett  värde  af  142  432  kronor  eller  kr. 
2,46  pr.  ton. 


NOTISER. 

Vid  promotionen  den  7  december  af  hedersdoktorer  med 
anledning  af  Stockholms  Högskolas  invigning  representerades  Svenska 
Teknologföreningen  af  sin  ordförande  öfverste  F.  V.  Hansen  och 
sekreteraren  ingeniör  G.  Ilolmberger.  Till  hedersdoktorerna,  dispo¬ 
nent  E.  J.  Ljungberg  och  professor  J.  G.  Richert,  afsändes  följande 
telegram : 

»Mottag  Svenska  Teknologföreningens  hjärtliga  lyck¬ 
önskan  till  dagens  utmärkelse,  hvilken  gläder  oss  så  myc¬ 
ket  mera,  som  den  innebär  ett  nytt  erkännande  åt  industri¬ 
ens  och  teknikens  betydelse  för  det  fosterländska  kultur¬ 
arbetet.  » 

Hansen.  Hclmberpcr . 

Internationell  utställning  af  stadsplaner  äger  rum  i 
Barcelona  under  instundande  januari  månad  enligt  till  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  ingånget  meddelande  från  en  af  inbjudarne,  den  ka- 
taloniska  arkitektföreningen  i  Barcelona. 

Svenska  Vattenkraftföreningen,  hvilken  som  Trut 
nämnts  efter  en  tids  förberedelser  konstituerades  den  5  okt.  d.  å., 
öppnar  på  nyåret  byrå  i  sin  lokal,  Sturegatan  5,  Stockholm. 

Föreningen  är  f.  n.  sysselsatt  med  bl.  a.  behandlingen  af 
tvänne  å  dess  program  stående  frågor  af  allmänt  intresse,  nämligen 
dels  upprättande  af  en  fullständig  teknisk  och  ekonomisk  statistik 
öfver  landets  utbyggda  vattenkraft,  dels  utredning  rörande  behofvet 
af  en  förbättrad  lagstiftning  ifråga  om  förfaringssättet  vid  fram¬ 
dragande  af  elektriska  ledningar.  Vidare  kommer  föreningen  att 
snarast  möjligt  upptaga  till  behandling  det  väntade  förslaget  till 
revision  af  vattenrättslagstiftningen. 


FÖREN  INGSMEDDEL  AND  EN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Studentsektionen  sammanträdde  den  11  dec.,  hvarvid  före- 
kommo  protokollsjustering  och  årsberättelse.  Efter  sammanträdet  fira¬ 
des  den  sedvanliga  julfästen. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  höll 
sitt  sista  sammanträde  för  året  måndagen  den  13  december  under 
ordförandeskap  af  civilingeniör  S.  Ltibeck.  Efter  protokollsjustering 
invaldes  till  ledamot  i  afdelningen  civilingeniören  Håkan  J:son  Bod¬ 
man  och  till  ledamot  i  stadgegranskningskommittén  direktören  K. 
Tingsten. 

Ordföranden  lämnade  meddelanden  om,  att  trafiksäkerhets- 
kommitténs  betänkande  expedierats  till  Föreningens  styrelse  för 
vidare  öfverlämnande  till  K.  Maj:t.  samt  att  Föreningen  och  dess 
medlemmar  inbjudits  att  deltaga  i  utställningar  och  kongesser  i 
Barcelona  och  Buenos-Aires. 

Förslag  hade  framställts  om  afskaffande  af  redaktionskommitté, 
och  biföll  afdelningen  efter  en  längre  diskussion  förslaget  med  till- 
lägg,  att  ett  samarbete  mellan  afdelningens  styrelse  och  redaktören 
vid  behof  skulle  äga  rum. 

Därefter  höll  löjtnant  C.  Schmidt  ett  intressant  föredrag  med 
ljusbilder  öfver  »Intryck  från  en  vistelse  i  Ostasien»,  där  föredragan¬ 
den  i  egenskap  af  tjänsteman  i  Svensk  Asiatiska  Ingeniörskompaniet 
en  längre  tid  uppehållit  sig.  På  förhandlingarna  följde  julsamkväm. 


0 

ÖREBRO  INGENIÖRSKLUBB 

sammanträdde  den  27  nov.  under  ordförandeskap  af  maskindirr 
Mörner,  därvid  förhandlingarne  inleddes  med  ett  föredrag  medsl, 
tikonbilder  af  ingeniör  Yngve  Nordensten  om  en  af  honom  i\ 
innevarande  höst  företagen  rundresa  i  Italien,  som  vittnade  om  ' 
dragandens  vakna  intresse  och  skarpa  iakttagelseförmåga  på  sk! 
områden.  Därefter  höll  öfverjägmästaren  Uno  Wallmo  ett  synnerl 
intressait  föredrag  om  tekniken  i  skogsskötseln,  därvid  redogör;! 
för  de  olika  metoder,  som  tillämpas  vid  skogens  vård  och  värder. 
äfvensom  för  ett  af  honom  själf  sedan  flera  år  utarbetadt  och  ) 
lämpadt  system,  stödjande  sig  på  vetenskapliga  c  ch  mera  noggrs  s 
beräkningar  för  sådan  vård  och  värdering. 

Iläieter  följde  val  af  styrelse  för  nästa  arbetsår,  och  ut$U 
därvid  till  ordförande  maskindirektören  Friherre  H.  Mörner, 

»  v.  ordförande  ingeniör  Ernst  Hammarström, 

»  sekreterare  »  Carl  Engelbrektson 
»  kassaförvaltare  »  Eric  Rahlén,  alla  i  Örebro. 

En  skrifvelse  från  ingeniör  J.  von  Sydow  med  förslag  till  ;. 
dring  af  invalsbestämmelserna  jämte  styrelsens  yttrande  däröf - 
diskuterades  och  bordlädes  för  att  afgöras  vid  decembersammanträt 
Sammanträdet  var  talrikt  besökt  och  stämningen  vid  supén  och  sal 
kvämet  den  allra  bästa. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN. 

sammanträdde  den  27  nov.  å  Hippodromen  i  Malmö  under  ingen 
A.  Ambolts  ordförandeskap. 

Sedan  några  föreningsangelägenheter  ordnats,  skreds  till  va! 
ordförande  1  st.  f.  major  H.  Lemke,  som  på  grund  af  bristande 
afsagt  sig  uppdraget,  hvarvid  till  ordförande  valdes  ingeniör  f. 
Hallgren,  Limhamn. 

Disponent  P .  A.  Nordeman  höll  härpå  föredrag  ,0m  autoiij 
bilindustriens  utveckling». 

Efter  att  först  hafva  redogjort  för  automobilens  historia,  hs! 
under  erinrande  om  afbildningar  af  själfgående  vagnar,  livilka  af  bil 
ningar  funnits  i  egyptiska  grafvar,  ingick  föredraganden  på  konstru 
tionsdetaljer  hos  äldre  och  nyare  vagnstyper  från  de  första  ån  g  va 
narna  till  de  nu  använda  explosionsmotorvagnarna.  Det  särdeles  i 
ti esse väckande  och  lärorika  föredraget  illustrerades  med  ett  130-t; 
skioptikonbihler  och  afslutades  med  en  serie  bilder  från  färder  me1 
Scania-automobiler,  däribland  bilder  fråu  den  bekanta  resan  med  las 
automobil  Malmö — Stockholm. 

Föredraget  belönades  med  lifliga  applåder. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

SvenSka  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Nov.  - 

Stroftag  pa  det  bryggeritekniska  området.  —  Ny  lag  i  Tyskland  or. 
skydd  mot  oärlig  konkurrens.  —  Ölets  köldkänslighet. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  10.  —  N.  I.  A.  F.  g  dec.  1S74- 
9  dec.  1909*.  —  Elektrisk  järnmalmsmältning*.  —  Hvarför  inför; 
vi  taksten  fran  utlandet?  —  Västlandsklimat  och  byggnadsmaterial 
Modärna  luftskepps  konstruktion  och  användbarhet*. 

Architekten,  Dec.  11.  —  Utvärdshuset  »Grondalshuset»  i 
Charlottenlunds  skog*.  —  Arkitekten  som  sociolog*.  —  Taksten  al 
cement  och  tegel.  —  T  akmaterials  motståndsförmåga  mot  eld. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Dec. 

11.  Byggandet  af  stora  gasmaskiner*.  —  Den  nya  Miike-hamnen  i 
Japan  och  dess  kollastningsanordningar*.  —  De  nya  lokomotiven  för 
Midland-järnvägen  i  England*.  —  Engelska  materialprofningsmaskiner*. 

Die  Turbine,  Dec.  5-  —  Om  Allievis  teori  för  tryckvaria¬ 
tioner  i  rörledningar*.  —  Om  ångturbin-kondensation*.  —  Beräkning 
af  hjulringar*.  —  De  inre  förlusterna  hos  ångturbiner. 

Engineering,  Dec.  10.  —  Apparat  för  profning  af  aeroplan- 
modellei" .  Fran  Institution  of  Mechanical  Engineers*.  —  Svarf  för 
t  urbiner  och  axlar*.  —  Patersons  tryckfiltra*.  — -  Lokomotiv  system 
Garratt  för  Tasmaniens  statsjärnvägar*.  —  Pumpanläggning  för  sug- 
gas  vid  Cambral,  Frankrike*.  —  En  metod  att  beräkna  ångturbiner*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  9.  —  Fluktuationerna 

i  kopparpriset  under  de  senaste  40  åren.  —  Den  automatiska  regle¬ 
ringen  af  växelströmsgeneratorer,  verkningssätt  och  kritik*.  —  Elek¬ 
tricitetens  natur.  —  Rossis  nya  magnetiska  apparat  för  påvisande  af 
elektriska  vagor  inom  gnisttelegrafien*. 
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EHALL:  Arets  Nobelpristagare  i  fysik  oeh  kemi,  af  Evert  Norlin; 
ifvelse  till  kommittén  för  Kommerskollegii  omorganisation  från  grufingeniör 
Hallberg  rörande  bergsöfverstyrelsens  organisation;  Notiser;  Tidskrifis- 

orsikt. 

lonsafdclningcn :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Med  detta  n:i  af  Allmänna  Afdelningen  folier  Tolfte  häftet  af  Afdelnin- 
gen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  innehållande:  Sjunde  internationella 
kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London  27  maj -2  juni  lyog;  Undersökningar 
rörande  träkolets  kemiska  sammansättning  och  egenskaper,  af  Peter  Klason 
och  Åke  Bergh;  Om  slagprof  pä  jarn,  af  K.  Stille;  Från  Afdts  samman¬ 
träden,  referat;  Tidskriftsöfversikt ;  Statistiskt;  Noteringar. 


ÅRETS  NOBEL=PRlSTAGARE  l  FYSIK  OCH  KEMI. 


GUQLIEl.MO  MARCON1. 


KA " L  FERDINAND  BRAUN. 


WiI.HEl.M  OSTWA  D. 


Priset  i  fysik  har  tillerkänts  Guglielmo  Marconi  och 
Ferdinand  Brann  för  deras  arbeten  och  upptäckter 
nde  den  »trådlösa  telegrafien».  Man  måste  beklaga, 
en  delning  af  Nobelprisen  så  ofta  äger  rum,  ty  här¬ 
om  minskas  deras  värde  ur  flera  synpunkter.  Från- 
att  ett  deladt  Nobelpris  ger  mottagaren  endast  halfva 
lingsumman,  så  medför  prisens  delning,  att  dessa  få 
Ire  anseende.  Antalet  verkligen  stora  forskare  är  ej  så 
på  vår  jord,  att  de  ej  kunna  hinna  prisbelönas  på 
nansålder,  och  sedan  kommer  turen  till  männen  i  an- 
och  tredje  leden.  Då  nu  för  första  gången  en  in- 
ör,  en  teknikens  man,  fått  ett  Nobelpris,  måste  man 
a  sin  tillfredsställelse,  men  samtidigt  kan  man  ej 
;å  att  ge  tillkänna  missnöjet  öfver,  att  han  ej  ansågs 
ig  att  mottaga  det  ensam.  Utom  Marconi  och  Braun, 
;a  obestridligt  intaga  första  rummet,  har  en  hel  del 
lare  och  uppfinnare  arbetat  på  den  trådlösa  telegrafiens 
lem.  Vi  behöfva  endast  nämna  följande :  Popoff, 


Slaby,  Arco,  Lodge,  Muirchead  och  Fessenden.  Alla  dessa 
ha  konstruerat  detaljer  i  apparaterna  eller  utarbetat  varia¬ 
tioner  i  systemen.  Härvid  hafva  Marconi  och  Braun  gjort 
det  mesta.  Men  Marconi  hafva  framför  Braun  och  de  an¬ 
dra  en  förtjänst.  Det  är  han,  som  först  lyckats  realisera 
problemet  och  som  först  fått  den  trådlösa  telegrafien  i 
praktisk  användning. 

Elementarbeståndsdelarna  i  Marconis  system  äro  ej 
upptäckta  af  honom,  utan  han  har  tagit  dem  i  arf  af 
föregående  uppfinnare  och  forskare.  Hvarje  ny  kultur¬ 
produkt  framfödes  ej,  förrän  de  nödvändiga  betingelserna 
och  förutsättningarna  skapats.  Marconis  första  vågalstrare 
var  fullständigt  identisk  med  hans  lärares  Righis  tre- 
gnistbildare.  Den  af  honom  använda  vågemottagaren  är 
ej  annat  än  Calzecchi-OnestPs  filspånsrör  eller  Lodges  ko¬ 
här.  Äfven  användning  af  ett  relais  för  slutande  af  en 
lokal  strömkrets  såväl  som  klappen  i  en  ringklocka  för 
automatiskt  återställande  af  filspånrörets  motstånd  och 
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äfven  användning  af  antenn  åtminstone  som  beståndsdel 
hos  mottagningsapparaten  återfinnes  i  Popoffs  redan  år 

1895  beskrifna  apparat,  medan  Marconi  först  den  2  juni 

1 896  anmälde  sitt  första  patent.  Marconis  uppfinning 
består  till  största  delen  i  säregen  konstruktion  af  appara¬ 
terna  och  i  dessas  sammanställande  till  ett  helt.  Hans 
största  förtjänst  ligger  i  hans  kraftiga  initiativtagande  för 
problemets  förverkligande  och  hans  förmåga  att  få  det 
nya  telegrafsystemet  utexperimenteradt  och  användt  i  stor 
skala.  Hans  uppfinnartalang  visar  sig  i  besegrande  afen 
mängd  praktiska  svårigheter  och  i  förbättrande  af  detaljer, 
h vilka  i  och  för  sig  synas  obetydliga,  [men  för  det  helas 
realiserande  äro  af  stor  betydelse. 

Marconi  föddes  nära  Bologna  den  25  april  1874. 
Han  vistades  i  sin  barndom  i  England.  Sina  skolstudier 
bedref  han  i  Liverno  och  universitetsstudierna  i  Bologna, 
där  Augusto  Righi,  en  framstående  forskare  på  de  elek¬ 
triska  vågornas  område  blef  hans  lärare.  Detta  har  sä¬ 
kert  utöfvat  afgörande  inflytande  på  hans  val  af  lifsmål. 

Karl  Ferdinand  Brann  föddes  1850  i  Fulda,  blef  e.  o. 
professor  år  1877  i  Marburg,  i  Strassburg  1880  och  or¬ 
dinarie  professor  i  Karlsruhe  1883.  Härifrån  flyttade  han 
år  1885  till  I  iibingen  och  1895  åter  till  Strassburg, 
hvarest  han  alltjämt  har  sin  verksamhet.  Professor  Braun 
är  specialist  på  värme-  och  elektricitetsläran. 

Braun  utarbetade  ett  system  för  trådlös  telegrafi, 
hvilket  till  en  början  exploaterades  af  Siemens  &  Halske. 
Förtjänsten  i  Brauns  insats  låg  hufvudsakligen  i  tilläm¬ 
pandet  af  resonnansprincipen,  hvarigenom  grundlädes  teo¬ 
rien  för  afstämningen  af  apparaterna.  Braun  visade  vi¬ 
dare,  att  man  kunde  afvara  jordledning  och  utbalancera 
systemet  med  kapaciteter,  hvarigenom  användandet  af 
transportabla  stationer,  såsom  för  armébruk,  väsentligt  un¬ 
derlättades.  Braun  har  äfven  utfört  omfattande  försök  med 
telegrafering  utan  tråd  i  vatten.  Sina  rön  har  han  sam¬ 
manfattat  i  det  berömda  arbetet  »Drahtlose  Telegraphie 
durch  Wasser  und  Luft». 

Linder  det  att  Marcoui  arbetade  sig  fram  genom 
träget  experimenterende,  framgick  Braun  på  de  teoretiska 
deduktionernas  väg  och  lade  den  grund,  på  hvilken  den 
tyska  tradlösa  tekniken  sedermera  byggt. 

Att  Nobelpriset  i  kemi  tilldelats  Wilhelm  Ostwald  torde 
ha  väckt  enbar  tillfredsställelse  inom  och  utom  Sverige. 
Den  unga  vetenskap,  fysikalisk  kemi,  som  på  gränsområ¬ 
det  mellan  fysik  och  kemi  arbetat  sig  fram,  ser  i  honom 
sin  härförare  under  genombrottets  strider,  och  nu  står 
han,  en  vördad  nestor,  som  lärofader  och  ledare.  Den 
nya  uppfattning,  som  genom  Van’t  HofPs  och  Arrhenius 
teorier  bröt  fram,  skulle  förvisso  så  småningom  med  san¬ 
ningens  rätt  slagit  sig  igenom,  men  säkert  är  det  Ost- 
walds  förtjänst,  att  segern  vanns  så  'snart.  Resultaten  af 
forskningen,  inom  den  fysikaliska  kemien  har  Ostwald 
sammanfattat  i  sin  »Lehrbuch  der  allgemeinen  Chemie». 
Organ  för  denna  vetenskap  är  »Zeitschrift  fur  physika- 
lische  Chemie»  utgifven  af  Ostwald  och  Vant  Hofif sedan 
1887.  Ostwald  har  dessutom  stiftat  och  till  1898  varit 
ordförande  i  »Deutsche  Elektrochemische  Gesellschaft». 

Ostwald  föddes  i  Riga  1853.  Hans  första  kemiska 
vetande  hämtades  ur  den  bekanta  Stöckhardts  »Die  Schule 
der  Chemie».  Sin  studietid  tillbragte  Ostwald  i  Dorpat, 
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där  han  sedermera  blef  assistent  vid  fysikaliska  kabinet 
hos  professor  v.  Oettingen.  Hans  magister-  och  dokto 
dissertationer  handlade  om  » Volumchemische  Studien  til 
Affinität».  År  1881  kallades  Ostwald  till  professor 
kemi  vid  polyteknikum  i  Riga  säkert  på  grund  af  ha 
lärares  i  Dorpat  prof.  Carl  Schmidts  varma  rekomrnt 
dation.  Hans  lärareverksamhet  i  Riga  var  synnerlig 
framgångsrik,  ej  blott  på  grund  af  hans  stora  förmå 
som  föreläsare  och  experimentator,  utan  fastmera  genc 
hans  personliga  egenskaper  och  varma  idealiska  häng 
venhet  för  vetenskapen,  hvarigenom  han  fängslade  elevt 
nas  intresse  för  det  vetenskapliga  studiet.  Antalet  si 
denter  växte  så  hastigt,  att  ett  nytt  laboratorium  mås 
inrättas.  Vid  dettas  inredning  har  han  infört  en  hel  d 
förbättringar  i  planen  och  i  apparaterna,  hvilket  gjort  c 
detta  laboratorium  fått  tjäna  som  mönster  för  sednare  1 
rättade  tyska  laboratorier.  Hans  apparater  såsom  tern 
stater,  filtrerställ,  torkskåp,  gasugnar,  mätapparater  för  i 
motstånd  i  vätskor  äro  kända  jorden  rundt.  År  i8f 
flyttade  Ostwald  till  Leipzig,  hvars  universitet  med  sii 
gamla  anor  nu  kunde  än  mera  öka  sitt  anseende  geno 
att  förvärfva  en  af  samtidens  yppersta  lärare.  Antalet 
berömda  elever,  som  här  studerat  för  Ostwald,  är  nästa 
oöfverskådligt,  men  än  större  är  antalet  under  hans  le*( 
ning  utförda  eller  af  honom  föranledda  undersökninga; 

Utom  de  förut  omnämnda  »Lehrbuch  der  allg 
meinen  Chemie»  och  »Zeitschrift  der  physikalischen  Ch« 
mie»  samt  ett  stort  antal  smärre  afhandlingar  har  Os 
wald  utgifvit  följande  mera  betydande  arbeten:  »Grant 
riss  der  allgemeinen  Chemie»,  »Wissenschaftliche  Grunt 
lagen  der  analytischen  Chemie»,  » Grundlinien  der  anorgt 
nischen  Chemie»,  »Prinzipien  der  Chemie»,  »Schule  dt 
Chemie»,  »Einfiihrung  in  die  Chemie»,  »Werdegan 
eine  Wissenschaft»,  »Hand-  und  Hilfsbuch  zur  Ausfiil 
ring  physikochemischer  Messungen»  (tillsammans  me 
Luther),  »Vorlesungen  iiber  Naturphilosophi»,  »Gross 
Männer»,  »Klassiker  der  exakten  Wissenschaften»  (för  näi 
varande  180  delar).  I  ett  företal  till  en  bokkatalog  likna 
Ostwald  den  moderna  vetenskapliga  litteraturen  vid  er 
ocean,  som  det  blir  allt  mera  hopplöst  att  söka  fara  ige1 
nom.  Man  kan  med  fog  påstå,  att  Ostwald  med  sir 
oerhördt  rika  litterära  produktion  gifvit  denna  ocean  et 
mycket  stort  tillflöde.  Men  ingen  af  Ostwalds  böcker  ön 
skar  man  oskrifven.  De  äro  ej  så  matematiskt  klara  ocl| 
rediga,  men  de  äro  skrifna  af  samtidens  väl  mest  fram 
stående  vetenskapliga  stilist,  och  man  fängslas  vid  läs 
ningen  af  den  vackra  formen  och  det  intressanta  inne 
hållet.  Ostwald  har  en  ovanlig  förmåga  att  sätta  krydd; 
pä  vetenskapliga  fakta  och  få  ett  njutbart  innehåll  vic 
behandling  af  de  torraste  ämnen. 

De  sista  åren  har  Ostwald  alltmera  förlorat  intresset 
för  sin  lärareverksamhet  och  för  rent  kemiskt  arbete 
Han  har  tagit  afsked  från  sin  professur  och  är  numera 
bosatt  i  Grossbothen  ej  långt  från  Döbeln  i  Sachsen.  Har 
ägnar  sig  nu  helt  åt  sitt  skriftställeri  och  hämtar  sitt 
ämnesval  alltmindre  från  kemi  och  exakt  vetenskap 
Han  har  allt  mera  börjat  verka  för  naturfilosofiska  och 
allmänmänskliga  intressen,  som  beröra  pedagogik,  fysiologi, 
värdesättningsteori,  konst,  världsspråk  m.  m. 

Evett  Norhn. 


Dec.  1909 


ALLMÄNNA  ÅFDELN  I NGKN 


rifvelse  till  kommittén  för  k.  kom- 
rskolleoii  omorganisation  från  gruf= 
eniör  g.  hallberg,  rörande  bergs- 

ÖFVERSTYRELSENS  ORGANISATION. 

I  ett  den  21  juli  1909  till  kommittén  afgifvet  utlå- 
e,  infördt  i  'Teknisk  Tidskrift  för  den  28  aug.  och 
•pt.  1909,  har  chefen  för  Sveriges  Geologiska  Under- 
iing,  professor  J.  G.  Andersson,  på  anmodan  yttrat 
öfver  bergsstatens  grufingeniörers  underd.  framställ- 
af  den  30  sistl.  mars  rörande  inrättandet  af  en 
sstyrelse  för  landet.  Af  detta  utlåtande  synes  mig 
gå,  att  denna  underd.  framställning  för  chefen  för 
iges  Geologiska  Undersökning  förefallit  lika  oklar, 
förut  undertecknads  uppsats  i  Geol.  Föreningens  för- 
llingar  för  nov.  1907.  Ehuru  det  låter  tänka  sig,  att 
ia  oklarhet  i  det  ena  fallet  som  i  det  andra  kan  vara 
subjektiv,  beroende  på  en  hos  en  chef  förklarlig 
-någa  att  se  fullt  klart  på  företeelser,  som  kunna  sätta  hans 
ämbetsverks  själfständighet  under  debatt,  så  vågar 
dock  icke  härpå  förlita  mig.  Fastmer  anser  jag  åt- 
gt  i  grufingeniörernas  ofvan  nämnda  starkt  koncen- 
de  und.  framställning  vara  af  beskaffenhet  att  tarfva 
iare  förklaring.  Och  jag  anhåller  därför  vördsamt,  i 
skap  af  ursprunglig  förslagsställare  rörande  inrättan- 
af  en  fackmässig  bergsstyrelse,  att  härmed,  från  min 
unkt  sedt,  fa  lämna  nagra  dylika  förklaringar  såsom 
nentarier  till  chefens  för  Sveriges  Geologiska  Under- 
ing  utlåtande. 

Professor  Andersson  börjar  och  slutar  sin  framställ- 
med  ett  lifligt  erkännande  af  behofvet  af  en  perma- 
och  fullt  fackkunnig  organisation  för  bergsärendenas 
ndling,  däri  till  fullo  instämmande  med  grufingeniö- 
is  uppfattning.  Men  då  han  sedan  närmare  utveck- 
sin  mening  om  denna  organisation,  kommer  han  till 
öfverraskande  resultatet,  att  den  bör  bestå  af  två,  från 
andra  skilda  ämbetsverk,  hvilka  dessutom  skulle  sam¬ 
la  med  en  rent  privat  institution.  Jag  vill  icke  ens 
sätta,  att  professor  Andersson  skulle  anse  ett  så- 
sammelsurium  vara  idealet  för  en  statens  bergssty- 
•  Men  (få  det  åtminstone  synes,  som  om  han  an- 
sitt  förslag  i  hög  grad  lämpligt,  så  kan  han  icke 
i  ha  kommit  till  detta  resultat,  om  icke  den  af  gruf- 
nörerna  ingifna  underd.  skrifvelsen  af  den  ena  eller 
a  anledningen  blifvit  af  honom  i  de  väsentligaste 
missuppfattad  och  misstydd. 

Sedan  professor  Andersson  anfört  de  af  grufingeniö- 
1  uppställda  fyra  hufvudgrupperna  af  »bergsärenden», 
itter  han  med  klander  öfver,  att  den  tillämpade  geolo- 
bland  dessa  fått  ett  större  rum,  än  den  förtjänar. 
Har  da  icke  professor  Andersson  läst  grufingeniörer 
starkt  kursiverade  definition  af  bergshandteringens 
'PP "  Af  denna  framgår  nämligen,  att  »bergshandte- 
n*,  sådan  den  på  senare  tid  utdifferentierats  från  vår 
tads-,  fabriks-,  förädlings-  eller  tillverkningsindustri, 
är  något  annat  än  just  tillämpad  geologi.  Och  när 
r>  måste  väl  detta  klander  förfalla.  Bergsstyrelsen 
sålunda  väsentligen  syssla  med  uppdagande  af  det 
fiiga  och  förvaltning  af  det  en  gång  uppdagade  mine¬ 
ra  råmaterialet;  och  då  måste  väl  kännedomen  om 
mineraliska  jordskorpan  och  dess  användning  vara 
ldsaken  för  ett  sådant  ämbetsverk. 

Professor  Andersson  häfdar  vidare,  att  de  nya,  för 
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industrien  fruktbringande  uppslagen  kunna  väntas  ej  från 
dem,  som  syssla  med  undersökning  af  fyndigheterna,  utan 
från  »teknikens  män»,  och  måste  jag,  i  den  mån  denna 
undersökning  skötes  af  Sveriges  Geologiska  Undersökning, 
gitva  honom  fullkomligt  rätt.  Men  denna  af  professor 
Andersson  framhållna  omständighet  är  också  en  af  de 
viktigaste  anledningarna  till  den  af  grufingeniörerna  fram¬ 
ställda  fordran,  att  »teknikens  män»,  icke  såsom  nu  teo¬ 
retiska  forskare,  skola  bestämma  öfver  undersökningen  af 
våra  fyndigheter,  —  Professor  Anderssons  klagan,  att 
grufingeniörerna  icke  i  sitt  schema  öfver  bergsärenden  in¬ 
rymt  plats  äfven  för  vissa  tekniska  branscher,  är  vid  så¬ 
dant  förhållande  svår  att  förstå,  äfven  om  han  på  för  mig 
oförklarliga  grunder  lyckats  för  sig  själf  bortförklara  be¬ 
tydelsen  af  de  i  sagda  schema  förekommande  orden: 
»Undersökningar  af  metoder  och  maskiner»,  vid  hvilka 
grufingeniörerna  dock  fästa  mycken  vikt.  Det  är  ju  vis¬ 
serligen  sant,  att  man,  sedan  tanken  på  en  särskild  in¬ 
dustristyrelse  uppstått,  ansett  förädlingsindustriens  speciali¬ 
teter  böra  dit  hänföras.  Men  däremot  trodde  sig  nog 
grufingeniörerna  i  sin  und.  skrifvelse,  ehuru  starkt  kon¬ 
centrerad,  hafva  gjort  klart  för  alla  fackmän,  att  bergs¬ 
styrelsen  icke  allenast,  enligt  deras  förmenande,  bör  be¬ 
fatta  sig  med  råämnena,  där  de  i  jorden  befinna  sig,  utan 
äfven  med  deras  lössprängning,  uppfordring,  sortering, 
tillformning,  anriktning  o.  s.  v.  och  således  med  härför 
erforderliga  metoder  och  maskiner.  Ffvad  beträffar  rå¬ 
ämnenas  vidare  förädling,  anser  man  visserligen  i  allmän¬ 
het,  att  denna  tillhör  en  blifvande  industristyrelses  om¬ 
råde,  men  tror  sig  gifvetvis  böra  fordra  af  bergsstyrelsens 
män  så  stor  teknisk  allmänbildning,  att  af  dem  råämnenas 
användning  kan  öfverblickas  och  en  praktisk  »mineral¬ 
statistik»  hopbringas  och  ordnas.  Frågan,  huruvida  sta¬ 
tens  metallurgiske  specialist  skall  hafva  sitt  säte  i  bergs¬ 
styrelsen  eller  i  industristyrelsen,  har  i  grufingeniörernas 
und.  skrifvelse  lämnats  öppen,  då  vägande  skäl  kunna  an¬ 
föras  för  både  det  ena  och  det  andra  arrangemanget. 
Metallurgiens  släktskap  med  den  oorganiska  kemien  och 
mineralogien,  en  af  geognosiens  viktigaste  hjälpvetenska- 
per,  talar  ju  för  den  förra  anordningen,  medan  den  me¬ 
tallurgiska  praktiken  mera  närmar  sig  verkstadspraktiken, 
oftast  är  lokalt  sammanförd  med  denna  och  således  talar 
för  metallurgiens  förläggande  väsentligen  under  industri¬ 
styrelsen. 

Efter  sina  förberedande  anmärkningar,  angående  geo¬ 
logiens  skjutande  i  förgrunden  och  teknikens  tillbakasät- 
tande  inom  den  af  grufingeniörerna  föreslagna  bergssty¬ 
relsen,  hvilka  jag  härmed  tror  mig  hafva  tillbakavisat  så¬ 
som  alldeles  obefogade,  öfvergår  professor  Andersson  till 
ett  argument,  med  hvilket  han  antagligen  tror  sig  alldeles 
hafva  dräpt  vårt  förslag  om  en  enhetlig  bergsstyrelse,  näm¬ 
ligen  det  ekonomiska.  »Man  måste»,  säger  han,  »före¬ 
ställa  sig  en  omfattande  institution,  försedd  med  en  byrå 
och  ett  museum  för  tillämpad  geologi  samt  med  .  .  .  labo¬ 
ratorier  och  anläggningar  för  försök.»  —  För  alla,  som 
i  likhet  med  professor  Andersson  inse  den  stora,  stats¬ 
ekonomiska  betydelsen  af  ett  verkligt  samarbete  mellan 
geologien  och  bergstekniken,  sådan  denna  af  grufingeniö¬ 
rerna  uppfattas,  men  icke  äro  bundna  af  några  fördomar, 
torde  det  emellertid  vara  klart,  att  just  penningefrågan 
bäst  löses  genom  en  fullständig  sammanslagning  af  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersökning  med  den  föreslagna  bergs¬ 
styrelsen.  Den  för  Sveriges  Geologiska  Undersökning  be- 
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slutade  byggnaden  kommer  ju  just  att  inrymma  de  för 
bergsstyrelsen  behöfliga  lokaler  för  praktiskt  geologiskt 
museum,  kartekontor  och  laboratorier,  och  denna  blefve 
därför,  endast  med  någon  tillbyggnad,  ett  utmärkt  säte 
för  den  konsoliderade  bergsstyrelsen.  Jag  kan  också  för 
min  del  icke  annat  än  finna  det  på  det  högsta  angeläget, 
att  äfven  under  öfvergångstiden,  medan  Sveriges  Geolo¬ 
giska  Undersökning  ännu  är  ett  särskildt  ämbetsverk,  den 
blifvande  bergsstyrelsen  får  sin  plats  i  en  dylik  tillbygg¬ 
nad,  för  att  den  önskade  samverkan  därigenom  måtte  un¬ 
derlättas  oah  dublering  af  kartekontor,  bergsmuseum  o.  d. 
undvikas. 

Gå  vi  vidare  i  professor  Anderssons  skrifvelse,  komma 
vi  till  ett  något  sväfvande  resonemang  öfver  sättet  för 
de  tekniska  intressenas  tillgodoseende  genom  samarbete 
mellan  bergsstyrelsen  å  ena  sidan  samt  Jernkontoret  och 
Sveriges  Geologiska  Undersökning  å  den  andra.  För  att 
möjliggöra  detta  lämnas  all  malm,  som  icke  är  järnmalm, 
utan  vidare  at  sitt  öde  och  göres  Sveriges  Geologiska  Un¬ 
dersökning  i  en  hast  till  en  teknisk  institution,  hos  hvil- 
ken  bergsstyrelsens  ingeniörer  hafva  att  hämta  all  nödig 
kunskap  i  stenindustri  och  lervaruteknik.  Därjämte  öfver- 
vinnes,  genom  en  platonisk  vädjan  till  Jernkontorets  be- 
t  ed  villighet  och  goda  traditioner  samt  påminnelser  om, 
att  staten  och  Jernkontoret  båda  lämna  bidrag  till  de 
lägre  bergsskolorna,  på  ett  dunkelt  sätt  den  betänklighe¬ 
ten,  att  Jernkontoret  är  en  enskiid  institution,  som  icke 
torde  vara  hagad  att  ga  Staten  till  handa  i  andra  ären¬ 
den  än  sadana,  som  röra  dess  egna  intressen,  och  äfven 
da  endast  för  att  främja  just  dessa.  —  Efter  detta  resone¬ 
mang  fortsätter  emellertid  professor  Andersson:  »Sedan 
jag  ofvan  gifvit  en  antydan  om,  hur  enligt  min  mening 
de  tekniska  bergsärendena  skola  kunna  handläggas  genom 
ett  samarbete  mellan  Jernkontoret  och  bergsöfverstyrelsen» 
dc.  Att  han  öfverlämnat  en  vidlyftig  och  mångsidig 
del  af  de  tekniska  bergsärendena  åt  samarbetet  med  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersökning,  påminner  han  sig  sålunda 
icke  nu,  och  hans  framställning  förefaller  därför  äfven 
här  något  oklar. 

Därefter  öfvergår  professor  Andersson  till  att  disku¬ 
tera  sättet  för  handläggande  af  de  bergsärenden,  som  äro 
af  geologisk  natur,  och  börjar  med  att  omtala,  huru  han 
ämnat  ett  bemötande  af  mitt  redan  på  våren  1907  fram¬ 
lagda  förslag  till  en  konsoliderad  bergsstyrelse,  däri  han 
»visade,  att  detta,  med  hänsynstagande  uteslutande  till 
de  montangeologiska  iutressena,  förbiser  Sveriges  Geolo¬ 
giska  Undersöknings  karaktär  af  en  vetenskaplig  anstalt 
samt  at  ett  rikets  allmänna  kartverk.»  Att  jag  1  en  se¬ 
nare  uppsats  visat,  att  sa  ingalunda  är  fallet  i  högre  grad, 
än  saken  förtjänar,  tror  sig  professor  Andersson  eget  nog 
kunna  afitärda  med  uttrycket:  »en  något  oklar  framställ¬ 
ning»,  utan  att  ens  göra  något  försök  att  motivera  detta 
sitt  uttryck.  Jag  vågar  emellertid  i  alla  händelser  hän¬ 
visa  Kungl.  Kommittén  till  denna  i  inledningen  om¬ 
nämnda  uppsats,  af  hvilken  ett  separat  aftryck  här  bilägges. 

Den  därpa  följande  upplysningen,  att  Sveriges  Geo¬ 
logiska  Undersökning  genom  riksdagens  beslut  beviljats 
medel  dels  till  en  större  nybyggnad,  dels  till  anställande 
at  praktiska  geologer,  skulle  säkerligen  varit  ett  glädje¬ 
ämne  för  alla  bergshandteringens  vänner,  om  icke  däri¬ 
genom  skapats  en  för  den  verkliga  bergshandteringen 
osund  konkurrens  mellan  den  »akademiskt»  styrda  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersökning  och  den  af  tekniskt  folk 
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sammansatta  bergsstaten,  hvilken  senare,  upptagen 
det  praktiska  som  den  är,  tyvärr  alltför  sent  börjat  f . 
sin  mening  gällande. 

Att  chefen  för  Sveriges  Geologiska  Undersöks 
efter  de  nämnda,  i  riksdagen  »utan  svärdsslag»  vu 
segrarna  hyser  en  mycket  hög  tanke  om  den  prakt 
läggning,  hans  institution,  trots  saknaden  af  »prakt 
därmed  förvärfvat  sig,  framgår  otvetydligt  af  hans  nu 
sade  förvåning  öfver,  att  grufingeniörerna  vilja  förlä 
sin  »grupp  2:0),  detaljundersökning  och  registrering 
speciella  fyndigheter»,  till  den  med  verkliga  praktiser» 
ingeniörer  arbetande  bergsstyrelsen.  Ett  genomögna^ 
af  det  detaljerade  programmet  för  denna  grupp  af  bei. 
ärenden  torde  dock  för  hvarje  fackman  klargöra,  att  > 
däri  upptagna  ärendena  lämpligare  handläggas  af  en  pr . 
tiskt  ledd  institution,  som  arbetar  med  tekniskt  utbild;  ■ 
bergs-,  grufve-  eller  geologingeniörer,  än  af  en  hufv. 
sakligen  vetenskapligt  arbetande  institution  under  ledn- 
af  en  vetenskapsman,  äfven  om  denne  skulle  ha  till  \ 
förfogande  en  eller  annan  tekniskt  examinerad  person, 
denna  grupp  intages  ju  t.  ex.  en  dominerande  plats  f 
kartläggningen  och  beskrifningen  af  våra  grufvor  med  • 
1  dem  anträffade  fyndigheter  äfvensom  af  mineralstati: 
ken,  allt  saker,  som  hittills  obestridt  ansetts  mest  län • 
liga  för  bergsstatens  handläggning;  och  att  fördela  de  1- 
sammanförda  ärendena  på  två  skilda  institutioner,  kan 
ingen  fördomsfritt  tänkande  fackman  förorda  annat 
som  nödfallsutväg. 

En  sak  för  sig  är  den,  att  staten,  i  och  med  inr 
tande  af  en  bergsstyrelse  i  af  grufingeniörerna  åsyftad  l 
tydelse,  hvarigenom  äfven  den  utanför  malmernas  tiiigoc 
görande  liggande  delen  af  bergshandteringen  skulle  bö 
att  mera  uppmärksammas,  måste  ställa  andra  och  stöd 
fordringar  på  den  afdelning  af  Tekniska  Högskolan,  sc 
har  att  utbilda  geologingeniörer  eller  ^^fingeniörer 
egentlig  bemärkelse.  Denna  har  nämligen  hittills  inrikt 
sin  undervisning  hufvudsakligen  på  malmer,  deras  för 
komst,  brytning  och  användning,  medan  undervisningi 
om  andra  mineraliska  råämnen  i  dessa  samma  hänsee 
den  blifvit  relativt  försummad,  hvilket  också  har  haft  t 
följd,  att  exempelvis  vår  stenindustri  måst  arbeta  me 
mestadels  utländska  ingeniörer  och  af  staten  kunnat  nju 
en  relativt  ringa  och  hufvudsakligen  teoretisk  omvårdnai 
Jag  tviflar  emellertid  icke  på,  att  »geologingeniörens*  b 
tydelse  för  tillgodogörandet  af  alla  landets  mineralisk 
hjälpkällor  nu  skall  vara  så  väl  insedd,  att,  i  sammai 
hang  med  Tekniska  Högskolans  omorganisation,  beviljar 
det  af  medel  till  hans  rikliga  utbildning  kan  tagas  fö 
gifven  sak.  Och  i  sådant  fall  måste  professor  Anders 
sons  farhågor,  beträffande  bergsstyrelsens  kompetens,  a 
sig  själf  bortfalla. 

Härmed  är  ingalunda  min  mening  att  söka  förringa 
hvad  svenske  män,  såväl  inom  som  utom  Sveriges  Geo 
logiska  Undersökning,  uträttat  för  förkofran  inom  lande 
af  såväl  sten-  och  lervaruindustri  som  annan  tillämpad 
geognosi.  Ej  heller  vill  jag  bestrida,  att  en  eller  annar 
bland  sagda  institutions  nuvarande  tjänstemän  kan  på  eger 
hand  hafva  utbildat  sig  till  framstående  specialist,  ex 
empelvis  inom  stenindustriens  område.  Men  om  så  vore 
tunnes  ju  intet  hinder,  att  han  finge  anställning  i  bergs 
styrelsen  bland  öfrige  geologteknici.  —  Att  ganska  böga 
kömpetensfordringar  i  geologi  måste  ställas  på  den  per 
sonal,  som  skall  handlägga  »bergsärendena»  under  grupp 
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ari  ger  jag  professor  Andersson  fullkomligt  rätt,  men 
Öfvertygad  om,  att  innan  den  geologiska  undervis- 
vid  Tekn.  Högskolan  hlifvit  nöjaktigt  ordnad,  och 
således  en  högskola  för  nöjaktig  utbildning  af 
personal  ännu  saknas,  det  är  vida  lättare  för  en 
inerad  och  praktiserad  grufingeniör  att  själf  nöjak- 
mplettera  sitt  geologiska  vetande,  än  det  är  för  en 
;apsman  att  tillägna  sig  den  tekniska  utbildning, 
r  oundgängligen  nödvändig  för  ett  fullt  praktiskt 
ägande  af  sagda  ärenden. 

ofessor  Andersson  ger  vidare  en  öfversikt  öfver  de 
i-geologiska  utredningar,  som  äro  under  arbete  vid 
s  Geologiska  Undersökning.  Rubrikerna  låta  ju 
verklig,  d.  v.  s.  geologiskt  bildad  och  intresserad 
eniör,  synnerligen  lockande.  Skada  blott,  att  de 
)mma  att  utföras  af  geologingeniörer  under  ledning 
•etiskt  och  praktiskt  erfarna  fackmän,  i  hvilket  fall 
mat  blifva  till  verklig  nytta  för  landet.  Som  det 
håller  sig,  är  det  fara  värdt,  att  de  föreliggande 
i  blifva  i  sina  praktiskt  viktigaste  delar  outredda, 
m  den  omtalade  utredningen,  rörande  järnmalms- 
ama  i  mellersta  Sveriges  bergslag,  i  hvilkens  plan- 
g  statens  grufingeniörer  fått  en  liten  inblick,  skall 
en  exponent  på  Sveriges  Geologiska  Undersök- 
sätt  att  utreda  praktiska  bergsfrågor,  då  är  denna 
i  sanning  bekräftad.  De  verkliga  utredningar, 
irekomma  i  nämnda  verk,  hafva  nämligen  utförts 
Sveriges  Geologiska  Undersökning  utomstående  in- 
r  och  hufvudsakligen  samlats  och  sammanställts  af 
s  Geologiska  Undersökning.  Men  just  därigenom 
ma  sammanställning  skett  under  en  för  praktiken 
nde  ledning,  synes  mig  hela  verk,et  komma  att  re- 
i  ett  effektnummer  för  geologkongressen  och  en 
för  Sveriges  Geologiska  Undersöknings  »praktiska 
>,  utan  praktisk  betydelse  för  landet, 
ofessor  Anderssons  förklaring,  att  registrering  af 
eter  enligt  hans  uppfattning  kan  vara  af  två  helt 
slag,  förefaller  tämligen  öfverflödig,  då  grufin- 
•na  i  sin  und.  skrifvelse  redan  starkt  poängterat 
;enom  att  i  sin  sammanställning  af  bergsärendena 
det  ena  slaget  under  grupp  2:0)  och  det  andra 
;rupp  4:0  b). 

uru  jag  med  prof.  Andersson  anser  ådagalagdt, 
må  vara,  omfattande  verksamhet  med  undersök- 
f  speciella  fyndigheter  bedrifvits  och  bedrifves  vid 
;  Geologiska  Undersökning,  så  kan  jag  icke  där- 
d  honom  finna  naturligast,  att  detta  arbete  också 
mtiden  förlägges  till  sagda  institution,  såvida  icke 
ikets  ingeniörsutbildade  bergsstat  dit  öfverflyttas 
t  hela  sättes  under  erfaren  praktisk  ledning  och 
förvandlas  till  en  enhetlig  bergsstyrelse  för  samt- 
ergsärendens »  handläggning.  Att  en  viss  verk¬ 
under  en  följd  af  år  bedrifvits  af  en  därtill  min- 
ckad  institution,  är  väl  intet  skäl,  som  talar  emot 
rflyttning  af  denna  verksamhet  till  en  härför  mera 
Professor  Andersson  tyckes  emellertid  hålla  på 
hetsverks  nyförvärfvade  praktiskhet  och  hänvisar 
fvande  bergsstyrelsen  med  den  tekniskt-geologiskt 
bergsstaten  till  en  verksamhet  »af  öfvervägande 
t-administrativ  natur.» 

tns  plan  är  nu  den,  att  hela  gruppen  af  bergs¬ 
skall  »handläggas  genom  en  på  arbetsfördelning 
samverkan  mellan  bergsöfverstyrelsen,  Sveriges 


Geologiska  Undersökning  och  Jernkontoret»  ;  och  tror  han 
sig  kunna  förorda  denna  samverkan  på  grund  af  förut¬ 
varande  »angenäma  förbindelser»,  en  motivering  som  i 
ett  utlatande,  som  borde  göra  anspråk  på  objektivitet, 
förefaller  mig  skäligen  malplacerad.  Jag  tror  dock,  att 
en  sådan  kommission,  som  därefter  föreslås  af  prof.  An¬ 
dersson,  lat  vara  att  samarbetet  under  sammanträdena 
kunde  vara  aldrig  så  angenämt,  vore  en  klen  ersättning 
för  en  konsoliderad  styrelse,  på  hvilken  det  odelade  an¬ 
svaret  kunde  läggas  för  förvaltningen  af  landets  minera- 
liska  skattkammare.  De  valda  förebilderna:  kommissio¬ 
nen  för  de  allmänna  kartearbetena  och  styrelsen  för  Hydro¬ 
grafiska  byrån,  äro  icke  lämpliga,  då  dessa,  enligt  prof. 
Anderssons  eget  medgifvande,  endast  äro  afsedda  att  »för¬ 
medla  det  på  en  viss  specialuppgift  inriktade  samarbetet 
mellan  en  grupp  af  institutioner  .  Det  är  nämligen  icke 
en  »specialuppgift»  vare  sig  för  Sveriges  Geologiska  Un¬ 
dersökning  eller  bergsstyrelsen  att  befatta  sig  med  bergs- 
handteringen,  utan  detta  bör  vara  bådas  gemensamma, 
uteslutande  uppgift,  sedan  bergshandteringens  begrepp,  ge¬ 
nom  tanken  på  en  särskild  industristyrelse,  fått  det  inne¬ 
hall,  som  gifvits  detsamma  genom  grufingeniörernas  i 
deras  und.  skrifvelse  införda  definition,  och  hvilket  såle¬ 
des  numera  bör  anses  inbegripa*)  all  handtering  af  våra 
mineralråämnen  (mineralen  torf  och  vatten,  såsom  råäm¬ 
nen,  icke  uteslutna),  vare  sig  dessa  hafva  användning  i 
metallurgien,  för  jordförbättring,  för  stenindustri,  för  bygg¬ 
nad  eller  för  andra  praktiska  ändamål. 

Under  hänvisning  till,  hvad  jag  ofvan  anfört,  uttalar 
jag,  gentemot  prof.  Anderssons  slutliga  förslag,  den  för¬ 
hoppningen,  att  hithörande  saker  måtte,  med  K.  Kom¬ 
mitténs  bistand,  blifva  så  ordnade,  som  statens  grufinge¬ 
niörer,  enligt  sin  und.  skrifvelse,  helst  tänkt  sig,  och  att 
således  äfven  de  af  dem  under  grupp  2:0)  uppförda  bergs¬ 
ärenden  måtte  omedelbart  öfvertagas  af  den  blifvande 
bergsöfverstyrelsen.  Vidare  föreslår  jag,  att  den  för  Sve¬ 
riges  Geologiska  Undersökning  beslutade  nybyggnaden  så 
anordnas,  att  den  kan  inrymma  äfven  den  nämnda  bergs¬ 
styrelsen,  samt  att  den  vid  Sveriges  Geologiska  Under¬ 
sökning  nyligen  konstituerade,  praktiska  sektionen,  till 
hvilken  årets  riksdag,  innan  den  ännu  erhållit  kännedom 
om  grufingeniörernas  förslag,  välvilligt  anslagit  medel,  öf¬ 
verflyttas  till  samma  styrelse,  dit  den  enligt  sakens  natur 
hör,  då  denna  sektion,  enligt  min  mening,  icke  är  nöd¬ 
vändig  för  behandlingen  af  de  ärenden,  som,  efter  inrät- 
»tandet  af  en  geologteknisk  bergsstyrelse,  lämpligen  böra 
åt  den  »vetenskapligt»  ledda  Sveriges  Geologiska  Under¬ 
sökning  anförtros.  Och  slutligen  vill  jag  också,  till  den 
kraft  och  verkan  det  hafva  kan,  för  K.  Kommittén  fram¬ 
hålla  vikten  af,  att  den  geologtekniska  fackskolan  vid  K. 
Tekniska  Högskolan  (förutvarande  »fackskolan  för  gruf- 
vetenskap  med  4-årig  lärokurs»)  sättes  i  stånd  att,  genom 
vidgad  undervisning  i  såväl  teoretisk  som  tillämpad  geo¬ 
logi,  motsvara  de  kraf,  som,  i  sammanhang  med  inrät¬ 
tandet  af  den  af  grufingeniörerna  föreslagna  bergsstyrel¬ 
sen,  måste  ställas  på  densamma  genom  det  alltmera 
växande  behofvet  af  verkliga  ingeniörer  för  tillvaratagan¬ 
det  af  äfven  andra  landets  mineralskatter  än  dem,  som 
äro  att  hänföra  till  hvad  man  kallar  »malmer».  På  frå¬ 
gan  om  bergsöfverstyrelsens  inre  organisation  samt  bergs- 

*)  J»g  poängterar  det  ännu  en  gång,  enär  förbiseendet  häraf 
tyckes  vara  en  hufvudsaklig  anledning  till  missförståndet. 
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statens  blifvande  sammansättning  vill  jag,  i  likhet  med 
prof.  Andersson,  icke  nu  ingå,  enär  jag  anser,  att  denna 
fråga  bäst  ordnas  så  småningom  af  den  blifvande  bergs¬ 
styrelsens  chef  i  samrad  med  bergsstaten  och  styrelsens 
öfrige,  sakkunnige  tjänstemän.  Att  på  förhand  alltför 
mycket  binda  händerna  pa  den  blifvande  bergsstyrelsen 
och  salunda  befria  den  fran  eget  ansvar,  tror  jag  icke 
komme  att  bidraga  till  framgången  i  dess  verksamhet, 
ett  förhallande,  som  bekräftar  sig  genom  rika  erfarenheter 
fran  vara  enskilda  företag  för  praktisk  verksamhet. 


NOTISER. 

Andrew  Carnegies  stipendium  för  metallurgisk  forsk= 
ning  är  enligt  ingånget  meddelande  från  sekreteraren  för  The 
Iron  and  Steel  Institute  åter  till  ansökan  ledigt.  Stipendiet,  ett 
eller  flera  och  till  belopp,  som  af  styrelsen  bestämmes,  utgör 
afkastningen  af  den  fond  af  iooooo  dollars,  som  till  institutet 
öfverlämnats  af  dess  vice  president  Andrew  Carnegie,  och  utdelas 
årligen  till  vare  sig  män  eller  kvinnor  under  35  års  ålder  af 
h vilken  nationalitet  som  helst,  hvilka  af  styrelsen  anses  värdiga. 

Ändamalet  med  stipendiestiftelsen  är  att  bereda  personer, 
som  vid  teknisk  skola  genomgått  och  afslutat  föreskrifven  läro¬ 
kurs  eller  ock  pa  praktisk  väg  vid  industriellt  verk  förvärfvat 
erforderlig  kompetens,  tillfälle  att  ägna  sig  åt  själfständig  forsk¬ 
ning,  studier  och  undersökningar  inom  järnets  och  stålets 
metallurgi  samt  närbesläktade  ämnen.  De  genom  stipendiatens 
forskningar  vunna  resultaten  skola  institutet  delgifvas  i  form  af 
en  skriftlig  redogörelse  eller  afhandling  afsedd  att  föredragas 
inför  medlemmarna  vid  institutets  nästa  allmänna  årsmöte,  då 
Andrew  Carnegies  guldmedalj  tillerkännes  författaren,  därest 
styrelsen  funnit  afhandlingen  förtjänt  af  denna  utmärkelse. 

Ansökningar  till  sadant  stipendium,  som  böra  vara  affat- 
tade  enligt  särskildt  föreskrifvet  formulär,  böra  före  februari 
månads  utgång  ingifvas  till  institutets  sekreterare  G.  C.  Llovd. 
Victoria  Street  28,  London  S.  W. 

Eldareutbildning.  För  att  studera  de  af  tyska  ångpanne- 
1  evisionsföreningarna  anordnade  eldareskolorna  har  ingeniören  i  Mel¬ 
lersta  &  Norra  Sveriges  Angpanneförening  Emil  Spetz  lördagen  den 
4  december  afrest  till  Stettin,  där  under  nästkommande  vecka  en 
kurs  kommer  att  anordnas  i  och  för  utbildning  af  eldare  såväl  med 
afseende  pa  en  rationell  och  ekonomisk  eldning  som  en  ångpanne- 
anläggnings  rätta  skötsel  i  öfrigt. 

Dylika  kurser  afhållas  i  allmänhet  fyra  gånger  om  året  inom 
hvarje  revisionsdistrikt,  och  brukar  vanligen  ett  ganska  stort  antal 
eldare  fran  fabrikerna  i  närheten  begagna  sig  af  dem. 

Definitiv  plan  för  delen  Raftsjön-Ulriksfors  af 
statsbanan  Östersund — Ulriksfors.  Genom  skrifvelse  den  23 
november  1909  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  hemställt  om  Kungl. 
Maj  ts  gillande  och  fastställelse  af  samtidigt  öfversändt  förslag  till 
definitiv  plan  för  delen  Raftsjön — Ulriksfors  af  statsbanan  Östersund 
— Ulriksfors. 

Enligt  nämnda  plan  skulle  banan  framdragas  från  Raftsjön  i 
hufvudsakligen  nordostlig  riktning,  därvid  passera  Sikås  by,  korsa 
Sikasan  och  Öjan,  ga  nordväst  om  Gisselås  by,  korsa  vid  Hallens 
by  landsvägen  mellan  Östersund  och  Ström,  därefter  följa  Hallviken 
och  Russfjärden  å  deras  östra  sidor  samt,  efter  att  hafva  korsat 
h  axälfven,  framkomma  till  banans  slutpunkt,  Ulriksfors,  på  nämnda 
älfs  norra  strand. 

Å  bandelen  ifråga  äro  stationer  afsedda  att  anläggas  dels 
vid  Sikas  omkring  80,1  kilometer  från  Östersund  med  benämning 
Jämtlands  Sikås,  dels  vid  Hallen  omkring  9^,3  kilometer  från  Öster¬ 
sund  med  benämning  Hallviken,  dels  vid  Faxälfvens  utflöde  ur  Russ- 
fjärden  med  benämning  Ulriksfors. 

Provisorisk  godstrafik  å  delen  Östersund— Indals= 
älfven  af  den  under  byggnad  varande  statsbanan  Öster= 
sund  Ulriksfors.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  den  27  november 
1909  medgifvit,  att  transporter  af  gods  i  vagnslaster  för  trafikanters 
räkning  far  äga  rum  mot  viss  afgift  från  och  med  den  1  december 
1909  tills  vidare  fran  Östersund  till  Askott  och  platsen  för  blifvande 
bro  öfver  Indalsälfven  äfvensom  från  dessa  platser  till  Östersund  å  den 
under  byggnad  varande  statsbanan  Östersund— Ulriksfors  i  den  mån, 
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som  det  enligt  bepröfvande  af  vederbörande  byggnadsbefäl  be 
lämpligt. 

Definitv  plan  för  viss  del  af  statsbanan  Bastut 
Skellefteå  Kallholmen.  Genom  i  dagarne  expedierad 

velse  har  Kungl  Järnvägsstyrelsen  öfversändt  till  Kungl  Maj  t 
tiv  plan  för  delen  Skellefteå — Kallholmen  af  statsbanan  Bastutr 
Skellefteå  —Kallholmen. 

Enligt  denna  plan  skulle  stationer  anordnas  å  bandelen  1 , 
dels  vid  Bergsbyn  omkring  54.4  kilometer  från  Bastuträsk  me,,, 
nämning  Bergsholmen,  som  är  namnet  på  den  omedelbart  intill  f 
föreslagna  platsen  för  stationen  belägna  postanstalten,  dels  å 
landet  nordväst  om  Kallholmen  omkring  63.2  kilometer  från  1  1 
träsk  med  benämning  Kallholmen. 

Lifräntor  från  Riksförsäkringsanstalten.  R  ksfö , 

ringsanstalten  har  till  utbetalning  den  i  december  1909  genom 
sparbanken  utanordnat  lifräntor  för  innevarande  års  fjärde  kvarts  i 
2774  lifräntetagare  mot  2420  den  1  december  föregående  år.  \ 
dessa  äro  1  955  invalider  samt  292  änkor  och  527  minderåriga  - 
efter  arbetare,  som  dödats  genom  olycksfall  i  arbete.  De  sk; >1 
som  föran  led  t  invaliditet,  fördela  sig  beträffande  skadornas  ai , 
följande  olika  grupper;  finger-  och  handskador  8 r 4,  ögonskador  v 
fot-  och  benskador  256,  armskador  167  och  diverse  skador  v 20  * 
sammanlagdt  1  955  lifräntor  på  grund  af  invaliditet. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.,  häft.  12.  —  Bestämmej 
rörande  Jernkontorets  stipendier.  —  Internat.  kongress  för  grufvet 
skap,  metallurgi,  tillämpad  mekanik  och  praktisk  geologi  1  Dö  i 
dorf  '9io.  —  Värmeledningsförmåga,  porositet  och  genonuränglipi 
för  gaser  hos  eldfasta  material.  —  Järns  magnetiska  egenskaper,  ■ 
flytan  af  arsenik  och  tenn,  mangan  —  Koksugnsanläggriing 
Mexiko. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  17.  —  N.  I.  A.  F;s  35-årsjubileu 
Lagförslag  om  statskontroll  af  vattenbyggnader.  —  MöbelutsB 
ning  i  Kristiania  .  —  Elektrisk  järnmalmsmältning.  —  Rening? 
städers  dricksvatten. 

Architekten,  Dec.  18.  —  Erik  Schiodte*.  —  Hand  t  ver' s 
uppsving*.  —  »Frihedsstotten». 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  15,  18.  —  Nybyggna 
töi  riksarkivet  m.  m.  i  Karlsruhe*.  —  De  Berlinska  snabbkommunb 
tionernas  n.  v.  standpunkt  .  —  Nyare  eldsäkra  dörrkonstruktiom. 

Till  Berlins  byggnadskonstnärliga  omgestaltning*. —  Från  Fc- 
minnesdagen»  i  Trier*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec  18.  —  Utbvggan 

af  elektricitetsverket  i  Schaffhausen*.  —  Sjukasylen  Rehalp  i  Ziiric 
Pristäflan  för  gatubro  öfver  Rotbachtobel  vid  Rothenb 
(Luzern)*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Dec.  18.  --  Spii 
linan.  Värmeledningsförmågan  hos  gaser  och  öfverhettade  ångo 
Om  strukturändringars  inflytande  på  koppartråds  fysiska  och  ek 
tiiska  egenskaper.  —  Motorgodståg  och  godsbefordran  medc 
motorvagnar. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  D 

^e  2  C'i-fyrcylindriga  öfverhettningslokomotiven  för  de  Wil 
tembergska  statsbanorna*.  —  Pumpar  och  kompressorer  med 
ventilkonstruktion".  —  Byggandet  af  stora  gasmaskiner  i  Amerik; 

Schiffbau,  Dec.  8.  —  Från  ii:te  årsmötet  med  Schiffbr 
technische  Gesellschaft.  —  Om  orsakerna  till  den  försvunna  fis 
angarens  undergång1'.  —  Ventilreglering  för  sjömaskiner*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  16.  —  Strömme 
fördelning  i  parallell-kopplade  transformatorer,  särskildt  i  k  or  t  sk 
ningsankareU .  —  Den  elektriska  driften  å  förstadsbanan  Blankene 
Ohlsdorf*.  —  Starkströmteknikens  utveckling  i  Tyskland  o» 
F  örenta  Staterna*.  —  Kontroll  af  kautschukmaterial  för  isolerat 
ledningar.  —  Det  elektrotekniska  institutet  vid  tekniska  högskolan 
Danzig — Langfuhr1.  —  Kopparprisets  fluktuationer  under  de  senas 
40  åren.  —  Spänningsregulator  för  växelström  och  dess  automatisl 
igångsättning*. 

Chemiker-Zeitung,  Dec.  16,  18.  —  Två  volumetriska  metod» 

att  bestäuima  kalk  och  niagnesia  för  tekniska  ändamål  —  Utvidj 
ningskoefficienter  hos  järnbleckemalj*.  —  Om  volumetrisk  biybestän 
ning  med  kaliumpermanganat  i  alkalisk  lösning.  —  Till  trädestilk 
tionens  historia*. 
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NÅGRA  SYNPUNKTER  1  FRÅGA  OM 
VATTENKRAFTENS  TILLGODOGÖRANDE  I  SVERIGE 

af  Öfverste  F.  V.  HANSEN. 

Svenska  Teknolog-förening-ens  ordförande. 


veriges  rika  tillgång  på 
sjöar  och  vattendrag  in- 
^  nebär  en  nationalförmö¬ 
genhet  af  oerhördt  värde.  På 
vattnet  kan  gods  fraktas  till 
betydligt  lägre  kostnad  än  på 
land,  för  vissa  landsdelar  äro 
vattendragen  de  snart  sagdt 
enda  förbindelselederna  under 
en  stor  del  af  året.  Vatten¬ 
dragens  betydelse  för  flott- 
ningen  och  därmed  för  en  af 
f.  v.  Hansen.  Sveriges  viktigaste  närings¬ 

grenar,  trävaruindustrien,  är  i 
många  fall  afgörande.  Men 
r  dock  deras  betydelse  för  landets  ekonomi  genom 
aft,  som  alstras  vid  vattnets  gång  från  fjällen  ned 
fven.  Den  sammanlagda  naturkraft,  som  sålunda 
s,  är  uppskattad  till  ej  mindre  än  i  o  millioner  häst- 
af  hvilka  dock  gifvetvis  endast  en  del  kan  till¬ 
as.  I  h vilken  utsträckning  detta  kan  ske,  är  svårt 

1  tillförlitlighet  beräkna,  men  enligt  uppgifter  från 
igt  håll  torde  efter  åstadkommande  af  erforderliga 
'ingar  omkring  3,8  millioner  och  utan  dylika  åt- 

2  millioner  hkr.  kunna  tänkas  blifva  använda  till 
isk  nytta.  Man  förstår  lätt,  hvad  detta  betyder  i 
ar,  då  man  besinnar,  att  äfven  med  synnerligen 
•esparande  ångmaskiner  behöfvas  20  millioner  ton 
årligen  för  att  åstadkomma  en  energimängd  af  3,8 
r  hkr.  och  att  kostnaden  för  en  dylik  årsförbruk- 

stenkol  efter  ett  medelpris  af  1 5  kr.  pr  ton  utgör 
llioner  kronor.  Härtill  kommer,  att  vattentillgån- 
erligen  växlar,  men  i  stort  sedt  icke  lär  undergå  nå- 
nskning,  då  däremot  tillgången  på  stenkol  och 
ränsle  icke  är  outtömlig. 

t  måste  nu  anses  vara  en  oafvislig  skyldighet  för 
på  allvar  och  med  målmedvetenhet  skrida  till  en 
s:tare  exploatering  af  denna  nationalrikedom,  i  den 
t  ekonomiskt  låter  sig  göra,  för  att  särskildt  genom 
minskad  import  af  bränsle  och  ökad  export  af  be- 
‘  varor  förbättra  vår  handelsbalans  och  för  att  i 
et  öka  landets  välstånd  och  oberoende.  För  när¬ 
torde  endast  omkring  400,000  hkr.  vara  tillgodo- 
eller  föremål  för  bebyggande.  Vi  hafva  sålunda 
ar.  Man  må  emellertid  icke  tänka  sig,  att  ett  nå- 
när  fullständigt  utnyttjande  äfven  af  de  2  millio- 
<r.  kan  åstadkommas  under  den  närmaste  framtiden, 
tall  äro  så  aflägset  belägna  eller  kräfva  så  höga 
Iskostnader,  att  man  med  säkerhet  får  låta  dem 
11  sig  i  afvaktan  på  förbättrade  kommunikationer, 

1  efterfrågan,  på  vidgad  möjlighet  att  ekonomiskt 
1  energien  på  längre  afstånd,  på  lösning  af  acku- 
roblemet  m.  m.  Betänkom,  hvilken  värdestegring 
ndre  väl  belägna  fall  skulle  få,  därest  kraften  kunde 
skt  ackumuleras  samt  försäljas  och  kringsändas  så- 
trje  annan  handelsvara.  Uppfinnaren  af  en  sådan 
ator  vore  världens  herre. 


Om  emellertid  den  stora  lagen  om  tillgång  och  efter¬ 
frågan,  om  teknikens  nuvarande  ståndpunkt,  om  den  be¬ 
gränsade  tillgången  på  kapital  måste  verka  bromsande  på 
ett  hastigt  exploaterande  af  våra  »rinnande  millioner»  så 
finnas  dock  redan  nu  ypperliga  tillfällen  till  väsentligt  ökadt 
utnyttjande  däraf,  och  dem  böra  vi  icke  försumma. 

Glädjande  nog  uppbäras  också  hithörande  frågor  nu¬ 
mera  af  ett  allmänt  intresse,  och  såväl  staten  som  enskilda 
hafva  särskildt  under  de  senaste  åren  visat,  att  man  kan 
och  bör  skrida  från  diskussion  till  handling.  På  enskildt 
initiativ  hafva  bland  annat  utförts  eller  satts  i  gång  sådana 
storartade  kraftstationsanläggningar  som  Yngeredsfors’, 
Hemsjö-bolagets,  Gullspång — Munkfors  och  Sydsvenska 
Kraftaktiebolagets,  hvilka  samtliga  afse  att  distribuera  elek¬ 
trisk  energi  genom  vidt  utgrenade  ledningsnät  och  därmed 
i  större  utsträckning  göra  tillgängliga  de  förmåner,  som 
en  lätt  tillgång  på  kraft  till  måttligt  pris  alltid  medföra 
för  industri  och  handtverkerier,  kommuner  och  enskilda. 
Betydliga  modärna  vattenkraftsstationer  äro  äfven  under 
senaste  tid  anlagda  eller  under  utförande,  närmast  afsedda 
för  omedelbar  användning  af  de  byggande  själfva,  såsom 
Bergslagets  kraftverk  vid  Kvarnsveden  och  Bullerforsen, 
Yttersfors,  Forsse,  Alby,  Ringdalen,  Dejefors,  Håfreström, 
Långed  m.  fl. 

Kommunerna  söka  jämväl  alltmer  skaffa  sig  tillgång 
på  elektrisk  energi,  endera  genom  leveransuppgörelser  med 
de  stora  distributörerna  eller  genom  att  själfva  bygga  vat¬ 
tenkraftverk.  Sålunda  hafva  Borås,  Gefle,  Skellefteå, 
Umeå  anlagt  egna  verk,  och  Stockholms  stad  planlägger 
ett  betydande  sådant  vid  Tamms-  och  Kvarnforsarna  i  Dal- 
älfven. 

Äfven  staten  har  direkt  skridit  till  utnyttjande  af 
en  stor  kraftkälla,  då  statsmakterna  år  1906  beslöto 
anläggning  af  Trollhätte  kraftverk,  som,  utbyggdt  för  nu 
tillgänglig  lågvattenmängd,  skulle  kunna  alstra  80  000  tur- 
binhästkrafter,  af  hvilka  vid  1910  års  början  omkring 
40  000  blifva  färdigmonterade.  Som  bekant  skall  denna 
energi  dels  ledas  till  kringliggande  städer  och  samhällen, 
af  hvilka  Göteborg  och  Alingsås  gjort  kontrakt  om  leverans 
fr.  o.  m.  1910,  Skara,  Vänersborg,  Vara,  Håkantorp  och 
Grästorp  redan  hafva,  samt  Sköfde  instundande  höst  får 
energi  tillgänglig,  dels  ock  till  industrier  och  andra  af- 
nämare  både  vid  Trollhättan  och  inom  det  vidsträckta 
distributionsnätets  verkningsområde.  Genom  därför  af- 
passade  taxebestämmelser  söker  man  jämväl  »popularisera» 
den  elektriska  energien  och  uppmuntra  dess  användning 
i  jordbrukets  tjänst,  där  den  kanske  torde  kunna  göra 
synnerliga  betydelsefulla  landvinningar.  Nästa  steg  till 
dylik  exploatering  af  statens  ägande  vattenkraft  kommer 
sannolikt  att  tagas  genom  Flfkarlebyfallens  bebyggande. 
Möjligen  låter  ett  större  kraftverk  i  Norrbotten  ej  häller 
länge  vänta  på  sig. 

Däremot  torde  en  allmännare  öfvergång  till  elektrisk 
drift  vid  statsbanorna  icke  under  de  närmaste  åren  äga 
rum.  Man  synes  naturligt  nog  först  vilja  få  till  stånd 
elektrifiering  af  en  starkt  trafikerad  bandel  för  att  där  i 
verklig,  praktisk  drift  pröfva  systemet,  innan  man  går 
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vidare.  Järnvägsstyrelsen  har  i  detta  afseende  närmast 
hatt  tanken  på  bandelen  Kiruna — Riksgränsen,  där  såväl 
klimatet  som  den  tunga  trafiken  ställer  stora  kraf  på  an¬ 
ordningarna,  och  som  salunda  bör  vara  en  synnerligen 
lämplig  »profbit».  Som  bekant  var  det  ursprungligen 
meningen,  att  förslag  till  denna  linies  elektrifiering 
skulle  framkomma  redan  vid  årets  riksdag,  men  frågan 
blef  på  grund  af  vissa  omständigheter  uppskjuten  till 
nästa  år. 

De  för  järnvägsändamål  inköpta  fallen  i  mellersta 
och  södra  Sverige  få  sålunda  åtminstone  till  större  delen 
ligga  i  beredskap,  hvarigenom  man  samtidigt  får  andrum 
att  närmare  studera  med  dem  sammanhängande  reglerings- 
problem  samt  möjligheten  att  tillgodogöra  någon  del  af 
deras  kraft  äfven  för  andra  ändamål  än  järnvägarnas. 

Men  staten  har  äfven  annat  att  göra  för  att  främja 
vattenkraftens  fortsatta  utnyttjande  än  att  själf  bebygga 
sina  fall,  om  ock  denna  gren  af  dess  verksamhet  har  sin 
stora  betydelse,  särskildt  därigenom,  att  en  väl  genomförd 
politik  i  detta  afseende  verkar  kraftigt  reglerande  på  ener¬ 
giens  försäljningspris  och  förekommer  illoyal  stegring  af 
dessa.  Staten  torde  nämligen  enligt  hittills  tillgängliga 
uppgifter  icke  äga  mer  än  12 — 15  procent  af  landets  hela 
vattenkraft,  och  en  stor  del  af  statsfallen  äro  belägna  i 
Norrland  och  ganska  långt  från  under  nuvarande  förhål¬ 
landen  lämpliga  afsättningsplatser. 

Den  nya  vattenfallsstyrelsen,  hvars  inrättande  gifvetvis 
är  ett  utslag  af  statsmakternas  vaknande  intresse  för  det 
viktiga  vattenkraftsspörsmålet,  har  därför  många  andra 
kräfvande  uppgifter  på  sitt  arbetsprogram,  hvars  allmänna 
innebörd  framgår  af  första  paragrafens  första  punkt  i  styrel¬ 
sens  instruktion,  där  det  står,  att  styrelsen  åligger  »föreslå 
samt  etter  Kungl.  Maj:ts  därtill  erhållna  bemyndigande 
vidtaga  åtgärder,  ägnade  att  främja  tillgodogörandet  af 
vattenkraften  inom  landet». 

Huru  skall  detta  ske?  Till  en  början  måste  man  af 
statens  fall  utvälja  dem,  som  under  den  närmaste  fram¬ 
tiden  lämpligen  böra  bebyggas  eller  reserveras  för  statens 
egen  räkning,  vare  sig  de  skola  användas  till  något  sta¬ 
tens  direkta  industriella  bruk,  tillgodogöras  för  distribution 
af  elektrisk  energi  för  försäljning,  såsom  vid  Trollhättan, 
afses  för  elektrisk  järnvägsdrift  eller  tilläfventyrs  skyddas 
såsom  »  naturminnesmärke  » . 

Öfriga  statens  vattenfall  torde  böra  i  möjligast  största 
utsträckning  utarrenderas,  då  någon  försäljning  under  nu¬ 
varande  förhallanden  knappast  annat  än  i  vissa  undan¬ 
tagsfall  lär  kunna  ifrågasättas.  För  att  underlätta  utar- 
renderingen  måste  formerna  för  dylika  frågors  handlägg- 
ning  förenklas.  Sannolikt  torde  ock  .vattenfallsstyrelsen  i 
sådant  hänseende  få  ganska  fria  händer.  Säkerhet  för  att 
statsintressets  olika  synpunkter  blifva  tillgodosedda  ligger 
däruti,  att,  enligt  instruktionen,  vid  handläggning  af  frågor 
om  villkoren  för  vattenfalls  upplåtelse  till  nyttjande,  byrå¬ 
cheferna  för  agrikulturtekniska  och  fiskeriärenden  i  landt- 
bruksstyrelsen,  en  byråchef  i  domänstyrelsen  samt  byrå¬ 
direktören  för  järnvägsstyrelsens  byrå  för  elektrisk  drift 
skola  deltaga  i  ärendets  behandling.  Härigenom  vinnes 
ock  den  betydande  förenkling,  som  ligger  däruti,  att  re¬ 
misser  till  motsvarande  ämbetsverk  onödiggöras.  Utsikten 
att  utarrendera  statens  vattenfall  bör  vidare  ökas  genom 
lämpliga  bestämmelser  angående  arrendetidens  längd,  bygg¬ 
nadernas  eventuella  inlösen,  möjligheten  att  finansiera  före¬ 
tagen  m.  m.  I  sistnämnda  hänseende  inrymmer  det  för- 
slag,  som  af  särskilda,  af  regeringen  tillkallade  sakkunnige 
i  dagarna  inlämnas  till  densamma,  ett  nytt  uppslag,  som 
maste  blifva  af  ganska  stor  betydelse.  Man  har  nämligen 
tänkt  sig  att  inrätta  ett  nytt  rättsinstitut  vid  upplåtelse  af 
statens  vattenfall,  i  tillämpliga  delar  uppbyggdt  på  samma 
sätt  som  tomträtten  och  kalladt  »vattenfallsrätt».  Vatten- 


fallsrätten  skulle  kunna  blifva  föremål  för  inteckniru 
ket  som  bekant  ej  är  möjligt  vid  vanlig  nyttjan \ 
Härigenom  borde  penningar  lättare  kunna  anskaf 
företag,  som  afse  användning  af  statens  vattenkraft. 

Detta  om  bebyggande  af  statens  vattenfall.  U 
ten  kan  äfven  beforda  ett  ändamålsenligt  tillgodog; 
af  den  i  enskild  ägo  varande  vattenkraften.  En  oe 
viktig  fråga  är  därvid  den  om  utjämning  af  vattend 
på  många  ställen  betydliga  växlingar  i  afbördning. 
växlingar  betyda  naturligtvis  en  nationalekonomisk  f. 
då  den  del  af  kraften,  som  icke  är  tillgänglig  undt 
förhållanden,  har  betydligt  mindre  värde  än  den.  son, 
stant  står  till  buds.  Reservanläggningar  för  ångkrai 
dylikt  åstadkomma  i  regel  en  afsevärd  ökning  af 
naden  för  kraftenheten.  En  utjämning  af  flodern 
bördning  måste  åvägabringas  genom  sjöregleringar 
bildande  at  konstgjorda  magasin.  Men  dylika  föret; 
oftast  af  synnerligen  vidtomfattande  natur,  fordra; 
dande  utredningar  och  undersökningar  samt  berör; 
skilda  intressen.  De  planeras  och  genomföras  ■ 
lämpligast  genom  statens  försorg.  Inom  denna  gr 
vattenfallsfrågan  har  staten  genom  sin  vattenfallsst 
en  stor  uppgift  att  fylla.  Det  må  dock  påpekas,  att 
betydande  resultat  icke  i  berörda  hänseende  torde  1 
påräknas,  innan  en  välbehöflig  och  efterlängtad  on 
ning  af  motsvarande  lagstiftning  blir  företagen,  ty 
nuvarande  lagbestämmelser  äro  dylika  företag  ofta 
liga  att  nöjaktigt  genomföra.  Det  saknas  också  för 
varande  skyldighet  för  dem,  som  vinna  ökad  vattei 
genom  reglering,  att  deltaga  i  kostnaden  för  denna.  ] 
lertid  kan  mycket  och  viktigt  förarbete  göras  redan 
afvaktan  på  bättre  lagstiftning. 

Vattendragen  kunna  studeras  och  beskrifvas,  \ 
och  förslag  uppgöras,  särskildt  för  vattendragens  ända 
enliga  profilreglering,  hinder  för  förbättringar  undanrc 
olämpliga  åtgärder  förekommas  m.  m. 

Samtidigt  bör  utvecklingen  af  hithörande  veteij 
och  teknik  noga  följas  samt  utländsk  erfarenhet  till;! 
göras,  h varjämte  man  bör  arbeta  för  den  elektriska 
giens  »popularisering»,  så  att  möjligast  stora  kretsar 
och  kunna  blifva  delaktiga  af  dess  ekonomiskt  1 
vande »  egenskaper. 

Ett  spörsmål  som  visserligen  ligger  något  på  a 
om  själfva  vattenkraftsfrågan,  men  dock  sammanhä 
med  densamma,  är  vidare  den  om  kommunikationt 
och  särskildt  vattenkommunikationernas  förbättrande  i 
landet,  ty  härigenom  kan  i  många  fall  värdet  af  va 
kraften  betydligt  höjas.  Ett  vattenfall,  som  nu  icke 
finna  användning,  kan  blifva  synnerligen  begärligt, 
transportmöjligheterna  för  trakten  förbättras.  Det  må  ä 
erinras  därom,  att  vid  anordnande  af  exempelvis  en 
led  ofta  åvägabringas  en  »aftrappning»  af  vatteridr; 
som  på  samma  gång  kan  befordra  möjligheten  till  ut 
ning  af  vattenkraft,  till  reglering  af  vattenafbördnin; 
till  förekommande  af  iskrafning  m.  m. 

Till  sist  några  ord  om  lagstiftningen.  Vid  årets  i 
dag  hafva  åtskilliga  motioner  inom  »vattenlagarnas» 
rade  blifvit  väckta.  Hvad  angår  rätt  för  staten  och  e' 
tuellt  äfven  kommuner  att  expropriera  vattenfall,  så  lär 
en  sådan  rätt,  lämpligt  begränsad,  icke  kunna  anses  n 
vidtgående  än  den  expropriationsrätt,  som  för  andra  slln 
nyttiga  ändamål  redan  är  medgifven.  Ej  heller  torde  ns1 
vara  att  invända  mot  beredande  af  möjlighet  för  afnärr 
att  erhålla  säkerhet  för  fullgörande  af  leveranskontrakt 
elektrisk  energi. 

Hvad  åter  beträffar  införandet  af  koncessionstv; 
vid  utnyttjande  af  vattenfall,  borde  man  väl  och  gru 
ligt  tänka  sig  för,  innan  man  inför  en  från  vissa  utland 
förhallanden  importerad,  men  för  vår  urgamla 
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anderätten  så  främmande  princip  som  denna.  Ty 
.le  finnas  äfven  andra  medel  att  förekomma  osundt 
vande  af  priset  på  vattenkraft.  Äfven  förslaget, 
agl.  Maj:t  skulle  fastställa  taxor  för  kraftleveranser, 
mottagas  med  tvekan,  ty,  det  torde,  med  hänsyn 
synnerligen  växlande  förhållandena  inom  ett  kraft- 
strihutionsområde,  vara  förenadt  med  stor  svårighet 
ia  på  samma  gång  praktiska  och  effektiva  former 
I  sättningen. 

in  hör  vara  synnerligen  försiktig  vid  införande  af 
va  lagstiftningsåtgärder  på  vattenkraftsområdet,  ty 
kunna  lätt  förkväfva  det  enskilda  initiativet,  och 
vore  landet  illa  betjänt. 

remot  borde  andra  viktiga  jämkningar  i  nuvarande 
ttslagstiftning  snarast  företagas.  Ofvan  hafva  redan 
vissa  önskningsmål  till  underlättande  af  sjöregle- 
och  dylikt.  Men  äfven  inom  andra  delar  af  vat- 
i  kräfvas  med  nödvändighet  väsentliga  förändrin- 
det  att  hithörande  frågor  må  kunna  lösas  på  enk- 
nabbaste  och  ändamålsenligaste  sätt  samt  vatten¬ 


kraftens  tillgodogörande  gå  en  önskvärd  utveckling  till 
mötes.  Hvad  man  erfarit  från  den  år  1905  tillsatta  vat- 
tenrättskommiténs  arbeten  ger  vid  handen,  att  dess  för¬ 
slag  tager  nödig  hänsyn  till  nyssnämnda  kraf.  Vid  be¬ 
dömande  af  de  sålunda  ifrågasatta  förändringarna  måste 
nogsamt  beaktas,  att  sedan  1880,  då  nu  gällande  lag  om 
jordägares  rätt  till  vatten  på  hans  grund  utfärdades,  vårt 
land  kraftigt  utvecklats  i  industriens  tecken,  och  att  lag¬ 
bestämmelserna  med  nödvändighet  måste  omformas  med 
hänsyn  härtill.  Man  må  nu  hoppas,  att  detta  förslag 
under  den  närmaste  tiden  måtte  blifva  aflämnadt,  och  att 
statsmakterna  genom  snar  och  förstående  behandling  däraf 
ville  undanrödja  nu  bestående  onödiga  hinder  för  vatten¬ 
kraftens  rationella  utnyttjande  i  Sverige  och  i  stället  åt  dem, 
som  arbeta  för  detta  mål,  gifva  det  stöd  af  lagen,  de  så 
väl  behöfva. 

Stockholm  den  11  mars  1909. 


INGENIÖREN  OCH  SAMHÄLLET 

af  Öfvering-eniör  IVAR  SVEDBERG. 


Att  ett  samhälles  utveck¬ 
ling  bestämmes  af  arten 
af  de  krafter,  som  där- 
inom  verka,  är  en  obestridlig 
sanning  likasom  ock  den,  att 
när  dessa  krafter  —  vare  sig 
de  tillhöra  det  andliga  eller 
materiella  ömrådet  —  äro 
goda  och  bringas  till  en  enig 
och  rätt  afvägd  samverkan, 
samhällets  utveckling  blif- 
ver  god. 

Om  därför  ett  samhälle 
vill  sitt  eget  väl,  gäller  det 
tydligen  för  detsamma  att  lära 
na  och  värdesätta  den  inbördes  betydelsen  af  det 
nom  olika  områden,  som  för  samhällets  bestånd 
och  är  nödigt,  och  att  tillse,  att  de  krafter  som 
10m  dessa  områden  lämnas  det  erkännande  och 
det  inflytande  på  det  hela,  som  kan  anses  rätt- 
böra  tillkomma  dem,  och  under  inga  villkor  bör 
i  as,  att  krafterna  inom  ett  område  må  få  ställa  sig 
e  i  vägen  för  dem  från  ett  annat,  inom  hvilket 
kling  är  önskvärd  och  nödvändig,  ty  då  bromsas 
urligt  denna  utveckling  till  skada  för  samhäl- 

är  ett  faktum,  att  i  vårt  land  utvecklingen  under 
d  gått  i  industriell  riktning,  och  de  förutsättningar 
t  råmaterialier  och  kraftkällor,  som  här  förefinnas, 
att  så  fortfarande  skall  ske. 

ide  utgifter  för  försvarets  stärkande,  samfärdsmed- 
eckling  och  de  sociala  krafvens  tillgodoseende 
vifvelaktigt  till  ett  än  intensivare  och  mera  mål¬ 
arbete  på  de  produktiva  områdena  —  framför 
1  industriens  —  än  hittills,  och  allt  större  blifva 
ispråken  från  samhällets  sida  på  ingeniörerna  till- 
i  as  uppgift  att  genom  initiativrikt,  energiskt  och 
arbete  leda  industriens  utveckling  så,  att  den  eko- 
afkastningen  blifver  den  största  möjliga, 
ån  som  industriens  betydelse  för  samhället  till¬ 
ie  det  alltså  varit  konsekvent,  om  från  samhällets 
industriens  män  lämnats  det  erkännande  och  be- 


redts  det  tillfälle  till  rätt  afvägdt  inflytande  på  allmänna 
ärendens  behandling,  som  deras  arbetsinsats  och  kunska¬ 
per  bordt  berättiga  dem  till.  Så  har  emellertid  ej  skett 
utom  i  de  högst  få  undantagsfall,  då  ingeniör  kallats  att 
intaga  ledande  ställning  i  samhällets  administrativa  verk. 
När  det  gällt  att  besätta  militära,  juridiska,  ecklesiastika 
och  medicinska  administrativa  ledareposter,  har  det  visser¬ 
ligen  ansetts  nödvändigt  att  därtill  välja  inom  resp.  fack 
sakkunnigt  utbildade,  men  så  snart  det  gällt  administra¬ 
tiva  poster  vid  statens  tekniskt-ekonomiska  verk,  har  blott 
i  vissa  fall  en  ingeniör  därtill  ansetts  lämplig,  utan  hafva 
jurister  äfven  här  i  regel  ansetts  själfskrifna. 

Man  må  emellertid  ej  undra  öfver,  om  herrar  jurister 
anse  sin  kompetens  äfven  i  industrien  berörande  frågor 
så  absolut  öfverlägsen,  då  de  ju  själfva  kunna  konstatera, 
huru  industriens  egna  män  i  spetsen  för  sina  sammanslut¬ 
ningar  till  bevakande  af  gemensamma  intressen,  såsom 
t.  ex.  flera  olika  arbetsgifvareföreningar,  ofta  hellre  sätta 
jurister  än  med  industriens  kraf  fullt  förtrogna  ingeniörer, 
och  det  är  klart,  att  detta  industriens  eget  underkännande 
af  ingeniörens  kompetens  till  dylika  administrativa  poster 
skall  tagas  såsom  skäl  för  ett  underkännande  af  deras 
lämplighet  i  statsförvaltningen. 

Förklaringen  till  detta  fenomen  —  juristdyrkan 
ligger  i  en  genom  långa  tiders  vana  utvecklad  kult  af  for¬ 
men  och  tron,  att  ingen  annan  än  en  jurist  kan  lära  sig 
affatta  ett  yttrande  foimellt  riktigt,  eller  att  ingen  annan  — 
möjligen  med  undantag  af  militären  —  duger  att  admi¬ 
nistrera. 

Om  nu  emellertid  hufvudsaken  vid  bedömandet  af 
industriella  spörsmål  inom  statsförvaltningen  som  annor¬ 
städes  icke  är  formen  utan  sakens  rätta  förstående,  och  om 
en  ingeniör  får  anses  begripa  ett  dylikt  spörsmåls  verkliga 
innebörd  bättre  än  en  jurist,  torde  det  vara  obegripligt, 
hvarför  ej  hufvudsaken  skall  bedömas  af  den  sakkunnige 
ingeniören,  medan  dess  uttryckande  i  formellt  riktiga  vänd¬ 
ningar,  där  så  nödigt  är,  uppdrages  åt  en  därför  lämplig 
jurist.  Som  det  nu  är,  anses  det  i  regel  böra  vara  tvärtom : 
ingeniören  är  juristens  hjälporgan  —  alltså  bibringas  sam¬ 
hället  på  denna  väg  en  uppfattning  0111  ingeniörens  under¬ 
målighet  och  ringare  sociala  betydelse. 

Det  är  emellertid  ej  utan,  att  herrar  ingeniörer  själfva 
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gifva  anledning  till  denna  uppfattning,  hvilket  bäst  må 
visas  med  ett  exempel.  Om  t.  ex.  en  filosofie  doktor, 
officer  eller  jurist  erhåller  en  industriell  chefsplats,  bibe¬ 
håller  han  nästan  undantagslöst  sin  ursprungliga  titel;  en 
ingeniör  däremot  underlåter  i  regel  ej  att  såsom  en  första 
åtgärd  i  sin  nya  ställning  bortkasta  sin  ingeniörstitel  och 
anlägga  den  i  hans  tycke  förnämare  af  disponent  eller 
direktör.  Om  nu  i  regel  det  torde  vara  de  bäst  utrustade 
som  avancera  till  chefsplatser,  men  i  samma  stund  som 
dessa  uppnatts,  de  utplåna  allt  som  kan  erinra  om,  att  de 
varit  ingeniörer,  så  har  kåren  inför  allmänheten  därmed 
mistat  sina  bästa  och  mest  framstående  medlemmar,  under 
det  att  de  öfriga  ingeniörerna  alltid  stå  kvar  som  de 
»underordnade». 

Det  skall  ej  heller  förnekas,  att  äfven  tillfölje  rekry¬ 
tering,  olika  utbildning,  ensidiga  studier  och  ensidiga  in¬ 
tressen  m.  m.  —  allt  förut  med  kraft  framhållet  i  en  upp¬ 
sats  om  »Moderna  ingeniörer»  i  denna  tidskrift  —  ingeniörs- 
kåren  i  sin  helhet  visar  vissa  svagheter  jämförd  med  andra 
kårer.  Man  torde  emellertid  med  skäl  få  hoppas,  att  dessa 
svagheter  skola  med  tiden  utjämnas  och  försvinna,  såväl 
genom  införandet  af  annan  plan  för  den  högre  tekniska 
undervisningen  som  genom  ingeniörernas  egen  insikt  om, 
hvad  de  utom  det  rena  tekniska  arbetet  äro  skyldiga  sam¬ 
hället,  för  att  detta  skall  kunna  rätt  beakta  deras  krafpå 
öppnandet  för  dem  mer  än  hittills  skett  af  möjligheterna 
till  ett  eftektivt  deltagande  i  samhällets  förvaltning,  inom 
h vilken  de  önska  med  sin  erfarenhet  företräda  industriens 
intressen  till  fromma  för  samhället  själft. 

Att  inom  Sveriges  ingeniörskår  ett  missnöje  råder  med 
lörhallandena  sadana  de  nu  äro,  är  säkert,  och  intresset  för 
åstadkommandet  af  en  förändring  ådagalägges  fullt  tydligt 
däraf,  att  allt  oftare  i  leknisk  lidskrifts  spalter  uppsatser 
inflyta  belysande  detta. 

Att  det  icke  är  ett  enbart  egoistiskt  intresse  ingeniö¬ 
rerna  därvid  önska  tillgodose,  därom  vittna  såväl  de  in- 
geniörskåren  berörande  tidskriftuppsatser,  i  hvilka  den  går 
till  rannsakan  med  sig  själf,  som  de  utvägar  den  söker  finna 
löi  att  at  hjälpa  den  efterblifvenhet,  som  tilläfventyrs  en 
dylik  själtransakan  kan  konstatera,  och  vidare  för  att  kunna 
med  sin  kunskap  och  erfarenhet  bjuda  samhället  sina  tjän¬ 
ster  bättre  än  hittills. 

I  det  förra  hänseendet  må  erinras  om,  huru  Svenska 
1  eknologföreningen  beslutat  anordna  föreläsningskurser  i 
administrativa  ämnen  för  ingeniörer,  och  för  att  belysa, 
huru  man  tänkt  sig  kunna  på  effektivt  sätt  tjäna  det  all¬ 
männa,  skall  med  några  ord  här  redogöras  för  de  planer 
till  ordnandet  af  ett  fruktbärande  samarbete  emellan  Sve¬ 
riges  teknici,  som  nu  äro  å  bane. 

I  >e  allra  flesta  af  i  Sverige  arbetande  ingeniörer  och 
aikitekter  äro  t.  n.  anslutna  till  olika  tekniska  föreningar 
pä  olika  ställen  inom  landet  och  med  sammanlagdt  c:a 
3  ooo  ledamöter,  och  främst  bland  dessa  står  Svenska  Tek- 
nologföreningen  i  Stockholm,  af  hvars  hela  medlemsantal 
c:a  6oo  äro  bosatta  i  Stockholm. 

Det  har  ofta  händt  och  händer  alltjämt,  att  från  olika 
statsförvaltningar  till  Svenska  Teknologföreningen  hänskju- 
tits  frågor  al  teknisk  innebörd  med  begäran  om  yttrande, 
med  stöd  af  hvilket  sedermera  allmänna  bestämmelser  skola 
kunna  på  ett  för  industrien  lämpadt  sätt  utarbetas.  Det 
ligger  emellertid  i  sakens  natur,  att  så  länge  endast  de  i 


Stockholm  boende  medlemmarne  af  S.  T.  F.  bered 
fälle  att  i  dylika  frågors  behandling  deltaga,  det  ej  k ' 
undvikas,  att  landsortens  uppfattning  i  dylika  frågor  ! 
ej  kommit  till  synes,  hvarför,  och  då  industriell  lagsti  j 
ju  gäller  ej  blott  Stockholms  eller  ens  städernas  intr. ' 
landsorten  ibland  ej  varit  tillfreds  med  den  uppfat  ! 
som  i  vissa  frågor  af  S.  T.  F.  uttalats. 

hör  att  rada  bot  på  detta  missförhållande  bafv; 
skildt  under  senare  år  olika  förslag  framkommit  o 
åstadkomma  ett  sådant  samarbete  emellan  alla  de  > 
tekniska  krafterna  i  vårt  land,  att  deras  samlade  erfar  l 
i  tekniskt-industriella  frågor  af  allmän  betydelse  k, 
komma  till  godo  vid  deras  besvarande. 

För  att  uppnå  detta  mål  och  för  att  i  öfrigt  bij 
teknikerkårens  gemensamma  intressen  hafva  så  förslå , 
arbetats,  och  föreligga  nu  dels  ett  förslag  om  åstadkoro  j 
det  af  en  för  alla  de  tekniska  föreningarna  genre  a 
centralrepresentation,  dels  ett  annat  som  innebär,  att  ,  ^ 
ska  Teknologföreningen  skulle  utvidgas  att  i  sig  s: 
kretsafdelningar  upptaga  de  öfriga  landsortsföreningarnu 
under  en  gemensam  centralstyrelse. 

Denna  centralstyrelse  skulle  då  blifva  den  sy . 
exponenten  för  Sveriges  teknikerkår  med  uppdrag  at  j 
vaka  kårens  intressen,  att  från  myndigheter  mottaga  D 
till  behandling  inom  kåren  och  att  afgifva  de  svar  d.p 
som  karen  kan  anse  lämpligt  att  lämna. 

Att  ett  dylikt  organ  skulle  för  samhället  och  t* 
kerna  själfva  blifva  af  största  värde  är  tydligt,  och  d ; 
att  hoppas,  att  inom  ingeniörskåren  insikten  därom  t 
vara  sådan,  att  organisationen  kan  genomföras,  likasom* 
att  sedermera  dess  arbete  skall  af  myndigheter  och  a  i 
mötas  med  förståelse,  ty  syftet  är  intet  annat  än  de  a 
därmed  pa  effektivaste  sätt  få  i  samhällets  intresse  bids 
till  teknikens  och  industriens  sunda  utveckling. 


Om  nu  ingeniörens  betydelse  för  och  insats  ij 
industriella  arbetet  är  så  stor,  som  ofvan  framhållits,  : 
om  denna  betydelse  för  hvarje  dag  som  går  blir  allt . std 
i  man  som  industrien  utvecklas,  samt  slutligen  om  ingtc 
ren  själf  visar,  att  han  vill  på  alla  sätt  ställa  sina  c 
skaper  och  sin  erfarenhet  till  samhällets  tjänst,  är  ded 
orimligt,  om  ingeniören  begär,  att  hans  arbete  skall  v;:li 
af  samhället  rätt  värdesatt  och  att  han  själf  ej  skala 
samhället  ställas  i  ett  bakre  plan. 


\  årt  svénska  samhälles  högste  representant  hedrar) 
törsta  gängen  ett  ingeniörernas  möte  med  sin  närvaro 
Vågar  man  månne  ej  däraf  döma,  att  en  ny  tid  I' 
ter  in  med  en  nyare  och  riktigare  uppskattning  sinsemej 
at  samhället  uppbyggande  krafter  och,  utan  hänsyn  1 
gamla  fördomar,  ett  sådant  sammanordnande  af  de> 
krafter,  som  kan  lända  samhället  till  högsta  gagn. 
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ALLMANNA  AFDELNINGEN 


ÖNSKEMÅL  RÖRANDE  VÅR  INGENIÖRSUTBILDNING 


af  Ingeniör  AXEL  F.  ENSTRÖM. 


Det  är  stora  kraf  man  nu 
för  tiden  vill  ställa  på 
den  högskolebildade  in- 
Aém.  geniören.  Alla  fordra  af  ho- 

nom,  att  han  är  hemma  i  sitt 
t  speciella  fack,  många  fordra 

därjämte,  att  han  skall  vara 
hemmastadd  på  ingeniörsom- 

för  det  egentliga  facket,  och 

W/r  slutligen  framträda  allt  all¬ 

männare  anspråk  på,  att  han 
Axel  f.  Enström.  skall  vara  duglig  till  att  taga 

sig  upp  till  ställningar  som 
disponent  och  industrichef  för 
<e  tala  om  ämbetsmannaposter  af  flera  slag. 

)et  vore  naturligtvis  barnsligt  att  tänka  sig,  att  en 
sa  väl  ordnad  ingeniörsutbildning  skulle  kunna  fram- 
sadana  universalgenier,  som  skulle  kunna  motsvara 
ntidigt  uppfyllande  af  ofvannämnda  fordringar,  men 
må  man  icke  undandraga  sig  den  lika  svåra  som 
aga  uppgiften  att  väga  de  sätt,  på  hvilka  de  nöd- 
;a  begränsningarna  kunna  ernås.  Hvad  särskildt 
ar  det  sista  af  ofvannämnda  moment,  ingeniörens 
dande  som  kandidat  till  de  mera  framskjutna  post¬ 
inom  saväl  den  privata  industrien  som  statsadmi- 
onen,  ställer  sig  problemet  att  genom  undervisnin- 
mpassning  skapa  förutsättningar  för  realiserandet  af 
a  önskemål  synnerligen  svårutredt.  Det  kan  icke 
att  väcka  betänkligheter  att  scjka  öka  den  redan 
ifsevärda  mängden  af  kunskapsstoff  genom  införande 
i  element,  och  undertecknad  har  för  sin  del  förut 
sig  häremot,  förmenande  att  en  undervisning  i  mer- 
och  juridiska  ämnen  i  den  utsträckning,  som  skulle 
ra  ett  litet  biämne,  vore  af  noll  och  intet  värde, 
tt  kunskap  i  dessa  ämnen  stode  för  den,  som  ville 
mde  ägna  litet  tid  däråt,  att  erhålla  på  andra  håll. 
tt  närmare  studium  af  saken  leder  emellertid  till  en 
uppfattning.  Det  torde  icke  lida  något  tvifvel,  att 
pa  sin  plats,  att  de  blifvande  ingeniörerna  bibrin- 
dervisning  i  nyssnämnda  ämnen,  och  en  sådan  un¬ 


dervisning  rätt  a/passad  efter  deras  be/iof  finns  säkert  ej  att- 
få  vid  existerande  utbildningsanstalter,  utan  måste  särskildt 
anordnas.  På  samma  gång  man  har  ögonen  öppna  för 
det  faktum,  att  denna  undervisning  lika  litet  som  mången 
annan  har  blifvit  fruktbringande  annat  än  parad  med  prak¬ 
tisk  erfarenhet,  så  måste  man  dock  medgifva,  att  den  bör 
kunna  hafva  sin  stora  betydelse  för  ingeniörens  vidare 
arbete  till  fullkomnande  af  sin  utbildning,  ett  arbete  som 
han  aldrig  får  släppa. 

Med  hänsyn  till  det  sist  sagda  kan  det  icke  nog 
otta  upprepas,  huru  viktigt  det  är,  att  den  tekniska  under¬ 
visningen  öfverhufvud  taget  inriktas  på  att  lära  eleverna 
studera,  läia  dem  tänka.  Det  omfattande  kunskapsmateri- 
alets  mängd  framtvingar  med  nödvändighet  specialisering, 
men  huru  denna  specialisering  än  genomföres,  kan  under¬ 
visningen  knappast  på  någon  punkt  föra  till  ett  slutgiltigt 
resultat  på-  rimlig  tid.  Det  högsta  den  kan  åstadkomma 
torde  alltjämt  förbli  att  lämna  ingeniörsämnen,  som  lärt 
någonting  grundligt  och  som  för  öfrigt  lärt  sig  studera  och 
fatt  vänja  sig  att  tänka  själfva.  Det  blotta  pluggandet 
måste  med  alla  medel  bekämpas  och  utrotas. 

Ett  viktigt  led  i  befordrandet  af  dessa  sträfvanden 
utgör  naturligtvis  anskaffandet  af  laboratorier  och  tillbe¬ 
hör  i  och  för  odlande  af  undersökningar ,  men  det  allra 
viktigaste  torde  dock  först  och  sist  vara  lärarnes  kvalitet; 
det  behöfs  lärare  med  framstående  personliga  egenskaper, 
stor  bildning  och  stor  erfarenhet.  I  betraktande  häraf 
måste  man  beklaga,  att  det  kommittéförslag  angående  den 
högre  tekniska  undervisningens  ordnande,  som  snart  torde 
komma  under  riksdagens  pröfning,  icke  innebär  ett  ener¬ 
giskt  häfdande  af  den  synpunkten,  att  lärarne  måste  ut¬ 
rustas  med  en  helt  annan  ställning  och  aflöning  än  hit¬ 
tills.  Denna  fråga  är  långt  viktigare  än  de  rent  materiella 
byggnadsfragorna,  som  kommittén  ägnat  en  så  synnerligen 
stor  omsorg.  Det  verkar  då  nästan  humoristiskt,  när  man 
ser,  huru  bestämmandet  af  professorernas  löner  motiverats 
med  —  statskommissariernas  i  statskontoret!  Här  om  nå 
gonsin  har  form  fått  gå  före  sak! 


)IE  WIRTSCHAFTL1CHE  ERZIEHUNG  DES  TECHNIKERSTANDES 


C.  M.  Lewin. 


fur  Teknisk  Tidskrift  von  Dipl.  Ing.  C.  M.  LEWIN. 


In  Deutschland  wurde  bis  vor 
wenigen  Jahren  das  Haupt- 
gewicht  bei  der  Erziehung 
des  Ingeriieur-Nachwuchses  auf 
die  Ausbildung  zum  Konstruk- 
teur  gelegt.  First  im  Jahre  1899 
wurde  die  Ausbildung  des 
Technikerstandes  in  neue  Bah- 
nen  gelenkt  und  es  war  kein 
Geringerer  als  Kaiser  Wilhelm 
II.,  welcher  in  scharf  präzisier- 
ten  Worten  das  Programm  fiir 
die  neue  Richtung  entwarf,  die 
auf  ihre  Fahne:  » Technik  und 
Wirtscliaft »  schreiben  sollte. 
er  Kaiser  sprach  damals  zu  der  den  Dank  fur  die 
ung  des  Promotionsrechtes  an  den  technischen 
hulen  aussprechenden  Rektorendeputation  folgende 


Worte:  »Sie  können  auf  die  sozialen  Verhältnisse  vielfach 
grossen  Einfluss  ausiiben,  da  Ihre  vielen  Beziehungen  zur 
Arbeit  und  zu  Arbeitern  und  zur  Industrie  iiberhaupt  eine 

Fulle  von  Anregung  und  Einwirkung  ermöglichen. - 

Wenden  Sie  sich  mit  aller  Kraft  den  grossen 
wirtschaftlichen  und  sozialen  Aufgaben  zu!» 

Von  diesem  Augenblicke  an  begann  die  Techniker- 
schaft  sich  mit  ivirtschaftlichen  und  verwaltungstechnischen 
Fragen  zu  beschäftigen  und  fing  an,  sich  allmählig  eine 
Stellung  im  Wirtschaftsleben  unserer  Zeit  zu  sichern,  die  von 
Tag  zu  Tag  an  Bedeutung  gewinnt;  dass  nicht  in  der  Gtiter- 
herstellung  an  und  fiir  sich,  sondern  im  wirtschaftlichen 
Produzieren  der  Schliissel  zum  Erfolg  lag,  war  die 
zunächst  gewonnene  Erkenntnis,  und  so  lernte  der  Ingenieur 
die  Elemente  der  Giiterherstellung  ebenso  beherrschen, 
wie  Fabriken  organisieren  und  verwalten,  kalkulieren,  ein- 
und  verkaufen,  buchfuhren  u.  v.  a.  Dadurch  war  es  ihm 
möglich,  Juristen  und  Kaufleute  aus  ihren  angestammten 
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Sitzen  in  der  Verwaltung  zu  verdrängen  und  massgebenden 
Einfluss  auf  die  Ftihrung  der  Geschäfte  zu  gewinnen.  — 

Wenn  man  bedenkt,  dass  ja  auch  der  Jurist  und  der 
Kaufmann  in  leitenden  Stellungen  sich  zunächst  in  grossen 
Ziigen  in  die  Eigentiimlichkeiten  eines  bestimmten  Zweiges 
der  Industrie  einarbeiten  und  dessen  Details  studieren 
muss,  bevor  es  ihm  gelingt,  Erspriessliches  zu  leisten,  muss 
man  sich  unwillktirlich  fragen:  Warum  scheute  der  Tech- 
niker  solange  die  geringe  Miihe  der  Aneignung  kauf- 
*  männischer  Disciplinen  —  die  doch  för  alle  Branchen 
stets  die  gleichen  und  daher  fiir  ihn  immer  wieder  ver- 
wendbar  bleiben  —  und  iiberliess  die  angesehenere  und 
weit  einträglichere  Stellung  des  leitenden  Organes  dem 
Juristen  und  dem  Kaufmann? 

Der  Grund  hierfiir  liegt  zunächst  in  den  falschen 
Erziehungsmethoden  des  Ingenieurs,  der  nur  zum 
Konstrukteur  und  wissenschaftlichen  Arbeiter  herangebildet 
wurde  und  in  der  Ausiibung  kaufmännischer  Agenden 
stets  eine  Herabwiirdigung  seines  Standes  erblickte. 

Die  Schulbank  bringt  auch  heute  noch  viele  Ingen- 
ieure  in  die  Praxis,  die  das  Ideal  ihrer  Thätigkeit  darin 
erblicken  zu  entwerfen  und  zu  bauen,  ohne  auf  die  wich- 
tige  Frage  Riicksicht  zu  nehmen:  Ist  das  Produkt  unseres 
Geistes  auch  wirtschaftlich  ausfiihrbar,  konkurrenz- 
und  marktfähig?  Unter  dem  Druck  des  Wettbewerbs, 
der  mit  Abflauen  der  Konjunktur  stets  mächtiger  wird, 
kann  ohne  griindliche  Kenntnis  von  Materialpreisen,  Lohn- 
und  Akkordverhältnissen  und  fachgemässer  Kalkulation  an 
eine  Giiterh erstellung  mit  Erfolg  gar  nicht  gedacht 
werden;  die  vielen  Misserfolge  auf  allen  Industriegebieten 
haben  meist  ihre  Ursachen  in  dem  unrichtigen  Abschätzen 
oder  im  gänzlichen  Mangel  einer  Aufstellung  der  zu  be- 
riicksichtigenden  Faktoren  des  Produktionsprozesses.  Wenn 
erst  späterbin  aus  einer  Bilanz  das  traurige  Facit  zu  ent- 
nehmen  ist  und  riickrechnend  auch  die  Ursachen  eines 
Misserfolges  erkennbar  sein  werden,  ist  eine  Remedur 
ohne  empfindliche  Opfer  meist  undurchfiihrbar,  ja  sie 
erscheint  manchmal  ganz  ausgeschlossen.  — 

Aus  dem  Ingenieur,  der  zur  Lösung  sozialer  und  wirt 
schaftlicher  Fragen  wohl  in  erster  Linie  berufen  erscheint, 
mehr  zu  machen  als  den  reinen  Konstrukteur  und  Betriebs- 
beamten,  wäre  eine  der  wichtigsten  Aufgaben  der  Schulaus- 
bildung:  ein  theoretischer  mit  praktischen  Uebungen  ver- 
bundener  obligatorischer  Unterricht  in  der  Selbst- 
kostenberechnung  und  Fabrikbuchfiihrung  wäre  ein 
unbedingtes  Erfordernis  eines  modernen,  dem  Geiste  un- 
serer  Zeit  entsprechenden  Lehrplanes. 

Der  neue  Gegenstand,  nennen  wir  selben  z.  B.  Theorie 
und  Praxis  d er  Selbstkostenberechnung  und  Fabri k- 
buch ftihrung,  miisste  fur  den  Ingenieur  folgendes  ent- 
halten : 

Die  grundlegenden  Faktoren  der  Selbstkostenberech¬ 
nung;  ihr  Charakter  und  Wert  fiir  den  Ingenieur,  Kaufmann 
und  Fabrikanten  einerseits,  dem  Käufer  andererseits.  Metho- 
den  der  Selbstkostenberechnung  a)  in  kleineren  und  Hand- 
werksmässigen,  b)  in  Fabrik-  nnd  Grossbetrieben;  Zusam- 
menhang  dieser  Faktoren  mit  der  Buchfiihrung  (einfacher 
und  doppelter);  kontomässige  Darstellung  des  Produktions¬ 
prozesses,  den  einzelnen  Verarbeitungstadien  vom  Rohma- 
terial  bis  zum  Fertigprodukt  entsprechend. 

Der  Rohstolf  als  Grundelement  jeder  Giiterherstellung; 
sein  Ankauf,  Einlangen,  Verwahrung,  Lagerung  und  Ver- 
wendung  zum  Fabrikationsprozess.  Ermittlung  der  Selbst- 
kosten,  Frachten,  Zölle,  Transport-  und  Abladekosten, 
Lagerbuchfiihrung  fiir  Rohstoft',  Halb-  und  Ganzfabrikate; 
Verteilung  und  Verbuchung  auf  die  verschiedenen  Konti 
und  Feststellung  des  Lagerbestandes.  Materialkontrolle. 

Die  Löhne  und  ihre  verschiedenartigen  Beziehungen 
zu  dem  Rohmaterial;  ihre  Berechnung  und  Bezahlung, 


sowie  Verteilung  auf  die  entsprechenden  Konti.  Beschr 
bung  von  Lohnmarken  (Lohnzetteln),  Lohnheften  u 
Karten,  Lohnlisten,  Mittel  zur  Feststellung  der  Arbeitsz 
und  der  Arbeitsleistung;  Lohnzahlung  und  deren  Methodi 
Lohnkontrolle. 

Fabrikationsausgaben  und-Einnahmen,  Unkosten  u 
deren  Zergliederung,  Befriebs-  und  Handlungsunkoste 
Teile  aus  denen  sie  bestehen  und  Buchung  dersellx 
Beziehungen  zwischen  Unkosten  und  den  diversen  Konte 
Verteilung  der  Unkosten  auf  die  aus  der  Fabrikati 
entstehenden  Giiter.  Bewertungsfragen  und  Behandlu 
von  Vorräten  zur  Inventurzeit.  Zusammenhang  zwisch 
Inventur,  Bilanz  und  Fabrikation  laut  Geschäftsbiiche 
und  Buchftihrungsdetails. 

Der  Lernende  muss  zunächst  theoretischen  Unti 
richt  in  dieser  Disciplin  geniessen;  mit  dem  fortschreitend 
Unterricht  wird  dann  an  der  Hand  von  der  Praxis  ei 
nommenen  Beispielen  das  Gelernte  dargestellt,  wie  es 
Fabrikbetriebe  iiblich  ist.  Von  einfacheren  Beispie! 
ausgehend  wird  dann  eine  Reihe  von  wichtigen  Industr 
zweigen  und  die  denselben  eigentiimlichen  Kalkulatioi 
u.  Buchfiihrungsformen  besprochen. 

Hat  nun  ein  junger  Techniker  auf  diese  Weise  wi 
schaftliche  Elementarkenntnisse  erlangt,  so  wird  es  ih 
später  in  der  Praxis  nicht  schwer  fallen,  sich  fiir  leiten. 
Stellungen  zu  qualifizieren,  sich  gewissermassen  zum  Inge 
ieur-Kaufmann  auszubilden,  weil  er  an  wirtschaftlich 
Denken  und  Schaffen  schon  friihzeitig  gewöhnt  wir 
Er  wird  das  ganze  Wirtschaftsleben  mit  ganz  anden 
Augen  ansehen  lernen  und  auch  bald  einsehen,  da 
weniger  im  Konstruieren  als  im  Verkaufen  ur 
Organisieren  der  Schliissel  zum  Erfolg  liegt.  Er  wi 
dann  in  friiherer  Erkenntnis  der  materiellen  Vorteile  bestre 
sein,  dem  Kaufmann  den  Rang  abzulaufen,  und  es  ist  ke 
Zweifel,  dass  ihm  dies  ebenso  gelingen  wird,  als  die  Lösm! 
der  sonst  an  ihn  in  seiner  Eigenschaft  als  Ingenieur  gesrelltt 
schweren  technischen  Aufgaben. 

Gegen wärtig  aber  muss  noch  zugegeben  werden,  da 
unter  uns  Ingenieuren  noch  viel  zu  wenige  sich  eingeher 
mit  wirtschaftlichen  und  kaufmännischen  Fragen  befasse; 
dass  daher  unter  uns  lange  nicht  eine  Auswahl  getroffe 
werden  kann,  wie  sie  bei  Besetzung  leitender  Stellunge 
mit  Kaufleuten  möglich  ist,  die  schon  ihre  Qualifikatio 
in  leitenden  Positionen  mit  Erfolg  zu  wirken,  bewiese; 
haben.  Und  dass  zur  Ausfullung  leitender  Stellungen  i 
Industriebetrieben  mehr  gehört  als  technisches  Wissei 
miissen  wir  Ingenieure  selbst  offen  und  ehrlich  zug< 
ben.  — 

Der  oft  erhobene  Vorwurf  der  ungerechten  Behanc 
lung  der  Technikerschaft  fällt  daher  zum  grössten  Te: 
auf  die  Ingenieure  selbst  zurtick;  jahrhundertelang  habe: 
sie  ihr  Wirken  einzig  und  allein  auf  Zeichentisc 
und  Werkstatt  beschränkt,  und  es  dem  Kaufmann  iiber 
lassen,  die  Welt  zuerobern.  Sie  miissen  nur  ihre  Kardi 
nalfehler:  »Mangel  an  wirtschaftlicher  Persönlichkeit  unc 
kaufmännischer  Routine»  so  rasch  als  möglich  abzustreifer 
versuchen,  und  dann  wird  die  Zeit  nicht  mehr  fern  sein 
wo  man  in  technischen  Betrieben  90  %  der  leitender 
Positionen  mit  technischen,  10  %  mit  kaufmännischer 
Kräften  besetzt  findet,  während  heute  noch  das  Gro: 
derselben  in  den  Händen  von  Kaufleuten  und  Juristen  ruht 

Sobald  aber  das  Ziel  erreicht  ist,  dass  Techniker  ir 
Industriebetrieben  an  erster  Stelle  stehen,  wird  auch  fiir 
die  breite  Masse  der  Technikerschaft  eine  aussichtsreichert 
Zeit  kommen;  denn  der  leitende  Techniker  wird  linden 
dass  unter  dem  technischen  Personal  manche  geeignete 
Kraft  fiir  den  Verwaltungsdienst  sich  befindet,  mit  welche. 
er  sich  leichter  verständigen  kann,  als  mit  nur  kauf- 
männisch  gebildeten  Angestellten.  Es  wird  dies  Zusam- 
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irbeiten  dann  zur  Folge  haben,  dass  technisch  gebildete 
te  Stellen  ausfullen  werden,  in  denen  sie  weit  besser 
Jlatz  sind,  als  die  gegenwärtig  dort  verwendeten  kauf- 

lisehen  Kräfte. 

Denn  die  heute  meist  angetroffene  Art  der  Industrie- 
haltung,  z.  B.  die  Fiihrung  der  Geschäftsstatistik,  das 
liche  Versagen  buchhalterischer  und  kaufmännischer 
e  in  Abschreibungs-  und  Bewertungsfragen  lassen 
he  duichgreifende  Aenderung  wiinschenswert  erschei- 
die  mit  dem  Momente  praktisch  durchgefuhrt  werden 
wo  dem  Ingenieur  hier  ein  Feld  fur  seine  Wirksam- 
geschaffen  ist.  Auch  die  Umgestaltung  der  ganzen 
fuhrung  technischer  Betriebe,  deren  Anpassung  an 
jeweiligen  Produktionsprozess  und  an  die  Selbstko- 
erechnung  wäre  im  allgemeinen  Interesse  höchst 
chenswert.  Die  Aufstellung  der  Bilanzen  wiirde  dadurch 
htert,  die  gesunde  von  der  kranken  Bilanz  leicht  zu 
scheiden  sein  und  der  Techniker  —  bisher  der  grösste 


Laie  auf  dem  Gebiete  des  Bilanzwesens  —  wäre  dann  in 
der  Lage  aus  den  Zahlen  das  zu  ersehen,  vvas  zum  Ver- 
ständnis  der  Bilanz  erforderlich  ist.  Erst  dann  vvird 
dem  Techniker  die  Zukunft  gehören,  wenn  er  in  dem 
grossen  YVettkampf  aller  Nationen  —  der  zvveifellos  nur 
in  den  Maschinenwerkstätten  ausgefochten  werden  kann  — 
zeigt,  dass  er  jede  Situation  beherrschen  gelernt  hat; 
es  wird  ihm  dies  nicht  schwer  fallen,  wenn  er  als  Devise 
auf  sein  fiir  diesen  schweren  Kampf  neu  angeschafftes 
Riistzeug  die  Worte  schreibt:  »Technik  und  Wirtschaft». 


STATSFÖRVALTNINGENS  ANPASSNING  EFTER  NUTIDENS  KRAF 

af  T.  HEDRÉN. 


De  liberala  doktriner, 
som  ville  begränsa  sta¬ 
tens  uppgift  till  att 
allena  uppehålla  rättsordnin¬ 
gen  och  som  sålunda  i  den 
så  komplicerade  statliga  orga¬ 
nisationen  ville  allenast  se  en 
rättsstat \  hafva  under  utveck¬ 
lingens  gång  —  en  utveckling, 
som  fortgår  oberoende  af  och 
under  sin  väg  nedbrytande  de 
teoretiserande  nationalekono¬ 
mernas  bräckliga  lärobyggna¬ 
der  —  sett  sina  förkunnares 
leder  alltmera  glesna  och  finna 
ra  knappast  någon  resonans  utöfver  det  lands  grän¬ 
som  sett  dem  födas  och  kanske  snart  äfven  får  se 
dö. 

Den  motsatta  förkunnelsen,  som  i  våra  dagar  går  seg¬ 
genom  världen,  i  alla  dess  skiftningar  från  kateder- 
:  ismen  till  våra  dagars  socialdemokrati  bjuder,  att 
icke  blott  skall  bereda  sina  medborgare  rättsskydd 
ntlig  mening,  utan  äfven  direkt  skydda  den  i  den 
»miska  kampen  svagare  parten,  ingripa  reglerande  i 
nskilda  statsborgarnas  näringslif  och  genom  positiva 
ler  söka  bereda  största  möjliga  —  framför  allt  eko- 
ka  —  lycka  åt  största  möjliga  antal  medborgare, 
enligt  den  mest  extrema  af  de  nya  lärorna  skall  sta- 
cke  blott,  såsom  för  närvarande,  i  mera  inskränkt 
tning  själf  bedrifva  produktion,  utan  helt  och  hållet 
aga  denna  äfvensom  fördelningen  af  de  värden,  som 
t  mänskliga  arbetet  skapas. 

Men  redan  med  den  omfattning,  som  denna  nya  stat¬ 
verksamhet  vunnit  äfven  inom  det  nuvarande  »bor 
a»  samhället,  har  den  ålagt  staten  och  dess  organ, 
tvättningen  och  dess  olika  grenar,  nya  maktpåliggande 
fter,  som  denna  förvaltning  helt  naturligen  ännu  ej 
t  växa  i.  Den  hittills  så  godt  som  rent  formellt 
■>ka  administration,  som  förefinnes  såväl  hos  oss  som 
enstädes  på  kontinenten,  har  ännu  ej  hunnit  anpassa 
tter  de  så  ofantligt  vidgade  statliga  uppgifterna,  och 
i  bidrager  ännu  en  mäktig  omständighet:  tek?iike?is 
rda,  alltjämt  fortgående  utveckling,  denna  utveckling, 

»  Teknik»  tages  i  det  följande  i  möjligast  vidsträckta  bemär- 
'■>asom  omfattande  all  teknisk-industriell  verksamhet. 


som  synes  bära  på  ännu  oanade  möjligheter  och  som  i 
sig  innebär,  alltefter  den  synpunkt  man  anlägger  på  den¬ 
samma,  frön  till  mänsklighetens  lycka  —  eller  olycka. 

Emellertid:  riktningen  är  gifven  och  det  gäller  att 
anpassa  sig  efter  densamma  och  att  genom  en  klok  och 
insiktsfull  ledning  söka  göra  utvecklingen  så  fruktbringande 
som  möjligt.  Och  det  är  staten ,  som  skall  taga  och 
äfven  alltmera  tager  denna  ledning,  staten  och  dess 
organ,  statsförvaltningen,  men  en  statsförvaltning,  inrättad 
efter  tidens  och  framtidens  kraf.  Och  här  komma  tek¬ 
nikens  målsmän  och  det  med  rätta  och  vilja  hafva  ett 
ord  med  i  laget.  Den  tid,  då  vårt  land  —  och  det  är 
allenast  till  detta,  som  vi  i  det  följande  skola  hålla  oss  — 
var  ett  enda  stort  »häradshöfdingedöme»,  håller  alltmera 
på  att  försvinna.  Det  börjar  framstå  allt  klarare,  att  den 
nya  tiden  fordrar,  att  teknikens  och  administrationens 
målsmän  måste  samarbeta  med  hvarandra,  att  de  skola 
lära  af  hvarandra  och  att  de  skola  söka  förstå  hvarandra. 

De  böra  söka  förstå  hvarandra:  teknikens  målsmän 
skola  inse,  att  alla  den  tekniska  vetenskapens  framsteg  till 
intet  båta,  om  icke  en  sund,  på  förnuftiga  principer  grun¬ 
dad  administration  får  organisera  det  hela,  och  detta  vare 
sig  det  gäller  de  enskildes  eller  statens  verksamhet. 

Och  å  andra  sidan  måste  den  byråkrati,  som  hittills 
ocn  ej  utan  skäl  fått  uppbära  hårda  ord,  för  att  den,  i 
stället  för  att  bidraga  till  landets  materiella  framsteg,  sna¬ 
rare  varit  ett  hinder  för  densamma,  lära  sig  att  det  är 
den  materiella  kulturen,  som  är  det  nödvändiga  underlaget 
för  den  andliga,  och  att  det  blott  är  på  basis  af  den  förra 
—  på  ett  sundt  och  starkt  näringslif  —  som  ett  land  kan 
växa  sig  starkt  inåt  och  utåt. 

De  principer  och  synpunkter,  som  hittills  varit  de 
ledande  inom  statens  administration,  måste  därför  vika  för 
den  nya  tidens  kraf.  De  formellt  juridiska  synpunkter,  som, 
härstammande  från  det  rena  rättsväsendet  och  allena  pas¬ 
sande  för  detta,  hittills  dominerat  vår  statsförvaltning, 
måste  försvinna.  Administrativa  spörsmål  måste  behand¬ 
las  efter  administrativa  principer,  som  sätta  saken  före 
formen  och  som  hafva  lämpligheten  och  ändamålsenlig¬ 
heten  af  hvarje  åtgärd  till  sitt  förnämsta  ögonmärke.  Och 
från  den  tekniska  verksamheten  måste  administrationen 
lära  sig,  att  tid  är  pengar  och  att  man,  för  att  kunna 
leda  en  förvaltningsgren,  måste  förstå  den,  med  andra  ord 
måste  besitta  sakkunskap.  I  korthet  kan  saken  uttryckas 
så,  att  administrationen  måste  i  möjligaste  mån  arbeta 
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efter  samma  principer,  som  den  enskilda  affärsverksamhe¬ 
ten:  med  största  möjliga  snabbhet  och  med  största  möjliga 
sakkunskap. 

Hvad  nu  den  förstnämnda  synpunkten  beträffar,  så 
behöfva  x  i  ej  här  uppehalla  oss  vid  det  kanske  allmännast 
öfverklagade  felet  hos  vår  nuvarande  administration:  dess 
långsamhet,  som  naturligen  måste  förlamande  inverka  på 
industri  och  affärsverksamhet.  Det  må  nu  gälla  faststäl¬ 
landet  af  en  byggnadsritning,  besvär  i  ett  tullbehandlings- 

mål,  beviljandet  af  en  koncession  o.  s.  v.  i  oändlighet _ 

alltid  förspörjes  samma  icke  alldeles  oberättigade  klagan 
öfver  onödig  formalism,  omständlighet  och  långsamhet. 

En  af  de  förnämsta  anledningarna  härtill  är  den  för¬ 
åldrade  organisationen  af  vår  centralförvaltning.  Anord¬ 
ningen  med  centrala  ämbetsverk,  rester  af  den  på  sin  tid 
kanske  förnämsta  och  bäst  organiserade  statsförvaltning, 
som  nagot  land  haft  att  uppvisa  och  hvilken  tjänat  såsom 
mönster  för  mer  än  ett  främmande  land,  har  efter  till¬ 
komsten  af  1840  års  departementsreform  medfört  en  dua¬ 
lism  inom  förvaltningen,  som  måste  inverka  hämmande  på 
gången  af  statsmaskineriet.  För  att  styrka  detta  behöfva 
vi  blott  papeka  den  dubbla  behandling  af  ärendena,  som 
blir  en  följd  af  först  deras  behandling  af  den  sakkunniga 
myndigheten,  det  centrala  ämbetsverket,  och  sedan  deras  i 
det  hela  rent  formella  handläggning  inom  departementen. 
Och  tänkom  blott  på  den  remissernas  via  dolorosa,  som 
ett  till  de  olika  underlydande  myndigheterna  »för  utlåtan¬ 
des  afgifvande »  utsändt  reformförslag  alltför  ofta  har  att 
tillryggalägga,  innan  det  ändtligen  återgår  till  sin  utgångs¬ 
punkt,  mången  gång  redan  föråldradt,  söndersmuladt,  stym- 
padt  ända  tilll  oigenkännlighet!  Resultatet  af  det  hela  blir  på 
det  sättet  en  illustration  till  det  Shakspearska,  »huru  beslut¬ 
samhetens  friska  hy  går  i  eftertankens  kranka  blekhet  öfver. » 

Ja,  säger  man,  men  ärendena  bli  genom  denna  an¬ 
ordning  väl  förberedda.  Ja,  nog  bli  de  väl  förberedda 
och  grundligt  utredda,  men  tyvärr  mången  gång  alltför 
\äl.  Det  späda,  men  kanske  nog  så  lifskraftiga  barnet 
kväfves  mången  gång  redan  i  lindan  af  alltför  mycken 
omtanke,  alltför  manga  vänliga  omsorger! 

Nej,  denna  dubbla  behandling  af  ärendena,  som  nu¬ 
mera  blott  har  historiskt  berättigande  och  som  för  öfrigt 
lärer  sakna  sin  motsvarighet  i  något  annat  land  i  världen, 
maste  bort.  De  centrala  ämbetsverken  —  åtminstone  de 
flesta  af  dem  —  maste  gå  upp  såsom  byråer  i  departe¬ 
menten,  dit  salunda  äfven  ärendenas  på  sakkunskap  grun¬ 
dade  utredning  maste  förläggas.  Genom  inrättandet  af 
ett  eller  tvä  nya  departement  och  indragning  af  sådana 
centr  ala  ämbetsverk  som  t.  ex.  statskontoret,  kommerskol¬ 
legium,  landtbruksstyrelsen,  armé-  och  marinförvaltnin¬ 
garna  o.  s.  v.  skulle  man  kunna  få  verkliga  finans-,  han¬ 
dels-  och  närings-,  jordbruks-  och  försvarsministerier,  hvil- 
kas  aibete  skulle  ledas  af  den  föredragande  departements¬ 
chefen.  Genom  en  dylik  organisation  skulle  ärendena 
utan  remiss  till  en  särskild,  fristående  myndighet  kunna 
på  ett  snabbt  och  ändamålsenligt  sätt  förberedas  och  af- 
göras.  En  sådan  ren  löjlighet  som  den,  att  ett  departe¬ 
ment  och  ett  under  samma  tak  inrymdt,  underlydande 
centralt  ämbetsverk  i  oändlighet  »skrifva»  till  hvarandra, 
skulle  på  detta  sätt  af  sig  själf  försvinna.  —  Huruvida  I 
samband  med  en  dylik  reform  äfven  ministerstyrelse  skulle 
behöfva  införas,  är  en  fråga  för  sig,  på  hvilken  det  ej  nu 
är  nödigt  att  ingå. 

H\ad  härefter  vidkommer  krafvet  på  sakkunskap  inom 
förx  altningen,  sa  maste  det  genast  falla  i  ögonen,  huru¬ 
som  det  i  dessa  afseenden  hos  oss  ingalunda  är  väl  sörjdt. 1 

1  Man  behöfver  härvidlag  blott  tänka  på  det  väl  kända  förhål¬ 
landet,  att  man  hos  oss  plägar  besätta  de  så  ytterst  viktiga  expedi- 
tionschefsbefattningarna  med  hofrättsjurister  utan  någon  som  helst 
administrativ  sakkunskap. 


Mars  lc 

Och  härvidlag  måste  nya  kraf  ställas  såväl  på  de  teknis 
yrkenas  som  administrationens  män.  Vilja  de  förra  ta 
i  besittning  den  andel  af  förvaltningen,  som  dem  m 
rätta  tillkommer,  t.  ex.  chefsposter  inom  järnvägs-  och  te 
grafförvaltningarna  (kanske  äfven  inom  handels-,  sjöfart 
tull-  och  domänförvaltningarna  m.  fl.  för  att  ej  tala  c 
en  så  rent  teknisk  förvaltningsgren  som  patentverket) 
böra  de  gifvetvis  till  sina  rent  tekniska  fackinsikter  lag 
en  viss  administrativ  kompetens.  En  sådan  måste  exe: 
pelvis  omfatta  grunddragen  af  landets  rätts-  och  samhäl 
lära, .  af  nationalekonomien,  af  landets  administrativa  org 
nisation,  af  dess  närings-  och  finanslagstiftning,  dess  ha 
delsrätt  m.  m. 

Och  hvilken  kompetens  bör  lämpligen  fordras  af  der 
som  vi  skulle  kunna  kalla  de  egentliga  förvaltningstjänst 
männen,  dem  som  hittills,  åtminstone  beträffande  själf 
centralförvaltningen,  hufvudsakligen  rekryterats  ur  jurisu 
nas  led?  På  den  frågan  bör  ej  svaret  vara  svårt  att  gifv 
Kungl.  Maj:t  har  själf  anvisat  vägen  genom  det  initiat 
till  införandet  af  en  statsvetenskaplig  examen ,  som  nylige 
tagits.  Detta  initiativ  visar,  att  äfven  landets  regerir 
fått  ögonen  öppna  för  de  föråldrade  utbildningsförhållar 
den,  som  hittills  rådt  i  vårt  land  beträffande  de  admini 
strativa  tjänstemännen.  Man  har  funnit,  att  i  en  tid.  0 
staten  visar  en  allt  tydligare  tendens  att  själf  i  stor  uj 
sträckning  bedrifva  industriell-ekonomisk  verksamhet  o< 
då  staten  i  allt  vidare  mån  börjat  ingripa  reglerande  äfve 
1  den  enskilda  näringsverksamheten,  duger  det  ej,  att  fö 
x  altningens  handhafvare  —  såväl  på  chefsposter  som 
mer  underordnade  befattningar  —  hafva  enbart  juridisk; 
insikter  och  under  tingstjänstgöring  eller  arbete  i  öfvarrät 
törvärfvad,  för  kompetens  å  domarebanan  afsedd,  enbai 
formellt-juridisk  skolning. 

Men  för  dessa  tjänstemän  är  det  ej  nog  med  de  in 
sikter,  som  förvärfvats  genom  en  dylik  examen  af  stab 
vetenskaplig-ekonomisk  art,  huru  nyttig  och  nödvändig  ar 
en  dylik  examen  må  vara.  Med  den  allena  reder  mai 
sh?  eb  om  man  skall  på  ett  fullt  tillfredsställande  sät' 
bekläda  en  mera  kräfvande  befattning.  Härtill  måste  nätn 
ligen  äfven  fordras  —  hvad  som  i  alldeles  särskild  grar 
hittills  hos  oss  fattats  —  en  flerårig  praktisk  tjänstgöring 
inom  de  olika  afdelningarna  inom  det  verk  man  vill 
tjäna.  Denna  tjänstgöring  bör  hafva  till  mål  förvärfvan 
det  af  kännedom  om  arbetet  i,  så  vidt  möjligt,  alla  des; 
olika  delar  fran  de  lägsta  till  de  högsta.  F orst  därigenom 
lärer  det  kunna  förväntas,  att  en  chef  skall  kunna  med 
lull  sakkunskap  döma  i  de  frågor,  som  han  skall  afgöra. 

På  detta  sätt  kompletterad  med  föreskrifter  om  för-; 
värfvandet  genom  praktisk  tjänstgöring  af  speciell  sakkun¬ 
skap  inom  de  särskilda  förvaltningsgrenarna,  skall  emeller¬ 
tid  en  sadan  statsvetenskaplig  examen,  afsedd  att  meddela 
det  för  tillträdet  till  åtminstone  alla  mer  kräfvande  admi¬ 
nistrativa  befattningar  erforderliga  teoretiska  underlaget  V 
blifva  en  mäktig  häfstång  för  vinnandet  af  det  för  ett 
lands  välfärd  så  ytterst  vigtiga  syftemålet:  åstadkommandet 
af  en  dugande,  efter  tidens  fordringar  lämpad  administra¬ 
tion. 

Naturligen  skulle  undantag  härifrån  kunna  förekomma,  da  ju 
äfven  i  framtiden  liksom  för  närvarande  personer  komma  att  finnas, 
som  äfven  utan  dylik  teoretisk  och  praktisk  utbildning  kunna  till 
största  gagn  för  staten  bekläda  administrativa  chefsposter  at  olika 
slag. 
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NSK  INDUSTRI,  RIKTNINGAR  OCH  UTVECKLINGSLINIER. 

MODÄRN  ORGANISATION 
ETT  LIFSVILLKOR  FÖR  SVENSK  INDUSTRI 

af  Öfvering-eniör  E.  A.  FORSBERG. 


Ofta  framhålles  —  om 
med  rätt  eller  orätt  må 
lämnas  därhän  —  att 
vårt  land  för  närvarande  be¬ 
finner  sig  i  en  stark  industri¬ 
ell  utveckling  och  är  på  väg 
att  öfvergå  från  ett  öfvervä- 
gande  jordbruksland  till  en 
modärn  industristat. 

Det  är  också  obestrid¬ 
ligt,  att  industrien  i  stort  sedt 
ständigt  får  en  allt  större  be¬ 
tydelse  i  vårt  folks  hushåll¬ 
ning,  och  att  de  rika  möjlig¬ 
heter,  som  —  alla  öfverdrif- 
trots  —  verkligen  hos  oss  finnas  för  en  storindu- 
småningom  börja  utnyttjas,  men  om  detta  sker 
än  i  öfriga  med  oss  jämförliga  och  med  oss  kon- 
:le  land  torde  vara  mycket  tvifvelaktigt.  I  hvarje 
i  vi  akta  oss  att  låta  talet  om  vårt  industriella 
öfvergå  till  en  trosartikel,  som  i  likhet  med  så 
ndra  dylika  undanskymmer  det  verkliga  förhållan- 
vår  blick  och  låter  oss  blifva  stående  på  halfva 
Vi  svenskar  torde  nämligen  vara  mycket  benägna 
rån  halfgjordt  arbete,  och  ej  utan  sanning  är  om 
it,  att  våra  största  motgångar  äro  våra  framgångar 
största  nederlag  —  Narva. 

industriella  utvecklingen  går  fort  öfver  hela  värl- 
möjligen  är  den  utveckling,  åt  hvilken  vi  glädja 
ast  en  svag  återverkan  af  det  allmänna  framåt- 

;t. 

t  är,  att  för  någon  mansålder  sedan  vår  industri 
obetydlighet  intog  en  helt  annan  ställning  rela- 
det  än  nu  och  tycktes  besitta  framtidsmöjligheter, 
ilunda  blifvit  förverkligade.  Exempelvis  må  en- 
nas  skeppsbyggeriet. 

relativt  goda  ställning  vi  på  detta  och  åtskilliga 
nråden  intogo  insöfde  oss  i  säkerhet.  De  goda 
fingo  gå  i  utdelningar,  och  de  framsteg,  som  i 
örbättrade  arbetsmetoder  gjordes,  infördes  endast 
motvilligt.  Småningom  försämrades  vår  ställning 
och  slutligen  funno  vi  oss  tillbakaträngda  till 
mindre  område  af  den  alltmera  ökade  markna- 
en  ej  blott  relativ  utan  äfven  absolut  minskning 

ga  orsaker  härtill  kunna  anföras,  såsom  våra  na- 
lgångars  beskaffenhet  o.  s.  v.,  men  den  yttersta 
torde  med  visshet  vara  att  söka  i  vår  säkerhet 
sdsställelse  med  oss  själfva,  hvilka  hindrade  oss 
rhallandena  som  de  voro  och  följa  utvecklingen, 
närvarande  göras  aktningsvärda  bemödanden  att 
1  det  försummade.  Stora  hinder  resa  sig  dock 
och  säkerligen  kan  kampen  blifva  både  långvarig 
ir.  Det  är  något  helt  annat  att  återtaga  än  att 
u  position,  och  man  må  ej  förvåna  sig,  att  våra 
r  betänka  sig,  innan  de  placera  de  stora  kapital, 
erforderliga  för  fullt  tillgodogörande  af  nutidens 
företag,  som  måste  tillkämpa  sig  sin  marknad 
nkurrens  med  stora  inarbetade  industrier.  For 


visso  gör  kapitalet  klokt  att  hellre  stödja  stora  existerande 
företag,  och  dylika  kondensationspunkter  ha  vi  tyvärr  allt¬ 
för  få. 

Under  sådana  förhållanden  är  det  för  industrien  en 
oafvislig  nödvändighet  att  söka  utvägar  att  höja  sin  kon¬ 
kurrenskraft  och  stärka  sin  ställning,  hvilka  ej  fordra  stora 
kapitalutlägg,  utan  kunna  med  egna  tillgångar  omedelbart 
anlitas,  och  glädjande  nog  finnes  ett  stort  i  detta  afseende 
hittills  föga  utnyttjadt  område,  som  först  på  senare  tid 
börjat  tilldraga  sig  mera  allmän  uppmärksamhet  nämligen 
organisationen. 

Det  är  visserligen  sant,  att  detta  område  ej  är  i 
vanlig  mening  tekniskt,  men  likväl  äro  de  resultat,  som  i 
denna  riktning  kunna  nås,  af  alldeles  samma  slag,  som 
de,  som  erhållas  genom  tekniska  framsteg,  och  är  därför 
detta  fält  värdt  allt  beaktande  särskildt  från  mgeniörer- 
nas  sida,  då  teknisk  svaghet  till  stor  del  kan  uppvägas  af 
organisativ  styrka. 

Alla  tekniska  förbättringar  ha  som  bekant  till  ända¬ 
mål  att  möjliggöra  besparingar  eller,  hvad  som  är  det¬ 
samma,  hindra  slöseri  med  material  och  arbete.  Genom 
modärna  arbetsmetoder  sparas  arbetskraft  och  tillgodogö¬ 
ras  drifkraft  och  material  på  bättre  sätt.  Genom  tidsenliga 
kraftanläggningar  hindras  slöseri  vid  drifkraftens  framstäl¬ 
lande. 

Alldeles  samma  resultat  erhållas  emellertid  genom  god 
organisation. 

För  den,  som  ej  själf  pröfvat  saken,  må  det  förefalla 
osannolikt,  att  dessa  resultat  skulle  vara  i  nämnvärd  mån 
ekvivalenta  med  dem,  som  erhållas  genom  tekniska  för¬ 
bättringar,  men  erfarenheten  har  dock  visat,  att  så  är 
förhållandet. 

Genom  en  samvetsgrann  kontroll  öfver  arbetstiden  och 
dess  användande  skapas  betydande  summor  äfven  vid  rela¬ 
tivt  sma  företag,  dels  direkt  genom  att  onödiga  arbets- 
pauser  borttagas,  dels  indirekt  genom  arbetsintensitetens 
höjande.  Genom  goda  aflöningssystem  ökas  arbetarens 
intresse  för  sin  verksamhet  och  motverkas  de  skadliga 
följderna  af  den  misstro,  som  så  lätt  uppstår  mellan  ar- 
betsgifvare  och  arbetstagare.  Genom  noggranna  och  ratio¬ 
nella  kontrollberäkningar  möj liggöres  för  verkstadslednin- 
gen  att  finna  eventuella  felaktigheter  i  tillverkningsmeto¬ 
derna  och  afgöra,  hvilken  tillverkning  som  med  förhanden- 
varande  resurser  är  den  mest  lönande.  Genom  effektiv 
och  lätt  utförd  kontroll  öfver  arbetsmaskiner  och  motorer 
kunna  stora  förlustkällor  oskadliggöras  och  ofta  lika  myc¬ 
ket  uträttas  för  erhållande  af  en  billig  arbetsprodukt,  som 
eljest  endast  genom  mycket  dyrbara  anordningar  vore 
möjligt. 

Kort  sagdt:  möjligheterna  på  detta  område  äro  snart 
sagdt  oöfverskådliga  och  ännu  föga  utnyttjade. 

Det  behöfver  naturligtvis  ej  särskildt  framhållas,  att 
de  organisatoriska  framstegen  ingalunda  onödiggöra  de 
rent  tekniska,  utan  att  tvärtom  idealet  är  bästa  tekniska 
anordning  förenad  med  bästa  organisation. 

Hvad  som  med  dessa  rader  velat  framhållas  är  en¬ 
dast,  att  för  närvarande  stora  framsteg  lättare  och  utan  så 
stora  kapitalutlägg  kunna  göras  på  organisatorisk  väg.  Här 
finnes  sålunda  ett  område,  inom  hvilket  vi  ännu  ej  blifvit 


i.  A  Forsberg. 
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distanserade,  och  där  vi  genom  energiskt  arbete  kunna 
vinna  fördelar  öfver  våra  konkurrenter  i  utlandet.  Om  vi 
alltså,  allt  under  det  vi  efter  bästa  förmåga  och  i  mån  af 
tillgångar  söka  följa  de  tekniska  framstegen,  inrikta  vår 
bästa  energi  på  att  i  organisatoriskt  afseende  åstadkomma 
det  bästa  möjliga,  kunna  vi  så  styrka  vår  industri,  att  den 
blir  alltmera  mogen  att  tillgodogöra  sig  de  ständigt  fort¬ 
skridande  tekniska  förbättringar,  hvilka  på  grund  af  sin 
dyrhet  numera  för  densamma  tyvärr  ofta  äro  oåtkomliga. 

Hvar  och  en,  från  verkstadsledaren  till  förmannen,  ja, 
arbetaren  i  verkstaden  kan  i  detta  afseende  draga  sitt  strå 


till  stacken  och  kan  göra  detta  omedelbart  utan 
kostnader  och  vidlyftiga  förberedelser. 

Slå  vi  in  på  denna  väg  och  dessutom  söka  pä , 
sätt  tillgodogöra  våra  naturliga  tillgångar  och  unc 
osunda  metoder  vid  våra  företags  finansierande,  finnes  <.  t 
dad  anledning  hoppas,  att  den  dag  ej  skall  vara  lån^ 
lägsen,  då  en  verklig  storindustri  skall  kunna  uppkoi 
och  trifvas  i  vårt  land. 


INDUSTRIEN  OCH  KREDITGIFVARNE 


af  Kapten  O.  WALLENBERG. 


D 


O.  Wallenberg. 


et  är  ju  allmänt  bekant, 
)  att  i  vårt  land  banker¬ 
na  varit  mycket  hjälp¬ 
samma  mot  industrien,  ja,  det 
har  påpekats,  att  industriella 
företag  blifvit  hjälpta,  utan  att 
verkligt  berättigade  skäl  före¬ 
legat.  Så  torde  nog  till  och 
med  ofta  ha  inträffat  under 
de  s.  k.  goda  åren.  När  pen¬ 
ningarna  bli  knappare  och 
förlusterna  grina  å  alla  håll 
mot  kreditgifvarne,  är  det  helt 
naturligt,  att  dessa  bli  mer  för¬ 
siktiga,  ja,  rent  af  misstänksam¬ 
ma.  Da  bli  industriens  män  missnöjda  och  missmodiga. 
Men  en  viss  misstänksamhet  torde  också  vara  berättigad 
på  grund  af  de  bevis  på  ovederhäftighet  i  ekonomiska  be¬ 
räkningar,  som  lämnats  af  en  del  industriella  verks  ledare 
samt  af  förslagsställande  ingeniörer. 

Huru  duktig  än  ingeniörutbildningen  i  vårt  land  må 
vara,  så  torde  dock  den  unge  ingeniören  ej  böra  före¬ 
ställa  sig,  att  han  är  mästare  i  ekonomiska  beräkningar. 
Denna  felande  kvalifikation  beror  vanligen  på  de  mycket 
enkla  skälen:  bristande  undervisning  och  bristande  er¬ 
farenhet. 

När  den  unge  ingeniören  en  tid  praktiserat  i  sitt 
hemland,  reser  han  utomlands  för  att  studera.  Att  döma 
af  senare  arbetsresultat  bedrifves  detta  studium  ofta  på 
det  sätt,  att  den  studerande  ackumulerar  en  hel  del  tek¬ 
nisk-mekanisk  visdom  utan  att  med  kritisk  skärpa  fråga 
sig  själf:  passar  detta  in  i  våra  förhållanden,  med  vårt 
klimat,  våra  sedvänjor,  våra  arbetareförhållanden,  våra  pris¬ 
förhållanden  m.  m. 

Resultaten  innebära  tyvärr  talrika  missräkningar. 


Ett  industriellt  verks  framgång  och  dess  kreditvärdig¬ 
het  torde  mycket  bero  på  ledarens  organisationsförmåga, 
hvilken  åter  yttrar  sig  i  det  sätt,  hvarpå  verkets  produk¬ 
tion,  dess  produktförsäljning  och  dess  samtliga  bokföring 
ordnas. 

Af  en  känd  ingeniör  har  genom  flerfaldiga  synner¬ 
ligen  beaktansvärda  föredrag  framhållits,  att  det  är  nöd¬ 
vändigt  att  organisera  produktionens  bokföring,  så  att  den 
ledande  mannen  verkligen  får  veta,  till  hvad  kostnad  en 
viss  produkt  kan  framställas  och  försäljas.  Det  har  af 
samme  ingeniör  påpekats,  att  en  kunskap  om  dylika  kost¬ 
nader  ej  kan  vinnas  utan  månatliga  rapporter.  Detla  är  sant. 

Men  för  kreditgifvaren  är  det  dessutom  af  allra  största 
vikt  att  sa  nära  som  möjligt  känna  det  kreditbehöfvande 
verkets  ställning  som  affär.  Denna  ställning  beror  natur¬ 


ligtvis  till  en  afsevärd  del  på  det  sätt,  hvarpå  pro  i 
tion  och  försäljning  är  ordnad  —  men  ej  allenast  di; 

Den  beror  nästan  ännu  mer  därpå,  att  de  öfverst 
som  produktionen  lämnar,  ej  bindas,  så  att  den  verb 
afkastningen  af  verket  förminskas  —  ja,  förintas.  \ 
verkliga  afkastningen,  som  uttages  ur  kassaställningen : 
förrådsbehållningen  resp.  fordringar  och  löpande  skt« 
för  varor,  material  och  inventarier,  kommer  vanligen  ei 
synes  mer  än  en  gång  om  året,  nämligen  vid  boksl  : 
Detta  förhållande  är  högst  betänkligt  och  utgör  en  alp 
industris  sårbaraste  sidor. 

Där  ett  dylikt  förhållande  är  rådande,  kan  kredii 
varen  med  fullt  fog  säga  till  verkets  ledare:  Ni  hat 
er  industri  i  er  hand,  ni  känner  ej  dess  afkastning:- 


måga,  ni  känner  ej  edert  verks  ekonomiska  ställning. 


Läkemedlet,  hvilket  i  likhet  med  andra  läkemt 
ej  kan  bota  alla  sjukdomar,  heter  ovillkorligt  punkt : 
månatliga  kassarapporter,  innefattande  allt  som  kan  h 
inflytande  på  såväl  balanskonto  som  vinst-  och  för!: 
konto. 

Dessa  månatliga  rapporter  böra  införas  på  en  öfr 
sikt  för  året,  som  af  verkledaren  med  största  noggra 
het  bör  studeras  och  jämföras  med  rapporter  och  resu 
från  de  föregående  åren,  hvarvid  alltid  produktionskn 
titeter,  arbetareantal  m.  fl.  data  äro  att  taga  i  betraktat: 

Genom  ett  sådant  studium  torde  rättelser  kunna  ! 
tagas  tämligen  snart,  efter  det  en  onödig  utgift  eller r 
minskad  inkomst  förefinnes  och  blifvit  upptäckt. 

En  industriledare  har  ett  stort  ansvar  gentemot  t 
kreditgifvare  och  delägare.  Han  stödes  i  detta  an:.: 
mycket  effektivt  genom  en  sund  kassaställning. 

Då  en  kreditgifvare  hemställer  till  en  verkledare 
vid  anordnandet  af  nya  anläggningar  eller  förbältrin 
söka  göra  dessa  så  af  knappade  och  enkla  som  möj: 
så  får  man  ofta  höra  som  svar:  Om  vi  skola  spara,: 
kunna  vi  ej  göra  den  anläggningen,  och  vi  försitta  i 
tid,  så  att  vi  kunna  ej  göra  det  eller  det.  Nå,  det  a: : 
mycket  bra  att  ha  ambition  —  men  då  bör  man  äfven  unc- 
söka,  huru  denna  del  af  verksamheten  skötes  på  det  stä 
där  affären  *går».  Där  utnyttjas  det  gamla  sä  myc' 
sig  göra  låter,  och  nya  anläggningar  verkställas  i  må  - 
fall  endast  för  afsatta  medel  —  men  kontanta  afs; 
medel,  ej  endast  i  bokföringen  sidosatta.  Ty  detta,  1 
alltid  i  rörelsen  insätta  äfven  kapital,  som  skaii  v  i 
sidosatt,  gör,  att  verkledaren  förblandar  afsikten  med 
handlingen  af  resp.  honom  anförtrodda  verkets  medel. 

I  allmänhet  synas  våra  ingeniörer  väl  obetydligt 
sinna  innebörden  af  en  sund  kassaställning.  Gjorde 
det  och  lefde  därefter,  vore  säkerligen  vår  industri  i 
väsentligt  bättre  läge. 
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DEN  MEKANISKA  VERKSTADSINDUSTRIEN 

af  Öfvering-eniör  NILS  FREDRIKSSON. 


Om  Sveriges  mekaniska 
verkstadsindustri  har  ta¬ 
lats  och  skrifvits  åtskil¬ 
ligt  på  senaste  tid.  Då  Sv. 
Teknologföreningen  på  andra 
sektionens  årsmöte  1907  upp¬ 
tagit  tillbehandling  den  frågan: 
»Böra  och  kunna  svenska  in¬ 
dustriens  män  vidtaga  några 
åtgärder  och  i  sådant  fall 
hvilka,  för  att  befrämja  an¬ 
vändandet  af  svenska  industri¬ 
alster  och  svensk  arbetskraft», 
kom  den  långvariga  och  lif- 
liga  diskussionen  att  röra  sig 
It  som  uteslutande  om  den  mekaniska  verkstadsin- 
1.  Om  man  icke  visste  det  förut,  vore  det  bevis 
r,  att  just  denna  industri  f.  n.  är  en  af  landets  mest 
ksammade  industrier.  Det  är  den,  och  den  för¬ 
vara  det  icke  allenast  på  grund  af  den  ålder  och 
ung,  den  redan  har,  utan  än  mer  därför  att  denna 
är  en  bland  de  för  vårt  land  mest  naturliga, 
är  ju  sedan  gammalt  kändt  som  »järnbäraland», 
h  häfdar  ännu  en  rangplats  inom  världens  järn¬ 
don,  kvalitativt  räknadt,  och  det  har  väl  förutsätt- 
tör  att  göra  det  äfven  kvantitativt,  åtminstone  i 
betydlig  grad.  Vi  hafva  sålundg  inom  egna  grän- 
d  tillgång  på  det  för  den  mekaniska  verkstadsin- 
1  förnämsta  råmaterialet,  järnet  och  stålet,  och  vi 
ingalunda  tillgång  äfven  på  de  öfriga,  trä  och  ett 
metaller.  Vårt  folk  är  äfven  af  gammalt  kändt  för 
ma  handtera  dessa  materialier,  åtminstone  stålet, 
torde  de  länder  vara,  som  i  jämförelse  med  sin 
igd,  alstrat  flera  mekaniska  snillen,  hvaraf  dock 
så  många  måst  söka  och  ännu  söka  sig  utomlands, 
la  vår  arbetarekår  är  känd  för  mekaniska  anlag, 
genstädes  möter  man  skickligare  arbetare  än  de 
,  hälst  de  af  dem,  som  arbeta  i  andra  länder. 

:h  mekanisk  drifkraft  saknas  oss  nutilldags  icke  heller, 
vad  är  det  då,  som  gör,  att  vår  mekaniska  verk- 
lustri  på  få  lysande  undantag  när  i  allmänhet  står 
r  många  andra  länders  ifråga  om  konkurrensdug- 
)ch  ekonomisk  bärkraft?  Hvad  är  det  då,  som  gör, 
icke  fylla  våra  egna  behof  af  maskiner  och  andra 
ekaniska  verkstadsindustriens  produkter,  utan  låta 
ersvämmas  af  utländska  varor?  Hvad  är  det,  som 
jt  vi  icke  taga  den  del  i  den  utländska  marknaden, 
ira  ofvannämnda  resurser  synas  berättiga  oss  till, 
istan  öfverallt  blifva  öfverflyglade  af  andra? 
elt  visst  ingenting  annat  än  det,  att  vi  äro  för  små. 

äro  små,  ty  vår  egen  folkmängd  är  liten,  och 
n  inom  landet  äro  små.  Vi  hafva  icke  den  mark¬ 
iven,  som  t.  ex.  en  tysk  eller  amerikan  kan  räkna 
)ch  kunna  därför  icke  basera  våra  företag  efter 
måttstock.  Ett  företag  i  Sverige  har  svårt  att 
till  den  omfattning,  som  ett  motsvarande  företag 
,rjan  kan  få  i  de  större  länderna.  Det  kan  därför 
)mma  lika  långt  ifråga  om  billiga  produktionskost- 
och  leveransduglighet  och  ej  heller  göra  de  upp- 
.r  på  förbättringar  och  på  sträfvan  att  vidga  mark- 
rådet  och  att  möta  köparnes  växlande  kraf,  som 
ra  utländska  företaget  kunnat  göra. 


Detta  gäller  icke  allenast  den  mekaniska  verkstads¬ 
industrien,  men  i  synnerhet  den. 

Dock,  vi  äro  små  icke  allenast  på  grund  af  yttre 
omständigheter.  Vi  äro  det  kanske  än  mer  genom  oss 
själfva.  V i  kunna  nog  tänka  stort  i  mångt  och  mycket, 
när  det  skall  vara,  kanske  t.  o.  m.  för  stort,  men  vi 
handla  småaktigt  gent  emot  hvarandra.  Vi  hafva  svårt 
att  förmå  oss  till  en  om  än  så  obetydlig  eftergift  eller 
uppoffring  för  det  helas  väl,  om  vi  ej  tro  oss  själfva  hafva 
det  största  gagnet  däraf.  Vi  hafva  svårt  att  tåla  den 
enas  framgång,  utan  att  söka  draga  honom  tillbaka,  äfven 
om  vi  icke  själfva  hafva  utsikt  vinna  därpå.  Har  den 
ena  verkstaden  lyckats  göra  en  sak  bra,  så  att  den  synes 
förtjäna  något  på  den,  genast  skola  en  mängd  andra  verk¬ 
städer  försöka  sig  på  samma  sak,  liksom  det  icke  funnes 
hundrade  andra  bra  saker  att  göra,  om  de  blott  ville 
hvar  i  sin  stad  arbeta  på  att  finna  dem  och  lära  sig  göra 
dem  bra.  De  synas  icke  betänka,  att  en  tillverkning, 
som  kan  vara  bra,  då  den  samlas  på  en  hand,  är  det 
långt  mindre,  då  den  delas  af  flera.  Ej  ens  köparne 
kunna  vinna  därpå,  enär  det  dels  är  troligt,  att  åtskilliga 
af  de  verkstäder,  som  upptaga  en  annans  tillverkning, 
göra  artiklarna  sämre  än  den  första,  som  satt  sig  mest 
in  i  arbetet,  och  dels  emedan  ingen  af  de  verkstäder, 
som  arbetar  med  en  sålunda  splittrad  tillverkning,  kan 
ordna  framställningen  så  rationellt,  arbeta  så  billigt  och 
göra  sådana  uppoffringar  på  verkliga  förbättringar,  som 
den  verkstad  kan,  som  har  en  större  samlad  tillverkning 
att  arbeta  på.  Man  skall  icke  tro,  att  alla  dessa  förbätt¬ 
ringar,  som  konkurrenterna  äflas  om  att  basunera  ut,  s.  k. 
»selling  points»,  äro  verkliga  förbättringar.  Erfarenheten 
visar  gång  på  gång,  att  de  oftast  äro  tvärtom;  men  hvad 
gör  det,  blott  vederbörande  lyckas  sälja.  När  det  ena 
inte  går  längre,  så  försökes  med  något  annat. 

Detta  allt  förekommer  nog  äfven  i  andra  länder,  men 
försyndelserna  hämna  sig  så  mycket  svårare  här,  som  vi 
på  grund  af  de  yttre  förhållandena  hafva  mindre  att  dela 
på,  så  att  hvarje  del  blir  så  mycket  mindre.  Det  är  därför 
så  mycket  mera  nödvändigt  för  oss  att  undvika  delning, 
att  samla  ihop  hvad  vi  hafva  och  om  möjligt  fördela 
arbetet  efter  förnuftigare  grunder,  än  som  nu  sker.  Detta 
är  den  uppgift,  som  f.  n.  synes  vara  den  för  vår  meka¬ 
niska  verkstadsindustri  mest  angelägna.  Med  den  upp¬ 
giftens  lösning  följer  arbetets  specialisering,  större  arbets¬ 
intensitet  och  mera  sådant  som  enkla  korollarier. 

Vi  kunna  så  blifva  stora,  ja,  vi  äro  det  då,  trots 
vår  litenhet. 

Men  den  uppgiften  löses  icke  på  en  gång.  Därtill 
fordras  nog  långvarigt,  träget  och  målmedvetet  arbete, 
icke  allenast  inom  verkstadsindustrien  själf,  utan  äfven 
bland  hela  vår  teknikerkår,  ty  icke  allenast  de  mekaniska 
verkstädernas  ledare  och  funktionärer,  utan  äfven  köparne, 
ja,  hela  allmänheten  behöfde  förstå,  hvad  som  sker,  om 
det  skall  lyckas  rätt.  Tankarna  behöfva  odlas  länge  och 
häfdas  väl,  innan  de  bära  mogen  frukt.  Det  är  långt 
ifrån,  innan  det  kan  sägas  om  oss,  som  det  sades  om 
Engelbrekt:  »Han  var  liten  till  växten,  men  stor  till  hjärta 
och  själ.»  När  det  kan  sägas,  då  är  det  icke  långt  igen 
till,  att  det  åter  kan  sägas:  »Nu  har  Sverige  blifvit  en 
man.»  Enighet  ger  styrka.  Genom  samarbete  kunna  vi 
alla  blifva  starka  och  därmed  äfven  hela  vår  mekaniska 
verkstadsindustri  stark  i  konkurrensen.  Det  är  för  oss 
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alla,  icke  minst  för  våra  tekniska  organ  af  alla  grader, 
en  stor  uppgift  att  arbeta  för  detta  mål. 

I  anslutning  till  det  sagda  torde  det  förtjäna  beaktas, 
att  man  i  vårt  sargade  och  splittrade  grannland  Finland 
lyckats  få  till  stånd  en  sammanslutning,  som  mycket  nära 
afser  just  detsamma,  som  vi  behöfva  här  i  landet.  Sam¬ 
manslutningen  kallas  »Finlands  Metallindustrikontor»  och 
omfattar  Finlands  förnämsta  mekaniska  verkstäder.  Kon¬ 
toret  öppnade  sin  verksamhet  vid  detta  års  början.  Enligt 
stiftelseurkunden  är  dess  uppgift: 

a)  att  verka  för  en  allmän  sammanslutning  mellan 
de  mekaniska  verkstäderna  och  järnbruken  i  landet 
och  att  fördela  tillverkningen  af  de  olika  fabri¬ 
katen  på  de  olika  verken  på  så  sätt,  att  hvart  och 
ett  verk,  såvidt  möjligt,  får  sin  specialitet, 

b)  att  öfvervaka,  det  besluten  efterlefvas,  och  att  de 
i  sammanslutningen  deltagande  verken  komma  i 
åtnjutande  af  det  skydd,  som  med  samarbetet  afses, 

c)  att  förmedla  försäljningen  af  de  artiklar,  som  de 
olika  verken  åt  kontoret  till  försäljning  öfverlämna, 

d)  att  bevaka  de  inhemska  fabrikatens  intressen  vid 
konkurrensen  med  de  utländska,  samt 


e)  att  i  öfrigt  enligt  grunderna  för  en  rationell  r 
vårda  sig  om  delägarnes  i  kontoret  rätt  och  h 
Bestämmelserna  äro  i  öfrigt  så  på  en  gång  bin,  \ 
och  fria,  att  man  kan  antaga  att  kontorets  uppgift  1 
fullföljd,  synnerligast  när  man  betraktar  namnen  \ 
firmor,  som  anslutit  sig  till  detsamma. 

Någonting  dylikt  har  länge  föresväfvat  fran, 
verkstadsmän  här  i  landet,  och  en  kommitté  har 
blifvit  tillsatt  inom  Sveriges  Verkstadsförening  för  a 
reda,  huruvida  en  utvidgning  af  Verkstadsföreningens  ■ 
samhet  till  att  handläggä  äfven  andra  frågor  än » 
arbetarefrågor  borde  ske.  Det  återstår  att  se,  till  hi) 

resultat  denna  kommitté  har  kommit,  och  huru  är( 
sedan  kommer  att  upptagas  af  föreningen. 

Under  alla  omständigheter  kan  verkstadsindu  j 
icke  omskapas  i  en  handvändning.  Det  kräfves  no; 
arbetet  fortsättes  på  alla  händer,  om  vi  någonsin  * 
komma  bara  dithän,  att  Sveriges  mekaniska  verksft.j 
dustri  kan  hålla  handelsbalansen  i  jämnvikt  på  sitta 
konto. 


SKEPPSBYGGERIET 

af  Öfveringeniör  H.  G.  HAMMAR. 


Sedan  urminnes  tider  har 
skeppsbyggeri  varit  en 
svensk  konst,  högt  aktad 
och  värderad  af  Sveriges  re- 
genter  och  folk. 

Vid  den  stora  omkast¬ 
ning,  som  skedde  i  och  med 
järnets  införande  som  fartygs- 
material,  då  mäktiga  skepps- 
byggnadsindustrier  som  t.  ex. 
Amerikas  omintetgjordes,  tve¬ 
kade  de  svenska  skeppsbyg- 
garne  ej  att  taga  upp  konkur¬ 
rensen  äfven  på  detta  om¬ 
råde. 

i  början  hade  man  de  stoltaste  förhoppningar  om  att 
lyckas.  Motala,  Lindholmens,  Keillers,  Bergsunds,  Södra 
varfvet,  Norrköpings,  Oscarshamns,  Kockums  m.  fl.  voro 
i  slutet  af  70-  och  början  af  80-talet  mäktiga  verk  i  jäm¬ 
förelse  med,  hvad  grannländerna  då  hade  att  uppvisa, 
h vilka  senares  varf  vid  denna  tid  till  och  med  arbetade  i 
ej  ringa  mån  med  svenska  ingeniörer  och  svenskt  yrkesfolk. 

Våra  varf  utförde  då  för  den  tidens  förhållanden 
stora  arbeten,  byggde  fartyg,  som  än  i  dag  äro  en  heder 
för  grannländernas  flottor  liksom  för  vår  egen. 

Ryska,  tyska,  danska  och  norska  flaggor  pryda  fort¬ 
farande  skapelser  af  svensk  skeppsbyggnadskonst,  hvilkas 
förträfflighet  nu  pröfvats  under  mer  än  ett  kvarts  sekels 
stormar. 

Man  byggde  väl  och  lade  hufvudvikten  vid  att  skafta 
sig  anseende  för  ett  i  allo  förstklassigt  och  godt  arbete. 
Häruti  lyckades  man  fullständigt.  —  Få  byggare  ha  haft 
det  goda  anseende  hos  kunderna,  som  de  svenska  varfven. 
Men  ej  så  hos  kapitalet. 

Man  byggde  nämligen  ej  med  den  sparsamhet  och 
omtanke,  som  lämnade  god  vinst.  Utdelningarna  blefvo 
inga,  och  de  flesta  varfven  ådrogo  sig  stora  skulder  i  för¬ 
hoppning  pa  »bättre  tider»,  då  det  goda  anseendet  för 
godt  arbete  skulle  bringa  höga  priser  och  stora  förtjänster. 


Och  så  kom  lågkonjunkturen  1884 — i88r,.  ; 

vinster  och  samlade  fonder  voro  våra  varf  ej  alls  ruu 
att  ta  upp  den  skärpta  konkurrensen. 

De  låga  priser,  som  nu  kunde  fås,  blefvo  ren 
ruinerande  för  dem.  Några  varf  nedlades  helt,  ai 
gjorde  konkurs  eller  omorganiserades.  De  flesta  >:i 
hålla  sig  uppe  genom  att  kasta  sig  på  andra  tillverli 
gar  och  bibehöllo  knappt  mera  skeppsbyggnadskui ; 
folk,  än  som  var  nödigt  för  att  kunna  utföra  förekommd 
fartygsreparationer. 

för  att  hjälpa  upp  denna  betryckta  näring  helt 
genom  riksdagens  beslut  1888  alla  fartyg  och  båtar  : 
tillbehör  al  järn  äfvensom  ångfartyg  af  trä  med  tull.  1 1 
hotade  att  helt  göra  slut  på  vår  vid  denna  tid  s\r 
rederinäring,  i  synnerhet  ångfartygstonnaget. 

Med  detta  skulle  äfven  de  större  reparationsarbe  1 
varit  förlorade  lör  våra  varf  och  därmed  de  svenska  ske? 
varfvens  historia  slut. 

Emellertid  insåg  man  snart  misstaget. 

Redan  vid  1891  års  riksdag  afskaftådes  tullen': 
fartyg.  Fran  detta  år  kunna  vi  ock  räkna  det  nya  u 
svinget  i  den  svenska  rederinäringen,  hvilken  sedan  i 
allt  sätt  omhuldats  af  regering  och  riksdag.  Stora  sa 
mor  ha  anskaffats  för  densamma  i  form  af  billiga  lån  1 
äfven  som  arsunderstöd  för  nya  linier.  Detta  med  > 
rätt,  ty  sjöfartsnäringen  är  så  att  säga  en  grundnäring  i 
hvilken  många  andra  näringar  skola  ha  sina  rötter  for  t 
kunna  trifvas  och  växa. 

Detta  gäller  framför  allt  skeppsbyggeriet,  hvilketr 
otänkbart  i  ett  land  utan  en  blomstrande  rederinäring. 

Med  det  växande  tonnaget  har  ännu  ej  fönnäö 
någon  tillväxt  i  vår  skeppsbyggnadsindustri.  Åtminstö 
ej  hvad  handelstonnaget  beträffar. 

Orsakerna  härtill  äro  många  och  ofta  debattera* 
Det  ligger  därför  alldeles  utanför  ramen  för  denna  f 
redogörelse  att  beröra  dem  mera,  än  som  är  alldeles  n< 
vändigt  för  att  kunna  motivera  de  riktlinier,  som  jag  : 
ser  önskvärda  för  främjandet  af  skeppsbyggerinäringea 

Skeppsbyggnadsindustrien,  som  på  träfartygens 
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efs  mera  som  ett  handtverk,  har  nu  omgestaltats  till 
torindustri,  kräfvande  enorma  kapital  med  jämförelse- 
iten  marginal  för  vinsten. 

Varfven  behöfva  därför  först  och  främst  billigt  kapi- 
ch  räntor,  som  äro  jämförbara  med,  hvad  som  betalas 

gland. 

Anläggningen  måste  vara  möjligast  billig,  och  dock 
et  pä  grund  af  arbetareförhållandena  i  Sverige  alldeles 
ändigt,  att  materialtransporten  och  dylikt  ordnas  på 
bekvämaste  sätt. 

Detta  kräfver,  att  skeppsbyggeriet,  om  det  skall  löna 
nåste  äfven  med  stora  anläggningskostnader  förses  med 
ästa  hjälpmedel  och  bedrifvas  som  en  storindustri  på 
>r  våra  förhållanden  mycket  bred  kapitalbas. 

Inom  riksdagen  har  det  kraftigt  arbetats  för,  att  de 
och  dyrbara  arbetsmaskiner,  som  kräfvas  för  en  mo- 
varfsanläggning,  skulle  få  importeras  tullfritt.  Detta 
att  minska  varfvets  anläggningskostnader  torde  dock 
öra  så  många  praktiska  svårigheter,  att  målet,  låga 
teringar  på  anläggningen,  nog  kan  nås  på  annat  lämp- 
1  sätt. 

Hvarför  skulle  ej  denna  industri  kunna  understödjas 
billiga  lånefonder  likaväl  som  så  mången  annan. 
Samtliga  råvaror  undantagandes  trä  måste  de  svenska 
en  betala  med  ett  högre  pris  än  konkurrenten. 
Visserligen  har  riksdagen  beviljat  tullrestitution,  men 
,'rra  och  omkostnader  för  uppvägning  och  annan  tull- 
adling,  lagring  etc.  gå  till  ansenliga  belopp.  Häruti 
e  värdefulla  lättnader  skaffas,  men  de  motioner,  som 
s  härom  i  riksdagen,  ha  ännu  ej  ledt  till  önskadt 
at. 

Det  har  föreslagits  från  mycket  framstående  och  för 
frågor  lifligt  intresserade  män  att  helt  ta  bort  tull- 
utionen  med  dess  komplicerade  förhållanden  och  er- 
densamma  med  byggnadspremier,  beräknade  efter 
jets  tontal. 

Hur  motbjudande  dylika  konstlade  sätt  att  bringa  fram 
ndustri  än  må  synas  vid  första  påseendet,  torde  det 
ra  omöjligt,  att  just  detta,  tillika  med  en  bestämmelse 
irtyg,  till  hvilkas  anskaffande  svenska  staten  bidrager 
1st  lånefonder,  skola  byggas  inom  landet,  kommer  att 
n  nödvändighet,  om  skeppsbyggeriet  åter  skall  kunna 
3t  och  trifvas  i  Sverige. 

Det  är  åtminstone  önskvärdt,  att  en  utredning  göres 
innan  med  det  allra  första. 

Ett  dylikt  steg  skulle  äfven  påskynda  en  reform  be- 
nde  kontrollen  af  fartygsmaterial  vid  våra  bruk,  som 
ldeles  nödvändig,  kanske  i  högre  grad  för  våra  järn- 
än  för  varfven,  och  äfven  af  största  betydelse  för 

ierna. 

Som  kändt  måste  allt  järn  och  stål,  som  skall  ingå 
:t  fartyg,  vara  af  viss  kvalitet  för  att  kunna  godkän- 
if  det  internationella  klassificeringssällskap,  som  åtagit 
tt  se  till  att  fartyget  bygges,  underhålles  och  repare- 
)å  ett  sjövärdigt  och  för  assuradören  m.  fl.  tillfreds- 
nde  sätt. 

Vi  ha  ej  något  sådant  svenskt  sällskap.  De  utlänska 
apen  anse  ej  våra  bruk  af  den  betydelse,  att  de  kunna 
profningsexperter  för  dem.  Det  största  af  nämnda 
ap,  Lloyds  register  of  British  &  Forreign  shipping 
•  ,  har  i  Sverige  endast  surveyors  i  Stockholm  och 
)Org. 

För  material  från  våra  bruk  måste  alltså  experternas 
ostnader  läggas  till  de  vanliga  profningskostnaderna. 
lördyrar  den  svenska  materialen  ansenligt,  i  synnerhet 
le  mindre  kvantiteter,  som  förekomma  vid  reparatio- 
•f  fartyg. 

Få  mindre  smiden,  vefaxlar  o.  d.  gå  dessa  till  40  å 
,  ja,  i  vissa  fall  ända  till  90  %  af  varans  värde. 


Materialet  kan  visserligen  inspekteras  och  eventuellt 
kasseras,  sedan  det  kommit  från  bruket  till  varfvet.  Detta 
innebär  dock  förutom  ökade  fraktkostnader  stora  tidsför¬ 
luster,  som  vid  reparationsarbeten  äro  af  mest  afgörande 
betydelse. 

Med  de  för  hvarje  dag  förbättrade  kommunikatio¬ 
nerna  är  det  lika  bekvämt  att  taga  materialet  från  West- 
falen  eller  Köpenhamn,  hvarifrån  profningskostnaderna  äro 
ringa,  som  från  bergslagen. 

Det  bör  dock  göras  något  för  att  för  vår  svenska 
järnmarknad  bibehålla  det  väsentligaste  af  varfvens  mate- 
rialbehof. 

I  samband  härmed  torde  frågan  om  speciellt  reduce¬ 
rade  järnvägstarifter  för  fartygsmaterial  från  svenska  verk 
tagas  i  allvarligt  öfvervägande.  Tyskland  har  i  stor  ut¬ 
sträckning  tillämpat  denna  politik.  Där  äro  järnvägsfrak- 
terna  för  fartygsmaterial  billigare  än  exportfrakterna,  hvil- 
ket  förhållande  anses  vara  en  af  de  många  faktorer,  som 
kraftigast  bidragit  till  att  uttränga  det  engelska  materialet 
från  de  tyska  varfven,  där  det  för  ett  tiotal  år  sedan  var 
dominerande. 

Det  behof  af  specialisering,  som  märkes  öfverallt  inom 
verkstadsindustrien,  är  mer  än  någonsin  kännbart  inom 
var  fsr  öreisen. 

Här  kan  med  fördel  staten  ingripa  genom  att  rent  af 
tvinga  varfven  till  specialisering.  Då  t.  ex.  ett  varf  lyc¬ 
kats  bygga  en  typ  fartyg  tillfredsställande,  skulle  denna 
typ  ej  vidare  öfverlämnas  till  entreprenadauktioner,  utan 
alla  nybyggnader  af  den  typen,  genom  öfverenskommelse 
under  hand,  öfverlämnas  till  den  verkstaden. 

Den  nedpressning  i  pris,  som  kan  åstadkommas  ge¬ 
nom  ytterligare  anbudstäflan,  är  hvarken  nyttig  för  verk 
städernas  ekonomi  eller  för  flottans  intressen. 

Det  är  gång  efter  annan  bevisadt,  att  det  lägsta  priset 
ej  är  det  fördelaktigaste.  Denna  allmängiltiga  till  ett 
axiom  blifna  sats  äger  så  mycket  större  tillämpning  vid 
örlogsmaterial,  där  hög  kvalitet  är  en  så  betydande  faktor. 

Genom  att  använda  samma  byggare  vinnes  homogeni¬ 
tet  i  alla  detaljer,  möjliggörande  ett  utbyte  af  delar  inom  de 
olika  divisionerna  i  en  eskader,  hvilket  nästan  är  värdt 
lika  mycket,  som  om  ett  fartyg  låge  i  reserv  för  hvarje 
division. 

Kostnader  härför  kunna  aldrig  blifva  oskäligt  höga, 
alldenstund  prisen  för  örlogsfartyg  lätt  kontrolleras  genom 
de  utländska  prisen. 

Antagligen  skulle  varfven  genom  en  sådan  taktik 
blifva  i  stånd  att  hålla  sina  priser  ytterligt  låga,  då  man 
ju  vid  byggandet  af  det  första  fartyget  skaffade  sig  hållbara 
och  varaktiga  mallar  och  modeller.  Kostnaderna  för  dessa, 
som  tillsammans  med  ritkontorskostnaderna  gå  till  en  be¬ 
tydande  procent  af  fartygets  värde,  kunde  således  betydligt 
minskas,  då  de  ju  fördelas  på  flera  fartyg.  Arbetslednin¬ 
gen  blir  lättare  för  hvarje  liknande  fartyg,  och  arbetarne 
utföra  arbetet  raskare.  Genom  att  på  detta  sätt  bringa  ned 
kostnaden  låge  snart  vägen  fri  för  verkstaden  att  kunna 
sälja  just  denna  typ  till  utlandet. 

Skeppsbyggeriet  är  liksom  hafvet,  för  hvilket  det 
arbetar,  internationellt. 

Därför  är  en  fullt  sund  varfsrörelse  alltid  i  under¬ 
handling  med  främmande  nationer  om  försäljning  af  vissa 
af  sina  specialtyper,  samtidigt  med  att  landets  egna  redare 
ständigt  köpa  vissa  typer  från  utlandet. 

Ett  närmare  studium  af  de  fartygstyper,  som  sysselsatt 
våra  varf  under  de  sista  25  årens  depressionsperiod,  visar, 
att  det  just  varit  specialfartyg  som  kunnat  ge  oss  syssel¬ 
sättning. 

Af  dessa  har  en  förvånande  stor  procent  varit  för  ut¬ 
ländsk  räkning. 

Oljebåtar  ha  blifvit  byggda  för  Ryssland  för  flera 
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millioners  värde.  Isbrytare  och  bogserbåtar  för  egna  och 
främmande  hamnars  behof  ha  äfven  bidragit  att  fylla  våra 
'  ^  hstäder.  \  i  se  äfven  bättre  snabbgående  passagerare¬ 
båtar  bland  de  fartyg,  som  blifvit  byggda  för  främmande 
nationers  räkning,  ehuru  ej  på  långt  när  i  den  utsträckning 
som  -före  1889. 

E11  observation,  som  jag  gjort  härvid  och  som  pekar, 
i  hvilken  riktning  våra  varfsingeniörer  skola  gå,  är,  att  det 
är  ej  med  kopior  af  utländska  fartygstyper  som  vi  ha 
någon  utsikt  att  vinna  i  täflan,  utan  endast  i  egna  kon¬ 
struktioner. 


Mars  < 

A  i  få  därför  visserligen  ej  försumma  att  studera 
som  göres  där  ute  i  de  stora  skeppsbyggande  länderna, 
med  full  kännedom  om  deras  metoder  göra  våra 
konstruktioner,  h varvid  vi  noga  måste  utnyttja  alla  d 
egenskaper,  som  finnas  i  vårt  material  och  lämpa  oss 
vårt  arbetsfolks  karaktär,  så  att  de  få  tillfälle  utveck 
högsta  intensitet. 


SVENSK  KEMISK  INDUSTRI 

af  Öfvering-eniör  BIRGER  CARLSON. 


ärna  tillmötesgår  jag 
redaktionens  önsknin- 
gar  om  några  rader  be¬ 
träffande  ofvan  angifna  ämne, 
men  kunna,  då  jag  vid  senaste 
kemistmöte  behandlade  det¬ 
samma  i  ett  föredrag,  till  hvil- 
ket  jag  för  närmare  detaljer 
hänvisar  (Tekn.  Tidskr.  Kemi 
&  Bergsvetenskap, Nov.  1908), 
i  hufvudsak  blott  samma  syn¬ 
punkter  ånyo  framföras. 


Först  vill  jag  påpeka, 
Birger  Carlson.  att  vår  redan  existerande  ke¬ 

miska  industris  tillverknings¬ 
värde  är  omkring  x/3  af  hela  svenska  industriens,  under 
det  att  import-  resp.  exportandelarna  utgöra  något  mera 
än  en  sjättedel.  Dock  finnes  på  detta  område  ofantligt 
mycket  att  göra:  den  svenska  kemiska  industriens  utveck¬ 
lingsmöjligheter  äro  (1.  c.)  mycket  större,  än  man  af  gam¬ 
malt  har  trott.  Men  var  svenska  kemiska  industri  får  ej 
nöja  sig  med  att  tillgodose  vårt  eget  lands  behof,  utan 
måste  bygga  på  export,  hvartill  ju  ock  vårt  hafsomflutna 
läge  särskildt  inbjuder.  Och  detta  desto  mera,  som  våra 
naturliga  betingelser  för  kemisk  industri  äro  minst  lika 
goda,  som  i  hvarje  annat  land,  ja,  i  vissa  fall  ställer  oss 
framför  konkurrenterna. 

En  stark  kemisk  industri  är  sålunda  en  framtidsmöj¬ 
lighet,  som  kanske  ur  nationalekonomisk  synpunkt  är  värd 
större  beaktande  än  många  andra.  Jag  syftar  härmed  på 
denna  industris  enligt  utländsk  erfarenhet  i  de  flesta  fall 
S)  nnei  ligen  goda  och  af  konjunkturerna  relativt  mindre 
beroende  ekonomi  (se  tabell  V  &  VI  1.  c.),  som  sålunda 
mindre  beröres  af  kristider  än  våra  hittillsvarande  hufvud- 
exportindustrier,  speciellt  järn-  och  träindustrierna.  Hvar- 
för  så  är  fallet,  är  ock  lätt  att  inse.  Vid  dåliga  tiders 
inbrott  minskas  nyanläggningarnas  antal,  hus-,  fabriks-, 
järnvägs-  eller  fartygs-nybyggnader  behöfvas  ej  i  samma 
utsträckning,  och  man  kan  ju  lätt  uppskjuta  dessa  järn- 
och  träförbrukande  arbeten  till  bättre  tider.  Men  däremot 
kan  man  ej  vänta  med  att  använda  tvål,  soda,  papper, 
tändstickor,  gödningsämnen,  socker,  färgämnen,  lysgas, 
oljor  o.  s.  v.  till  bättre  tider,  om  ock  till  följd  af  den 
allmänna  sparsamheten  åtgången  något  minskas.  Denna 
minskning  uppväges  nu  till  en  mycket  stor  del  för  många 
kemiska  industrier  däraf,  att  äfven  dess  förbrukningsartik¬ 
lar,  hvaribland  just  järn  och  trä  samt  däraf  tillverkade 
fabrikat  spela  en  stor  roll,  förbilligas  i  mycket  afsevärd 
mån.  En  stark  kemisk  industri  skulle  sålunda  bidraga  till 
att  minska  världskrisernas  inflytande  på  vårt  ekonomiska  lif. 

Men  detta  är  ännu  blott  framtidsmöjligheter,  för  hvars 
lealiserande  mycket  arbete  och  många  reformer  både  hos 
det  allmänna  och  de  enskilde  erfordras.  Främst  måste 


man  och  särskildt  myndigheterna  få  den  kemiska  indi: 
ens  stora  möjligheter  klara  för  sig,  så  att  de  kunna  . 
behörig  hänsyn  till  densamma.  I  detta  afseende  skf 
"\äl  en  förbättring,  men  mycket  återstår  att  göra. 

Kemistudierna  vid  Tekniska  Högskolan  måste  förbätj 
och  vore  här  i  främsta  rummet  erforderligt,  att  en 
f essur  i  organisk  kemi  (öfver  500  000  ton  affallspro] 
ter  årligen  ensamt  från  sulfitcellulosaindustrien,  som  säkl 
gen  kunna  blifva  utgångsmaterial  för  en  jättestor  orga- 
industri,  torf,  cellulosa,  trädestillation,  annat  att  för; 
och  en  i  elektrokemi  (vår  vattenfallsrikedom)  med  tillri 
liga  institutioner  snarast  inrättas.  Vid  Högskolans  nybj 
nad  torde  ock  dessa  industrier,  hvilkas  til  Iverknings  vtj 
är  c:a  J/3  af  all  svensk  industris,  kunna  begära,  af, 
stora  och  rymliga  laboratorier  inredas,  att  man  här 
få  på  själfvaldt  laboratorium  fördjupa  sig  på  spet 
intresserande  område,  utföra  undersökningar  och  pröfva  I 
metoder,  en  fördel  för  den  kemiska  industrien,  so 
lyskland  visat  sig  vara  af  största  betydelse,  men  son: 
synes  hafva  vunnit  högre  grad  af  beaktande  vid  upp  i 
rande  af  nu  föreliggande  förslag  till  omorganisation. 
Tekniska  Högskolan. 

A  attenkraftens  betydelse  för  vår  blifvande  kemii 
industri,  som  till  stor  del  kommer  att  lefva  i  elektrcl 
miens  tecken,  torde  vara  allom  klar,  liksom  ock  enhy 
som  nagot  närmare  fördjupat  sig  i  ämnet,  torde  hafva  !■ 
nit,  att  a  andra  sidan  den  elektrokemiska  industriens  ■ 
veckling  är  den  enda  möjligheten  att  inom  öfverskåc; 
tid  kunna  fa  vår  vattenkraft  tillgodogjord  (4  millio ' 
vattenhästkrafter  mot  nu  använda  c:a  220000  ånghi- 
krafter). 

Här  fordras  först  en  ny,  modärn  vattenlagstiftnii 
som  möjliggör  vattenkraftens  användande  utan  oskälig  ti 
förlust,  som  gynnar  den  för  landet  nyttiga  kraftkonsum» 
ten,  men  ej  som  nu  i  första  rummet  spekulanten  el 
t.  o.  m.  de  mindre  nogräknade  personer,  som  under  1 
0111  ytterligare  tidsförlust  nu  rent  ut  sagdt  kunna  begå  ■ 
pressningar. 

Landets  rikliga  vattenkraftstillgång  kan  och  bör  v 
serligen  blifva  en  säker  grund  för  vår  industri,  men  r 
dock  detta  värdefulla  stöd  för  vårt  folk  i  kampen  om  ti 
varon  ej  öfverskattas.  En  öfvervärdering  kan  i  framtid» 
medföra  svåra  följder,  ja,  kriser  af  kanske  oanad  om  fe 
ning.  Ma  man  komma  ihåg,  att  ångmaskinen  blott  ti 
godogör  12 — 15  %  af  bränslets  energi,  att  nya  energ 
källor  säkerligen  komma  att  upptäckas,  resp.  börja  ti 
godogöras,  liksom  senaste  perioden  flerfaldiga  gånger  var 
fallet.  Ma  man  framför  allt  ej  bortse  från,  att  vi 

hafva  monopol  pa  billig  kraft,  ej  ens  på  vattenkraft  '  b 
sedt  det  än  vattenkraftsrikare  Norge  vill  jag  nu  blott  p; 
minna  om,  att  tyska  regeringen  uppger  Tysklands  an  värn 
bara  vattenkraft  till  2  l/2  millioner  hästkrafter,  hvaraf  bioi 
c:a  x/2  million  utnyttjas  (förslag  om  riksskatt  på  gas  oc 
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.  ic  itet  till  nu  sittande  riksdag).  Må  man  se  till,  a/l 
ordel,  god  tillgång  till  kraft  bjuder  svensk  industri,  ej 
seras  genom  ett  onaturligt  upfskrufvande  af  den  råa 
{ ■väftens  värde.  Och  måtte  framför  allt  staten,  landets 
i  vattenfallsägare,  som  i  detta  fall  ensam  kan  inverka 
ande,  vid  sin  kraftförsäljning  ej  räkna  den  råa  natur- 
n  för  högt.  Man  får  annars  väl  en  eller  annan 
nation,  som  bär  sig  utmärkt,  men  få  då  också  de 
.i  andra  kraftkällorna  fortfarande  ligga  värdelösa, 

;  igen  till  stor  skada  för  stat  och  industri. 

\tt  statens  kraftförsäljning  drifves  på  verkligt  affärs- 
gt  sätt,  är  vidare  af  största  betydelse,  hvad  ju  ock 
ats  i  riksdagen.  Naturligen  bör  man  ej  profva,  huru 
kunden  tål  kallt  stål:  en  modärn  affärsman  under- 
,  sådant  förut  och  fordrar  med  hänsyn  tagen  till  sin 
irrensförmåga  ej  mera  för  sin  vara,  än  sakkunnig 
ng  visar  dess  värde  vara  för  den  önskade  kunden, 
elektrokemiska  industrien  behöfver  billig,  mycket  billig 
då  kraftkostnaden  är  en  synnerligen  väsentlig  del 
verkningskostnaden,  ja,  i  vissa  fall  den  allra  väsent- 
i  delen.  Men  äfven  vår  öfriga  svenska  industri  be- 
r  det  stöd  billig  kraft  kan  lämna.  Alla  torde  därför 
:  behandlas  lika  i  afseende  på  kraftpriset,  naturligen 
hänsyn  till  de  olika  kostnader,  de  olika  kraftleveran- 
medföra.  Naturkraft  af  lika  konstans  torde  böra  vid 
•  anläggning  betalas  lika  af  alla  kunder,  sedan  må 
hvarje  fall  erforderliga  anläggnings-  och  driftkostna- 
:  påläggas.  Vid  räntans  bestämmande  kan  ju  af 
s  önskade  vinst  å  anläggningskapitalet  inneslutas.  Den 
ka  storkonsumenten  på  platsen  erhåller  på  så  sätt 
kraft,  för  honom  ett  sine  qua  non,  särskildt  om  han 
llgodogöra  mindre  konstant  kraft,  på  samma  gång  som 
i  aflägsen  ort  boende  belysningsströmförbrukaren  ej 
ver  betala  för  af  annan  använd  kraft.  Kanhända 
,  ler  då  ock  den  tid,  då  elektrofnetallurgien  bringar 


vår  ganska  hårdt  kämpande  järnindusti  hjälp,  kanske 
kommer  direkt  järnframställning  ur  malm  att  löna  sig  i 
elektrisk  ugn  lika  bra  som  i  utländsk  koksmasugn.  Men 
säkert  är,  att  för  denna  kraftförödande  process  är  och 
förblir  billig  kraft  första  betingelsen.  - — 

Vid  förestående  revision  af  frakttariffer  och  tulltaxa 
är  önskvärdt  och  nödvändigt,  att  största  möjliga  hänsyn 
tages  till  den  kemiska  industriens  stora  utvecklingsmöjlig¬ 
heter  i  vårt  land  liksom  äfven  vid  annat  förestående  arbete 
å  lagstiftningens  område.  Vidare  är  en  fullt  modärn  till¬ 
förlitlig  enhetlig  och  utförlig  handels-  och  industristatistik 
i  högsta  grad  erforderlig. 

Som  redan  nämdt,  kommer  den  svenska  kemiska 
industrien  att  få  bygga  på  export.  Afslutandet  af  blifvande 
handelstraktater  är  sålunda  och  förblir  för  densamma  af 
afgörande  betydelse.  Den  må  därför  ej  längre  betraktas 
som  en  bonde  gjord  att  offras  upp  i  det  ekonomiska 
schackspelet. 

Men  för  att  kunna  få  se  dessa  önskningsmål,  liksom 
ock  andra  lika  berättigade  men  ej  här  berörda  till  fullo 
beaktade,  kan  den  enskilde  göra  föga.  Det  är  därför  af 
största  betydelse,  att  den  i  fjol  af  dir.  O.  Carlson  före¬ 
slagna  »Föreningen  för  bevakande  af  den  svenska  kemiska 
industriens  intressen»  snart  kommer  till  stånd,  hvad  hittills 
af  olika  missgynnande  omständigheter  förhindrats. 

Ett  stort,  ännu  nära  oplöj  dt  fält  finnes  här  i  vårt 
Sverige  för  oss  kemister.  Men  lika  optimistiskt  man  med 
skäl  kan  blicka  in  i  framtiden,  lika  försiktigt  bör  man 
gå  åstad  vid  möjligheternas  realiserande,  annars  kan  dåligt 
planerade  företag  lätt  skapa  en  annars  oberättigad  misstro 
mot  våra  verkligen  stora  möjligheter  på  kemiska  teknikens 
område. 


SVERIGES  VATTENVÄGAR 

af  Professor  J.  GUSTAF  R1CHERT. 


Den  af  regeringen  till¬ 
satta  »kanalkommissio¬ 
nen»  har  under  några 
veckors  forceradt  arbete  hun¬ 
nit  behandla  åtskilliga  för  de 
svenska  vattenvägarnas  utveck¬ 
ling  betydelsefulla  frågor. 

Den  första  stora  frågan 
rörde  »Svea  kanal»,  hvarmed 
förstås  en  kanal  genom  Svea 
land  mellan  Vänern  och  Ös¬ 
tersjön.  Kommendör  Eng¬ 
ströms  storslagna  plan  till  en 
sådan  kanal,  afsedd  för  flot¬ 
tans  största  fartyg,  har  icke 
>  t  kommissionens  bifall.  Kommissionen  har  genom 
ninära  undersökningar  lyckats  att  med  fullt  tillräcklig 
af  noggrannhet  påvisa,  att  en  »krigskanal»  skulle  med- 
kostnader,  som  bättre  kunna  användas  på  förstärkande 
-t  aktiva  försvaret.  Endast  de  stora  sjöarna  Vänern 
Mälaren,  hvilka  äro  belägna  på  ringa  afstånd  från 
usten  och  således  med  relativt  ringa  kostnad  kunna 
tillgängliga  för  sjögående  pråmar  och  andra  för  euro- 
a  farvatten  lämpliga  fartygstyper,  böra  genom  »hafs- 
’er»  af  måttliga  dimensioner  sättas  i  direkt  handels- 
Ldelse  med  Nordsjön  och  Östersjön;  öfriga  svenska 
' ivägar  böra  inrangeras  bland  »inlandskanalerna»,  hvilka 
lra  betydligt  mindre  vattendjup. 


Den  andra  hufvudfrågan  gällde  förbindelsen  mellan 
Vänern  och  Kattegat.  Man  hade  att  välja  mellan  två 
alternativa  förslag:  en  fördjupning  af  Trollhätte  kanal  och 
Göta  älf  mellan  Vänern  och  Göteborg  eller  en  ny  kanal 
mellan  Vänern  och  Uddevalla.  Undersökningarna  hade 
gifvit  vid  handen,  att  den  sistnämnda  linien  lämpade  sig 
bättre  för  det  större  djup,  som  skulle  hafva  erfordrats  för 
en  »krigskanal»,  men  att  för  mindre  djup  Trollhätteleden 
vore  att  föredraga.  Sedan  den  första  hufvudfrågan  blifvit 
afgjord,  blef  den  senare  lätt  att  besvara.  Domen  utföll 
således  till  förmån  för  'Trollhätteleden,  för  hvilken  kom¬ 
missionen  förordar  ett  seglationsdjup  af  4  meter,  men  med 
slussarna  byggda  för  5  meters  fartyg,  hvarigenom  möj lig¬ 
göres  kanalens  framtida  fördjupning  till  sistnämnda  mått. 
Kostnaden  för  detta  arbete  beräknas  uppgå  till  22,800,000 
kronor. 

Vi  må  hoppas,  att  detta  förslag  skall  vinna  regeringens 
och  riksdagens  bifall.  Det  är  ej  för  tidigt,  att  de  under 
årtionden  försummade  vattenvägarna  få  någon  liten  del  af 
de  anslag,  hvarmed  järnvägarna  frikostigt  gynnats.  Det 
kommer  säkerligen  att  visa  sig,  att  vattenvägarnas  förbätt¬ 
ring  skall  medföra  stora  lättnader  för  massgodstrafiken  och 
följaktligen  en  snabbare  utveckling  af  industri  och  handel. 

För  vattenvägarnas  fortsatta  utveckling  kan  det  således 
anses  vara  konstateradt,  att  man  bör  stanna  vid  »inlands¬ 
kanalerna»,  hvilkas  behof  fullt  tillgodoses  genom  det  nuva¬ 
rande  djupet  i  Göta  och  Trollhätte  kanaler,  3  meter  i 
i  slussarna.  Ingen  enda  af  kontinentens  inlandskanaler  har 
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större  djup,  oaktadt  såväl  varuomsättning  som  kapitaltill- 
gang  där  uro  större  än  hos  oss,  och  oaktadt  byggnads- 
kostnaderna  i  allmänhet  äro  lägre  i  följd  af  gynnsammare 
geologiska  förhållanden.  Det  är  bättre  att  få  ett  utgrenadt 
nät  af  billiga  inlandskanaler  än  ett  fåtal  dyra  hafskanaler. 

Ehuru  det  varit  önskvärdt,  att  kommissionen  haft  till 
sitt  förfogande  några  månader  i  stället  för  några  veckor, 
torde  dock  denna  för  svensk  administration  ovanliga  behand¬ 
ling  af  en  stor  och  svårlöst  fraga  böra  betecknas  såsom 


Mars  { 

ett  synnerligen  lyckadt  försök.  Genom  ett  koncentn 
samarbete  mellan  representanter  för  olika  embetsverk 
olika  intressen  erhålles  en  helt  annan  »verkningsgrad 
genom  remisser  och  utlåtanden,  som  ofta  inveckla  me ' 
utreda. 


STATEN  OCH  TORF1NDUSTR1EN 

af  Ingeniör  GUNNAR  DILLNER. 


Det  från  industriell  syn¬ 
punkt  sorgligaste  dra¬ 
get  i  vår  handelsba¬ 
lans  är  den  stora  importsiffran 
för  stenkol.  Den  sedan  länge 
kända  hjälpen  ligger  utom  allt 
tvifvel  i  våra  torfmossar,  och 
med  otålig  väntan  rikta  vi 
var  vädjan  till  torfindustriens 
män  om  en  snar  lösning  å 
detta  under  många  decennier 
bearbetade  problem.  Stude¬ 
rar  man  prisen  på  stenkol  un¬ 
der  de  sista  trettio  åren,  finner 
man,  att  denna  priskurva  i 
stort  sedt  visar  en  tydlig  och  kraftig  stegring,  och  blir  så¬ 
lunda  utnyttjandet  af  det  inhemska  bränslet  en  alltmer 
t\  ingande  nödvändighet,  om  var  industri  skall  kunna  vinna 
oberoende  och  konkurrenskraft  gentemot  utlandet. 

Allt  sedan  sekelskiftet  har  också  torffrågan  varit  på 
h\ar  industriellt  intresserad  mans  mun,  och  statsmakternas 
understöd  har  ej  heller  saknats.  Intresserade  personer  hafva 
med  statsmedel  satts  i  tillfälle  att  studera  torfindustrien  i  ut¬ 
landet,  och  sedan  dessa  förklarat,  att  alla  möjligheter  fun¬ 
nes  för  att  ekonomiskt  utnyttja  våra  mossar,  har  riksdagen 
'  id  t\  änne  olika  tillfällen  anslagit  rikliga  lånemedel  för 
att  underlätta  startandet  af  den  nya  industrien.  Åtskilliga 
år  af  intensivt  arbete  hafva  sedan  dess  förflutit,  någon 
förbättring  å  vårt  importkonto  för  bränsle  kan  ännu  icke 
förmärkas  och  troligen  fragar  sig  mången :  hvar  ligger  or¬ 
saken  till  denna  fördröjda  start? 

Framställer  man  denna  fråga  till  någon  af  torfindu- 
striens  målsmän,  får  man  i  allmänhet  svaret:  »Hos  staten 
och  särskildt  hos  statens  järnvägar,  som  ej  vill  använda 
torf  såsom  bränsle  i  stället  för  stenkol.  Ginge  blott  sta¬ 
ten  i  spetsen,  skulle  snart  allmänheten  lära  sig,  att  torf- 
eldning  är  det  mest  ekonomiska.»  Denna  synpunkt  har 
bl.  a.  tagit  sig  uttryck  i  en  af  årets  riksdagsdebatter,  då 
fråga  var  om  nyanskaffningar  af  lokomotiv  för  statens 
järnvägar,  den  har  ock  kommit  till  synes  i  den  anhållan, 
som  A. -B.  lorf  nyligen  riktade  till  järnvägsstyrelsen,  att 
ett  lokomotiv  skall  ställas  till  disposition  för  eldnings- 
försök. 


Det  förefaller  mig  emellertid,  som  om  de  fordringar, 
h\  ilka  torfindustrien  salunda  ställer  på  statens  järnvägar, 
vore  något  för  stora.  Å  ena  sidan  fordra  vi,  att  våra 
statsbanor  skola  skötas  enligt  affärsmässiga  principer,  så 
att  möjligast  stora  inkomster  af  driftsmedel  inlevereras  till 
statskassan,  och  a  andra  sidan  ställas  pretentioner  på,  att 
statens  järnvägar,  sedan  de  en  gång  anse  sig  hafva  ut- 
redt,  att  torfbränslet  icke  kan  ekonomiskt  användas  vid 
statsbanorna,  dock  skola  fortsätta  dessa  försök  och  använda 
torf  i  störra  skala.  Om  någon  annan  industriidkare  till- 
'  erkar  en  produkt,  som  han  önskar  införd  till  använd¬ 


ning  vid  statens  verk,  plägar  han  få  förete  tillräck  d 
och  fullständiga  bevis  från  andra  förbrukare,  att  hans  v  a 
är  fullt  likställd  eller  bättre  än  den  kvalitet,  som  hit.s 
inköpts  lör  statens  räkning,  eller  ställa  garanti  härför,  d 
är  det  frågan,  om  icke  här  ett  liknande  tillvägagångs-t 
kunde  tillämpas.  Fullständiga,  under  sakkunnig  kont,[ 
utförda  driftförsök  med  såväl  gods-  som  snälltågslokomc* 
å  en  enskild  bana  skulle  säkerligen,  om  de  omfattade  t- 
räckligt  lång  tid,  utgöra  det  bästa  medlet  för  att  infe 
torfbränslet  vid  statsbanorna,  och  sannolikt  äro  de  pi 
ningeinti  essen,  som  nu  äro  bundna  vid  torfindustrien, 
stora,  att  de  för  vissa  försök  nödvändiga  utläggen  kun 
betraktas  såsom  oväsentliga.  Ett  dylikt  privat  försö! 
arbete,  kombineradt  med  utexperimenterande  af  lämplig 
ste  anordningar  vid  eldstäderna,  leder  säkerligen  billiga 
och  säkrare  till  malet  än  en  fortsatt  mångårig  väntan 
statsbanornas  åtgöranden. 

hör  enhvar,  som  minnes,  hurusom  den  stora  to 
lånefonden  at  riksdagen  beviljades  hufvudsakligen  me 
motiv  att  minska  vår  bränsleimport  och  vårt  beroende 
utlandet  i  krigstid,  verkar  det  något  öfverraskande,  < 
man  af  nu  tillgänglig  statistik  finner,  att  af  denna  for 
c:a  7°  %  af  medlen  utlånats  för  startande  af  torfströf! 
briker  och  ^endast  30  %  äro  nedlagda  i  bränntorffabrike 
Utan  att  pa  minsta  sätt  vilja  förringa  torfströfabrikationei 
nationalekonomiska  betydelse,  synes  dock  riksdagens  svfti 
mal,  da  den  först  beviljade  fonden,  endast  i  ringa  ma 
tillgodosedt  och  torfbränslets  införande  i  den  svenska  ii 
dustrien  onödigt  lördröjdt.  Att  döma  af  den  framstäl 
ning,  som  kommerskollegium  och  domänstyrelsen  i  ck 
garna  inlämnat  till  Kgl.  M:t  angående  anslag  till  nedsatt 
torfsti  öfrakter,  synes  också  den  rikliga  penningetillgånge 
bragt  till  lifs  flere  torfströfabriker,  än  hvad  den  inhemsk, 
konsumtionen  kan  gifva  sysselsättning.  Ett  billigt  statslå] 
och  60  %  fraktnedsättning  under  lägsta  tariff  synes  var; 
ett  väl  kraftigt  understöd  för  en  fabrik  för  exportvara,  oel 
det  synes  kunna  med  fog  ifrågasättas,  om  icke  statsun 
derstödet  rättare  borde  hafva  användts  till  framskaffandei 
at  ett  billigt  industribränsle.  Med  minne  af  den  anhållan 
som  Svenska  1  eknologföreningen  med  anledning  af  dis 
kussionen  om  torftrågan  vid  årsmötet  1908  riktat  till  stats¬ 
makterna  angaende  nedsatta  torffrakter  för  industrien,  sak¬ 
nar  man  också  i  ofvannämnda  kommerskollegii  skritvelse 
något  förslag  om  sådan  nedsättning,  och  skulle  ett  sådant 
förslag  tvifvelsutan  vara  lättare  att  motivera  än  den  rikligt 
tilltagna  fraktlindringen  för  torfströ  för  export. 

Nyssnämnda  hemställan  innehåller  dessutom  ett  för¬ 
slag,  som  af  alla  torfindustriens  vänner  säkerligen  skall 
helsas  med  tillfredsställelse,  nämligen  en  anhållan  om  en 
ny  lånefond  a  1  million  kronor  till  understöd  för  utex- 
perimenterandet  af  nya  uppfinningar.  Trots  alla  försäk¬ 
ringar  om  motsatsen,  torde  det  stå  fast,  att  den  lös¬ 
ning  af  torfproblemet»,  som  torffrågans  mest  entusiastiska 
målsmän  anse  redan  föreligga,  tarfvar  åtskilliga  förbart 
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nnan  detta  vårt  främsta  inländska  bränsle  blir,  hvad 
vara  för  vår  industri.  Vi  få  hoppas,  att  denna 
•fond,  om  den  beviljas,  omgärdas  med  sådana  be¬ 
ser,  att  den  kommer  att  gagna  förutom  direkt 
^trien  också  indirekt  alla  de  många  andra  indu- 
;om  nu  mer  än  kanske  någonsin  behöfva  genom 
på  billigt  bränsle  skärpa  sin  konkurrensförmåga, 
nna  lånefond  bör  också  kunna  erhållas  understöd 
ma  vederbörligen  sakkunnigt  kontrollerade  försök, 
gång  för  alla  skola  klargöra,  under  hvilka  för- 
n  torfbränsle  bör  tillgripas  såsom  ersättning  för 
ade  stenkol,  så  att  de  mångåriga  resultatlösa  de¬ 


batterna  härom  en  gång  måtte  upphöra.  Men  för  en 
snabb  och  god  lösning  af  frågan  om  införandet  af  torf¬ 
bränsle  fordras  framför  allt  en  enhetlig,  kraftig  och  mål¬ 
medveten  representation  af  samtliga  intresserade,  hvilken 
mera  litar  till  egen  kraft  än  till  statens  stöd  för  frågans 
förande  framåt. 


VATTENKRAFTSFRÅGOR  FÖR  DAGEN. 

Negativ  och  positiv  vattenkraftspolitik. 

Af  Ingeniör  SVEN  LUBECK. 


Man  ägnar  sig  för  myc¬ 
ket  åt  skrifveri  och  för 
litet  åt  nyttigt  arbete 
i  våra  dagar,  då  det  gäller 
att  främja  sund  industriell  ut¬ 
veckling  —  det  var  innebör¬ 
den  af  en  framstående  svensk 
industrimans  nyligen  uttalade 
mening.  Detta  omdöme  gäl¬ 
ler  i  framträdande  grad  äfven 
vattenkraftsfrågorna  i  våra  da¬ 
gars  Sverige.  Många  se  sin 
uppgift  i  den  negativa  politi¬ 
ken,  att  med  allehanda  före¬ 
skrifter  i  förtid  —  ofta  omed- 
bromsa  en  utveckling,  därför  att  de  nu  ej  förmå 
la  dess  resultat.  För  andra  åter,  som  verkligen 
i  kunna  positivt  främja  vattenkraftens  utnyttjande, 
eller  försvåras  arbetet  nutilldags  både  af  den  ne- 
ditiken  och  af  föråldrade  former, 
utsättningarna  för  utnyttjandet  af  vattenkraften 
LU:vis  mycket  olika  för  olika  länder,  beroende  på 
la  förhållanden  i  öfrigt,  vattenkraftens  kvantitet 
litet,  landets  läge,  klimat,  kommunikationsförhål- 
n.  m.  samt  —  vid  sidan  häraf  —  vattenrättslag- 
ns  beskaffenhet.  Det  är  redan  häraf  klart,  att 
ftsfrågorna  i  olika  länder  icke  kunna  lösas  efter 
ecept  som  t.  ex.  jordreformer, 
i  negativa  vattenfallspolitiken  i  vårt  land  söker 
bilder  i  Norge,  men  med  orätt.  Af  Norges  väl- 
och  i  öfrigt  begärliga  5  mill.  hästkrafter  äro  nu 
000  hkr.  utnyttjade  eller  under  utbyggnad,  och 
kunna  c: a  4/.  antagas  stå  undey  utländskt  inflytande ; 
er  förklaringen  till  den  norska  rörelsen  med  dess 
Åa  koncessionslagar  m.  m.  Dock  har  man  un- 
et  af  några  år,  sedan  den  första  oron  för  det  ut- 
1  kapitalet  lagt  sig,  först  tagit  bort  bestämmelsen 
x  kapitalöfvervikt  i  bolagen,  sedan  rätten  för  sta- 
efter  en  kortare  tid  inlösa  anläggningen  och  är 
äg  att  slopa  det  fria  hemfallandet  till  staten  vid 
uonstidens»  utgång.  Man  har  åter  fått  klart  för 
iganderättsprincipen  ej  får  eller  bör  kränkas.  På 
ldade  näringsvänliga  vänsterpartiets  program  är 
ite  häfdandet  af  det  privata  initiativets  betydelse 
fvudpunkterna. 

i  hafva  inga  som  helst  skäl  och  hafva  icke  råd 
början  till  slut  upprepa  det  norska  experimentet, 
enkraftsindustri  suckar  ej  under  något  utländskt 
1  är  därtill  af  naturen  tillräckligt  hårdarbetad,  utan 


att  kapitalet  —  vare  sig  det  in-  eller  utländska  —  behöf- 
ver  skrämmas  bort  genom  koncessionsingrepp. 

Till  den  negativa  vattenkraftspolitiken  hör  den  af  re¬ 
geringen  nyligen  igångsatta  kommittéutredningen  om  det 
norrländska  valtenregalet,  föranledd  af  statens  anspråk  på 
Hammarforsen,  Döda  fallets  efterföljare  i  Indalsälfven. 
Efter  utredningen  kommer  säkerligen  en  eller  annan  för- 
söksprocess  att  följa.  Härigenom  har  för  den  närmaste 
tiden  en  död  hand  blifvit  lagd  öfver  den  norrländska  vatten¬ 
kraftsindustrien,  hvars  utveckling  dock  redan  tynges  af 
ogynsamma  kommunikationer,  m.  m. 

Var  regalfrågan  ej  fullt  utredd,  då  den  förra  gången 
aftordes  från  dagordningen,  så  är  det  gifvetvis  nödvändigt 
att  för  framtiden  bringa  klarhet  i  saken.  Samtidigt  frå¬ 
gar  man  sig,  hur  under  de  senaste  5  åren  det  ena  kraft¬ 
verket  efter  det  andra  kunnat  insynas  i  Norrland,  utan  att 
regalanspråk  framställts.  Därigenom  har  den  norrländska 
kraftindustrien  naturligt  nog  fått  rätt  att  tro  saken  vara 
utagerad  för  att  nu  med  ens  försättas  i  samma  osäker- 
hetstillstånd  som  sist.  Det  är  ett  riksintresse,  att  detta 
tillstånd  göres  så  kort  som  möjligt.  Det  är  också  önsk- 
ligt,  att  utredningens  omfattning  klart  angifves.  Afser  den 
äfven  Dalälfven,  Ljusnan  och  Ljungan?  Indalsälfven  lig¬ 
ger  till  största  delen  i  Jämtland,  för  hvars  vidkommande 
frågan  genom  den  bekanta,  på  dansk  regalrätt  grundade 
Karseforsprocessen  kanske  redan  är  afgjord.  För  ett  af  öfre 
Norrlands  större  vattenfall  har  regalspecialisten  Aström 
verkställt  en  utredning,  som  resulterade  i  att  regalrätt  där 
icke  kunde  åberopas.  Det  finnes  således  utgångspunkter 
för  att  påyrka  en  begränsning  af  utredningens  omfattning, 
i  den  mån  detta  är  möjligt,  utan  att  grundligheten  och 
statens  lagliga  rätt  blifva  lidande. 

§§ 

Se  vi  därefter  på  den  positiva  vattenkraftspolitiken 
—  hur  det  nyttiga  arbetet  på  vattenkraftens  utnyttjande 
främjas  och  bör  främjas  —  så  ha  vi  först  att  med  erkän¬ 
nande  anteckna  det  sätt,  på  hvilket  staten  inledt  och  sy¬ 
nes  vilja  utveckla  bebyggandet  af  staten  tillhöriga  större 
vattenfall,  främst  Trollhättan,  där  ännu  under  en  följd 
af  år  riklig  kraft  finnes  att  tillgå  för  storindustrien.  Vid 
Teknologföreningens  årsmöte  1908  betonades,  och  det 
kan  icke  nog  upprepas,  att  detta  är  en  sund  och  effek¬ 
tiv  svensk  vattenkraftspolitik :  Staten  i  konkurrens  eller  sam¬ 
arbete  med  enskilda,  allt  efter  o?nständighe/erna  och  båda  stö¬ 
dande  sig  på  vanlig  svensk  äganderätt.  Med  denna  utgångs¬ 
punkt  böra  alla  för  industriens  utveckling  intresserade 
kunna  enigt  samverka  till  ett  snart  genomförande  af  en  prak- 
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tis  k  vatt en  lags  ti// 11  ing,  den  positiva  vattenkraftspolitikens 
största  uppgift  för  de  närmaste  åren. 

Nödvändigheten  för  den  på  vattenkraften  beroende 
industrien  att  därvid  kunna  gifva  ett  samfälldt  uttryck  för 
sin  mening  har  fört  tanken  på  bildandet  af  ett  svenskt  vat- 
lenkraftsförbund.  Detta  förbund  skall  verka  för  en  prak¬ 
tisk  vattenlagstiftning,  studera  vattenkraftens  användbarhet 
för  nya  industrier  samt  för  jordbruk  och  handtverk,  ar¬ 
beta  för  bättre  kommunikationer  i  våra  norrländska  vatten¬ 
kraftsdistrikt,  stödja  inhemskt  arbete  vid  kraftens  exploa¬ 
tering,  väcka  intresse  för  allmännyttiga,  nationalekono¬ 
miskt  berättigade  sjöregleringar,  bidraga  till  utredning  af 
frågan  om  timmerflottningens  och  fiskerinäringens  tillgodo¬ 
seende  med  minsta  möjliga  förlust  af  vattenkraft,  verka 
för  enhetlig  och  praktisk  behandling  af  vattenkraftsfrågor 
vid  domstolarna  o.  s.  v.  Detta  förbund,  hvars  framträ¬ 
dande  under  årets  lopp  kan  förväntas,  skall  således  i  kort¬ 
het  sagdt  arbeta  för  vattenkraftens  snabba  och  rationella 
utnyttjande  till  gagn  för  industrien  och  landet,  det  skall 
söka  att  för  vattenkraftsindustrien  blifva  ungefär  hvad  Jern- 
kontoret  varit  och  är  för  den  svenska  järnhandteringen. 

Af  stor  betydelse  är  också  upplysningsarbetet.  I  Tysk¬ 
land  hafva  under  de  senaste  åren  upprepade  gånger  fram¬ 
ställts  önskemål  om  inrättande  vid  de  tekniska  högsko¬ 
lorna  af  lärostolar  i  »Wasserwirtschaft»,  närmast  med  tanke 
på  vattenkraftens  betydelse  för  landets  industri.  Det  har 
därvid  också  uttalats,  att,  med  hänsyn  till  Tysklands  re¬ 
lativt  ringa  tillgång  på  vattenkraft,  de  tyska  ingeniörerna 
också  måste  söka  att  i  vattenkraftsrikare  länder  finna  an¬ 
vändning  för  sin  företagsamhet  samt  för  Tysklands  indu¬ 
striella  alster.  —  Endast  genom  att  hvarken  i  vetenskap¬ 
lig  eller  praktisk  utbildning  stå  tillbaka  kunna  våra  sven¬ 
ska  ingeniörer  med  framgång  göra  anspråk  på  att  inom 
det  egna  landet  själfva  få  leda  utvecklingen.  Med  beak¬ 
tande  häraf  har  Tekniska  Högskolans  styrelse  nyligen  be¬ 
slutat  att  från  och  med  instundande  hösttermin  anordna 
föreläsningar  i  vattenkraftsekonomi,  tillgängliga  äfven  för  ut 
examinerade  ingeniörer  m.  fl.  Föreläsningarna  skola  om¬ 
fatta  i  hufvudsak  följande: 
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1.  Kort  historik  öfver  vattenkraftens  utnvt 
Sverige  och  utlandet. 

2.  Kort  öfversikt  af  vattenlagstiftningen  i 
den  formella  behandlingen  vid  vattenkraftsanW  i 
tillkomst. 

3.  Åtgärder  för  vattenkraftens  fullständiga  , 
tionalekonomiska  utnyttjande. 

4-  Kostnader  för  moderna  vattenkraftsanläg 
i  Sverige  och  utlandet,  med  och.  utan  kraftdistr 
räntabilitetsberäkningar  m.  m. 

5.  Det  nuvarande  behofvet  af  drif kraft  i 
och  utlandet. 

6.  Tillgången  på  vattenkraft  i  Sverige  i  iär, 
med  utlandet. 

7-  Naturliga  förutsättningar  för  den  svenska 
kraftens  ekonomiska  utnyttjande.  Kraftöfverförim 
industri  vid  vattenfallet? 

8.  Vattenkraftens  användning  och  betydelse  fc 
slags  industri:  järn-,  trä-  och  textilindustri,  elektro 
industri,  kraftdistribution  till  belysning  och  mot, 
samt  för  elektrisk  järnvägsdrift,  jordbruk  och  han 

9.  Statens  uppgifter  vid  främjande  af  vattenk1 
tillgodogörande. 

Äfven  i  mera  populär  form  bör  kännedomen  i 
vattenkraft  och  dess  betydelse  för  vår  industri  s 
Vattenkraftsfrågan  har  alla  förutsättningar  att  blifva  i 
lär  i  ordets  bästa  bemärkelse;  det  måste  blifva 
tionens  hederssak  att  på  bästa  sätt  tillvarataga  de  t, 
heter  vattenkraften  erbjuder.  Därvid  skall  man  heli 
snart  besanna,  att  det  icke  är  genom  att  kringskäral 
derätten,  utan  genom  att  befordra  vattenkraftens  rar 
utnyttjande  genom  det  privata  initiativets  försorg ,  son- 
gör  vår  svenska  vattenkraft  till  den  häfstång  för  indu 
hvarpå  vi  alla  hoppas. 


NÄRINGARNAS  OCH  SAMFÄRDSMEDLENS  VÄXELVERKAN 

af  Kapten  INGEMAR  PETERSSON. 


Lt  nder  senare  åren  har 
J  man  bevittnat,  hurusom 
näringarnas  målsmän  i 
tal  och  i  skrift  uttalat  klago¬ 
mål  öfver,  att  våra  samfärds- 
medel  icke  i  alla  afseenden 
tillgodosåge  näringarnas  be¬ 
rättigade  kraf.  Anmärknin¬ 
garna  hafva  visserligen  varit 
i  många  fall  fullt  motiverade, 
men  i  andra  och  efter  mitt 
förmenande  i  de  flesta  fall  så 
till  vida  oberättigade,  att  de 
Ingemar  Petersson.  icke  öfver  hufvud  taget  kunnat 

tillfredsställas  af  kommunika¬ 
tionerna^  och  detta  icke  minst  på  grund  af  bristande  för¬ 
ståelse  af  samfärdstnedlens  intressen,  Jag  har  härmed  velat 
antyda.  Manne  icke  kommunikationerna  kunna  hafva  berät¬ 
tigade  kraf  på  näringarna,  och  månne  icke  ett  uppfyllande  af 
dessa  kraf  skulle  aterverka  gynnsamt  på  näringarna? 

Skärskåda  vi  då  först  järnvägarna,  så  hafva  gods- 
alsändarne  resp.  emottagarne  klagat  öfver  för  höga  frakter 
och  fordrat  i  synnerhet  för  vissa  varor  betydliga  nedsätt- 
ningar.  Järnvägarna  svara,  att  framför  allt  nu,  sedan  den 


sociala  stormfloden  brutit  sig  väg  öfver  deras  ekoi: 
kunna  absolut  inga  fraktnedsättningar  göras.  Jag  sil 
vilja  tillägga:  en  fraktreduktion  måste  bland  annat  föwt 
ett  bättre  utnyttjande  af  godsvagnarnas  lastförmåga.  För  i 
varande  köra  våra  tåg  med  i  medeltal  blott  35  % 
Da  man  betänker,  att  vagnarnas  egen  vikt  är  c:a  6: 
af  lastförmagan,  blir  sålunda  det  nyttiga  arbetet  blol< 
brakdel  af  det  totala.  Ett  bättre  utnyttjande  skulle  git 
vis  betydligt  minska  driftkostnaderna  och  sålunda  förb 
banornas  ekonomi.  Frågan  är  alltså:  Genom  h vilka nl 
kan  ett  bättre  utnyttjande  komma  till  stånd?  Från  u 
staendes  sida  säges  alltid,  att  den  ringa  utnyttjningsgu 
af  rullande  materielen  beror  på  brister  uti  järnväga1 
ledning.  För  egen  del  skulle  jag  vara  hågad  tro,  att* 
saken  är  att  söka  lika  mycket  å  annat  håll.  Det  sj 
nämligen  icke  omöjligt,  att  transporterna  skulle  kil 
nagot  bättre  ordnas,  än  nu  är  fallet,  så  att  vagnari 
större  utsträckning  erhölle  returlast.  Då  våra  näring 
mångt  och  mycket  säsongarbeta,  hvarigenom  vissa  s; 
ningar  äga  rum  vissa  tider  af  året,  är  det  icke  utesh1 
att  dessa  säsongförsändningar  genom  tillmötesgående  | 
olika  trafikanter  kunde  något  jämkas,  så  att  en  bana  i1 
sluppe  att  få  trafiken  koncentrerad  på  vissa  tider.  ^  >(  1 
borde  transport  exempelvis  af  stenkol,  vissa  lagerva 
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i  kalk,  materialier  för  järnvägarna  själfva  och  dylikt 
irangeras  som  s.  k.  fyllnadstrafik.  Genom  ett  så- 
, ägagångssätt  skulle  järnvägarna  med  den  materiel, 
att  tillgå,  lättare  och  med  mindre  personal  kunna 
a  samtliga  transporter  samt  undvika  att  ibland 
issor  af  tomvagnar  i  en  riktning,  ibland  göra  det- 
motsatt  riktning.  Ett  systematiskt  genomförande 
dan  tidsfördelning  för  olika  transporter  skulle  sä- 
nationalekonomiskt  mer  än  väl  uppväga  de  ränte- 
som  kunna  uppkomma  genom  något  tidigare 
r  än  oundgängligen  nödvändigt  —  ja,  kanske 
impliga  fraktreduktioner  äfven  direkt  neutralisera 
jda  förluster. 

lid  nu  anförts,  synes  de  flesta  antagligen  ogörligt, 
»are  studium  af  frågan  skall  dock  säkerligen  lämna 

■  ältat,  att  mycket  finnes  att  reformera  i  antydda 
jr. 

annat  synnerligen  effektivt  sätt  att  nedbringa 

*  naderna,  utan  att  därför  samfärdsmedlen,  enkan- 

jämvägarna,  skulle  behöfva  frakta  godset  till 
i|»,  är  att  genomföra  ett  väl  utstuderadt  system  af 

■  'de  sjö-  och  järnvägstransporter.  Då  man  vet,  att 
nsport  kan  ske  för  mindre  än  hälften  af  järnvägs- 
bör  utan  svårighet  kunna  uträknas,  inom  hvilka 

r;n  sådan  kombinerad  transport  kan  äga  rum.  Den 
'denhet  billigare  sjötransporten,  som  i  detta  fall 
s  es  genom  regulier  pråmdrift,  kan,  äfven  om  den 
träckan  är  jämförelsevis  kort,  utan  svårighet  upp- 
lstnaderna  för  omlastning.  I  Tyskland,  där  ett 
i  en  vidtgående  och  väl  genomfördt  system  af  så- 
mbinerade  transporter  under  senare  åren  blifvit 
cen,  har  man  kommit  så  långt,  att  för  massgods 
utbytessträcka  om  ioo  km.  väl  lönar  sig,  d.  v.  s. 
na  transportlängd  tjänar  man  in  samtliga  omlast- 
h  öfriga  kostnader.  Ett  sådant  ‘systematiskt  ord- 
f  transporter  å  kanaler  och  inre  vattenvägar  i 
med  järnvägstransporter  skulle  dels  medföra  bil¬ 
akter  utan  nedsättning  af  tarifferna,  dels  bidraga 
anande  af  våra  banors  trafikbelastning,  dels  slut- 
ch  detta  framför  allt,  tillgodose  våra  inre  vatten- 

■  h  göra  det  möjligt  för  dem  att  kunna  med  större 
•k  fördel  utnyttjas.  På  detta  sätt  skulle  vatten- 

h  järnvägar  ömsesidigt  stöda  och  komplettera 
<a  i  stället  för  att,  som  nu  ofta  är  fallet,  mötas  i 
lande  konkurrens.  Man  skulle  kunna  tro,  att  ge- 
angifna  transportsättet  järnvägarnas  trafik  skulle 
jrad  minskas.  Erfarenheten  från  utlandet  visar 
- 1 :  Den  billigare  transporten  har  åstadkommit  en  oanad 
transportmängden ,  hvilken  ök?iing  mer  än  väl  upp- 
'd  järnvägarna  lämnat  ifrån  sig. 

'  annat  verksamt  medel  att  tillgodse  både  sam- 
dens  och  näringarnas  intressen  finnes  uti  möjlig- 

•  en  för  transporterna  gynnsam  placering  af  vissa 

I  och  med  utvecklingen  af  den  elektriska 
'rföringen  fjättras  fabrikerna  icke  längre  fast  vid 
tör  kraftkällorna.  På  grund  häraf  är  det  möjligt 
issa  platser  förlägga  s.  k.  kompletterande  industrier , 
d  andra  ord:  vid  val  af  anläggningsplals  för  nya 
i  bör  man  laga  hänsyn  till,  att  de  för  denna  industri 

■  transporterna  kunna  å  samfärdslederna  kombineras 
'  sporterna  för  redan  befi?itliga  industrier ,  hvarigenom 
^  och  jämnare  utnyttjande  af  samfärdsmedlen  åstad- 

Detta  gäller  icke  allenast  våra  järnvägar  utan  i 
ka  hög  grad  våra  sjötransportleder.  Undersöker 
id  utlandet  i  sistnämnda  afseende  åtgjort,  förvånas 
er,  hvad  verkligen  i  detta  afseende  kan  åstad- 
1  Särskildt  den  yttre  sjöfartens  anspråk  på  retur- 
aar  blifvit  på  ett  synnerligen  framsynt  och  mål- 
(  sätt  tillgodosedda.  Så  t.  ex.  har,  då  från  en 


hamn  transporter  till  en  viss  aflägsen  plats  varit  nödvän¬ 
diga  för  en  existerande  industri  och  då  fartygen  från  denna 
plats  icke  kunnat  påräkna  goda  återfrakter  till  ifrågava¬ 
rande  hamn,  vid  densamma  anlagts  industrier,  hvilka  haft 
behof  af  sådana  alster,  som  kunnat  levereras  ifrån  denna 
aflägsna  ort.  Alltså:  då  gods  felas  för  en  trade,  anskaffas 
det  felande  godset  därigenom,  att  användning  beredes  för  det - 
samma  å  den  rätta  platsen.  På  detta  sätt  har  ej  allenast 
ofvanstående  kraf  blifvit  tillgodosedt,  utan  också  ifråga¬ 
varande  samhälles  industriverksamhet  genom  den  tillkom¬ 
mande  industrien  blifvit  förhöjd,  hvarjämte  detta  tillgodo¬ 
seende  af  sjöfartsnäringens  kraf  medelbart  också  medför 
vinst  för  trafikanterna  själfva  genom  fraktsatsernas  ned¬ 
gång.  Då  å  ena  sidan  för  den  hafsgående  sjöfarten  det 
är  ur  ekonomisk  synpunkt  nödvändigt  att  använda  frakt¬ 
fartyg  med  stor  lastförmåga,  alldenstund  ju  härigenom 
driftkostnaderna  kunna  nedbringas  till  ett  minimum,  for¬ 
dras  å  andra  sidan,  att  dessa  stora  fartyg  blifva  väl  ut¬ 
nyttjade.  Detta  sker  dels  därigenom,  att  fartygen  såvidt 
möjligt  kunna  lasta  och  lossa  sin  last  å  en  och  sannna 
plats  och  att  detta  sker  med  stor  hastighet,  dels  därige¬ 
nom  att  fartygen  beredas  tillgång  till  full  last  i  båda  rikt¬ 
ningarna.  Härför  fordras,  att  trafikanterna  söka  ena  sig 
om  lämpliga  platser,  från  och  till  hvilka  verkliga  mass¬ 
transporter  kunna  äga  rum.  Eller  med  andra  ord:  Enda 
sättet  för  att  kunna  åstadkomma  och  tillgodose  den  hafsgående 
sjöfartens  kraf  är  anordnandet  af  centralhamnar.  Trafikanter, 
hvilkas  varor  skola  fraktas  till  aflägsnare  platser,  böra  så¬ 
lunda  icke  absolut  sträfva  efter  att  ifrån  sina  produktions 
orter  få  sina  varor  transporterade  med  järnväg  till  när¬ 
maste  hamnplats  och  därifrån  med  direktgående  fartyg  till 
den  aflägsnare  hamnen  —  allt  naturligtvis  såvida  han  icke 
kan  ensam  eller  tillsammans  med  någon  annan  upprätt¬ 
hålla  en  specialtrade.  Nej,  trafikanterna  böra  i  så  måtto 
tillgodose  den  svenska  sjöfartens  fordringar,  att  de  låta 
sina  varor  passera  en  svensk  centralhamn,  till  hvilken 
transporten  sålunda  sker  antingen  på  enbart  järnväg  eller 
genom  kombinerad  järnvägs-  och  vatten  vägsfrakt  Dessa 
sistnämnda  inrikes  vattenvägsfrakter,  hvarmed  jag  då  afser 
frakterna  mellan  mindre  hamnar  och  centralhamnarna, 
böra  då  ordnas  med  fasta  fraktnoteringar  etc.,  så  att  inga 
mellanhänder  behöfva  anlitas.  På  detta  sätt  kan  en  re¬ 
gulier  och  billig  kustfart  åstadkommas,  hvilken  kustfart 
blir  inriktad  på  en  direkt  omlastning  af  godset  vid  cen¬ 
tralhamnarna,  och  ju  färre  centralhamnar,  desto  billigare  sjö- 
frakter. 

Det  har  i  det  allmänna  medvetandet  gällt  som  ett 
axiom,  att  billigaste  transporten  skall  uppstå,  då  godset 
ständigt  föres  närmare  destinationsorten.  Detta  är  långt 
ifrån  allmängiltigt.  Det  kan  nämligen  vara  ur  kustfartens, 
järnvägstrafikens  eller  den  sjögående  trafikens  intresse,  att 
godset  sändes  till  en  annan  centralhamn  för  att  bereda 
samfärdsmedlen  de  af  dem  så  åtrådda  fyllnadsfrakterna. 
Möjligtvis  skulle  detta  kombinerade  transportsätt  blifva  till 
en  början  något  ofördelaktigare  för  vissa  trafikanter  än  ett 
annat  transportsätt,  men  lång  tid  behöfver  icke  förflyta, 
förrän  näringarna  genom  dess  utveckling  ernå  en  frakt- 
nedsänkning,  som  icke  kunnat  erhållas  vid  ett  fortsatt  an¬ 
vändande  af  det  af  gammal  vana  och  brist  på  lämpligt 
initiativ  använda  transportsättet. 

Afsikten  med  ofvan  antydda  synpunkters  framdra¬ 
gande  har  endast  varit  att  påpeka,  att  liksom  näringarna 
hafva  sina  berättigade  kraf  på  kommunikationsmedlen, 
hafva  dessa  »tjänande  bröder»  anspråk  på,  att  deras  in¬ 
tressen  och  behof  blifva  beaktade,  och  det  är  icke  tvifvel 


underkastadt,  att  om  så  sker,  skola  transportmedlen  åter¬ 
gälda  den  om  dem  visade  omtanken. 

1  )et  är  en  sadan  växelverkan  emellan  samfärdsmedlen 
ot  h  näringarna  som  vi  behöfva  här  i  Sverige.  Och  bör 
ett  sådant  ömsesidigt  respekterande  af  de  olika  intressena 
utgöra  en  länk  uti  kedjan  af  olika  medel  till  åstadkom¬ 
mande  af  den  nationella  sammanslutning,  som  är  så  behöfhg 


lör  att  höja  landet  i  ekonomiskt  hänseende  och  g, 
starkt  att  å  världsmarknaden  kunna  täfla  med  d 
nationerna,  ty  det  kan  Sverige,  om  det  vill. 


FÖRSVARET  OCH  JÄRNVÄGSKOMMUNIKATIONERNA 

af  Löjtnant  IVAR  ÖSTERMAN. 


Ivar  Österman. 


u  lanus  lorsvarsurait  ar- 
hänger  icke  endast  af 
rde  direkta  militära  för¬ 
svarsmedlen  utan  är  äfven  i 
hög  grad  beroende  af  de  in¬ 
direkta  försvarsbetingelsernas 
ändamålsenliga  beskaffenhet 
och  utnyttjande.  Bland  dessa 
intaga  landets  kommunikatio¬ 
ner  och  framför  allt  järnvägs- 
kommunikationerna  en  viktig 
plats.  Speciellt  för  vårt  land, 
med  dess  i  förhållande  till 
landets  utsträckning  och  de 
olika  hotade  områdenas  antal 
och  inbördes  afstånd  relativt  svaga  militära  styrka,  utgöra 
ändamålsenliga  järnvägsförbindelser  en  viktig  faktor  i  för- 
s\  arskraften,  hvars  tillgodoseende  på  lämpligt  sätt  alltså 
böi  framstå  såsom  en  nationell  angelägenhet  af  framträ¬ 
dande  betydelse. 


Det  är  i  detta  hänseende  icke  tillfyllest  att  på  ett 
ellei  annat  sätt  säkerställa  rätten  att  för  krigsändamål  få 
utnyttja  hvarje  befintlig  järnväg,  utan  det  måste  äfven  sörjas 
därför,  att  hvarje  järnväg  vid  sin  tillkomst  erhåller  en  sådan 
teknisk  gestaltning,  som  gör  den  lämplig  för  fyllandet  af 
de  transportuppgifter,  för  hvilka  den  vid  krigstillfälle  kan 
behöfva  tagas  i  ansprak.  Framför  allt  måste  härvidlag  upp¬ 
märksamhet  ägnas  åt  de  transportuppgifter,  hvilka  samman¬ 
höra  med  de  för  arméns  sammanförande  till  resp.  ope¬ 
rationsområden  erforderliga  masstransporterna.  Dessa  trans¬ 
portuppgifter  måste  nämligen  anses  såsom  de  under  alla 
förhållanden  mest  kräfvande,  liksom  äfven  deras  ändamåls¬ 
enliga  tillgodoseende  är  af  den  allra  största  betydelsen 
för  landets  försvar. 

Att  påverka  järnvägskommunikationernas  utveckling 
i  en  sådan  riktning,  att  de  kunna  ändamålsenligt  fylla 
de  transportuppgifter,  hvilka  sammanhöra  med  förut  nämnda 
masstransporter,  bör  alltsa  blifva  målet  för  de  militära 
kraf,  hvilka  rikta  sig  mot  järnvägarnas  tillkomst  och  tek¬ 
niska  gestaltning.  Därvid  måste  särskild  uppmärksamhet 
ägnas  åt  de  faktorer,  hvilka  påverka  den  särskilda  järn- 
'  ‘igens  transportförmåga  och  enhetligheten  inom  järnväg  snätet 
i  dess  helhet. 

Fn  järnvägs  transportförmåga  bestämmes  af  två  fak¬ 
torer,  nämligen  det  enskilda  tågets  storlek  —  tågslorleken 
och  antalet  tag  pr  dygn  i  hvardera  riktningen  —  tåg- 
antalet.  hör  att  trygga  ändamålsenliga  värden  på  dessa 
faktorer  erfordras  bestämmelser  om  banans  bärighet ,  profil- 
och  planläge  samt  om  maximiafstånd  mellan  tågmötes-  och 
'  ,,//efdagmngsstationer  äfvensom  om  de  förras  rymlighet  och 
de  senares  kapacitet. 

Med  banans  bärighet  förstås  dess  ur  trafiksäkerhets¬ 
synpunkt  betryggande  motståndsförmåga  mot  sådana  på- 
känningar,  hvilka  uppstå  vid  användandet  å  densamma 
af  olika  kombinationer  af  hjultryck  och  hastigheter.  Med 


afseende  å  transportförmågan  har  denna  bärighet  siij 
betydelse  därigenom,  att  hjultrycket  ingår  såsom  en  | 
i  den  nyttiga  dragkraften  och  påverkar  sålunda  t;; 
leken,  under  det  att  den  motsvariga  maximihastiij 
såsom  en  faktor  i  tågens  gångtider  påverkar  tågante’ 
De  förhållanden  i  banans  profil-  och  planläge,  i 
hafva  den  största  militära  betydelsen,  äro  värden 
största  stigningsförhållandet  och  minsta  krökningsrj 
Dessa  värden  ingå  nämligen  båda  såsom  faktorer  i  M 
tågmotståndet,  hvarigenom  de  kraftigt  påverka  tågstor  : 
Af  terrängförhållandena  eventuellt  framtvungna  n, 
gynnsamma  värden  pa  dessa  faktorer  kunna  till  eii 
grad  motvägas  af  ökad  bärighet  hos  banan,  hvarig 
äfven  i  dylika  fall  en  inom  vissa  gränser  tillfredsställ 
tågstorlek  bör  kunna  ernås.  Såväl  de  nu  berörda  i 
värdena  som  äfven  profil-  och  planlägets  öfriga  del 
utöfva  jämväl  inflytande  på  tågantalet  och  vattenföri 
ningen.  Genom  att  bestämmelserna  om  maxirniatstål 
mellan  såväl  tågmötes-  som  vattentagningsstationerna  ii; 
som  för  dessa  senares  kapacitet  gjorts  beroende  af  os 
nämnda  förhållanden,  tryggas  på  ändamålsenligaste  sätl 
erforderliga  trafikförmågan. 

hör  att  i  möjligaste  man  mildra  bestämmelsern;' 
maximiafstånden  mellan  tågmötesstationerna  hafva  de 
militärmötesplatserna  tillkommit.  För  framtiden  måstet: 
särskildt  med  hänsyn  till  förhållandena  vintertiden : 
stämmelserna  om  dessa  platsers  beredskap  skärpas.  Go 
att  samtidigt,  som  ofvan  nämnts,  maximiafstånden  si 
i  beioende  af  profilläget,  vinnes  dock  den  beaktansi: 
fördelen,  att  i  flera  fall  de  militära  krafven  på  ma: 
afstånd  lika  väl  kunna  tillgodoses  genom  en  på  de  >i 
narie  driftkostnaderna  gynnsamt  inverkande  profilförbätt: 
som  genom  anläggandet  af  en  särskild  mötesplats  i 
värde  för  den  dagliga  trafiken. 

^  id  fastställande  af  värden  på  de  nu  berörda  fa: 
rerna  kan  en  viss  skillnad  göras  för  järnvägar  af  c: 
militär  betydelse,  hvilken  skillnad  jämte  hänsynen  tilli 
ekonomiska  intressena  bör  åstadkomma  en  grader  ing  a: 
militära  krafven  pa  transportförmågan.  Vid  denna  gr é 
ring  kommer  man  dock  slutligen  till  den  minimigr; 
under  hvilken  transportförmågan  blir  så  ringa,  att  dy : 
järnvägar  blifva  för  de  militära  masstransporterna  värdek 

Att  trots  detta  vid  dylika  järnvägar  fasthålla  vid  v 
militära  specialkraf,  hvilka  egentligen  afse  järnvägar: 
ändamålsenlighet  för  masstransporter,  synes  därför  ej  haji 
egentligt  berättigande.  Det  militära  inflytandet  på 
komsten  af  dylika  järnvägar  måste  i  stället  helt  och  hås 
koncentreras  på  att  skarpt  begränsa  de  tillfällen,  då  dyh 
mindrevärdiga  järnvägstyper  öfver  hufvud  taget  kom 
till  användning. 

Omfattningen  af  de  försvarsuppgifter,  för  hvilka 
maste  bereda  oss,  och  läget,  i  förhållande  till  våra  Öfi 
hela  landet  spridda  mobiliseringsorter,  af  de  operatioi 
områden,  hvilka  under  olika  politiska  och  strategiska  1 
tingelser  därvid  kunna  ifrågakomma,  gör  det  omöjligt  • 
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,  ng  för  alla  afskilja  sådana  områden  af  vårt  land, 
ch  inom  hvilka  järnvägsförbindelserna,  utan  att  men- 
kräkta  på  vår  försvarsberedskap,  kunna  tillgodoses 
irnvägar  af  sådan  teknisk  gestaltning,  att  de  för  de 
.  i  masstransporterna  blifva  utan  värde.  På  den 
måste  alltså  afgörandet  om  de  tillfällen,  vid  hvilka 
järnvägstyper  undantagsvis  må  komma  till  an- 
ig,  göras  beroende  af  militär  pröfning  i  hvarje  sär¬ 
fall. 

ärmed  torde  äfven  vara  klargjordt,  att  befrielsen  för 
•lag  af  järnvägar  från  militära  kraf  på  den  tekniska 
ingen  icke  kan  åtföljas  af  någon  befrielse  för  dylika 
järnvägar  från  att  vid  tillkomsten  vara  underkastade 
pröfning.  En  dylik  pröfning  bör  nämligen  föregå 
sten  af  hvarje  järnväg.  Först  efter  en  dylik  prof¬ 
an  det  nämligen  fastställas,  hvilka  militära  kraf  med 
till  transportförmågan  som  böra  ställas  på  hvarje 
ii  järnväg,  för  att  den  på  ett  ändamålsenligt  sätt 
ylla  sin  plats  i  järnvägskommunikationerna,  eller 
a  den  i  vissa  undantagsfall  kan  alldeles  befrias 
ilitära  kraf  i  detta  hänseende. 

ir  ett  ändamålsenligt  tillgodoseende  af  de  militära 
nsporterna  är  det  af  vikt  att  i  största  möjliga  ut- 
ing  kunna  utnyttja  hvarje  slag  af  rullande  materiel 
ingående  transporter  öfver  ofta  ett  flertal  olika  järn- 
Med  hänsyn  härtill  är  det  naturligtvis  nödvändigt,  att 
5  grad  af  ändamålsenlig  enhetlighet  förefinnes  i  den 
-  i  gestaltningen  af  järnvägsnätets  olika  delar.  Någon 
i  efter  någon  uniformitet  i  detta  hänseende  kan 
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naturligtvis  icke  ifrågakomma.  Därtill  äro  de  förekom¬ 
mande  trafikbehofven  och  de  ekonomiska  och  terrängför- 
hallanden,  under  hvilka  dessa  skola  tillgodoses,  alltför 
olikartade.  Hvad  som  däremot  måste  framstå  såsom  ett 
viktigt  militärt  önskemål  är  fastställandet  af  ett  visst  be- 
gränsadt  antal  för  olika  förhållanden  lämpligt  afpassade 
standardtyper,  vid  hvars  tekniska  normering  hänsyn  tages 
till  att  ernå  den  erfoderlika  anpassningsförmågan  till  de 
olikartade  förhållandena  under  minsta  möjliga  antal  varia¬ 
tioner  i  de  faktorer,  hvilka  kraftigast  inverka  på  möjlig¬ 
heterna  till  en  fullständig  genomgångstrafik.  Därvid  bör 
man  icke  förbise  den  inverkan  en  järnvägs  tillåtna  maximi- 
hjultryck  utöfvar  på  speciellt  lokomotivparkens  utnyttjande. 

Med  det  nu  anförda  hoppas  jag  hafva  klargjort  de 
synpunkter,  ur  hvilka  ett  militärt  inflytande  på  våra  järn- 
vägskommunikationers  utveckling  bör  ses,  äfvensom  de 
principiella  kraf,  på  hvilkas  tillgodoseende  detta  inflytande 
måste  inrikta  sig.  Önskvärdt  vore,  om  denna  redogörelse 
i  nagon  mån  kunde  vinna  vederbörande  järnvägsbyggares 
uppmärksamhet  för  de  för  vårt  försvar  vitala  intressen, 
hvilka  de  militära  krafven  på  våra  järn  vägskommunika¬ 
tioners  utveckling  hafva  att  tillgodose,  och  för  de  för  för¬ 
svaret  viktiga  mål,  mot  hvilka  koncessionernas  olika  mili¬ 
tära  bestämmelser  sträfva  att  leda  denna  utveckling,  i 
stort  och  i  detalj. 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT. 


(bisherige  Entwicklung  und  kiinftige  Gestaltung  der  technisch-wirtschaftlichen  Monatschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure 

von  Dr.  HERMANN  BECK. 


Der  Verein  deutscher  In¬ 
genieure,  mit  seinen 
22  ooo  Mitgliedern  die 
grösste  deutsche  Ingenieuror- 
ganisation,  verfolgt  seinen  Sat- 
zungen  gemäss  als  Ziel:  »ein 
inniges  Zusammenwirken  der 
geistigen  Kräfte  deutscher 
Technik  zum  Wohle  der  ge- 
samten  vaterländi schen  Indu¬ 
strie.  » 

Dieser  Satz  ist  so  auf- 
gefasst  worden,  dass  es  ausser- 
halb  des  Vereinszweckes  liege, 
sich  mit  anderen,  als  rein 
i  ;hen  Fragen  zu  befassen.  Die  Entwicklung  der 
i  hen  Arbeit  und  ihrer  Einwirkungen  auf  die  Wirt- 
t  das  Rechtsleben,  die  soziale  und  allgemeine  kul- 
1  Entwicklung  hat  aber  je  länger  desto  unabweis- 
zu  der  Einsicht  gefiihrt,  dass  der  Techniker  seine 
ten  unmöglich  befriedigend  lösen  kann,  wenn  er 
igeniiber  den  wirtschaftlichen  und  sozialen  Beding- 
'  und  Wirkungen  seiner  Arbeit  verschliesst.  So  ent- 
zum  ersten  Male  vor  iiber  20  Jahren  im  Verein 
1  er  Ingenieure  ein  lebhafter  Kampf  gegen  die  ängst- 
leschränkung  auf  rein  technische  Zwecke.  Aber 
^rtreter  dieser  Auffassung  blieben  in  der  Minderheit. 

Schritt  weiter  kam  man  —  wenigstens  was  die 
■timmung  im  Verein  anlangt  — ,  als  Kaiser  Wil- 
I.  gelegentlich  der  Jahrhundertfeier  der  Charlotten- 
technischen  Hochschule  mit  starkem  Nachdruck 
lturellen,  speziell  sozialen  Aufgaben  der  Techniker 

i . 


Er  fiihrte  aus:  »Es  hat  mich  gefreut,  die  technischen 
Hochschulen  auszeichnen  zu  können.  Sie  wissen,  dass 
sehr  grosse  Widerstände  zu  tiberwinden  waren;  die  sind 
jetzt  beseitigt.  Ich  wollte  die  technischen  Hochschulen 
in  den  Vordergrund  bringen,  denn  sie  haben  grosse  Auf¬ 
gaben  zu  lösen,  nicht  bloss  technische,  sondern  auch  soziale. 
Die  sind  bisher  nicht  so  gelöst,  wie  Ich  wollte.  Sie  können 
auf  die  sozialen  Verhältnisse  vielfach  grossen  Einfluss 
ausiiben,  da  Ihre  vielseitigen  Beziehungen  zur  Arbeit  und 
zu  Arbeitern  und  zur  Industrie  tiberhaubt  eine  Fulle  von 
Anregung  und  Einwirkung  ermöglichen.  Sie  sind  deshalb 
in  der  kommenden  Zeit  auch  zu  grossen  Aufgaben  berufen. 
Die  bisherigen  Richtungen  haben  ja  leider  in  sozialer 
Hinsicht  vollständig  versagt.  Ich  rechne  auf  die  tech¬ 
nischen  Hochschulen!  Die  Sozialdemokratie  betrachte  Ich 
als  eine  vortibergehende  Erscheinung;  sie  wird  sich  aus- 
toben.  Sie  miissen.  aber  Ihren  Schiilern  die  sozialen  Pflich- 
ten  gegen  die  Arbeiter  klar  machen  und  die  grossen  all- 
gemeinen  Aufgaben  nicht  ausser  Acht  lassen.  Also  Ich 
rechne  auf  Sie!  An  Arbeit  und  an  Anerkennung  wird 
es  nicht  fehlen. » 

In  diesem  Geiste  machte  auch  der  damalige  Vereins- 
vorsitzende  Generaldirektor  Dr. -Ing.  h.  c.  v.  Oechelhaeuse? 
seinen  Einfluss  geltend,  und  sein  Vortrag  auf  der  Haupt- 
versammlung  im  Jahre  1902,  iiber  »Neue  Rechte,  neue 
Pflichten»  war  eine  grundsätzliche  Schwenkung,  die  aller- 
dings  der  Verein  als  solcher  nicht  mitmachte.  Oechel- 
haeuser’s  Vorschlag,  der  technichen  Vereinszeitschrift  ein 
Beiblatt  beizugeben,  in  dem  die  oben  gekennzeichneten 
Grenzgebiete  der  Technik  Beriicksichtigung  finden  sollten, 
fand  keine  Mehrheit.  Das  damals  von  uns  aufgestellte 
Programm  fiir  ein  solches  Beiblatt  ist  seit  dem  Januar 
1908  verwirklich.t  durch  die  »Technik  und  Wirtschaft», 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


monatliche  Beilage  zur  Zeit- 
schrift  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure.  Während  noch 
die  Hauptversammlung  im 
Jahre  1906  einen  entsprechen- 
den  Antrag  mit  grosser  Mehr- 
heit  abgelehnt  hatte,  erfolgte 
im  darauffolgenden  Jahre  eine 
einstimmige  Annahme.  Wie 
war  dieser  Umschwung  zu 
Stande  gekommen? 

Von  den  zahlreichen 
Propagandavorträgen  abgese- 
hen  sind  es  vor  allem  2  Um- 
stände,  die  zu  diesem  Ergeb- 
nis  fiihrten.  Es  ist  das  Ver- 
dienst  des  bayerischen  Bezirk- 
vereins  deutscher  Ingenieure 
und  speziell  seiner  von  den 
Ingenieuren  Rudolf  Diesel  und 
Paul  Beck  geleiteten  wirtschaft- 
lichen  Kommission,  ein  so 
reiches  Tatsachen-  und  Gut- 
achtenmaterial  zusammenge- 
tragen  zu  haben,  dass  die 
Notwendigkeit  und  Durchfiihr- 
barkeit  seiner  Anträge  schla- 
gend  dargelegt  und  die  Ge- 
genargumente  der  Gegner  tref- 
fend  widerlegt  wurden.  Hinzu 
kam  zweitens  die  Vorbereitung 
der  Grundung  eines  unab- 
hängig  von  der  Vereinsleitung, 
aber  unter  Mitwirkung  fiihrender  Persönlichkeiten  des 
Vereins  herausgegebenen  privaten  Organes.  Dieses  Blatt 
sollte  als  Monatschrift  im  Verlage  von  Julius  Springer 
erscheinen.  Es  war  betitelt  »Technik  und  Wirtschaft, 
Archiv  fur  die  Beziehungen  zwischen  technischer  und 
wirtschaftlicher  Arbeit».  Auf  dem  Prospekte  zeichneten 
als  Herausgeber  ausser  dem  Verfasser  dieser  Zeilen  die 
Ingenieure  Paul  Beck  und  Rudolf  Diesel  sowie  die  Pro¬ 
fessoren  Andreas  Voigt  und  Kaehler.  Die  Verträge  waren 
geschlossen,  das  erste  Heft  wurde  vorbereitet  und  —  der 
Verein  Deutscher  Ingenieure  um  eine  Subvention  des  Unter- 
nehmens  angegangen.  Da  —  im  Herbst  1906  —  ent- 
schloss  sich  der  Vorstand,  eine  Vorlage  auszuarbeiten, 
wonach  der  Verein  diese  Monatschrift  selbst  herausgab, 
—  der  Zweck  war  erreicht. 

Die  heute  im  2.  Jahrgange  erscheinende  Zeitschrift 
zerfällt  in  vier  Teile.  Ein  erster  Teil  bringt  Abhandlungen, 
in  erster  Linie  aus  den  Kreisen  der  Ingenieure  und  In¬ 
dustriellen.  Das  hat  der  Schriftleitung  manchen  Vorwurf 
seitens  der  nationaloekonomischen  Gelehrten  und  Fach- 
schriftsteller  eingebracht.  Es  leuchtet  aber  ein,  dass  die 
Heranziehung  der  Praktiker  zur  Mitteilung  Ihrer  Erfahr- 
ungen  nicht  nur  fur  den  Ingenieur  wichtiger  ist  als  die 
Aufnahme  solcher  nationaloekonomischer  Aufsätze,  die  eben- 
sogut  in  den  fachwissenschaftlichen  Organen  stehen,  son- 
dern  dass  mit  dieser  Redaktionspolitik  auch  der  national¬ 
oekonomischen  Wissenschaft  am  besten  gedient  wird.  Auf 
diese  Weise  wird  manches  Material  ans  Licht  gebracht, 
das  dem  Fachnationaloekonomen  nie  zugänglich  wäre: 
so  die  Darstellungen  auf  dem  Gebiete  der  Fabrikorganisa¬ 
tion,  der  Industrieverwaltung,  der  Produktions-  und  Ex- 
porttechnik  u.  s.  w.  Neben  der  Publikation  solcher  wissen- 
schaftlicher  Arbeiten  hat  die  Zeitschrift  aber  auch  die 
Aufgabe,  den  den  wirtschaftlichen  und  sozialen  Fragen 
noch  fernstehenden  Ingenieurkreisen  Belehrung  iiber  die 
wichtigsten  latsachen  auf  diesen  Gebieten  zu  vermitteln. 


Mars : 

Aus  diesem  Grunde  w  | 
instruktive  Aufsätze  mel 
pulären  Charakters  aufgt , 
men  (etwa  iiber  die  Bede 
des  Kurszettels,  des  Sr  1 
verkehrs,  des  internatio  | 
Zahlungsverkehrs)  die  in  • 
wissenschaftlichen  nati 
oekonomischen  Zeits 
nicht  angebracht  wären. 

Der  zweite  Teil  der 
schrift  bringt  regelmä 
Mitteilungen  iiber  den  ( , 
Waren-  und  Arbeitsmarkt ; 
zwar  in  der  Sprache  de;j 
genieurs  d.  h.  in  graphis 
Darstellungen  in  der  1 
von  Diagrammen.  Die  Be : 
ung  des  Diskonts  und  i 
Effektenkurse  an  der  B- 
der  Wechselkurse,  der  P 
der  wichtigsten  Waren,. 
Roheisen-  und  Kohli; 
zeugung,  der  Bewegung 
Bankmarktes,  der  Waren) 
und  Ausfuhr  u.  s.  w.  fi 
der  Ingenieur  in  den 
verständlichen  Kurven 
kurzem  erklärenden  Text: 
gezeichnet. 

Der  dritte  Teil  brjj 
kleine  Mitteilungen  aus  Litd 
tur  und  Praxis.  Die  Gebi 
iiber  die  hier  berichtet  wird,  sind  Ingenieurstandesfra; 
Bildungswesen,  Fabrikorganisation  und  -Verwaltung,  i 
dustrie,  Handel  und  Verkehr,  Organisation  der  Ari 
geber  und  -Nehmer,  Kartellwesen,  Soziales,  Recht 
fechnik,  Geschichte  der  Technik  und  Industrie,  und  Tu 
nik  und  Kultur,  vor  allem  Technik  und  Kunst. 

Der  vierte  Abschnitt  bringt  auf  den  gleichen  Gebit  1 
Nachweise  der  neuerschienenen  Literatur. 

Der  Umfang  der  Zeitschrift,  die  urspriinglich  1110: 
lich  nur  32  Seiten  hatte,  ist  inzwischen  auf  48  Seit 
vermehrt  worden.  Es  liegt  aber  augenblicklich  dem  Ven 
ein  Antrag  des  Vorstandes  vor,  der  eine  ganz  wesentlis 
Erweiterung  fiir  den  Beginn  des  Jahres  1910  beantrel 
Ausserdem  sollen  das  Format  der  Zeitschrift  vergröss^ 
die  Ausstattung  verbessert  werden.  Ich  teile  zwar  ni  1 
die  Meinung  des  Referenten,  der  in  der  Nummer  vom  . 
Februar  1908  dieser  Zeitschrift  nicht  vergisst,  die  äuss1 
Unansehnlichkeit  der  Technik  und  Wirtschaft  herv 
zuheben,  denn  dies  ist  eine  der  ganz  wenigen  techniscb 
Zeitschriften,  deren  Äusseres  einen  ausgeprägten  C 11 
rakter  hat.  Und  das  scheint  mir  bei  einer  Zeitschr. 
das  wesentliche  zu  sein.  In  Zukunft  wird  aber  in  c 
Ausstattung  insofern  ein  wesentlicher  Fortschritt  zu 
warten  sein,  als  in  einem  gleichbleibenden  Rahmen  q 
Titelblattes  ein  periodisch  wechselndes  Bild  aufgenomm 
wird.  Es  handelt  sich  hierbei  aber  nicht  um  die  1 
englischen  und  amerikanischen  Zeitschriften  iibliche  ausg 
wechselte  Photographie,  sondera  um  die  Reproduktifl 
kiinstlerischer  Darstellungen  technischer  Meisterwerk 
die  auf  Industrie  und  Technik  kiinstlerisch  einwirken  s( 
len  und  im  Sinne  des  Programmes  der  Zeitschrift  d 
Beziehungen  von  Kunst  und  Technik  klären  und  fördei 
sollen. 

Man  darf  wohl  sagen,  dass  die  Entwicklung  d 
Zeitschrift  bisher  sehr  giinstig  war.  Sie  hat  wirklicht 
inneres  Leben,  ihre  Beiträge  finden  wie  die  zahlreiche 
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iften  und  Entgegnungen  beweisen  in  der  Leservvelt 
tsächliches  Echo  lind  die  Tatsache,  dass  unauf- 
>rt  fiinfmal  soviele  Manuskripte  bei  der  Schriftlei- 
-inlaufen,  als  abgedruckt  werden  können,  spricht 
wie  dringend  das  Bedurfnis  nach  einem  solchen 


Organ  gewesen  ist  und  wie  sehr  eine  weitere  Ausgestaltung 
den  Interessen  der  deutschen  Industrie  und  Technik  zu 
dienen  geeignet  ist. 


TEKNISK  TIDSKRIFT  OCH  DESS  UTVECKLING 

af  Kapten  ERLAND  NORDLUND 

Hufvudredaktör  för  Teknisk  Tidskrift. 


Det  är  ju  alldeles  klart, 
att  vid  hvarje  person¬ 
ligt  arbete  det  person¬ 
liga  initiativet  vill  taga  ut  sin 
rätt.  Hvar  och  en,  som  sättes 
att  leda  ett  företag,  vill  af 
ifcturliga  skäl  göra  sina  åsik¬ 
ter  gällande  och  leda  före¬ 
taget  på  sådana  vägar,  som 
enligt  hans  mening  äro  de 
rätta. 

Det  måste  dock  finnas 
vissa  gränser  på  en  dylik  in- 
dividualitetssträfvan,  särskildt 
vid  företag  af  Teknisk  Tid- 
:  natur.  Tidskriftens  egenskap  som  organ  för  Svenska 
ogföreningen  måste  gifvetvis  vara  af  den  betydelse, 
'-eningens  mening  bör  inhämtas,  då  några  större  af- 
r  från  förut  vandrade  vägar  eller  en  utvidgning  af 
nheten  är  af  nöden. 

tt  tidskriftsfrågan  nu  upptagits  till  diskussion  vid 
ande  årsmöte  synes  mig  lyckligt,  därför  att  enligt 
ening  tidpunkten  är  inne,  icke  för  en  förändring 
r  en  utvidgning. 

g  vågar  tro  och  hoppas,  att  de  ansatser  till  be- 
I  g  af  nya  frågor,  som  under  de  senare  åren  gjorts, 
ått  tidskriftens  läsare  alldeles  förbi,  men  därifrån 
planmässigt  och  målmedvetet  arbete  är  steget 

et. 

i  jag  erhållit  i  uppdrag  att  vid  årsmötet  inleda 
:  onen  om  Teknisk  Tidskrift  och  dess  utveckling, 
i;  i  det  tryckta  inledningsföredraget,  som  utdelats 
ötet,  sökt  att  fästa  uppmärksamheten  på  hufvud- 
i  den  om  Allmänna  Afdelningens  utvidgning  enligt 
iders  kraf. 

bknisk  Tidskrift  måste  ovillkorligen  betraktas  som 
i  icke  endast  för  Teknologföreningen  utan  äfven  för 
samtliga  bildade  ingeniörer.  Såsom  sådant  synes  den 
i  allt  för  ringa  utsträckning  hafva  tillgodosett 
‘nska  ingeniörskårens  berättigade  intressen  och  sträf- 

-n  svenska  ingeniören  har  på  ett  sätt,  som  nog 
knar  motstycke  i  andra  länder,  hållits  tillbaka;  man 


har  användt  hans  arbetskraft,  men  skjutit  honom  åt  sidan, 
då  det  gällt  att  skörda  frukterna  af  hans  arbete.  Vid 
besättandet  af  poster,  där  hans  sakkunskap  skulle  hafva 
varit  af  ovärderlig  nytta,  har  man  gått  honom  förbi  och 
föredragit  personer  med  uteslutande  formell  utbildning. 

Vi  hafva  emellertid  i  flera  af  de  stora  kulturländerna 
sett,  huru  deras  teknici  vetat  att  allt  mer  och  mer  göra 
sig  gällande  vid  afgörande  af  alla  de  frågor,  där  teknisk 
sakkunskap  kräfves. 

Denna  teknikernas  uppmarsch  får  dock  icke  betraktas 
som  framkallad  af  egoistiska  bevekelsegrunder,  utan  den 
är  fotad  på  ett  bestämdt  medvetande  om,  att  deras  med¬ 
verkan  vid  lösningen  af  vår  tids  samhällsfrågor  är  för 
samhället  nyttigt. 

I  Sveriges  förnämsta  ingeniörförenings  organ  bör  där¬ 
för  den  svenska  ingeniören  icke  endast  hafva  möjlighet 
utan  äfven  skyldighet  att  göra  sin  stämma  hörd,  och  de 
spörsmål,  som  där  skola  behandlas,  få  icke  begränsas  till 
de  rent  tekniska,  utan  de  måste  omfatta  alla  de  områden, 
inom  hvilka  ingeniören  har  sin  verksamhet. 

Det  är  af  denna  anledning  som  tidskriftens  allmänna 
afdelning  nu  måste  utvidgas. 

Denna  fordran  är  i  öfrigt  icke  ny.  Tid  efter  annan 
hafva  uttalanden  såväl  i  Föreningen  som  i  tidskriften  fram¬ 
ställts  med  kraf  på  ett  mera  vidsynt  program,  och  det 
är  sannerligen  icke  för  tidigt,  om  detta  kraf  nu  ändtligen 
skulle  uppfyllas. 

För  att  lämna  ett  påtagligt  exempel  på  några  af  de 
områden,  hvilka  tidskriftens  Allmänna  Afdelning  bör  om¬ 
fatta,  har  årets  specialnummer  kommit  till.  Det  gör  så¬ 
lunda  icke  anspråk  på  att  utgöra  ett  bestämdt  fastslaget 
program,  men  de  frågor  af  allmän  art,  som  där  behandlas, 
böra  alla  med  intresse  omfattas  af  nutidens  ingeniör. 

Tack  vare  de  värdefulla  bidrag,  som  ställts  till  re¬ 
daktionens  förfogande,  har  numret  blifvit  större,  än  hvad 
först  afsedts.  Jag  vågar  emellertid  uttala  den  förhopp¬ 
ningen,  att  alla  de  nya  uppslag,  som  där  inrymts,  måtte 
vidare  utvecklas  i  tidskriftens  spalter,  så  att  den  därigenom 
mer  och  mer  kan  komma  att  fylla  sin  ledande  uppgift 
inom  svensk  teknik  och  inom  de  svenska  ingeniörernas 
sammanslutning. 

.  * - \  Q\ r  GjjlS) — — . 


POLHEMSMINNETS  FIRANDE  ign. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  riktar  härmed  till  de  föreningens  medlemmar, 
som  äro  intresserade  af  att  250-årsdagen  af  Kristofer  Polhems  födelse  högtidlighålles 
1911,  en  uppmaning  att  sätta  sig  i  förbindelse  med  styrelsen  och  meddela  de  förslag  de  i 
sådant  syfte  kunna  hafva  att  framställa. 

Styrelsen  hänvisar  till  professor  Gustaf  Sellergrens  uppslag  i  ämnet,  hvilket  är  offentlig- 
gjordt  i  Teknisk  Tidskrift  Allm.  Afdelningen  n:r  43,  1908.  Stockholm  den  10  mars  1909. 
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I9O9. 

r  det  anförande,  hvarmed  ordföranden  i  Fackafdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  å  måndagens 
sammanträde  hälsade  medlemmarne  välkomna  till  ett  nytt  arbetsår,  tillåta  vi  oss  att  anföra  följande: 
Till  ett  fortsatt  framgångsrikt  arbete  på  afdelningens  och  därmed  Föreningens  utveckling  måste  alla  goda 
-  samverka.  Krafven  på  personlig  uppoffring  af  tid  och  arbete  blifva  därvid  med  hvarje  år  allt  större, 
let  kan  ej  undgås,  om  vi  vilja  förverkliga  uppgifterna  för  Föreningens  verksamhet. 

denna  verksamhet  har  jämte  främjandet  af  de  tekniskt  vetenskapliga  ingeniörsintressena  alltmer  fram- 
irbetet  på  att  inom  administrationen  skaffa  ingeniörskåren  större  inflytande  vid  tekniskt-sociala  och  industriella 
5  behandling  och  afgörande.  Detta  kan  uppenbarligen  ej  nås,  om  vi  icke  samla  landets  ingeniörer  till 
iggande  af  hithörande  frågor  och  samtidigt  utveckla  våra  möjligheter  att  inverka  på  den  allmänna  opinionen, 
ett  utslag  häraf  ha  vi  från  landets  alla  kanter  börjat  endräktigt  sammanträda  till  stora  årsmöten,  som 
sig  mäktiga  att  med  kraft  drifva  fram  arbetet  i  den  nya  riktningen. 

fdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har  därvid  kanske  den  största  uppgiften  att  fylla  af  det 
itt  de  i  Afd.  företrädda  fackintressena  så  omedelbart  beröra  samhällslifvet.  Kommunikationsmedlen  under- 
och  utvecklas,  det  må  nu  gälla  vägar  och  järnvägar  eller  kanaler  och  broar,  samhällen  skapas  och 
ias  med  hamnar,  gator  och  sanitära  välsignelser,  hus  grundläggas  och  uppföras,  våra  vattenfall  bebyggas 
i  förse  samhällen  och  fabriker  med  ljus  och  billig  kraft.  Vid  allt  detta  stå  väg-  och  vattenbyggarna  som 
illande  och  som  förmedlare  mellan  teknik  och  industri  å  ena  samt  allmänheten  å  andra  sidan, 
i  måste  därför  lättare  kunna  förstå  betydelsen  af  ingeniörernas  ökade  medbestämmanderätt  i  administra- 
De  som  vilja  se  Sv.  Teknologföreningen  som  den  främsta  representanten  för  dessa  sträfvanden  i  gemen, 
också  säga  sig,  att  Afdelningens  särskilda  ställning  härvidlag  förpliktar.  Vi  behöfva  ej  offra  det 
:t-vetenskapliga,  därför  att  vi  i  ganska  stor  utsträckning  beakta  dessa  synpunkter  vid  valet  af  ärenden  å 
'betsprogram;  för  ett  godt  resultat  fordras  också  en  intresserad  anslutning  till  sammanträden  och  kommité- 
1  samt  att  vi  på  lämpligt  sätt  gifva  tillkänna  och  skaffa  gehör  åt  vår  mening.» 


1  vilja  icke  underlåta  att  på  ett  mera  varaktigt  sätt 
l;ssa  ord  vidare  till  fackafdelningens  medlemmar  och 
lärtill  så  mycket  hällre  tidskriftens  spalter  i  årets 
lummer,  som  det  icke  kan  förnekas,  att  arbetet  för 
elningens  utveckling  i  den  antydda  riktningen  måste 
1  af  sina  kraftigaste  stödjepunkter  i  tidskriften. 

-nna  är  och  måste  i  ännu  högre  grad  blifva  det 
;a  och  uttrycksfulla  organet  för  afdelningens  sam¬ 


lande  arbete  och  det  torde  med  säkerhet  kunna  förutsägas, 
att  ett  intensivare  och  lifligare  arbete  inom  fackafdelningen  i 
första  hand  kommer  att  yttra  sig  genom  en  ökad  lifaktighet 
och  omväxling  i  tidskriftens  spalter.  Detta  är  en  naturlig 
följd  af  det  stora  beroende,  i  hvilket  tidskriften  står  till 
de  enskilda  medlemmarnas  intresse  och  tjänstvillighet  och 
ej  minst  i  detta  fall  blifva  krafven  på  personlig  uppoffring 
af  tid  och  arbete  allt  större.  Ett  framgångsrikt  redigerande 
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af  tidskriften  kräfver  nämligen  i  hög  grad  medlemmarnas 
direkta  medverkan  och  utan  ett  talrikt  deltagande  häri 
torde  det  blifva  omöjligt  att  i  tidskriften  införa  den  om¬ 
växling  och  det  intresse,  hvartill  man  bör  sträfva. 

När  vi  således  från  för  tidskriften  intresserade  vänta 
ett  talrikt  deltagande  med  originahtppsatsei ■  och  meddelanden , 
så  vilja  vi  äfven  påpeka  önskvärdheten  af,  att  den  upp¬ 
fattningen  måtte  vida  spridas,  att  ingen  erfarenhet  och 
ingen  själfständig  iakttagelse  inom  tidskriftens  tekniska 
område  är  så  obetydlig,  att  den  icke  inom  dess  spalter 
kan  tillvinna  sig  intresse  under  någon  form.  Särskildt 
önska  vi  därvid  intressera  medarbetare  inom  sådana  områden 
som  materialkunskap,  teknisk  ekonomi  m.  fl.,  h vilka  hittills  i 
ringa  grad  funnit  vägen  till  tidskriften. 

Det  vore  äfyenledes  önskvärdt,  att  i  tidskriften  kunna 
införa  något  af  den  tekniska  och  ekonomiska  polemik ,  hvilken 
berör  facket,  men  hvilken  nu  så  ofta  bedrifves  utanför 
fackkretsen  och  utan  beröring  med  tidskriften.  Sakliga 
och  sakkunniga  inlägg  i  dagens  stridsfrågor  skulle  utan 
tvifvel  öka  samarbetet  och  intresset  för  tidskriften. 

Slutligen  borde  man  söka  att  inom  tidskriftens  spalter 
få  en  något  så  när  kontinuerlig  tidskrifts-  och.  litteraturöfver- 


sikt  och  skola  vi  i  detta  fall  söka  att  snarast  nu 
träffa  de  härför  nödiga  anstalterna.  Särskildt  sko 
söka  följa  den  svenska,  själfständiga  litteraturen  för  a 
detta  vis  öka  intresset  för  denna  del  af  teknisk  för! 
samhet. 

På  grund  af  mottagande  af  statsunderstöd  är  tids 
ten  förpliktigad  att  i  viss  utsträckning  återgifva  uti 
ur  till  kommerskollegium  afgifna  reseberättelser.  Det  t 
kunna  ifrågasättas  om  detta  är  den  lyckligaste  formei 
detta  materiels  offentliggörande,  men  då  f.  n.  tilloppi 
bidrag  till  facktidskriften  är  synnerligen  obetydligi 
nödvändiggöres  t.  v.  dessa  berättelsers  återgifvande  i  ga 
stor  utsträckning. 

Ett  redaktionsskifte  medför  naturligen  ett  ganska  k 
bart  atbrott  i  tillströmningen  af  bidrag  till  tidskriften 
det  är  därför  tyvärr  omöjligt  att  åt  de  första  numren  ; 
den  omväxling  vi  önska.  Men  det  är  att  hoppas 
medlemmarnes  intresse  för  tidskriften  allt  framgent  i 
bibehållas  och  att  äfven  i  detta  fall  ordförandens  mani 
ord  till  medlemmarna  ej  må  förklinga  ohörda. 

Stockholm  12.  1.  09. 
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NY  METOD  FÖR  BERÄKNING  AF  TÅGTIDER. 

(Pl.  I  O.  2.) 


Den  vid  beräkning  af  tågtider  vanligen  använda  me¬ 
toden  med  »virtuella  banlängder»  är  i  allmänhet  tillfreds¬ 
ställande,  men  det  gifves  fall,  då  den  är  olämplig  eller 
oanvändbar.  Anledningen  härtill  är,  att  denna  metod 
icke  tar  någon  hänsyn  till  tågets  lefvande  kraft.  En  dylik 
hänsyn  är  dock  ibland  nödvändig,  t.  ex.  vid  järnvägar 
med  några  branta  men  korta  stigningar,  som  just  på  grund 
af  den  senare  egenskapen  icke  äro  af  afgörande  betydelse 
för  bestämmandet  af  den  största  möjliga  tågvikten.  Meto¬ 
den  med  »virtuella  banlängder»  ger  t.  ex.  å  en  viss  ban- 
sträcka  en  maximitågvikt  af  300  ton,  under  det  att  tåg 
med  400  tons  vikt  utan  svårighet  kunna  framföras  å 
ifragavarande  banlinie,  tack  vare  de  branta  stigningarnas 
korta  längd  och  tagets  lefvande  kraft.  En  annan  mindre 
afsevärd  brist  hos  denna  metod  är,  att  den  i  användbara 
fall  ger  väl  höga  värden  på  gångtiderna.  Dessa  för¬ 
hållanden  ha  gifvit  anledning  till  nedanstående  uppslag, 
som  torde  vara  af  intresse  och  nytta  för  våra  järnvägs- 
ingeniörer  vid  beräkning  af  tågtider. 

Yid  denna  nya  metod  utgår  man  från  lefvande  kraf¬ 
tens  princip,  som  kan  uttryckas  med  orden:  kraften  x 
vägen  =  ökningen  eller  minskningen  i  lefvande  kraft. 
De  krafter,  som  inverka  pä  ett  tågs  hastighet,  äro  loko¬ 
motivets  dragning  och  tågmotståndet.  Hastigheten  ökas 
så  länge  dragkraften  är  större  än  tågmotståndet,  men  min¬ 
skas,  när  tågmotståndet  är  större  än  dragkraften.  Kon¬ 
stant  hastighet  inträder,  när  dragkraft  och  motstånd  äro 
lika  stora. 

Antag:  Z  =  dragkraft  i  kg.; 

k  =  tågmotstånd  i  kg.  pr  ton  tågvikt; 

G  =  totala  tågvikten  i  ton; 
h  =  begynnelsehastighet  i  km.  pr  tim.; 
h0  =  slut  »  i  »  »  » 

q  =  tyngdkraftens  acceleration  i  meter  pr  sek.; 
v  =  tågväg  i  meter. 


'  1  000  h 


3  6o° 


Enligt  lefvande  kraftens  princip  är: 

(z-kc)  v  r  p  °°°  v 

2  g  |_\  3  600  , 
g  antages  till  9,81  meter. • 
y  =  3,93  G  (h0»-h») 

Z— kG 

Denn  ekvation  användes  för  beräkning  af  väglänj 
för  begynnelsehastigheten  h  och  sluthastigheten  h0, 
tågets  vikt  är  G,  dragkraften  Z  och  totala  tågmotstå 
kG.  Dragkraften  och  tågmotståndet  äro  funktione; 
hastigheten,  men  antages  tillräckligt  små  differenser  nu 
h0  och  h,  så  kan  man  utan  afsevärdt  fel  antaga  Z  0 
vara  konstanter,  som  beräknas  efter  medelhastigh 

h  + 


Exempel.  Antaganden:  lokomotivvikt  =  45  ton,  vs 
vikt  —  250  ton;  dragkraft  =  7  000  kg.  för  hastigh 
t.  o.  m.  15  km.  och  för  hastigheter  öfver  15  km. 

r  /h  "E  4°\  ~i 

2  000  I - - - 1 — 360  kg.;  grundhastighet  =  30  k 


k  =  2,4  +  s  d - -,  i  hvilken  formel  s  är  stigning  t 

1  000 

lutning  i  meter  per  1000  meter.  Vid  beräkning  a 
och  k  antages  som  värde  på  h  ofvan  omnämnda  me< 
värde.  Med  dessa  antaganden  blir; 


3,93-  (250  +  45)  (h02— h2) 
Z — k.  295 


eller 


1  t  60  (h02 — 
~Z-k.  29' 


Beräkning  skall  t.  ex.  göras  för  en  stigning  s 
I4%o,  och  skola  hastighetskurvorna  för  denna  stign 
uträknas.  Konstant  hastighet  inträder,  när  dragkraften 
lika  stor  som  tågmotståndet,  d.  v.  s. 


,  an.  iq°<) 
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Tabell.  S=  14  0/#0 
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2 
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V 

t  i  sek. 
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t 
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29 
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I 
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I  6,40 
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24 
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J 
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CU 

5 
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G 
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cr) 


— 360  =  295  2,4  +  14  + 


1  000 


•.•2000  ^  "h  4  )  =  ^  r9^  +  °>295  h2. 

Genom  passning  erhåller  man  ett  värde  på  h  = 
km. 


Således,  om  tåget  nalkas  en  tillräckligt  lång  stigning 
0  med  grundhastigheten  30  km.,  så  sjunker  hastig- 
a  efter  viss  tids  förlopp  ned  till  23,8  km.,  och  skall 
;  sättas  i  gång  i  denna  stigning,  så  ökas  hastigheten, 
5  nämnda  konstanta  hastighet  inträder.  Vid  grafisk 
i  ställning  af  hastighetsvariationerna  komma  dessa  att 
»senteras  af  en  sjunkande  och  en  stigande  kurva, 

I  båda  tangera  den  räta  linie,  som  motsvarar  den  kon- 

II  hastigheten  23,8  km.  I  nedanstående  tabell  äro 
.  ngderna  beräknade  för  en  hastighetsdifferens  af  1  km. 

v 

cn  är  beräknad  efter  formeln  t  =  3,6  X  r,  där  h  är 

h 


'ilhastigheten  i  km. 

Af  tabellen  synes,  att  hastigheten  sjunker  ned  till  24 

I  efter  en  tillryggalagd  väglängd  af  1  244  meter  och 
id  af  174  sekunder  och  att  hastigheten  stiger  från 

II  23  km.  på  en  sträcka  af  756  meter  och  efter  en 
af  nära  170  sek.  Å  pl.  1  äro  båda  dessa  kurvor 
litade  och  utdragna  till  de  tangera  23,8  km.-linien. 
i;a  på  planschen  angifna  hastighetskurvor  äro  beräk- 
<  pä  samma  sätt. 

På  pl.  2  är  en  järnvägslinie  markerad,  och  de  delar 
istighetskurvorna,  som  ifrågakomma,  kopierade.  Stig¬ 


ningar  betecknas  med  +  och  lutningar  med  — ,  och,  där 
två  siffertal  förekomma,  angifver  den  undre  siffran  de  i 
stigning  uppskattade  kurvmotstånden.  För  stigning  i3,6°/00 
användes  vid  kopieringen  i4°/00-kurvan  och  för  t.  ex. 
en  stigning  i2,7°/00  användes  1 2°/o0-kurvan5  som  i  detta 
fall  ligger  närmast. 

För  kopieringen  utföres  den  ena  af  ritningarna  på 
genomskinligt  rutpapper,  eller  ock  kunna  kurvorna  utskäras 
i  mallar,  hvilket  ännu  mera  underlättar  metodens  prak¬ 
tiska  tillämpning. 

För  att  beräkna  gångtiderna  kan  man  på  hastighets- 
kurvorna  markera  någon  viss  lämplig  tidsintervall.  I  före¬ 
liggande  exempel  har  tiden  12  sekunder  ansetts  lämplig 
och  har  denna  tidsskillnad  på  kurvorna  angifvits  med 
punkter,  som  sedan  vid  kopieringen  särskildt  afprickats. 

Bromsningskurvan  vid  tågets  stannande  kan  knappast 
bli  föremål  för  någon  teoretisk  undersökning,  enär  den¬ 
samma  är  beroende  af  flera  mycket  växlande  omständig¬ 
heter.  Bäst  torde  vara  att  genom  direkta  bromsnings- 
försök  utröna  hastighetsvariationerna  vid  bromsning  i  lut¬ 
ningar  och  på  horisontel  bana. 

Vid  ett  närmare  studium  af  ofvanstående  tabell  skall  man 
finna,  att  det  åtminstone  för  den  stigande  kurvan  är  onödigt 
att  från  o  till  15  km.  välja  en  så  låg  hastighetsskillnad 
som  1  km.  Z  är  konstant  ända  t.  o.  m.  1 5  km.s  hastig¬ 
het  och  kG  ökas  blott  obetydligt.  Ja,  man  kan  utan 
fel  direkt  beräkna  väglängden  och  tiden  från  o  till  15  km.  ty 
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L  ~  58»3  sek.,  hvilka  värden  nästan  exakt  öfverens- 
stämma  med  tabellens.  Beräkningen  behöfver  därför,  om 
den  utföres  med  urskiljning  och  eftertanke,  icke  bli  så 
tidsödande  och  besvärlig,  som  man  till  en  början  tycker 
sig  finna.  Metoden  torde  dock  kunna  ytterligare  utveck¬ 
las  och  förenklas  till  gagn  i  de  fall,  då  metoden  med 
»virtuella  banlängder»  af  ett  eller  annat  skäl  icke  kan 
komma  till  användning. 

Atiders  Fernholm. 


NÅGRA  KOSTNADSSIFFROR  FRÅN  ETT  KANA¬ 
DENSISKT  JÄRNVÄGSBYGGE. 

I  det  följande  återges  från  de  amerikanska  tidskrif¬ 
terna  Engineering  Magazine  och  Engineering-Contracting 
en  nyligen  publicerad  artikel,  „hvars  meddelanden  torde 
aga  sitt  intresse  äfven  hos  Sveriges  järnvägsbyggare  och 
finansmän. 

The  New  Canadian  Irans- Continental  Railroad,  längd  3  400 
nnles,1  anlägges  af  den  kanadensiska  regeringen  och  Grand  Trunk 
Pacific-bolaget  i  förening. 

Dess  östra  »division»  sträcker  sig  från  Atlantiska  Oceanen  till 
Winnipeg  och  bygges  af  regeringen,  men  skall  trafikeras  på  arrende 
af  järnvägsbolaget.  Helt  nära  Winnipeg  är  byggnadssektionen  Ren- 
nie— Superior  Junction,  en  sträcka  på  200  miles.  Mellan  dessa  båda 
punkter  genomlöper  linien  en  terräng  med  smärre  sjöar  och  jäm¬ 
förelsevis  låga  granitberg,  på  grund  hvaraf  banan  kommer  att  utgöra 
en  kontinuerlig  följd  af  djupa  bergsskärningar  och  höga  bankar 
öfver  mellan  varande  sänkor,  mossar  och  grunda  vatten. 

Denna  sektion  öfverläts  till  en  entreprenör,  som  uppdelade 
densamma  i  tvänne  distrikt  och  i  sin  ordning  styckade  arbetet  i 
under-entreprenader  Bygget  hade  att  utföras  i  obebodda  trakter 
och  gång-  och  transportvägar  måste  anordnas  från  förrädsdepåerna. 
Vintersäsongen  var  lång.  Byggnadsmateriel  och  förrådseffekter  blefvo 
kostsamma,  beroende  på  den  långa  transporten.  Tidtals  var  till¬ 
gången  på  ^arbetare  otillräcklig,  h  vartill  kom,  att  utförd  t  arbete  ställde 
sig  dyrt,  da  dagaflöningen  uppgick  till  dollars  2:  25 — 2;  50.  Senare 
sänktes  dagpenningen  med  20  %,  medförande  en  högre  arbetseffekt. 

För  terrasseringen  af  dessa  200  miles  bana  erhåller  entrepre¬ 
nören  omkr.  1 1  000  000  dollars.  Enligt  ackordspriserna,  hvilka  i 
det  närmaste  sammanfalla  med  kostnaden  för  uttagandet  af  skär- 
mngarna  vid  dagsljus,  torde  underentreprenörernas  tillgodohafvande 
komma  att  uppgå  till  sammanlagdt  8250000  dollars.  Härtillkom¬ 
mer  kostnaden  för  anordnandet  af  »camps»  —  baracker  och  öfriga 
lägerarbeten  —  och  transportvägar  med  600000  dollars;  hästar, 
transportmateriel  för  schaktningsmassa,  gräfmaskiner,  lyftkranar,  borr¬ 
maskiner  och  div.  utrustning  representera  tillsammans  ett  inköps¬ 
värde  af  dollars  1  345  000.  På  grund  af  arbetsmaterialens  hastiga 
värdeminskning  är  det  antagligt,  att  densamma  efter  arbetenas  full. 
bcudande  ej  kan  uppskattas  till  mer  än  högst  600  000  dollars,  hvaraf 
hästarne  betinga  hufvudparten.  Entreprenörens  utgifter  för  administra, 
tion,  hvari  inneslutas  aflöningar  för  arbetsledare  (general  foremen) 
uppsyn ingsmän  (walking  bosses),  dagsverkskontrollanter  (time  clerks) 
och  bokhållare  vid  afdelningskontoren,  torde  uppgå  till  675000 
dollars. 

Detta  uppbringar  entreprenörens  totalkostnad  för  utförande  af 
terrasseringen  nästan  uteslutande  bergskärningar  —  till  ett  belopp 
af  10270000  dollars,  då  sålunda  profiten  blir  730000  dollars  eller 
6,6  /Q  af  entreprenadsumman.  Entreprenörens  avans  genom  för¬ 
säljning  af  proviant  och  kläder  till  arbetarne,  äfvensom  logi  (säng- 
hyra),  beräknas  täcka  räntor  å  kapitalanskaffning  för  entreprenadens 
utförande,  försäkringspremier  och  tillfälliga  utgifter. 

Regeringens  aflöningar  och  öfriga  utgiftsposter  i  och  för  in- 
gemorer  och  andra  tjänstemän  vid  byggnaden  torde  vid  slutet  af 
november  innevarande  år,  då  arbetet  väntas  vara  afslutadt,  uppgå  till 
370000  dollars  eller  3)4  %  af  1 1  000  000.  Kostnaden  för  under¬ 
sökning  och  renstakning  för  denna  del  af  banbyggnaden  uppgifves 
ha  kraft  ett  belopp  af  nära  200000  dollars. 


Det  ofvanstående  leder  till  följande  fördelning  af  kostna' 
for  denna  200  miles  terrassering,  öfvervägande  i  berg: 

Ingeniörsengagemanger ,  undersökning,  renstakning  och  byrå- 
arbeten . 

Entreprenörens  tillgodohafvande  . .  g’° 

Entreprenörens  administrationsutgifter 

Anläggning  af  transportvägar  och  »camps»  . .  .  .  5' 

Värdenedsättning  a  arbetsmaterielen  .  „  ^  I 

Terrassering,  ammunition  och  förrådseffekter 

.  .  7°i5< 

S:ma  100,01 

Så  långt  artikeln  ifråga. 

Som  synes  omfattar  entreprenaden  endast  sjä 
terrasseringen;  broar,  viadukter,  kulvertar  o.  a.  äro  sar.! 
likt  här  såsom  eljest  vid  amerikanska  järnvägsbyggen 
lämnade  a  separata  entreprenader. 

Största  intresset  fäster  sig  vid  posten  »terrassen 
ammunition  och  förrådseffekter»,  upptagen  till  70,50  p 
cent  af  totalkostnaden  eller  8  250000  dollars  afentrey 
nadkostnaden.  Genomsnittsdagaflöningen  till  arbeta  1 
synes  vara  omkr.  2  dollars;  den  ordinära  vid  nordarn  ■ 
kanska  byggen  håller  sig  f.  n.  omkr.  1,50  dollars.  I  . 
byggd  trakt  skulle  ifrågavarande  post  följaktligen  vi 
cirka  2  000  000  dollars  lägre,  hvarförutom  kostnaden 
för  lägeranordningar  och  transportvägar  äfvensom  ofri 
items  vore  afsevärdt  reducerade. 

Elter  svensk  mattstock  är  den  kanadensiska  b; 
stumpens  terrassering  ett  högst  dyrbart  företag,  äfven  m 
hänsyn  till  det  geografiska  läget  och  terrängbeskaffenheti 
Det  gäller  för  byggherren  ett  utlägg  till  entreprenören 
127  000  kr.  pr  terrasserad  km.  bana.  Motsvarande  p< 
tör  ett  svenskt  arbete  af  möjligast  likartad  karaktär,  t.  c 
anläggningen  Gellivare — Riksgränsen,  når  säkerligen 
hälften  af  nämnda  kilometerkostnad. 

Medeldagspenningen  för  bygget  Rennie— Superi 
Junction  torde  som  nämnts  uppgå  till  omkring  2  dolla 
i  svenskt  mynt  kr.  7,50.  Detta  visar  en  höjning  med  s 
X  af  den  ordinära  dagpenningen,  doll.  1,50.  Under  d 
Gellivare— Riksgränsens  järnvägsbyggnad  pågick,  var  da 
penningen  vid  mellan-  och  sydsvenska  järnvägsbyggen, 
medeltal  sannolikt  omkr.  kr.  2,50,  på  sin  höjd  kr.  2,7 
vid  nämnda  nordsvenska  bygge  lär  arbetarnas  medeldag, 
förtjänst  ha  fluktuerat  mellan  kr.  3,50  och  4,00.  Såledt. 
en  förhöjning  öfver  den  normala  dp.  med  mer  än  33  % 

Denna  jämförelse  visar  således,  att  den  kanadensisk 
bandelens  terassering  med  afseende  på  arbetarnas  förtjän 
tvifvelsutan  sker  billigare  än  dess  svenska  parallell  pt 
sin  tid. 

Jämte  den  väsentliga  kostnadsstegring,  som  naturfö; 
hållandena  valla,  är  det  i  föreliggande  fall  särskildt  tvänn 
omständigheter,  som  ur  svensk  synpunkt  verka  fördyrande 
Den  amerikanske  arbetaren  betalas  ju  relativt  högt  od, 
rallaren  är  intet  undantag.  Så  är  det  den  nästan  absa 
luta  frånvaron  af  ackordssystem  för  arbetarne  vid  ameri 
kanskt  järnvägsbygge,  hvilket  får  tillskrifvas  arbetareper, 
sonalens  inhomogena  sammansättning.  En  amerikans! 
arbetsledning  lär  ej  heller  ens  försöksvis  kunna  praktisen 
något  ackordsystem  med  en  arbetsstyrka,  som  represen, 
terar  ett  dussintal  nationaliteter,  att  ej  säga  ett  par  ellei 
flera  raser.  Senaste  nyheten  härutinnan  är  importen  a! 
hinduer  till  de  kanadensiska  järnvägsbyggena. 

Princeton,  West  Virginia,  Nov.  1908. 

Chr.  Svhoaii. 
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ENTREPRENAD-  OCH  ADMINISTRATIVA 

Då  frågan  om  entreprenadsystemets  användande  vid  byggnads- 
»eten  ligger  under  beredning  inom  Svenska  Teknologföreningen 
h  frågan  således,  som  ju  i  och  för  sig  själf  är  synnerligen  intres* 
ut,  f.  n.  bör  kunna  påräkna  en  särskild  uppmärksamhet  från  väg' 
li  vattenbyggnadsafdelningens  medlemmar,  så  hafva  vi  ansett  de1 
npligt  att  redan  nu  meddela  ett  utdrag  ur  den  reseberättelse  i  f rå“ 
n,  som  af  ingeniör  N.  Fröman  afgifvits  till  Komm.  Koll. 

Materialet  har  af  författaren  samlats  på  basis  af  ett  frågofor- 
där,  som  genom  Kungl,  utrikesdepartementets  förmedling  utsändts 
I  besvarande  i  åtskilliga  länder  och  i  hvilket  äfven  ett  synnerligen 
ligt  svarsmateriel  insamlats.  Här  nedan  lämnas  t.  v.  utdrag  ur 
tattarens  egna  sammanfattningar  af  de  inkomna  svaren.  Möjligen 
fva  vi  sedermera  i  tillfälle  att  härutöfver  meddela  några  af  de  vik- 
;are  svaren. 

De  litteraturanvisningar,  hvilka  gjorts  genom  (*),  hänvisa  till 
n  litteraturförteckning  som  återfinnes  i  N:r  XIII  af  Sv.  T:s  hand- 

gar.  Red. 

Öfversikt  af  entreprenadförhållanderia 
Danmark,  Tyskland,  Österrike,  Schweiz  och  Frankrike. 

1.  Finnas  lagar,  förordningar  eller  eljest  officielt  utför¬ 
de  föreskrifter  om  leveransers  och  entreprenaders  utförande  för 
■  statens,  />)  kommuners  och  c )  enskildes  räkning  eller  äro 
dika  bestämmelsers  utfärdande  under  närmaste  framtid  till¬ 
vik  la? 

1  alla  de  länder,  hvarifrån  upplysningar  härmed  öf- 
rlämnas,  användas  entreprenader  för  statens  byggnads- 
fbeten  i  stor  omfattning  och  i  allmänhet  såsom  regel, 
.irvid  tilllämpas  emellertid  vanligen  principen  om  entre- 
i  dernas  uppdelande  på  särskilda  entreprenörer  för  de 
1  ka  arbeten,  som  tillhöra  ett  och  samma  byggnadsverk, 

1  der  det  att  generalentreprenader  helst  undvikas.  Detta 
år  t.  o.  m.  uttryckligen  bestämdt  i  såväl  Tysklands  som 
ankrikes  förordningar.  Ett  franskt  dekret  af  den  4  juni 
88  (*)  stadgar,  att  entreprenader,  vare  sig  de  kungöres 
1  entligt  eller  utlämnas  under  hand,  »skola  så  mycket 
■m  möjligt  uppdelas  i  flera  delar,  alltefter  arbetenas  eller 
i  eransernas  vikt  eller  med  hänsyn  till  vederbörande  yr- 
Ins  natur». 

Dylika  bestämmelser  hafva  tydligen  föranledts,  dels 
;  svårigheten  att  kunna  erhålla  tillräckligt  kapitalstarka 
itreprenörer  för  mycket  omfattande  arbeten  —  i  alla 
Indelser  blifva  utsikterna  för  en  ur  beställarens  synpunk- 

effektiv  konkurrens  mindre  i  sådana  fall  —  dels  af 
iskan  att  möjliggöra  för  mindre  entreprenadfirmor  att  få 
dtaga  i  arbetenas  utförande  utan  mellanhänder.  Det 
•tnämnda  framträder  särskildt  i  nyssnämnda  franska  för¬ 
aning,  som  stadgar:  »Franska  arbetareföreningar,  kon- 
•tuerade  i  en  form,  som  bestämmes  i  art.  19  af  Code 

commerce  eller  af  lagen  af  den  24  juli  1867,  kunna 
ipfva  anbud  å  entreprenader  och  leveranser,  under  ne- 
n  angifna  villkor,  när  arbetena  eller  leveranserna  gälla 
-.ten.»  En  förordning  af  29  juli  1893  (*)  utsträcker 
tssnämnda  förordnings  gällande  äfven  för  kommunala 
1  )eten  och  leveranser.  Villkoren  äro,  att  vederbörande 
^anisation  senast  10  dagar  före  den  dag,  då  anbuden 
:ola  antagas,  till  resp.  myndighet  inlämnar  1:0)  en  namn- 
ha  öfver  sina  medlemmar,  2:0)  föreningens  stadgar  (bo- 
I ^ordningen),  3:0)  intyg  om  duglighet.  Dessutom  skola 
1  uppgifva  det  minimiantal  arbetare,  som  de  ämna  an- 
'nda  vid  arbetets  utförande.  En  till  synes  ganska 
‘endomlig  och  till  sina  verkningar  väl  rätt  vansklig 
•stämmelse  är  den,  som  i  samma  förordnings  art.  4  sä- 
fs,  att  arbetareföreningar  fritagas  från  att  ställa  säkerhet, 


FÖRHÅLLANDEN  INOM  BYGGNADSFACKET. 

när  den  beräknade  kostnadssumman  för  resp.  arbeten  eller 
leveranser  icke  öfverstiger  50  000  francs.  Arbetareför¬ 
eningen  skall,  i  händelse  af  lika  anbud  mellan  denna  och 
en  annan  entreprenör,  gifvas  företräde  till  arbetets  erhål¬ 
lande.  Dylika  arbetareföreningar  skola  vara  berättigade 
till  likvids  utbekommande  hvar  i4:de  dag  med  afdrag  af 
vissa  bestämda  procent,  som  innestå. 

Angående  föreskrifter  för  kommunala  arbetens  utläm¬ 
nande  på  entreprenad  finnas  inga  af  statsmyndigheterna 
utfärdade  bestämmelser  inom  de  här  behandlade  länderna, 
annat  än  i  Frankrike  och  i  viss  mån  i  Schweiz. 

Frankrike  har  sedan  den  14  november  1837  en 
förordning  (*),  innehållande  en  del  bestämmelser  om  förfa¬ 
ringssätt  vid  kommunala  arbetens  utlämnande  på  entrepre¬ 
nad.  Dessutom  utfärdades  i  detta  land  den  10  augusti 
1899  vissa  bestämmelser  (*),  1  hufvudsak  ägnade  att  till¬ 
försäkra  entreprenörers  arbetare  skydd  beträffande  aflönings- 
förrhåner  och  arbetstid.  Denna  förordning  är  med  unge¬ 
fär  samma  ordalydelse  utfärdad  samtidigt  i  3  upplagor: 
en  gällande  statens  arbeten  (»travail  dans  les  marchés 
passés  au  nom  de  1’Etat»),  en  för  länens  arbeten  (»travail 
dans  les  marchés  passés  au  nom  des  Departements»)  samt 
en  för  kommuners  och  välgörenhetsinrättningars  arbeten. 

Bestämmelser  sådana  som  de  sistnämnda  äro  i  viss 
mån  att  betrakta  såsom  »socialpolitiska»,  men  spela  onek¬ 
ligen  en  ganska  viktig  roll  äfven  ur  den  principiella  syn¬ 
punkten  för  allt  sundt  entreprenadväsen:  att  få  fullkomlig 
jämställighet  mellan  täflande  anbudsgifvares  förutsättningar. 
Dessa  »socialpolitiska»  bestämmelser  hafva  ingående  be¬ 
handlats  i  ett  år  1907  i  Berlin  i  tryck  synligt  arbete,  ut- 
gifvet  af  »Kaiserlichen  Statistichen  Amt,  Abt.  f.  Arbeits- 
statistik»  under  titeln  »Die  Regelung  des  Arbeitsverhält- 
nisses  bei  Vergebung  öffentlicher  Arbeiten»  (*). 

Schweiz  och  Frankrike  äro,  såvidt  jag  kunnat  finna, 
de  enda  af  här  behandlade  länder,  som  hafva  allmänt, 
d.  v.  s.  äfven  för  enskilda  personer  gällande  lagparagrafer 
angående  åtminstone  vissa  entreprenadfrågor.  Beträffande 
Schweiz  innehållas  de  i  i2:te  kapitlet  af  »Bundesgesetz 
tiber  das  Obligationenrecht»,  hvilket  har  till  rubrik  »Werk- 
vertrag»  (Arbets-kontrakt).  Detta  kapitel  bifogas  in  extenso 
i  öfversättning  (bil.  20).  Dessa  bestämmelser  gälla  alltså 
både  stat,  kantoner,  kommuner  och  enskilda. 

Några  viktiga  stadganden  i  denna  lag  må  här  anty¬ 
das.  Entreprenören  är  ansvarig  för  sina  underentreprenö¬ 
rers  åtgöranden.  Om  förhållandena  vid  de  fall,  då  en¬ 
treprenören  eller  då  beställaren  tillsläpper  material  lämnas 
föreskrifter.  Nödiga  hjälpmedel,  verktyg  och  redskap  för 
arbetets  utförande  skall  entreprenören  på  egen  bekostnad 
anskaffa,  såvidt  icke  annat  aftal  träffats.  Tillvägagångs¬ 
sättet  vid  förekommande  felaktigheter  hos  materialierna 
eller  vid  missnöje  med  entreprenörens  arbetssätt  regleras. 

Likaså  lämnas  stadganden  angående  entreprenörens 
ansvar,  beställarens  betalningsskyldighet,  entreprenadsum¬ 
mans  bestämmande  och  kontraktets  eventuella  upplösande. 

Att  denna  schweiziska  lag,  som  daterar  sig  från  14 
juni  1881,  dock  är  ofullständig  framgår  af  det  förhållan¬ 
det,  att  den  »Schweizerische  Gewerbeverein»  gifvit  uttryck 
åt  önskan  om  en  »schweizerischen  Gewerbegesetz»,  såsom 
varande  »det  verksammaste  medlet  för  uppnående  af  ett 
ordnadt  och  allsidigt  rättvist  förfarande  vid  täflan  mel- 
lananbud»  (angående  leveranser  och  entreprenader)  (*). 
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14  särskilda  grundsatser  anföras  härvid  såsom  lämpliga  för 
alla  dylika  täflingar.  Af  dessa  må  här  endast  omnämnas: 
att  öfver-  eller  underskridande  af  arbets-  eller  leverans¬ 
kvantiteter  bör  med  bibehållet  kontraktpris  endast  belöpa 
sig  till  1  o  %  af  från  början  fastställda  mängder,  att  tider 
för  inlämnande  af  anbud  och  fullgörande  af  arbeten  och 
leveranser  skola  tilltagas  tillräckligt  långa,  att  öppnandet 
och  uppläsandet  af  anbuden  skall  ske  på  bestämd  tid  och 
ort  och  i  anbudsgifvarnas  närvaro,  att  i  regeln  de  anbud,  som 
icke  uppgå  till  ett  belopp,  motsvarande  90  %  af  genom- 
snittsbeloppet  för  alla  anbud  icke  må  få  antagas,  att  all 
hänsyn  tages  til]  anbudsgifvares  soliditet,  duglighet  och 
pålitlighet,  att  allmänna  arbeten  i  möjligaste  mån  skola 
fördelas  på  olika  yrkesutöfvare,  att  inhemskt  arbete  skall 
gynnas,  att  borgen  blott  skall  fordras  vid  större  arbeten 
oc  li  då  till  ett  belopp  af  högst  10  %  af  anbudssumman, 
att  sakkunnig  kontroll  skall  anordnas  samt  att  stående 
fackdomstolar  (liknande  handelsdomstolarna)  böra  betrak¬ 
tas  såsom  lämpligast  att  afgöra  tvister  i  frågor  rörande 
arbets-  och  leveranskontrakt. 

Den  franska  allmänna  lagen  (»Code  civil»)  innehåller 
en  del  bestämmelser,  som  motsvara  den  i  den  schweiziska 
»( tbligationenrecht»  upptagna  såsom  framgår  af  öfversätt- 
ningen  af  vederbörande  artiklar  1787  — 1799  i  närslutna 
bil.  N:r  25. 

I  Tyskland  hafva  flera  städers  beslutande  församlingar 
utfärdat  föi  sina  förvaltande  myndigheter  gällande  bestäm¬ 
melser  angående  entreprenads-  och  leveransväsendet,  hvilka 
i  regeln  i  hufvudsakliga  delar  öfverensstämma  med  statens. 
Flera  dylika  äro  intagna  i  »Beiträge  zur  Arbeiterstatistik 
N:r  6  :  Die  Regelung  des  Arbeitsverhältnisses  bei  Verge- 
bung  öffentlicher  Arbeiten»  (*).  Särskildt  omsorgsfullt 
utarbetade  efter  nyare  tiders  erfarenheter  och  behof  synas 
staden  Munchens  år  1905  utfärdade  föreskifter  vara. 

Dtöfver  hvad  ofvan  sagts  finnes  föga  i  de  berörda 
ländernas  lagar  och  fordringar,  som  i  egentlig  mening  är 
ägnadt  att  ordna  entreprenadväsendet  rörande  kommuner 
och  enskilda.  I  de  bifogade  svaren  å  frågoformulären, 
saväl  som  i  det  nedanstående,  är  det  också  nästan  ute¬ 
slutande  förhållandena  vid  statsarbeten,  som  behandlas. 

I  Österrike  var  vid  mitt  besök  frågan  om  utarbetande 
af  nya  bestämmelser  för  statens  leverans-  och  entreprenad¬ 
väsende  under  behandling.  Af  K.  k.  ministerialsekretera- 
ren  A.  Angerer  i  Handelsministeriet  därstädes  erhöll  jag 
dels  de  af  »Industri-  und  Landwirtschaftsrath»  utförda 
utredningarna  och  uppsatta  förslagen  till  normer,  dels 
muntliga  upplysningar. 

Hr  Angerer  meddelade  att  nämnda  förslag  till  normer 
sannolikt  af  ministeriet  kornme  att  läggas  till  grund  för 
förslaget,  om  hvars  principer  knappast  olika  meningar 
lådde;  däremot  torde  sannolikt  ändringar  komma  att  göras 
beträffande  en  del  siftror.  Han  var  lifligt  intresserad  at 
fragan  om  entreprenadväsendets  normerande,  men  för¬ 
klarade,  att  ingen  allmän  lag  därom  fanns  i  Österrike 
och  ej  heller  vore  påtänkt.  En  verkligt  framgångsrik  lös¬ 
ning  ansåg  han  icke  ens  möjlig.  Därtill  vore  intresse¬ 
motsättningarna  för  stora.  Hvad  som  särskildt  vore  vik¬ 
tigt  att  vid  statens  leveranser  och  entreprenader  förhindra, 
vore  politiska,  inflytelser.  En  jury,  som  afgjorde  tvisten 
i  dessa  ärenden  vore  önskvärd.  För  statsarbeten  använ¬ 
das  I.  n.  icke  skiljedom,  utan  afgörande  vid  allmän  domstol, 
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Hr  Angerer  anförde  vidare,  att  man  ofta  i  in-  0t 
utländska  tidningar  ser  missnöje  uttaladt  öfver  kommunal 
arbetens  utlämnande  på  entreprenad  och  beträffande  levt 
ranser  för  kommuner.  Däremot  ytterst  sällan  rörand 
staternas  entreprenader  och  leveranser.  Han  antydde,  ai 
man  nu  ämnade  söka  få  de  under  utarbetande  varand 
bestämmelserna  gällande  äfven  för  kommunerna  och  i  all 
händelser  för  alla  statsunderstödda  arbeten.  Bestämmelse 
ansåg  han  kunde  innebära  den  olägenheten,  att  de  ledd< 
till  trustbildning.  Exempelvis  om  endast  inom  ett  viss 
land  tillverkade  varor  godkändes.  Man  finge  därför 
till  väga  med  försiktighet. 

Beträffande  Danmark  finnas  visserligen  »Almindeligi 
betingelser  for  arbejder  og  leverancer»  utfärdade  den  2c 
januari  1904  af  ministeriet  för  offentlige  arbejder,  men 
öfngt  inga  lagar  och  allmänna  förordningar  i  ämnet  och 
hänvisas  därom  till  den  danske  juristens  ofvannämnda 
bifogade  utredning,  som  inledes  med  följande  ord:  »Del 
finnes  icke  i  dansk  lagstiftning  (frånsedt  fraktkontraktei 
o.  d.)  allmänna  föreskrifter  om  entreprenader,  hvarken 
vidkommande  stat,  kommuner  eller  privata  personer  och 
sådana  föreskrifter  påtänkas  helt  visst  heller  icke  att  in¬ 
föras,  i  alla  händelser  ej  i  en  nära  framtid. » 

2.  Kan  under  vissa  fölhållanden  ett  kontraktsaflal  vara 
ogiltigt  pa  grund  af  sin  formulerings  bristande  öfverensstämmeise \ 
med  förfat tningsf öreskrifter  eller  till  följd  af  illojalt  tillväga- 
gacnde  vid  en  kontraklsaf talet  föregående  täflan? 

Härom  synes  bland  de  här  behandlade  länderna  en¬ 
dast  i  Frankrike  finnas  något  mer  speciellt  lagstadgande 
Denna  saknad  torde  vara  en  naturlig  följd  af  frånvaron  af 
förordningar  i  detta  hänseende  annat  än  för  statens  ar 
beten,  vid  hvilka  ju  säkerheten  för  korrekt  tillvägagående 
är  tämligen  tryggad.  T.  o.  m.  beträffande  Schweiz  läm¬ 
nas  det  svaret,  att  den  schweiziska  obligationsrätten  före- 
skrifver  inga  former  för  arbetskontraktet,  och  oregeibun- 
denheter  vid  konkurrensen  göra  ett  afslutadt  aftal  icke 
ogiltigt. 

Beträffande  Frankrike  lämnas  i  svaren  från  »Sécré- 
tariat  d  Etat  de  poste  et  de  télegraph»  samt  »Ministére 
de  la  marine»  sinsemellan  något  olika  uppgifter,  i  det 
att  det  förra  på  frågans  första  del  svarar,  att  »endast  de 
lagstridiga  punkterna  kunna  förklaras  ogiltiga»  och  det 
senare  på  samma  punkt  svarar  att  »om  ett  kontrakt  inne¬ 
haller  lagstridiga  punkter,  kunna  parterna  begära  det- 
sammas  kasserande».  Marinministeriet  svarar  på  frågans 
senare  del:  »Blir  under  entreprenadens  eller  leveransens 
tullgörande  ett  illojalt  tillvägagående  konstateradt,  så  kan 
detta  föranleda  till  aftalets  upphäfvende,  hvarvid  entre¬ 
prenören  är  skyldig  att  antingen  själf  eller  på  sin  be¬ 
kostnad  godtgöra  förlusten  och  kan  dessutom  blifva  utsatt 
för  laga  åtal  inför  domstol  enligt  särskildt  stadgande  i 
strafflagen. » 

I  öfrigt  torde,  såsom  naturligt  är,  i  allmänhet  gälla 
hvad  som  i  svaret  från  Danmark  meddelas,  nämligen  att 
»öfverenskommelserna  i  ett  entreprenadkontrakt  kunna  etter 
omständigheterna  göra  kontraktet  i  dess  helhet  eller  några 
af  dess  bestämmelser  ogiltiga,  när  de  stå  i  strid  med 
lagbestämmelser  af  allmän  karaktär.  Kontraktet  må  också 
kunna  blifva  ogiltigt,  när  det  tillkommit  genom  svikliga 
eller  oriktiga  andraganden  från  den  ena  partens  sida.» 

(Forts.) 
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HJÄLMAREN. 

Röiande  vattenförhållandena  inom  sjön  Hjälmarens  flodområde 
der  det  förutgångna  året  1907  må  lämnas  följande  uppgifter,  häm- 
le  från  den  berättelse,  kontrollanten  för  skötseln  af  Hjälmarens  reg- 
ingsdamm  vid  Hyndevad  härom  ingifvit  till  Kungl.  Väg-  och  Vat- 

ibyggnadsstyrelsen. 

Nederbördshöjden  inom  området,  observerad  vid  Svartå,  Örebro 

l,  Hyndevad,  utgjorde  i  medeltal  671.3  mm.  Nederbördsmäng- 
n  för  hela  det  till  4008.3  kvkm.  uppmätta  flodomådet  kan  sålunda 
räknas  hafva  uppgått  till  omkring  2  690.77  millioner  kbm. 

Afdunstningen  från  Hjälmarens  yta  uppmättes  till  sammanlagdt 
ler  året  350.7  mm. 

Genom  dammen  vid  Hyndevad  aftappades  till  Eskilstunaån 
0.14  millioner  kbm.  eller  omkring  34.6  %  af  årets  nederbördsmängd» 
arjämte  vattenmagasinet  i  sjön  ökades  med  omkring  43.2  mill- 

m.  eller  1.6  %. 

Härtill  kommer  emellertid  den  vattenkvantitet,  som  under  året 
appats  genom  Hjälmare  kanal.  Rörande  denna  vattenmängd  kan 
idlertid  för  närvarande  icke  lämnas  någon  noggrannare  uppgift, 
;n  torde  densamma  antagligen  icke  hafva  uppgått  till  0.5  %  af 
;ts  totala  nederbördsmängd. 

Vattenaftappningen  från  sjön  utgjorde: 


ixirnum  .  111.3  kbm.  i  sek.,  motsv.  27.8  liter  per  sek.  o.  km2 

nimum : 

der  arbetsdag  16.7  »  »  »  »  4.15  »  »  »  »  » 

»  natt  .  10.7  »  »  »  »  2.7  a  »  »  »  » 

ut  i  medeltal 

för  året  .  29.49  »  »  »  >  7.35  »  »  »  »  » 


Under  årets  alla  dagar  har  sålunda  kunnat  aftappas  en  vatten- 
ingd,  som  varit  större  än  10.5  kbm.  i  sekunden,  eller  det  högsta 
lopp,  till  hvilket  man  före  sjöns  reglering  kunde  uppskatta  den 
r  industrien  nyttiga,  d.  v.  s.  under  i  allmänhet  9  månader  af  året 
Igängliga  vattenmängden  i  Eskilstunaån.  Minsta  vattenmängden 
rstädes  uppgick  före  sjöns  reglering  till  endast  4  kbm.  i  sekunden. 

Högsta  vattenhöjden  i  sjön  under  året  uppnåddes  den  25  och 
Augusti,  då  vattenytan  befann  sig  123  cm.  under  Arninge  märke 
er  5  cm.  under  högsta  tillåtna  vattenståndet,  118  cm.  undersamma 
ärke. 

Lägsta  vattenståndet  inträffade  den  13  och  14  Februari,  då 
ttnet  stod  158  cm.  under  förstnämnda  märke,  eller  20  cm.  öfver 
gsta  tillåtna  vattenståndet. 

Stockholm  i  December  1908. 

F.  II.  Hill  man. 


BERÄTTELSE 

öfver  Svenska  Teknologf öreningens  Afdehiings  för  Väg-  och 
Va/lenbyggnadskonst  verksamhet  under  år  1908. 

Afdelningen  har  under  året  haft  9  ordinarie  samman- 
äden,  hvarvid  följande  föredrag  och  diskussioner  ra.  m. 
rekommit : 

A.  Föredrag  och  meddelanden. 

)  »Erfarenheter  från  Amerika  angående  armerad  betong. » 

(Ivar  Kreuger).  Följdes  af  diskussion. 

)  »Några  synpunkter  rörande  utvecklingen  af  våra  järn¬ 
konstruktioner.»  (R.  Blomquist.)  Följdes  af  diskus¬ 
sion. 

)  »Jämförelse  mellan  järn  och  armerad  betong.»  (Ivar 
Kreuger.)  Följdes  af  diskussion. 

)  »Om  byggnadsplanerna  och  de  tekniska  anordningarna 
vid  offentliga  slakthus.»  (N.  Fröman.) 

)  Hufvuddragen  af  senaste  förslag  till  lösning  af  ban- 
gårdsfrågan  i  Göteborg.»  (H.  Fogelmark.) 

)  »Gullspångs  vattenkraftanläggning.»  (N.  Westerberg.) 
)  »Om  arbetsmetoder  och  organisation  vid  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsarbeten  i  Amerika.» 

B.  Diskussioner  i  fackfrågor  (förutom  hvad  som  an- 
ifves  i  förteckningen  öfver  föredragen). 


1)  »Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande.»  (Inledare:  C. 

J.  Magnell.)  Vid  2  sammanträden. 

2)  Om  byggnadschefsbefattningen  vid  Stockholms  stads 
byggnadskontor. 

3)  »Entreprenadkommitténs»  betänkande. 

4)  Om  industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft.  (I 
samband  med  beslut  om  att  gemensamt  med  andra  af- 
delningar  tillsätta  en  kommitté  i  ämnet.) 

5)  Förslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket. 

6)  Förslag  till  bestämmelser  för  pristäflingars  anordnande 
inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

C.  Utställningar  m.  m. 

1)  Prof  på  det  nya  Ljuskopieringssystemet  Helios’  alster. 
(D.  Wahlström.) 

2)  Portativt  ritbord.  (J.  Rhodin.) 

Inom  afdelningen  hafva  arbetat  ett  flertal. 

Kommittéer : 

1)  Redaktionskommittén. 

2)  Entreprenadkommittén. 

3)  Taxekommittén. 

4)  Täflingskommittén. 

5)  Cementkommittén;  tillsatt  under  arbetsåret. 

6)  Kommittén  för  upprättande  af  en  handbok,  innehål¬ 
lande  normer  för  enskildas  byggnadsentreprenader ;  till¬ 
satt  under  året. 

7)  Kommittén  för  granskning  af  förslaget  till  ny  taxa  för 
ingeniörsarbeten ;  tillsatt  under  året. 

Härjämte  samarbetar  afdelningen  med  andra  afdel- 
ningar  inom  föreningen  i  följande  frågor  genom  utsedda 
kommitterade : 

8)  För  upprättande  af  förslag  till  underdånigt  utlåtande 
öfver  Trafiksäkerhetskommitténs  »förslag  till  förordning 
angående  byggnad  och  underhåll  af  enskild  järnväg 
för  allmän  trafik».  (Beslutadt  vid  sammanträdet  den 
13.  4.  08.) 

9)  Angående  behandling  af  byggnadstekniska  ärenden  i 
föreningens  tidskrift.  (Beslutadt  vid  sammanträdet  den 
10.  2.  08.) 

10)  Angående  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  rörande  revision 
af  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen.  (Be¬ 
slutadt  vid  sammanträdet  den  9.  11.  08.) 

Under  året  hafva  från  en  del  af  dessa  kommittéer 
inkommit  utlåtanden,  nämligen: 

1:0)  »Utredning  angående  entreprenadsystemets  använd¬ 
ning  vid  byggnadsarbeten.»  (Entreprenadkommittén.) 
Tryckt  såsom  N:r  XIII  i  Sv.  T:s  Handl, 

2:0)  »Hufvudsynpunkter  att  beaktas  vid  utarbetande  af 
normer  för  enskildas  byggnadsentreprenader. »  (Fntre- 
prenadkommittén.)  Tryckt  såsom  N:r  XIV  i  Sv.  T:s 
Handl. 

3:0)  »Förslag  till  ny  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket.»  (Taxekommittén.)  Tryckt 
såsom  N:r  XV  i  Sv.  T:s  Handl. 

4:0)  »Förslag  till  bestämmelser  för  pristäflingars  anord¬ 
nande  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  (Täflings¬ 
kommittén.)  Tryckt  såsom  N:r  XVII  i  Sv.  T:s  Handl. 

Efter  sammanträdena  hafva  regelbundet  anordnats 
supé  och  nachspiel  inom  föreningslokalen  och  efter  2 
sammanträden  hafva  hållits  särskilda  s.  k.  klubbaftnar, 
hvarvid  musikalisk  underhållning  förekommit. 
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I  aldelningen  halva  under  år  1908  invalts  28  nya 
ledamöter. 

A  (delningens  styrelse  har  sammanträdt  4  gånger  och 
har  utgjorts  al  prof.  C.  J.  Magnell  (ordf.),  kapten  Viktor 
Ståhle  (v.  ordf.),  civilingeniör  Nils  Fröman  (sekr.)  samt 
prof.  J.  Gust.  Richert  och  kapten  Alb.  Lundberg. 

Stockholm  den  4  januari  1909. 

Nils  Fröman, 


NOTISER. 
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belastningen  befunnits  blifva  c:a  27  000  hkr„  och  har  i  enlLh  . 
harmed  kraftstationen  planerats  för  7  maskinaggreggat  oni  kvar- 
dera  4  500  hkr.,  däraf  ett  som  reserv.  Momentant  skola  6  sv 
stem  kunna  afgifva  intill  32  000  hkr. 


Vinner  det  väl  förberedda  elektrificeringsförslaget,  såsom 
man  liar  anledning  förmoda,  statsmakternas  bifall,  så  kommer 
arbetet  skyndsammast  att  påbörjas.  Till  Vakkokoski  afses  iäni 
väg  framdragen  från  Kiruna. 


Lidingö  elektriska  spårväg  öppnades bandelen  Ilersbv 
holm— Kyrkviken  för  allmän  trafik  måndagen  den  n  denne-' 
Arbetet  har  utförts  å  entreprenad  af  Allmänna  Svenska  Elekt- 
riska  Aktiebolaget  i  Västerås. 


\  attenkraftanläggning  för  Riksgränsbanans  eiek= 
triska  drift,  vjom  bekant  ha  i  dagarna  till  K.  Järnvägsstyrelsen 
från  flera  elektricitetsfirmor  på  anfordran  inkommit  anbud  å 
elektrificeringen  af  statsbanan  Kiruna -Riksgränsen.  I  sam¬ 
band  härmed  äro  vi  i  tillfälle  lämna  några  uppgifter  rörande 
den  för  driften  afsedda  kraftkällan,  Tarrakoski- Vakkokoski  \  Torne 
älf.  Häradssyn  å  platsen  hölls  i  september  månad  därvid  för¬ 
slaget  icke  mötte  invändningar  från  andra  allmänna  eller  en¬ 
skilda  intressen,  och  ligger  nu  under  administrativ  behandling 
hos  K.  M:t.  Vattenfallen  ligga  helt  och  hållet  på  oafvittrad 
m..ark..  dler  pä  k™noPark-  Förslag  till  reglering  af  den  stora 
fjällsjön  Torne  träsk  samt  till  kraftanläggning  vid  det  ett  par 
mil  längre  ned  belägna  fallet  Vakkokoski  har  på  Järnvägssty¬ 
relsens  uppdrag  utarbetats  af  Vattenby ggnadsby rån ;  inom  den 
narmaste  tiden  väntas  entreprenadanbud  å  arbetets  utförande 
föreligga  från  några  svenska  firmor. 

\  id  Torne  träsks  utlopp,  Tarrakoski,  uppföres  på  berggrund 
en  regleringsdamm,  medelst  hvilken  vattenytan  kan  regleras 
ungefär  från  nuvarande  högvattenstånd  upp  till  3,5  m.  däröfver. 
Härigenom  kan  afrinniugen  från  sjön  i  erforderlig  grad  ut¬ 
jämnas  och  en  jämn  vattenmängd  af  50  m.s  pr  sek.  erhållas. 
vSom  ett  kuriosum  kan  nämnas,  att  samtliga  skadeersättningar 
for  nämnda  betydande  uppdämning  i  den  stora  sjön  vid  synen 
bestämdes  till  c:a  360  kronor  pr  år! 

Vid  Vakkokoski  erhålles  en  effektiv  fallhöjd  af  c:a  i9)I 
meter.  Medelst  en  dammbyggnad  höjes  vattenytan  i  nivå  med 
nuvarande  högvattenytan  i  Torne  träsk,  hvarvid  Tarrakoski  och 
några  smärre  forsar  indämmas.  Vattnet  ledes  genom  en  c:a 
1,6  km.  lång  tilloppskaual,  delvis  gräfd,  men  till  större  delen 
invallad  i  en  naturlig  sänka  öfver  ett  näs  fram  till  en  fördeluingsbas- 
sang  af  armerad  betong,  och  vidare  genom  korta  tubledningar 
till  kraftstationen,  som  ligger  omedelbart  vid  en  fjärd  nedan¬ 
för  fallet.  Äfven  kraftstationen  föreslås  i  liufvudsak  utförd  af 
armerad  betong. 

Genom  ett  gynnsamt  läge  mellan  två  stora  fjärdar  i  älf- 
\eu  kan  vattnets  aftappning  genom  kraftstationen  rättas  efter 
bekstningens  variationer  under  dygnet.  Dessa  äro  stora,  såväl 
for  järnvägsdriften  som  för  de  öfriga  behof  vid  malmfälten, 
som  genom  anläggningen  kunna  tillgodoses.  Vid  en  disponi- 


Berättelse  öfver  byggandet  af  Malmö  stads  kloakverk 
har  afgifvils  i  tryck  till  stadens  drätselkammare.  Ur  berättelsen 
som  afgifvits  af  professor  Richert,  löjtnant  Meurling  och  löjt¬ 
nant  Westerberg  komma  vi  framdeles  att  meddela  några  de 
täljer.  6 

K.  M:t  liar  beviljat  Nora  bergslags  järnvägsaktiebolag 

rättighet  att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  upplåta  järn- 
■väg  af  1,435  m.  spårvidd ,  dels  mellan  Otterbäckens  station  n 
Nora— Karlskoga  järnväg,  dels  ock  mellan  Värmlauds-Säbv- 
station  och  Kristinehamn. 

Ströms  bruks  aktiebolag  har  hos  K.  M:t  gjort  ansökan 

om  tillstånd  till  framdragande  af  en  elektrisk  järnväg ,  mellan 
Stroms  bruk  och  Stocka  sågverk  i  Harmångers  socken  i  Hälsiuo- 
land.  Järnvägen  är  afsedd  för  den  stora  godstrafik,  som  äger 
rum  mellan  Ströms  bruks  sulfitfabrik  och  Stocka  sågverk  med 
närvarande  hamn.  Den  får  en  längd  af  omkring  6  km. 

I  dagarna  har  fullbordats  en  350  m.  lång  tilloppstunnel 
tor  Torsebro  krafstation,  tillhörig  Hemsjö  kraftaktiebolag. 
Tunneln  har  utförts  med  25  kvm.  area  i  berg  för  en  medel- 
ackordskostnad  af  c:a  275  kr.  pr  löpande  meter. 


MEDDELANDE  FRÅN  FACKAFDELNINGEN  FÖR  VÄG 
OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

Under  denna  rubrik  komma  de  justerade  protokollen  från  fack- 
afdelningens  sammanträden  att  inflyta,  på  det  att  medlemmarna  må 
sättas  i  tillfälle  att  mera  intimt  följa  föreningslifvet. 

Det  första  protokollet  för  året  kan  emellertid  justeradt  ej  in¬ 
tagas  förr  än  i  nästa  nummer,  hvarför  vi  för  dagen  få  hänvisa  till 
det  kortfattade  referat,  som  intages  i  Allmänna  Afdelningen. 

Den  vid  sammanträdet  aflämnade  berättelsen  öfver  afdelningens 
verksamhet  har  intagits  i  detta  nummer.  Angående  de  båda  före- 
dragen  torde  vi  framdeles  få  tillfälle  att  i  någon  form  återkomma 
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ENTREPRENAD-  OCH  ADMINISTRATIVA  FÖRHÅLLANDEN  INOM  BYGGNADSFACKET. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af 


De  litteraturanvisningar,  som  gjorts  inom  (  ),  hänvisa  till  den 
aturförteckning,  som  återfinnes  i  n;r  XIII  af  Sv.  T:s  handlingar. 

3.  Fm  nas  föreskrifter ,  som  skydda  entreprenören  mot 
st  pä  grund  af  fräti  början  omöjliggjord  bedömning  af 
,‘ets  art  och  omfattning? 

Dylika  bestämmelser  finnas  i  själfva  verket  i  inget 
änderna  för  de  fall,  då  arbetet  utföres  på  klump- 
jprenad.  Dork  synes  man  mestadels  anse,  att  för 
^prenader  åt  staten  och  i  öfrigt  när  en  entreprenad- 
dning,  som  innehaller  bestämmelser  om  noggranna 
rsökningshandlingars  framläggande,  är  gällande,  det 
älbestäldt  med  skyddet  för  risk  för  entreprenörerna  i 
t  hänseende.  I  Tyskland  hänvisar  man  t.  o.  m. 
mbudssökande  till  att,  om  de  så  önska  kontrollera 
komplettera  jordborrningar  m.  m.  Dock  framhöll 
ipelvis  Geheimer  Ober-Regierungsrat  Kisker,  att  entre- 
ärerna  söka  skydda  sig  för  de  fall,  att  de  märka  att 
1  rsökningen  är  dålig  genom  att  då  lägga  på  en  större 
remie.  I  Frankrike  åter,  där  för  statens  arbeten 
i  prenader  efter  enhetspris  äro  de  i  öfvervägande  grad 
liga,  har  man  såväl  genom  denna  entreprenadform  i 
för  sig  som  därjämte  genom  en  bestämmelse  om 
1 'åktets  begränsning  att  gälla  endast  för  kvantiteter, 
ligga  inom  vissa  procent  öfver  och  under  uppgifna 
or,  ansett  sig  skydda  bägge  parterna.  Dylika  gränser 
is  äfven  i  Österrike  och  Schweiz,  hvarom  mera  nedan 
ir  frågan  8. 

Beträffande  då  rena  misstag  eller  verkliga  svek  kunna 
igga  angående  förutsättningarna  för  entreprenadkon- 
et,  gäller  tillämpning  af  allmän  lag  (exempelvis  för 
-rike  se  bil.  13  och  14). 

I  detta  sammanhang  bör  uppmärksamheten  särskildt 
s  vid  det  skydd  mot  förlust,  som  entreprenören  har 
'h  med  att  entreprenaden  utlämnas  efter  enhetspris. 
u  ofvan  nämndes  förekommer  detta  i  regeln  vid 
tis  arbeten  i  Frankrike.  Äfven  i  Tyskland,  Österrike 
'  Schweiz  är  en  dylik  form  för  entreprenaden  icke 
'ig-  Om,  såsom,  då  detta  sätt  användes,  ofta  är 
Ilandet,  massornas  mängder  ej  äro  så  noga  bestäm- 
kan  man  härvid  befara,  att  anbuden  blifva  svår- 
irbara.  Beträffande  de  många  olika  specialarbeten 
leveranser,  som  skola  sammanföras  på  en  hand, 
hxla  nämligen  lätt  de  resp.  anbudsgifvarnes  priser 


civilingeniör  N.  Fröman. 

(Forts,  från  häft.  1.) 

sins  emellan  i  att  ligga  öfver  eller  under  hvarandra. 
Detta  undviker  man  emellertid  genom  upprättande  af  pris¬ 
listor  innehållande  förslag  till  samtliga  enhetspris,  och  på 
hvilka  anbuden  lämnas  i  form  af  erbjudande  att  åtaga 
sig  i  viss  samhörande  grupp  upptagna  arbeten  och  leve¬ 
ranser  efter  listans  pris,  oförändrade  eller  med  vissa  pro¬ 
cents  afdrag  eller  tillägg. 

Särskildt  är  denna  metod  beträffande  mindre  arbeten 
konsekvent  satt  i  system  i  staden  Wien,  hvars  magistrat 
latit  upprätta  och  trycka  samt  jämte  allmänna  och  speciella 
bestämmelser  utgifva  en  mycket  fullständig  samling  dylika 
pristariffer,  (Ö  21),  där  äfven  de  allmänna  bestämmelserna 
för  detta  slags  entreprenader  stå  att  läsa. 

Här  ma  blott  följande  om  dessas  innehåll  antydas. 

De  enligt  desamma  ingångna  aftalen  gälla  »kurrente» 
arbeten  och  leveranser,  hvarmed  förstås  sådana,  för  hvilka 
kostnaden  för  hvarje  särskildt  föremål  vid  beräkning  efter 
stadens  pristariff  icke  öfverstiger  ett  visst  maximipris, 
olika  för  olika  slag  och  växlande  mellan  2  000  och  6  000 
österrikiska  kronor  (c:a  1  500 — 4  500  kronor  i  svenskt 
mynt).  De  ingås  för  ett  eller  flera  år  och  gälla  ett  eller 
flera  distrikt  i  staden.  Vederbörande  entreprenör(» Kurrent- 
Unternehmer»)  är  inom  aftalstiden  och  distriktet  skyldig 
utföra  alla  beställningar  angående  de  yrkesgrenar,  aftalet 
omfattar,  men  stadsförvaltningen  är  endast  förpliktad  upp¬ 
draga  åt  honom  underhålls-  och  reparationsarbeten,  hvar- 
emot  nybyggnadsarbetena  visserligen  äfven  kunna  be¬ 
ställas,  men  utan  skyldighet  härtill  för  förvaltningen. 
Anbudet  inlämnas  enligt  särskildt  formulär  på  bestämd 
tid.  En  mindre  summa,  för  olika  fall  växlande  mellan 
50  och  500,  i  ett  par  fall  1  000  österrikiska  kronor, 
skall  innan  .anbudets  aflämnande  deponeras  i  stadskassan 
och  kvarstå  såsom  borgen  under  aftalstiden  för  den  an- 
budsgifvare,  som  antages.  Enhetspriserna  i  stadens  pris¬ 
tariff  kunna  efter  beslut  af  en  skiljedomstol,  bestående  af 
9  medlemmar  utsedda  dels  från  stadsförvaltningen  dels 
bland  entreprenörerna,  antingen  höjas  eller  sänkas  med 
anledning  af  förekommande  ändringar  i  allmänt  gängse 
materialpriser  och  daglöner.  Dylik  ändring  träder  i  kraft 
den  1  januari  påföljande  år. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  observera,  att  i  de  af 
»Generalversammlung  des  schweizerischen  Ingenieur-  und 
Architekten-Verein»  år  1885  antagna  »Grundztige  fur 


OBS .1  Med  detta  häfte  följa  pL  3—6  b 
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Handhabung  des  Submissionswesens»  lyder  art.  4  sålunda: 
»Utlämnande  af  leveranser  och  arbeten  bör  i  regel  äga 
rum  enligt  efteråt  skeende  uppmätning  och  mot  godtgörelse 
efter  enhetspriser.  För  de  täflande  skola  icke  myndighe¬ 
ternas  kostnadsförslag  hållas  tillgängliga.  Anbuden  böra 
icke  ske  i  procent  på  de  af  byggherren  uppställda  pri¬ 
serna,  utan  hafva  de  täflande  att  själfständigt  utsätta  pris 
i  prislistan.»  Riktigheten  af  den  första  punkten  i  denna 
artikel  torde  ej  vinna  mycken  motsägelse.  Däremot  före¬ 
falla  de  båda  senare  punkterna  ägnade  att  mindre  en¬ 
hälligt  böra  omfattas  med  gillande. 

Mtinchens  nya  bestämmelser  (af  år  1906)  innehålla 
en  med  hänsyn  till  förevarande  fråga  viktig  föreskrift 
nämligen:  »Arbeten,  hvilkas  omfång  på  förhand  icke  kan 
öfverskådas,  skola  uteslutas  från  utlysande  på  entreprenad.» 
(§  14  mom.  4.) 

4.  Finnas  föreskrifter ,  som  vid  entreprenadtäflan  till¬ 
försäkra  full  likställighet  mellan  de  täflande  beträffande  upp¬ 
lysningars  erhållande,  samt  sådana,  som  bereda  skydd  mot  ett 
eller  annat  slag  af  s.  k,  t  illojal  konkurrens »  ? 

Den  danske  besvararen  af  frågan  genmäler  visserligen 
härtill  nej ;  men  torde  i  själfva  verket  i  Danmark  såväl 
som  i  de  öfriga  länderna,  beträffande  hvilka  hänvisas  till 
svaren  i  bilagorna,  gälla,  att  för  resp.  statsarbeten  och 
öfriga  fall,  då  den  allmänna  entreprenadförordningen  är 
gällande,  full  likställighet  tillförsäkras  och  mer  eller  mindre 
effektivt  skydd  mot  »illojal  konkurrens»  lämnas  (genom 
förkastande  af  anbud  från  en  del  mindre  väl  kvalificerade 
eller  eljest  för  lojal  konkurrens  mindre  lämpliga  veder¬ 
börande).  Sécrétariat  d’Etat  de  poste  et  de  télégraphe 
tillägger,  att  »förbiseendet  af  detta  viktiga  villkor  (lik¬ 
ställigheten)  i  Frankrike  kan  medföra  upphäfvandet  af 
entreprenaden  på  de  uteslutna  konkurrenternas  anhållan». 

Hithörande  kapitel  i  entreprenadväsendets  »teknik» 
är  onekligen  ett  af  de  på  samma  gång  viktigaste  och 
svåraste.  A  ena  sidan  skola  de,  som  hafva  med  entre¬ 
prenadupplysningarnas  utlämnande  att  göra,  utan  vare  sig 
afsiktlig  eller  oafsiktlig  partiskhet  delgifva  alla  täflande 
samtliga  på  frågans  bedömande  inverkande  upplysningar. 
A  andra  sidan  fordras,  att  hvarje  anbudsgifvare  skall 
lämna  sådant  anbud,  som  hvarken  innehåller  afsiktliga 
eller  oafsiktliga  fel  och  som  är  baseradt  på  att  få  full 
ersättning  för  noga  kalkylerade  själfkostnader  jämte  skälig 
vinst. 

Den  första  sidan  af  saken  bör  ju  i  regeln  kunna 
påräknas  blifva  vederbörligen  beaktad,  när  det  gäller 
stats  och  kommuners  arbeten,  för  såvidt  blott  principen 
är  till  gällande  kraft  fastställd,  och  bör  ju  äfven  säkerhet 
för  tillvägagångssättets  justa  tillämpande  kunna  så  till  vida 
vinnas,  att  ett  brytande  däremot  medför  den  risken  för 
vederbörande  tjänsteman  att  bli  tilltalad  för  tjänstefel. 
För  enskilda  beställare  gifvas  däremot  för  närvarande 
inga  band  härutinnan  och  torde  vara  så  godt  som  omöjligt 
att  pålägga,  om  man  tager  saken  fullt  generellt.  Likaledes 
är  det  nog  vanskligt  att  åstadkomma  band  på  anbuds- 
gifvarna,  så  att  icke  de  bryta  mot  den  nyss  beträffande 
dem  nämnda  fordran.  En  del  åtgärder  i  sistnämnda 
riktning  hafva  dock  på  vissa  håll  dels  försökts  dels  före¬ 
slagits  och  torde  vara  förtjänta  af  beaktande  och  delvis 
af  efterföljd,  hvadan  jag  här  något  skall  uppehålla  mig 
därvid. 

I  Tyskland  har  staden  Miinchen  följande  bestämmelse 
beträffande  inlämnade  anbud  intagen  i  sina  entreprenad- 
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föreskrifter:  »Rena  additions-,  multiplikations-  och  öfv 
föringsfel  skola  rättas  af  stadsförvaltningen  utan  öfv< 
tagande  af  någon  förbindelse  geni  emot  anbudsgifvarer 
Denna  bestämmelse  kan  synas  ganska  naturlig  och  rik 
—  och  dock  lär  enligt  alla  andra  tyska  städers  bestä 
melser  den  föreskriften  gälla,  att  alla  sådana  räkne 
utan  vidare  äro  att  anse  såsom  berättigad  anledning  f 
afslående  af  anbudet.  Motivet  härför  skulle  då  bl.  a.  vai 
att  man  bör  på  en  pålitlig  enrreprenör  ställa  den  fordra 
att  hans  anbud  är  omsorgsfullt  åtminstone  med  afseen. 
på  sådana  elementära  förhållanden.  Det  har  emellert 
visat  sig,  att  äfven  afsiktliga  »räknefel»  stundom  inför 
i  anbuden.  Och  en  tillåtelse  af  »korrigering»  kan  m< 
ligen  inbjuda  till  sådan  falskhet.  Så  berättas  exempely 
ha  påvisats  vara  fallet  vid  ett  tillfälle  för  ett  par  år  sed; 
i  en  tysk  stad.  Vid  en  rättegång  uppenbarades,  att 
entreprenör,  som  varit  angelägen  om  att  få  ett  arbete  o< 
därför  upptagit  mycket  låga  enhetspriser,  icke  vid  sunrn 
ringen  adderat  de  olika  produkterna  rätt,  utan  så  z 
slutsumman  blifvit  mycket  för  hög.  Ja,  denna  visade  s 
t.  o.  m.  vara  den  högsta  inlämnade,  under  det  att  enhet, 
priserna  voro  de  lägsta.  Tack  vare  den  för  entreprenade 
gällande  bestämmelsen,  att  enhetspriserna  i  sådant  fa, 
skulle  vara  de  afgörande  tilldelades  arbetet  nämnda  entr 
prenör.  Skälet  till  förfaringssättet  förklarade  denne  var; 
att  han  ej  ville  yppa  sina  låga  priser  för  konkurrentern; 
och  dessa  voro  såsom  vanligt  i  Tyskland  närvarande  vi 
anbudens  brytande,  vid  hvilket  tillfälle  emellertid  bio. 
slutsummorna  upplästes.  Detta  exempel  är  för  öfrigt  e 
illustration  till  den  olämpliga  regeln,  att  låta  anbudsgi 
varna  få  del  af  hvarandras  anbudssiffror. 

Höga  priser  vid  anbuds  inlämnande  orsakas  natuij 
ligtvis  vanligen  däraf,  att  vederbörande  entreprenör  3 
jämförelsevis  likgiltig  för  att  få  arbetet,  på  grund  af  al 
han  har  fullt  upp  att  göra  på  andra  håll.  Han  vill  unde 
sådana  förhållanden  endast  hafva  arbetet  mot  hög  vinsl 
Sådana  anbud  böra  naturligtvis  aldrig  antagas,  enär  de 
då  med  tämligen  stor  visshet  blir  billigare  att  utföra  de 
på  egen  regie.  Bedömandet  af  om  ett  pris  är  för  hög 
är  äfven  i  regeln  lättare,  än  om  det  är  för  lågt.  För 
ordningarna  synas  heller  icke  lägga  hinder  i  vägen  fö 
vägran  att  antaga  något  af  inlämnade  anbud,  i  fall  de 
lägsta  af  de  antagbara  är  för  högt.  Dock  är  denna  sal 
fullt  tydligt  uttryckt  endast  i  den  franska  förordningen 
(Jmfr  svar  under  frågan  6  b.) 

Den  uppfattningen,  att  sådana  låga  priser  vid  entre 
prenadanbud,  som  ej  medgifva  arbetets  utförande  utan 
förlust  för  entreprenören  eller  ock  förutsätta  ett  dåligt 
arbete  och  underhaltiga  material,  skola  uteslutas  från  möj¬ 
ligheten  att  blifva  antagna  —  den  uppfattningen  vinner 
alltmer  terräng  såväl  i  utlandet  som  i  Sverige. 

Äfven  om  arbetet  blir  bra  utfördt  och  ‘  om  entrepre¬ 
nören  är  beredd  på  att  göra  förlust  och  endast  lämnar 
det  låga  priset  för  att  han  ovillkorligen  vill  hafva  syssel¬ 
sättning  för  vissa  arbetare  och  användning  för  vissa  ar¬ 
betsmaskiner  eller  ock  för  att  få  in  kontanter  för  tillfälligt 
klarerande  af  gamla  skulder  —  äfven  i  detta  fall  är  sy¬ 
stemet  att  antaga  ett  sådant  lågt  anbud  förkastligt,  enär 
det  understödjer  osunda  affärer  och  motarbetar  korrekt 

1  Dock  tillägges  såsom  säkerhet  emot  missbruk;  »Under¬ 
handlingar  med  entreprenör  efter  öppnandet  af  anbud  och  före  till¬ 
delandet  af  uppdraget  om  arbetets  öfvertagande  och  gällande  en- 
hetsprisens  höjd  eller  någon  brist  i  anbudet  äro  otillåtna.»  (§  >9)- 
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,  >etande  firmor.  Men  svårigheten  ligger  i  att  verkligen 
nna  bevisa,  att  anbuden  äro  för  låga  eller,  om  saken 
ur  en  annan  synpunkt,  svårigheten  gäller  att  finna  ett 
t,  som  tvingar  anbudsgifvarne  att  först  rätt  beräkna 
a  själ f kostnader  och  sedan  verkligen  uppgifva  sina  pris 
d  hänsyn  till  desamma.  Några  sätt  hafva  i  utlandet 
sökts  härför,  och  skall  jag  här  något  redogöra  för  de- 
nma. 

I  Mannheim  föreslog  Stadtrat  Barber  för  några  år 
an  det  s.  k.  'i>medelprisförfarandetr> ,  hvilket  där  försöktes 
jer  år  1899  vid  bortlämnande  af  alla  stadens  leveran- 
och  entreprenader  af  mellan  500  och  5  000  Marks 
de.  Metoden  bestod  däruti,  att  först  bland  anbuden 
nskiljdes  alla,  som  voro  mer  än  30  %  under  eller  20  % 
er  förvaltningens-  kostnadsförslag,  och  därpå  de  åter- 
snde  anbudens  slutsummor  adderades,  hvarefter  divide- 
es  med  antalet.  Resp.  leverans  eller  entreprenad  till- 
iades  sedan  den  anbudsgifvare,  hvars  anbud  låg  närmast 
i  ler  det  sålunda  erhållna  medelpriset. 

Om  resultatet  af  detta  medelprisförsök  inhämtas  föl- 
de  i  »Das  Submissionswesen  in  Deutschland»  von  Marie 
ller  (T  30)  (hvars  uppgifter  härutinnan  erhållits  ur  »Akten 
[,  Mannheimer  Biirgerausschusses,  Sitzung  vom  8 
uar  1901»):  »Under  denna  tidrymd  bortgåfvos  i  98 
stadsarbeten  och  leveranser  efter  medelprisförfarandet, 
dock  i  14  fall  det  minsta  anbudet  samtidigt  angaf 
delpriset,  inskränkte  sig  bortlämnandet  efter  det  medel- 
>,  som  uteslöt  det  lägsta  anbudet,  till  84  fall.  Utom 
lägsta  anbudet  företräddes  i  41  fall  tillsammans  158 
reprenörer  af  anbud  under  medelpriset.  I  16  fall  öf- 
steg  medelpriset  de  tekniska  tjänstemännens  kostnads- 
dag.  Med  hänsyn  till  det  bestärhmande  inflytandet  af 
senare  blefvo  emellertid  tjänstemännen  anmodade  att 

1  2  i  kostnadsförslagen  upptaga  de  enskilda  posterna 
;re,  än  till  de  vid  tiden  för  dess  uppgörande  gällande 
omsnittsprisen.  Det  försöktes  alltså,  att,  då  man  icke 
ide  få  välja  det  billigaste  af  anbuden,  i  stället  ned- 
:ka  kostnadsförslaget. »  »I  det  hela  uppstod  för  stads- 
altningen  i  Mannheim  under  försöksåret  genom  bort¬ 
ilandet  enligt  medelprisförfarandet,  jämfördt  med  bort- 
nande  till  den  minstbjudande,  en  ökad  utgift  af 
947:  67  Mark  eller  en  ökning  af  11,73  %  af  den  till 
)  985:  56  Mark  uppgående  entreprenadsumman.  Men 
na,  i  hvarje  fall  icke  betydande  ökning,  kan  icke  anses 

bm  grund  för  afskaffande  af  förfarandet,  så  mycket 
idre  som  vid  tidigare  utlämningssätt  tilldömandet  heller 
alunda  alltid  skedde  åt  den  minstbjudande,  hvadan 
erensen  alltså  icke  en  gång  är  så  stor,  som  den  här 
'  es.  Om  trots  detta  den  allmänna  stämningen,  såväl 
nd  stadsförvaltningen  som  äfven  bland  entreprenörerna 
j  fva,  vände  sig  emot  förfarandet,  så  är  väl  utan  tvifvel 
nden  att  söka  i  detsammas  egenskap  att  vara  schablon- 
ssig  och  föga  gagnande.»  Det  bringar  nämligen  ingen 
lel  åt  dem,  som  kunna  räkna  och  gentemot  dem,  som 

2  förstå  att  räkna,  nyttjar  det  likaså  litet,  enär  det  för¬ 
eder  dem  att  i  stället  slumpa  sina  pris  så  högt,  att  de 
va  utsikt  komma  öfver  de  pris,  som  ej  medföra  någon 
kt  för  dem.  I  enlighet  med  denna  allmänna  stämning 
caffades  medelprisförfarandet  därför  också  genast  åter 
lannheim.  Det  bibehålies  emellertid  fortfarande  i  Lud- 
■  shafen  a.  Rh.  för  anbudssummor  upp  till  4  000  Mark. 
gefär  samma  förfarande  (blott  med  den  skillnad,  att 
%  tankes  såsom  både  öfre  och  undre  gräns  för  kas- 
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serandet  af  anbuden)  är  äfven  förordadt  i  det  förslag  till 
bestämmelser,  som  uppsatts  af  Arbetareunionen  i  Ziirich 
(T  11). 

Den  del  af  den  nu  beskrifna  försöksmetoden  i  Mann¬ 
heim,  som  afser  kasserandet  af  de  anbud,  som  ligga  vissa 
procent  öfver  eller  under  kostnadsförslaget,  innebär  ju  i 
sig  en  själfständig  princip,  som  ej  behöfver  tänkas  sam¬ 
mankopplad  med  själfva  medelprisförfarandet.  Sålunda 
isoleradt,  har  jag  dock  icke  funnit  exempel  på,  att  detta 
sätt  för  kasserandet  användts.  Om  kostnadsförslaget  är 
med  säker  sakkunskap  uppgjordt,  borde  detta  sätt  dock 
vara  att  förorda  och  liknar  det,  som  enligt  den  här  ofvan 
citerade  förf.  M.  Heller  (T  30)  är  att  förorda.  Sagda 
förf.  framhåller  nämligen  till  beaktande  och  efterföljd, 
hvad  som  uppgifves  vara  infördt  i  Frankrike  sedan  år 
1836,  nämligen  att  den  bestämmande  myndigheten  fast¬ 
ställer  ett  hemligt  själf kostnadspris  och  sedan  kasserar  alla 
anbud,  som  komma  under  detta  pris.  I  de  af  mig  er¬ 
hållna  svaren  från  Frankrike  likasom  i  detta  lands  gäl¬ 
lande  förordningar  har  jag  emellertid  icke  funnit  annan 
grund  för  påståendet,  om  denna  princips  tillämpande  i 
Frankrike,  än  att  ett  maximum  för  priset  eller  ett  minimum 
för  rabatten  kan  af  myndigheterna  på  förhand  bestämmas 
och  i  så  fall  skall  hemlighållas  i  försegladt  konvolut  tills 
efter  anbudens  öppnande.  Däremot  talas  ej  om  bestäm¬ 
mande  af  minimum  för  priset  och  maximum  för  rabatten. 

Den  schweiziska  »Gewerbeverein»  i  Ziirich  har,  såsom 
redan  i  det  föregående  nämnts,  i  sina  föreslagna  bestäm¬ 
melser  uppsatt  såsom  önskemål,  att  i  regeln  de  anbud, 
som  icke  uppnå  en  storlek  af  90  %  af  genomsnittsbe- 
loppet  för  alla  anbud,  böra  lämnas  obeaktade. 

Den  äfven  i  de  svenska  bestämmelserna  intagna  före¬ 
skriften:  att  »om  anbud  innefattar  så  lågt  pris  att  därför 
uppenbarligen  ej  kan  påräknas  leverans  eller  arbete  af 
fullgod  beskaffenhet,  och  nöjaktigt  skäl  för  det  låga  priset 
icke  kan  angifvas»,  är  i  preussiska  arbetsministeriets  före¬ 
skrifter  kompletterad  därmed  att  »blott  undantagsvis  får 
i  senare  fallet  uppdraget  tilldelas,  såvida  yrkesidkaren  är 
känd  såsom  tillförlitlig  och  arbetsduglig  och  tillräckliga 
skäl  förebragts  eller  på  begäran  förebringas  för  afgifvandet 
af  det  undantagsvis  låga  anbudet».  Detta  tillämpas  så¬ 
lunda,  att  vid  hvarje  mer  betydande  underbud,  då  i  öf- 
rigt  anbudet  synes  antagbart,  men  priset  inger  betänklig¬ 
heter,  anmodas  anbudsgifvaren  att  inför  den,  som  skall 
afgöra  entreprenaden,  framlägga  sina  detaljberäkningar  och 
uppenbara  eventuella  fabrikshemligheter.  Vägrar  han  att 
efterkomma  detta,  så  blir  hans  anbud  icke  beaktadt.  Men 
kan  han  däremot  angifva  en  berättigad  grund  för  sitt  bil¬ 
liga  pris  och  bevisa,  att  hans  underbud  hvilar  på  ärlig 
basis,  så  tilldelas  honom  arbetet,  trots  det  att  hans  anbud 
är  så  förvånansvärdt  lågt.' 

5.  a)  Är  lälämnande  af  arbeten  på  entreprenad  genom 
öppen  auktion  tillåtet  eller  i  något  fatl  föresknfvet?  b)  Finnes 
skydd  mot  förtäckt  auktion  i  form  af  yppande  af  en  entrepre¬ 
nörs  anbud  åt  en  annan  före  af  görandet  af  beställningen? 

Verkligt  auktionsförfarande  vid  entreprenaders  utläm¬ 
nande  tyckes  icke  användas  i  något  af  de  omhandlade 
länderna  beträffande  statens  arbeten,  och  man  hänvisar  i 
flera  svar  till  det  faktum,  att  man  föreskrifver  användande 
af  förseglade  anbud.  Det  danska  svaret  antyder  dock 
möjligheten  äfven  af  auktions  förekommande. 

Men  flerstädes  synes  man  märkligt  nog  icke  hafva 
känsla  för  den  »förtäckta  auktion»,  som  genom  förfarings- 
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sättet  vid  anbudens  öppnande  kan  inträffa  för  det  fall 
nämligen,  att  intet  anbud  antages  och  ny  täflan  sedan 
skall  anordnas,  vanligen  då  under  något  ändrad  form. 
Ja,  t.  o.  m.  beträffande  en  strax  efteråt  förekommande 
konkurrens  om  ett  an?iat  arbete  kan  genom  det  anmärkta 
sättet  v  allas  en  förtäckt  auktion,  i  det  att  konkurrenternas 
prissättning  blir  dem  inbördes  bekant.  Såväl  i  Tysk¬ 
land  och  Österrike  som  i  Frankrike  äga  nämligen  anbuds- 
gifvarne  vid  fråga  om  allmänna  arbeten  att  själfva  eller 
genom  ombud  närvara  vid  anbudens  brytande,  hvarvid 
dessa  uppläsas  och  alltså  blifva  för  dem  samtliga  bekanta, 
hvilket  för  antydda  eventualitet  onekligen  i  sak  kan  inne¬ 
bära  något  liknande  auktion.  I  Frankrike  finnes  dessutom 
en  bestämmelse  om  att,  när  flera  anbud  äro  lika,  de,  som 
afgifvit  desamma,  kunna  medgifvas  rätt  att  täfla  ånyo. 
Äfven  lämnar  den  franska  arkitekten  G.  Bowé  (Bil.  23) 
följande  svar  på  frågan:  »Principiellt  äro  anbuden  för¬ 
seglade.  Likväl  händer  det,  att  man  inom  verk  eller  hos 
enskilda  inkallar  flera  täflande  att  afgifva  öppna  kostnads- 
förslag,  men  kan  detta  ej  kallas  entreprenadauktion  i 
egentlig  mening.»  Det  sista  synes  verkligen  något  dunkelt. 

Däremot  få  enligt  Tysklands,  Österrikes  och  Frank¬ 
rikes  förordningar  anbudssummorna  icke  yppas  för  annan 
än  anbudsgifvare  eller  dennes  ombud.  I  Schweiz  åter 
äro  anbudshandlingarna  helt  och  hållet  offentliga,  så  att 
hvem  som  helst  får  taga  del  däraf  efter  afgörandet  af 
täflingen. 

Generalförsamlingen  af  de  schweiziska  ingeniörs-  och 
arkitektföreningarna  hafva  emellertid  den  1 1  september 
1885  antagit  i  12  artiklar  affattade  »Grundziige  fur  Hand- 
habung  des  Submissionswesens».  Och  det  heter  i  art. 

1  o  af  dessa:  »At  yrkesidkare  bör  icke  lämnas  något  med¬ 
delande  om  den  föregående  konkurrensen. » 

Regierungsbaumeister  Kress  hos  Siemens  &  Halske 
s\  arade  pa  iragan  5  b. :  »Nicht  regel  —  aber  es  geschieht. » 

6.  a)  Tillhandahålla  offentliga  myndigheter  vid  sina 
en trep rena dtäflinga r  af  dem  uppgjorda  kostnadsberäkningar  åt 
spekulanterna  ? 

Detta  förekommer  i  regeln  i  intet  annat  af  de  ifråga¬ 
varande  länderna  än  Frankrike.  Ett  särskildt  förhållande 
är  naturligtvis,  då  anbuden  skola  lämnas  i  form  af  pro¬ 
cent  på  prislistor,  h vilka  ju  i  viss  mån  kunna  betraktas 
såsom  beställarens  kostnadsförslag.  (Härom  se  i  det  före¬ 
gående  under  frågan  1.) 

Af  tyska  städer  är  Stuttgart  den  enda,  som  vid  sina 
entreprenadutlysanden  framlägger  utförliga  kostnadsförslag 
(se  sid.  54  i  1  30).  I  de  nya  bestämmelserna  för  Miin- 
chen  heter  det,  att  hufvud-  och  biarbeten  skola  angifvas 
1  specificerade  poster,  »men  utan  pris-satser».  Dock  till- 
»I  de  särskilda  fall  kunna  i  stället  för  förteckning 
öfver  arbetsprestationerna  läggas  kostnadsförslag  med  ar¬ 
betspris  till  grund»  (för  anbudet).  En  del  tyska  författare 
på  området,  såsom  Huber  och  Marie  Heller  (T  30),  anse, 
att  delgifvandet  af  beställarens  kostnadsförslag  kan  hafva 
ett  gynnsamt  inflytande  på  noggrannheten  i  anbudsgifvarnes 
själfkostnadsberäkningar.  (Jmfr  ofvan  under  frågan  4.) 

6.  b)  Finnes  bestämmelse  om  att  anbud  ej  får  öfver- 
eller  understiga  enhetspriserna  i  dylik  kostnadsberäkning  med 
mer  än  vissa  procent ? 

Bestämmandet  af  maximigränsen  för  ett  antagligt  an¬ 
bud  till  visst  belopp  förutses  som  en  möjlighet  i  §  13  i 
den  franska  förordningen  af  den  18  nov.  1882  (F  14) 
och  brukas  äfven.  Denna  gräns  yppas  dock  ej  på  för- 
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hand  utan  finnes  uppgifven  från  vederbörande  myndigl 
i  försegladt  kuvert,  som  brytes  samtidigt  med  anbude 
Dess  sammanfallande  med  kostnadsförslaget  är  tydlig, 
ej  nödvändigt.  I  svaret  från  »ministére  de  Tinterieu 
säges  att  »beträffande  rabattmaximum  har  man  åtminsto: 
varit  betänkt  på  införande  af  dylikt».  I  de  öfriga  lä 
derna  saknas  dylika  bestämmelser. 

Från  de  schweiziska  förbundsbanornas  förvaltnir 
meddelas,  att  sättet  förut  varit  brukligt,  men  nu  är  ? 
skaffadt. 

Beträffande  enskilda  besvarade  Regierungsbaumeist< 
Kress  »nej»  på  frågorna  6  a  och  b. 

I  öfrigt  hänvisas  till  de  meddelanden  i  detta  ämn 
som  ofvan  lämnas  under  frågan  4  på  tal  om  »illojal  koi 
kurrens». 

7.  Finnas  allmänt  gällande  föreskrifter  om  skvldigh 
för  en  entreprenör  att  för  att  få  ingå  laggiltigt  kontrakt  prestei 
bevis  såväl  för  ekonomisk  säkerhet  som  för  kompetens  att  u, 
föra  arbetet  godt? 

Så  är  beträffande  statens  arbeten  förhållandet  enlig 
de  ingångna  svaren  i  alla  länderna  utom  Danmark.  Doc 
må  äfven  i  detta  land  af  myndigheterna  kunna  fordra 
säkerhet. 

Angående  den  lämpliga  storleken  af  borgen  äro  olik; 
uppfattningar  rådande.  De  danska  bestämmelserna  (D  2 
§  17)  föreskrifva  helt  allmänt,  att  »den  ställda  säkerhetei 
tjänar  till  att  i  hvarje  hänseende  hålla  byggnadsstyrelsei 
skadelös  i  händelse  att  entreprenören  illa  skulle  hålla  sin: 
förpliktelser  gentemot  den  eller  gentemot  arbetarne». 

De  tyska  statsbestämmelserna  säga,  att  vid  bedöman 
det  af  borgenssummans  storlek  och  bestämmandet,  huruvida 
den  i  sin  helhet  eller  endast  delvis  skall  innehållas  äfver 
under  ansvarstiden,  far  icke  den  summa  öfverskridas,  son 
pabjudes  för  att  skydda  förvaltningen  mot  förlust.  I  regelr 
skall  säkerheten  icke  uppskattas  högre  än  till  5  procen! 
af  kontraktsumman. 

för  exempelvis  staden  Mtinchen  stadgas  sålunda: 
»Säkerheten  bör  blott  då  sättas  till  högre  summa  än  fem 
procent,  när  det  är  nödvändigt  för  att  bevara  kommunen 
för  skada.» 

Gällande  föreskrifter  för  entreprenadarbeten  inom 
»K.  k.  Direktion  fur  den  Bau  der  Wasserstrassen»  i  Öster- 
iike  stadga:  »Tordran  på  erläggande  af  vadier  (säkerheter 
i  samband  med  anbudets  afgifvande)  skall  inskränkas  till 
de  fall,  da  detta  synes  nödvändigt  för  anbudets  säkerstäl¬ 
lande.  Höjden  af  fordrade  vadier  bör  i  regeln  ej  öfver- 

5  procent  af  värdet  för  samtliga  åtaganden.»  Be¬ 
träffande  däremot  den  säkerhet,  som  skall  innestå  under 
aftalstiden,  stadga  samma  direktions  allmänna  bestämmel¬ 
ser  endast,  att  densammas  storlek  skall  angifvas  i  entre¬ 
prenadkungörelsen  och  skall  afse  att  gälla  »det  noggranna 
uppfyllandet  af  kontraktet  och  alla  af  byggnadsledningen 
uppställda  fordringar,  ersättningar  och  förbindelser».  Dess¬ 
utom  stadgas  där  i  detalj  om  förfarandet  vid  användandet 
af  värdepapper  såsom  säkerhet. 

De  nya  inom  Österrike  af  industrirådet,  af  mäh- 
riska  »Gewerbeverein»  samt  af  Wiens  »Stadtrath»  före¬ 
slagna  föreskrifterna  innehålla  alla  säkerhetsbeloppets  begrän¬ 
sande  till  5  ^  af  kontraktssumman.  Det  förstnämnda 
önskar  dessutom  ett  tillägg  af  innehåll,  att  understiger 
nämnda  summa  2  000  kronor  (österrikiska),  så  kan  få 
afstås  från  fordran  på  säkerhet. 

T  Schweiz  stadgas  i  statsbanornas  bestämmelser  (Sch. 
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att  borgenssumman  skall  fastställas  i  kontraktet  och, 
så  icke  blifvit  fallet,  anses  uppgå  till  cirka  io  procent 
inbudet.  Vid  mindre  kontraktssummor  kan  direktionen 
i  från  fordran  på  säkerhets  presterande. 

De  af  regeringsrådet  i  Ziirich  utfärdade  bestämmel- 
a  (Sch.  i)  säga  att  säkerheten  bör  i  regeln  icke  öt- 
tiga  io  procent  af  entreprenadsumman. 

I  Frankrike  föreskrifver  lagen  af  den  29  juli  1903 
talandet  af  en  viss  borgensumma  eller  åtminstone  en 
, rensförbindelse  för  hela  aftalet,  då  den  beräknade 
naden  understiger  50  000  francs  (se  svaret  från  »mi- 
•re  de  1’interieur»  F.  1.) 

I  öfrigt  stadgas  i  förordningen  af  den  16  febr.  1892 
:  1)  art.  2  och  3  angående  aflämnande  af  ett  formligt 
ighetsbetyg  (»certificat  de  capacité»)  och  i  samma 
rdning  art.  4  samt  i  art.  4 — 12  af  förordningen  af 
18  nov.  1882  bestämmes  angående  borgen.  •  Sådan 
ställas  såväl  af  hvarje  anbudsgifvare  före  anbudets 
Vande,  som  särskildt  af  den  antagne  entreprenören, 
entreprenadhandlingarna  ej  omnämna  borgenssummans 
ek,  så  är  denna  för  den  provisoriska  borgen  en  sex. 
iedel  och  för  den  definitiva  en  trettiondedel  af  en- 
enadsumman.  Om  antagen  entreprenör  ej  inom  fast- 
i  tid  (som  får  bestämmas  till  högst  20  dagar  efter 
gets  delgifvande)  aflämnar  den  definitiva  borgen,  så 
iges  den  provisoriska  till  statskassan. 

8.  Finnas  föreskrifter,  som  begränsa  inflytandet  af  sä- 
'illäggsarbeten  som  minskning  i  ursprungligen  afsedda  ar- 
.  och  hvarigenom  såväl  arbetsgifvai  ens  som  entreprenörens 
t  risker  minskas  ? 


Danmark  saknar  härom  allmänna  föreskrifter,  men 
lär  dock  praxis  vara  att  införa  sådana  i  kontrakten. 

För  Tyskland  gäller,  att  förbehållet  af  en  ensidig 
ökning  eller  minskning  i  entreprenadarbetet  eller  leveran¬ 
sen,  under  bibehållandet  af  det  betingade  priset  ej  bör 
medgifvas. 

I  Österrike,  Schweiz  och  Frankrike  finnas  i  bestäm¬ 
melserna  angående  resp.  stats  arbeten  föreskrift  om  viss 
begränsning  af  tilläggs-  och  afdragsarbeten.  I  förstnämnda 
land  tillämpas  f.  n.  en  latitud  af  10 — 30  %"  öfver  eller 
under  kontraktsumman,  men  önskar  Industrirådet  få  den 
inskränkt  till  10  %  (eller  högst  20  för  ökning  och 
10  %  för  minskning.  I  Schweiz  äro  gränserna  för  såväl 
ökning  som  minskning  20  %  med  undantag  för  grund¬ 
läggnings-,  aflopps-  och  förstärkningsarbeten,  för  hvilka  en 
förhöjning  i  priset  ej  inrymmes,  äfven  om  arbetsmängden 
öfverstiger  20  %'.  I  Frankrike  är  gränsen  uppåt  och 
nedåt  */6  af  kontraktssumman.  För  huru  skall  förfaras 
vid  gränsernas  öfverskridande  gälla  olika  bestämmelser. 
I  regeln  skall  ny  förhandling  äga  rum  och  beställaren 
eventuellt  hafva  rätt  att  vända  sig  till  annan  entreprenör. 
Äfven  förekommer  bestämmelse  om  skadestånd  vid  minsk¬ 
ning,  hvilket  då  skall  räknas  efter  högst  10  %  på  de 
kvantiteters  kontraherade  pris,  hvilka  understiga  stipulerad 
minimikvantitet. 

Med  denna  fråga  närstående  spörsmål  behandlas 
F  11,  §  29  och  Sch.  5,  Art.  8,  till  hvilka  här  endast 

må  hänvisas. 

(Forts.) 


AMBURSENDAMMEN. 


»The  Ambursen  Dam»  är  den  gängse  benämningen 
lerika  på  den  modärna  dammtyp,  hvaraf  här  nedan 
5  en  del  afbildningar.  Namnet  härleder  sig  från  upp- 
ren  Mr.  N.  F.  Ambursen,  som  äfven  gifvit  namnet 
;n  entreprenadfirma,  »Ambursen  Hydraulic  Construc- 
Company»,  som  i  Amerika  och  Canada  har  patent 
rmerade  betongdammar  af  denna  typ. 

Idén,  att  gifva  en  damm  en  sådan  sektionsform,  att 
ntrycket  bidrager  till  dess  stabilitet,  är  ju  gammal  och 
invändts  i  synnerhet  vid  trädammar,  hvarför  Ambur- 
uppfinning  egentligen  består  i  tillämpningen  af  idén 
ening  med  armerad  betong.  I  sina  hufvuddrag  har 
ursendammen  bibehållit  sitt  utseende  alltsedan  den 
1  dammen  utfördes  1904  vid  Schuylerville  i  staten 
York.  I  korthet  beskrifven  består  den  af  en  rad  af 
•cala,  parallela  skifvor  eller  konterforer  på  3  till  5 
rs  afstånd,  uppstöttade  med  horisontela  genomgående 
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armerade  bjälkar.  På  dessa  konterforer  äro  sedan  arme¬ 
rade  betongplattor  upplagda,  vanligtvis  med  en  lutning  af 
450  mot  horisontalplanet  och  med  dilatationsfogar  midtöfver 
hvarje  eller  hvarannan  konterfor.  Fig.  1  visar  en  tvär¬ 
sektion  af  dammen  vid  Schuylerville. 

Äfven  nedströmssidan  är  här  försedd  med  »däck», 
hvilket  vid  många  tillfällen  kan  utan  olägenhet  helt  eller 
delvis  utelämnas.  Äfven  »öfverfallsdäcket»  förses  med 
dilatationsfogar  motsvarande  dem  i  »tryckdäcket»,  så  att, 
med  undantag  af  de  genomgående,  horisontela  uppstyf- 
ningsbjälkarna,  dammen  består  af  flera  korta  sektioner 
skilda  genom  vertikala  fogar. 

Uttagningarna  i  konterforerna  äro  dels  för  kommuni- 
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dammar,  har  Schuylervilledammen  nyligen  varit  föremål  för  en 
omsorgsfull  granskning  af  författaren.  Vid  besöket  vid  Schuy- 
lerville  var  öfre  vattenytan  uppe  vid  dammkrönet,  under  det 
man  kunde  gå  torrskodd  nedanför  dammen.  Den  första 
iakttagelsen  gällde  tätheten,  och  vid  granskning  af  tryck¬ 
däckets  insida  befanns  detta  i  de  flesta  fack  vara  så  tätt, 
att  inte  ens  spår  af  fukt  kunde  märkas.  I  ett  par  fack 
var  däcket  fuktigt  invid  konterforerna  samt  efter  ett  par 
horisontala  linier,  där  betongytan  antydde  att  ett  långva- 
rigt  uppehåll  gjorts  mellan  gjutningen  af  de  under-  och 
öfverliggande  lagren.  Fukten  vid  konterforerna  härledde 
sig  tydligen  från  dilatationsfogarna,  som  utan  tvifvel  äro 
svarast  att  fa  absolut  täta.  Någon  slags  bestrykning  af  de 
anstötande  ytorna  i  dilatationsfogarna  hade  ej  förekommit, 
utan  åstadkoms  tätningen  endast  genom  plattornas  press¬ 
ning  mot  kontorforerna  genom  vattentrycket  och  den  egna 
vikten.  Pa  ett  par  enstaka  punkter  var  läckningen  så  pass 
stor,  att  man  allt  emellan  kunde  höra  en  vattendroppe  falla. 
Praktiskt  taget  kan  man  säga  att  dammen  är  fullkomligt  tät 
och  en  massiv  damm  torde  icke  kunna  uppvisa  större  täthet. 

Huruvida  den  obetydliga  fukten  på  enstaka  ställen 
har  en  menlig  inverkan  på  armeringsjärnet  är  en  omtvistad 
fråga,  men  flertalet  ingeniörer  torde  anse  denna  eventuela 
inverkan  icke  afsevärd. 

Den  andra  iakttagelsen  gällde  öfverfallsdäckets  be¬ 
skaffenhet  efter  de  fyra  årens  slitning  af  is.  Någon  be¬ 
klädnad  af  betongytorna  med  sten  eller  dylikt  förekommer 
icke  vid  någon  af  Ambursendammarna  och  icke  häller 
några  cementputsade  ytor.  Schuylervilledammens  öfver- 
fallsyta  hade  tagit  endast  obetydligt  intryck  af  de  gångna 
årens  hältiga  isgång,  och  endast  en  anmärkningsvärd  skråma 
förekom,  och  denna  härledde  sig  tydligen  från  slarf  vid 
gjutningen,  i  det  några  större  stenar  tillåtits  komma  upp 
i  ytan  och  där  utgöra  utmärkta  angreppspunkter  för  is¬ 
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kation  mellan  de  olika  facken  och  dels 
för  materialbesparing,  där  tryckförhållan¬ 
dena  så  tillåta.  Fig.  2  är  en  horison¬ 
tal  och  fig.  3  en  vertikal  längdsektion 
och  båda  visa  plattornas  uppläggning 
med  fogar  öfver  hvarannan  konterfor. 

För  att  förekomma  ett  extratryck  på 
dammen  genom  uppkommande  af  par- 
tielt  vakuum  mellan  öfverfallsdäcket  och 
den  öfverfallande  vattenstrålen,  ifall 
denna  vid  högvatten  skulle  lämna  be¬ 
tongytan,  anbringas  stundom  en  del  hål 
lör  insläppande  af  luft.  Se  fig.  4. 

Likasom  öfriga,  här  nedan  beskrifna 


blocken.  I  sin  helhet  hade  ytan  ett  öfverraskande  got  L 
seende  och  visade  tydligt  att  en  oklädd  betongyta  kan  j.  ■ 
tillräckligt  motståndskraftig  äfven  mot  mycket  svår  isskafi  s 
Dammen  är  7.6  meter  hög  och  byggdes  på  en  t  ; 
tre  månader  under  sträng  vinter.  Fig.  5  och  6  vis;  > 
vy  och  en  interiör  af  densamma. 
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Kig.  7  är  en  vy  af  en  mycket  intressant  dammanlägg- 
_r  vid  Ellsworth  i  staten  Maine.  Denna,  som  är  den 

ills  högsta,  fullbordade  Ambursendammen  har  också 

% 

irdet  för  kort  byggnadstid,  i  det  den  fullbordades  på 
dre  än  fem  månader  under  senare  delen  af  år  1907. 
nmen,  som  är  byggd  på  berg,  har  en  längd  af  138 
er  och  ett  vattentryck  af  2 1  meter  samt  har  att  mot- 
slitning  af  både  is  och  timmer,  som  vid  våren  gå 


r  skibordet.  Fig.  8  är  en  tvärsektion  af  dammen  när- 
t  kraftstationen.  Vid  besöket  vid  Ellsworth  hade  dam- 
varit  i  tjänst  endast  en  vinter,  hvarför  ingen  som 
t  slitning  af  däcket  kunde  uppspåras.  Vid  inspektion 
lackets  insida  visade  sig  en  del  af  facken  fullkomligt 
1,  under  det  några  fack  voro  fuktiga  med  några  få 
;ar  hvarifrån  vattnet  droppade  ner.  Saltutsvettningar 
kommo  tämligen  talrikt  liksom  å  dammen  vid  Schuyler- 
Enligt  maskinistens  och  sedermera  äfven  byggnads- 
niörens  utsago  hade  däckets  täthet  varit  betydligt  sämre 
delbart  efter  första  uppdämningen,  och  man  hade 
ipast  kunnat  passera  genom  dammen  utan  att  få  kän- 
af  »takdroppet».  Under  de  fem  månader,  hvarunder 
men  hade  varit  utsatt  för  vattentrycket,  hade  dock 
2ten  så  förbättrats,  att  endast  några  få  fläckar  lämnade 
»pvatten  ifrån  sig.  Enligt  byggnadsingeniörens  försäkran 
le  ytterligare  några  månader  fullkomna  tätheten. 

Icke  häller  vid  Ellsworthdammen  hade  någon  särskild 
mdling  af  dilatationsfogarna  förekommit.  Däremot 
i  upplagsytorna  för  tryckdäcksplattorna  förstorats  genom 
erforernas  utvidgning  samt  plattorna  försetts  med  »not», 
ande  mot  en  »spånt»  i  de  mellan  plattorna  framskju- 
e  konterforerna.  Genom  denna  anordning  vinnes,  för- 
1  en  större  upplagsyta  för  plattorna  och  en  besvärlig 
iäg  för  eventuelt  inträngande  vatten,  den  fördelen,  att 
ationsfogarna  endast  kunna  öppna  sig  hälften  så  myc- 
som  när  plattorna  äro  lagda  stumt  mot  hvarandra. 

I  den  del  af  dammen  som  ligger  närmast  kraftsta- 
m  (fig.  8),  har  det  rikliga  utrymmet  utnyttjats,  och  i 
mens  inre  förekomma,  i  tre  våningar,  förrådsrum, 
'formatorrum  och  afdelningar  för  låg-  och  högspända 
:riska  apprater.  Allt  är  rymligt,  ljust  och  trefligt 
igeradt.  Dammen  är  efter  hela  sin  längd  invändigt 
yst  med  elektriska  glödlampor  och  är  således  allt  jämt 
till  alla  sina  delar  tillgänglig  för  inspektion.  Fig.  9 
n  vy  af  dammen  närmast  intaget  jämte  den  af  cement- 
k  byggda  kraftstationen. 

Fig.  10  är  en  uppströmsvy  af  en  nyss  fullbordad 
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reservoardamm,  cirka  5  eng.  mil  från  Pittsfield  i  Massa¬ 
chusetts.  Grunden  består  här  af  lera  och  den  8  meter 
höga  dammen  är  därför  försedd  med  botten  för  spridande 
af  trycket  från  konterforerna.  Fig.  1 1  visar  en  tvärsektion 
af  dammen.  För  att  förhindra  underskärning  är  en  spånt 
af  betong  neddragen  2  meter  vid  uppströmssidan.  Botten¬ 
plattan  är  försedd  med  dilatationsfogar  midtmellan  konter¬ 
forerna  och  dessutom  dräneringshål  för  förebyggande  af 
tryck  underifrån  genom  i  grunden  eventuelt  inträngande 
vatten.  Dilatationsfogarna  i  tryckdäcket,  som  synas  tydligt 
å  fig.  10,  äro  här  något  olika  behandlade  mot  föregående, 
i  det  tjära  af  tämligen  fast  och  seg  beskaffenhet  anbringats 
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i  lnarje  log  lör  åstadkommande  al  fullständig  tätning.  För 
utseendets  skull  har  tjärfyllningen  i  fogarna  afslutats  ett 
stycke  nedanför  dammkrönet.  Fig.  ii,  sekt.  A  —  B  visar 
en  detalj  af  fogen.  När  plattorna  vid  afkylning  samman¬ 
draga  sig,  pressas  tjäran  af  vattentrycket  in  i  fogöppningen, 
hvarifrån  den  åter  klämmes  ut  vid  plattornas  utvidgning. 
\  id  en  till  utförande  föreslagen  större  damm  har  man 
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bestämt  sig  för  den  foganordning  som  synes  å  fig.  12  och 
som  endast  är  en  kombination  af  de  båda  föregående 
typerna.  1  stället  för  tjära  ämnar  man  här  använda  en  ny 
komposition,  som  förts  i  marknaden  af  »American  Asphal- 
tum  and  Rubber  Co.»,  Chicago. 

Då  den  nyss  nämnda  Pittsfielddammen  vid  besöket 
ännu  ej  varit  i  bruk,  kunde  inga  iakttagelser  rörande  täthet 
och  slitning  göras  å  densamma. 

Cirka  tre  eng.  mil  från  Pittsfield  och  ungefär  lika 
långt  från  den  föregående  dammen  finnes  en  likaledes 
nyligen  fullbordad,  10  meter  hög  damm,  för  samma  ända¬ 
mål,  på  samma  slags  lergrund  och  af  fullkomligt  samma 
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utseende.  Fig.  13  visar  en  nedströmsvy  och  fig.  14  en 
interiör  af  denna  damm. 

Vid  besöket  här  hade  vattenytan  blifvit  uppdämd 
cirka  5  meter,  hvarför  tätheten  af  däckets  nedre  del  kunde 
iakttagas.  Bestrykningen  i  fogarna  med  tjära  visade  tyd¬ 
ligen  sin  goda  effekt,  i  det  så  godt  som  samtliga  fack 
voro  fullkomligt  torra.  Fig.  1 5  visar  utseendet  af  ett  af 
de  ofullkomliga  facken.  De  mörka  fläckarna  äro  fukt¬ 
fläckar,  och  de  längst  till  höger  härleda  sig  tydligen  från 
en  ofullkomlig  dilatationsfog,  under  det  de  båda  öfriga 
härleda  sig  från  slarf  vid  betonggjutningen.  I  den  öfre 
af  de  bada  sistnämnda  fläckarna  syntes  en  bult  sticka 
ut  tvärsigenom  plattan  och  i  den  nedre  syntes  en  täm¬ 
ligen  grof  träpinne. 
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Fig.  r  6  och  17  visa  en  vy  och  en  sektion  af  e 
öfverfallsdamm  vid  Cairo  i  staten  New  York.  Cairodamme 
är  en  af  de  äldsta  dammarna  af  denna  typ  och  har  syn 
nerligen  väl  motstått  den  mycket  svåra  isgång,  för  hviikei 
den  hvarje  ar  varit  utsatt.  Den  är  9  meter  hög,  60  mete 
lång  och  står  på  berggrund.  Öfre  delen  af  tryckdäcke 
har  erhållit  en  svagare  lutning  än  vanligt  för  att  under 
lätta  isens  öfverfart. 

Inalles  äro  ett  fyrtiotal  Ambursendammar  utförda 
skilda  delar  af  Amerika  och  Canada  och  ett  tiotal  äro  föi 
närvarande  under  utförande.  Då  ingen  af  dessa  damma1 
i  princip  afviker  från  de  ofvan  närmare  beskrifna,  med- 
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delas  ytterligare  endast  några  afbildningar  af  ett  par  dam¬ 
mar,  intressanta  därigenom  att  utrymmet  i  deras  inre  till¬ 
varatagits  på  ett  originelt  sätt.  Fig.  18  och  19  visa  en 
vy  och  en  sektion  af  en  dammanläggning  vid  Patopsco  i 
staten  Maryland.  Ekonomiska  och  utrymmesskäl  voro 
afgörande  för  placerandet  af  1500  hkr. -stationen  inuti 
dammen.  Anläggningen,  som  varit  i  gång  några  år  har 
icke  visat  några  olägenheter  härrörande  från  vattnet,  som 
på  alla  sidor  omgifva  kraftstationen. 


Fig.  20. 


Fig.  20  och  21  visa  en  nedströmsvy  och  en  tvär¬ 
sektion  af  en  till  utförande  föreslagen  anläggning  med  en 
tilltalande  anordning  af  damm,  intag  och  kraftstation.  Dam¬ 
men  är  35  meter  hög  och  en  landsvägsbro  är  framdragen 
genom  densamma  ofvanför  kraftstationen. 

De  spänningar  som  tillåtas  i  materialet  äro  i  kg. 


pr  cm2. 

Tryck  Skufning  Dragning 

För  Betong .  40 — 50  4.5 — 6 

»  Järn  .  . .  850  —  11 00 


Till  armeringen  användes  i  allmänhet  Johnson-Bars, 
som  afhuggas  i  lämpliga  längder  och  inläggas  alla  raka. 
Inga  byglar  eller  upphöjningar  af  järnen  för  upptagande 
af  skjutspänningar  i  plattorna  förekomma.  Detta  under¬ 
lättar  naturligtvis  väsentligt  utförandet  och  sänker  sålunda 
kostnaden  af  det  hela.  Johnson-Bars  användas  för  att 
erhålla  ett  bättre  förband  mellan  järn  och  betong,  hvilket 
ju  i  högre  grad  äfventyras  vid  användandet  af  släta  järn, 
alldenstund  järnen  icke  fullständigt  kunna  befrias  från  rost 
och  valsflenor. 

Betongblandningen  utgöres  af : 


i  däckplattorna  .  2:2:4. 

i  konterforerna  och  bottenplattorna  .  1:3:6. 


Blandningen  göres  så  våt,  att  en  man,  som  trampar 
på  nygjuten  betong,  sjunker  ned  till  öfver  fotknölarna. 
Den  gröfre  delen  af  satsen  makas  från  formarnas  ytor 
medelst  särskilda,  platta  skyfflar  (se  fig.  22).  Denna 
procedur  är  särskildt  viktig  vid  sådana  ytor  som  skola  ut¬ 
sättas  för  stark  slitning.  Såvidt  möjligt  sker  gjutningen 
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I  af  hvarje  platta  utan  längre  afbrott,  då  så¬ 
dana  äro  skadliga  för  tätheten.  Vid  gransk¬ 
ningen  af  de  ofvan  beskrifna  dammarna  vi- 
!  sade  sig  de  flesta  otätheter  vid  sådana  stäl- 
j  len,  där  ny  betong  gjutits  på  gammal  och 
detta  oaktadt  den  gamla  betongytan  ome¬ 
delbart  före  fortsättningen  hade  omsorgsfullt 
rensats  och  bestrukits  med  cementvälling. 

|  Formarna  kunde  flyttas  efter  en  tid  af  en 
till  två  dagar.  Vid  användning  af  makadam- 
*~f]  betong  kunde  formarna  flyttas  tidigare  än 

®  vid  användandet  af  singelbetong. 

IvJ  Beträffande  kostnaden  för  denna  damrn- 

Fig.  22.  tyP  jämförd  med  den  massiva  dammen,  be¬ 
ror  denna  naturligtvis  på  flera  förhållanden, 
såsom  grundens  beskaffenhet,  materialpriser  vid  byggnads- 
platsen  o.  s.  v.,  men  man  torde  tryggt  kunna  säga,  att 
Ambursendammen  i  de  flesta  fall  är  billigare,  och  firman 
Ambursen  har  varit  så  lågt  nere  i  sina  anbud,  som  till  50 
%  under  lägsta  anbudet  på  massiv  damm  för  samma- 
ändamål. 

Oa  själfva  arbetskostnaden  spelar  hufvudrollen  vid 
uppförande  ai  en  Ambursendamm,  gäller  det  naturligtvis  att 
1  högsta  möjliga  mån  förenkla  arbetsmetoderna,  och  firman 
Ambursen  har  därutinnan  nått  en  ganska  hög  fulländning 
och  har  i  sin  tjänst  en  väl  tränad  kår  af  byggnadsinge- 
niörer,  som  på  olika  platser  ligga  i  ständig  täflan  om 
rekord  i  byggnadstid  och  förbättringar  i  byggnadsmetoden. 
Hvarje  byggnadsingeniör  är  utrustad  med  en  fullständig 
uppsättning  af  modärnt  byggnadsmaskineri  efter  hans  eget 
urval  och  har  dessutom  fackbildade  förmän  och  arbetare. 

Författaren  har  förgäfves  sökt  utröna  huruvida  några 
olycksöden  inträffat  med  någon  af  de  utförda  dammarna, 
eller  om  några  skäl  till  missbelåtenhet  med  desamma  före- 
tunnits,  och  det  torde  kunna  anses  visadt,  att  denna  damm¬ 
typ  redan  långt  passerat  experimentstadiet.  Den  trots 
patentskyddet  hastigt  ökade  användningen  af  densamma 
talar  också  därför. 

Följande  är  en  sammanfattning  af  en  del  af  de  för¬ 
manliga  egenskaper  som  tillkomma  Ambursendammen. 

1.  Fullständigt  utnyttjande  af  materialet,  i  det  alla 
delar  äro  i  det  närmaste  lika  mycket  ansträngda  och  hvar- 
lgenom  vinnes  materialbesparing,  lättare  vikt  och  således 
mindre  tryck  mot  grunden. 

2.  I  ryckresultanten  kommer  nära  basens  midt,  hvar- 
igenom  tiycket  mot  grunden  blir  jämnt  fördelad,  minsta 
möjliga  basyta  erhalles  och  hvarigenom  således  en  sämre 
grund  är  användbar,  än  som  erfordras  för  en  massiv  damm. 

3.  Ingen  vertikal,  uppåtriktad  kraft  kan  uppko  mma 
genom  från  grunden  inkommande  vatten  och  minska  dam¬ 
mens  stabilitet,  då  dammen  antingen  saknar  botten  eller 
har  denna  försedd  med  dräneringshål. 

4-  Inga  temperatursprickor  behöfva  förekomma,  på 
dilatationsfogar  äro  på  enkelt  sätt  anordnade. 

5.  I  ryckdäckets  lutning  underlättar  såväl  vattnets 
som  isens  väg  öfver  krönet  och  minskar  väsentligt  faran 
af  ispressning. 

6.  Dammen  är  fullständigt  tillgänglig  för  inspektion. 

7.  Dammen  har  i  sitt  inre  ett  rikligt  och  genom 
\  attnet  väl  tempei  eradt  utrymme,  som  kan  på  ett  förmån¬ 
ligt  sätt  användas. 

8.  Den  erforderliga  byggnadstiden  är  endast  en  bråk¬ 
del  af  den  som  erfordras  för  en  massiv  damm,  och  fram¬ 


släppandet  af  vattnet  under  byggnadstiden  kan  arrang  a 
på  ett  enkelt  sätt. 

Förhållanden  förekomma  naturligtvis,  då  en  Am  t 
sendamm  ej  är  billigare  eller  bättre  än  en  massiv  da 
men  de  skäl  som  hittills  varit  de  som  mest  hindrat 
nya  dammtypens  införande  ha  säkerligen  varit  tvifve; , 
dess  förmåga  att  uthärda  stora  vattentryck  och  slitnin  ;i 
is,  men  de  redan  i  Amerika  och  Canada  utförda  c  v, 
marna  visa  tydligen  att  dessa  invändningar  icke  äro  gilta 
och  att  man  icke  tvekar  att  använda  typen  vid  så  D 
vattentryck  som  50  meter,  framgår  af  de  förslag  som  v 
ligen  utarbetats. 

Albany  N.  Y.,  U.  S.  A. 

Oktober  1908.  /\  Wahl  ma, 


ELEKTRISKA  SPÅRVÄGAR  I  OCH  INVID 
SUNDSVALL. 

Behofvet  af  tidsenliga  kommunikationer  såväl  irir 
Sundsvalls  stad  som  mellan  staden  och  dess  närmaste  0 
gifningar  har  länge  gjort  sig  gällande,  och  har  äfvenle-; 
flera  förslag  till  detsammas  fyllande  framställts.  Rem 
år  1888  beviljades  koncession  å  en  elektrisk  spårvä  j 
Sundsvall,  men  måste  planens  realiserande  förfalla,  a 
åtskilliga  andra  viktiga  arbeten  förestodo  och  först  m£ 
fullbordas,  hvarför  koncessionen  förföll.  Trafiken  meln 
staden  och  samhällena  norr  och  söder  om'  Sundsvall  r 
särdeles  liflig,  och  hafva  verkställda  utredningar  gifvit  1 
handen,  att  landsvägarna  söderut  och  norrut  vid  sta- 
gränsen  trafikeras  af  c:a  1  500  000  personer  årlig-. 
Härtill  kommer  båttrafiken  inom  stadens  närmaste  o- 
råde,  hvilken  torde  kunna  uppskattas  till  minst  500  o> 
personer  om  året.  Det  är  tämligen  tydligt  att  dem 
trafik  kommer  att  ytterligare  ökas,  sedan  väl  ett  tidsenli 
kommunikationsmedel  förefinnes.  F.  n.  utgöres  det  en. 
kommunikationsmedlet  af  båtarna,  men  är  dels  deras  t 
fikomrade  ej  sa  stort,  dels  kunna  de  på  grund  af  isf( 
hållandena  ej  hållas  i  gång  under  hela  året.  För  ; 
underlätta  kommunikationerna  norrut  ingingo  intressera- 
personer  i  mars  1901  till  Kungl.  Maj:t  med  ansökan  c 
koncession  å  en  elektrisk  järnväg  Sundsvall — Vifsta  V;' 

Bergeforsen,  men  då  samtidigt  planerna  på  en  läng 
Ostkustbana  uppstodo,  blef  koncessionsansökan  hvilanj 
hos  Kungl.  Maj:t  i  afvaktan  på  Ostkustbanans  realiserand 

Da  emellertid  en  dylik,  äfven  om  den  komme  t 
stand,  ej  kan  pa  samma  sätt  som  en  spårväg  tillgodo: 
traktens  behof  af  kommunikationer,  hafva  planer  på  a 
läggandet  af  en  elektrisk  spårväg  inom  staden  samt  t 
Ortviken  i  norr  och  till  Kubikenborg  i  söder  uppstå! 
Saväl  till  stadsfullmäktige  i  Sundsvall  som  till  Kung 
Maj:t  inlämnades  ansökningar  om  koncession  å  elektrisk 
spårvägar  och  har  såväl  staden  genom  hrr  stadsfui 
mäktiges  beslut  den  16  dec.  1907  som  Kungl.  Maj:t  g< 
nom  resolution  af  den  22  juli  1908  därtill  lämnat  si 
bifall. 

Fnligt  det  uppgjorda  förslaget  bygges  den  elektrisk 
spårvägen  enligt  systemet  med  ofvanjordsledning. 

1  vänne  linier  äro  projekterade,  nämligen: 

Linie  I:  Storgatan — Kubikenborg. 

Trafiklängden  uppgår  till  c:a  4  900  m.,  af  hvilk 
2  700  falla  inom  stadsområdet  och  2  200  utom  detsamma 

Linie  II:  Nygatan  —  Ortviken. 

Totala  trafiklängden  uppgår  till  c:a  5  000  rn.(  a 
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ka  3  000  m.  falla  inom  stadens  område  och  2  000  m. 

n  detsamma. 

Af  Infogade  karta  (pl.  3)  framgår  dels  de  sträckningar, 
till  en  början  tänkts  utförda,  dels  de  framtida  utvidg¬ 
ar,  som  kunna  ifrågakomma. 

Trafiken  har  tänkts  så  anordnad,  att  å  båda  linierna 
vagnar  med  7,5  min.  mellanrum.  Samtliga  vagnar 
kera  emellertid  ej  hela  sträckan,  utan  utsträckes  blott 
annan  tur  till  resp.  Kubikenborg  och  Ortviken,  under 
de  öfriga  stanna  vid  stadsgränsen,  hvarigenom  således 
min.  trafik  upprätthålles  å  sträckan  utom  stadsområdet. 
Medelåkhastigheten  inkl.  uppehåll  å  hållplatser  upp- 
inom  stadsområdet  till  12  km.  och  utom  detsamma 
1 8  km.  pr  timme,  hvarigenom  för  en  enkel  tur  å 
dera  linien  erfordras  c:a  21  min. 

Trafiken  upprätthålles  medelst  12  st.  motorvagnar, 
nande  hvardera  20  sittande  och  18  stående  personer, 
att  vid  eventuelt  stegrad  trafik  kunna  tillgodose  tra- 
■hofvet  kunna  släpvagnar  af  ungefär  samma  storlek 
motorvagnarna  tillkopplas.  Till  en  början  antages 
,  att  blott  de  hela  linien  trafikerande  vagnarna  förses 
släpvagnar. 

Trafiktiden  pr  dag  beräknas  uppgå  till  15  timmar. 
Anläggningen  utföres  utefter  hela  sin  sträckning  en- 
)årig  med  mötesspår  af  erforderlig  längd.  Spårvidden 
ormal  1  435  mm. 

Skenorna,  som  utgöras  af  tunga  rännskenor  vägande 
1 00  kg  pr  meter  spår,  läggas  å  stenbädd. 

Den  för  bandriften  erforderliga  elektriska  strömmen 
eras  från  stadens  elektricitetsverk. 

Beträffande  anläggningskostnaden  hafva  detaljerade  un- 
Ikningar  företagits  och  hafva  desamma  beräknats  uppgå 
::a  900  000  kr.,  fördelande  sig  enl.  nedanstående: 
Byggnader  med  planeringar,  inven¬ 
tarier,  verktyg  etc .  Kr.  75000:  — 

Spåranläggning  inkl.  förstärkning  af 
befintliga  broar  samt  utvidgning  af 

vägen  till  Ortviken  .  »  340  000:  — 

Elektriska  ledningar,  såsom  matar- 
ledningar  från  kraftstationen  till 
banan,  kontaktledningar,  telefon- 


skyddsledningar  etc. .  »  100000:  — 

Rullande  material,  motor-  och  släp¬ 
vagnar,  snöplogar,  salt-  och  revi- 

sionsvagnar  .  »  210  500:  — 

Reservmaterial  för  anläggningen  ...  »  13  000:  — 

Diverse  kostnader,  såsom  uniforme¬ 
ring  af  personalen,  förberedande 
arbeten,  koncessioner,  ingeniörs- 
och  kontorskostnader  .  »  61  500:- — - 


S:ma  Kr.  800  000:  — 
I  ill  förestående  kostnader  komma  för  finansiering 
rörelsekapital  kr.  100  000,  hvarför  således  totalt  för 
gningens  realiserande  erfordras  kr.  900  000. 
Ori/tkostfiaderna  äro  beräknade  enl.  nedanstående: 
Allmänna  utgifter,  styrelse  och  kon¬ 
torskostnad,  försäkringar,  hyra  för 


tomt  etc.  .  Kr.  16  220:  — 

Eöner  till  trafik,  verkstads-  och 

liniepersonal .  »  44  000:  — 

1  rafikkostnader  och  energiförbruk- 

n'nR . »  55  900:  — 

Transp.  »  116120:  — 


Transp.  Kr.  1  16  120: 

IV.  Underhållskostnader  lör  byggnader, 

spår,  elektriska  ledningar  och  vagnar  »  26250: 

V.  Snöskottning  och  diverse  .  »  7630: _ 

S:ma  Kr.  150  000:  — 

Motsvarande  c:a  20  öre  pr  vagnkm. 

Amortering  beräknas  pr  år  och  under  40 

år  uppgå  till  . . .  Kr.  6  850:  — 

De  beräknade  inkomsterna  ställa  sig  enl.  nedanstå¬ 
ende.  Atgiften  för  enkel  resa  beräknas  inom  stadsområ¬ 
det  till  10  öre  med  5  öres  tillägg  utanför  stadsgränsen. 

Vid  trafikens  bedömande  skiljes  mellan  trafiken  inom 
och  utom  staden. 

I.  Trafiken  inom  staden. 

Enl.  föreliggande  erfarenheter  från  andra  spårvägar 
inom  landet  af  likartad  beskaffenhet,  torde  en  åkintensitet 
af  40  kunna  läggas  till  grund,  d.  v.  s.  att  hvar  och  en 
invånare  begagnar  sig  af  spårvägen  40  gånger  om  året. 
Täter  ett  biljettpris  af  10  öre  pr  resa  och  med  ett  in- 
vanareantal  af  16  5 00  personer  skulle  således  inkomsterna 
för  denna  trafik  uppgå  till  .  Kr.  66  000: 

II.  Trafiken  utom  stade?i. 

Noggranna  trafikberäkningar  hafva  företagits  och  gif- 
vit  till  resultat,  att  landsvägstrafiken  vid  stadsgränserna 
i  norr  och  söder  samt  ångbåtstrafiken  uppgår  till  sam- 
manlagdt  öfver  2  000  000  personer  pr  år. 

Erfarenheten  har  emellertid  gifvit  vid  handen,  att 
sedan  väl  ett  tidsenligt  kommunikationsmedel  kommit  till 
stånd,  trafiken  kommer  att  betydligt  ökas.  Ökningen  i 
trafiken  har  vid  andra  ställen  uppgått  till  öfver  50  °f , 
och  har  densamma  för  Sundsvall  antagits  uppgå  till  25  y/ , 
hvarför  trafiken  skulle  uppgå  till  c:a  2  500  000  personer 
pr  ar.  För  att  utröna  hvilket  procenttal  af  trafikanterna, 
som  då  ett  dyl.  kommunikationsmedel  förefinnes,  begag¬ 
nar  sig  af  detsamma,  har  äfvenledes  räkningar  utförts 
vid  anläggningar  af  likartad  beskaffenhet  (t.  ex.  Göteborg 
— Mölndal),  och  gifva  dessa  trafikräkningar  vid  handen, 
att  antalet  akande  i  förhållande  till  totala  antalet  trafikan¬ 
ter  under  hvardagar  är  c:a  50  %  och  söndagar  c:a  75  %'. 

Antages  med  stöd  af  dessa  erfarenheter,  att  den 
blifvande  persontrafiken  å  spårvägen  vid  stadsgränsen  blir 
45  %  af  totala  antalet  trafikanter,  torde  således  c:a 
1  130  000  trafikanter  kunna  påräknas  för  spårvägen.  Emel¬ 
lertid  torde  på  grund  af  taxgränsen  vid  stadsgränsen  en 
del  personer  begagna  sig  af  spårvägen  blott  hit  och  upp¬ 
skattas  denna  del  till  20  %  af  trafikanterna. 

Inkomsterna  för  denna  trafik  komma  således  att  uppgå 
till  c:a  158  000  kr. 

Totala  inkomsterna  skulle  då  blifva  c:a  224  000  kr. 

Inkomsterna  skulle  således  öfverstiga  utgifterna  med 
c:a  67  500  kr.  Företagets  finansiering  har  så  planerats, 
att  600  000  kr.  skulle  anskaffas  genom  aktieteckning  och 
300  000  kr.  genom  lån.  Beträffande  detta  senare  har 
redan  Sundsvalls  stad,  som  ställt  sig  särdeles  gynnsam 
mot  det  planerade  företaget,  garanterat  detta  lån.  An¬ 
tagas  för  detsamma  en  räntefot  af  6  %  ,  skulle  således 
för  aktieägarne  redan  från  början  en  utdelning  af  8  % 
kunna  ställas  i  utsikt.  Emellertid  är  det  tydligt,  att  sedan 
trafiken  väl  är  inarbetad  och  än  mer  sedan  de  planerade 
utvidgningarna  kommit  till  stånd,  företaget  bör  blifva  än 
mer  lönande.  A.  L. 
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ANVÄNDNING  AF  ARMERAD  BETON  FÖR 
VATTENBYGGNADER  I  SVERIGE. 

Först  under  de  senaste  åren  har  den  armerade  be- 
tonen  i  större  omfattning  funnit  användning  för  vatten- 
1  iyggnader  i  Sverige.  Bland  af  Vattenbyggnadsbyrån  pro¬ 
jekterade  och  under  dess  ledning  utförda  konstruktioner 
hafva  i  tidskriften  tidigare  relaterats  dammbyggnaden  och 
turbinkamrarna  vid  Gullspångs  vattenkraftanläggning.  Lik¬ 
nande  konstruktion  hafva  turbinkamrarna  erhållit  vid  den 
1907  fullbordade  kraftanläggningen  med  8  m.  fallhöjd  vid 
Jössefors  i  Värmland.  De  hafva  på  båda  ställena  väl  fyllt 
sin  uppgift,  och  komma  till  användning  äfven  vid  Torsebro 
i  Skane  (10  m.  fallhöjd),  hvilken  anläggning  framdeles 
torde  blifva  föremål  för  utförlig  redogörelse.  För  kraft¬ 
stationer  med  6 — 14  m.  fallhöjd  är  denna  konstruktion 
utan  tvifvel  lämplig  och  kommer  helt  säkert  att  finna  stor 
användning. 

At  särskildt  intresse  torde  vara  en  närmare  redogö¬ 
relse  för  den  armerade  betonens  användande  vid  återupp- 
förandet  af  den  i  december  1907  rasade 

Fördelningsbassängen  vid  Ringdalen  (pl.  4  och  5). 

c 

Ar  1907  fullbordades  vid  Ringdalen  i  norra  Sverige 
en  större  vattenkraftanläggning,  där  öfvergången  från  en 
tilloppskanal  till  de  6  turbinrören  utgjordes  af  en  bassäng, 
utförd  af  vanlig  stampbeton,  hvarvid  frontmuren  nedförts 
på  fast  botten,  medan  vingmurarna  delvis  uppförts  å  lös 
^ attenförande  sand.  Tillfölje  oförsiktiga  konstruktiva  an¬ 
ordningar,  läckor  i  bassängens  botten  eller  af  andra  skäl 
blef  den  lösa  sanden  under  ena  vingmuren  delvis  utvaskad 
med  den  påföljd  att  muren  välte  omkull  och  en  svår  ka¬ 
tastrof  inträffade  (fig.  1). 


Fig.  1. 


Af  den  äldre  bassängen,  där.  utom  grundläggningen 
äfven  betonarbetet  var  af  dålig  beskaffenhet,  har  vid 
återuppförandet  endast  (efter  förstärkning)  behållits  den  på 
fast  botten  hvilande  frontmuren,  där  turbinrören  äro  in¬ 
fästa.  Bottnen  och  sidomurarna  hafva  nu  likaledes  ned¬ 
förts  till  fast  grund,  och  för  att  hindra  underskärning  har 
till  yttermera  visso  framför  bassängen  anordnats  en  spånt- 
'ägg  at  järnbalkar  (system  Larsen),  som  anslutits  till  de  i 
kanalbankarna  varande  träspånterna,  hvarjämte  förbindel¬ 
sen  med  kanalen  tätats  medelst  lerpuddel,  som  på  ytan 
skyddats  med  stenbeklädnad.  Bakom  spåntväggen  har 

anordnats  en  kraftig  dränering  med  aflopp  till  nedre  vat¬ 
tenytan. 


Febr.  ^ 


Fig.  2 


Bottnen  är  dubbel,  bestående  nedtill  af  omval; 
hvalf,  som  medelst  betonväggar  uppbära  de  armerade  <. 
hvalfven,  som  bilda  bassängens  botten  (pl.  4,  5,  fig. 
Härigenom  vinnes  möjlighet  att  inspektera  såväl  grill 
vattenståndet  under  bassängen  i  de  för  ändamålet  ancj 
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rle  rörbrunnarna,  som  bottnens  absoluta  täthet.  Medels 
stenklädd  grusfyllning  afses  botten  skyddad  mot  frost 
|  tillfällig  afstängning.  En  tömningsledning  för  kanalen 
•;serar  genom  bottenkammaren  för  att  i  en  afloppsbrunn 
nför  bassängen  förenas  med  dräneringsledningarna  till 
gemensamt  aflopp.  Bottenkammaren  är  tillgänglig  ge- 
11  en  nedstigningsbrunn. 

Sidomurarna  hafva  utförts  med  lutande  väggar  af  ar¬ 
rad  beton,  uppburna  af  oarmerade  sträfpelare  (pl.  5, 
3,  4),  som  nedtill  utbredts  och  armerats  med  räls- 
1  öfvergången  till  den  gamla  frontmuren  hafva  anord- 
s  expansionsskarfvar.  Frontmuren  har  förstärkts  med 
långsgående  armerad  betonbalk,  som  stöder  mot  nu- 
ra  förstärkta  sträfpelare  mellan  frontmuren  och  kraft- 
tionsgrunden. 

Hela  bassängens  inre  har  försetts  med  stålslipad  ce¬ 
ntputs,  som  därefter  två  gånger  bestrukits  med  side- 
then;  utanför  sidoväggarne  har  anbragts  jordfyllning, 
läggningen  är  sedan  september  1908  åter  i  drift  och 
därvid  bassängen  visat  sig  fullt  tät.  Arbetet  har  på 
reprenad  utförts  af  A. -B,  Höyer-Ellefsen  i  Stockholm. 

Vattenby ggnadsby  rån. 


RSLAG  TILL  HAMNPLAN  FÖR  NORRKÖPING. 

Af  Ingeniörsfirman  Unander  åf  Jonson. 

Beskrifning. 

Inledning. 

Den  hufvudsakligaste  hamnrörelsen  i  Norrköping  är 
närvarande  förlagd  till  vänstra  stranden  af  Motala 
<m  mellan  Oscar  Fredriks  bro  och  den  s.  k.  Gästgif- 
;hagen.  Som  hvarken  inseglingen  genom  den  krokiga 
tala  Ström  eller  vattendjupet,  ej  heller  järnvägsförbin- 
;erna  med  kajerna  och  dispositionerna  i  öfrigt  äro  till. 
ist  för  den  alltjämt  växande  sjötrafiken,  är  det  af  stör¬ 
vikt  att  åtgärder  i  tid  vidtagas,  som  möjliggöra  ett 
a  tidsenligt  ordnande  af  stadens  hamn. 

På  grund  häraf  hafva  genom  stadsfullmäktiges  hamn- 
nnittés  försorg  redan  tidigare  upprättats  förslag  till  hamn- 
ler  för  Norrköping.  Dessa  förslag  hafva  dock  af  flera 
i  sin  ursprungliga  form  ej  kunnat  antagas  till  utförande. 
Föreliggande  förslag,  uppgjordt  med  största  möjliga 
syn  till  stadens  behof  och  resurser,  utvisar  huru  hamn- 
len  lämpligen  kan  ordnas  med  användande  af  de  i 
rköpings  stads  ägo  nu  befintliga  för  hamnändamål  vid 
a  tidpunkter  förvärfvade  områdena. 

Försladet  är  utarbetadt  i  tvänne  byggnadsstadier 
raf  byggnadsstadiet  I  omfattar  de  delar,  som  äro  af. 
la  att  utföras  först.  Byggnadsstadium  II  utvisar  ham. 
fullt  utbyggd. 

Byggnadsstadium  II.  Ny  inseglingskanal. 

Som  det  ej  torde  låta  sig  göra  att  med  bibehållande 
Motala  Ströms  nuvarande  lopp  åstadkomma  en  till¬ 
sställande  insegling  till  hamnen  föreslås  här  liksom  i 
gående  af  Oberbaudirektor  Rehder  uppgjorda  förslag 
tagandet  af  ett  nytt  rakare  inlopp  genom  en  kanal 
1  tillräckliga  dimensioner  äfven  för  storrr  fartyg.  Denna 
al  utgår  från  den  punkt,  där  Lillån  utmynnar  i  Mo- 
Ström  och  framföres  rätlinigt  genom  Hospitalsholmen, 
sviken  och  Rosendal  till  Lindöviken  vid  Pampusfjär- 
Härifrån  föres  den  sedan  i  en  kurva  med  en  radie 
1  400  m.  i  nordostlig  riktning  genom  Pampusfjärden 
den  träffar  den  nuvarande  segelrännan. 
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Kanalen,  som  tillika  kommer  att  bilda  ett  nytt  lopp) 
för  Motala  Ström,  göres  å  sträckan  från  Lillans  mynning 
till  Rörsviken,  å  hvilken  sträcka  den  äfven  kommer  att 
användas  till  hamnbassäng,  120,0  meter  bred.  A  sträc¬ 
kan  Rörsviken — Lindöbukten,  där  den  föres  genom  fast 
terräng  med  högre  stränder  föreslås  en  bottenbredd  af 
50,0  meter  och  genom  det  öppna  farvattnet  å  Pampus¬ 
fjärden  80  meter.  De  här  föreslagna  breddmåtten  äro 
tillräckliga  för  att  tvänne  fartyg  skola  kunna  möta  hvarandra. 

Den  del  af  gamla  segelrännan  genom  Pampusfjärden, 
som  enligt  föreliggande  förslag  fortfarande  kommer  till 
användning  uppmuddras  till  behöflig  bredd  och  djup. 

Hamnens  allmänna  gestaltning. 

A  ömse  sidor  om  det  sålunda  utbildade  nya  inloppet 
till  hamnen  hafva  föreslagits  nya  pirer  och  bassänger. 

Riktningen  och  läget  af  dessa  hamnbassänger  har 
bestämts  dels  ur  navigationssynpunkt,  så  att  inseglingen 
till  desamma  från  den  gemensamma  kanalen  vid  Rosen¬ 
dal  blir  fullt  tillfredsställande  äfven  för  de  största  fartyg, 
dels  af  grundförhållandena,  så  att  bergsprängning  i  möj¬ 
ligaste  mån  undvikits  och  dels  ur  byggnadsteknisk  syn¬ 
punkt,  så  att  fyllningsmassor  och  muddringsmassor  såvidt 
möjligt  motväga  hvarandra. 

På  grund  af  att  samtliga  hamnbassänger  riktats  mot 
en  och  samma  punkt,  blifva  pirerna  kilformiga  och  bildas 
framför  mynningen  af  bassängerna  en  inre  förhamn  till¬ 
räckligt  stor  för  att  fartygen  där  skola  kunna  vända  och 
äfven  ligga  och  lossa  till  pråm. 

Genom  Strömmen  uppdelas  hamnen  i  tvänne  delar, 
den  ena  belägen  norr  och  den  andra  söder  om  densamma. 
Någon  större  olägenhet  att  på  detta  sätt  få  hamnen  upp¬ 
delad  i  tvänne  skilda  delar,  torde  dock  ej  uppstå,  enär 
fullt  tillfredsställande  såväl  gatu-  som  järnvägsförbindelser 
erhållas  genom  den  föreslagna  kombinerade  gatu-  och  järn¬ 
vägsbron  öfver  Motala  Ström  i  Packhusgatans  förlängning. 
Dessutom  kunna  å  lämpliga  ställen  anordnas  färjförbindel- 
ser  mellan  strömmens  båda  stränder.  Under  det  att  sta¬ 
tens  järnvägsstation  är  belägen  på  norra  sidan  af  Motala 
Ström  är  däremot  centralstationen  för  det  vidlyftiga  smal¬ 
spåriga  järnvägsnätet  belägen  på  den  södra  sidan,  hvilket 
alltså  i  och  för  sig  nödvändiggör  en  uppdelning  af  trafi¬ 
ken  på  ömse  sidor  om  strömmen. 

Af  pl.  6  a  och  b  framgår  att  bassängerna  n:o  1  och  Ilåstad¬ 
kommas  genom  utgräfningar  och  muddringar  i  den  s.  k.  Gäst- 
gifvarehagen,  hvaremot  bassäng  n:o  III  utbildats  af  en  del  af 
den  nuvarande  strömfåran.  Bassängerna  söder  om  Motala 
Ström  —  n:o  IV  och  V  —  åstadkommas  dels  genom  mudd¬ 
ringar  i  Rörsviken  och  dels  genom  utgräfning  i  den  s.  k. 
Hospitalsholmen.  Hamnbassängerna  hafva  gifvits  en  bredd 
af  100, o  meter  med  undantag  af  den  till  hamnbassäng  ut¬ 
bildade  delen  af  Motala  Ström  och  hamnbassäng  n:o  V, 
som  erhållit  120,0  meters  bredd. 

Området  å  pirerna  har  användts  på  följande  sätt. 
Parallelt  med  kajlinjerna  hafva  afsatts  områden  med  en 
bredd  af  90,0  meter  för  hamnplan  och  spår.  Omedelbart 
innanför  detta  område  hafva  utlagts  18,0  meter  breda  ga¬ 
tor.  De  innanför  dessa  gator  befintliga  kilformiga  områ¬ 
dena  hafva  medelst  tvärgator  på  lämpligt  sätt  indelats  i 
kvarter  afsedda  för  industriella  anläggningar,  upplag  m.  m. 

Kajplanets  höjd  har  föreslagits  till  2,0  meter  öfver 
hafvets  medelvattenyta. 

Kajplanen  kan  alltefter  behof  ordnas  antingen  med 
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varuskjul  och  magasin  eller  användas  för  upplag  af  mass- 
gods. 

I  detter  kajerna  uppsättas  flyttbara  portalkranar  med 
olika  lyftförmåga. 

Längst  ut  vid  ändan  af  pirerna  uppsättas  fasta  sväng- 
kranar  med  stor  lyftförmåga  för  att  vid  fartygens  ut-  och 
ingående  lasta  eller  lossa  tyngre  föremål. 

För  industriella  anläggningar  eller  upplag  har  äfven 
tagits  i  anspråk  områdena  öster  om  hamnbassäng  n:o  V 
samt  söder  om  den  nya  kanalen.  Detta  område  har  där¬ 
för  försetts  med  nödiga  spår-  och  gatuförbindelser  pä  sätt 
ritningarna  närmare  angifva. 

Järnvägsförbindelser  och  bangårdsanläggningar. 

I  samband  med  utarbetande  af  föreliggande  förslag 
till  hamnplan  är  äfven  under  utarbetande  förslag  till  ord¬ 
nande  af  bangårdsförhållandena  i  Norrköping  för  de  nor- 
malspåriga  järnvägarna. 

Hufvudprinciperna  vid  utarbetandet  af  detta  förslag 
kunna  betecknas  sålunda: 

dels  att  så  mycket  som  möjligt  undvika  att  taga  så¬ 
dan  mark  i  anspråk,  som  ej  äges  af  staden, 

dels  att  de  nya  bangårdsanordningarna  kunna  utföras 
successivt  i  mån  af  behof  och 

dels  att  samtliga  spåranordningar  förläggas  i  markens 
nivå  då  grundförhållandena  ej  tillåta  anläggande  af  hö<na 
bankar. 

För  den  del  af  detsamma,  som  mera  direkt  berör 
hamnförslaget  och  som  vunnit  noggrann  utredning  torde 
en  förklarande  redogörelse  intressera. 

Anslutningsspåren  till  hamnen  utgå  samtliga  från  ran- 
gerbangården  vid  Ståthöga. 

För  detaljrangeringarna  inom  hamnen  har  vid  inre 
ändan  af  bassängerna  anordnats  smärre  rangergrupper. 

I  1  ån  i  angerbangarden  utgar  äfven  ett  anslutningsspår  till 
Händelö  samt  ett  spår  genom  Packhusgatan  öfver  Motala 
Ström  till  en  föreslagen  rangerbangård  sydväst  om  Sylten. 
Från  denna  bangård  utgrena  sedan  samtliga  såväl  hamn- 
som  industrispai  för  de  söder  om  Motala  Ström  belägna 
områdena.  Intill  sistnämnda  bangård  har  i  likhet  med 
ett  tidigare  af  ingenjörsfirman  Unander  &  Jonson  upp- 
rättadt  förslag  förlagts  en  mindre  godsbangård  afsedd  att 
tillfredsställa  behofvet  för  ifrågavarande  stadsdel  samt  ora- 
lastmngsspår  för  omlastning  af  gods  från  smal-  till  bred¬ 
spår  och  tvärtom. 

Föi  fiamtida  behof  har  dessutom  föreslagits  en  större 
godsbangård  belägen  utmed  landsvägen  till  Landö. 

I  öi  detaljrangeringen  till  de  olika  hamnspåren  har 
liksom  för  de  norra  hamnområdena  vid  inre  ändan  af 
bassängerna  utbildats  mindre  rangergrupper. 

Anordningarna  tör  de  smalspåriga  järnvägarna  äro  i 
lnif vudsaklig  öfverensstämmelse  med  af  ingeniörsfirman 
Unander  &  Jonson  tidigare  upprättade  förslag. 

Smalspåriga  hamnspår  hafva  utlagts  endast  utmed 
södra  kajen  af  Motala  Ström  från  den  nya  bron  i  Pack- 
husgatans  förlängning  till  mynningen  i  Rörsviken.  Inga 
plankorsningar  förekomma  mellan  smal-  och  bredspår  med 
undantag  för  en  punkt  å  hamnplanet  vid  Alphyddan. 
Någon  olägenhet  häraf  är  dock  ej  att  befara. 

Gatuförbindelser. 

Samtliga  hufvudgator  hafva  lagts  så  att  såvidt  möjligt 
inga  plankorsningar  med  järnvägsspår  förekomma.  För 
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förbindelsen  från  staden  till  de  norra  hamnområdena  < 
Händelö  har  föreslagits  en  24,0  m.  bred  hufvudgata 
gående  från  Norra  Promenaden  passerande  förbi  Joham 
borgs  slottsruin  och  fortsättande  utefter  Ingelstads  äf 
till  Händelö.  Samtliga  korsande  järnvägsspår  passeras 
broar. 

Gatutrafiken  mellan  de  norra  och  södra  stadsdelar 
förmedlas  förutom  af  Oscar  Fredriks  bro  af  den  föreslå^ 
kombinerade  gatu-  och  järnvägsbron  i  Packhusgatans  f< 
längning. 

Områdena  kring  Sylten  och  Oxelbergen  äro  01 
nade  i  öfverensstämmelse  med  af  ingeniörsfirman  Una 

dei  &  Jonson  och  arkitekt  Hallman  tidigare  uppgjon 
förslag. 


NOTISER. 

VÄG=  OCH  BROBYGGNADSFACKET. 

Nya  järnvägslinier.  Under  loppet  af  åren  1909  ocli  10 
komma,  enligt  uppgifter  från  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelse 
att  för  allmän  trafik  upplåtas  följande  järnvägslinier,  repe¬ 
terande  en  sammanlagd  längd  af  412  km.:  Borgholm— Färj 
staden— Nasby,  Elmeboda— Eringsboda,  Giimåkra— Elmhul 
Höganäs— Mölle,  Skara  -  Timmersdala,  Ormaryd— Amieber 
Mjölby— Hästholmen,  Sveg— Orsa,  Östersund— Rit  och  Morjäi 
—  Eappträsk. 

Ny  indelning  af  statsbanesträckan  Stockholm 
Malmö.  Statsbanesträckan  Stockholm — Malmö,  som  förut  var' 
uppdelad  i  tre  trafiksektioner,  kommer  att  efter  inköpet  < 
kontinentalbanan  indelas  i  fyra.  Södra  sektionen,  son:  rä< 
ker  från  Malmö  till  Nässjö,  kommer  på  grund  af  de  ökadl 
göromålen  att  afknappas  till  Alfvesta,  och  tredje  sektionen  u 
vidgas  att  omfatta  Alfvesta— Katrineholm. 

Inlandsbanans  bilinier.  D  r  K.  Key-Åberg  har  p 
järnvägsstyrelsens  uppdrag  verkställt  ekonomisk-statistisk  11 
redning  rörande  lämpliga  bilinier  till  den  projekterade  inlandä 
banans  södra  del,  och  förordar  därvid  följande  sträckningar 
Hammerdal  Gåxsjö  Hotagen,  en  bana  väster  om  Storsjö 
till  Mörsil,  Mattmar  eller  Trångsviken,  Sveg — Vemån— Hedé 
Sveg  —  Lillherrdal,  Edebäck  —  Sysselbäck,  Torsby -  Hvitsandj 
Torsby— Östmark,  Oitebol-Åmål,  Billiugsfors— Silbodal-Ottd 
bol  med  bibana  till  Eennartsfors,  Ottebol— Torsby— Vansbrii 
samt  Billingsfors — Strömstad. 

Statsbanan  Bastuträsk  —Skellefteå—  Kallholmsfjär- 
den;  Regeringen  har  fastställt  järnvägsstyrelsens  underställd^ 
forslag  till  definitiv  plan  för  framdragande  af  statsbanan  Bastu¬ 
träsk—  Skellefteå  —  Kallliolmsfjärden  å  sträckorna  Bastuträsk— 
Krångfors  och  Krångfors— Skellefteå. 

Regeringen  har  icke  funnit  det  vara  med  statens  fördef 
förenligt  att  byggnadsarbetena  å  ifrågavarande  statsbana  verk¬ 
ställas  med  tillämpning  af  entrepreiiadsvstem. 

Västra  stambanans  inledning  till  Stockholm.  Stock 
liolnis  stadsfullmäktiges  beredningsutskott  har  afstyrkt  hr  Josef 
Carlssons  motion  om  utredning  angående  västra  stambanans; 
inledning  å  en  med  gatubro  kombinerad  bro  från  Söder  Mä¬ 
larstrand  till  Klara  strand,  eventuellt  med  stöd  å  västra  sidan 
af  Riddarholmen.  Utskottet  påpekar,  att  denna  fråga  för  när- 
i  arande  är  under  utredning,  hvarvid  stadens  intressen  bevakas 
af  säiskilda  delegerade,  hvilka  icke  torde  underlåta  att  beakta 
äfven  lir  Carlsons  förslag. 

För  den  ökade  malmtransporten.  Till  statens  järn¬ 
vågar  har  i  dagarna  för  Gellivarebanan  ytterligare  levererats 
ett  20-tal  treaxliga  inalmtransportvagnar,  som  lasta  ända  till 
35  000  kg.  livarderå. 

Ny  svängbro  vid  Karlberg.  Arbetet  med  utbytandet  af 
den  gamla  svängbron  öfver  Karlbergskanaleu  mot  en  ny  sa- 
dan  har  pabörjats.  Den  gamla  brostommen  har  för  arbetets 
utförande  flyttats  åt  sidan,  där  den  under  arbetets  gång  tjänst¬ 
gör  såsom  fast  bro.  Den  nya  bron,  som  skall  levereras  af  ak 
tiebolaget  Atlas,  blir  betydligt  starkare  än  den  förra  sanit 
kommer  att  höjas  något,  så  att  Ulfsundabåtarna  obehindradt 
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,1a  kunna  passera  under  densamma.  Elektrisk  kraft  kom- 
r  att  användas  för  svängandet  af  den  nya  bron,  som  skall 
a  färdig  till  seglationens  början. 

Koncession  har  beviljats  för  järnvägen  Stocksund— 
igängeu — Djursholm. 

En  spårväg  Narvavägen  — Lilla  sjötullen  vid  Värtan, 
seraude  öfver  Ladugårdsgärdet,  planeras  och  har  utstakats 
ingeniörsfirman  Unander  och  Jonson. 

Till  trafikchef  vid  Köping— Uttersberg— Riddarhyttars 
iväg  efter  kapten  A.  von  Heideustam  har  antagits  civil- 
eniör  Emanuel  Linde  från  Halmstad. 

VATTENBYGGNADSFACKET. 

Kanalkommissionens  arbete.  Den  i  Teku.  Tidskr.  n:r 
dim.  afd.,  sid  22  omnämnda  kanalkommissionen,  hvars  ar- 
e  skall  vara  slutfördt  redan  d.  1  mars  d.  å.,  har  inom  sig 
-tt  ett  tekniskt  utskott,  bestående  af  öfverste  Hansen,  pro- 
or  Richert  och  öfverdirektör  Wijnbladh;  utskottet  har  upp- 
git  åt  kapten  ing.  Petersson  och  civilingeniör  Sal.  Vinberg 
å  den  knappa  tid,  som  står  till  buds,  verkställa  preliminär 
gnadsteknisk  utredning  rörande  Svea  kanal,  livarvid  föl- 
le  sträckningar  skola  undersökas:  Vänern — Hjälmaren,  dels 
kt  mellan  sjöarna  Skagern  och  Tofteu,  dels  efter  Letälfven 
Svartan,  samt  Vänern — Vettern — Hjälmaren  —  Mälaren — 
sjön.  Dessutom  har  åt  kapten  Petersson  uppdragits  att 
a  preliminär  trafikteknisk  och  ekonomisk  utredning  af  samt- 
dessa  linier. 

Vattenregalet.  Civilministern  har  uppdragit  åt  kam- 
rådet  Alfred  Björkman,  professorn  vid  Stockholms  hög¬ 
la  N.  E.  Alexanderson  och  v.  häradshöfding  Ernst  Hagelin 
såsom  sakkunniga  verkställa  undersökning  röraude  kronans 
ituella  rätt  till  vattenkraft  i  de  norrländska  älfvarna.  Frå- 
har  väckts  närmast  därigenom,  att  från  statens  sida  fram- 
da  anspråk  på  vattenrätt  vid  Hammarforsen  i  Indalsälfven 
it  af  vederbörande  häradsrätt  underkända. 

Forsse  kraftstation.  Söndagen  d.  17  jan.  inträffade 
genombrott  i  grunden  under  en  förbindelsemur  mellan  det 
e,  för  ett  träsliperi  afsedda,  och  det  nyuppförda  tubintaget 
Forsse  kraftstation  vid  Faxälfven,  hvilken  sedan  somma- 
!9o8  varit  i  drift  (se  T.  T.  afd.  för  elektroteknik).  Mu- 
är  utförd  af  stenklädd  beton  och  hvilar  på  pålar,  som 
?å  först  genom  niosand  och  därefter  lera  till  fast  botten, 
rkans  närmaste  anledning  har  varit  successiv  utspolning  af 
fina  sanden  närmast  under  muren,  hvarefter  de  befintliga 
itväggarna  gifvit  vika.  De  vattenmassor,  som  strömmade 
innan  en  luckdamm  i  tilloppskanalen  hann  stängas,  spo- 
ut  stora  mängder  af  den  fina  sanden  närmast  framför 
ntagen  samt  på  vägen  ned  mot  älfven,  därvid  äfven  plåt¬ 
bi  till  sliperiet  ramponerades. 

För  driftens  upptagande  snarast  möjligt  har  omedelbart 
irjats  utförande  af  en  provisorisk  träränna  från  luckdam- 
lill  nya  tubintaget  (c:a  550  m.)  och  torde  inom  några 
or  kraftstationen  åter  kunna  sättas  i  gång.  Förslag  till 
ggningens  permanenta  återställande  upprättas  på  bygg¬ 
ens  (Graningeverkens  A. -B.)  uppdrag  af  Vattenbyggnads- 
n  i  samrad  med  major  Fr.  Enblom,  och  kommer  arbetet 
■  id  inträdande  tjänlig  väderlek  omedelbart  genomföras. 

Ny  vattenkraftanläggning.  E11  modern  vattenkraft- 
ggning  med  endast  2  m.  fallhöjd  fullbordas  i  dagarna  vid 
.  Periodens  fabriker  invid  Nyköping.  Maskininstallationen 
'res  af  2  st.  dubbelturbiner  om  hvardera  230  hkr,  som  från 
sontal  axel  medelst  remöfverföring  drifva  livar  sin  växel- 
nsgenerator.  Turbinerna  med  tillhörande  remskifvor  ligga 
gen  under  den  nedre  vattenytan,  de  sistnämnda  anord- 
i  en  brunn,  som  vid  behof  hålles  läns  medelst  pumpning. 
lag  och  arbetsledning  af  Vattenbyggnadsbyrån,  arbetschef 
niör  W.  Dan  Bergman. 

Angående  inrättandet  af  en  offentlig  turbinprof= 

tsanstalt  har  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och  vatten- 
på  uppdrag  af  K.  M:t  afgifvit  utlåtande,  och  därvid  för- 
t  en  sadan  anstalts  inrättande  vid  Trollhättan,  därvid  an¬ 
ingar  äfven  skulle  vidtagas  för  utförande  af  hydrauliska 
■isökningar  och  experiment.  Kostnaderna  beräknas  till 


250000  kr.,  hvaraf  staten  skulle  bidraga  med  175000  kr.  och 
brukssocieteten  med  75  000  kr. 

Med  anledning  af  detta  utlåtande  har  professor  O.  E. 
Westin  i  skrifvelse  till  K.  M:t  påpekat,  dels  att  ett  hydrauliskt 
maskinlaboratorium  föreslagits  inrättadt  vid  Tekniska  högsko¬ 
lan,  där  det  är  mer  på  sin  plats,  dels  att  våra  större  turbin- 
verkstäder  redan  själfva  vore  försedda  med  moderna  profnings- 
anstalter  och  att  därutöfver  erforderliga  turbinprofningar  lämp¬ 
ligen  verkställas  på  den  plats,  där  turbinerna  uppställas,  särskildt 
som  numera  tillförlitliga  vattenmäugdsmätuingar  kunna  för 
måttliga  kostnader  verkställas  medelst  lektor  E.  Anderssons 
skärmmätningsmetod. 

Umeå  stads  vattenkraftanläggning  vid  Klabböle  i  Ume 
älf  skall  enligt  stadsfullmäktiges  beslut  utvidgas  för  ett  kraft¬ 
belopp  af  2  500  turbiuhästkrafter  i  enlighet  med  af  ingeniörs- 
firman  Unander  &  Jonson  uppgjordt  förslag. 

DIVERSE. 

De  kungl.  kommittéernas  verksamhet.  I  den  vid 

riksdagens  öppnande  föredragna  berättelsen  öfver  hvad  i  rikets 
styrelse  sig  tilldragit  lämnas  som  vanligt  en  redogörelse  öfver  de 
kungl.  kommittérnas  verksamhet  under  det  gångna  året.  Om 
de  ännu  arbetande  kommittéer,  hvars  arbeten  kunna  vara  af 
intresse  för  fackafdelningens  läsare,  länmas  bl.  a.  följande  upp¬ 
lysningar. 

Vattenrättskommitteernas  arbeten  ha  under  1908  fortskridit 
så  långt,  att  preliminärt  antagen  lagtext  föreligger  till  största 
delen  (elfva  kapitel)  af  det  förslag  till  vattenlag,  kommittéerna 
ha  för  afsikt  att  gemensamt  framlägga. 

tratten-  och  luftkommitten.  Kommittén  för  lagstiftning  till 
förebyggande  af  de  olägenheter,  som  industriella  verk  ofta 
förorsaka  kringliggande  bygd  genom  förorenande  af  vatten, 
har  under  1908  fått  en  del  arbeten  afslutade.  Sammanställ¬ 
ningen  och  bearbetningen  af  de  vunna  resultaten  af  undersök¬ 
ningen  beräknas  kunna  verkställas  till  en  början  af  mars  inne¬ 
varande  år. 

Järnvägarnas  taxekommitté  har  behandlat  frågan  om  sam- 
trafk  med  England  samt  tillsatt  en  subkommitté  för  lifsmedel. 
Genom  verkställande  utskottet  ha  igångsatts  utredningar  dels 
om  användningen  af  olika  slags  järnvägsvagnar,  dels  om  sam- 
trafikvägarna,  af  hvilka  utredningar  den  förra  är  i  hufvudsak 
afslutad. 

Från  gradmätningskommitten  föreligga  ytterligare  tre  af- 
handlingar  färdiga  i  manuskript  och  komma  omedelbart  att 
befordras  till  trycket.  Återstående  afdelningar  äro  samtliga 
under  utarbetande.  Af  verkets  svenska  del  äro  nu  13  häften 
färdiga.  Af  verkets  ryska  del  ha  åtta  häften  utkommit. 

Kommunerna  och  de  tekniska  frågorna.  K.  M:t  har 

till  Svenska  stadsförbundets  styrelse  i  och  för  yttrande  remit¬ 
terat  Kommunaltekniska  föreningens  skrifvelse  till  K.  M:t  an¬ 
gående  sådan  revision  af  kommunallagarna,  hvarigenom  de 
grunder  bestämmas,  efter  hvilka  utvidgning  af  kommunernas 
z'äg-,  ga  tu-  och  ledningsnät  såväl  inom  som  utom  det  planlagda 
området  bör  ske.  Som  bekant  afser  Kommunaltekniska  för¬ 
eningens  skrifvelse  att  åt  kommunerna  söka  förvärfva  ett  fullt 
civil  rättsligt  stöd  i  deras  funktion  som  teknisk  myndighet. 


LITTERATUR. 

Genom  öfvefenskommelse  med  A.-B.  Nordiska  Bokhan¬ 
deln  och  H.  Lindståhls  Tekniska  Bokhandel  äro  vi  numera  i 
tillfälle  att  lämna  tidskriftens  läsare  regelbundna  underrättelser 
angående  nyutkommen  litteratur.  Viktigare  arbeten  komma 
därvid  att  utförligare  refereras.  Red. 

Litteratur  anmäld  genom  H.  Lindståhls  Tekniska  Bok¬ 
handel  d.  9/2  08. 

Andrée ,  W.  L.  Die  Statik  des  Kranbaues.  220  sid.  380 
afb.  Kr.  8. 

» Beton  u.  Risen».  Betonkalender  1909,  Taschenbuch  f.  d. 
Beton  u.  Eisenbau.  2  delar  resp.  333  och  482  sid.  med  afb. 
Kr.  4. 

Empherger ,  F.  Handbucli  fiir  Eiseubetoubau.  IV  R.  II 
TI.  I  Lief.  362  sid.  650  afb.  Kr.  17. 
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Föppcl,  A.  Vorles.  iib.  techn.  Mechanik:  IV  Band.  Dy 
natnik.  3:dje  uppl.  422  sid.  71  fig.  Kr.  10. 

»Hutte»,  des  Ingenieurs-Taschenbueli.  2o:de  uppl.  1  u.  2 
delar  resp.  981  och  999  sid.  samt  710  och  550  figurer.  Kr.  14. 

Khit,  H.  Untersucliung  des  Wassers  au  Ort  u.  Stelle. 
159  sid.  29  fig.  Kr.  3,60. 

Matte rn ,  E.  Die  Ausnutzung  der  Wasserkräfte,  2:dra 
tillökade  uppl.  652  sid.  256  afb.  Kr.  24. 

Mead ,  D.  JV.  Water  power  engineeriug;  theory,  investi- 
gation  and  development  of  water  powers.  787  sid.  med  afb., 
tab.,  kartor  och  diagr.  Kr.  30. 

v.  Rheinhard ,  A.  Kalender  fur  Wasser-  &  Strassenbau  u. 
Kulturingenieure  1909.  2  delar.  Text  och  afb.  Kr.  4,60. 

Röttinger,  f.  Wertbestimmung  v.  Wasserkräften  u.  von 
Wasserkraftanlagen,  525  sid.  Kr.  22. 

Struket,  M.  Der  Wasserbau:  II  Th.  Wasserversorgungsanl., 
Entwässeruug  d.  Städte  etc.  2:dra  tillökade  uppl.  229  sid. 
29  afb.,  23  pl.  Kr.  16. 

1  Veder,  R.  Der  Tiefbau  in  Städteu  u.  Ortschafteu,  174 
sid.  210  afb.  Kr.  4,20. 


MEDDELANDEN  FRÅN  AFDELNINGEN  FÖR 
VÄG=  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

Protokoll 

fördt  vid  Sveuska  Tekuologföreningens  Afdelniugs  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskoust  sammanträde  den  11  januari  igog. 

§  1. 

Ordföranden,  civilingeniör  Sven  Liibeck,  öppnade  samman¬ 
trädet  med  ett  hälsningstal,  angifvande  några  synpunkter  för 
afdelniugens  verksamhet.  (Se  n:r  1  af  facktidskriften.) 

§  2. 

Protokollet  från  sammanträdet  den  14  december  190S 
upplästes  och  godkändes. 

§  3- 

I  afdelningen  invaldes  baningeniören  Karl  August  Schultz 
och  ci  vilin  geniören  David  Cronström. 

§  4. 

Föredrogs  berättelse  öfver  afdelningens  verksamhet  under 
år  1908,  hvilken  lades  till  handlingarna.  (Se  n:r  1  af  facktid¬ 
skriften.) 

§  5- 

Upplästes  årsrapporter  från  afdelniugens  taxekommitté, 
trafiksäkerhetskommitté,  cementkommitté,  entreprenadkom¬ 
mitté,  andra  taxekommitté  och  pristäflingskommitté.  Skrifvel- 
serna  lades  till  handlingarna. 

§  6- 

Löjtnant  G.  Malm  höll  föredrag,  illustreradt  med  kartor 
och  ritningar,  angående  »Förslag  till  ombyggnad  af  Trollhätte 
kanal». 

§  7- 

Kapten  1.  Petersson  och  civilingeniör  S.  Vinberg  höllo 
föredrag,  med  ljusbilder,  angående  »Kanalförslaget  Vänersborg 
—Uddevalla». 


Sammanträdet,  som  besöktes  af  c:a  70  medlemmar  | 
ett  20-tal  inbjudna  representanter  för  myndigheter  och  j 
sen.  afslöts  kl.  11  e.  m. 

Vid  protokollet 

Richard  Smedberg. 

Justeradt  vid  sammanträdet  den  8  februari  1909. 

Stockholms  förstadskommunikationer. 

Vid  den  diskussion  angaende  Stockholms  förstadskommi-. 
kationer ,  som  vid  senaste  sammanträdet  måndagen  den  8 
bruari  ägde  rum  å  fackafdelningens  för  väg-  och  vattenby  . 
nadskonst  sammanträde,  framlade  löjtnant  Victorin  komna  . 
kationskommitténs  och  civilingeniör  Vinell  sitt  eget  förslag  ] 
förstadskommunikationernas  ordnande.  Sammanträdet  var 
rikt  besökt  och  litet  hvar  hade  med  säkerhet  väntat  sig  : 
intressant  och  uttömmande  diskussion  i  det  akuella  änn:'. 
Häraf  vardt  dock  intet;  de  båda  föredragshållarne  framlä; 
sina  i  hufvudsak  förut  bekanta  förslag  i  stora  hufvuddrag, 
fererade  till  en  del  utländska  förebilder,  men  inläto  sig  hv. 
ken  själfva  eller  lyckades  förmå  någon  utomstående  intres- 
rad  att  inlåta  sig  i  någon  diskussion  om  företagets  praktiti 
realiserande.  Man  fick  nog  det  intrycket,  att  det  så  småningl 
ej^  kommer  att  finnas  några  alltför  stora  differenser  mellan  • 
båda  förslagen.  Man  är  i  hufvudsak  ense  om  den  södra  lok¬ 
trafikens  inledande  ända  till  stadens  centralstation  och  man 
likaledes  i  hufvudsak  ense  om  den  östra  trafikens  auslutni 
i  en  Kungsgats-  eller  liknande  belägen  tunnelsträcka.  D 
östra  trafiken,  inklusive  Sundbybergs,  vill  emellertid  koinm 
uikationskommittén  inleda  genom  en  väster-öster-linie  öfv 
eller  rättare  sagdt  under  Kungsholmen,  hvilken  linie  sku 
ansluta  sig  till  Kungsgatslinien,  under  det  att  Vinell  vill  före 
all  denna  trafik  och  helst  äfven  Djursholms  i  en  norr-södej 
linie,  hvilken  kan  få  direkt  förbindelse  med  lokaltrafiken 
södra  stadsdelen. 

Man  torde  icke  gissa  alltför  galet,  om  man  antager,  i 
båda  dessa  förslag  utgöra  fullt  berättigade  framtidsplaner  f 
Stockholms  lokaltrafik  och  att  man  lugnt  kan  skänka  sitt  g' 
lande  at  dem  bada.  Diskussionen  i  detta  ämne  bör  ej  läng 
få  röra  sig  om  förslagens  allmänna  giltighet,  ty  däraf  vinnes  re 
liter  inget  som  helst  resultat.  Man  bör  ju  förr  desto  helli 
göra  klart  för  sig,  att  striden  nu  endast  gäller  utvecklingsskede 
i  den  allmänna  planen  och  att  kommunikationsstriden  reda 
är  mogen  att  af  sina  målsmän  införas  på  detta  område.  Me! 
därvid  erbjuda  de  vid  sammanträdet  framlagda  förslagen  ing; 
lunda  erforderliga  utgångspunkter.  Det  är  nu  förslagens  pra\ 
tiska  detaljer  vi  förvänta,  såväl  de  tekniska  som  de  ekonomisk, 
ty  först  på  grund  häraf  är  det  möjligt  att  ens  antydningsv 
yttra  sig  om  den  praktiska  utförbarheten  af  de  olika  viktig, 
utvecklingslinierua.  Det  bör  nu  åligga  kommittén  med  si 
ledande  ställning,  att  så  snart  som  möjligt  och  mera  påtaglig 
motivera  ej  sin  allmänna  general-  utan  sin  praktiska  aktion, 
plan.  Det  är  tydligt,  att  denna  plan  kräfver  ett  ingående  cc 
tidsödande  arbete,  hvilket  ej  bör  utsättas  för  någon  obefoga 
forcering.  men  det  bör  äfven  påpekas,  då  kommittén  nu  sjäi 
har  ansett  tiden  vara  mogen  att  träda  i  officiös  kontakt  me; 
tekniska  kretsar,  att  det  är  det  tungt  vägande,  praktiska  oci 
förlösande  inlägget  vi  förhoppningsfullt  vänta  af  densamma 
Återupptages  frågan  på  denna  ståndpunkt  inför  samma  teknisk 
och  ekonomiskt  intresserade  forum,  så  torde  den  sakliga,  frukt 
bringande  och  allmänna  diskussion,  som  man  i  måndags  för, 
gäfves  emotsåg,  ej  komma  att  uteblifva. 


C.  H.  Mg. 
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ENTREPRENAD-  OCH  ADMINISTRATIVA  FÖRHALLANDEN  INOM  BYGGNADSFACKET. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  civilingeniör  N.  Fröman. 


q.  Finnas  föreskrifter  angående  hänsyns  tagande  till 
ingar  eller  sänkningar  i  arbets-  och  materialpriser  efter  ett 
rak/s  ingående? 

Något  dylikt  förekommer,  åtminstone  i  mera  vid- 
ckt.  form,  i  intet  af  länderna  utom  i  Frankrike.  Där 
ämmes  för  statens  arbeten  (F  ii,  §  33),  att  entrepre- 
;n  har  rätt  uppsäga  aftalet,  utan  skadeersättning,  i  fall 
en  på  material  och  arbete  under  entreprenadens  på- 
lde  stiga  med  mer  än  en  sjättedel. 

Jmfr  dock  angående  bestämmelser  för  vissa  fall,  ofvan  un- 
frågan  r,  beträffande  anbud  enligt  staden  Wiens  prislistor. 

10.  a)  Finnas  obligatoriska  skiljedoms/ öreskrifter?  b ) 
m  utser  skiljedomare?  c )  Medgifves  alltid  kontraktöl  rätt 
vädja  till  domstol,  äfven  om  kontraktet  föreskrifver  skilje- 
nd  som  enda  domsrätt? 

I  intet  af  länderna  finnes  någon  allmän  lag  om  obli- 
risk  skiljedom  för  tvister  om  entreprenadkontrakt.  I 
mark  kan,  om  skiljedom  i  kontraktet  föreskrifvits  och 
•  laga  former  utförts,  icke  dess  utslag  vid  allmän  dom- 
upphäfvas. 

Vidare  skola  i  Danmark,  vid  statens  allmänna  arbe- 
i  fall  meningsskiljaktighet  mellan  byggnadsstyrelsen 
entreprenören  uppstår  angående  deras  inbördes  rätts- 
lllande  eller  byggnadsstyrelsens  afgörande,  tvistefrå- 
a  föreläggas  den  öfver  byggnadsstyrelsen  eventuellt 
rordnade  myndigheten.  Om  entreprenören  anser  sig 
nöjd  med  denna  myndighets  afgörande,  så  kan  han 
de  i  det  följande  nämnda  inskränkningarna  påyrka 
smålens  hänskjutande  till  slutligt  afgörande  genom 
idom.  Om  byggnadsstyrelsens  öfverordnade  myndighet 
ninisteriet  för  allmänna  arbeten  eller  en  under  den¬ 
na  sorterande  myndighet,  så  afgör  ifrågavarande  myn- 
et  vid  alla  tillfällen,  då  tvisten  efter  byggnadsstyrel- 
åsikt  rör  sig  om  prestationer  till  ett  belopp  intill 
o  kronor,  eller  där  skillnaden  i  parternas  yrkande 
öfverstiger  1  000  kronor.  Dessutom  har  entrepre- 
n  att  finna  sig  i  byggnadsstyrelsens  afgörande  vid 
anande  af  tvist  angående  §§  7,  14  och  15  i  allmänna 
immelser  (angående  entreprenörens  personal,  ordningen 
platsen  och  hans  förhållande  till  sina  arbetare).  Mi- 
riet  har  därjämte  rätt  att  i  hvarje  fall  kräfva  tvistens 
isande  för  afgörande  vid  allmän  domstol,  om  den  till 
beskaffenhet  synes  särskildt  ägnad  därtill. 


(Forts,  från  häft.  1  och  2.) 

För  tyska  statens  arbeten  gäller,  att  innan  skiljedom 
tillgripes,  den  myndighet,  som  utfärdat  entreprenad,  munt¬ 
ligen  skall  förhandla  med  entreprenören  och  därefter  gifva 
ett  skriftligt  utslag  i  tvistefrågan.  Först  mot  detta  utslag 
kan  skiljedom  påyrkas  af  entreprenören. 

Utslag  af  skiljenämnd  kan  endast  i  vissa  speciella 
fall  (se  §  1041  af  »Civilprozessordnung»)  upphäfvas  af  van¬ 
lig  domstol,  men  är  eljest  orubbligt  bindande  för  parterna. 

Motsvarande  bestämmelse  är  intagen  bland  preussiska 
arbetsministeriest  kontraktvillkor. 

Enligt  Baurat  Gottheimer  förekommer  för  staden  Ber¬ 
lins  arbeten  i  regel  icke  skiljedom.  Dess  allmänna  kon¬ 
traktbestämmelser  innehålla  beträffande  »Gerichtstand» 
följande:  »För  alla  ur  kontraktförhållandena  uppstående 
rättstvister  gäller  —  såvida  icke  ett  uteslutande  rättstill¬ 
stånd  (»ausschliesslicher  Gerichtsstand»)  grundats  —  så¬ 
som  forum  den  kungliga  amträtten  Berlin-Mitte  och  den 
kungliga  lanträtten  i  Berlin. 

Regierungsbaumeister  Kress  hos  Siemens  &  Halske 
uttalade,  att  entreprenörerna  gärna  vilja  hafva  skiljedoms- 
bestämmelser  i  kontraktet,  och  förklarade,  att  om  sådana 
ej  funnes  iakttagna,  så  ginge  tvisten  till  allmän  domstol. 

I  Österrike  förekommer  i  allmänhet  icke  skiljedom 
beträffande  statens  arbeten.  Vid  statsbanorna  föreskrifves 
det  ibland.  Den  öfverordnade  myndigheten  afgör  i  regeln. 
I  öfrigt  hänvisas  tvist  till  domstol  (Ö  3).  Då  skiljedom  före¬ 
kommer,  är  den  rättsligt  bindande  med  vissa  undantag 
(se  §§  583  och  591  i  Civilprozessordnung).  Industri¬ 
rådet  önskar  i  sitt  förslag  få  in  bestämmelse  om  skilje¬ 
domsförfarande  vid  tvist  om  tiden  för  arbetes  fullbordande. 

För  Schweiz  gäller  äfven,  att  vid  allmänna  arbeten 
uppstående  kontrakttvist  skall  hänskjutas  till  domstol,  utom 
beträffande  afgörande  om  det  fall,  då  arbetskvantiteterna 
äro  mer  än  20  ^  öfver  eller  mindre  än  20  %  under  de  öf- 
verenskomna,  då  bestämmelse  om  skiljedom  gäller  (Sch.  2,  3). 

I  Frankrike  är  skiljedom  aldrig  obligatorisk,  men  kan 
användas  enligt  öfverenskommelse  (lagen  af  den  17  april 
1906,  §  69).  En  paragraf,  som  bestämmer  skiljenämnd 
till  lösandet  af  tvister  mellan  parterna,  utgör  intet  hinder 
för  dem,  som  så  vilja,  att  vända  sig  till  administrativ 
domstol  i  och  för  afgörande  af  tvisterna. 

11.  d)  Finnas  af  statsmyndigheterna  utfärdade  special¬ 
bestämmelser?  b)  Hvilka? 
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Dylika  finnas  i  de  olika  länderna  till  större  eller 
mindre  utsträckning  och  hatva  åtskilliga  insamlats,  såsom 
framgar  af  den  bifogade  förteckningen  (bil.  26).  Den 
utförliga  samlingen  från  österrikiska  statsjärn  vägarn  a,  äf- 
vensom  de  specialbestämmelser,  hvilka  medfölja  staden 
Wiens  pristariff,  äro  särskildt  att  bemärka. 

12.  f?io?n  hvilka  byggn  ads  grenar  användes  entreprenad- 
system,  inom  hvilka  icke? 

Härom  har  redan  en  del  meddelats  här  ofvan  under 
frågan  1. 

Beträffande  tyska  riket  besvarades  denna  fråga  af 
Geheimer  Ober  Baurat  Hiickels  därmed,  att  samtliga  bygg¬ 
nadsarbeten  utlämnas  på  entreprenad.  Af  intresse  är 
emellertid  att  läsa  hvad  som  rörande  de  principer,  som 
den  preussiska  statens  byggnadsförvaltningar  skola  följa, 
i  detta  ämne  enligt  ministerns  för  de  allmänna  arbetena 
cirkulärskrifvelse  af  den  8  dec.  1906  föreskrifves.  Däri 
heter  det:  »Utförandet  af  byggnadsarbeten  kan  ske  a) 
genom  byggnadsförvaltningens  egen  försorg  eller  b)  genom 
bortlämnande  åt  entreprenör.  Hvilket  af  de  båda  slagen, 
som  skall  väljas,  beror  i  hvarje  särskildt  fall  på  arbetenas 
eller  ortförhållandenas  natur.  För  arbeten,  som  äro  af 
enkel  natur  och  upprepas  hvarje  år  eller  under  en  längre 
tid,  är  det  lämpligast  att  själf  utbilda  en  stam  af  öfvade 
arbetare  genom  byggnadsförvaltningen,  under  det  att  ar¬ 
beten,  som  pa  kort  tid  fordra  sammandragande  af  stora 
arbetareskaror  och  användande  af  dyrbara  redskap  kunna 
förbehållas  utförande  genom  entreprenör.  Emellertid  är 
äfven  i  detta  fall  valet  af  eget  utförande  icke  uteslu¬ 
tet,  förutsatt  att  det  finnes  att  tillgå  en  lämplig  byggnads¬ 
lednings-  och  tillsynspersonal.» 

1  Preussens  Allmänna  bestämmelser  för  statens  en¬ 
treprenader  föreskrifves:  »Entreprenadutlysningarna  skola 
1  möjligaste  mån  uppdelas  på  det  sätt,  att  äfven  mindre 
yrkesidkare  och  handtverkare  sättas  i  stånd  att  deltaga  i 
täflan.  Arid  större  arbeten  eller  leveranser,  som  utan  skada 
tör  likformigt  utförande  skola  kunna  bortgifvas  åtskilda, 
skall  därför  bortlämnandet  i  regeln  ske  motsvarande  de 
olika  yrkes-  och  handtverksgrenarna,  äfvenså  skola  i  lämp¬ 
liga  fall  öfverenskommelserna  skiljas  beträffande  arbeten 
och  tillhörande  leveranser.  Vid  särskildt  omfångsrika  en¬ 
treprenader  skola  de  till  de  enskilda  yrkes-  och  handt¬ 
verksgrenarna  hörande  arbetena  och  leveranserna  delas  i 
flera  lotter.»  Äfven  i  de  öfriga  länderna  synes  man,  så¬ 
som  redan  i  det  föregående  nämnts,  vilja  undvika  gene¬ 
ralentreprenaderna. 

För  staden  Berlins  arbeten  gällde,  enligt  Baurat 
Gottheimer,  åtminstone  vidkommande  den  afdelning  han 
tillhörde  (Strassenbau),  att  desamma  i  största  utsträckning 
utfördes  på  entreprenad. 

I  Österrike  är  det  regel,  att  statens  arbeten  utföras 
pä  entreprenad,  och  utgöra  egentligen  blott  mindre  under¬ 
hållsarbeten  undantag. 

Svaret  från  de  schweiziska  förbundsbanorna  lyder: 

»  Förbundsförvaltningen  ombesörjer  genom  sin  egen  per¬ 
sonal  underhållet  af  spåranläggningarna,  säkerhetsinrätt- 
ningarna,  lokomotiven  och  vagnarna.  En  och  annan  af 
våra  verkstäder  bygga  äfven  godsvagnar  och  växlar.  Allt 
annat  öfverlämnas  åt  entreprenörer.» 

I  öi  f  rankrike  uppgifver  »ministére  de  1'interieur» 
att  inga  \ illkor  i  detta  hänseende  finnas,  men  »ministére 
de  la  marine»  skritver,  att  utbjudandet  på  entreDrenad  är 
obligatoriskt,  då  summan  vid  kostnadsberäkningen  öfver- 


2  o  Mar; 

stiger  20,000  francs  eller,  om  det  gäller  ett  af 
Ilera  år,  da  den  årliga  kostnaden  öfverstiger  5  000 
—  allt  dock  med  vissa  speciella  undantag. 

13.  Finnes  bestämmelse  om  att  konkurrens  om  , 
tande  af  ritningar  och  projekter  för  ett  arbete  sä? idi  i 
bör  hallas  af  skild  frän  konkurrens  om  arbetets  n  t  föränd 

För  Danmark:  nej. 

För  lyskland:  nej.  Geheimer-Ober-Regieru  ] 
Risker  sade,  att  normalt  låter  staten  göra  upp  r, 
först,  men  det  kan  äfven  hända,  att  samtidigt  anb 
fordras  å  bade  projekt  och  kostnad.  Regierungsbauri 
Rress  hos  Siemens  &  Halske  förklarade,  att  bestäm  i 
härutinnan  vore  önskvärda,  men  ej  genomförda,  » 
hade  tillvägagångssättet  genomdrifvits  genom  firm; 
manslutningar,  som  öfverenskommit  om  att  fordnrj 
användande,  sasom  t.  ex.  inom  broindustrien. 

Vidkommande  Österrikes  statsarbeten  svarade  hl 
V  eber  von  Ebenhof,  att  sådan  samtidig  konkurrens  '■« 
ligen  förekomme,  men  ej  i  regel  och  att  man  sär<i 
på  senare  tid  plägade  på  egen  byrå  först  konstruera 

För  Schweiz:  nej. 

De  förut  åberopade  »Grundziige  fiir  Handluu 
des  Submissionswesens »,  som  schweiziska  ingeniörso 
arkitektföreningen  uppsatt,  innehålla  angående  denna  å 
följande:  »Utlysande  af  en  täflan  angående  arbeta 
tation  och  leverans  bör  i  regeln  äga  rum  på  grund  1 
af  färdiggjorda  projekt.  Konkurrens  för  erhålland 
projekt  skall  om  möjligt  skilljas  från  konkurrens  or  1 
lämnande  af  leveranser  och  arbeten.» 

För  franska  statens  arbeten  fastställas  ritningar* 
förslag  först,  innan  entreprenad  utlyses. 

14.  Finnas  bestämmelser ,  som  ålägga  den,  somn 
utlysa  ett  arbete  på  offentlig  entreprenad,  att  först  hafvfy 
disposition  erforderligt  kapital  för  arbetets  utförande  ? 

Denna  fraga  har  i  de  flesta  svaren  visat  sig  h 
blifvit  missförstådd  (delvis  beroende  på  felaktig  ö  i: 
sättning),  men  där  den  rätt  uppfattades  besvarats  med? 

15.  Finnas  bestämmelser  om  att  i  vissa  fall,  dåh 
arbetandet  af  anbuden  för  en  offentligen  utlyst  entreprenad 
grund  af  arbetets  beskaffenhet  eller  omfattning  medför  sårs\t 
stora  kostnader  för  de  t ä Ilande,  de  aj  dem ,  hvilkas  anbm 
antagas ,  skola  tillförsäkras  skälig  ersättning? 

Denna  fraga  besvaras  med  nej  från  alla  håll  un 
från  Frankrike.  Där  kan  i  undantagsfall  godtgörelse  t- 
förtjänst  i  form  af  premier  tilldömas  täflande,  hvii 
förslag  ej  antagits,  hvilket  då  synes  bruka  angifvas  re  1 
vid  entreprenadens  utlysande. 

I  den  af  kantonen  Ziirichs  »Regierungsrat»  utfärd  < 
förordningen  heter  det:»  —  Vid  begränsad  täflan  kv  ; 
de  till  täflan  inbjudna  entreprenörerna  erhålla  er.  i>: 
deras  omkostnader  svarande,  i  entreprenadkungöreff 
förutbestämd  godtgörelse  för  de  projekter,  planer  et 
profver,  som  de  själfva  skola  lämna,  men  öfvergå  härn.i 
nämnda  projekter,  planer  eller  profver  i  vederbörar? 
beställarens  ägo».  (§  32.) 

16.  Pinnes  1  lag  föreskrift  om  kontrakts  tolkning 
domstol  enligt  den  af  parterna  ursprungligen  afsedda  air 
meningen  1  stället  för  enligt  den  formella  ordalydelsen. 

1  Danmark  finnes  så  icke  1  lagen,  men  är  det  » 
almindelig  anerkendt  Grundsaetning»,  att  hänsyn  ta£ 
till  betydelsen  af  uttrycket  och  den  uppfattning  vedi 
börande  part  fått  däraf. 

För  Tyskland,  Österrike,  Schweiz  och  Frankri 
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däremot  lagparagrafer,  soin  kräfva,  att  den  verkliga 
skall  utforskas  och  gifvas  häfd  framför  uttryckets 
ifljga  innebörd.  • 

7.  Något  om  hvad  i  öfrigt  kan  inhämtas  af  det  in¬ 
te  studiematerialet . 

r)  Ofversikt  af  preussiska  arbets  ministeriets  förordningar 
ide  statens  entreprenadväsende  och  en  del  bestämmelser 
angående  den  formella  behandlingen. 

•,n  god  föreställning  om  huru  arbetena  ordnas  för 
iska  statens  byggnader  gifves  i  det  häfte  (T  6), 
Königlich  preuss.  Wasserbauverwaltung»  sammanfört 
rubriken  »Allgemeine  Verfiigung  n:o  3».  Detta 
iller 

'els  en  skrifvelse  af  den  8  december  1906  från 
ern  för  de  allmänna  arbetena,  i  hvilken  redogöres: 
e  sätt  för  arbetenas  utförande,  som  vederbörande 
ningar  i  hvarje  särskildt  fall  hafva  att  välja*  (hvarvid 
bserveras  att  ingalunda  exklusivt  entreprenadsystem 
rifves,  hvaremot  auktionsförfarande  alls  icke  nämnes), 
3r  de  former,  som  skola  följas  vid  arbetens  utläm- 
åt  arbetslag  eller  entreprenörer, 

'els  i  form  af  12  bilagor,  diverse  formulär  samt 
meine  Bestimmungen,  betreffend  die  Vergebung 
eistungen  und  Lieferungen»  (af  den  23  dec.  1905), 
meine  Vertragsbedingungen  fiir  die  Ausfuhrung  von 
>auten»  och  »Allgemeine  Vertragsbedingungen  fiir 
lsfiihrung  von  Leistungen  und  Lieferungen».** 
ör  anbudets  utskrifvande  skall  jämte  öfriga  hand¬ 
som  tillhandahållas  vid  entreprenadens  utlysande, 

;  fastställdt  formulär,  som  ordagrant  skall  följas, 
noggranna  tillvägagångssätt  kan  vara  af  stor  bety- 
såväl  för  undvikande  af  missförstånd,  som  för  att 
uden  fullt  likställda. 

jälfva  kontrakten  blifva  enligt  det  här  tillämpade 
et  mycket  korta.  Det  »mönster»  som  anföres, 
ller,  utom  rubriken,  angifvande  mellan  hvilka  kon¬ 
är  afslutadt,  endast  3  §:er,  nämligen  1:0  (en,  som 
:ort  angifvande  af  föremålet  för  öfverenskommelsen 
ler  det  pris,  som  skall  betalas  för  leveransen  och 
i  fråga;  2:0)  en,  som  i  exemplet  lyder:  »för  ut- 
3t  äro  de  här  vidfästade  allmänna  kontraktsbestäm- 
1a  för  utförande  af  statsbyggnader,  liksom  de  sär¬ 
bestämmelserna  för  uppförandet  af  en  40  m.  lång 
ir  i  X  jämte  2'  blad  ritningar  bestämmande»;  samt 
n,  som  lyder:  »Den  enligt  de  särskilda  bestäm- 
1a  föreskrifna  säkerheten  skall  fastställas  till  1  000 
med  bokstäfver  ett  tusen  Mark».  Därpå  följer 
!bart  den  äfven  hos  oss  vanliga  slutmeningen  angå¬ 
kontraktens  utfärdande  i  2  exemplar  och  under¬ 
ide  af  båda  parterna. 

essutom  föreskrifves  ett  »omslag  till  kontraktet» 
följande  formulär  i  öfvers.  (med  uteslutande  af  de 
de  öfre  hörnen  befintliga  markeringarna  för  resp. 
lingsområde  och  ämbetsverk  samt  nummerhänvis- 
till  diarier); 

Jmfr  ofvan  under  frågan  12  (sid.  26). 

Med  undantag  af  ministerskrifvelsen  af  den  8  dec.  1906 
ssa  formulär,  som  speciellt  tillhöra  statsförvaltningen,  finnas 
andlingar  rörande  entreprenadväsendet  jämte  åtskilliga  lag- 
och  specialbestämmelser  sammanförda  i  ett  i  bokhandeln 
igt  arbete  i  3  små  bekväma  band,  nämligen  (se  T  28): 
lauverdingung  >  af  Pfeiffer,  T.eipzig,  Verlag  vom  Wilh. 
inn,  1906. 


»Omslag  till  kontrakt 

af  den .  19 . 

med . 

angående  . 

Kontraktssumma .  M. 

Afbetalningars  utanordnande  tillåtas  till  belopp  af . M. 

'Lid  för  fullbordande  . 

Säkerhetsbelopp .  M-,  lämnadt  d . återgifvet  d. . 

Vite . 

Garantitid . 


Lpde 

N:r 

Belopp  af  presta- 

Utanordnade  likvider 

tionens  värde 

Belopp  ,  . 

rr  [  under 

Anmärkningar 

M.  Pf. 

m  i  den 

M.  Pf.  N:r 

I 

Enligt  i  det  ofvanstående  lämnad  uppgift  äro  upp¬ 
ställda  2  olika  grupper  af  »Allmänna  kontraktsbestäm- 
melser»,  nämligen  »fiir  die  Ausfuhrung  von  Staatsbauten , 
och  »fiir  die  x\usfiihrung  von  Leistungen  und  Lieferungen». 
De  förra  skola  användas  »vid  öfverenskommelse  angående 
utförande  och  förändring  af  byggnadsarbeten  —  inbe- 
räknadt  jordarbeten  —  äfvensom  eljest  vid  arbetsentre- 
prenader»,  de  senare  däremot  vid  andra  anskaffningar  af 
byggnads-  och  driftmaterial»  eller  af  andra  rörliga  saker 
som  i  allmänna  marknaden  pläga  bestämmas  efter  antal, 
mått  eller  vikt». 

b)  Tyska  bestämmelser  om  kontroll,  öfver  att  entrepre¬ 
nören  häller  sina  förbindelser  gentemot  sina  handtverkare  och 
arbetare. 

Det,  som  är  af  särskildt  intresse  i  det  preussiska 
arbetsministeriets  bestämmelse  har  i  hufvudsak  nämnts 
under  de  olika  frågorna  i  det  ofvanstående.  Här  skall 
endast  nämnas  några  ord  om  ytterligare  en  §  i  de  egent¬ 
liga  entreprenadbestämmelserna.  Denna  handlar  om  »upp¬ 
fyllandet  af  de  entreprenören  gentemot  hans  handtverkare 
och  arbetare  åliggande  förbindelserna»  och  lyder  sålunda: 

»1.  Entreprenören  skall  städse  lämna  förvaltningen 
underrättelse  om  de  med  handtverkare  och  arbetare  i 
och  för  arbetens  och  leveransers  utförande  afslutna  aftal 
och  deras  uppfyllande.  Förvaltningen  kan  vägra  att 
lämna  en  afbetalning  å  likviden  eller  en  slutlikvid,  tills 
dess  en  henne  tillfredsställande  upplysning  föreligger. 

2.  Skulle  entreprenören  icke  alls  eller  icke  punktligt 
uppfylla  de  honom  genom  aftal  med  hans  handtverkare 
och  arbetare  åliggande  förpliktelserna,  så  förbehålles  för¬ 
valtningen  rätt  att  betala  entreprenörens  skuldbelopp  för 
hans  räkning  af  hans  tillgodohafvande  eller  af  den  ställda 
säkerheten  omedelbart  till  de  därtill  berättigade.  Entre¬ 
prenören  skall  ställa  de  härför  erforderliga  aflöningslistorna 
och  andra  underlag  till  förvaltningens  förfogande  och 
skall  på  anfordran  äfven  afgifva  förklaring,  huruvida  och 
i  hvad  mån  han  erkänner  handtverkarnas  och  arbetarnas 
anspråk  vara  grundade.  Ingår  förklaringen  icke  inom 
den  bestämda  tiden,  så  kan  entreprenören  icke  göra  in¬ 
vändningar  gällande  mot  anspråken  gentemot  förvalt¬ 
ningen.  » 

Motsvarande  föreskrift  finnes  äfven  intagen  i  en  hel 
del  tyska  städers  entreprenadvillkor,  nämligen  för  stä- 
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derna  Königsberg  i  Pr.,  Strassburg  och  Mulhausen  i  K., 
Munchen,  Augsburg,  Karlsrube,  Worms,  OfFenbach  och 
1  rankfurt  a.  M.,  Aachen,  Diisseldorff,  Essen,  Barmen, 
Dortmund,  Solingen,  Kassel,  Halle  a.  S.,  Potsdam,  Char- 
lottenburg,  Stettin  och  Danzig  (se  T.  ii,  sid.  142). 

Beträfifande  Munchen  lyder  bestämmelsen  sålunda: 

»1.  Entreprenören  är  förpliktad,  att  städse  på  be¬ 
gäran  meddela  upplysning  åt  »Stadtbauamt»  angående  de 
med  hans  handtverkare  och  arbetare  afslutna  aftalen 
och  deras  uppfyllande  under  föreläggande  af  aflönings- 
listor  och  andra  underlag. 

2.  Händer  det,  att  entreprenören  icke  alls  eller 
icke  punktligt  uppfyller  sina  förpliktelser  mot  handtver- 
karne  och  arbetarne,  så  är  magistraten  befogad,  att  be¬ 
tala  de  af  entreprenören  skyldiga  beloppen  för  dennes 
räkning  omedelbart  till  de  berättigade.»  (§  12;  se  T.  11, 
sid.  301). 

c)  Ingripande  i  bestämmandet  af  arbetslönerna  för  entre¬ 
prenörs  arbetare. 

En  del  tyska  städer  tillse  ännu  mera  än  i  nyssföre- 
gående  atdelning  b)  berörts,  att  entreprenörernas  arbetare 
erhålla  vissa  bestämda  aflöningar,  nämligen  såtillvida,  att 
dessa  städers  förvaltningar  hafva  uppställt  bestämmelser 
om  minimilöner  för  de  af  dem  anlitade  entreprenörerna. 
Härom  lämnar  den  i  det  föregående  redan  som  källa 
använda,  officiella,  tyska  arbetsstatistiska  utredningen 
(T  11)  en  del  intressanta  upplysningar,  för  hvilka  här 
något  torde  böra  redogöras.  Nämnda  publikation,  som 
gifver  utförliga  redogörelser  för  vissa  entreprenadför¬ 
hållanden  också  i  åtskilliga  andra  europeiska  länder  samt 
förenta  staterna,  förtäljer  alltsa  äfven  en  del  om  denna 
s.  k.  »lönepolitik»  i  England,  därifrån  densamma  såsom 
bekant  härstammar.  Som  detta  lands  förhållanden  emellertid 
icke  1  öfrigt  i  denna  berättelse  behandlas,  torde  därifrån 
endast  nämnas,  att  f.  n.  omkring  400  ortsförvaltningar  i 
England  och  Wales  hafva  bestämmelser  om  löner  eller 
arbetstid  eller  bådadera  upptagna  i  sina  kontrakt  och 
att  för  engelska  statens  arbeten  i  hufvudsak  tillämpas  den 
af  underhuset  den  13  febr.  1891  antagna,  bekanta  s.  k. 

» Fair-wages-resolutionen » .  (T  n,  sid.  17). 

formerna  föi  dessa  bestämmelser  om  minimilön  äro 
något  olika  pa  skillda  hall  och  kunna  delas  i  tvänne  större 
grupper.  1)  den  ena,  inom  h vilken  beställaren  själf  be¬ 
stämmer  lönerna  och  2)  den  andra,  där  beställaren  endast 
fordrar  användande  af  lönesatser,  som  på  orten  i  fråga 
äro  brukliga. 

»Hvar  och  en  af  de  angifna  formerna»,  säger  nyss¬ 
nämnda  skrift,  »har  sina  fördelar  och  sina  olägenheter, 
de  enskilda  formerna  äro  heller  icke  öfverallt  användbara! 
Sålunda  kunna  vid  själfständigt  fastställande  af  de  löner, 
som  skola  betalas  genom  den  beställande  förvaltningen [ 
lätt  förekomma  feltag  uppåt  eller  nedåt,  hvilka  icke  hafva 
önskade  verkningar,  hvaremot  vid  iakttagande  af  eljest 
gällande  löner  sådana  missbruk  äro  uteslutna.  Å  andra 
sidan  kan  man  blott  lägga  tarifflöner  till  grund  inom  så¬ 
dana  fack,  där  dylika  öfver  hufvud  taget  finnas.  Ortsbruk- 
hga  löner  i  enskilda  fack  äro  icke  alltid  lätt  att  fastställa. » 

Hos  oss  i  Sverige  hafva  visserligen  i  många  fall 
redan  aftal  om  lönesatser  uppgjorts  mellan  arbetare  och 
arbetsgifvare  och  torde  dylika  i  landets  olika  delar  och 
inom  ^  olika  fack^  väl  efter  allt  att  döma  alltmer  komma 
till  stand.  Att  sådana  bestämmelser  i  entreprenadkontrak¬ 
ten,  som  den  här  behandlade,  dock  i  alla  händelser  åt¬ 


minstone  vid  statens  och  kommuners  uppgörelser  äre } 
aktansvärda,  är  tydligt  bl.  a.  af  ett  par  skäl,  som  af 
läsas  i  den  citerade  tyska  redogörelsen.  Värdet  af  , 
klausulen  kan  ju  särskildt  sägas  ligga  däri,  att  förvaltnii* 
erkänner  såsom  sin  uppgift  att  sörja  för  lämpliga  aff  , 
gar,  och  att  den  därmed  ställer  sig  sympatiskt  gent<  , 
arbetarnes  sträfvan  efter  en  rimlig  lefnads-standard.  U 
muntrandet  af  entreprenadväsendet  kan  eljest  lätt,  ■ 
rätt  eller  orätt,  misstänkas  leda  till  utsugning  af  arbeta,, 
En  annan  viktig  synpunkt  är  den,  att  den  tvungna  1 
heten  beträffande  arbetslönerna  är  en  fördel  vid  kon,] 

rensen,  enär  den  hindrar  underbjudande  genom  ilk| 
åtgärder. 

1  >e  bada  enda  tyska  städer,  som  själfva  fastställa^ 
arbetslöner,  som  vid  entreprenadarbeten  skola  betalas, 
Strassburg  i  E.  och  Mulhausen  i  E. 

När  Strassburg  år  1902  beslöt  att  införa  minimil 
töi  de  indirekta  statsarbetarne,  var  denna  reglering •, 
dubbel.  Förut  funnos  fastställda  för  hvarje  yrke  mina 
timlöner,  men  nu  fastställdes  dessutom  en  allmän  min  , 
daglön,  till  belopp  af  den  ortsbrukliga  daglönen  om 
Maik,  för  att  förhindra  ett  nedtryckande  vintertidera 
arbetslönen  för  icke-yrkeskunniga  arbetare  under  lefnl 
existensminimum. 

Sedan  stadens  gällande  entreprenöraftal  1906  utld 
omarbetades  och  antogos  nya  bestämmelser  att  gälla  ,• 
dei  perioden  15  aug.  1906 — 14  aug.  1909.  I  §  20. 1 
dessa  heter  det:  »Såvida  löneförhållandena  icke  äro  r- 
leiade  genom  aftal  mellan  entreprenörer  och  arbetare!;- 
eningar,  äger  entreprenören  att  betala  till  arbetarne  mit 
de  fastställda,  för  staden  gällande  minimilönerna.  Und  - 
tagna  från  dessa  minimilöner  äro  de  arbetare,  hvilkas  f- 
värfsförmåga  är  väsentligen  nedsatt  genom  ålder,  sjukdu 
o.  s.  v.;  afgörandet,  om  ett  sådant  fall  föreligger,  träJ 
af  borgmästaren.  Fastställandet  af  minimilönerna  sk 
genom  stadens  lönekommission.  Dagsarbetsförtjänsten  ' 
en  fullgod  arbetare  far  i  intet  fall  uppgå  till  mindre  1 
2,90  Mark.» 

Vidare  bestämmes  sammastädes  angående  öfvertii 
och  nattarbete.  Slutligen  fordrar  Strassburg  äfven  ent 
prenörens  samtycke  i  det  hänseendet,  att  vid  uppträdan 
af  tvister  om  ortsbrukliga  löne-  och  arbetsvillkor  från  s' 
dens  sida  saväl  fran  arbetsgifvare-  som  arbetareorganis 
tioner  utlatande  må  få  inhämtas. 

1  alrikare  än  den  första  gruppens  städer  äro  de,  so 
tillhöra  den  andra,  d.  v.  s.  de,  som  föreskrifva  betalnii 
af  de  ortsbrukliga,  tariffmässiga  eller  eljest  erkända  1 
nerna.  Hit  höra  framför  allt  många  städer  från  de  sy 
tyska  förbundsstaterna.  Nämnas  kunna:  Munchen,  Lu| 
wigshafen  a.  Rh.,  Karlsruhe,  Darmstadt,  Frankfurt  a.  IV 
och  Chemnitz. 

I  Miinchen-föreskrifternas  §  3  heter  det  exempelvi; 
»Icke  beaktade  blifva  entreprenörer,  som  betala  sina  a 
betare  löner,  hvilka  ligga  under  de  på  orten  och  inoi 
yrket  brukliga»  (»hinter  dem  orts-  und  berufsiibliche 
Tagelohn  zurtickstehen»). 

Augsburg  och  Kirth  åter  utesluta  endast  dem,  soi 
»erheblich  geringere  Löhne  bezahlen  oder  wesentlic 
schwierigere  Arbeitsbedingungen  stellen,  als  es  in  den 
Gewerbezweig  der  beziiglichen  Art  iiblich  ist». 

Slutord. 

Af  hvad  enligt  ofvanstående  inhämtats  framgår,  af 
enti  eprenadväsendet  är  föremål  för  statsmakternas  intressi 
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de  olika  länderna.  Detta  intresse  har  hittills  framför 
llt  tagit  sig  uttryck  i  ett  allt  allmännare  användande  af 
enna  metod  för  arbetenas  utförande  vidkommande  stats- 
rbeten  och  i  samband  därmed  bestämmelsers  uppsättande 
jr  tillvägagåendet  vid  statens  entreprenaduppgörelser. 

Det  torde  äfven  af  ofvan  framlagda  referat  ur  dessa 
ats bestämmelser  synas,  att  ett  och  annat  af  stor  bety- 
else  för  ett  sundt  entreprenadväsendes  stödjande  och 
oda  utveckling  kan  vara  att  lära  från  dessa  stater  och 
llämpa  på  våra  förhållanden,  ehuruväl  de  för  svenska 
atens  entreprenad-  och  upphandlingsväsende  gällande  be- 
ämmelserna  i  öfrigt  i  stora  delar  torde  kunna  anses  ba- 
>rade  på  de  allmänt  vedertagna  och  såsom  korrekta 
kända  grunderna. 

Påfallande  är  det  allmänna  tillämpandet  i  Tyskland 
“träffande  städerna  af  officiellt  fastställda  bestämmelser 
hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  statsföreskrifterna 

Lagstiftningen  i  detta  ämne  och  öfver  hufvud  taget 


tillämpningen  af  entreprenadväsendets  elementära  grund¬ 
satser  på  uppgörelser  mellan  enskilda  sinsemellan  hafva 
däremot  nått  en  öfverraskande  ringa  utveckling  äfven  i 
utlandet.  De  ansatser,  som  gjorts  i  Schweiz  och  Frank¬ 
rike  i  dessa  hänseenden,  anföras  i  det  ofvanståfcnde.  Med 
all  sannolikhet  komma  dessa  frågor  emellertid  att  under 
närmaste  framtid  blifva  aktuella  inom  olika  länder.  Ty 
tidens  sträfvan  går  ju  ut  på  att  för  all  mänsklig  verksam¬ 
het  skapa  i  möjligast  vidsträckta  mån  ordnade  förhållanden; 
och  ett  lagbundet  tillvägagångssätt  vid  byggnadsarbetenas 
uttörande,  vidkommande  de  därvid  medverkande  parterna: 
beställare,  konstruktörer,  entreprenörer,  underentreprenörer 
arbetare  o.  s.  v.,  hvarvid  uppstår  en  så  att  säga  högre 
organisationsform  för  själfva  arbetet  —  det  torde  väl  därvid 
framstå  såsom  i  hög  grad  eftersträfvansvärdt.  De  natur¬ 
liga  utgångspunkterna  finnas  gifna  i  de  bestämmelser,  som 
utbildats  för  resp.  staters  egna  arbeten. 

Stockholm  den  3  mars  1908.  Nils  Fröman. 


NY  METOD  FÖR  BERÄKNING  AF  TÅGTIDER. 


Ilerr  Redaktör! 

Med  stort  intresse  har  jag  tagit  del  af  ingeniör  Fern- 
röms  artikel  i  eder  ärade  Tidskrift,  Häfte  1  af  den  16 
nuari  detta  år  beträffande  beräkning  af  tågtider.  Då 
in  emellertid  betecknar  metoden  såsom  ny,  därigenom 
t  han  inför  principen  om  lefvande  kraften  i  sina  beräk- 
ngar,  sa  torde  det  vara  på  sin  plats  att  här  meddela 
igra  upplysningar. 

Såvidt  undertecknad  har  sig  bekant,  visar  sig  första 
ingen  i  litteraturen  redan  så  tidigt  som  år  1900,  att 
an  fått  uppmärksamheten  riktad  på  betydelsen  af  att  ta 
insyn  till  tagens  lefvande  kraft.  I  »Centralblatt  der 
iuverwaltung»  af  den  31  januari  1900  (sålunda  för  jämt 
ar  sedan)  utvecklar  sålunda  Pforr  den  grafiska  metod, 
an  sedermera  betydligt  omarbetats  och  förbättrats  och 
m  i  sin  nuvarande  form  ingående  beskrifvits  af  under- 
cknad  i  1  eknisk  1  idskrift,  Afdelning  för  Elektroteknik 
den  1  Aug.  förra  året.  Vid  sidan  af  denna  grafiska 
etod  har  naturligtvis  en  mångfald  variationer  uppträdt 
•h  vid  en  del  tyska  högskolor  föreläser  man  till  och  med 
ver  detta  tema  i  samband  med  elektriska  banor.  Det 
.n  således  ej  betecknas  som  riktigt  att  ange  ingeniör 
irnholms  metod  såsom  i  princip  ny. 

Det  är  ju  rätt  naturligt,  att  banelektrikerna  särskildt 
ulle  uppmärksamma  denna  metod,  ty  just  de  banor  som 
törsta  hand  elektrifieras  ha  just  de  egenskaper  som 
rdra  ett  noggrant  hänsynstagande  till  lefvande  kraften 
r  bestämmande  af  tågtiderna.  De  äro  nämligen  försedda 
ed  sma  stationsafstånd,  korta,  branta  stigningar  etc.,  som 
>ra  att  tågen  under  största  delen  af  gångtiden  befinna 
l  i  accelerations  eller  retardationstillstånd. 

I  undertecknads  ofvannämnda  uppsats  har  den  gra- 
ka  metoden  uteslutande  behandlats  med  hänsyn  till 
iktrisk  drift,  men  såvidt  jag  kan  se  finnes  intet  hinder, 
arför  den  ej  skulle  kunna  tillämpas  vid  ångdrift  med 
»ggrann  kännedom  om  dragkraftens  förhållande  vid  olika 
stigheters  olika  reglering  etc. 

Jämföra  vi  så  denna  grafiska  metod  med  den  af 
?eniör  Fernholm  föreslagna,  så  visar  det  sig  att  hela 
ns  tabell  motsvaras  af  en  serie  ytterst  enkla  passargrepp 
den  grafiska,  hvilka  med  ett  godt  instrument  kan  utföras 
-d  all  önskvärd  precision.  Med  några  få  dagars  vana 


kan  en  duglig  ritare  utföra  dylika  tågtidsbestämningar  be¬ 
tydligt  fortare  och  enklare  än  man  med  räknesticka  och 
samma  precision  (d.  v,  s.  med  samma  differenser  mellan 
h0  och  h  enl.  ing.  Fernholms  uppsats)  torde  kunna  uppnå. 

Oerlikon  i  januari  1909. 

Frithiof  F:son  Holmgren. 

Vi  hafva  imderställdt  ingeniör  Holmgrens  inlägg  ingenör 
Fernholms  granskning  samt  från  denne  mottagit  nedanstående 
ytterligare  belysning  af  hans  metod.  Red. 

» Nil  novi  sub  sole.» 

Med  synnerligen  stort  intresse  har  jag  läst  ingeniör 
Holmgrens  ofvan  åberopade  uppsats  i  augustinumret  af 
Teknisk  Tidskrift  för  förra  året.  Att  denna  förut  undgått 
min  uppmärksamhet  beror  på  titeln  —  »beräkning  af 
kraftåtgången  vid  elektriska  banor»  — ,  som  icke  låter 
läsaren  ana  det  rikhaltiga  innehållet,  och  framför  allt  icke 
att  den  meddelar  något  för  våra  järnvägar  med  ångdrift 
användbart.  Att  döma  af  ofvanstående  genmäle  synes 
det  sistnämnda  förhållandet  äfven  ha  undgått  författaren 
själf,  tills  han  tagit  del  af  min  artikel  i  januarinumret 
innevarande  år? 

Ingeniör  H.  antager,  att  den  af  mig  föreslagna  me¬ 
toden  benämts  »ny»,  därför  att  den  utgår  från  lefvande 
kraftens  princip.  Detta  antagande,  som  ligger  till  grund 
för  inlagan  här  ofvan,  är  förhastadt  och  saknar  all  grund. 
Metoden  utgöres  icke  heller  endast  af  den  grundval,  på 
hvilken  den  är  uppbyggd  —  lefvande  kraftens  princip  — , 
utan  äfven  i  lika  hög  grad  af  samtliga  tillhörande  prak¬ 
tiska  manipulationer  såsom:  kurvornas  uppritande  på  kal- 
kerduk  eller  genomskinligt  papper  eller  deras  utskärande 
i  mallar,  tidsintervallernas  markerande  med  punkter,  liniens 
uppritande  på  föreslaget  sätt  samt  den  därpå  skeende  af- 
prickningen  af  kurvor  och  punkter  och  afläsandet  af  tiden. 
Allt  detta  tillsammans  konstituerar  metoden,  som  sedd  och 
bedömd  i  sin  helhet  alls  icke  är  identisk  med  den  af 
ingeniör  H.  omnämnda  metoden.  Äfven  grundekvatio¬ 
nerna  äro  olika,  i  det  att  den  af  mig  angifna  formeln 
(.,  =  3.93  G 
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roterande  massornas  inverkan.  Detta  har  gjorts,  dels 
af  det  skälet  att  dessa  massors  inverkan  är  jämförelsevis 


^  icke  tager  någon  hänsyn  till  de 
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obetydlig,  och  dels  för  att  förenkla  problemet.  För  den 
som  anser  större  noggrannhet  vara  önskvärd,  vill  jag  med¬ 
dela,  att  de  roterande  massornas  inverkan  kan  erhållas 
om  den  af  mig  uppställda  grundekvationen  ändras,  så  att 

3,94  (g  +  GA  (V-/;2), 
den  får  utseendet  v  =  2  ' 

Z—kG 

där  Gj  är  vikten  i  ton  af  samtliga  lokomotiv-  och  vagns¬ 
hjul  i  tåget  och  G  är  den  totala  tågvikten  (G,  äfven  in¬ 
beräknad).  Detta  gäller  för  våra  i  Sverige  mest  vanliga 
vagnshjulmodeller,  hvarvid  antagits  medeltjocklek  på  hjul¬ 
ringarna. 

Beträffande  fragan,  om  hvilken  metod,  som  tar  för¬ 
steget  i  att  arbeta  »fort,  väl  och  billigt»,  så  vill  jag  ej 
yttra  mig  därom,  då  jag  icke  varit  i  tillfälle  att  praktiskt 
tillämpa  och  pröfva  ingeniör  H’s  metod.  Ingeniör  H’s 
»serie  ytterst  enkla  passargrepp»  ha  icke  öfvertygat  mig 

om,  att  den  af  honom  omnämnda  grafiska  metoden 
»tar  priset». 

1  ill  sist  vill  jag  nämna,  att  den  af  mig  angifna  me¬ 
toden  alls  icke  uppträder  med  de  anspråk,  som  ingeniör 
H.  synes  finna  troligt.  Den  utgör  mera  ett  försök  än  en 
fullt  färdig  och  fix  metod.  Att  de  tyska  banelektrikerna 
på  sitt  område  använda  liknande  metoder,  borgar  för,  att 
mitt  uppslag  gar  i  rätt  riktning.  Och  därmed  är  jag  till¬ 
freds,  äfven  om  ingeniör  H.  fortfarande  skulle  vilja  för¬ 
vägra  min  metod  allt  »nyhetens»  behag. 

Mars  1909.  Anders  Fcrnholm. 

Då  ofvanståeude  inlägg  torde  vara  egnat  att  belysa  det 
arbete,  som  redan  nedlagts  för  lösandet  af  det  af  ingeniör 
Fernliolm  behandlade  problemet,  hafva  vi  ansett  det  af  intresse 
för  fragans  allsidiga  belysande.  Vi  hafva  äfven  från  löjtnant 
A.  Nylén  vid  K.  järnvägsstyrelsens  militärbyrå  erhållit  ett  sak¬ 
ligt  inlägg  i  frågan,  hvilket  vi  dock  icke  äro  i  tillfälle  att  med¬ 
dela  förr  än  i  nästa  nummer  eventuellt  med  ett  par  reflektio- 
ner  af  ingeniör  Fernliolm.  Red 

BERLINS  STADSPLANETÄFLAN. 

Då  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  för  närvarande  som  bäst  behand¬ 
lar  frågor  rörande  anordnandet  af  offentliga  pristäflingar 
inom  ingeniörsfacket,  torde  några  meddelanden  och  reflek- 
tioner  angaende  en  af  staden  Berlin  och  dess  grannkom¬ 
muner  anordnad  stadsplanetäflan  vara  på  sin  plats. 

Täflingen  är  lika  storslagen,  som  ideellt  anlagd,  och 
afser  att  åstadkomma  en  grundplan  för  utvecklingen  af 
staden  Berlin,  de  kringliggande  stadssamhällena  Gharlotten- 
burg,  Schöneberg,  Rixdorf,  Wilmersdorf,  Lichtenberg,  Span- 
dau  och  Potsdam,  samt  den  närmast  invid  belägna  lands¬ 
bygden.  Täflingsförslagen  skola  i  stora  drag  lämna  en 
lösning  af  såväl  förekommande  trafikfrågor,  som  spörsmål 
af  estetisk,  hygienisk  eller  byggnadsteknisk  natur.  De 
taflande  fa  därvid  taga  hänsyn  till  fastställda  stadsplaner 
och  gällande  byggnadsföreskrifter,  men  skola  framför  allt 
undersöka  hvilka  ändringar  härutinnan  som  äro  nödvändiga 
för  den  enhetliga  planens  utförande.  De  i  täflingsprogram 
vanligen  ingående  önskemålen  angående  trafikleder,  bygg¬ 
nadssätt,  ordnandet  af  industriområden  och  reserverande 
af  mark  för  kommunala  ändamål  återfinnas  naturligtvis, 
men  stor  handlingsfrihet  är  lämnad  de  täflande,  särskildt 
hvad  beträffar  detaljbehandlingen.  Då  de  i  täflingen  in¬ 
gående  områdena  hafva  en  areal  af  icke  mindre  än  20 
kv.-mil  eller  200  000  hektar,  är  det  otänkbart  att  få  full¬ 


ständiga  täflingsförslag  utarbetade  för  hela  denna  areal 
De  täflande  få  därför  uppgöra  mera  schematiska  förslag 
till  områdenas  ordnande  och  skola  dessa  afgifvas  i  skalorn; 
1  :  60  000  och  1:25  000.  Dessa  skalor  tillåta  blott  planen; 
återgifvande  i  mycket  stora  hufvuddrag,  medan  ett  mer;: 
detaljeradt  utarbetande  skall  ske  i  skalan  r  ;  10000.  De 
täflande  behöfva  därvid  endast  behandla  en  tredjedel  al 
området,  men  hufvuddelen  af  denna  tredjedel  skall  vara 
så  vald  att  den  bildar  ett  sammanhängande  område,  som 
omfattar  själfva  staden  Berlin  och  går  antingen  i  riktningen 
norr  till  söder  eller  öster  till  väster.  För  områden,  som 
erbjuda  större  intresse  ur  konstnärlig  eller  trafikteknisk 
synpunkt,  skola  detaljplaner  uppgöras  i  skalan  1  ;  2  000, 
den  minsta  skala,  som  i  allmänhet  användes  vid  stads¬ 
planers  uppgörande  här  i  Sverige.  I  denna  skala  blifva 
de  täflande  i  tillfälle  att  visa  breddmått  på  olika  slags 
gator,  ordnandet  af  svårare  gatukorsningar,  principiella 
uppdelandet  i  olika  slags  bostadskvarter  af  områden  belägna 
mellan  större  hufvudgator  samt  anordnandet  af  fondpartier, 
placering  af  monumentalbyggnader  m.  m. 

Den  täflande  behöfver  dock  endast  på  detta  sätt 
detaljbehandla  200  hektar,  eller  en  tusendel  af  hela  arealen, 
men  dessa  200  hektar  skola  ingå  som  del  af  det  i  skalan 
1  ;  10  000  planlagda  området. 

Tyvärr  saknas  kartmaterial  i  skalan  1  ;  2  000  för 
stora  delar  af  de  i  täflingen  ingående  områdena,  men  en 
berlinfirma  har  atagit  sig  att  utföra  förstoring  af  det  af 
olika  täflande  utvalda  delar  mot  ett  pris  af  30 — 50  mark 
beroende  på  det  utvalda  områdets  form  och  storlek.  I 
öfrigt  kan  tilläggas  att  prisdomarnas  antal  är  21  med  1^ 
pa  föi  hand  utsedda  suppleanter  och  inom  båda  grupperna 
särskildt  bland  de  förra  märkas  flera  framstående  fackmän. 
Till  prisnämndens  förfogande  stå  1 15  000  mark  afsedda 
att  fördelas  pa  5  pris  och  ett  större  antal  inköp.  Inkö¬ 
pen  skola  i  allmänhet  afse  större  eller  mindre  delar  af 
inlämnade  förslag  och  få  ej  understiga  1  000  mark. 

Att  på  våra  svenska  förhållanden  söka  anpassa  de 
här  relaterade  tillvägagångssätten  torde  kanske  ej  direkt 
låta  sig  göra.  Våra  stadsplanefrågor  äro  ännu  af  betyd¬ 
ligt  mindre  omfattning.  Stadsplanetäflan  angående  ord¬ 
nandet  af  Kungl.  Maj:t  och  kronans  områden  vid  Troll¬ 
hättan  omfattande  endast  1  000  hektar  eller  - - -  af  om- 

200 

rådet  kring  Berlin  och  för  Helsingborgs  stadsplanetäflan 

voro  siffrorna  respektive  800  hektar  eller  — — .  Men  vår 

250 

hufvudstad  går  dock  till  mötes  en  rätt  afsevärd  arealut- 
vidgning  och  därmed  följer  gifvetvis  en  hel  del  vitala 
spörsmål.  Ffter  genomförandet  af  den  ifrågasatta  inkor¬ 
poreringen  af  Lidingön,  Solna,  Bromma,  Nacka  och  Brän- 
kyrka  socknar  far  Stockholm  en  areal  af  omkring  24  000 
hektar.  Fn  framtida  stadsplanetäflan  måste  emellertid 
äfven  omfatta  stora  delar  af  Danderyd  och  Spånga  sock¬ 
nar,  och  hela  området  får  en  areal  af  c:a  30  000  hektar 
eller  3  kv.-mil.  Om  man  tager  hänsyn  till  terrängförhål 
landena  och  inom  området  belägna  sjöar  och  vattendrag 
(ej  inräknade  i  områdets  areal),  måste  man  medgifva,  att 
den  i  Berlin  pågående  stadsplanetäflan  ej  är  mer  än  tre 
ä  fyra  gånger  så  omfångsrik,  som  en  eventuell  täflan  an¬ 
gaende  Stockholm  med  omnejd  och  vid  en  sådan  skulle 
anordningar  liknande  de  i  Berlin  ovillkorligen  blifva  till 
nytta. 

Det  mest  efterföljansvärda  i  anordningarna  för  nu 
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relaterade  stadsplanetäflan  är  onekligen  att  de  täflande  i 
sa  stor  grad  befriats  från  enformigt  och  tröttande  detalj¬ 
arbete.  Jag  vill  blott  i  detta  sammanhang  erinra  om  sådana 
onödiga  fordringar,  som  den  här  i  Sverige  snart  traditio¬ 
nella  bestämmelsen  att  profiler  för  gator  med  större  lut¬ 
ning  än  1:15  skola  ingå  i  täfiingsförslag.  Valfriheten 
vid  detaljplanernas  uppgörande  kommer  äfven  att  öka 
intresset  hos  de  täflande,  hälst  som  området  är  tillräckligt 
stort  för  att  ett  tusental  deltagare  skola  få  fullt  skilda 
delar  för  sina  förslag  i  skalan  1  :  2  000.  Den  som  en  följd 
af  valfriheten  nödvändiga  bestämmelsen  om  partiellt  inköp 
af  ej  prisbelönade  förslag  är  äfven  rättvis  och  beaktansvärd. 

Stockholm  i  mars  1909.  A.  E.  Pählman. 

NOTISER. 

Kanalkommissionen  har  d.  1  mars  afgifvit  sitt  betän¬ 
kande  rörande  förbättrad  farled  mellan  Vänern  och  Kattegat 
jämte  andra  i  samband  därmed  stående  frågor.  Kommissionen 
har  därvid  såsom  sin  åsikt  uttalat:  1)  Att  det  icke  är  national¬ 
ekonomiskt  berättigadt  att  mellan  Östersjön  och  Kattegat  an- 
ägga  en  vattenväg  (en  Svea  kanal)  för  stora  hafsgående  fartyg. 
2)  Att  hänsynen  till  landets  försvar  för  närvarande  icke  synes 
uotivera  en  kanal  mellan  Östersjön  och  Kattegat  eller  del  däraf 
nellan  Vänern  och  Kattegat  med  större  djup  än  det,  som  ur 
commersiell  synpunkt  kan  anses  erforderligt,  och  detta  på  grund 
lf  de  särdeles  stora  kostnader,  som  anläggandet  af  en  sådan 
canal  skulle  medföra.  3)  Att  en  förbättrad  farled  mellan  Vä- 
lern  och  Kattegat  för  närvarande  bör  anläggas  såsom  enkel¬ 
ed  med  4  m.  seglationsdjup,  med  slussar  och  vissa  andra  ar¬ 
jeten  afsedda  för  5  m.  djupgående  fartyg.  4)  Att  den  sålunda 
örordade  nya,  förbättrade  farleden  mellan  Vänern  och  Katte¬ 
fat  bör  anläggas  i  ungefär  samma  sträckning  som  den  nuva- 
aude  Trollhätte  kanal. 

Stockholms  stads  elektricitetsverk.  Den  rättsliga 
>rocedureu  i  och  för  bebyggande  af  de  Stockholms  stad  tilj- 
löriga  fam  ms-  och  Kvarnforsarna  i  Dalälfven  har  nu  forskridit 
å  långt,  att  staden  af  häradsrätten  i  februari  d.  å.  hänvisats 
tt  hos  K.  M:t  söka  tillstånd  til)  kungsådrans  öfverbyggande. 

Uppgörelsen  vid  statens  järnvägsbyggnader.  Väg- 

■ch  vattenbyggnadsstyrelsen  har  i  ett  d.  5  mars  afgifvet  utlå- 
ande  angående  statslån  för  vissa  enskilda  järnvägar  uttalat,  att 
en  uppgörelse,  som  nyligen  träffats  vid  statens  järnvägsbygg- 
ader,  torde  innebära  sannolikhet  för  höjning  af  byggnads- 
ostnaderna  för  förestående  enskilda  järnvägsbyggnader. 

Med  anledning  häraf  har  civilministern  anmodat  väg-  och 
attenbyggnadsstyrelsen  att  inkomma  med  uppgift  angående 
e  beräkningar,  hvarpå  styrelsen  stödt  detta  uttalande. 

Som  bekant  har  hela  denna  uppgörelsefråga  väckt  en 
iss  uppmärksamhet  inom  arbetsgifvarekretsar  och  torde  tid- 
kriften  få  tillfälle  återkomma  till  densamma. 

Stockholms  stads  slakthusbyggnad.  Arbetena  med 
enna  anläggning  hafva  nu  fortskridit  så  långt  att,  förutom 
örsta  delen  af  de  omfattande  väg-  och  planeringsarbetena  samt 
ufvudledningarna  för  vatten  och  aflopp  utom  och  inom  den 
idsträckta  tomten  å  Enskede,  äfven  grunderna  för  5  bygg- 
ader  äro  färdiga  och  arbetena  med  ytterligare  4  grunder  äro 
åbörjade.  Därjämte  pågår  sockelsättning  och  murning  för 
änne  bostadshus  och  en  administrationsbyggnad.  De  flesta 
runderua  utföras  af  betong  på  berggrund,  ett  par  komma  att 
•ggas  på  pålgrund  af  betongpålar,  hvilka  f.  11.  gjutas  på  plat- 
:n  af  Cement-  och  betongbolaget  Arcus  och  vid  ett  par  grun- 
?r  kommer  en  del  vid  planeringssprängningarna  erhållen  sten 
t  användas,  dels  till  kalkmur,  dels  till  bruksmur.  Utom  nyss- 
imnda  entreprenadfirma  hafva  hittills  ytterligare  3  firmor  fått 
g  uppdraget  utförandet  af  grundläggningsarbeten  därstädes 
iniligen  E.  G.  Andersson,  A.  B.  Skånska  Cementgjuteriet 
nnt  Aktiebolaget  Höyer-Ellefsen.  De  4  förgårdsbyggnaderna 
-föras  ofvan  grunden  af  Johansson  &  Co.  byggnadsbolag  med 
vggmästaren  Adolf  Johansson  såsom  ledare. 

Slakthusbygguadsarbetet  skötes  genom  Stockholms  stads 
tktlms-  och  saluhallsstyrelse.  Denna  styrelse  har  beslutat 
t  i  enlighet  med  infordrade  offerter  låta  samtliga  byggnader 


utom  de  4  förgårdsbyggnaderna  utföras  af  ofärgadt  (grått) 
kalksandtegel  med  fogstrukna  fasader  och  band  af  rödfärgadt 
tegel  och  beträffande  de  4  nämnda  byggnaderna,  hvilka  enligt 
kontrakt  uppforas  af  vanligt  brändt  lertegel,  att  de  skola  fasad- 
kladas  med  fogstruket  kalksandtegel.  De  kvalitativa  fordrin¬ 
gar,  som  härvid  uppställts  på  detta  tegel  äro  följande.  Teglet 
skall  vara  af  prima  beskaffenhet,  skarpkantigt  och  rätvinkligt 
samt  fritt  från  sälta.  Såsom  hållfasthetsprof  skall  gälla,  att 
vid  tryckprof,  som  utförts  på  en  kub,  erhållen  genom  att  teg¬ 
et  klufvits  och  dess  hälfter  förenats  med  cement  och  bruket 
lamuats  att  torka  under  7  dygn,  skall  en  tryckhållfasthet  af 
minst  150  kg/cm. '  erhållas.  Frysningsprof  skall  verkställas  och 
)  ed  o  mas  sålunda:  efter  25  ggr.  upprepade  frysningar  till 
upptiningar  i  f  30°  C.  varmt  vatten  får  icke 
större  aflagring  äga  rum  än  högst  2,5  %  af  stenens  vikt.  Leve- 
ransen  omfattar  omkring  31/,  mill.  tegel  och  har  det  visat  sig 
blifva  betydligt  billigare  att  använda  detta  tegel,  än  vanligt 
mur-  och  fasadtegel.  Af  5  om  leveransen  täflande  firmor  har 
antagits  Kalkindustriaktiebolaget  i  Södertälje. 

Ett  annat  nyare  byggnadsmaterial  har  styrelsen  beslutat 
profva,  nämligen  eternit  för  taktäckningen,  och  har  för  den 
skull  ingått  kontrakt  med  Skandinaviska  Eternit-Aktiebolaget 
angående  dels  täckning  af  de  4  förgårdsbyggnaderna  med  detta 
material,  dels,  om  försöket  utfaller  lyckligt,  täckning  af  de 
flesta  öfriga  byggnaderna,  hvilkas  samtliga  takyta  uppgår  till 
cirka  37000  m.2.  Eterniten  består,  som  bekant,  af  en  paten- 
terad  komposition,  hvaruti  ingå  som  hufvudbeståndsdelar  asbest 
och  cement.  Den  är  ofärgad,  grå  och  påminner  0111  skiffer  i 
utseendet  är  lätt,  vattentät  och  eldfast. 

Slakthusbyggnadernas  arkitekt  är  arkitekt  Gust.  Wick- 
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LITTERATUR. 

Anmäld  genom  H.  Linds tåhls  Tekniska  Bokhandel  den  25/  . 

Bethmann ,  //.  Die  Hebezeuge.  Elemente  der  Hebezeuge, 
blaschen-Zuge,  Winden  u.  Krane  etc.  2:dra  förb.  o.  tillök, 
uppl.  710  sid.  1  077  afb.  i  texten,  16  pl.,  119  tabeller.  Kr.  18. 

Burchartz,  H.  Trassmörtel.  14  sid.  80  öre. 

Davies ,  M.  W.  The  theory  and  practice  of  Bridge  C011- 
struction  in  timber,  iron  and  Steel.  604  sid.  Kr.  12. 

Esselborn ,  K.  Lehrbuch  des  Tiefbaues.  Tredje  tillök,  upp. 
II  B.  Grundbau,  Briickenbau,  Wasserversorgung  u.  Entwässer- 
ung  d.  Städte  etc.  524  sid.  1  800  afb.  Kr.  15. 

Friedrich ,  A.  Kulturtechn.  Wasserbau  II.  Wasserversorgung 
d.  Ortschaften,  Stauweiherbauten.  Reinigung  u.  landwirthschaft- 
liche  Verwertung  der  Abwässer.  570  sid.,  21 1  textafbildn.  23 
pl.  Kr.  18. 

Gamann,  H.  Hydraulik  und  ihre  Anwendung  in  der  Kul- 
turtechnik.  168  sid.,  153  afb.,  2  pl.  Kr.  5,50. 

Gesztessjy,  7 h.  Festigkeitsberechnung  d.  eisernen  Träger  u. 
Stiitzen  des  Hochbaues  unter  Beriicks.  d.  Berliner  baupolizeil. 
Vorschriften  etc.  210  sid.  med  afb.  Kr.  6. 

Guttmann ,  O.  Zwanzig  Jahre  Fortschritte  in  Explosiv¬ 
stoffen.  104  sid.,  1 1  afb.,  1  pl.  Kr.  3. 

Handbuch  d.  Ingen ieurwissenschaf  ten :  II  Teil,  III  Baud,  fjärde 
tillök,  uppl.:  Eiserne  Briicken  im  allgemeiuen,  Theorie  der 
eiserne  Balkenbriicken.  378  sid.,  190  afb.,  6  pl.  Kr.  11. 

Handbuch  d.  Ingenieurwissenschaften:  IV,  m,  Lasthebe- 
maschinen,  Elektr.  Antrieb  v.  Lasthebemaschinen,  Maschin. 
Hilfsmittel  f.  d.  Beförderung  v.  Massengiitern  etc.  2:dra  uppl., 
765  sid.,  1  079  textfig,,  19  pl.  Kr.  32. 

Meade,  R.  K.  Portland  Cement.  Its  composition,  raw 
materials,  manufacture,  testing  and  analyses.  2:dra  uppl.,  100 
afb.  Kr.  14,50. 

Miiller-Breslau ,  H.  F.  B.  Die  graphische  Statik  d.  Baukon- 
struktionen.  II  B.  II  Abt.,  2  Lief.,  sid.  97  —  594,  310  afbild. 
Kr.  15. 

Rehbock,  Th.  Entwurf  eiues  Wasserkraftwerkes  im  Gebiet 
der  Murg  oberhalb  Forbach.,  fol.  format,  47  sid.,  2  afb.,  22  pl. 
Kr.  8. 

Schuitz,  E.  Handbuch  d.  deutschen  Normalprofileisen, 
Walzeisen  u.  Röhren.  2:dra  tillök,  uppl.,  96  sid.  Kr.  3 

Siman ,  K.  Ermittelung  der  auf  die  Stellung  von  Eisen 


TEKNISK  TIDSKRIET 


20  Mars  i  > 


32 


lialin.  Fahrzeugen  in  Bogengleisen  etc.  84  sid.,  45  afh.  Kr. 

3.6o. 

!  Vaser ziniok,  O.  Handbuch  des  Materialpriifuugswesens 
fiir  Maschinen-  u.  Baningenieure.  573  sid.,  501  afbildn.  Kr.  20. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

I  nedanstående  förteckning  återfinnas  erforderliga  upplys 
ningar  angående  de  30  st.  in-  och  utländska  tidskrifter,  hvil- 
kas  innehåll  hädanefter  kotnmer  att  meddelas  i  öfverskådlig 
form  hvaraunan  manad.  Förteckningen  gör  icke  anspråk  på 
fullständighet  och  tillräckligt  hänsynstagande  till  alla  de  olika 
spörsmål,  som  mer  eller  mindre  tillhöra  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsfacket,  oaktadt  såväl  föreningens  som  offentliga  och  en¬ 
skilda  bibliotek  varit  tillgängliga  för  dess  upprättande.  Det  är 
därför  redaktionens  afsikt  att  ingå  till  föreningens  styrelse 
med  förslag  till  och  anhållan  om  tidskriftssamlingens  bringande 
i  ett  tillfredsställande  skick. 

Ändamålet  med  förteckningens  publicerande  är  tvåfaldig, 
dels  komma  de  följande  öfversikternas  uppställningssätt  att 
\  inna  därpa,  genom  användande  af  de  inom  parantes  stående 
beteckningarna  för  hvarje  tidskrift,  dels  underlättar  densamma 
för  läsarna  direkt  hänvändande  till  resp.  tidskrifter. 

Prisuppgifterna  äro  angifna  i  svenskt  mynt  för  de  tidskrif¬ 
ter,  hvilka  kunna  erhållas  genom  postverket  —  utmärkta  ge¬ 
nom  ordet  Post.  För  öfriga  meddelas  abbonnemang  i  resp. 
länders  valörer.  fog, 

Z.  f.  Architektur  und  Ingenieurwesen  (A.  I).  Organ 
des  Architekten-  und  Ingenieur-Vereins  zu  Hannover. 
Redaktion:  Geh.  Baurat  W.  Schleyer,  Hannover,  Allestr.  4. 
Förlag:  C.  W.  Kreidel  Wiesbaden.  55  årg,  6  häft.  årl.  Pris 
pr  år  22,60  M. 

Annales  des  Ponts  et  Chaussées.  (A.  P.  C),  partie 
technique.  Mémoires  et  documents  relatifs  å  l’art  des  con- 
structions  et  au  service  de  1’ingenieur.  Redaktion  och  för. 
lag:  A.  Dumas,  Paris,  rue  de  la  Chaussée-d’Antin  6.  79  årg 
6  häft.  årl.  Pris  pr  år  36  fr. 

American  Society  of  Civil  Engineers.  (A.  S.  C.  E.) 

Proccedings.  Redaktion  och  förlag:  Society,  New  York, 
West  Fifty-seventh  Street  220.  35  årg.  10  häft  årl.  Pris  pr  år! 

6  dollars. 

The  Builder  (B.),  A  journal  for  the  architect,  engineer, 
operative  and  artist.  Redaktion  och  förlag;  John  Morgan. 
London  W.  C.  Strand  Catherine-street  4.  67  årg.  52  häft  årl 
Pris  pr  år  18,55  kr.  Post. 

Beton  und  Eisen.  (B.  E.)  Internationales  organ  fiir  Be- 
tonbau,  neure  Bauwesen  und  Bauwerke.  Redaktion;  Dr. 
Ing.  Fritz  v.  Emperger  Wien  IV,  Paniglgasse  5.  Förlag:  Wil¬ 
helm  Ernst  &  Sohn,  Berlin  W  66,  Wilhelmstr.  90.  8  årg.  16 
häft.  årl.  Pris  pr  år  16  kr.  Post. 

Bulletin  de  Ia  Société  d’Encouragement  (B.  S.  E.) 

pour  1  industrie  nationale.  Redaktion  och  förlag:  M.  M 
Hitier  et  Toulon,  Paris,  Rue  de  Rennes,  44.  108  årg.  12  häft. 
årl.  Pris  pr  år  36  fr. 

Byggnadstidningen  (B.  T.),  Tidskrift  för  bvggnadskonst 
och  byggnadsteknik.  Redaktion  och  förlag:  Arkitekt 
Harald  Boklund,  Malmö,  Kommendörsg.  1.  2  årg.  24  häft. 

årl.  Pris  pr.  år  6  kr.  Post. 

Deutsche  Bauzeitung  (D.  S.).  Organ  des  Verbandes 
deutscher  Architekter  u.  Ingenieur-Vereine.  Redaktion  och 
förlag:  Albert  Hofman,  Berlin.  43  årg.  104  häft.  årl.  Pris  pr. 
år  16,20  kr.  Post. 

Dinglers  Polytechnische  Journal  (D.  P.  J.).  Redak¬ 
tion:  Geh.  Reg.  rat.  M.  Rudeloff,  Gross-Lichterfelde-West, 
Fontanestr.  Förlag:  Richard  Dietze,  Berlin  W.  66,  Buchhänd- 
lerliof  2.  90  årg.  52  häft  årl.  Pris  pr.  år  23.40  kr.  Post. 

Engineering  (E.),  an  illustrated  weekly  journal.  Redak¬ 
tion  och  förlag:  William  H.  Maw  och  S.  Alfred  Raworth, 
London  W.  C.,  Strand,  Bedford-str.  35 — 36.  87  årg.  52  häft 
årl.  Pris  pr  år  27,45  kr.  Post. 

The  Engineers  Club  of  Philadelphia  (E.  C.  P.).  Pro- 
ceedings.  Redaktion  och  förlag:  The  Club,  Philadelphia. 
Spruce  Street  1317.  26  årg.  4  häft  årl.  Pris  pr  år  2  dollars. 


Engineering  News  (E.  N.).  A  journal  of  civil,  meclM 
cal,  mining  and  electrieal  engineering.  Redaktion  och  1 
lag:  The  E.  N.  Publishing.  co,  New  York,  Broadway  220, 
årg.  52  häft  årl.  Pris  pr.  år;  30,70  kr.  Post. 

The  Engineering  Record  (E.  R).  Building  record  , 

the  sanitary  engineer.  Redaktion:  Mr.  Henry  C.  Me, 
New  York,  William  str.  100.  Förlag:  The  International  nL 
Company,  London,  Breams  Building,  Chaucery  Lane.  43 
52  häft  årl.  Pris  pr.  år  6  dollars,  pr.  häfte  12  cents. 

(Forts,  å  denna  förteckning  i  nästa  häfte 


MEDDELANDEN  FRÅN  AFDELNINGEN  FÖS 
VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 
Protokoll 

förd  t  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  | 
\  attenbyggnadskonst  sammanträde  den  8  febrnari  ipog. 

§  C 

Ordföranden,  civilingeniör  Sven  Lubeck,  öppnade  -h 
ledde  sammanträdet. 

§  2- 

Protokollet  från  sammankomsten  den  11  januari  1909  u  . 
lästes  och  godkändes. 

§  3- 

I  afdelningen  invaldes  civilingeniörerna  Carl  Gustaf  Be L 
man,  Carl  Eskil  Gylknberg ,  Ragnar  Fredrik  Gripe ,  J.  F.  Hjoi 
Martin  A.  Kihlgren ,  Ivar  F:son  Gewalt,  Agne  Sandberg  och  Äl 
E.  Wr et  lind. 

§  4. 

Från  redaktören  hade  med  tillstyrkande  af  redaktio :• 
kommittén  inkommit  förslag  att  till  redaktörsvikarie  utse  by 
ingeniör  Richard  Smedberg ,  hvilket  afdelningen  godkände. 

§  5- 

Med  anledning  af  skrifvelse  från  föreningens  sekreten' 
angående  insättandet  af  2  afdelningsledamöter  i  kommitt 
rörande  »industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»,  vald 
härtill  civilingeniör  Sven  Liibeck  och  löjtnant  Fredrik  Jonsc 

§  6- 

Från  kommittén  »för  åtgärders  vidtagande  för  ernåent 
af  en  enhetlig,  svensk  teknisk  nomenklatur»  hade  inkomn 
skrifvelse  med  anhållan  om  afdelningens  medverkan.  På  f( 
slag  af  ordföranden  bordlädes  skrifvelsen  till  nästa  sammanträc 

§  7. 

Ordföranden  anmälde,  att  trafiksäkerhetskommittén  ing£ 
till  föreningens  styrelse  med  anhållan  om  300  kronors  ansl: 
till  täckande  af  tryckomkostnader  m.  m. 

§  8. 

Föredrag  med  ljusbilder  och  kartor  hölls  af  löjtnant  N 
Victorin  »Om  förstadsbanor,  särskildt  med  afseende  på  Stocl 
holms  förstadskommunikationer» .  Talaren  redogjorde  i  hu 
vudsak  för  det  förslag,  som  uppgjorts  af  Stockholms  stadsful 
mäktiges  kommunikationskommitté  samt  berörde  i  samban 
därmed  motsvarande  förhallanden  i  Tysklands  storstäder. 

§  9- 

Föredrag  med  ljusbilder  af  civilingeniör  Erik  Wnull i 
samma  ämne,  hvarvid  föredraganden  uppehöll  sig  vid  det  : 
honom  och  ingeniör  Gleim  i  Hamburg  utarbetade  förslaget  ti 
förstadskommunikationeruas  ordnande  samt  kritiserade  kom, 
munikationskom m itténs  projekt.  (Ang.  innehållet  i  hrr  Vid 
torins  och  Winells  föredrag  hänvisas  till  kort  recension  i  före, 
gående  nummer.) 

§  10. 

Pvfter  föredragen  uppstod  diskussion,  hvarvid  hrr  C.  -I 
Ramström  och  Victorin  liäfdade  kommitténs  synpunkter  gent 

emot  hr  Winells, 

§  11. 

Sammankomsten,  som  bevistades  af  c:a  80  medlemmar 
och  ett  20-tal  inbjudna  representanter  för  stadens  myndigheter 
och  pressen,  afslöts  kl.  10, 4S  e.  m. 

Vid  protokollet: 

Richard  Smedberg. 

Justeradt  den  8  mars. 
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ARMERADE  TRYCK  LED  NING  AR  FÖR  MALMÖ  KLOAKVERK. 


berättelsen  om  Malmö  kloakverk  återgifves  följande  kapitel,  angående  utförandet  af  de  från  pnmpstationen  utgående  tryck¬ 
ledningarna  till  hafvet. 


Dessa,  hvilka  å  pl. 
7  och  8  blifvit  beteck¬ 
nade  med  A — B  och 
C — D  hade  i  det  ur¬ 
sprungliga  kostnadsför- 
slaget  beräknats  såsom 
gjutjärnsledningar  men 
vid  arbetets  igångsättan¬ 
de  framkastades  dock 
den  tanken,  att  ned  bringa 
kostnaden  genom  att  i 
stället  använda  armerad 
beion,  och  preliminära 
anbud  å  dels  gjutjärn 
och  dels  armerad  beton 
infordrades  å  enbart 
rörsträngarna ,  exclusive 
alla  jordarbeten.  Det 
visade  sig  härvid,  att 
dessa  kunde  utföras  i 
gjutjärn  och  med  bly  dik¬ 
tade  fogar  för  respektive 
86  kr.  och  55  kr.  pr 
löpande  meter,  under 
det  att  arbetet  utfört  i 
'erad  beton  ej  öfversteg  respektive  42  kr.  och  29  kr. 
meter.  På  grund  häraf  beslöts  att  utföra  konstruktio- 
i  armerad  beton;  arbetet  utbjöds  omedelbart  på  en- 
renad  samt  bifogades  därvid  följande: 

Entreprenadbestämmelser  angående  utförandet  af 
i  tryckledningar  af  armerad  cement  för  Malmö  Kloak- 

ipverk.  Ledningarna,  öfver  hvilka  specifikation  nedan 
finnes,  skola  läggas  enligt  profil  och  å  plats,  som  å  ritnin- 
ia  visas  och  af  drätselkammarens  ingenjör  närmare  angifves. 
Ledningarna  samt  tillhörande  brunnar  böra  beräknas  för 
mre  tryck  enligt  den  på  ritningen  utmärkta  maximitryck- 
11  utan  afdrag  för  mottryck  från  baukfyllnaden ;  alla  drag- 
mningar  skola  upptagas  af  armeringen,  för  hvars  hållfast- 
säkerhetsgraden  skall  i  anbudet  angifvas.  Cementbrukets 
dningsproportioner  såväl  invändigt  som  utvändigt  skola 
11  i  anbudet  angifvas;  såväl  sand  som  cement  skola  vara 
anbudet  och,  om  så  behöfves,  enligt  prof  bestämd  beskaf- 
et.  Å  såväl  armeringen  som  cementbruket  skola  profdelar 
mdahålias,  när  drätselkammarens  ingenjör  önskar  under- 
a  detsamma  hållfasthetsprof. 


I  anbudet  skall  vidare  sådan  beskrifning  å  arbetsmetoden 
lämnas,  att  dess  tillförlitlighet  kan  fullt  bedömas. 

Ledningarna  komma  att  afprofvas  med  det  dubbla  arbets- 
trycket  dock  högst  15  m.  och  skall  i  anbudet  garanteras  det 
maximum,  som  den  härvid  uppmätta  läckningen  ej  behöfver 
öfverskrida. 

Anbudet  skall  omfatta  följande  arbeten: 

1:0.  Gräfning  och  länshållning  samt  återfyllniug  inom  fastställd 
banksektion  af  all  den  uppgräfda  jorden.  (Den  slutliga 
kringfyllnaden  till  full  banksektion  verkställes  af  drätsel¬ 
kammaren,  som  äfven  utför  nödigt  skoningsarbete  vid 
utloppsmynningen.) 

2:0.  Läggning  af  rörsträngen  fullt  färdig  å  sin  plats  samt 
anbringande  af  brunnar  till  det  antal,  som  angifves  å  rit¬ 
ningen  samt  å  de  platser,  som  af  drätselkammarens  ingen¬ 
jör  närmare  angifvas.  (Brunnarna  förses  med  dubbla  gjut- 
järnslock,  hvilka  af  drätselkammaren  tillhandahållas  å 
arbetsplatsen  och  af  hvilka  det  undre  i  och  för  eventuell 
förbindelse  med  armeringen  tillverkas  enligt  entreprenörens 
anvisning.) 

3:0.  Betongjutningen  kring  utloppsmynningarna  samt  rörsträn¬ 
garnas  sammnkoppling  med  de  af  drätselkammaren  ned¬ 
lagda  gjutjärnsrören. 

Arbetet,  som  skall  verkställas  på  bästa  sätt  och  med  de 
bästa  materialier,  skall  utföras  under  sommaren  1906. 

Anbudet  skall  innehålla  pris  på  dels  löpande  m.  rörsträng 
och  dels  brunnar  och  utlopp. 

I  kontraktet  komma  att  intagas  närmare  bestämmelser 
angående  plikt  för  försenadt  arbete,  likvidens  erläggande, 
afprofniugars  anordnande  m.  m. 

Specifikation. 

Härtill  1  ritning. 

Tryckledning  med  900  mm.  inre  diameter. 

Ledningen  sträcker  sig  från  det  af  drätselkammaren  ned¬ 
lagda  gjutjärnsröret  vid  A)  till  utloppet  vid  Sege  å  vid  B),  om¬ 
fattande  en  längd  af  c:a  2460  meter.  Å  sträckan  insättas  18  1 
st.  brunnar.  Ledningens  underkant  förlägges  vid  B)  på  höjden 
+  0)°  m.  och  vid  A)  på  +  0,5  m.  samt  lägges  mellan  dessa 
punkter  noggrant  i  jämn  lutning.  Vanlig  högvattenyta  beräk¬ 
nas  till  +  0,75  m.  och  exceptionel  sådan  till  +  1,50  m. ;  denna 
senare  torde  dock  ej  behöfva  riskeras  under  sommaren.  Grunden 
är  å  större  delen  af  sträckan  finare  och  gröfre  sand  samt  endast 
å  kortare  sträckor  fast  lera.  Grundvatten  påträffas  i  obetydlig 
mängd  å  någon  enstaka  punkt.  Trycklinjen  angifver  ett 
mellan  2  m.  och  9,10  m.  växlande  maximitryck. 

Jordfyllningen  öfver  röret  har  höjden  2,4  m.  till  1,9  m.  och 
bör  ledningens  yttre  tryck  beräknas  för  detta  jordtryck  med 
tillägg  af  vanlig  lättare  vägtrafik  (ej  ångvält). 

1  Anm.  Denna  samt  några  andra  siffror  hafva  vid  bestämmelsernas 
införande  i  denna  redogörelse  ändrats  i  enlighet  med  det  slutliga  utförandet. 
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Tryckledning  med  1  200  mm.  inre  diameter. 

Ledningen  sträcker  sig  från  det  af  drätselkammaren  ned- 
lagda  gjutjärnsröret  vid  C)  till  utloppet  i  Lommabukten  vid 
D),  omfattande  en  längd  af  c:a  1 1 5  meter.  Vid  utloppet  an¬ 
ordnas  1  st.  nedstigningsbrunn.  Ledningens  underkant  förläg- 
ges  vid  D)  på  +  0,28  m.  och  vid  C)  på  +  0,35  m.  samt  mellan 
dessa  punkter  noggrant  i  jämn  lutning.  Högvattenytorna  äro 
desamma,  som  förut  angifvits,  men  vattenvariatiouerna  äro  här 
kraftigare  än  längs  Sege  kanal.  Det  blifvande  hamnplanet  öfver 
ledningen  kommer  att  uppfyllas  till  höjden  +  3,0  m.  och  bör 
ledningens  yttre  tryck  beräknas  för  detta  jordtryck  med  tillägg 
af  gatutrafik  (10  tons  ångvält).  Trycklinjen  angifver  ett  mellan 
5,90  och  5,70  m.  växlande  maximitryck. 

I  en  framtid  kommer  denna  ledning  eventuellt  att  förlängas 
c:a  225  m.» 


Fig.  2.  Del  af  o.y  m.-  rörsträngen. 


Anbud. 

Å  entreprenaden  inlämnades  7  stycken  anbud,  af 
h vilka  2  voro  svenska,  2  danska  och  3  tyska  och  torde 
det  här  kunna  vara  af  intresse,  att  i  största  korhet  redo¬ 
göra  för  äfven  ett  par  af  de  erbjudna  konstruktioner,  hvilka 
ej  kommo  till  utförande. 

Det  dyraste  anbudet  —  tyskt  —  afsåg  betonrör  med 
» Blechmanteleinlage » ,  enligt  system  Ziegler;  rören  framställas 
såsom  bekant  enligt  detta  system  med  en  hel  genom¬ 
gående  plåtmantel  af  en  eller  annan  mm.  tjocklek,  hvilken 
dels  sörjer  för  ledningens  fullständiga  täthet  och  dels 
beräknas  såsom  säkerhet  för  dragspänningar.  Mantlarna 
tillverkas  i  1  å  4  m.  längder  och  förenas,  där  dilatation 
ej  förväntas,  genom  vinkeljärnsflänsar,  som  hopbultas  eller 
nitas.  Där  längdförändringar  kunna  riskeras,  tillverkas 
mantlarna  i  2  olika  dimensioner  med  15  å  25  mm.  skill¬ 
nad  i  diametern.  Dessa  mantlar  förskjutas  växelvis  öfver 
hvarandra  5  å  10  cm,  hvarefter  mellanrummet  fylles  med 
dels  en  gummiring  och  dels  lämplig  packning  af  asfalt  och 
bly.  Invändigt  afputsas  manteln  med  ett  några  cm.  tjockt 
cementlager  och  ett  dylikt  anbringas  likaledes  utvändigt, 
vanligen  å  en  yttre  rundjärnsarmering. 

Systemet  erbjuder  stor  trygghet  vis  å  vis  tätheten, 
men  är  naturligtvis  betydligt  dyrare  än  vanliga  armerade 
rör.  Vid  ringa  inre  öfvertryck,  där  det  ej  erbjuder  oöfver- 
stigliga  hinder  att  göra  betonen  själf  tillräckligt  tät,  kan 
det  därför  knappast  komma  i  fråga,  men  däremot  kan 
konstruktionen  troligen  vid  högtrycksledningar  framgångs¬ 
rikt  upptaga  konkurrensen  med  järnrören,  ehuru  den  inre 
cementafputsningen  dock  torde  vara  känslig  för  temperatur¬ 
differenser. 


Det  i  priset  näst  högsta  förslaget  —  äfven  tyskt 
afsåg  rör  med  dubbel  armering  af  >  sträckmetall »  samt  , 

konstrueradt  med  anmärkningsvärdt  liten  godstjockle b 
rörväggen. 

De  2  närmaste  anbuden  —  danska  —  innehöllo  iia 
anvisningar  på,  huru  utförandet  var  tänkt. 

De  återstående  förslagen  voro  hvarandra  ganska  ola 
såväl  till  konstruktion  som  utförande;  då  dessutom  prise  3 
ej  voro  alltför  varierande  så  kom  den  slutliga  pröfning 
att  hufvudsakligan  omfatta  en  ingående  granskning  af  ki- 
struktionssättet. 

Täthet. 

Hvad  först  tätheten  beträffar,  hade  2  af  förslagsställai; 
tänkt  sig  rören  utförda  af  ej  alltför  fet  betonmassa,  hvilk 
invändigt  skulle  öfverdragas  med  ett  vattentätt  lager  a; 
ena  fallet  asfalt  och  i  det  andra  s.  k.  vattentät  cement.  \\ 
denna  frågas  närmare  pröfning  ansågs  dock  en  dylik  åtgsi 
ej  betryggande;  hvad  särskildt  den  vattentäta  cement 
beträffar,  hafva  visserligen  synnerligt  goda  profningsresul : 
erhållits  med  densamma,  men  torde  däremot  tillräck 
erfarenhet  saknas  för  att  med  säkerhet  kunna  bedörr; 
huruvida  en  dylik  afslamning  kan  i  någon  längre  tid  blif 
bestående  under  inverkan  af  olika  temperaturer  och  rörsträ 
gens  rörelser.  Då  ett  eventuelt  förnyande  av  den  vattentä 
afslamningen  skulle  vara,  om  ej  omöjligt,  så  dock  förena 
med  synnerligen  stora  svårigheter,  ansågs  denna  princip 
kunna  godkännas,  utan  borde  tätheten  ernås  på  sätt  som  d( 
tredje  förslagsställaren  tänkt  sig,  nämligen  genom  anvä 
dande  af  tillräckligt  fet  betonmassa,  som  dessutom  invä 
digt  afslammas  för  gjutporernas  täppande. 

Det  kan  här  vara  af  intresse  att  nämna,  att  en  au 
toritet  å  detta  område  Bauingenjör  Ludvig  Roth  i  Wiei 
hvars  utlatande  i  och  för  en  annan  konstruktionsfråga  inhän 
tades  af  en  af  de  täflande,  ansåg  företagets  största  svårighj 

just  i  täthetsfrågan,  gentemot  hvilken  han  ställe 
sig  synnerligen  skeptisk.  Denna  farhåga  har  emellerti 
vid  verkställda  saväl  förberedande  som  slutliga  prof  vist 
sig  ogrundad. 

Dilatation. 

Den  andra  hufvudfrågan  var,  huruvida  dilatationsfoga 
borde  användas  eller  ej,  hvilken  fråga  utom  sin  konstruk 
tiva  sida  äfven  hade  en  ganska  stor  ekonomisk  betydelse 
Det  förefanns  härvidlag  en  avgjord  skiljaktighet  mellan  d 
tre  anbuden.  I  ett  af  dem  ansågs  fogar  öfverflödiga  oel 
antogs,  att  de  på  c:a  200  m.  från  hvarandra  belägna  brun 
narna  lämpligen  borde  kunna  konstrueras  såsom  fullt  till 
fyllestgörande  '»  expansionsbucklor»;  i  ett  annat  ansågs  nöd 
vändigt  att  förlägga  fullt  glidbara  fogar  å  hvar  io:de  m 
och  i  det  tredje  föreslogs  fog  å  hvar  m.,  där  dock 
armeringen  gjordes  genomgående,  hvarigenom  fogem 
karaktär  naturligen  förstördes.  Den  senaste  konstruktionen 
densamma  i  hvilken  föreslagits  tätning  medelst  inre  asfalt 
bestrykning,  ansågs  af  dessa  och  äfven  af  andra  skäl  e; 
böra  ifragasättas,  och  till  slutlig  pröfning  återstodo  sålede.' 
de  2  svenska  anbuden,  hvilka  bl.  a.  skilde  sig  i  princip¬ 
frågan  :  fogar  eller  icke  fogar.  Båda  förslagen  voro  i  öfrigt 
synnerligen  omsorgsfullt  utarbetade. 

För  att  styrka  sin  uppfattning  af  denna  fråga  inhäm¬ 
tade  den  ena  anbudsgifvaren  utlåtande  från  ett  par  tyska 
auktoriteter,  hvilkas  utlåtande  dock  ej  gingo  i  samma  rikt- 
ring  angaende  behofvet  och  nyttan  af  dilatationsfogar.  De 
bada  auktoriteternas  uttalanden  lämnade  således  hufvud- 
Iragan  oafgjord,  men  redan  innan  desamma  inkommit, 
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ade  dock  frågan  af  skäl,  som  här  nedan  närmare  angif- 

is,  afgjorts  till  förmån  för  alternativet  med  fogar  och  då 
_>n  anbudsgifvare,  som  erbjudit  denna  princip,  äfven  före- 
agit  den  för  ledningens  täthet  mest  betryggande  arbets- 
etoden,  så  antogs,  oaktadt  en  viss  prisskillnad,  till  entre- 
enör  A.  B.  Skånska  Cementgjuteriet,  hvilket  bolag  utfört 
»tta  intressanta  och  kräfvande  arbete  under  ingenjör  J.  Th. 
lomqvists  ledning  med  mycken  omsorg  och  synnerligen 
idt  resultat. 

Innan  vi  öfvergå  till  beskrifning  af  arbetets  utförande, 
rde  det  vara  af  intresse  att  i  korta  drag  omnämna  de 
mstruktionsprinciper  som  tillämpats  vid  den  närmare 
öfningen  af  anläggningens  olika  detaljer. 

Ringar/ne  ringen . 

ö  o 

Genom  det  inre  vattentrycket  uppstår  i  rörsträngens 
■neratrissektion  dragspenningar;  genom  att  inlägga  en 
igarmering  kan  naturligen  ej  betonen  befrias  från  dessa 
änningar,  emedan  äfven  en  ganska  kraftig  armering  ej 
n  upptaga  mer  än  några  få  procent  af  den  totala  drag¬ 
känningen,  men  armeringen  bidrager  att  ansenligt  för¬ 
ja  själfva  betonens  draghållfasthet.  Genom  Considére’s 
fl:s  försök  är  såsom  bekant  visadt,  att  den  armerade 
tonen  praktiskt  taget  kan  tåla  samma  formförändring 
m  järnet,  så  länge  detta  senare  anstränges  under  elasti- 
etsgränsen;  utginge  man  från  denna  beräkningsgrund, 
alle  godstjockleken  i  rören  behöfva  tagas  endast  några 
centimeter,  hvilket  emellertid  af  såväl  praktiska  hänsyn 
m  af  hänsynen  till  rörets  yttre  belastning  ej  låter  realisera 
;.  Redan  det  praktiska  utförandet  af  gjutningen  erfordrar 
godstjocklek  af  minst  8  cm.  och  då  därvid  dragpå- 
nningen  i  betonen  af  det  inre  vattentrycket  vid  den 
ndre  ledningen  ej  kommer  att  öfverstiga  5  kg.  pr  kvcm. 
antogs  äfven  denna  tjocklek  tillräcklig,  utan  att  fara 
bristning  ansågs  föreligga.  Skulle  emellertid  af  någon 
edning  en  spricka  uppstå,  bör  armeringen  vara  så  beräk- 
i,  att  dess  ansträngning  på  grund  af  vattentryck  ej  öfver 
ider  vanlig  brottsäkerhet.  Vid  ringarmeringens  beräk 
ig  är  vid  den  mindre  ledningen  ingen  hänsyn  tagen  tih 
1  jämförelsevis  obetydliga  yttre  permanenta  belastningen 
1  af  denna  orsak  är  äfven  armeringen  förlagd  i  godsets 

it.  Å  den  större  ledningen  kommer  däremot  att  såsom 
re  belastning  äfven  ångvält  att  verka;  det  visar  sig  där- 

nödvändigt  att  inlägga  järn  såsom  säkerhet  mot  ej 
last  de  dragspänningar,  som  orsakas  af  det  inre  vatten" 
eket  utan  äfven  dem,  som  orsakas  af  den  yttre  beläst" 


Fig.  3.  Armeringen  inpassad. 
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ningen.  Armering  blifver  härigenom  dubbel  och  vid  alla 
kritiska  ställen  tjänstgär  alternerande  den  ena  ringen  såsom 
säkerhet  gentemot  den  yttre  belastningen  och  den  andra 
gent  emot  det  inre  trycket.  Godstjockleken  är  1 2  cm. ; 
armeringarnas  storlek  och  fördelning  visas  å  plansch  8. 

Längsgåcnde  armering. 

Spänningarna  i  rörets  längdriktning  äro  beroende  på 
temperaturvariationerna,  hvilka  emellertid  fördela  sig  å 
ganska  långa  tidsmellanrum  och  således  endast  med  syn¬ 
nerlig  varsamhet  försätta  betonen  i  spänning.  Under  så 
gynnsamma  förhållanden  torde  en  formförändring  inemot 
järnets  elasticitetsgräns  vara  utan  afsevärd  risk,  men  för 
att  införa  en  viss  säkerhet  gentemot  materialernas  och 
utförandets  otillförlitlighet,  tillätes  dock  ej  betonpåkänningen 
öfverskrida  10  kg.  pr  kvcm.,  hvilket  torde  motsvara  2,5  ä 
3-faldig  brottsäkerhet  utan  armering.  Armeringen  kommer 
i  detta  fall  att  upptaga  endast  160  kg.  pr  kvcm.  och 
spelar  således  ur  hållfasthetssynpunkt  ingen  direkt,  men 
däremot  en  afsevärd  indirekt  roll  såsom  reglerande  och 
förhöjande  betonens  hållfasthet;  järnens  dimensioner  äro 
härvid  utan  afsevärd  betydelse,  hvaremot  stor  vikt  måste 
läggas  vid  att  armeringen  är  tillräckligt  tät.  Det  är  med 
hänsyn  härtill  som  de  å  plansch  8  visade  schemata  för 
längsarmeringen  äro  uppgjorda.  Om  af  en  eller  annan 
anledning  rörsträngen  skulle  brista  tvärt  af,  är  denna  arme¬ 
ring  ej  tillräckligt  stark  att  upptaga  spänningarna.  Med 
hänsyn  till  den  stora  osannolikheten  att  brott  skulle  inträffa 
för  en  så  ytterst  varsamt  och  långsamt  anbringad  spän¬ 
ning  af  10  kg.  pr  kvcm.  samt  till  den  relativa  lättheten 
att  ombilda  en  dylik  spricka  till  en  fog,  så  har  det  ej 
ansetts  ekonomiskt  att  förstärka  armeringen,  så  att  den 
vid  brott  skulle  blifva  jämnstark  med  betonen. 

Fogarnes  placering. 

I  en  orubbligt,  infästad  betonkropp  inträder  en  spän 
ning  af  10  kg.  pr  kvcm.  redan  vid  en  temperatursänkning 
af  några  få  grader.  Då  en  dylik  temperaturvariation  natur¬ 
ligen  i  förevarande  fall  måste  förutsättas,  så  inses  omedel¬ 
bart  häraf,  att  ledningen  ej  får  gifvas  större  samman¬ 
hängande  längd  än  att  den  trots  den  yttre  friktionen  af 
jorden  kan  fritt  sammandraga  sig  utan  att  dragkraften  öfver- 
stiger  de  beräknade  10  kg.  pr  kvcm.  af  rörkroppens  area. 
Afståndet  mellan  fogarne  blir  således  beroende  af  friktionen, 
hvilken  å  andra  sidan  är  ganska  vansklig  att  bedöma. 
Under  det  säkerligen  rikligt  tillmätta  antagandet,  att  frik- 
tionskoefficienten  å  den  tämligen  glatta  öfversidan  är  0,5 
och  å  den  direkt  gjutna  bottenplattan  0,9  skulle  emellertid 
den  pr  m.  rörsträng  verkande  friktionskraften  å  den  mindre 
ledningen  blifva  c:a  4,5  ton  och  då  10  kg.  pr  kvcm.  här 
representerar  en  kraft  af  25  ton,  så  blifver  det  tillåtna 

25 

afståndet  mellan  två  fogar  -  x  2  =  11,1  m.  eller  i  runt 

4)5 

tal  10  m.;  på  samma  sätt  erhålles  vid  den  större  ledningen 
en  tillåten  längd  af  äfvenledes  i  rundt  tal  10  m. 

Vid  den  mindre  ledningen  blifver  emellertid  tempera¬ 
tursänkningen  ojämn;  den  öfre  delen  afkyles  lätt  till  o 
grader,  under  det  att  bottnen  af  jordisoleringen  och  det 
ständigt  framrinnande  kloakvattnett  hålles  i  en  temperatur, 
som  uppskattas  till  c:a  5  grader.  Sammandragningen  blir 
således  betydligt  kraftigare  i  öfver-  än  i  underkanten  och 
härtill  bidrager  äfven  friktionens  olika  styrka.  Den  olika 
sammandragningen  förorsakar  dragspänningar  i  öfver-  och 
tryckspänningar  i  underkant,  hvilkas  fördelning  blir  bero- 


36 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  April  i<( 


ende  af  grundens  beskaffenhet  och  sammantryckbarhet.  I 
bekn.  Tidskrift  för  1906  finnes  af  undertecknad  skizzeradt 
redogjort  för,  huru  i  ett  fall  som  detta  betonkroppens  til¬ 
låtna  sammanhängande  längd  kan  beräknas.  Om  en  tempe¬ 
raturdifferens  af  såsom  ofvan  nämnts  5  grader  antages, 
och  genom  försök  utrönts,  att  grundkonstanten  ej  öfver- 
stiger  5  kg.  pr  kbcm.,  så  blir  längden  enligt  ofvanämnda 
teori  11,3  m.,  d.  v.  s.  ungefär  samma  längd  som  enligt 
föregående  beräkningar.  På  grund  häraf  har  afståndet 
mellan  fogarne  bestämts  till  w  m.,  hvilket  äfven  var  det 
af  anbudsgifvaren  föreslagna. 

F ) gar  nes  konstruktion . 

Af  det  föregående  framgår,  att  fogarne  dels  skola 
uppfylla  villkoret  om  täthet  mot  inre  vattentryck  och  dels 
tillåta  en  fullkomligt  fri  rörelse  hos  röret  vid  temperatur¬ 
variationer.  För  dessa  ändamal  har  af  entreprenören  fram¬ 
ställts  en  konstruktion,  som,  noggrant  utförd,  är  synner¬ 
ligen  god,  och  som  äfven  vid  verkställda  prof  visat  sig 
fullt  tillfredsställande.  Sedan  en  rörlängd  färdiggjutits 
afplanades  noggrant  och  stålslipades  dess  ändyta  jämte 
c. a  1  5  cm.  längd  af  rörändans  ytteryta.  Därefter  göts  nästa 
röi  del  stumt  häremot  samt  försågs  med  en  motsvarande 
15  cm.  bred,  slipad  yttre  ring.  Öfver  fogen  samt  stödd 
a  de  slipade  ytorna  spändes  därefter  kring  rörsträngen  en 


Fig.  5-  Dilatationsfog  å  rörsträngen. 

w -formad  järnblecksring,  som  kraftigt  åtdrogs  med 
skrufvar,  (plansch  8).  Mellan  denna  ring  och  röret,  således 
öfver  fogspringan,  ingöts  sedermera  en  särskildt  hållbar 
asfaltmassa,  varefter  hela  fogkonstruktionen  kringgöts  med 
en  30  cm.  bred  och  8  cm.  tjock,  armerad  betonmantel. 
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nom  den  noggranna  afslipningen  afsågs  att  förhindra 
!)bindning  mellan  de  båda  rörändarna  sinsemellan  och 
Ilan  dessa  och  betonmanteln.  Ändamålet  vanns  äfven 
1  ständigt,  i  det  att  vid  första  nattkyla  fogarne  med  stor 
ggrannhet  öppnade  sig  i  de  konstgjorda  skiljoytorna. 
lipningens  nödvändighet  ådagalades  äfven  vid  utföran- 

af  det  första  1  o-talet  fogar,  där  densamma  ej  var 
)rd  med  tillräcklig  omsorg.  Vid  första  nattkyla  sönder- 
ios  på  grund  häraf  de  kringgjutna  betonmantlarne  så 
ständigt,  att  en  stor  del  måste  bortmejslas  och  omgjutas. 

Arbetsmetod, 

Rörets  innerform  utgjordes  af  en  delad  plåtbeklädd 
:ärna  och  ytterformen  af  träbågar,  i  hvilka  insattes 
der  alltefter  som  gjutningen  verkställdes. 

All  blandning  skedde  för  hand,  och  den  synnerligen 
1:1  massan  igöts  med  stor  omsorg  för  erhållande  af  tätt 
's.  Hvarje  10-m.  längd  göts  utan  atbrott.  Blandningen 
1  ordes  af  /  ( Limlianmscement) :  /  (Ekerögrus) :  1  (sjösand): 
(granitskärf,  I/2”).  Denna  blandning  fastställdes  med 
'ing  af  en  serie  försök  med  olika  material  och  olika 
ldningar,  afsedda  att  utröna  respektive  massors  täthet 
'temot  vattentryck.  Fösöken  utfördes  med  beton- 
'ndrar  af  50  cm.  längd,  40  cm.  inre  diam.  och  8  cm. 
'stjocklek;  den  ena  bottnen  ingöts  direkt  i  cylindern, 
ken  därefter  spändes  mot  en  å  plankbottnen  placerad 


packning.  Cylindrarne  utsattes  för  det  högsta  vattentryck, 
25  m.t  som  med  de  använda  packningsmedlen  kunde  ernås. 
Det  visade  sig  därvid  att  en  af  den  ofvannämnda  massan 
gjuten,  armerad  betoncylinder  kunde  i  4  timmar  vara  utsatt 
för  detta  tryck,  utan  att  dess  yttersida  uppvisade  mer  än 
några  mindre  fuktfläckar. 

Sedan  ledningen  gjutits  och  formarne  borttagits  afslam- 
mades  rörens  innersida  fullständigt. 

Brunnar,  hvilka  armerades  enligt  samma  grunder  som 
rörsträngen,  placerades  i  krökar  samt  eljest  å  ungefär  hvar 
200  m.  Brunnen  göts  i  ett  stycke  med  tvenne  c:a  1  m. 
långa  rördelar,  till  hvilka  rörsträngen  anslöts  genom  van¬ 
liga  fogar. 

Afprofning. 

De  båda  rörledningarna  afprofvades  med  ungefär  dubbla 
de  tryck,  hvarför  de  äro  afsedde.  Tryckprofvet  verkställdes 
från  ett  provisoriskt  torn,  hvilket  bespisades  från  vatten¬ 
ledningen,  samt  utföll  synnerligen  gynnsamt,  i  det  att 
endast  några  mindre,  lätt  lagade  läckor  upptäcktes  och 
rörsträngen  i  öfrigt  endast  här  och  där  utvisade  yttre 
fuktfläckar. 

Kostnad  för  armerad  ledning. 

Kostnaden  för  den  armerade  ledningen  fördelar  sig 
enligt  entreprenörens  uppgift  å  följande  sätt: 
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Fig.  7.  Pumpstationen  med  luftningstorn  öfver  de  utgående  tryckledningarna. 


1,2  m.=ledningen  115,9  m.  lång: 


Schaktning,  vattenlänsning  och  återfyllning  af  den 
uppschaktade  massan 

Kr. 

öre 

208 

880 

790 

2  33° 
185 

426 

1  334 

47i 

0  ^  1  1  1  1  1  1 

Formkostnader 

Järnarmering 

Gjutningskostnad  med  materialier 

Inre  afslamning 

Fogar 

Brunn  samt  utlopp 

Tillsyn,  redskap  och  diverse 

Summa  Kronor 

6  625 

50 ! 

Kostnaden  för  själfva  rörsträngen  med  fogar  belöper 
sig  till  42:  40  kr.  pr  m.  Gjutningen  af  röret  uppgår  till 
c.  a  47  kr.  pr  kbm.  utan  och  58  kr.  pr  kbm  med  armering. 


0,9  m.=ledningen,  2  425,2  m.  lång. 


l<r. 

öre 

Schaktning,  vattenlänsning  och  återfyllning  af  den 

uppschaktade  massan 

1  I  380 

_ 

Formkostnader 

5  830 

_ 

Järnarmering 

9  030 

_ 

Gjutningskostnad  med  materialier 

38  210 

_ 

Inre  afslamning 

1  25o 

_ 

1  Fogar  . 

5  280 

7  5°2 

. 

Brunnar  och  utlopp 

_  1 

Tillsyn,  redskap  och  diverse 

7  298 

72 

Summa  Kronor 

85  780 

72 

Kostnaden  för  själfva  rörsträngen  med  fogar  belöper 
sig  till  26:  70  kr.  pr  m.  Gjutningen  af  röret  uppgår  till 
c:a  62  kr.  pr  kbm.  utan  och  74  kr.  pr  kbm.  med  armering. 


Närmast  pumpstationen  lades  båda  ledningarna  ; 
gjutjärn ;  å  den  större  ledningen  utsträcktes  järnrörsledninge 
öfver  hela  det  område,  som  enligt  föreliggande  planer  ä 
afsedt  för  blifvande  bangårdsanordningar  och  under  stam 
banens  spår  kringgöts  denna  ledning  med  beton  till  e 
längd  af  2  m.  utöfver  de  yttersta  spårmidterna.  Järnvägs 
undergången  utfördes  å  enahanda  sätt  som  beskrifvits 
Kap.  VI.  angående  hufvudledning  N:o  I,  fast  djupet  vio 
stambanan  var  betydligt  mindre  och  arbetet  i  sin  helhe 
mindre  kräfvande. 

Kostnaden  för  järnvägsundergången  ställde  sig  p; 
följande  sätt: 

Järnvägsundergången : 


Kr.  |  öre 

j  Arbetskostnad  och  banbevakning 

3  3oo  35 

1  Virke  och  järnbalkar 

I  086  |  $4 

Betonmaterial 

661  1 66 

Diverse  och  tillsyn 

366  ;  71 

Summa  Kronor 

5415  26 

Luftningstorn. 


Närmast  pumpstationen,  å  ledningarnas  högsta  punkt 
äro  dessa  hvar  för  sig  försedda  med  0,20-m.  fria  ståndrör, , 
uppdragna  öfver  den  blifvande  trycklinjen  samt  försedda 
med  ett  gemensamt  bräddaflopp.  Båda  ståndrören  äro 
inrymda  i  ett  mindre  tegeltorn. 

Förberedande  arbeten. 

Innan  ledningen  kunde  framdragas  längs  Sege  kanal 
måste  alla  j  denna  mynnande  kloakaflopp  ombyggas  och 
försänkas. 

Ofverfyllning. 

Då  ledningen  längs  Sege  kanal  delvis  är  belägen  öfver 
den  naturliga  markens  nivå  har  jord  måst  anskaffas  fran 
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nat  håll 
verfyllda. 


till  den  1  m:s  bank,  med  hvilken  rören  äro 
Denna  jord  är  tagen  dels  från  en  mindre 
jd  midt  för  Rostorp  och  dels  från  en  plats  vid  Nya  Sege. 
1  jord  har  uttransporterats  med  decauville  och  har  ackor- 
t  uppgått  till  1  kr.  pr  kbm.,  hvarvid  transporten  ingen- 
des  varit  längre  än  800  m. 

Total  kostnad. 

Kostnaderna  för  de  båda  tryckledningarna  ställa  sig 
ammandrag  på  följande  sätt: 


0,9  m.  ledn. 

1,2  m.  ledn. 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 

ndring  af  gamla  ledningar . 

2  138 

26 

jutjärnsdelar . 

1  400 

16 

27  1 10 

01 

rmerad  betonledning  .... 

85  7S0 

72 

6  625 

50 

rofningskostnader  ... 

1  402 

90 

1  025 

60 

>rdfy  Ilning . 

4  967 

87 

1  443 

Ln 

OO 

uftningstorn  . 

2  200 

— 

2  200 

— 

runnslock,  räls  och  diverse 

9  658 

50 

5  449 

72 

irnvägsundergång . 

5  4i5 

26 

iverse  extra  . 

3  031 

75 

1  732 

61 

1 10  580 

16 

5 1  002 

28 

Summa  Kronor 

161  382:  44 

Den  ursprungligen  beräknade  kostnaden  var  kronor 
,000: —  Carl  H.  Meurling. 


n  PAR  AMERIKANSKA  SCH AKTNINGSRED- 
SKAP:  SLÄPSKOPAN  OCH  HJULSKOPAN. 

Af  Chr .  Sy  Ivan. 

Vid  grundare  jordschaktningar  använda  amerikanarne 
■tor  utsträckning  tvänne  till  sin  idé  mycket  primitiva 
skap;  »dragscrapern»  eller  släpskopan  och  dennes  här- 
ning  »wheel  scraper’n»  eller  hjulskopan.* 

Svenska  väg-  och  vattenbyggnadsföretag  ha,  såvidt 
.  känner,  aldrig  betjänat  sig  af  någotdera  af  dessa  red- 
p.  Skåningens  »mullsloffa»  har  ej  förmått  väcka  na- 
lellt  intresse  för  sin  anspråkslösa  gärning:  en  och  annan 
ning,  någon  mindre  husbehofsschaktning.  Och  dock 
mullsloffan  omtrent  just  detsamma  som  dragscrapern. 

Orsaken  till  att  man  i  Amerika,  speciellt  i  Förenta 
erna,  så  flitigt  betjänar  sig  af  ifrågavarande  gräfnings- 
ikap  är  väsentligast  dels  den  frånvaro  af  stenbunden- 
som  är  en  geologiskt  utmärkande  egenskap  för  vida 
ekor  af  den  nordamerikanska  kontinenten,  dels  den 
förelsevis  rikliga  tillgången  på  dragare  —  hästar,  mulor 
ydstaterna)  och  oxar.  Såsom  psykologiskt  medverkande 
itändighet  bör  fattas  amerikanens  motvilja  för  hand¬ 
ite  i  hvart  fall,  där  den  mekaniska  kraften  kan  erhållas 
1  annat  håll.  Vidare:  amerikanen,  med  sin  kända 
aförallt-värdering  af  tidsvinst,  beaktar  det  obestridliga 
um,  att  vid  schaktning  med  släp-  eller  hjulskopa  opera- 
erna  för  lastning,  transport  och  tippning  äro  reduce- 
1 2  till  minsta  möjliga  antal,  i  hvilket  hänseende  denna 
förflyttningsmetod  endast  rivaliseras  af  den  hydrauliska. 
Också  ägna  de  amerikanska  stålverk,  som  föra  dessa 
)or,  den  största  uppmärksamhet  åt  såväl  material  som 
lgifning  och  detaljer,  syftande  mot  allt  högre  grad  af 
amålsenlighet  och  konkurrensförmåga. 

*  Direkta  öfversättn:r  släpskrapan  och  hjulskrapan. 


Släpskopan  (fig.  1)  består  af  ett  kallpressadt  bäcken 
af  3/i6"  stålplåt,  af  proportioner  ungefär  som  en  bredare 
kolskyffel,  med  en  i  vertikalled  rörlig  bygel,  äfvenledes  af 
stal,  för  ankoppling  till  draglinan;,  å  hvardera  sidan  af 
skopan  är  anbringadt  ett  trähandtag.  Numera  förfärdi¬ 
gas  bäckenet  alltid  af  en  enda  plåtskifva,  vare  sig  skå- 
ligheten  erhålles  enbart  genom  pressning  eller  därjämte 
genom  plåtens  uppfläkning  och  sammannitning  baktill. 


Fig.  2.  Amerikansk  släpskopa. 

1  illverkarne  föra  i  regeln  tre  dimensioner,  n:r  1,  2 
och  3,  med  nominell  kapacitet  resp.  7,  5  och  3  kubik¬ 
fot,  vikt  100 — 57  lbs.  Katalogpris  14—10  dollars  pr  st. 
Rabattpriset  för  en  n:r  2-skopa,  den  mest  frekventerade 
storleken,  är  5  —  6  dollars. 

Beroende  på  schaktningens  styfhetsgrad  och  för  öfrigt 
personlig  erfarenhet  kan  köparen  föredra  skopor  med  på¬ 
nitad  slitbotten,  äfvenså  af  3/i6"  plåt  eller  med  ett  par 
glidskenor,  eller  utan  någon  som  helst  förstärkningsanord- 
ning.  Den  sistnämnda  typen  är  billigast  och  vållar  i 
själfva  verket  minsta  friktionsmotstånd ;  den  föredras  också 
af  många.  En  sådans  varaktighet  är  från  ett  sextiotal 
upp  till  ett  par  hundra  dagsverken.  När  hål  uppkommit 
i  botten,  pånitas  en  slitplåtskifva,  hvarigenom  skopan  kan 
nyttjas  betydligt  därutöfver. 


;  _ 


Fig.  4.  Amerikanskjsläpskopa  med 
slitplåt. 


Fig.  3.  Amerikansk  släp 
skopa  med  glidskenor. 

I  lös  sandjord  och  lättare  mylla  kan  släpskopan,  i 
synnerhet  n:r  3,  effektivt  lastas  och  släpas  efter  endast  en 
dragare.  För  styfvare  jordmån  erfordras  par.  I  förra 
fallet  kan  körkarlen  själf  sköta  all  manövrering,  i  senare 
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fallet  kräfves  en  särskild  lastare  i  schaktet.  Plankvandring 
kommer  nästan  aldrig  i  fråga:  merendels  hårdgöres  trans¬ 
portbanan  i  väsentlig  grad  genom  de  upprepade  turerna 
å  densamma. 


i*.  ,.Ä  JU 

a  0m 

1  »v»'- 

* .  » 1  Ä'  -•  T"  yT “  . 

*  .  *91  J 

W/Kf  m  f  •  ‘X.  -j 

Fig.  5.  Släpskopa,  fyllningsangreppet.  (Till  vänster  synes  plöj  aren). 


Fig.  6.  Släpskopa.  (Sedan  skopan  fyllts,  bändes  mynningen  uppåt 
genom  att  lastaren  tynger  sig  på  handtagen.) 


5  och  6  visa  huru  släpskopans  lastning  ut- 
föres.  Tippning  sker  genom  bäckenets  upplyftning  vid 
handtagen,  då  på  grund  af  dragarnes  gång  framåt  myn¬ 
ningens  egg  skär  ned  i  marken  med  påföljd  att  skopan 
omstjälpes  och  tömmes.  Tippning  åt  sidan  är  ju  äfven 


Fig.  7.  Amerikansk  hjulskopa 


17  April 


hig.  8.  Hjulskopa  i  tippningsställning. 


lätt  verkställbar.  Tillbaka  till  schaktet  släpas  skopan  n  ] 
bibehållande  at  det  omstjälpta  läget. 

»Dragscrapern»  monterad  på  ett  hjulpar:  det  r 
»wheel  scraper’n»,  hjulskopan.  Bäckenet  är  upphängdt  mel 
hjulen,  och  ett  häfarmssystem  förmedlar  dels  för  lastnir 
bäckenets  nedsänkning  till  schaktytan,  dels  för  transpc- 
detsammas  upplyftning  till  normalläget,  dels  för  tippnir  : 
dess  omstjälpning  framåt.  Materialet  är  för  bäckenet  3/ ' 
stålplåt,  nitad  eller  helpressad,  för  axlar  och  lyftrörek, 
fyrkant-  och  plattstål;  trä  för  hjul  (diam.  38" — 46")  0. 
dragstång.  (Fig. '8  och  9). 


Fig.  9.  Lastad  hjulskopa. 


Förekommande  storlekar  äro  n:r  1,  2,  2  j2  och  ], 
lastande  nominellt  9— -16  kubikfot;  vikt  340—800  lbs. 
Katalogpris  40 — 60  dollars. 
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u.  Schematisk  framställning  af  släpskopsronderna.  (Eventuelt  omkastas  rondernas  riktning). 


Då  släpskopan  är  afsedd  för  kortare  jordförflyttning, 
,rärna  öfverstigande  300  fots  längd,*  är  däremot  hjul- 
tan  i  bruk  för  transport  upp  till  1  000  fot,  stundom 
töfver.  Parhästar,  resp,  mulor,  kräfvas  alltid.  Plank- 
kan  i  regeln  undvaras.  Till  förekommande  af  spillning 
?r  längre  transport  användas  hjulskopor  med  automa- 
öppnande  och  tillslutande  lucka  för  mynningen. 

I  styfvare  jord,  såsom  hårdt  lagrad  sand,  groft  grus, 
lera,  rotig  mark,  tunn  käle,  erfordras  plogens  sam- 
an  med  såväl  släpskops-  som  hjulskopsarbetet.  De 
ikanska  schaktningsplogarna  äro  af  solidare  byggnad 
n  vanlig  landtbruksplog  och  afse  i  första  hand  genom- 
lingsförmåga  och  styrka. 

För  jordflyttning  inom  trängre  område  kan  stundom 
kopan  med  fördel  manövreras  medelst  vinsch  —  för 
:,  elektrisk  1.  a. 

Släpskopans  liksom  hjulskopans  effektiva  lastförmåga 
1  rstiger  gifvetvis  ej  oväsentligt  den  nominella.  Sålunda 
verkligheten  en  släpskopas  n:r  2  kapacitet  reducerad 
\/j  a  Vg  kub.-yard  massa  i  schakt  från  $/27  nominellt; 
ijulskopa  n:r  1  beräknas  ta  i  medeltal  l/$  kub.- 
0.  s.  v. 

Sasom  exempel  på  särskildt  släpskopans  användning 
effektivitet  må  anföras  en  å-omgräfning  utmed  the 
nian  R.  R:s  bangårdsanläggning  invid  Princeton, 
■hi. 

Pvänne  krökar  af  ett  vattendrag,  Brush  Creek,  hade 
;ammanbindas  genom  en  2  600  fot  lång  kanal  med 
nbredd  16  fot  och  slänter  1:  1.  Plan  terräng  1:  1  000 
■  sträckan,  så  att  schaktningsdjupet  blef  i  det  när- 

konstant,  8,5  fot.  Massan,  19,388  kubikyards,  ut- 
les  al  tämligen  fast,  stenfri  mergellera  af  normal  fuk- 
sgrad  och  hade  att  uppläggas  utmed  liniespårets  mot 
'en  vettande  slänt. 

I  fot  =  0,30  m.  1  tum  =  2,54  cm. 

I  acre  =  0,40  hektar. 

1  kubikyard  =  27  kbf  =  0,76  kbm. 
i  pound  (lbs)  =  0,45  kg. 

1  dollar  =  100  cents  =  3,75  kr. 


Omgräfningen  ingick  i  en¬ 
treprenörens  (kontraktorns)  för 
bangårdsterrasseringen  åtagan¬ 
de.  Schaktningspriset  hade 
stipulerats  till  27  cents  pr  kub.- 
yard;  skogsrödjning  och  stubb¬ 
brytning  betalades  enligt  sär¬ 
skildt  pris  (pr  acre).  Entre¬ 
prenören  i  sin  ordning  bort¬ 
lämnade  schaktningen  till  en 
underentreprenör  (subkontrak- 
tor)  för  24  cents  pr  kub.-yd. 

Arbetet  påbörjades  i  slu¬ 
tet  af  juli  förlidet  år  och 
fullgjordes  i  medio  af  oktober  efter  65  effektiva  arbets¬ 
dagar.  Laget  bestod  af  1  förman  (subkontraktorn),  1  bi¬ 
trädande  förman,  1  plöjare,  3  å  4  skoplastare,  1  ä  2 
släntputsare,  1  plog  (inkl.  körkarl  och  2  parhästar)  10 — 
1 2  släpskopor  n:r  2  (inkl.  körkarl  och  1  par  hästar  eller 
mulor  för  hvarje). 

Laget  uppdelades  i  2:ne  ronder  med  5  å  6  skopor 
i  hvarje.  Den  främre  ronden  afschaktade  arbetssektionens 
öfre  x/2  till  z/3  massa,  den  bakre  upptog  resten.  Plöjning 
pågick  samtidigt  än  åt  den  ena  ronden,  än  åt  den  andra. 

Af  fig.  10  och  11  framgår,  att  rätliniga  horisontala 
afståndet  mellan  centra  af  schakt  och  tipp  var  i  medeltal 
1 1  o  fot.  Ronderna  voro  i  det  närmaste  cirkulära,  hvarför 
massans  transportlängd  blef  i  genomsnitt  omkr.  173  fot. 
Lyfthöjden  från  schaktcentrum  till  tippcentrum  var  omkr. 

7  fot,  således  medelstigning  cirka  1:  25. 

Inalles  utgjordes: 

Förmansdagsverken  .  63,4  å  doll.  4,00,  doll.  253,60 

Bitr.  förmansdv .  63,4  »  »  3,00,  »  190,20 

Plöjare-,  lastare-  o.  putsaredv.  380,0  »  »  i,.)0,  »  532,00 

Plogdv.  (inkl.  dragare  och 

körkarl  .  121,1  »  »  5,60,  »  678,16 

Släpskogsdv.  (inkl.  dragare  o. 

körkarl)  .  748,9  »  »  3,50,  »2621,15 

Summa  dollars  4  275,11, 
h  vil  ket  ger  en  arbetskostnad  af  22  cents  pr  kub.-yd,  h  var¬ 
till  enligt  gängse  uppskattning  bör  läggas  r/,  cent  för 
slitage  och  reparationer,  summa  22x/4  cents  pr  kub.-yard. 
Skillnaden  mellan  detta  å-pris  och  det  subkontrakterade 
är  alltså  i3/4  cents,  hvaraf  följer  att  subkontraktorns  öfver- 
skott  blef  0,0175  x  19388  =  339,29  dollars.  Kontraktorns 
profit  blef  19388  (0,27 — 24)=  581,64  dollars. 

Schaktningens  utförande  i  sin  helhet  kan  betraktas 
som  godt.  Efter  regnvädersdagar  återupptogs  arbetet  me¬ 
dan  schakt  och  tipp  ännu  tedde  sig  ganska  miserabla. 
Medeltalet  flyttad  massa  pr  skopdagsverke  uppgick  till 
19  388 

— - — =  26  kub.-yds,  representerande  för  I/8  kub.-yds 
748,9 

kapacitet  208  turer  eller  20,8  pr  timme.  En  del  af  sko- 
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Fig.  12.  Brush  Creek-omgräfningen. 


k  ig.  13.  Brush  Creek’s  omgräfning  fullbordad. 


poma  voro  försedda  med  glidskenor,  ett  par  med  slit¬ 
botten,  de  flesta  dock  oarmerade. 

både  förmännen  och  flertalet  af  manskapet  voro  vant 
folk.  Af  vikt  är,  att  skoplastarne  ha  rätta  handlaget.  Ett 
par  meter  bakom  schaktstället  sätter  lastaren  skopan  i 
position,  allt  under  det  körkarlen  manar  dragarna  framåt. 
Misslyckas  fyllningsangreppet,  resulterande  uti  att  skopan 
slår  öfverända,  låter  man  den  fortsätta  tom  för  att  und¬ 
vika  uppehåll  för  hela  ronden.  Ty  effektiviteten  med  en 
släpskapsrond  beror  väsentligt  på,  att  den  hålles  i  oaf- 
bruten  rotation,  fungerande  som  man  kan  tänka  sig  ett  i 
horisontalled  arbetande  paternosterverk.  Gångtakten  för 
dragarne  bör  hallas  någorlunda  konstant  vare  sig  med 
tömd  eller  lastad  skopa. 

Antag  att  ett  sådant  arbete  som  Brush  Creek-om- 
gi  ilningen  hade  att  utföras  i  Sverige,  alltså  under  samma 
förutsättningar  beträffande  schakt,  transportväg,  tipp,  ar- 
betsväder  och  tidsbegränsning. 


(Närmast  synes  rond  I;  till  höger  plogen). 

Det  gäller  således  att  på  65  kollektiva  dagsver  1 
klarera  motsvarande  förflyttning  af  14735  kbm.  man 
eller  226,7  kbm.  pr  dag  (10  timmar).  Det  vanliga  sven ; 
sättet  är  förhandgräfning  med  skottkärretransport.  I  ■ 
traktande  af  schaktets  stythetsgrad,  transportstigningen  n 
en  timmes  reducering  pr  pers.  dagsverke  på  grund  af  5 
minuter»,  torde  endast  i  genomsnitt  5  kbm.  kunna  f- 
flyttas  pr  man  och  dag.  Häraf  antalet  man  med  sk(- 

1  ••  226,7 

kärror  _ — =45-  Minst  3  man  behöfva  att  hjäh 

till  med  halning  af  kärrorna  uppför  de  tväraste  stign- 
garna.  Därtill  3  man  för  landgångar  samt  2  släntputsa,. 
Summa  53  man.  Denna  numerär  kan  ju  tänkas  någ: 
omgrupperad,  men  kan  påtagligen  ej  reduceras.  Då  den 
arbetsstyrka  måste  bestå  af  duktigt  folk  (obs.  tidsbegrär 
ningen  1)  vore  det  illusoriskt  att  räkna  med  mindre  dat 
penning  än  3,50.  Detta  gör  pr  koll.  dagsverke,  inkl.  1 
4,00  till  förmannen,  summa  kr.  189,50  eller  pr  kbi 
flyttad  massa  kr.  0,84. 

1  oge  laget  arbete  på  ackord,  blefve  dettas  kbm.-pt 
sannolikt  kr.  0,90  ä  1,25.  Skillnaden  mellan  ackordspris 
och  nyss  beräknade  kostnadspris  bör  hänföras  till  ko‘ 
nadsberäkning  härledande  från  ackordets  innebörd  (ur  lage 
synpunkt  af  högre  dagspenning  än  3,50,  från  regnvädt 
och  från  diverse  annat  af  ej  exceptionell  natur. 

1  och  för  en  kostnadsparallell  mellan  den  amerikansk 
metoden  och  den  svenska  i  föreliggande  fall  utgår  ja 
från  arbetarens  dagspenning ,  nedan  betecknad  DP.  Be 
amerikanska  (West  Wirginia)  DP  var  doll.  1,40,  de 
svenska  kr.  3,50.  Med  släpskopor  förflyttades  1938 
kubikyards  för  en  kostnad  af  doll.  4  633,12  (enl.  suf 
kontrakteradt  å-pris)  =  3  324  x  DP  (amer.).  Utlämnad  t  p> 
ackord  å  kr.  1,00  pr  kbm.  utföres  samma  arbete  af  de 
svenska  laget  för  kr.  14  735,00  =  4  210  x  DP  (svensk, 
hörhallandet  mellan  den  amerikanska  kostnaden  och  dei 
svenska  blir  således  som  3  324  till  4  210,  d.  v,  s.  enlig 
denna  jämförelsemetod  ställer  sig  den  amerikanska  släp 
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jpsschaktningen  i  detta  fall  _>/  %  billigare  än  den  sven- 
1  skottkärremetoden. 

Tänker  man  sig  släpskopan  använd  i  Sverige  för  ett 
,i  Hrush  Creek-omgräfningen  kongruenl  företag,  skulle 
ekonomiska  resultatet  utan  tvifvel  komma  att  ligga 
t  nära  det  följande. 


-tnansdagsverken .  63,4  ä  kr.  4,00,  kr.  253,60 

r.  förmansdv.  .  63,4  »  »  3,50,  »  221,90 

jare ,  lastare-  och  put- 

saredv . 380,0  »  »  3>2 5,  *  1  235,00 

gdv.  (inkl.  dragare  och 

körkarl)  . . '....  121,1  »  »  12,75,  »  1  544,05 

pskopdv.  (inkl.  dragare 

och  körkarl)  . 748,9  »  »  8,00,  »  5  991,20 

Summa  kronor  9  245,73. 


Detta  ger  ett  arbetskostnadspris  af  kr.  0,63  pr  kbm. 
r  25  %  mindre  än  kr.  0,84. 

En  entreprenör  i  Sverige  (därför  är  ju  ej  så  visst  att 
är  svensk),  som  är  försedd  med  ett  dussin  släpskopor 
2  och  äger  tillgång  till  någorlunda  vant  folk  och  er- 
lerligt  antal  hästar  (24 — 28  st.),  borde  följaktligen 
na  åta  sig  en  svensk  Brush  Creek-kanalschaktning  (obs. 
begränsningen!)  för  75  öre  pr  kbm.  eller  25  ^  billigare 
det  exemplifierade  enkronasbetinget. 

Utom  för  sådana  arbeten,  som  denna  åomgräfning, 
ändes  släpskopan  med  ekonomisk  fördel  för  uttagande 
nindre  jordskärningar,  för  precisionsplanering  efter  gräf- 
kinsschaktning,  för  en  del  grundgräfningar,  för  dik- 

,rar  etc.  Som  matjordsaftagare  är  den  idealisk. - 

Jag  tvekar  att  lämna  hjulskopan  företräde  framför 
skopan.  Den  senares  ytterst  enkla  konstruktion  och 
la  hållbarhet  medger  dess  oafbrutna  användning  i 
t  sagdt  hvilken  jordart  som  helst.  Hjulskopan  lastar 
ärligen  mera  och  transporterar  längre,  men  den  käns- 
lyftrörelsen,  som  tid  efter  annan  kräfver  justering  och 
.ration,  inskränker  dess  användning  till  schakt  af  lät- 
beskaffenhet.  En  ordinär  schaktning  med  ett  lag 
ikopor  n:r  2 x/2  eller  n:r  3  sysselsätter,  förutom  2 
ire  och  2  tippare  i  och  för  lastningsangreppet  2  ä  3 
1  dragare  med  körkarl  och  en  särskild  man  för  deras 
och  frånkoppling. 

Vid  ofvannämnda  bangårdsarbeten  äro  några  hjul- 
»or  endast  undantagsvis  i  bruk.  Såsom  ett  synnerligen 
arbete  bedömer  en  meddelare  i  Engineering-Con- 
ing  en  schaktning  i  lättarbetad  lera  med  9  st.  n:r  21 j 2- 
>or,  medeltransportlängd  440  fot,  då  effekten  blef  40,5 
-yds  pr  skopdagsverke  (10  t:r).  Såsom  däremot  ett 
iligt  underhaltigt  arbete  relateras  ett  fall,  då  ett  lag 
5  hjulskopor,  samma  n:r,  från  en  skärning  bestående 
otig,  styf,  tung  lera  ej  mäktade  förflytta  mer  än  18 
-yds  pr  skopdagsverke;  transportlängden  var  500  fot. 
det  klena  resultatet  tillskrifver  meddelaren  basens 
irenhet  och  slappa  ledning,  fåtalet  skopor  samt  otill- 
lig  plöjning. 

STATSBANORNAS  FÖRVALTNING  1907. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsens  und.  berättelse. 

Dagtecknad  i  januari  1909  har  nu  denna  del  af 
iges  officiella  statistik,  som  omfattar  Statens  järnvägar, 
nyligen  utkommit  af  trycket.  Det  är  ett  ganska  om- 
nde  arbete,  som  här  föreligger  och  ett  äfven  flyktigt 
ium  af  berättelsen  kan  gifva  en  liten  inblick  i  om¬ 


fattningen  och  handhafvandet  af  vårt  lands  största  tek¬ 
niska  företag  med  dess  för  hela  landet  så  betydelsefulla 
national-  och  socialekonomiska  betydelse. 

För  statsbanornas  organisation  har  året  1907  varit 
framför  allt  af  stor  betydelse.  Särskildt  är  ju  att  anteckna, 
att  principen  om  teknici  på  de  ledande  platserna  i  de 
tekniskt-ekonomiska  företagen  fått  ett  så  tydligt  uttryck 
vid  de  högre  befattningarnas  tillsättande,  och  detta  oak- 
tadt  genomförande  af  decentralisationsprincipen,  hvari- 
genom  statsbanornas  skötsel  förlagts  till  de  fem  distrikts- 
förvaltningarna.  K.  järnvägsstyrelsen  torde  genom  detta 
i  högre  grad  än  hittills  blifvit  ett  ämbetsverk  för  behand¬ 
ling  af  järnvägsfrågor  i  allmänhet  och  för  handhafvande 
af  högsta  ledningen  af  statsbanornas  förvaltning.  Huru 
denna  princip  vidare  utvecklad  kan  komma  att  verka, 
därom  hafva  åsikterna  varit  mycket  delade,  men  visst  är, 
att  med  de  lätthandterligare  distriktsförvaltningarna  en 
praktisk,  mera  efter  ortbehofven  anpassad  skötsel  kan  er¬ 
nås,  och  att  just  härigenom  tendensen  till  »byråkratism», 
som  helt  naturligt  måste  finnas  och  är  nödvändig  i  ett 
ämbetsverk  kan  motvägas  och  inpressas  i  lättare,  mera 
tidsenliga  former. 

Viktig  är  ock  den  lönereglering,  som  under  året  ge¬ 
nomfördes  och  först  nu  börjar  komma  till  synes  i  hela 
sin  vidd,  och  som  för  en  så  stor  arbetsgifvare  som  statens 
järnvägar  särskildt  starkt  måste  inverka  på  det  ekonomiska 
resultatet;  den  använda  personalen  uppgick  nämligen  till 
närmare  24  000.  Medelaflöningen  för  den  ordinarie  per¬ 
sonalen  steg  från  1  506  kr.  år  1906  till  1  821  kr.  år 
1907,  sålunda  öfver  20  %  höjning. 

Naturligtvis  intager  redogörelserna  för  de  tekniska 
förhållandena  ett  stort  rum  och  detta  med  all  rätt.  Ty 
den  byggnadskostnad,  som  vid  årets  slut  beräknades  som 
förvärfskostnad  för  staten,  upptager  för  banbyggnad  342,4 
mill.  och  för  rullande  materiel  118,2  mill.  och  af  brutto¬ 
inkomsterna  64,1  mill.  har  den  ojämförligt  största  delen 
under  form  af  utgifter  för  drift  och  underhäll  omhänder- 
hafts  af  de  båda  tekniska  afdelningarna.  Särskilda  redo¬ 
görelser  återfinnas  för  statsbanebyggnaderna  i  Bohuslän 
och  norr  om  Boden  samt  för  de  omfattande  undersök¬ 
ningar  och  utredningar  om  ytterligare  ban-  och  bangårds- 

Jr 

byggnader  däribland  främst  Inlandsbanan,  Stockholm,  Gö¬ 
teborg,  Malmö  och  Helsingborg.  Ny  rullande  materiel 
med  tillbehör  har  dels  nyanskaffats,  dels  erhållits  vid  öf- 
vertagande  af  befintlig  bana  för  tillsammans  närmare  åtta 
millioner  kr.  och  glädjande  är  att  den  sedan  flera  år  till¬ 
baka  pågående  nyanskaffningen  af  nyare,  fullt  tidsenliga 
typer  å  lokomotiv  och  vagnar,  som  i  korthet  beskrifvas, 
alltfort  pågår. 

Att  närmare  ingå  i  den  intressanta  berättelsens  de¬ 
taljer  är  ju  här  ej  platsen,  då  man  kan  vara  öfvertygad 
om,  att  med  den  rediga  uppställning  och  alla  de  värde¬ 
fulla  uppgifter,  berättelsen  har  att  bjuda,  både  järnvägs- 
teknikern  och  den  rene  »trafmannen»  redan  tagit  del  af 
densamma.  Skulle  man  våga  ett  par  påpekanden,  hvilka 
blott  skulle  kunna  blifva  till  gagn  för  de  statsbanornas 
tjänstemän,  som  i  statistikens  siffror  söka  svar  på  frågorna 
om  resultatet  af  deras  arbete,  belyst  genom  det  väsentliga 
bearbetandet  och  stäldt  i  jämförelse  med  föregående  års, 
vore  det  följande: 

Låt  statistiken  vara  färdig-utarbetad  redan  efter  ett 
halfår,  innan  ännu  minnet  af  detaljerna  vid  skötseln  hunnit 
förgå  och  sålunda  ändringar  till  det  bättre  kunna  göras 


44 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  April 


1 


så  snart  möjligt  I  Och  så  kanske  skäl  vore  nu,  sedan 
distriktsförvaltningarna  blifvit  verkliga,  själfständiga  järn- 
vägsförvaltningar,  att  distriktsindelningen  alltmer  genom- 
lördes,  i  viss  mån  genom  underlittera  redan  i  statistikens 
mycket  intressanta  och  lärorika  Tab.  I. 

N.  C. 


STÄDERNAS  FÖRSTADS-FÖRBINDELSER. 

Bidrag  till  frågan  om  tåghastigheternas  inflytande  och  betydelse. 

Ordnandet  af  förstadsförbindelserna  står  på  dagord¬ 
ningen  i  ilera  af  vara  städer,  Stockholm,  Malmö,  Jönköping, 
Sundsvall  för  att  nämna  några  få,  och  å  en  del  håll  så¬ 
som  i  Göteborg  och  Helsingborg  hafva  förstadsbanor  af 
olika  typer  redan  blifvit  byggda  De  bägge  olika  syste- 
men,  byggande  af  särskilda  förstadsbanor  för  snabbdrift  eller 
utsträckning  af  stadens  spårvägsnät,  komma  då  att  ställas 
emot  hvarandra  och  fördelar  och  nackdelar  vägas  och 
tagas  under  ompröfning.  Ej  blott  för  de  teknici,  som 
syssla  härmed,  äro  frågorna  af  intresse  och  betydelse,  utan 
ock  lör  den  allmänhet,  som  skall  komma  att  använda  sig 
af  förbindelserna.  Bland  alla  de  många  förhållanden,  som 
måste  skärskådas,  är  bestämmandet  af  tågens  hastighet, 
tågmellantider  o.  d.  ett.  Ett  bidrag  härtill  meddelas  i 
lorm  af  ett  diagram,  utvisande  förhållandet  mellan  rese¬ 
tiden  för  ett  visst  afstånd  vid  begagnande  af  några  olika 
fortskaffningsmedel.  Följande  förutsättningar  hafva  gjorts: 

en  gående  färdas  5  kilometer  i  timmen, 

en  cykelåkande  »18  »  »  » 

en  spårvagn  framgår  12  »  »  » 

snabb-banans  tåg  »30  >  »  » 

Om  man  tänker  sig,  att  tvänne  platser  äro  förbundna 
med  spårväg  och  snabb-bana  samt  att  tågen  å  bägge  gå 
samtidigt  fran  den  ena  platsen,  sa  framgår  af  diagrammet 
den  tid,  som  i  ena  eller  andra  fallet  erfordras  för  resan 
och  sålunda  tidsbesparingen  vid  det  hastigare  fortskaffnings- 
medlet ;  vidare  kan  härmed  bl.  a.  afgöras,  hvilket  beford¬ 
ringssätt,  för  den  händelse  intet  af  de  samtidigt,  utan  först 
ett  senaie  gående  tag  kan  tagas,  snabbast  för  till  resans 
mål,  huru  tåg  å  den  ena  eller  andra  linien  böra  ordnas 
lör  att  motsvara  hvarandra  m.  m.  Naturligt  nog  kan  i 
denna  utredning  hänsyn  icke  tagas  till  hållplatsernas  in¬ 
bördes  afstånd,  till  biljettpriser,  till  det  ena  eller  andra 
systemets  fördelar  med  hänsyn  till  den  rullande  materielens 
anordning  o.  d. 

Diagrammets  användning  framgår  af  några  exempel. 

A  fs  tån  det  frän  Stockholms  central  till  Hagalund  eller 
till  Traneberg  eller  mellan  Malmö  och  Limhamn  är  ej  fullt  5 
km.  Tiderna  för  resan  bli  för  snabb-banan  10  min.,  för  cykel¬ 
åkaren  18  min.,  för  spårvagnen  25  min.  Vidare  synes  ge¬ 
nom  läget  på  skärningspunkten  mellan  snabb-banans  20- 
minuters  tåg  och  5  mims  spårvagnen,  betecknad  S/2oi  att 
dessa  i  afseende  pa  förmagan  att  tillgodose  resebehofvet 
för  den  enskilde  resanden  äro  i  det  närmaste  likställda. 
Inrättas  salunda  pa  dessa  sträckor  20  mims  snabb-drift,  blir 
detta  väsentligt  fördelaktigare  ur  flera  synpunkter  än  10  mims 
sparvägsdritt ;  dessa  bägge  driftsätt  äro  nämligen  likvärdiga 
för  3,35  km:s  afstånd  (l0/2o). 

Långedragslinien  invid  Göteborg  eller  längden  från 
G.  Ad.  torg  till  Lidingö  kyrka  eller  linien  till  Sundbyberg 


lrån  Stockholms  central  eller  afståndet  från  Helsingl 
till  Råa  äro  ungefär  lika  långa,  omkring  7  km.  På  d 
afstånd  visar  det  sig,  att  t.  o.  m.  1  o-min. s  spårvägsc  | 
är  mindre  tillfredsställande  än  30-mims  snabb-drift,  och  t 


äfven  om  5-mims  spårvägs-drift  inrättas  å  dessa  linier,  2: 
mims  snabb-drift  visar  sig  afgjordt  bättre,  med  förutsa 
ning  af  här  antagna  hastigheter.  Det  synes  sålunda,  sc: 
om  det  ena  eller  andra  kommunikations-medlets  företrädi 
i  andra  afseenden  kan  komma  att  spela  en  afgörande  rij 
vid  valet  mellan  snabb-bana  eller  spårvagn. 

Med  stöd  af  diagrammet  kan  man  vidare  framhåll 
att  för  ett  samhälle  såsom  Djursholm,  beläget  9  — 12  kt 
från  Stockholm,  dess  30-mims  snabbtågsdrift,  oaktadt  tå 
hastigheten  ej  uppgår  till  den  här  antagna,  till  fullo  k; 
anses  motsvara  5-mims  spårvägsdrift. 

På  diagrammet  har  äfven  inlagts  beteckningar  f< 
cykel-åkande  och  gående;  det  synes,  att  det  mycket  b 
aktansvärda  färdmedlet  cykeln  öfverträffar  spårvägen  ot 
först  vid  5,5  km:s  väg  distanseras  af  snabb-bana  med  u 
mims  drift. 

För  gående  ställer  sig  saken  så,  att  jämfördt  med  ; 
mims  spårvägsdrift  tidsbesparing  ernås  vid  längre  väg  a 
omkring  750  meter  (5/G),  och  att  vid  våglängd  af  3  krr 
man  kommer  lika  fort  genom  att  invänta  30-mims  »snal 
ben»  som  att  gå  (G/30). 

Här  har  blott  nämnts  en  del  exempel  på  diagtanj 
mets  användning;  genom  inläggning  af  andra  färdmede 
och  varierande  hastigheter  kan  naturligtvis  lätt  ett  flerta 
kombinationer  framkonstrueras. 

N.  C. 


ENHETLIG  BETECKNING  FÖR  LOKOMOTIV- 

TYPER. 

börslag  för  ernående  af  en  enhetlig  beteckning  för  de 
många  olika  lokomotiv-typerna  vid  järnvägar  hafva  framlagts 
tid  efter  annan  och  vunnit  användning.  Då  ytterligare  ett 
inom  d.  V.  d.  E.  Verw.  på  sista  tiden  blifvit  frainlagdt  och 
antaget,  vilja  vi  redogöra  i  korthet  för  detsamma,  då  det  tyckes; 
tillfredställa  fordringarna  att  båda  i  tal  och  skrift  vara  prak¬ 
tiskt  användbart.  Till  jämförelse  meddelas  för  en  del  af  våra 
svenska  mest  använda  typer  olika  sätt  för  beteckning  i  nedan¬ 
stående  tabell, 
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I 

11 

III 

IV 

V 

|  0  0  0 

AB 

2  —  2  —  2 

Va 

1  A  1 

0  0  0  O  0 

A 

4—4  —  2 

2U 

2  B  1 

0  0  O  O 

C 

4  —  4—0 

2/4 

2  B 

1  0  0  0 

D 

2 — 4—0 

2/s 

1  B 

0  O  0 

P 

0 — 4  —  2 

V3 

B  1 

OOO 

K 

0 — 6 — 0 

3/s 

C 

0  O  O  O 

L 

2 — 6 — 0 

3/4 

1  C 

0  0  0  0  0 

F  J 

0 

1 

VO 

1 

't 

3/.s 

2  C 

0  O  O  O  0 

S  1 

2  —  6 — 0 

3/s 

1  C  1 

OOOO 

N 

0  —  8 — 0 

4/4 

D 

0  0  0  0  0 

M 

2 — 8 — 0 

4/s 

1  D 

OOOOO 

R 

0  — 10 — 0 

5/s 

E 

Principerna  för  denna  nya  beteckning  äro  följande. 

Endast  befintliga  \6komo\xv-axlar  angifvas. 

Dnf-axlarna  angifvas  med  stora  bokstäfver,  så  att  A  be- 
;kuar  en,  B  två,  C  tre  o.  s.  v. 

Löpa.xlarna  angifvas  med  arabiska  siffror. 

Axlarna  angifvas  från  lokomotivets  framända  från  vän- 
■r  till  höger  utan  skiljetecken. 

För  i  grupper  kopplade  drifaxlar  augifves  detta  genom 
mellan  grupperna.  Mallet  s  lokomotiv  med  två  fyrkopplade 
ill  betecknas  B  +  B. 

I  tabellen  angifva  de  olika  kolumnerna  följande: 

[.  Skiss  öfver  axelanordningeu. 

'.  Af  statens  järnvägar  för  dess  lokomotivtyper  använda 
aufvudlittera. 

Hjulanordniug,  h  var  vid  den  mellersta  siffran  angifver  an- 
alet  kopplade  hjul ,  den  första  antalet  framför,  den  sista  an- 
:alet  bakom  de  kopplade  hjulen  befintliga  hjul. 

.  Förhållandet  kopplade  axlar  till  hela  antalet  axlar. 

.  Enhetlig  nyare  beteckning. 

Som  af  exemplen  i  tabellen  framgår  kan  hvarje  olika  an 
Ining  af  lokomotiv-typer  inrangeras  i  detta  beteckuingssy- 
tu  och  det  vore  mycket  att  förorda  om  särskildt  våra  en- 
lda  järnvägar  genom  införande  af  ett  dylikt  betecknings- 
t  ville  för  sina  lokomotiv  söka  ernå  enhetlighet.  Frågan 
nmanhänger  med  frågan  om  axel  eller  hjul  skall  vara  nor¬ 
rande,  men  numera  torde  alltmer  det  senare  öfvergifvas  och 
d  med  alla  dess  sammansättningar,  axel-tryck,  axel-antal 
s.  v.  vara  det  allmännare. 

N.  C. 


NOTISER. 

Arbetena  vid  Panama-kanalen.  Då  en  del  af  Panama- 
lalen  i  dagarna  öppnats,  torde  en  del  uppgifter  om  arbetena 
densamma  kunna  hafva  sitt  intresse,  hvarför  vi  ur  Enginee- 
5  News  meddela  följande  intressanta  uppgifter  om  arbete- 
fortskridande,  som  kunna  åskådliggöra  deras  omfattning. 


Månad 

Gräfnings¬ 

maskiner 

Muddring 

Summa 

Arbets¬ 

dagar 

Medeltal 
för  dag 

nuari 

1  335 

725 

2  060 

26 

79-3 

sbruari 

1  395 

830 

2  225 

24 

92,8 

ars 

1  640 

1  010 

2  650 

26 

102,0 

[iril 

1  530 

890 

2  420 

25 

96,8 

aj . 

1  225 

830 

2  055 

25 

82,3 

ni. 

*  395 

935 

2  330 

26 

89)7 

Ii. 

1  400 

1  000 

2  400 

26 

92,5 

■igusti 

1  425 

1  045 

2  470 

26 

95-° 

ptember . 

1  355 

1  045 

2  400 

25 

96,1 

ktober 

1  480 

1  100 

2  580 

27 

95-s 

ovember 

1  245 

975 

2  220 

23 

96,5 

ecember 

1  440 

1  035 

2  475 

26 

95-3 

Då  amerikanarna  1  maj  1904  öfvertogo  arbetena  hade  af  frans¬ 
männen  schaktats  omkring  30,5  millioner  m. '  af  de  beräknade 
138  mill.,  motsvarande  22  %  af  hela  massan;  till  1908  års  slut 
hafva  sedermera  schaktats  45,6  mill.  eller  33  %,  och  återstår 
sålunda  omkring  45  %  af  jordmassan;  arbetet  är  sålunda  livad 
schaktningarna  beträffar  mer  än  halfgjordt.  För  att  bilda  ett 
begrepp  om  detsammas  fortskridande  och  de  olika  arterna  af 
arbetena  m.  m.  meddela  vi  utdrag  ur  en  i  tidskriften  offentlig¬ 
gjord  tabell,  hvarvid  siffrorna  afrundade  angifva  1  ooo-tal  m.s. 

Anmärkningsvärdt  är  att  endast  den  ytterst  ringa  jord¬ 
massan  af  1  500  m3  utschaktats  för  hand.  Under  305  arbets¬ 
dagar  har  i  medeltal  uttagits  ej  mindre  än  92  800  m3  om  dagen 

Tillsamman  liar  under  den  amerikanska  arbetsledningen 
uttagits  med  gräfningsmaskiner  28,20  mill.  m3  och  med  mudd- 
r*ng  17,40  mill.  m3,  hvilka  fördelas  på  följande  sätt. 


Gräfnings-maskiner 

Muddring 

Inom  ka-  Utom  ka- 

Inom  ka-  Utom  ka- 

nalsektio-  nalsektio- 

nalsektio-  nalsektio- 

nen  nen 

nen  nen 

1904 — 06. . 

1 

2,95  mill 

2,35  mill 

i9°7 . 

7,95  »  o, 36  mill 

2,68  mill  0,98  » 

1908 . 

15,58  »  1,36  » 

I  I  ,20  »  0,19  » 

28,20  mill 

17,40  mill 

45)öooooo  m3 


Häraf  framgår,  hvilken  oerhörd,  för  oss  nästan  ofattligt 
stor  omfattning  arbetena  hafva  och  huru  maskinkraften  tages 
i  anspråk  i  en  utsträckning,  hvarom  vi  svårligen  kunna  göra 
oss  ett  fullt  klart  begrepp. 

Driftbangården  vid  Hagalund  och  kanalen  Sundby*  . 
berg— Brunnsviken.  I  skrifvelse  till  statsutskottet  ha  repre¬ 
sentanter  för  Sundbybergs  och  kringliggande  samhällen  fäst 
uppmärksamheten  därpå,  att  den  af  K.  M:t  föreslagna  drift¬ 
barn  garden  norr  om  Hagalund  kommer  att  försvåra  eller  så 
godt  som  omöjliggöra  utförandet  af  den  planerade  segelbara 
cirkulationskanalen  Ulfsundasjön — Brunnsviken  förbi  Sundby¬ 
berg  och  Järfva,  hvilken  anses  vara  ett  lifsvillkor  för  dessa 
trakters  sunda  utveckling. 

Förvaltningen  af  statens  vattenfall.  Tillkallade  sak¬ 
kunnige,  professor  J.  G.  Richert,  ingeuiören,  numera  statsrå¬ 
det  O.  Nyländer,  v.  häradshöfding  E.  Hagelin,  chefen  för  vat¬ 
tenfallsstyrelsen.  öfverste  F.  V.  Hansen  samt  notarien  Munck 
af  Rosensköld,  hafva  till  regeringen  inkommit  med  förslag  till 
förvaltningsföreskrifter  för  statens  vattenfall.  Rörande  det 
hufvudsakliga  innehållet  häraf  hänvisas  till  öfverste  Hansens 
uppsats  »Några  synpunkter  i  fråga  om  vattenkraftens  tillgodo 
görande  i  Sverige»  i  T.  T:s  specialnummer.  Det  må  för  dagen 
endast  påpekas,  att  upplåtelse  af  staten  tillhörig  vattenfalls- 
lägenhet  på  arrende  eller  med  »vatteufallsrätt»  föreslagits  ske 
på  40  år,  under  det  vattenfallskommittén  år  1903  föreslog  50 
år.  Såväl  Järnkontoret  som  Sv.  Teknologföreningeu  betonade 
på  sin  tid  kraftigt,  att  äfven  en  period  af  50  år  måste  anses 
alltför  knappt  tillmätt- 

Ny  kraftanläggning  i  Östergötland  A.  B.  Knutsbro 

kraftstation ,  som  distribuerar  ström  i  Mjölby,  Skenninge  m.  m., 
har,  som  nyligen  meddelats,  förvärfvat  det  11  m.  höga  Öje- 
brofallet  i  Svartån,  och  har  omedelbart  påbörjat  förberedande 
arbeten  för  fallets  utnyttjande.  Enligt  det  af  A.  B.  Vattenbygg- 
nadsbyrån  upprättade  förslaget  kommer  fallet  att  medels  damm- 
byggnad  och  en  kort  tilloppskanal  sammanslås  med  det  samma 
bolag  tillhöriga,  högre  upp  belägna  fallet  vid  Forssa,  hvarige- 
nom  anläggningen  erhåller  en  fallhöjd  af  c:a  15,5  meter.  Ef¬ 
fekten  blir  vid  maximibelastning  c:a  3  000  hkr  och  i  genom¬ 
snitt  c:a  2  400  hkr. 

För  allmän  trafik  ha  öppnats  järnvägen  Anneberg — 
Ormaryd  i  Småland  samt  spårvägen  Skanstull— Enskede— Södra 
begrafniugsplatsen  invid  Stockholm. 
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Ny  järnväg.  Bergslagens  järnvägsaktiebolag  liar  beslu¬ 
tat  anlägga  en  normalspårig  järnväg  mellan  Rämshyttans  sta¬ 
tion  och  Idkerbergets  malmfält  (c;a  10  km.). 

Järnvägsplanerna  Bromma— Kungsholmen.  Sundby¬ 
bergs  köpings  kommunalstämma  har  till  K.  M:t  inlämnat  en 
skrifvelse  rörande  den  af  Stockholms  stads  kommunikations¬ 
kommittés  enskilda  medlemmar  sökta  koncessionen  å  en  järn¬ 
väg  Nockebybro— Kungsholmen,  hvilken  som  bekant  är  afsedd 
att  på  en  bankbro  passera  Tranebergssundet.  Det  framhålles 
dels  de  olägenheter,  som  genom  förslaget  kunna  uppstå  i  kom- 
munnikationshänseende  för  de  norra  förstäderna,  särskildt  Sund¬ 
byberg,  dels  de  sanitära  vådor,  som  därmed  kunna  följa,  samt 
hemställes,  om  det  ej  kan  anses  nödvändigt  att  föra  järnvägen 
på  en  högbro  öfver  det  nyssnämnda  sundet. 

Stockholms  stads  Iandtegendomsnämnd,  under  hvars  för¬ 
valtning  de  omtåden  höra,  hvilka  närmast  skulle  beröras  af 
den  föreslagna  järnvägen,  har  i  dagarna  hos  stadsfullmäktige 
hemställt  att  för  områdenas  omedelbara  exploaterande  få  an¬ 
lägga  elektrisk  spårväg  i  Drottningholmsvägen  från  nuvarande 
spårvägsnätets  linie  i  S:t  Eriksgata  till  Kungsholms  Villastad 
samt  anför  såsom  motiv  härför,  att  denna  linie  skulle  kunna 
byggas  för  l/3  så  stor  kostnad  och  på  afsevärt  mycket  kortare  tid 
äu  den  föreslagna  järnvägen  samt  under  åtskilliga  år  framåt 
skulle  kunna  tillfredsställa  det  ännu  synnerligen  glest  befol¬ 
kade  Brommas  trafikbehof.  En  spårväg  kan  ledas  öfver  Tra- 
nebergs  sund  å  en  billig  bro  af  järnpontoner,  hvarigenom  den 
af  många  orsaker  synnerligen  betänkliga  igenfyllningen  af 
sundet  kan  undvikas.  I  sammanhang  härmed  afstyrker  nämn¬ 
den  den  ofvannämnda  järnvägskoncessionen,  dels  emedan  den 
utgör  ett  led  i  ett  förstadsbanenät,  hvars  riktighet  ännu  ej 
är  pröfvad,  dels  emedan  järnvägen  saknar  anslutning  till  nå¬ 
gon  centralare  punkt  i  staden,  dels  emedan  dess  utförande  är 
beroende  af  Kungsholmens  ännu  oafgjorda  stadsplan  och  dels 
emedan  en  järnvägskorsning  af  Tranebergs  sund  enligt  nämn¬ 
dens  uppfattning  från  början  bör  förläggns  å  särskild  högbro. 
Enligt  uppgift  lär  äfven  drätselnämnden  å  ungefär  samma  skäl 
hafva  afstyrkt  koncessionsansökningen. 

Uppgörelsen  vid  statsbanebyggnaderna.  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelseu  har  nu  afgifvit  det  förut  omnämnda 
af  civilministern  begärda  yttrandet  rörande  de  beräkningar, 
hvarpå  styrelsen  stödt  uttalandet  om  sannolikheten  för  ökning 
af  anläggningskostnaderna  för  enskilda  järnvägar,  genom  den 
vid  statsbanorna  träffade  uppgörelsen*.  Styrelsen  anför  därvid 
bl.  a.  att  då  numera  och  för  en  längre  tid  framåt  statens 
järnvägsbyggnader  skola  bedrifvas  i  ovanligt  stor  omfattning, 
det  är  uppenbart  att  de  villkor,  hvarunder  dessa  arbeten  be¬ 
drifvas,  skola  inverka  på  de  samtidiga  arbetena  vid  enskilda 
järnvägsanläggningar,  så  mycket  mera  som  dessa  senare  äro 
svagare  i  konkurrensen  om  arbetskraft  och  i  och  för  anlägg¬ 
ningskapitalets  förräntning  i  regel  måste  vara  fullbordade  inom 
utsatt  tid  och  för  beräknade  kostnader,  om  icke  företagen 
skola  medföra  tryckta  ekonomiska  förhållanden.  Vidare  an- 
föres  rörande  lönesystemen,  att  alla  begränsningar  af  höga  och 
låga  timpenningar  böra  vara  vid  ackordssystemet  bannlysta,  i 
det  garanterandet  af  höga  minimilöner  innebär  en  samman¬ 
blandning  af  ackords-  och  daglönesystemel,  som  är  ägnadt  att 
förvandla  ackordssystemet  från  ett  verkligt  till  ett  simuleradt 
sådant,  hvarigenom  ett  fördyrande  af  arbetsprodukten  vållas. 
Som  exempel  anför  styrelsen,  att  sedan  man  vid  Orsa— Svegs 
järnvägsbyggnad  år  1907  infört  garanterad  minimilön,  medel¬ 
priset  pr  dagsverke  betydligt  ökats,  under  det  arbetsintensite¬ 
ten  minskats.  Under  analoga  förhållanden  skulle  enligt  sty¬ 
relsens  kalkylering  vid  ostkustbanan,  för  hvilken  ett  stads¬ 
bidrag  af  14  mill.  kr.  nu  begäres,  under -förutsättning  af  lik¬ 
nande  arbetsuppgörelse  som  vid  statsbarnorna  en  ökning  i  an¬ 
läggningskostnaden  utöfver  den  beräknade  uppstå  med  c:a  2 1  /2 
mill.  kr.  å  de  delar  af  byggnaden,  som  äro  direkt  beroende  af 
arbetskostnaden. 
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Der  Wasserbau,  Handbuch  der  Ingenieurwissenscliafteu,  III. 
ieil,  13  Band:  Ausbau  von  Wasser kraften.  bearbetadt  och  utgif- 
vet  af  Th.  Koehn,  Stadtbaurat  a  D.  (467  textfig.,  84  planscher). 
Förlag  W.  Engelmann,  Eeipzig,  1908. 

Efter  en  del  mindre  föregångare  inom  litteraturen,  sär- 
skildt  att  nämna  Maiterns  »Die  Ausnutzung  der  Wasserkräfte», 
framkom  under  förra  aret  i  tva  betydande  band  om  samman 
lagdt  1  218  sidor  Koehns  ofvan  angifna  arbete,  afsedt  att  ut¬ 
tömmande  behandla  vattenkraftsfrågan  icke  blott  från  teknisk 
och  tekniskt-ekonomisk,  utan  äfven  från  juridisk  synpunkt. 
Efter  en  historisk  öfversikt  i  Kap.  1,  ^  1  följer  i  ^  2  en  redo¬ 
görelse  för  lagstiftningen  i  olika  länder,  äfven  beträffande 
starkströmsledningar,  §  3  innehåller  en  uppskattning  af  vatten¬ 
kraftens  storlek  i  Europas  förnämsta  vattenkraftsläuder,  §§  4 
och  5  redogöra  för  tekniska  resp.  ekonomiska  förarbeten.  Kap. 
II  innehåller  beskrifniugar  öfver  35  moderna  vattenkraftsan¬ 
läggningar  och  dammbyggnader  i  olika  delar  af  världen,  i  all¬ 
mänhet  väl  illustrerade,  ehuru  fotografierna  såsom  reproduce 
rade  från  tidskrifter  ofta  äro  oklara.  Kap.  III  afhandlar  där¬ 
efter  i  detalj  vattenkraftanläggningars  olika  delar,  ss.  dammar 
(äfven  reservoardammar),  kanaler  för  vattnets  till-  och  afledaude, 
luckkonstruktioner,  tr)rckledningar,  turbiner,  maskinhus  med 
elektrisk  utrustning  samt  kraftöfverföringar.  Arbetet  afliand- 
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lar  slutligen  tariffer  vid  strömleverans  samt  vatteukraftanläg 
ningars  förvaltning,  personal,  underhåll  och  drift. 

Någon  utförligare  redogörelse  för  arbetets  olika  del, 
kan  här  gifvetvis  ej  ifrågakomma;  endast  några  punkter  sko 
särskildt  beröras.  På  tal  om  utvecklingens  nuvarande  läga 
Europas  vattenkraftländer  framhäfver  förf.  också  vikten  af  dt 
begynnande  rörelsen  för  sammanslutningar  mellan  de  för  va 
tenkraftens  utnyttjande  intresserade  och  verksamma,  särskilt 
för  att  utvecklingen  ej  må  hindras  genom  missgrepp  i  laj 
stiftuingeu.  I  denna  rörelse  har  förf.  f.  ö.  själf  tagit  aktiv  d< 
såsom  en  af  stiftarna  till  Zentralverbund  fiir  Wasserbau  1 
Wasservvirtschaft  i  Tyskland.  För  den  utländska  lagstiftningen 
och  koncessionsväsendets  nuvarande  ståndpunkt  lämnar  för 
en  saklig  och  af  fullständiga  bilagor  styrkt  framställning 
Uppskattningen  öfver  storleken  af  den  vattenkraft,  som  i  olik 
länder  kan  väntas  blifva  utnyttjad,  är  för  sitt  ändamål  säker 
ligen  tillräckligt  noggrann;  för  Sveriges  liksom  också  för  Nor 
ges  vidkommande  synes  en  öfverskattning  med  c:a  50  %  hafv; 
ägt  rum. 

Ifråga  om  tekniska  förarbeten  behandlas  sättet  för  vatten 
mängdens  bestämmande  etc.  kanske  väl  utförligt  med  häns-r 
till  den  rikhaltiga  litteraturen  på  detta  område.  Däremo 
hade  en  utförligare  behandling  af  sjöregleringar  varit  på  sii 
plats,  särskildt  en  redogörelse  för  vanligen  tillämpade  metodei 
för  beräkning  af  regleringsresultatet  (tillrinningsdiagram,  re 
gleringskurvor  för  sambandet  mellan  regleringsmagasin  och  af 
tappning  etc.). 

Afdelningen  ekonomiska  förarbeten  innehåller  utförliga,  på 
exempel  grundade  tabeller  öfver  anläggnings-  och  driftkostna¬ 
der,  äfven  vid  samköming  med  drifkraft  af  annat  slag  (åa  g- 
och  explosionsmotorer),  samt  jämförelser  mellan  kostnaden  för 
olika  slag  af  drifkraft,  som  äfven  för  icke-fackmannen  erbjuda 
stort  intresse.  Förf.  fäster  med  rätta  uppmärksamheten  på  det 
ouskliga  i  att  skapa  enhetliga  normer  för  bedömande  af  vat¬ 
tenkraftens  värde,  dess  »varaktighet»  (konstant,  9  månader, 
6  månader),  regleringsmöjligheter,  karakteristiska  för  reglerings- 
och  driftkostnader  m.  m.  Denna  del  afslutas  med  en  del  be¬ 
traktelser  om  bestämmandet  af  kraftbehofvet  och  anläggning¬ 
ens  räntabilitet. 

Den  stora,  i  hufvudsak  väl  valda  exempelsamlingen ,  kom¬ 
pletterad  med  en  förteckning  öfver  ytterligare  55  moderna 
anläggningar,  med  litteraturhänvisningar,  förhöjer  väsentligt 
bokens  värde.  Den  därpå  följande  detaljbehandlingen  är  i  all- 
mänhet  väl  genomarbetad;  beaktas  böra  beräkningsmetoderna 
for  kanalers  och  tubledningars  ekonomiska  dimensioner,  hvilka 
här  för  första  gången  i  tryck  omsatts  i  formler.  Särskildt  ut¬ 
förligt  hafva  luckkonstruktionerna  behandlats,  h vilket  måste 
anses  riktigt  med  hänsyn  till  den  därvidlag  ännu  rådande 
osäkerheten.  Däremot  saknar  man  normer  för  bestämmande 
af  fördelningsbassängens  (Wasserschloss,  Druckbecken)  höjd-  1 
läge,  en  fraga,  som  särskildt  vid  högtrycksanlägguingar  ined 
långa  tunnlar  eller  kanaler  är  af  stor  betydelse,  och  som  sam¬ 
manhänger  med  bl.  a.  den  mycket  debatterade  frågan  om 
langa  tilloppstuunlars  anordnande  för  drift  under  tryck  eller 
med  fri  vattenyta. 

Alla  de  i  arbetet  förekommande  beräkningsmetoderna  och 
formlerna  hafva  icke  i  detalj  granskats;  den  vidlyftiga  behand¬ 
lingen  af  de  vid  tubledningars  förankringspunkter  uppträdande 
ki  afterna  synes  kräfva  en  del  rättelser,  som  inom  den  när¬ 
maste  tiden  komma  att  framläggas. 

I  otalintrycket  af  det  betydelsefulla  arbetet  är,  att  det 
rika  materialet  blifvit  med  omsorg  och  sakkunskap  behand- 
ladt.  Detta  omdöme  rubbas  ej  däraf,  att  i  en  kommande  upp¬ 
laga  en  del  ändringar  och  kompletteringar  kunna  befinnas 
önskvärda,  något  som  är  helt  naturligt  inom  en  specialveten¬ 
skap  af  sa  ungt  datum  och  stadd  i  så  rask  utveckling  som 
den  moderna  vattenkraftstekniken. 


Sven  Liibeck. 
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TROLLHÄTTE  KANALS  OMBYGGNAD. 


tekniskt-ekonomiska  trafikintressena  och  det  behöfves  i 


Den  19  mars  innevarande  år  aflämnade  K.  M:t  till 
dagen  proposition  angående  beviljande  af  anslag  för 
lyggnad  af  I  rollhätte  kanal  och  förbättring  af  farleden 
an  A  änersborg  och  Göteborg  för  en  beräknad  kostnad 
22  800  000  kr.  Af  historiken  för  denna  kommunika- 
i frågas  uppkomst  och  utveckling1  torde  med  all  önsk- 
tydhghet  framga,  att  den  nu  befinner  sig  på  ett 
nt  stadium,  att  den  är  mogen  för  riksdagens  slutliga 
ling  och  att  full  enighet  mellan  fackmän  numera  är 
en  ej  endast  om  det  oafvisliga  behofvet  af  ombygg- 
ns  snara  påbörjande,  utan  äfven  om  den  lämpligaste 
mest  ekonomiska  lösningen  af  frågan.  Hvad  särskildt 
a  senare  sak  angar,  torde  det  böra  beaktas,  att  den 
fullständiga  enighet  uppnåtts  i  den  särskilda  kommi- 
som  haft  regeringens  uppdrag  att  slutbehandla  frågan 
i  hvilken  kommission  framstående  representanter  för- 
ats  ej  endast  för  de  verk  och  inrättningar,  som  äro 
da  at  densamma,  nämligen  väg-  och  vattenbyggnads- 
Isen,  vattenfallsstyrelsen,  kommerskollegium,  armén 
flottan,  utan  äfven  för  de  berörda  länens  intressen 
för  industri,  handel  och  sjöfart. 

Da  fragan  icke  desto  mindre  vid  sin  behandling  inom 
itskottet  blifvit  föremål  för  afstyrkande2,  så  torde  detta 
ss  knappast  haft  stöd  i  någon  opposition  mot  sättet 
)mbyggnadsfragans  lösning,  hvilken  opposition  i  de 
1,  där  den  kommit  till  synes,  varit  grundad  på  skäl 
synnerligen  ringa  saklig  räckvidd,  utan  torde  det  väl 
re  bero  pa  en  underskattning  af  kommunikations- 
is  allmänna  innebörd  och  dess  kraf  på  omedelbar 
g.  De  formella  skäl,  som  statsutskottet  anfört,  verka 
>ast  öfvertygande  och  äro  i  hvarje  fall  af  den  under- 
de  betydelse,  att  de  knappast  böra  få  verka  afgö- 
•  Betänksamheten  för  att  de  lokala,  kommunala 
,en>  som  direkt  främjas  genom  ombyggnaden,  ej  skola 
tillräcklig  företagsamhet  för  att  genom  jämförelsevis 
omliga  anpassningsåtgärder  utnyttja  de  nya  möjlig- 
ia  förefaller  att  vara  en  väl  långt  drifven  försiktighet, 
n  knappast  torde  passa  i  stycke  med  de  ledande 
per  för  kommunikationernas  utveckling,  som  riksdagen 
ireträda  och  förut  företrädt. 

>et  torde  därför  knappt  kunna  förnekas,  att  afstyr- 
t  haft  sin  grund  i  en  underskattning  af  de  rent 

8e  bl.  a.  T.  T:s  Allmänna  Afdelning  för  i  år,  Häft.  18. 

Sedan  detta  tryckts  hafva  riksdagens  båda  kammare  bifallit 
>  proposition. 


detta  fall  säkerligen,  att  de  svenska  teknikerna  med  kraft 
lägga  sitt  ord  mot  en  dylik  underskattning.  Det  är  där¬ 
för  också  af  vikt  att  på  denna  plats  söka  klargöra  frågans 
stora  betydelse  ur  teknisk-ekonomisk  synpunkt  och  påpeka 
dess  vikt  för  utvecklingen  af  hela  vårt  kommunikationssystem. 

För  belysande  af  den  betydelse,  som  vattenvägarna 
under  de  sista  årtiondena  fått  i  de  större  kulturländerna 
torde  några  siffror  böra  angifvas,  som  visa  hvad  de  resp. 
länderna  ansett  förenligt  med  sina  tillgångar  och  med  sitt 
näringslifs  höjande  att  nedlägga  på  de  inre  kanalernas 
förbättring  och  utveckling. 

Vända  vi  oss  närmast  till  Tyskland,  så  torde  det 
vara  bekant,  hurusom  härstädes  efter  långvariga  parlamen¬ 
tariska  strider  ett  genombrott  ägde  rum  i  början  af  1900- 
talet,  hvarigenom  landet  ryckte  upp  till  kanske  den  främsta 
platsen  beträffande  arbetet  för  vattenvägarnas  utveckling. 
Icke  nog  med  att  landet  under  det  sista  årtiondet  offrat 
stora  summor  på  förbättringen  af  sina  kanaler,  i  det  att 
förbindelseleder  mellan  de  segelbara  floderna  i  Nord-Tysk- 
land  anlagts  och  seglationsmöjligheterna  å  desamma  för¬ 
bättrats,  utan  nya  kanalarbeten  hafva  äfven  planlagts  för 
öfver  300  millioner  kronor. 

k  rankrike,  som  näst  Holland  väl  nedlagt  de  största 
summorna  pa  sina  kanaler,  har  på  sitt  program  för  det 
närmaste  årtiondet  kanalarbeten  för  icke  mindre  än  358  7 2 
million  kr. 

I  Österrike  ha  fastställts  program  för  byggande  af 
kanaler,  speciellt  mellan  Donau  och  Oder,  för  en  kostnad 
af  190  millioner  kr. 

Belgien  förbereder  kanalarbeten,  kollossala  i  förhål¬ 
lande  till  landets  storlek. 

I  Nordamerikas  Förenta  stater  föreligga  kanalprojekt 
för  ej  mindre  än  1  x/2  milliard  kr.,  hvaraf  1907  års  kongress 
beviljade  320  millioner  kr.;  staten  New-York  har  exem¬ 
pelvis  redan  beviljat  380  millioner  kr.  för  kanalarbeten. 

De  kostnader,  som  redan  nedlagts  på  de  tyska  inre 
vattenvägarna  torde  belöpa  sig  till  omkring  1  1/2  milliard 
kr.  och  i  Holland  uppskattas  värdet  af  de  hittills  utförda 
arbetena  till  5,7  milliard  kr. 

Dessa  siffror  torde  tala  ett  språk,  hvilket  icke  gärna 
kan  missförstås.  Man  kommer  alltmer  till  insikt  om, 
att  inre  vattenvägar,  på  hvilka  transporter  kunna  äga  rum 
till  billigt  pris,  med  hänsyn  till  konkurrensen  på  världs- 
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marknaden  äro  ett  oeftergifligt  villkor  för  ett  lands  ekono¬ 
miska  utveckling. 

Ehuru  Sverige  varit  ett  föregångsland  beträffande 
vattenvägar,  om  man  går  ett  1  oo-tal  år  tillbaka  i  tiden, 
kan  man  dock  numera  icke  ställa  Sverige  i  någon  paritet 
med  dessa  länder,  utan  befinna  vi  oss  f.  n.  synnerligen 
lågt  på  skalan  med  afseende  på  vattenvägarnas  utveckling. 
Sverige  har  enligt  tillgängliga  uppgifter  hittills  för  sina 
inre  vattenvägar  icke  lagt  ut  mera  än  35,8  millioner  kr. 
samt  öfverträffas  i  detta  fall  nära  nog  af  Finland,  där 
ungefär  samma  summa  lagts  ned,  oaktadt  landet  både 
hvad  folkmängd  och  ekonomiska  resurser  beträffar  är 
afgjordt  underlägset  vårt  land. 

För  att  belysa  hvilken  betydelse  vattenvägarna  hafva, 
torde  några  uppgifter  rörande  fraktkostnaderna  å  vatten¬ 
vägar  och  järnvägar  böra  lämnas  ur  den  utredning,  som 
bilagts  K.  Maj:ts  proposition.  Där  påpekas,  att  det  för 
att  framdraga  en  viss  last  å  vattenväg  blott  fordras  2,5 
å  4  %  af  den  dragkraft,  som  erfordras  för  att  framföra 
samma  last  å  järnväg,  allt  under  förutsättning  af  lugn¬ 
vatten  i  förra  fallet  och  horizontal  bana  i  det  senare  samt 
ordinarie  hastighet  i  båda  fallen.  En  naturlig  följd  häraf 
blir,  att  det  å  kanal  kan  fraktas  betydligt  mera  gods  i 
ett  släptåg  än  å  ett  järnvägståg  och  det  är  heller  icke 
ovanligt  att  å  kanal  se  släptåg  på  6  000  ton  gods,  under 
det  att  de  större  järnvägarna  torde  vara  begränsade  till 
600  tons  last  pr  tåg.  Härtill  kommer,  att  äfven  den  döda 
vikten  blifver  mindre  i  det  förra  fallet  och  att  den  nyttiga 
lasten  å  vattenväg  kan  uppgå  till  65  ä  70  %  af  totala  vik¬ 
ten,  mot  å  järnväg  endast  50  ä  65  % . 

Oaktadt  uti  sjötransporterna  så  godt  som  alltid  last¬ 
ning  och  lossning  inräknas,  hvilket  icke  är  fallet  vid  järn- 
vägsfrakt1  blifva  därför  också,  enligt  de  tyska  vanliga 
tarifferna,  kanalfrakten  billigare  redan  vid  en  transport¬ 
längd  af  40  km.  och  när  man  kommer  upp  till  c:a  150 
km:s  längd  äro  redan,  oaktadt  lastnings-  och  lossnings- 
kostnadernas  inbegripande  i  frakten,  kanalfrakttaxorna  blott 
hälften  så  höga  som  motsvarande  järnvägstariffer. 

Man  har  i  Tyskland  i  detta  fall  kommit  så  långt, 
att  man  begagnar  sig  af  vattenvägarna  äfven  för  transport 
å  endast  en  del  af  transportlängden.  Det  har  nämligen 
visat  sig,  att  det  redan  vid  i  00  km.  lönar  sig  att  omlasta 
massgods  från  järnvägsvagn  i  pråm  och  därefter  åter  till 
järnvägsvagn. 

Det  torde  af  dessa  kortfattade  sifferuppgifter  tydligt 
framgå,  hvilken  oerhörd  betydelse  de  inre  vattenvägarna 
måste  hafva  för  näringslifvets  utveckling  i  ett  land  af 
Sveriges  storlek. 

Det  har  på  sista  tiden  framförts  vissa  betänkligheter 
mot  Trollhättekanalens  ombyggnad  på  grund  af  hänsyn 
till  en  konkurrerande  trafikled,  Inlandsbanan. 

Det  är  gifvet,  att  uppdragandet  af  en  fullt  modärn 
vattenväg  till  norra  ändan  af  Vänern  i  högst  betydlig  grad 
skulle  förringa  värdet  af  en  längsgående  inlandsbana  med 
västkusthamn  och  detta  har  till  följd,  att  personer,  som 
arbeta  för  en  dylik  genomgående  bana  gifvetvis  med  all 
makt  söka  motarbeta  den  farliga  konkurrenten,  en  modärn 
Trollhätte  kanal.  Det  får  väl  dock  numera  genom  de 
utredningar,  som  verkställts,  anses  klart,  att  Inlandsbanans 
sydligaste  del  fram  till  västkusten  knappast  kan  hafva  nå¬ 


gon  större  betydelse  för  den  genomgående  trafiken  oe 
att  en  längdbana  å  denna  sträcka  ej  häller  i  alla  afst 
enden  fyller  ortbehofven,  hvarför  banans  södra  del  ni 
mera  torde  få  anses  hafva  ringa  utsikter  att  blifva  rea 
liserad. 

Trollhätte  kanal  torde  därför  ej  häller  mera  behöfv; 
riskera,  att  den  trafik,  som  inom  en  framtid  kan  uppst; 
på  grund  af  Värmlands,  Dalarnes  m.  fl.  provinsers  ut 
veckling,  kan  gå  den  förbi  och  med  Inlandsbanan  sök; 
sig  ut  till  västkusten.  Förhoppningarna  på  en  stark  trafik 
ökning  på  en  förbättrad  kanal  torde  därför  också  var. 
fullt  berättigade. 

Behofvet  af  kanalens  omedelbara  ombyggande  föi 
beredande  af  ökade  transportmöjligheter  torde  icke  frår 
något  håll  hafva  förnekats.  Redan  i  1903  års  utrednim 
påpekades,  att  kanalens  kapacitet  var  tagen  i  fullt  anspråk 
och  att  genomgripande  åtgärder  måste  vidtagas  inom  ej 
aflägsen  framtid.  Sedan  dess  har  ytterligare  6  år  förflutit 
med  stegrad  trafik  och  om  härtill  lägges  en  byggnadstid 
af  exempelvis  8  år,  så  äro  vi  uppe  i  en  tidsperiod  und:r 
hvilken  utvecklingen  af  denna  viktiga  och  ansträngda  tra 
fikled  ej  ostraffadt  kan  få  stå  stilla.  Trafikleden  kräfver 
en  utvidgning  och  denna  utvidgning  går  äfven,  enligt  det 
föregående,  i  fullt  modern  riktning  till  utveckling  af  lan¬ 
dets  vattenkommunikationer.  Att  uppskjuta  frågans  lös¬ 
ning  på  grund  af  svaga  skäl  torde  ej  kunna  försvaras  och 
det  är  likaledes  en  trängande  plikt  att  vid  denna  lösning 
tillse,  att  vederbörlig  hänsyn  tages  till  rimliga  framtids¬ 
möjligheter. 

Vi  äro  därmed  inne  på  frågan  om  storleken  af  den 
trafik,  som  kan  påräknas  för  den  ombyggda  Trollhätte- 
leden  samt  på  möjligheten  af  förräntning  af  de  kostnader^ 
som  kanalens  försättande  i  ett  modernt  skick  skulle  be¬ 
tinga.  Som  bekant  förefinnas  i  de  verkställda  utrednin¬ 
garna  högst  divergerande  åsikter  med  afseende  på  upp¬ 
skattningen  af  den  framtida  trafiken.  Den  nuvarande 
trafiken  uppgår  i  rundt  tal  till  1  x/4  million1  ton  pr  år  och 
Trollhättestyrelsen  har  på  grund  af  trafikberäkningar 
antagit,  att  denna  trafik  skall  inom  den  tidsperiod,  som 
kalkylerna  omfatta,  nämligen  40  år,  stegras  till  6  millioner 
ton.  Samma  trafik  har  vid  ledens  dragning  öfver  Udde¬ 
valla  uppskattats  till  5  millioner  ton.  Öfverstelöjtnant 
Laurell  uppskattade  trafikmängdens  ökning  till  55  millioner 
ton  inom  100  år  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
reducerar  denna  uppskattning  till  c:a  35  millioner  på 
samma  tid.  Slutligen  gå  vissa  tidningsuttalanden  ut  på, 
att  trafiken  inom  samma  tid  icke  skulle  komma  att  stiga 
ens  till  3,2  mill. 

Det  synes  vid  granskningen  af  de  verkställda  utred¬ 
ningarna  knappast  vanskligt  att  uppskatta  den  närmaste 
40-årsperiodens  trafikökning  till  de  antagna  5  å  6  mil¬ 
lionerna  ton  och  man  torde  äfven  med  hänsyn  till 
hvad  som  inträffat  å  andra  platser  i  vårt  land  och  i 
utlandet  med  utvecklingsmöjligheter,  som  äro  jämförbara 
med  de  här  föreliggande,  kunna  anse  en  trafikökning 
af  sistnämnda  storlek  vara  på  den  säkra  sidan.  Man 
behöfver  således  endast  erinra  sig  den  trafikökning,  som 
våra  järnvägar  haft  under  loppet  af  sin  50-^riga  tillvaro. 
Möjligheten  till  ekonomiskt  uppsving  och  utveckling  i  öfvigt 
inom  södra  Sverige  torde  icke  för  40  ä  50  år  sedan  varit 
mycket  gynnsammare  än  hvad  den  nu  är  i  Vänerns  upp- 
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d  i  elektricitetens  tidehvarf  och  med  den  tillgång  till 
tenkraft,  som  finnes  därstädes. 


Det  af  K.  M:t  framlagda  förslaget  afser  farledens 
ärande  för  5,0  m.  djupgående  fartyg,  dock  så,  att 
alen  till  en  början  och  så  länge  detta  kan  anses  för- 
gt  med  sjöfartens  fordringar  endast  utbygges  för  4,0 
djupgående  fartyg,  men  så  att  slussarna  redan  från 
jan  utföras  för  det  framtida  djupet.  En  utredning  af 
laste  slag  gifver  nämligen  till  resultat,  att  det  hvarken 
byggnadsteknisk  eller  ekonomisk  synpunkt  kan  vara 
pligt  att  till  en  början  bygga  slussarna  för  4,0  m:s 
ationsdjup  med  tanke  på  deras  blifvande  utveckling 
5,0  m:s  djup. 

Under  förutsättning  sålunda,  att  å  ena  sidan  4  m;s 
>et  kan  för  den  närmaste  tiden  anses  vara  tillfyllest,  och  å 
ra  sidan  5  m:s  djupet  väntas  bli  det  djup,  som  kan  anses 
rderligt,  torde  förslaget  i  detta  fall  vara  väl  motiveradt. 

Beträffande  gränsen  nedåt  hafva  de  gjorda  utrednin- 
1a  till  fullo  visat,  att  ett  djup  understigande  4  m.  skulle  lägga 
afsevärd  hämsko  icke  blott  på  trafiken  sådan  den  fram- 
■s  skulle  gestalta  sig  utan  redan  från  början.  Den  för- 
ista  orsaken  härtill  torde  naturligen  vara  att  finna 
,  att  med  ett  sådant  mindre  djup  omlastningen  vid 
alens  ändpunkt  vid  hafvet  blefve  ett  på  samma  gång 
lerligt  och  dyrbart  tillskott  på  frakterna,  allt  beroende 
att  den  trafik,  som  Vänerns  uppland  redan  har  och 
ideles  i  ännu  högre  grad  torde  komma  att  få,  behöf- 
utsträckas  utöfver  det  lämpliga  trafikområdet  för  far¬ 
med  mindre  än  4  m:s  djupgående.  Hvad  denna  om- 
ling  i  ekonomiskt  afseende  betyder,  kan  man  förstå, 
enligt  de  gjorda  utredningarna  densamma  i  medeltal 
e  komma  att  uppgå  till  25  öre  pr  ton  eller  ungf. 
%  af  frakten  emellan  Kristinehamn  och  Göteborg. 

den  trafikmängd,  som  här  kan  vara  fråga  om,  finner 
,  att  omlastningens  bortfallande  för  en  godsmängd  af 
000  ton  pr  år  motsvarar  full  ränta  å  skillnaden  i 
ggningskapital  emellan  en  kanal  med  3  m:s  seglations- 
och  den  af  K.  M:t  föreslagna  kanaltypen.  Utred¬ 
arna  visa  äfven  att  trafikområdet  för  3  m.  fartyg  icke 
)ligen  kan  utsträckas  utöfver  de  nordiska  farvattnen 
e  England,  Holland  och  Belgien. 

Hvad  begränsningen  uppåt  beträffar,  så  visar  utred¬ 
arna,  att  man  med  4  m.  djupgående  fartyg  behär- 
ett  fraktområde  från  Vänern  utefter  Europas  atlantiska 
ned  till  Brest.  Med  5  m.  djupgående  ökas  områ- 
till  hela  Europas  kuster  jämte  Medelhafvets  och  Svarta 
ets  utom-europeiska  kuster.  Först  i  den  mån  man 
utsträcka  trafikområdet  äfven  till  Asien,  Afrika,  Ame- 
och  Australien  kan  en  ökning  utöfver  5  m.  djup- 
de  vara  befogad,  men  erfarenheten  gifver  samtidigt 
handen,  att  befraktningen  på  så  aflägsna  farvatten  allt- 
omhändertages  af  fartyg  med  9  ä  1 1  m.  djupgående, 
:a  typer  visat  sig  kunna  till  betydligt  nedsatta  kost- 
r  frakta  varor  på  dessa  afstånd.  Följden  häraf  blir, 
äfven  om  kanalen  nu  bygges  med  ett  seglationsdjup 
å  7  m.  för  att  därigenom  kunna  mottaga  oceantrafik, 
dock  inom  ganska  kort  tid  skulle  visa  sig  otillräcklig 
frågavarande  ändamål. 

Man  finner  således,  att  öfver  hufvud  taget  ett  mått 
er  det,  som  af  K.  M:t  föreslagits  för  kanalens  fram- 
utrustning,  nämligen  5  m:s,  icke  lämpligen  torde 
ia  skapa  ett  större  trafikområde  än  det  som  vinnes 


redan  med  ifrågavarande  djup,  då  ju  ett  djup  af  minst 
9  m.  icke  torde  kunna  ifrågasättas  med  hänsyn  till  våra 
resurser. 


Att  förslaget  beträffande  seglationsdjupet  synes  väl¬ 
betänkt  framgår  äfven  vid  en  jämförelse  med  nyare  ka¬ 
naler  i  främmande  länder.  Sålunda  ha  de  kanaler,  som 
förbinda  de  stora  Nord-Amerikanska  sjöarna  med  Lawrence- 
floden  och  vidare  med  hafvet  ett  djup  å  slusströskeln  af 
4,5  m.  Samma  djup  är  afsedt  för  den  nya  förbindelse¬ 
leden  mellan  Erie-sjön  och  Ohio-floden  samt  vidare  ned 
till  Mexikanska  viken.  Rhen  är  upprensad  ända  upp  till 
Köln,  så  att  4  m:s  djupgående  fartyg  kunna  trafikera 
denna  del.  Mellan  Östersjön  och  Svarta  Hafvet  har  ut¬ 
arbetats  en  fullständig  byggnadsplan  för  en  4,2  m.  djup  kanal. 

Alla  dessa  nu  omnämnda  kanaler  äro  afsedda  att 
kunna  trafikeras  med  fartyg,  som  samtidigt  kunna  trafikera 
de  angränsande  hafven,  d.  v.  s.  äro  sjögående  fartyg. 
I  likhet  härmed  skulle  äfven  fartyg  kunna  från  Väner- 
hamnar  direkt  afgå  till  öfre  Rhen  eller  till  de  utefter  den 
nyssnämnda  nya  kanalleden  belägna  orterna  i  Ryssland, 
hvarigenom  Sverige  genom  låga  frakter  kunde  framgångs¬ 
rikt  konkurrera  på  detta  sistnämnda  lands  marknad. 

Förutom  af  ångfartyg,  som  förmodligen  komma  att  ut¬ 
göra  hufvudparten,  torde  trafiken  å  den  förbättrade  kanalen 
i  icke  oväsentlig  grad  komma  att  ombesörjas  med  pråmar. 

Trafikeringssättet  med  pråmar,  vare  sig  dessa  äro 
försedda  med  egna  motorer  eller  framsläpas  med  bogser- 
båt,  har  för  inlandstrafiken  visat  sig  vara  ett  synnerligen 
ekonomiskt  transportmedel  och  slussarnas  dimensioner  äro 
också  lämpade  härför.  Trafik  med  sjögående  pråmar 
torde  heller  ej  vara  utesluten,  äfven  om  densamma  icke 
kommer  att  blifva  dominerande.  Särskildt  trafiken  mellan 
Vänerhamnar  och  de  söder  om  Göteborg  belägna  ham¬ 
narna,  exempelvis  de  danska  och  nord-tyska,  torde  med 
fördel  kunna  ombesörjas  med  sådana  fartyg,  helst  ordnade 
med  reguliera  turer. 


Utom  det  förut  sagda,  h vilket  afsett  att  framvisa 
byggnadens  oerhördt  stora  betydelse  för  vårt  land  och 
vikten  af  att  frågan  ej  af  onödiga  orsaker  förhalas  eller 
tillätes  falla  kunna  äfven  andra  skäl  anföras  för  arbetenas 
omedelbara  igångsättande. 

Vi  hafva  då  först  att  tänka  på  den  allmänt  erkända 
sanningen  att  man  just  i  tider  af  allmän  depression  bör 
kasta  sig  in  i  och  med  kraft  utföra  de  arbeten,  som 
visade  sig  nödvändiga  före  konjunkturernas  nedgång,  på 
det  att  dessa  företag  måtte  stå  färdiga  att  fullt  utnyttjas, 
då  högkonjunkturer  åter  inträda.  Äfven  i  socialt  hänse¬ 
ende  har  ju  kanalanläggningens  utförande  just  nu  sin 
betydelse,  då  arbetsbrist  f.  n.  råder,  och  en  stor  arbets- 
stam,  som  nu  är  sysselsatt  med  arbetena  å  kraftverket  vid 
Trollhättan  vid  dess  snara  fullbordande  blir  utan  anställ¬ 
ning  och  arbetsförtjänst. 


Det  vore  sorgligt,  om  denna  viktiga  trafik-tekniska 
fråga,  angående  hvilken  full  enighet  är  uppnådd  och  hvars 
lösande  dock  är  en  oundviklig  tidsfråga,  nu  skulle  tillåtas 
falla  på  så  svaga  skäl  som  de,  hvilka  hittills  anförts  mot 
densamma.  Det  är  dock  af  vikt,  att  Sverige,  som  så 
länge  stått  i  första  ledet  beträffande  sina  järnvägar,  äfven 
förstår  att  bibehålla  denna  plats  under  det  tidehvarf,  som 
nu  inbryter,  nämligen  vattenvägarnas. 
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TEKNISIC  T  ID  SKRIET 


NOGGRANN  TÅGTIDSBESTÄMNING. 


I  den  förut  berörda  frågan  om  beräkning  af  tågtider 
har  ännu  ett  inlägg  kommit  från  löjtnant  A.  Nylén,  hvilken 
utarbetat  en  korrigeringsmetod,  för  hvilken  här  redogöres. 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  i  dagarna  uppdragit  åt  löjt¬ 
nant  Nylén  att  utföra  en  del  tågtidsbestämningar  enligt  i 
uppsatsen  angifna  grunder  i  och  för  eventuell  tillämpning 
af  dessa  i  ordinarie  tidtabellen.  Red. 

Med  anledning  af  en  uppsats,  »Ny  metod  för  beräk¬ 
ning  af  tågtider»,  undertecknad  Anders  Fernholm,  i  n:r 
3  af  denna  tidskrift  anser  sig  undertecknad  böra  lämna 
följande  meddelande. 

År  1906  under  tjänstgöring  vid  Generalstaben  ut¬ 
arbetade  jag  en  metod  för  bestämning  af  tågtider,  som 
afsåg  största  möjliga  noggrannhet,  och  hvari  jag  följakt¬ 
ligen  äfven  måste  räkna  med  tågets  lefvande  kraft  såsom 
faktor.  Denna  metod  öfverlämnades  af  Generalstaben  till 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  för  yttrande.  Sedan  metoden 
granskats  och  genom  praktiska  försök  pröfvats,  förklarade 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  sig  icke  hafva  något  att  erinra 
mot  densammas  användande  till  militära  tidtabeller.  Här¬ 
med  har  jag  velat  påpeka,  att  det  redan  förekommer  tid- 
tabellsarbete  i  vårt  land,  där  man  systematiskt  tager  hän¬ 
syn  till  tågets  lefvande  kraft,  hvilket  ingeniör  Fernholm 
(ramhaller  sasom  det  principiellt  nya  i  sin  metod. 

Denna  metod  för  tågtidsbestämning,  som  jag  under 
ofvannämnda  förhållanden  utarbetade,  vill  jag  i  hufvudsak 
beskrifva  sålunda. 

Sedan  tagvikt  och  grundhastighet,  lämpliga  för  loko¬ 
motivet  (-en),  banan  och  öfriga  premisser  blifvit  sökta  och 
tunna,  utföres  tågtidsbestämningen  genom  beräkning  af 

1)  gångtider, 

2)  tid  för  igångsättning, 

3)  tid  för  afstanning, 

4)  tid  för  passering  af  station. 

Beräkning  af  gångtider. 

Denna  beräkning  uppdelas  på  trenne  moment. 

1)  Beräkning  af  gångtider  enligt  samma  metod,  som 
användes  vid  Statens  järnvägar  (räkning  med  virtuella 
banlängder). 

2)  Korrigering  af  de  enligt  mom.  1)  funna  värdena 
med  hänsyn  till  det  inflytande,  som  tågets  lefvande  kraft 
utöfvar. 

3)  Korrigering  af  gångtiderna  för  lokala  förhållanden, 
svängbroar,  vissa  andra  broar,  tunnlar  och  stora  lutningar 
i  vissa  fall  etc. 

Endast  mom.  n:r  2)  kan  här  blifva  föremål  för  när¬ 
mare  beskrifning.  Den  däri  omnämnda  korrigeringen  vill 
jag  i  korthet  söka  förklara  sålunda. 

Statens  järnvägars  metod  för  beräkning  af  s.  k.  vir¬ 
tuella  gångtider  förutsätter,  att  ett  tåg  alltid  går  med 
grundhastigheten  på  lutande  och  horisontal  bana  samt 
med  en  viss  hastighet  på  viss  grad  af  stigning.  I  själfva 
verket  ar  det  dock  endast  på  lutning,  som  ett  tåg  i  regel 
kan  gå  med  grundhastigheten.  Ett  horisontalt  plan  pas¬ 
serar  tåget  med  grundhastigheten  i  det  fall,  att  det  kommer 
från  en  htning,  eljest  med  mindre.  För  horisontala  bandelar 
blifva  således  de  beräknade  virtuella  tiderna  i  regel  för  korta. 

En  stigning  passerar  tåget  med  större  hastighet  än  den  beräk¬ 
nade,  om  det  kommer  från  lutning,  horisontal  eller  mindre 
stigning  och  endast  i  mera  sällsynta  fall,  då  det  kommer  från 


betydligt  större  stigning,  med  mindre.  För  stigningar  bUf, 
således  de  beräknade  virtuella  gångtiderna  i  regel  för  låno 
Om  skillnaden  mellan  den  virtuella  gångtiden  och  de 
verkliga  för  stigningar  benämnes  vinst,  och  skillnade 
mellan  den  verkliga  och  den  virtuella  för  horisontaler  b. 
namnes  förlust,  så  afser  ifrågavarande  metod  att  anbriiu 
koirektion  å  den  virtuella  gångtiden  mellan  tvenne  stationer 
de  fall,  då  skillnaden  mellan  tidsvinsten  å  stigningarna  oc 
tidsförlusten  å  därpå  följande  horisontaler  visat  sig  vara  , 
betydelse.  Detta  har  undersökts  på  sätt  nedanstäend, 
exempel  visar,  och  skillnaden  har  framställts  grafisk 
(plansch  IX). 

Exempel:  laget  framföres  af  lokomotiv  litt.  E,  tåg 
vikten,  inklusive  lokvikten,  är  500  ton  och  grundhastitr 
heten  35  km.  pr  timme.  Under  denna  förutsättning  be 
räknas  korrektionsvikten  för  en  *6/1000  stigning  sålunda 
1)  Beräknas,  huru  långt  tåget  går  å  «*/,  000  stigning 
medelst  lokomotivets  dragkraft  och  tågets  lefvande  kraft 
innan  hastigheten  nedgår  från  35 — 30,  30  —  25  o.  s.  v 
ned  till  den  hastighet,  med  hvilken  lokomotivets  dragkraft 
ensam  kan  framföra  taget  på  stigningen. 

35 — 3°  •’  Medeldragkraften  =  4  920  kg., 
Medelmotståndet  —  9  200  » 
g  =9,8  meter, 
x  —  meter. 

Således: 


4  920  ,r  + 


500  ooojy 35  oop^i  2_  ( 30  000 


3  600 


3  600 


()  200  ,r, 


2  .  9,8 

,r=i48  meter  o.  s.  v. 

2)  Beräknas  den  mot  hvarje  under  1)  funna  väglängd 
svarande  tidsvinsten. 

Hastigheten  i  fortvanghetstillstand  på  1^/I  O00  stigning 
ellei  med  andra  ord  den  i  virtuella  gångtiden  ingående 
hastigheten  =  13  km.;  men  hastigheten  på  148  m.  af 
stigningen  bör  hafva  varit  enligt  1) 

35+3° 

- - - =  3  2,5 


148  .  60 


km. 

148  .  60 


Alltså  tidsvinsten  - - : - =  0,41  minut 

13  000  32  500 

O.  S.  V. 

3)  Beräknas  huru  långt  tåget  måste  gå  å  horisontalen, 
innan  hastigheten  kan  uppaccelereras  från  30 — 35,  25 — 
30  o.  s.  v. 

Medeldragkraften  =  4  920  kg., 
Medelmotståndet  =  1  200  » 
g  =9,8  meter, 
x  —meter. 


30—35 


Alltså: 


4  9  2 o  x  —  1  2 00  x  -f 


500  000 


35  000 
3  600 


30  000 

2  ÖOO 


tl 


2  .  9,8 

.v  •■=172  meter  o.  s.  v. 

4)  Beräknas  den  mot  hvarje  under  3' 
längd  svarande  tidsförlusten. 

172.66  172.60 


funnen  väg- 


„  „  =0,02  minut  o.  s.  v. 

32  500  35  000 

Genom  sammanställning  af  de  under  1),  2),  3)  och 
4)  funna  värdena  beräknas: 

5)  huru  långt  tåget  går,  innan  hastigheten  nedgår 
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in  35 — 3°>  35  —  25.  35  -  2°  o.  s.  v.  ned  till  den  ha- 
ghet,  med  hvilken  lokomotivets  dragkraft  ensam  kan 
iniföra  tåget  på  stigningen; 

6)  den  mot  h varje  under  5)  funnen  väglängd  sva¬ 
lde  tidsvinsten ; 

7)  huru  langt  tåget  måste  gå  å  horisontalen,  innan 

>tigheten  kan  uppaccelereras  från  30 — 35,  25 _ 35, 

—35  o-  s.  v.j 

8)  den  mot  h varje  under  7)  funnen  väglängd  sva¬ 
lde  tidsförlusten; 

9)  genom  sammanställning  af  de  under  6)  och  8) 
ma  värdena  beräknas  den  mot  hvarje  under  5)  funnen 
,dängd  svarande  summa  tidsvinsten,  d.  v.  s.  tidsvinsten 

stigningen  minus  tidsförlusten  på  horisontalen; 

10)  de  under  5)  och  9)  funna  resultaten  afsättas  som 
p.  abskissor  och  ordinator  å  ett  rätvinkligt  axelsystem, 

1  kurvan  uppdrages.  På  detta  sätt  konstrueras  kurvor 

alla  de  stigningar,  vid  hvilka  det  visar  sig,  att 
rektion  kan  blifva  af  nagon  betydelse  —  graden  af 
;grannhet  är  ju  beroende  på  ändamålet  med  gångtiderna. 

kurvorna  angifvas  i  form  af  tabeller  vissa  utdrag  af 
äkningarna  på  sätt  bilagan  visar.  Med  tillhjälp  af 
vorna  och  därtill  hörande  tabeller  kan  sedan  korrige- 
;en  utföras  enligt  följande  regel: 

Sedan  gångtiden  mellan  två  stationer  har  beräknats 
gt  metoden  med  virtuella  gångtider,  undersökes  me- 
t  banprofilen  och  de  till  korrektionskurvorna  hörande 
•llerna,  om  det  vid  nagot  tillfälle  inträffar,  att  tåget 
:r  in  med  grnndhastigheten  på  en  sådan  stigning,  för 
ken  korrektionskurva  uppgjorts.  Vid  hvarje  sådant 
ille  göres  ett  afdrag  fran  den  beräknade  s.  k.  virtuella 
?tiden  enligt  vederbörande  korrektionskurva. 

Vid  korrigeringen  tänkes  tåget  framgå  å  banan  utan 
-hall,  sasom  om  stationer  etc.  icke  funnes.  Detta 
dan  tiden  för  igångsättning,  afsaktning  och  stannande 
öremål  för  särskild  behandling. 

Exempel:  Om  det  förut  omhandlade  tåget  —  E-lo- 
otiv  och  500  tons  tågvikt  —  löper  in  med  grund- 
igheten,  35  km.,  på  en  l6/l  000  stigning  af  500  meters 
d,  sa  skall  enligt  kurvan  göres  ett  afdrag  för  denna 
■ing  å  den  s.  k.  virtuella  gångtiden  af  5,0  minut. 

De  korrektioner  af  nu  berörda  slag,  som  förekomma 
1  ett  stationsafstånd,  sammanslås,  och  resultatet  införes 
protokoll  öfver  tågtidsbestämningen.  I  detta  införas 
de  ökningar  eller  minskningar  af  den  s.  k.  virtuella 
tiden,  som  äro  erforderliga  på  grund  af  lokala  för- 
nden.  I  en  slutkolumn  för  gångtidsbestämningen  an- 
s  till  sist  de  för  tidtabellen  afpassade  gångtiderna. 

>m  ett  dylikt  protokoll  bereder  man  sig  lättnad  i  en 
fall  i  tidtabellsarbetet,  såsom  t.  ex.  då  en  obetydlig 
ng  af  gångtiderna  kan  vara  enklaste  eller  enda  ut- 
1  att  na  ett  visst  mal  —  tågmöte  eller  visst  uppehåll 
iss  plats  —  i  hvilket  fall  man  genom  protokollet, 
»rdt  med  banprofilen,  utan  svårighet  kan  afgöra  om 
och  hvar  en  sådan  ändring  kan  ske. 

Till  en  noggrann  tågtidsbestämning  hör  också  en  för 
s  tågnummer  gjord  värdesättning  af  tidsförlusten  vid 
sättning,  afstanning  och  passering  af  station.  En 
1  värdesättning  kan  icke  göras  genom  tillämpning  af 
egler,  som  vid  Statens  järnvägar  bestämma,  huru 
\  arande  tidsförlust  skall  medräknas  vid  inläggning  af 
dess  ordinarie  tidtabeller.  Hufvudinnehållet  af  dessa 
är  nämligen  följande:  »Vid  bestämmande  af  gång¬ 


tiden  för  ett  visst  tåg  mellan  två  stationer  skall  till  den 
1  tabellen  stående  virtuella  gångtiden  för  tågets  igångsätt¬ 
ning  eller  för  dess  afsaktning  för  uppehåll  göras  följande 
tillägg,  nämligen  för  snäll-  eller  persontåg  omkring  r 
minut  för  igångsättning  och  omkring  1  minut  för  afsakt¬ 
ning,  sammanlagdt  högst  2  minuter,  för  blandade  tåg 
omkring  ir/2  resp.  ix/2,  sammanlagdt  högst  3  minuter, 
för  godståg  omkring  2  resp.  2,  sammanlagdt  högst  4  mi¬ 
nuter.  Dock  bör  härvid  bemärkas,  att,  enär  det  i  regel 
behöfs  kortare  tid  för  att  stanna  ett  tåg  än  för  att  sätta 
det  i  gång,  ett  något  mindre  tillägg  än  ofvan  sagts  kan 
göras  för  afsaktning,  särskildt  af  lättare  snäll-  och  person¬ 
tåg.  En  dylik  minskning  af  tillägget  får  dock  icke  göras 
för  afsaktning  vid  station,  där  ordinarie  tågmöte  äger 
rum.»  »Vid  uppgörandet  af  tidtabellen  för  ett  tåg  skall 
icke  nagot  särskildt  tillägg  göras  till  de  virtuella  gång¬ 
tiderna  tör  passering  af  motväxel.» 

Att  dessa  regler  icke  afse  större  noggrannhet  är 
uppenbart,  ty  ett  godstag,  som  framföres  af  ett  godstågs- 
lokomotiv  och  har  omkring  30  km:s  grundhastighet,  gör 
icke  större  tidsförlust,  hvarken  vid  igångsättning  eller  af¬ 
stanning  än  omkring  0,5  minuter,  då  däremot  ett  snälltåg 
med  Atlanticlok,  44  lastaxlar  och  80  km:s  grundhastighet 
icke  kan  göra  igångsättning  och  afstanning  i  regel  utan 
att  förlora  minst  2  minuter  i  tid.  Blott  igångsättningen 
för  ett  dylikt  tag  torde  böra  beräknas  till  2  minuter,  ty 
enbart  på  grund  af  begränsningen  hos  Atlanticlokomotivets 
ångproduktionsförmåga  måste  en  sådan  tidsförlust  upp¬ 
komma  i  det  fall,  att  uppaccelereringen  af  hastighet  o  — 
80  km.  sker  å  horisontal  bana.  Emellertid  innehåller 
icke  heller  den  metod,  som  jag  utarbetat  för  Generalsta¬ 
ben  och  här  refererar,  sådana  föreskrifter  rörande  beräk¬ 
ning  af  tidsförlust,  att  deras  tillämpning  kan  lämna  nog¬ 
granna  resultat  vid  alla  tillfällen.  De  regler,  som  metoden 
gifver  i  denna  del,  afse  ett  visst  slags  tåg  och  vissa  för¬ 
hållanden,  hvarför  de  icke  kunna  äga  allmän  giltighet. 
Endast  i  fraga  om  tidsförlusten  vid  igångsättning  torde 
däri  angifna  regeln  kunna  allmängiltigt  tillämpas  vid  våra 
svenska  järnvägar. 

Regeln  lyder:  Man  beräknar  den  väg,  som  tåget 
måste  gå  å  horisontal  bana,  innan  hastigheten  kan  upp 
accelereras  från  o  till  grundhastigheten,  och  den  tid,  som 
atgar  härför.  Därefter  beräknas  den  tid,  som  skulle  for¬ 
dras  att  med  grundhastigheten  passera  samma  väg.  Tids¬ 
skillnaden  (afrundad  till  hel  eller  half  minut)  användes 
sasom  mått  på  igångsättningstiden. 

Motiveringen  till  denna  regel  är  i  korthet  följande. 
Om  man  undersöker  tidsförlusten  vid  ett  tågs  igång¬ 
sättning  på  olika  banprofiler,  således  äfven  å  enbart 
stigningar,  enbart  lutningar  och  enbart  horisontal  bana, 
sa  finner  man,  sasom  ock  kunde  väntas,  att  förlusten 
blir  störst  a  den  största  stigningen  och  för  ötrigt  mycket 
variabel.  Ur  beräkningar  må  jag  som  exempel  an¬ 
föra,  att  tidsförlusten  vid  igångsättning  å  enbart  10/r  OO0 
stigning  är  omkring  3,5  min.  större,  än  å  enbart  horison¬ 
tal  bana  för  tåg:  lok.  Kd,  tågvikt  450  ton,  grundhastighet 
45  km.  Nu  bör  emellertid  aldrig  inträffa  utan  lokomotiv- 
eller  stationspersonalens  oskicklighet,  att  ett  tåg  nödgas 
göra  igångsättning  vid  en  station  å  enbart  stigning,  utan 
nagra  tiotal  meter  af  den  först  tillryggalagda  vägen  skola 
alltid  kunna  vara  horisontal  bana.  Detta  förhållande  är 
afgörande  för  beräkningen  af  tidsförlusten  vid  igångsätt¬ 
ning  a  station.  Endast  genom  några  tiotal  meter  hori- 
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sontal  bana  kommer  nämligen  tåg  i  allmänhet  att  förvärfva 
den  hastighet,  hvarmed  man  uti  gångtiden  räknat  för 
stigningen  i  fråga,  och  tidsförlusten  för  igångsättningen 
blir  i  så  fall  obetydlig.  Vid  sådant  förhållande  måste 
tydligen  tidsförlusten  blifva  störst,  då  igångsättningen  sker 
å  enbart  horisontal  bana.  Både  den  teoretiska  och  prak¬ 
tiska  undersökningen  har  bestyrkt  detta  förhållande. 

(Forts.) 

AUSTERLITZ VIADUKTEN  VID  CHEMIN  DE  FER 
METROPOLITAIN  I  PARIS. 

Metropolitanjärnvägen  i  Paris  skall,  när  dess  nät  i 
sin  helhet  blir  färdigt,  pä  sex  olika  punkter  passera  Seinen, 
tre  gånger  öfver  och  tre  gånger  under  densamma.  De 
tre  undergångarna,  hvilka  hvar  för  sig  vore  värda  ett  eget 
kapitel,  äro  för  närvarande  under  byggnad,  hvaremot 
»Metrons»  tre  viadukter  äro  öppnade  för  trafik.  —  Bland 
alla  intressanta  konstruktioner,  som  å  järnvägens  olika  luft¬ 
sträckor  komma  tillsynes,  äro  dess  tre  viadukter  öfver 
Seinen  värda  en  särskild  uppmärksamhet. 

Den  första,  eller  Le  viaduc  de  Passy,  som  i  två  vå¬ 
ningar  skär  Seinen  under  750  vinkel  med  Metron  som 
högbro,  är  särskildt  med  hänsyn  till  anordningar  och  ut¬ 
förande  af  intresse,  i  det  en  förut  befintlig  gångbro,  be¬ 
lägen  på  den  blifvande  brons  plats,  blifvit  omflyttad  för 
att  under  arbetets  fortgång  alltjämt  kunna  tjäna  sitt  ända¬ 
mål,  hvarefter  viadukten  blifvit  uppförd  på  fullständigt 
nya,  delvis  med  stora  svårigheter  anbragta  pelare  och 
landfästen.  Alla  anordningar  med  rampgator,  förbindelse¬ 
broar  och  dekorativ  utsmyckning  hafva  planlagts  och  ut¬ 
förts  på  ett  beundransvärdt  sätt,  utan  att  bron  ur  ingeniörs- 
synpunkt  erbjuder  några  egentliga  nyheter. 

I  desto  högre  grad  gäller  detta  om  den  andra  via¬ 
dukten  i  ordningen:  Le  viaduc  d' Austerlitz,  som  jämte  till¬ 
hörande  förbindelsebro  ur  såväl  konstruktiv  som  rent  este¬ 
tisk  synpunkt  torde  vara  en  af  de  elegantaste  järnbroar, 
som  i  denna  stund  förekomma,  och  som  därför  kan  vara 
värd  en  kort  beskrifning.  —  Den  tredje  öfvergången  eller 
Le  viaduc  de  Bercy ,  en  redan  50  år  gammal  bro,  som  för 
sitt  nya  ändamal  blifvit  tillbyggd  med  en  osymmetriskt 
belägen  våning,  är  slutligen  en  stenbro,  där  likväl  spåren 
placerats  på  ett  järndäck,  hvilande  på  längsgående  hvalfstöd, 
hvilka  sålunda  sakna  sinsemellan  förbindande  hvalf. 
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Austerlitzviadukten,  på  hvilken  Metron  öfvergår  S- 
nen  omkring  200  m.  ofvanför  bron  af  samma  namn,  < 
bjöd  vid  förslagets  upprättande  åtskilliga  lockande  problei 
Efter  att  hafva  passerat  genom  banhallen  i  Gare  d’Orlea 
går  Metron  på  några  brospann  af  den  löpande  typen  fra 
till  Seinen,  som  den  öfvergår  för  att  omedelbart  på  and 
sidan  i  en  båge  på  75  m.  och  en  lutning  af  40  °j 
krypa  ned  under  marken,  innnan  den  uppnår  Pont  d\ 
Dessutom  är  själfva  läget  i  hög  grad  utsatt  för  världei 
ögon,  hvilket  äfven  innebar  en  fordran  på  en  arkitekt- 
niskt  lycklig  lösning. 

Problemet  begränsades  af  två  hufvudvillkor,  1:0  e 
enda  spann  om  140  m.  spännvidd,  för  att  icke  skaf. 
några  nya  hinder  i  den  lifliga  flodtrafiken,  2:0  en  fri  höj 
af  1 2  m.  öfver  vattnet,  äfvenledes  med  hänsyn  till  samm 
trafik.  —  På  bas  häraf  upprättades  ett  förprojekt,  so: 
lades  till  grund  för  en  allmän  pristäfling,  utlyst  af  stade 
Paris.  Detta  förprojekt,  som  utgjordes  af  en  statiskt  b( 
stämd  trelänksbåge  med  däcket  mellan  bågarna,  hade  e 
spännvidd  af  140  m.  och  en  pilhöjd  af  28  m.  Bros) 
stemet  i  öfrigt  var  af  den  gängse  typen,  sådan  man  sär 
skildt  återfinner  den  vid  liknande  broar  i  Tyskland,  hvai 
jämte  förbindelsebron  i  bågen  på  högra  Seinestrandei 
utgjordes  af  ett  par  löpande  spann. 

Jämte  ett  förslag,  som  uppfyllde  de  gifna  villkoren 
inlämnade  la  Société  de  Constructions  de  Lev  allois- Perret  fö 
att  undvika  olägenheterna  med  det  föreslagna  brosysteme 
på  samma  gång  ett  annat,  som  var  lika  ingeniörsmässigt 
till  sin  konstruktion,  som  elegant  ur  estetisk  synpunkt 
Detta  förslag  blef  äfven  antaget  af  kommissionen. 

Olägenheterna  med  ett  brosystem  af  förprojektets  typ 
äro  hufvudsakligen  följande.  På  grund  af  den  stora  spänn 
vidden  måste  äfven  pilhöjden  göras  ansenligt  stor.  Häråt 
uppstå  betydande  vindkrafter,  hvilka  måste  öfverföras  med 
oledade  vertikaler  och  resten  af  bågarna  till  däck  och 
landfästen.  A  andra  sidan  kan  däcket  på  grund  af  dilo ta- 
tionen  fästas  i  endast  en  linie,  t.  ex.  i  ett  af  landfästena. 
Men  vid  ensidig  belastning  kan  inträffa,  att  vertikalernas 
öfre  fästpunkter  på  grund  af  bågarnas  formförändring  för¬ 
flyttas  i  ena  riktningen  och  dess  fotpunkter  på  grund  af 
däckets  dilatation  i  motsatt  riktning.  Häraf  uppkomma 
så  ansenliga  spänningar  i  vertikalerna,  att  dessa  måste 
ledas  eller  ock  något  annat  medel  utfinnas. 


1*  ig.  1.  Viadukten  sedd  från  högra  Seinestranden, 
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Fig.  2.  Trofil  öfver  linien. 


Den  lösning,  som  det  segrande  bolaget  inlämnade, 
aktäriseras  af  följande  anordningar.  Bägarnas  inre 
kar  hafva  utflyttats  hvardera  16,4  m.  från  upplagen 
delst  konsoler,  som  i  själfva  verket  minska  bågarnas 
nnvidd  till  107,2  m.  Härigenom  förminskas  äfven 
an  antydda  olägenhet  genom  dilatationen,  hvilken  olä- 
ihet  ytterligare  halfverats  genom  förläggning  af  däckets 


fixpunkt  till  midten  af  bron,  där  den  fasthålles  af  stag, 
som  genomlöpa  bottenramarna  och  förena  den  med  land¬ 
fästena.  Genom  denna  anordning  hafva  endast  tre  verti¬ 
kaler  närmast  hvardera  båglänken  behöft  ledas,  hvarigenom 
vindkrafternas  öfverföring  till  däcket  och  vidare  till  kon¬ 
soler  och  landfästen  utan  svårighet  kunnat  åvägabringas. 
Men  äfven  ur  allmän  konstruktiv  synpunkt  har  denna  an¬ 
ordning  visat  sig  fruktbärande,  i  det  att  krafternas  upp¬ 
delning  och  samverkan  med  ty  åtföljande  materialfördelning 
torde  vara  af  en  hitintills  ouppnådd  fulländning,  hvilket 
äfven  tydligt  manifesterar  sig  i  det  intryck  af  lätthet  och 
elegans,  man  erfar  vid  ett  ögonkast  på  bron. 

Ofvannämnda  konsoler,  som  endast  äro  en  direkt 
fortsättning  af  trelänksbågarna,  sedan  dessa  delar  medelst 
länkar  hafva  tilldelats  en  annan  och  modifierad  uppgift, 
äro  genom  kraftiga  förankringar  så  förbundna  med  land¬ 
fästena,  att  de  i  själfva  verket  lika  väl  kunna  anses  till¬ 
höra  dessa.  Genom  den  förkrympta  spännvidden  har 
äfven  den  totala  pilhöjden  kunnat  sänkas  från  28,0  till 
20,0  m.,  hvilket  äfvenledes  är  af  betydelse  för  den  höga 
och  smala  konstruktionen. 

Bron,  som  är  dubbelspårig  med  spår  af  normal  vidd, 


har  följande  hufvuddimensioner : 

Total  spännvidd  (teoretisk) .  140,000 

»  pilhöjd .  20,000 

Spännvidd  mellan  länkarna  .  107,200 

Pilhöjd .  11,726 

Teoretisk  brobredd .  7,800 

Fri  öppning:  bredd .  6,800 

Fri  Öppning:  höjd  (rull  mat.  max. -höjd  fr.  sk. 

ö.  k.  =  3,40  m.) .  5,284 

Afstånd  mellan  spårens  midtlinier  .  2,900 

Facklängd  (antal  21  st)  .  6,700 


Bågarna  äro  af  fyrdubbel  T-sektion  (II),  hvilkas  flän- 
sar  äro  sinsemellan  förenade  med  N-formigt  galler  af  vin¬ 
keljärn.  Vertikalerna  äro  utvändigt  fästade  vid  bågarna 


Fig.  4.  Viadukten  sedd  från  vänstra  Seinestranden. 
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Fig.  5.  En  af  länkarna. 

På  högra  Seinestranden  svänger  Metron,  som  ofvan 
ar  nämdt,  i  en  75  m:s-båge,  som  börjar  redan  på  via¬ 
dukten,  och  skrufvar  sig  i  9o°:s  vinkel  och  en  lutning  af 
4°  %  o  ne<å  niot  underjorden.  Äfven  om  man  ur  stabili- 
tetssynpunkt  ingenting  kunde  invända  mot  användning 
härstädes  af  ett  par  brospann  af  den  löpande  typen  och 
så  stora,  att  inom  ramarna  kunde  inskrifvas  det  behöfliga 


utrymmet,  blir  dock  saken  betänkligare,  när  de  skr 
fortsätta  ett  företag  af  ofvan  skildrade  slag.  Att  vedi 
börande  haft  känsla  för  denna  sak,  framgår  ock  af  dt 
officiösa  beskrifningen  öfver  arbetet,  däri  det  heter,  ; 
vägande  anmärkningar  kunde  göras  mot  en  så  pass  klui 
pig  fortsättning  af  den  eleganta  viadukten  —  » un  onvra 
dun  reel  caractere  artisiique  et  traversant  un  endroit  decn 
vert  qui  devait  en  laisser  toutes  les  parties  tres  en  vue. » 

I  afsikt  att  uppnå  en  bättre  verkan  i  den  punktt 
beslöt  kommissionen  att  dela  prisföremålet  och  antog  f( 
den  senare  delen  det  förslag,  som  inlämnats  af  la  Maisc 
Daydé  et  Pille’. 

Detta  beslut  karaktäriserar  i  hög  grad  fransmänner 
känslighet  för  det  ingeniösa.  Förslaget  utgöres  af  e 
kontinuerlig  bjälke  med  1  mellanstöd,  och  är  bron  kor' 
struerad,  så  att  hufvudbjälkarna  koncentriskt  följa  spåre 
och  flänsar  och  diagonaler  liksom  däcket  hvar  för  si 
utgöra  delar  af  skrufytor.  Resultatet  är  öfverraskandt 
och  konstruktionen  erbjuder  en  för  fackmannen  .lika  eger 
domlig  som  för  lekmannen  naturlig  anblick. 

Utan  att  här  närmare  ingå  på  den  komplicerade  be 
räkningen,  hvartill  skulle  erfordras  en  särskild  afhandling 
hänvisar  jag  den  intresserade  till  nedanstående  litteratur 
—  Beräkningarna  hafva  ytterligare  försvårats  af  att  broi 
har  tre  stöd,  hvaraf  två  hafva  fasta  lager  och  det  tredji 
närmast  underjorden,  där  hufvudreglarna  hvila  direkt  p; 
landfästena,  är  ett  glidlager. 
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Fig.  6.  Skrufbrons  diagram. 

Afståndet  mellan  hufvureglarna  är  8  m.  De  äro  } 
m.  höga  och  hafva  dubbla  lif,  mellan  hvilka  de  I-formiga 
\  ertikalerna  och  de  i  skruf  sig  vridande  diagonalerna  äro 
infästade.  1  värbjälkarna  äro  horisontala  och  följa  radiens 
riktning,  pa  ett  afstand  sinsemellan  af  i  medeltal  2  m. 
vid  brons  midt.  Sparen  hvila  i  ballast,  som  enligt  den 


lör  att  fa  största  möjliga  styfhet  i  brons  tvärriktning  och 
största  möjliga  mjukhet  i  dess  längdriktning.  De  bestå 
af  fyra  vinkeljärn  med  eller  utan  plåt  samt  galler  af  vin¬ 
keljärn.  Däcket  är  infattadt  i  tvänne  bottenflänsar,  hvilka 
tillsammans  med  vindförband  och  tvärbjälkar  utgöra  en 
horisontal  vindbjälke,  som  upptager  krafterna  från  de  öfre 
vindsystemen  och  öfverför  dem  till  landfästena.  På  grund 
af  deformationen  genom  temperatur-  och  trafikförändringar 
hafva  däckets  alla  långsgående  delar  afbrutits,  dels  i  midt- 
facket,  dels  i  facken  kring  de  två  andra  länkarna.  I 
öfriga  fack  har  deformationen  kunnat  försummas. 

I  värbjälkarna  hafva  tre  fack  med  korsande  diago¬ 
naler.  Mellan  dessa  gå  sekundärbjälkarna,  hvilka  liksom 
de  förra  äro  af  nitad  I-sektion.  De  hafva  samma  höjd 
som  bottenramarna  med  hänsyn  till  vindförbanden,  som 
bestå  af  korsande  diagonaler  i  hvarje  fält.  Tvärbjälkarna 
underskjuta  det  egentliga  däcket  och  ingå  på  sådant  sätt 
som  ett  lyckligt  dekorativt  element  i  viaduktens  totalbild. 
Bottenramarna  fortsättas  af  konsolernas  öfre  ramstycken, 
hvilka  för  stadighetens  skull  divergera  mot  landfästena, 
där  de  förankrats  hvardera  med  fyra  genomgående  bultar. 
Botlenramarna  innehålla  därjämte  de  stag,  som  genom  en 
enkel  vefanordning,  medgifvande  stagens  utvidgning,  fast- 
hålla  däckets  midt  i  brons  midtpunkt. 

I  olikhet  med  Metrons  löpande  viadukter,  där  syl- 
larna  hvila  i  slagen  sten  för  att  minska  trafikdånet,  äro 
samtliga  viadukter  öfver  Seinen  (jämte  några  större  ban- 
gårdsspann)  af  kostnadshänsyn  icke  ballastade.  Skenorna 
äro  med  skrufvar  fästade  på  syllar  af  impregnerad  bok, 
som  hvila  i  gjutjärnsskor  på  sekundärbjälkarna. 

Bron  är  försedd  med  ett  dekorativt  räckverk  af  gjut¬ 
järn,  hvarjämte  länkar  och  anfang  artikulerats  med  orna¬ 
ment  af  samma  ämne.  —  Allt  brojärn  är  måladt  i  behag¬ 
lig  brungul  färgton. 


Fig.  7.  Skrufbrons  mellanstöd. 
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ingse  anordningen  uppbäres  af  tegelhvalf,  slagna  mellan 
arbjälkarna.  —  Vindförbanden  gå  hvardera  öfver  två  fält. 

De  •  tvänne  fasta  stöden  äro  stelt  förbundna  med 
on  och  hvila  på  lager  af  gjutstål,  axlade  i  resultantens 
;tning.  I)e  bestå  hvardera  af  tvänne  ben  i  form  af 
istbjälkar  och  hafva  på  grund  af  läge  och  belastning 
i  tendens  att  utböja,  följande  en  parallellogram.  För  att 
>ta  denna  fara  hafva  portikerna  mellan  benen  försetts 
ed  konsoler. 

För  att  upptaga  de  betydande  trycken  från  viaduk- 
is  140  m.  vida  och  20  m.  höga  bågar  äfvensom  från 
annbroarnas  yttre  stöd  hafva  kraftiga  landfästen  måst 
ordnas.  De  bestå  af  väldiga  kasuner,  18  m.  långa 
it  land  och  20  m.  breda  utmed  floden  och  hafva  sänkts 
?d  hjälp  af  komprimerad  luft  till  ett  djup  af  omkring 

I  m.  under  Seniens  vattenyta.  På  dessa  resa  sig  de 
entliga  landfästena,  flankerade  af  de  17,5  m.  höga  py- 
lerna,  hvilka'  liksom  viaduktens  dekorativa  utsmyckning 
jfrigt  hafva  utförts  af  arkitekten  M.  Formigé. 

Brokomplexet,  som  öppnades  för  trafik  i  juli  1906, 
;ör  i  sin  helhet  med  järn  och  sten  ett  ingeniörsarbete, 

II  är  af  en  utomordentligt  lycklig  verkan,  och  chefs- 
reniören,  den  framstående  M.  Bienvenue ,  har  med  skäl 
nnat  säga,  att  viadukten  på  ett  värdigt  sätt  har  trädt 
i  ledet  af  remarkabla  broar,  som  föra  öfver  Seinen. 

Austerlitzviadukten  uppvisar  i  själfva  verket  på  ett 
ende  sätt,  att  järnbroar  ej  endast  kunna,  och  väl  ut- 
da  äfven  böra  blifva  verkligt  vackra,  utan  därtill  äfven 
va  ett  viktigt  uttryck  för  nutida  byggnadskonst  och,  i 
-ittning  af  en  verklig  stil,  måhända  lämna  det  mest 
ecknande  bidraget  därtill. 

Paris,  mars  1909. 

II  N.  Pallin 

Litteratur:  Jules  Hervicu:  Le  chemin  de  fer  Métropolitain 
nicipal  de  Fans,  45:  —  frcs. 


HYDROGRAFISKA  BYRÅNS  VERKSAMHET 
UNDER  ÅR  1908. 

Öfver  den  vid  ingången  af  år  1908  inrättade  Hy¬ 
grafiska  Byråns  första  verksamhetsår  har  dess  förestån- 
e  A.  Wallén  i  dagarna  afgifvit  berättelse. 

Ur  denna  redogörelse,  som  utgör  det  första  doku- 
ntet  rörande  ordnad  hydrografisk  forskning  i  vårt  land, 
shydrografien  oberäknad,  inhämtas  åtskilliga  uppgifter 
intresse. 

Beträffande  byråns  allmänna  verksamhetsprogram  fin¬ 
man,  att  utom  de  mera  vetenskapliga  forskningarna 
'  vikt  lägges  vid  det  direkt  för  praktiska  ändamål  af- 
da  studiet  af  våra  vattendrag,  ett  studium,  som  sär- 
dt  afses  komma  vår  vattenkraftsteknik  till  godo.  Utom 
ett  ingående  studium  af  afrinningsförhållandena  i  alla 
endrag  af  betydelse  kommer  byrån  att  ägna  sin  upp- 
ksamhet  åt  frågor  rörande  vattendragens  reglering  med 
p  af  härför  lämpade  sjöar. 

Resultaten  af  byråns  arbeten  äro  afsedda  att  publi¬ 
ks  i  form  af  årsböcker  med  sammanställningar  och  be- 
stningar  af  observationsmaterialet,  monografier  öfver 
•dlda  vattendrags  hydrografi  samt  afhandlingar  och  upp- 
er  rörande  viktiga  specialfrågor.  Årsböckerna  komma 
börja  med  hufvudsakligen  att  innehålla  bearbetningar 
vattenstands-,  event.  äfven  nederbördsiakttagelserna, 


medan  däremot  uppgifter  om  vattenmängderna  meddelas 
först  i  den  mån  åtminstone  approximativt  riktiga  afbörd- 
ningskurvor,*  grundade  på  ett  tillräckligt  antal  vatten - 
mängdsmätningar,  hinna  upprättas.  Vid  bearbetningen  af 
vattenmängdsuppgifterna  kommer  bl.  a.  uppmärksamhet  att 
ägnas  beräknandet  af  varaktigheten  hos  vissa  för  praktiska 
ändamål  viktiga  värden  å  afrinningens  storlek. 

Det  förflutna  första  verksamhetsåret  har  hufvudsak¬ 
ligen  tagits  i  anspråk  at  undersökningarnas  organiserande, 
särskildt  genom  inrättande  af  ett  större  antal  af  de  i  första 
hand  nödvändiga  pegelstationerna.  Utom  45  stationer, 
som  pa  sin  tid  inrättades  af  K.  Vattenfallskommittén,  och 
nu  öfvertagits  af  byrån,  ha  nyinrättats  93  stationer,  hvar- 
jämte  byrån  aftalat  om  rapporter  från  119  privata  sta¬ 
tioner;  regelbundna  vattenståndsobservationer  erhållas  så¬ 
lunda  f.  n.  från  257  platser  i  skilda  delar  af  landet, 
hvarjämte  nya  stationer  successivt  komma  att  anordnas. 
Ätven  om  antalet  pegelstationer  i  proportion  till  landets 
areal  ännu  icke  på  långt  när  kan  mäta  sig  med  förhål¬ 
landena  i  de  land  på  kontinententen,  där  ordnade  hydro¬ 
grafiska  undersökningen  har  äldre  anor,  kan  man  dock 
med  tillfredsställelse  konstatera,  att  vi  i  Sverige  vid  års¬ 
skiftet  hade  en  pegelstation  för  hvarje  1  740  km.2,  medan 
exempelvis  motsvarande  siffra  för  Norge  utgör  3  380  km.s. 
Det  är  emellertid  önskvärdt  att  i  möjligaste  mån  öka  sta¬ 
tionernas  antal,  i  hvilket  afseende  med  hänsyn  till  Hydro¬ 
grafiska  byråns  begränsade  resurser  det  enskilda  intresset 
för  saken  har  en  betydande  uppgift  att  fylla. 

Genom  byråns  försorg  ha  vidare  under  året  nyin¬ 
rättats  1  1  o  för  de  hydrografiska  forskningarna  särskildt 
lämpade  stationer  för  nederbördens  uppmätande,  ställda 
under  ledning  af  statens  meteorologiska  centralanstalt; 
sammanlagda  antalet  nederbördsstationer  uppgår  f.  n. 
till  544. 

Detaljundersökningar  af  särskilda  typiska  flodområden 
i  skilda  delar  af  landet  har  under  året  påbörjats,  nämligen 
beträffande  Lule  älf,  Gullspångsälfven,  Närikes  Svartå  och 
Lagan,  hvartill  kommer  en  undersökning  af  förhållandet 
mellan  nederbörd  och  ^.frinning  i  Noens  område  (norra 
Småland)  samt  en  i  samband  med  andra  vetenskapliga 
undersökningar  igångsatt  hydrografisk  utforskning  af  sjön 
'1  åkern.  För  de  begge  sistnämnda  områdena  ha  utförts 
ett  antal  vattenmängdsmätningar,  de  enda  mätningar  af 
detta  slag,  som  årets  arbetsplan  medgifvit. 

Bearbetning  och  kritisk  granskning  af  tillgängliga 
vattenståndsobservationer  har  under  året  påbörjats.  Samtliga 
observationsserier  uppritas  grafiskt  och  äro  diagrammen 
hos  byran  tillgängliga  för  kopiering.  Vid  publicerandet  af 
vattenståndsiakttagelserna  kornmer  särskild  vikt  att  läggas 
vid  vederbörliga  korrektioner  med  hänsyn  till  ytisbildning 
och  grundisdämning  vintertid. 

Emellertid  synas  de  betänkligheter,  som  i  årsberät¬ 
telsen  uttalas  beträffande  värdet  af  vattenståndsiakttagelser 
vintertid  utan  uppmätande  af  istäckets  tjocklek  för  våra 
svenska  förhållanden  öfverdrifna.  Vattenståndsiakttagel¬ 
serna  göras  i  de  flesta  fall  i  lugnvatten  mellan  forsarna  i 
ett  vattendrag,  och  den  mot  det  å  pegeln  observerade 
vattenståndet  svarande  afrinningen  bestämmes  sålunda  i 
regel  hufvudsakligen  af  en  längre  ned  i  vattendraget  be¬ 
lägen  sektion,  där  ytisbildningen  på  grund  af  vattnets 

*  I  årsberättelsen  användes  beteckningen  »•konsumtionskurva», 
hvars  företräde  framför  de  hittills  brukliga  »afbördnings  »  eller  iaf- 
ringningskurva»  torde  vara  omtvistligt. 
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större  hastighet  oftast  icke  förekommer;  en  mätning  af 
ytisens  tjocklek  vid  peglarna  torde  därför  i  de  flesta  fall 
vara  af  mindre  intresse.  Däremot  är  det  så  godt  som 
omöjligt  att  införa  en  riktig,  på  observationer  grundad 
korrektion  för  den  å  afbördningen  starkt  influerande  grund¬ 
isbildningen,  som  stundom  och  under  växlande  former  in¬ 
träffar  å  forsnackarna. 

Med  stöd  af  äldre  observationer,  som  från  enskilda 
erhållits,  har  byrån  äfven  under  året  utfört  en  del  beräk¬ 
ningar  af  afrinningen,  nämligen  i  Svartälfven  vid  Kortfors 
och  Svärdsjöälfven  vid  Isala.  Det  förtjänar  nämnas,  att 
medelafrinningen  i  det  senare  vattendraget  under  perioden 
1900  — 1906  befunnits  motsvara  en  nederbördsmängd  af 
260  mm.  eller  8,2  sekundliter  pr  km’  af  nederbördsom¬ 
rådet,  hvilket  jämfördt  med  den  iakttagna  medelneder¬ 
börden,  280  mm.,  motsvarar  en  afrinning  af  54  %  .  Man  får  en 
föreställning  om  afrinningens  varierande  karaktär  och  om 
behofvet  af  dess  noggranna  studium,  om  man  med  denna 
uppgift  jämför  ur  d:r  Walléns  bekanta  arbete  »Régime 
hydrologique  du  Dalälf»  hämtade  siffror,  enligt  hvilka  af¬ 
rinningen  för  Dalälfven  vid  Avesta,  af  hvars  nederbörds¬ 
område  Svärdsjöälfvens  distrikt  utgör  en  icke  obetydlig 
del,  under  perioden  1900 — 1904  varit  ej  mindre  än  69 
%  och  medelafrinningen  11,5  sekundliter  pr  km.* 

Hydrografiska  byrån  har  slutligen  sysselsatt  sig  med 
utarbetande  af  noggranna  flodområdeskartor,  och  planerar 
ett  framtida  utgifvande  af  en  detaljerad  hydrografisk  karta 
öfver  hela  landet,  antagligen  i  skala  1:  800  000;  redan 
inom  kort  kommer  emellertid  en  hydrografisk  öfversikts- 
karta  i  skala  1:  1  500  000  jämte  arealförteckning  att 

utgifvas. 

Anslaget  till  byråns  verksamhet  har  under  år  1908 
utgjort  40  800  kronor. 

Mauritz  Ser  rander. 
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La  Construction  en  Ciment  Armé  par  MM.  C.  Berg 
(architecte)  et  V.  Guillerine  (ingénieur  civil),  préface  de 
Considére.  Paris  H.  Dumod  et  E.  Pinat,  Editeurs  49,  Qu. 
des  Grands- Augustins,  1,115  sidor  text  och  67  plansch 
pris  40  kronor,  behandlar  med  fransmannens  elegant  koncei 
trerade  framställningskonst  de  många  svåra  problem  som  mö'! 
betonteknikern  samt  de  resultat,  som  i  Frankrike  nåtts.  I 
franska  ingeniörernas  öfverlägsna  förmåga  visar  sig  äfven  hi 
mäktig  af  banbrytande  arbeten  och  äfven  å  detta  område  g 
fransmännen  i  spetsen  för  utvecklingen.  Frärnst  märkes  hä 
vid  M.  A.  Considére  och  det  mest  intresseväckande  i  det  fört 
liggande  verket  är  en  utförlig  redogörelse  för  det  af  denn 
komponerade  systemet  »béton  frété»  =  spiralarmerad  eller  otr 
snörd  beton. 

Detta  system  skiljer  sig  från  de  flesta  andra  system  inor 
den  armerade  betonen  därigenom,  att  det  innehåller  en  n 
idé,  som  tillför  den  armerade  betonen  nya  möjligheter.  Däi 
till  kan  som  ett  kuriosum  nämnas  att  denna  uppfinning  ha 
utgått  i  det  närmaste  fullt  färdig  ur  uppfinnarens  teoretisk, 
kalkyler,  hvilka  vid  anställda  profver  visat  sig  öfverensstämm; 
med  profresultaten. 

Systemet  grundar  sig  därpå  att  brottet  vid  en  betonkropp: 
krossande  sker  så,  att  sprickor  uppstå  ungefär  |j  trycket  ocl 
bitar  sålunda  afflagras. 

Genom  att  göra  betonkroppen  cylindrisk  och  omgifva  den 
samma  med  en  plåtmantel,  kan  denna  afflagring  väsentlig' 
fördröjas,  på  samma  sätt  som  sand  innesluten  i  en  plåtcylindei 
kommer  att  tåla  betydande  laster  i  cylinderns  längdriktning, 
innan  plåten  brister  och  sanden  utrinner. 

Plåtmanteln  kring  betoncyliudern  kan  utbytas  mot  en 
trådspiral  med  så  täta  vindlingar,  att  betonen  icke  pressas  ut 
mellan  trådarna,  hvarefter  systemet  är  färdigt. 

Teorien  är  såsom  synes  synnerligen  enkel  och  formlerna 
äro  lika  enkelt  deducerade  genom  analogislut  från  den  sand- 
fyllda  plåtcylindern.  Deu  teoretiska  behandlingen  af  proble¬ 
met  är  ännu  icke  helt  slutförd,  men  de  funna  formlerna  hafva 
visat  sig  i  praktiken  fullt  pålitliga  och  hafva  vid  prof  gifvit 
resultat,  som  i  pålitlighet  långt  öfverstiger  den  hos  oss  vid 
pelare  nästan  uteslutande  använda  armeringsmetoden.  Så  på¬ 
pekas  t.  ex.  att  profpelare  med  vanlig  armering  vid  i  öfiigt 
lika  förhållanden  hafva  gifvit  mindre  bärkraft  för  3  %  armering 
än  för  1 , 1  %.  Detta  är  rakt  motsatt  det  resultat  man  enligt 
brukliga  formler  borde  erhålla.  Några  sådana  oegentligheter 
har  icke  hitintills  kunnat  påvisas  vid  den  omsnörda  betonen. 

Den  omsnörda  betonen  kombineras  i  regel  med  en  vanlig 
längsgående  armering. 

Kallas  den  oarmerade  betonens  krossningshållfas  "t,  den 
omsnörda  betonens  area  S,  den  längsgående  armeringens  sek 
tionsarea  Fe<  och  arean  af  spiralarraeringen  om  densamma 
tänkes  förvandlad  till  längsgående  armering  med  samma  vikt 
Fs,  så  erhålles,  om  järnets  sträckgräns  är  2  400  kg /cm.2,  den 
otnsnörda  betonens  idee’a  krossningshållfasthet 


<Ts 


bS  <Tt 


+  2  4OO  • 


Fe 

s 


+  5  100  • 


Fs 
S  ' 


Den  omsnörda  arean,  S,  räknas  härvid  omfatta  endast 
delen  inom  trådspiralen.  Medräknas  äfven  den  beton,  som 
ligger  utanför  spiralen  blir  arean,  Sl,  och  påkäuningeu  (<A) 
kan  sättas: 


ds 


at  -f  2  400 


F, 

Sl 


+  5  t°° 


Fs 

Sl 


Genom  dessa  anordningar  har  en  tillåten  ideel  påkätming 
af  upp  till  150  kg./cm.*  kunnat  åstadkommas. 

Äfven  knäckningsfaran  minskas  genom  betonens  omsnör- 
ning.  Med  hänsyn  tagen  till  denna  knäckningsfara  hafva  vid 
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ton,  som  oartnerad  tål  160  kg./ctn.2  efter  90  dygn,  följande 
känningar  vid  ekonomisk  armering  befunnits  lämpliga  vid 
kållandet  mellan  längden  och  minsta  tvärmåttet 

I 

d  =  10  ir, 5  13  1 5  1.7  20 

fr'*  =  96  86  80  70  64  54  kg./cm.2 

Den  omsnörda  betouen  kan,  utom  i  runda  eller  8  kantiga 
are  äfven  användas  i  väggar  o.  d.  genom  den  ena  spiralens 
äggaude  bredvid  den  andra.  Så  använd  blir  den  af  stor 
tta  i  hvalflänkar  o.  d.  till  granitens  undvikande  samt  i  rek- 
igulära  balkars  tryckta  zon. 


Fig.  3.  Exempel  å  spiralarmering. 


Genom  detta  referat  har  endast  i  korta  drag  kunnat  redo- 
s  för  detta  geniala  och  enkla  system,  som  fackmässigt  an- 
!t  har  stora  möjligheter.  I  öfrigt  hänvisas  intresserade  till 
'onstruction  en  Cimeut  Armé. 


Engineers  Pocketbook  of  Reinforced  Concrete  by 

U  Heidenreich.  E.  &  F.  N.  Spon,  Ltd.  57  Haymarket, 
lon  Piis  3  $  är  ett  till  såväl  innehåll  som  format  synner- 
1  praktiskt  kompendium  i  den  armerade  betonens  använd- 
vid  hus-  och  brobyggnader,  samt  vid  tankar,  silos  o.  s.  v. 
ett  koncist  och  lättfattligt  sätt  framställas  hufvudsakerna 
5åväl  beräkningar  som  det  praktiska  utförandet.  Särskildt 
tt  notera  den  enkla  metod,  som  framställes  för  beräkning 


af  armerade  hvalfbroar,  hvilka  hafva  alla  förutsättningar  att 
äfven  hos  oss  få  stor  användning  och  därför  särskildt  äro  att 
beakta.  För  ingeniörer,  hvilka  tillfälligtvis  måste  sysselsätta 
sig  med  armerad  beton,  är  boken  i  synnerhet  af  högt  värde 

Carl  Forsell. 


NOTISER. 

Järnvägen  Stockholm — Öregrund.  Väg-  och  vatten- 
byggadnadsstyrelsen  tillstyrker  sådan  ändning  i  koncessionen 
för  den  projekterade  järnvägen  Rotebro— Öregrund  att  denna, 
för  att  icke  ytterligare  belasta  linien  Stockholm— Rotebro 
samt  Stockholms  Centralstation,  indrages  till  Stockholm  väster 
om  Brunnsviken,  utmed  den  tilltänkta  Kapellskärsbanans  sträck¬ 
ning  in  i  Sveavägen. 

En  spårväg  till  Gröndal  från  Långholmsgatan  å  Söder¬ 
malm  planeras  för  närvarande.  Spårvägen  skall  passera  å  broar 
öfver  sunden  mellan  staden  och  Reymersholm  samt  mellan 
Reymersholm  och  Gröndal,  den  senare  försedd  med  en  30  m. 
bred  klafföppning.  Förslaget,  som  slutar  på  en  kostnadssumma 
af  380,000  kr.,  hvaraf  c:a  255,000  kr.  för  broarna,  är  uppgjordt 
af  löjtnant  N.  Ahlström. 

Revisionen  af  Stockholms  stadsplan.  Till  tekniskt 
sakkunnige  ledamöter  i  den  kommitté,  som  skall  framlägga 
förslag  till  revidering  af  Stockholms  stadsplan  i  syfte  att  få 
till  stånd  ett  bättre  utnyttjande  af  stadens  gaturegleringsfastig- 
heter,  ha  af  stadsfullmäktige  valts  öfverintendenten  C.  Möller, 
civilingeniören  Nils  Gellerstedt  och  löjtnant  N.  Victorin. 

De  stora  regleringsfrågorna.  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen  har  afgifvit  yttrande  öfver  de  förslag  till  reglering 
af  Mälaren  och  Vänern,  hvilka  fullbordats,  det  förra  år  1903  af 
major  L.  Broomé  och  det  senare  år  1902  af  öfverstelöjtnant 
P.  Laurell. 

Förslaget  rörande  reglering  af  Mälaren  är  baseradt  på  en 
sänkning  af  det  nuvarande  högsta  vattenståndet  med  0.87  m. 
och  en  höjning  af  det  lägsta  med  0.36  m.,  hvarigenom  vatten¬ 
variationerna  skulle  inskränkas  från  1.93  m.  till  högst  0.7  m. 
För  ernående  häraf  förordar  styrelsen  bland  de  af  Broomé  an- 
gifna  alternativen,  att  den  i  förslaget  till  farled  genom  Ham- 
marbysjö  ingående  regleringskanalen  vid  Skanstull  utföres  för 
den  därmed  afsedda  högsta  aftappningen  af  75  kbm.  i  sekun¬ 
den  (i  samband  med  en  aftappning  af  Hammarbysjö  till  Salt¬ 
sjöns  nivå)  och  att  under  platsen  för  den  i  samband  med  nya 
uppfartsvägen  tilltänkta  saluhallen  vid  Karl  Johans  torg  anord¬ 
nas  erforderliga  tubledningar  eller  täckt  kanal,  med  mynnin¬ 
garna  på  tillräckligt  djup  för  aftappning  genom  Söderström 
af  cirka  250  å  330  kbm.  i  sekunden,  utan  åstadkommande  af 
menliga  strömsättningar  i  Stadsgårdshamnen,  samt  att  Norr¬ 
ström  anordnas  med  en  dammbyggnad,  dold  under  en  af 
broarna.  Dessutom  erfordras  upprensningar  vid  Almarestäket, 
Erikssund  och  Kvick  sund. 

Kostnaderna  för  själfva  regleringen  beräknas  till  2,140,000 
kr.,  hvaraf  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  föreslår,  att  Stock¬ 
holms  stad  åtager  sig  ett  visst  belopp  och  strandägarne  med 
hjälp  af  statslån  återstoden.  Upprensningarna  beräknas  draga 
301,000  kr.,  hvilket  föreslås  utgå  af  statsmedel. 

I  samband  med  utredningen  om  Mälarens  reglering  har 
äfven  upprättats  förslag  till  ordnande  af  farlederna  från  Stock¬ 
holm  till  Södertälje,  Torshälla,  Arboga,  Köping,  Västerås,  En¬ 
köping  och  Uppsala  eller  till  hamnplatser,  som  vore  lämpliga 
för  dessa  städer,  samt  af  farleden  genom  Södertälje  kanal  och 
den  söder  därom  belägna  skärgården. 

Kostnaderna  för  dessa  arbeten  ha  beräknats  till  c:a  5  mill. 
kr.  för  en  4  m.  led,  7  mill.  kr.  för  en  5  m.  led  och  10  mill. 
kr.  för  en  6  m.  led. 

Styrelsens  utlåtande  utmynnar  i  ett  förordande  af  Mäla¬ 
rens  reglering  enligt  denna  plan  samt  hemställan  att  K.  M:t 
måtte  vidtaga  de  åtgärder,  som  kunna  befinnas  erforderliga 
för  frågans  snara  lösning. 

Beträffande  frågan  om  reglering  af  Vänern ,  hvilkeu  som 
bekant  har  ett  helt  annat  hufvudsyfte,  nämligen  att  till  förmån 
för  vattenverken  i  Göta  älf  utjämna  vattenföringeu  i  detta 


6o 


TEKNISK  TID  SKRIET 


vattendrag,  hemställer  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  att 
K.  M;t  med  hänsyn  till  det  förändrade  läge,  hvari  denna  fråga 
nu  inträdt  sedan  staten  blifvit  ägare  till  såväl  fallen  vid  och 
of  van  för  Yargön  som  öfriga  fall  i  Göta  älf  måtte  uppdraga  åt 
väg-  vattenbyggnadsstyrelsen  och  vattenfallsstyrelsen  att  ge¬ 
mensamt  utarbeta  förslag  till  de  ändringar  och  tillägg  i  det 
af  Taurell  upprättade  förslaget,  som  kunna  befinnas  erfor¬ 
derliga. 

Ostkustbanans  lånefråga  i  nytt  läge.  Sedan  riks- 
dagens  bägge  kamrar  afslagit  motionsvis  framkommet  förslag 
om  statsbidrag  till  Ostkustbanau  har  K.  M.t  anbefallt  järnvägs¬ 
styrelsen  att  i  samma  fråga  afgifva  utlåtande,  innefattande 
jämväl  utredning  om  den  inverkan  nämnda  bana  kan  komma 
att  utöfva  med  afseende  på  person-  och  godstrafik  å  statens 
järnvägar. 

Sydsvenska  kraftaktiebolagets  kraftledningar  är  o  nu 
så  färdiga,  att  afprofningar  kunnat  påbörjas. 


MEDDELANDEN  FRÅN  AFDELNINGEN  FÖR 
VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

Protokoll 

fördt  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  8  mars  igog. 

§  i- 

Vice  ordföranden,  kaptenen,  grefve  Nils  Cronstedt  öpp¬ 
nade  och  ledde  sammanträdet. 

§  2- 

Att  i  sekreterarens  frånvaro  föra  protokoll  vid  samman¬ 
trädet  utsågs  civilingeniören  M.  Serrander. 

§  3- 

Protokollet  för  sammanträdet  den  8  febr.  1909  upplästes 
och  godkändes. 

§  4- 

I  Afdelningen  invaldes  civilingeniöierna  Hjalmar  A.  An¬ 
derson,  Fritz  H.  Sjöqvist ,  Oscar  A .  Grafström ,  Fritz  IF.  Berger 
och  P.  II .  Bucht.  (Bil.  1  —  5.) 

§  5- 

Fran  Afdelningens  kommitterade  hade  inkommit  förnyadt 
» Förslag  tHl  bestämmelser  angående  pristöflingars  anordnande  inom 
vag-  och  vattenbyggnadsfacket  » ,  hvilket  nu  förelåg  i  tryck  såsom 
föreningens  handlingar  n:r  XVII  a.  (bil.  6)  och  upptogs  till 
granskning.  På  förslag  af  v.  ordf.  behandlades  förslaget  para¬ 
grafvis,  hvarvid  en  af  de  kommitterade,  ingeniör  Dahlström, 
redogjorde  för  de  ändringar,  som  vidtagits  sedan  förslaget  sist 
förelåg.  Samtliga  paragrafer  godkändes,  §  9  efter  en  replik¬ 
växling  mellan  löjtnanterna  JFesterberg  och  Torulf.  Härefter 
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godkändes  bestämmelserna  i  deras  helhet.  Rörande  slutorde 
till  h vilka  löjtnant  Torulf  föreslagit  en  afvikande  forniulerin 
uppstod  en  stunds  diskussion,  i  hvilken  utom  den  sistnämn 
deltogo  hrr  Dahlström,  Knös,  Westerberg  och  Påhlman.  Öfvt 
ingeniör  Knös  och  löjtn.  Westerberg  påyrkade  fullständigt  bo; 
tagande  af  slutorden  såsom  obehöfliga  och  i  löjtn.  Tonn 
formulering  alltför  skarpa  gentemot  allmänheten,  medan  ingn 
Dahlström  och  Påhlman  förordade  kommittémajoritetens  försk 
och  löjtn.  Torulf  sin  reservation,  hänvisande  till  tyskt  föredöm 
och  betonande  nödvändigheten  af  sammanhållning. 

Afdelningen  beslöt  att  slutorden  skulle  helt  och  hållet  utg 

Xommitterades  förslag  att  afdelningen  skulle  ingå  till  fö 
eningens  styrelse  med  anhållan  om  tryckning  af  bestämme 
serna,  jämte  deras  öfversändande  till  in-  och  utländska  teknisk 
föreningar  inom  facket  godkändes  härefter. 

vSlutligen  beslöt  afdelningen,  i  strid  med  kommitterade 
fölslag,  att  icke  göra  något  uttalande  rörande  stafningssättt 
i  bestämmelserna. 

§  6. 

Till  behandling  upptogs  den  sedan  föregående  sammai 
träde  bordlagda  frågan  om .  »åtgärders  vidtagande  för  ernåend 
af  en  enhetlig  svensk,  teknisk  nomenklatur».  Diskussionei 
inleddes  af  löjtnant  N.  Westerberg,  som  i  ett  längre  anförand 
belyste  frågan  ur  olika  synpunkter,  därvid  framläggande  et 
rikhaltigt  exempelmaterial  från  olika  grenar  af  väg-  och  vat 
tenbyggnadsfacket.  Anförandet  utmynnade  i  följande  förslå;, 
till  uttalande:  »Afdelningen,  som  visserligen  icke  kunnat  finna 
att  någon  större  oreda  beträffande  uttryckssätten  eller  någol 
nämnvärdt  missbruk  af  utländska  ord  förekommer  inom  väg-  oct 
vattenbyggnadsyrket,  anser  dock  upprättandet  af  en  kortfattac 
väg-  och  vattenbyggnadsteknisk  ordlista,  ordnad  med  hänsyn 
tdl  de  olika  underafdelningarna  inom  facket  och  dettas  hjälp- 
vetenskaper  ur  flera  synpunkter  önskvärd,  samt  får  härmed 
förklara  sig  villig  att  —  för  den  händelse  en  kommitté  med 
representanter  från  de  olika  afdelningarna  skulle  af  föreningen 
for  något  liknande  syfte  beslutas  —  utse  en  eller  flere  repre¬ 
sentanter  i  denna  kommitté.» 

Efter  ett  yttrande  af  kapten  Ståhle,  hvilken  påpekade  det 
arbete,  som  i  saken  utförts  inom  järnvägsbranschen,  beslöt  af¬ 
delningen  biträda  inledarens  förslag  till  yttrande  i  frågan. 

§  7- 

Baningeniören,  löjtnant  A.  Lindgren,  höll  ett  med  ljusbil- 
er  illustreradt,  ined  intresse  åhördt  föredrag:  »Från  järnvägs- 
ggnader  i  Italien.»  Talaren  redogjorde  för  en  del  järnvägs- 
D  ggnadsplaner  i  Italien  och  lämnade  åtskilliga  meddelanden 
om  arbetsmetoder  och  arbetsförhållanden  därstädes. 

§  8. 

Sammanträdet,  som  bevistades  af  c:a  70  medlemmar,  af- 
slöts  omkr.  kl,  10,30  e.  ni. 

Vid  protokollet: 

Maitrits  Serrander. 


Justeradt  den  19  april  1909. 
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TRELLEBORG— SASSNITZ. 
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Fig.  i.  Den  svenska  färjan  under  byggnad  vid  varfvet  i  Newcastle. 


I. 

Ångfärjeförbindelsen  Trelleborg— Sassnitz. 

Redan  innan  förbindelsen  med  postångare  mellan 
•ige  och  Tyskland  å  linien  Trelleborg — Sassnitz  i  maj 
7  kommit  till  stand,  hade  tanken  på  en  ångfärjeför- 
telse  med  Tyskland  framträdt  och  såsom  ett  första 
uti  utredningen  om  en  sådan  förbindelse  bereddes 
irtecknad  samma  år  tillfälle  att  med  understöd  af 
medel  studera  färjor  för  järnvägsvagnars  förande  öfver 
ia  haf  såväl  uti  Danmark  som  i  Nordamerikas  För¬ 
stater.  Resultatet  af  dessa  studier  var  i  korthet,  att 
lbunden  ångfärjetrafik,  afsedd  såväl  för  gods-  som  för 
antrafik  kunde  upprätthållas  såväl  sommar  som  vinter 
i  stora  nordamerikanska  insjöarna  under  där  rådande 
-  och  isförhållanden,  som  voro  afsevärdt  svårare  än 
varande  förhållanden  uti  södra  delarna  af  Östersjön. 
Af  de  två  på  den  tiden  bästa  nordamerikanska  fär- 
i  bifogas  här  tvenne  bilder,  af  hvilka  figur  2  visar 


färjan  St.  Marie,  arbetande  i  packisen  uti  sundet  vid  Ma- 
chinaw  och  figur  3  visar  färjan  Pere  Marquette.  St.  Marie 
har  med  tre  propellrar,  två  akterut  och  en  förut  visat  sig 
särdeles  lämplig  för  arbete  i  packis,  under  det  att  Pere 
Marquette  med  endast  akterpropellrar  anses  lämpligare 
för  trafik  å  öppet  haf,  där  den  äfven  visat  sig  med  godt 
resultat  kunna  forcera  packis.  En  annan  ej  oväsentlig 
skillnad  i  byggnadssättet  framgår  äfven  af  fotografierna, 
hvilka  visa  å  Pere  Marquette  en  med  hel  fast  öfverbygg- 
nad  försedd  förstäf,  lämpad  för  gång  i  hög  sjö,  och  å 
Sainte  Marie  en  förstäf  med  låg  öppen  öfverbyggnad,  som 
kan  fällas  upp  likt  ett  hjälmvisir,  hvilken  anordning  knap¬ 
past  är  lämplig  å  stora  vatten,  men  däremot  tillåter  vag¬ 
narnas  ombordtagande  öfver  förstäfven.  Anordningarna 
å  Pere  Marquette  med  två  propellrar,  bägge  vid  akter- 
stäfven  och  med  helt  och  fast  öfverbyggdt  förskepp  hafva 
för  linien  Trelleborg — Sassnitz  ansetts  vara  de  lämpligaste 
och  bäst  öfverensstämmande  med  där  rådande  förhållanden. 
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Fig.  3.  Färjan  Pere  Marquette. 


Sedan  salunda  klarhet  vunnits  i  frågan  om  möjlig¬ 
heten  att  mellan  Sverige  och  Tyskland  upprätthålla  ång- 
färjetrafik,  framlade  Generaldirektörerna  Berg  och  Nord¬ 
ström  pa  Kungl.  Maj:ts  uppdrag  1903  ett  förslag  till  en 
sådan  förbindelse  mellan  Trelleborg  och  Sassnitz,  hvilken 
förbindelse  hufvudsakligen  skulle  afse  öfverförandet  af 
godsvagnar. 

hör  behandling  af  saväl  detta  förslag  som  af  frågan 
i  sin  helhet  om  ångfärjeförbindelsens  inrättande  tillkallade 
Chefen  för  civildepartementet  år  1906  Landshöfdingen  G. 
D.  R.  J  ornérhjem  sasom  ordförande  samt  Distriktschefen 
F.  Enblom,  Kanslirådet  C.  F.  Hultgren,  Konsuln  C.  J. 
F.  Ljunggren,  Bruksdisponenten  C.  A.  Sahlin  samt  Gods¬ 
ägaren  Friherre  W.  G.  von  Schwerin  såsom  ledamöter  uti 


en  kommission,  hvilken  i  sitt  utlåtande  våren  1907  före¬ 
slog  inrättandet  af  en  tidsenlig  ångfärjeförbindelse  för  så¬ 
väl  gods-  som  post-  och  persontrafik  mellan  Trelleborg 
och  någon  hamn  i  Tyskland,  helst  på  fastlandet  och  ome¬ 
delbart  väster  om  Rtigen,  men  då  dessa  planer  i  afseende 
å  hamnens  läge  ej  kunde  förverkligas  och  då  frågan  om 
förläggande  af  liniens  ändpunkt  vid  Arcona  på  Rtigens 
nordspets  till  följe  svårigheten  där  erhålla  lämplig  järn¬ 
vägsförbindelse  äfven  måst  tills  vidare  öfvergifvas,  ansåg 
sig  kommissionen  böra  såsom  ändpunkt  på  tysk  sida  för¬ 
orda  Sassnitz.  Trelleborgs  företräden  framför  öfriga  möj¬ 
liga  svenska  hamnar  hade  redan  vid  postförbindeisens 
ordnande  blifvit  utredda  och  förefunnos  inga  skäl  att  nu 
välja  annan  hamn. 
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Kommissionen  föreslog  vidare,  att  färjeförbindelsen 
orde  upprättas  af  de  bägge  staterna  gemensamt  och  för 
veriges  del  drifvas  af  statsbanorna  och  att  förbindelsen 
kulle  uppehållas  med  tills  vidare  fyra  färjor,  af  hvilka 
/å  skulle  tillhöra  hvardera  landet,  samt  slutligen  att  sven- 
<a  staten  skulle  inlösa  Malmö — Kontinentens  järnväg, 
i  att  färjeförbindelsen  komme  i  direkt  samband  med 
:atsbanorna. 

Under  1907  fördes  underhandlingar  i  Berlin,  Sass- 
itz  och  Malmö  mellan  svenska  delegerade,  nämligen  ge- 
eraldirektörerna  Lagerheim  och  Sahlin,  kanslirådet  Hult- 
ren  och  majoren  Enblom  samt  delegerade  från  preussiska 
dnisteriet  för  offentliga  arbeten,  tyska  utrikesdeparte- 
lentet,  preussiska  finansministeriet  och  tyska  rikspost- 
irket,  hvilka  underhandlingar  ledde  till  ett  förslag  till 
tal  mellan  Sverige  och  Preussen  beträffande  ordnandet 
en  ångfärjeförbindelse  Trelleborg — Sassnitz  och  till  åt- 
illiga  öfverenskommelser  af  teknisk  och  administrativ 
t,  hvilka  öfverenskommelser  sedermera  lades  till  grund 
r  utarbetandet  af  ritningar  till  färjor  och  till  hamnan- 
jgningen  i  Trelleborg,  och  uppdrogs  dessa  förslagsar- 
;ten  hvad  färjorna  beträffa  åt  ingeniör  W.  Hök  och  hvad 
imnanläggningarna  beträffa  åt  undertecknad.  Sedan  för- 
igen  i  november  och  december  1907  blifvit  utarbetade 
h  i  januari  1908  granskade  af  vederbörande  myndig- 
ter  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  och  Järnvägs¬ 
rälsen  inlämnade  Kungl.  Maj:t  den  24  januari  1908 
t  riksdagen  proposition  om  ångfärjeförbindelsens  upp- 
ttande,  hvilken  proposition  vann  riksdagens  bifall.  Ome- 
lbart  härpå  utlystes  entreprenad  på  anläggning  af  två 
'jelägen  i  Trelleborg  och  kunde  kontrakt  redan  den  10 
ril  1908  undertecknas  med  den  svenska  ingeniören  A. 

Gunnerson  såsom  entreprenör.  I  detta  kontrakt  lik- 
m  i  öfriga  senare  afslutade  angående  ledverk  och  land- 
lgsbroar  är  föreskrifvet,  att  arbetena  å  första  färjeläget 
ola  vara  afslutade  före  den  1  juni  1909,  afseende  tra- 
ens  öppnande  den  1  juli. 

II. 

Trelleborgs  ångfärjehamn. 

Trelleborgs  hamn  ligger  såsom  bekant  på  en  prak- 
kt  taget  rak  kuststräcka,  hvarför  läget  är  ganska  gynn- 
nt  att  förhindra  svårare  packisbildning.  Såväl  östliga 
n  västliga  vindar  drifva  isen  längs  kusten  och  sydlig 
landsvind  kan  där  endast  bilda  ett  jämförelsevis  smalt 
ckisband,  om  ej  ismassorna  i  hafvet  äro  osedvanligt 
ra.  Utanför  landgrundet  finnas  inga  för  sjöfarten  hin- 
rliga  grund,  utan  är  angöringen  i  detta  afseende  säker, 
anden  är  däremot  mycket  långgrund,  hvarför  tillräckligt 
.urligt  djup  för  färjornas  säkra  gång  ej  påträffas  förrän 
omkring  1,5  kilometers  afstånd  från  hamnmynningen, 
eglingen  till  hamnen  har  därför  måst  ordnas  genom 
ddring  af  en  ränna  med  nämnda  längd.  Strandens 
ggrunda  beskaffenhet,  som  i  afseende  å  inseglingen 
unda  är  till  olägenhet,  har  emellertid  medfört,  att  lugnet 
amnen  är  mycket  godt,  hvilket  för  en  färjehamn  är  af 
inerlig  vikt,  och  har  det  varit  mycket  enkelt  att  för  en 
ga  kostnad  anlägga  tillräckligt  starka  och  skyddande 
jbrytare  kring  en  hitintills  såsom  rymlig  ansedd  hamn- 
' ,  hvilken  yta  dock  i  förhållande  till  de  nya  stora  fär- 
ia  sannolikt  kommer  att  visa  sig  knapp.  Färjorna 
1  va  nämligen  113  meters  längd,  16  meters  bredd  och 
största  djupgående  af  5  meter.  Dessa  mått  hafva  legat 


till  grund  för  bestämmandet  af  färjelägena,  inseglingens 
bredd  och  djupen  i  hamnen  och  rännan,  sålunda,  att  in- 
seglingsrännan,  som  tidigare  hade  36  meters  bredd  vid 
hamnen  och  100  meters  bredd  ytterst,  där  det  naturliga 
djupet  vidtager,  nu  vidgas  till  minst  80  meter  med  bibe¬ 
hållande  af  100-metersbredden  längst  ute.  Själfva  inseg- 
lingsöppningen  mellan  hamnarmarnas  hufvuden  vidgas  från 
36  till  60  meter  och  blifver  således  nära  fyra  gånger  så 
stor,  som  färjornas  största  bredd.  Djupet  i  färjelägena 
och  hamnen  är  med  afseende  fästadt  å  färjans  djupgående 
5  meter  samt  ett  lågvattenstånd  af  en  meter  under  me¬ 
delvattenytan  bestämdt  till  6,5  meter,  då  alltid  en  half 
meter  vatten  skulle  finnas  under  kölen.  Då  färjan  lämnar 
hamnmynningen  kan  den  dels  något  sugas  ned  genom 
den  då  ökade  farten,  dels  kan  den  sätta  något  till  följd 
af  sjögången,  hvilken  dock  härinne  på  det  grunda  vattnet 
ej  är  särdeles  stor.  Djupet  i  rännans  inre  del  är  i  öfver- 
ensstämmelse  härmed  ökadt  med  en  half  meter  utöfver 
djupet  i  hamnen  eller  till  7  meter  och  uti  rännans  yttre 
del,  där  sjöhäfningen  är  större,  till  7,5  meter,  motsvarande 
minst  1,5  meter  vatten  under  kölen  (vanligen  2,5  meter) 
tillåtande  således  en  total  rörelse  hos  färjan  i  lodrät  led 
af  3  meter.  Det  senare  djupet  7,5  meter  är  äfven  be¬ 
stämdt  för  inseglingen  till  Sassnitz  hamn.  Omdanings 
arbetena  i  Trelleborgs  hamn  bestå  sålunda  uti  inseglings- 
rännans  breddning  och  fördjupning,  hamnbassängens  för¬ 
djupning  och  vidgning  af  inseglingsöppningen,  hvilket  sker 
genom  flyttning  af  det  västra  pirhufvudet  samt  en  mindre 
ändring  af  den  västra  hamnarmen.  Dessa  ändringar  framgå 
at  den  bifogade  planen  öfver  Trelleborgs  hamn,  pl.  10, 
hvilken  plan  äfven  visar  färjelägenas  och  bangårdens 
hutvudanordning  samt  gränslinien  för  den  stora  utfyllning 
i  hafvet  öster  om  hamnen,  hvilket  helt  och  hållet  bildas 
af  den  genom  muddringen  erhållna  massan,  och  hvilken 
utfyllning  lämnar  erforderlig  plats  för  nu  föreslagna  spår¬ 
anordningar  äfvensom  för  framtida  utvidgning,  kolupplag 
m.  m.  Färjelägena,  två  till  antalet,  äro  förlagda  så  långt 
in  i  hamnen  som  omständigheterna  medgifvit,  för  att  fär¬ 
jorna,  då  de  utlöpa,  skola  hinna  få  god  styrfart,  innan 
de  passera  hamnöppningen,  hvarjämte  de  blifvit  förlagda 
så  bekvämt  som  möjligt  i  förhållande  till  rangerbangården. 

Färjelägena  bildas  af  kajmurar  med  å  dem  anbragta 
fasta  och  rörliga  ledverk,  hvilka  på  grund  af  bottenbe¬ 
skaffenheten  måst  byggas  af  helt  annan  typ  än  den  hittills 
vanliga.  Botten  i  Trelleborgs  hamn  består  nämligen  af 
lera,  hvilken  vid  färjelägena  endast  når  till  fyra  meters 
djup,  där  kalk  anträffas.  För  erhållande  af  6,5  meters 
vattendjup  måste  utom  leran  sålunda  äfven  2,5  meter  af 
kalken  bortgräfvas  och  är  kalken  på  detta  djup  så  fast, 
att  den  ej  lämpar  sig  för  pålning,  hvilket  byggnadssätt 
annars  är  det  för  ledverk  vanliga,  men  tillåter  i  stället 
kajmurarnas  grundläggning  direkt  utan  bottenförstärkning. 
Dessa  grundförhållanden  hafva  nu  ledt  till  de  kaj-  och 
ledverkskonstruktioner,  som  visas  å  pl.  12  och  13. 

Kajmurarna  af  beton  med  steninlägg  hafva  å  vatten¬ 
sidan  ett  lager  af  cementrik  finsats  till  skydd  mot  vattnet, 
som  af  propellrarna  kan  sättas  i  våldsam  rörelse.  I  vat¬ 
tengången  och  ofvan  vattenytan  skyddas  betonen  mot  is 
och  frost  af  en  granitbeklädnad,  murad  i  cementbruk. 
Till  förhindrande  af  kajmurarnas  möjliga  underskärning 
genom  kalkbottens  bortspolning  är  murarnas  nedre  fram¬ 
kant  nedförd  en  half  meter  i  grunden  och  innerst  i  färje¬ 
lägena,  där  propellerskvalpet,  under  det  att  färjan  ligger 
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stilla,  kraftigast  skulle  kunna  inverka  på  botten,  är  den¬ 
samma  klädd  med  en  half  meter  tjock  beton. 

De  rörliga  ledverken  å  pl.  12  bestå  at  stora  trä- 
klädda  luckor,  sammansatta  af  U-järn,  samt  rörliga  kring 
bultar,  som  äro  kraftigt  förankrade  uti  kajmuren  något 
under  vattenytan.  Upptill  stöda  de  rörliga  led  verken 
mot  kajmuren  medelst  en  rad  vanliga  buffertar,  sådana 
de  användas  på  lokomotiv.  Luckorna  hindras  i  öfrigt 
att  falla  utat  eller  att  afsevärdt  röra  sig  längs  kajen  ge¬ 
nom  en  mängd  kettingar,  hvilka  äro  förankrade  uti  kaj¬ 
murarna.  Dessa  rörliga  ledverk  användas  uti  större  delen 
af  färjelägena,  men  vid  ledarmarnas  och  mellanpirens  yttre 
delar  användas  äfven  fasta  ledverk  d.  v.  s.  af  trä  på  järn¬ 
stomme  utförda  beklädnader  på  kajmurarna.  Anordningen  af 
dessa  fasta  ledverk  framgar  af  kajsektionen,  pl.  13  och  visas  å 
samma  plansch  anordningen  af  stoppverken,  hvilka  äro  fast- 
satta  innerst  1  färjelägena  och  tjäna  att  stanna  färjan  så  noga,  att 
förbindningen  med  landningsbroarna  eller  klaffarna  kan  ske. 

Klaffarna  få  i  Trelleborg  50  meters  längd  eller  dubbla 
längden  af  klaffarna  för  färjeleden  Malmö— Köpenhamn, 
detta  för  att  vid  alla  vattenstand  med  lätthet  kunna  om- 
bordtaga  eller  landsätta  såväl  boggievagnar  som  möjligen 
äfven  treaxliga  vagnar,  för  hvilket  ändamål  spårkurvorna 
å  broklaffarna  och  färjans  vagnsdäck  gifvits  180  meters 
radie.  Klaffarnas  lutning  kommer  i  allmänhet  ej  att  blifva 
brantare  än  1:50  eller  20  °/O0,  men  kan  vid  mycket  ogynn¬ 
samma  tillfällen  blifva  1  :  40  eller  25  °/00.  Då  en  50 
meter  lang  klaff  skulle  blifva  tung  och  ohandterlig,  om 
den  utfördes  uti  ett  spann,  är  den  indelad  uti  två  skillda 
broar  om  hvardera  25  meter,  af  hvilka  den  inre  brons 
inre  ände  hvilar  på  ett  landfäste,  under  det  att  den  yttre 
änden  är  upphängd  uti  en  portal  medelst  tvenne  stag, 
försedda  med  ställskrufvar.  I  samma  ställskrufvar  upp¬ 
hängas  äfven  inre  änden  af  yttre  klaffen,  hvilkens  yttre 
ände  som  vanligt  hvilar  på  färjan,  under  det  att  vagnar 
föras  till  och  fran  densamma,  men  eljest  på  kedjor  upp¬ 
hängda  uti  en  yttre  portal.  Dessa  kedjor  stå  i  förbindelse 
med  elektriska  spel  för  brons  höjning  och  sänkning. 

I  anslutning  till  färjelägena  bygges  en  ny,  hufvudsakligen 
lör  färjetrafiken  afsedd  bangard  med  tillhörande  stationslokaler. 

Trelleborgs  nedre  station  tillhör  nämligen  Lund— 
Trelleborgs  järnväg  och  förvärfvades  således  ej  genom  det 
inköp  af  Malmö — Kontinentens  järnväg,  som  1908  års 
riksdag  i  samband  med  angfärjefrågans  lösning  beslutade 
och  hvilket  köp  senare  afslutades  med  tillträde  den  x 
januari  innevarande  år. 


Angående  arbetenas  utförande  må  anföras,  att  det 
redan  fran  början,  då  undersökningarna  visade  en  för 
pålning  olämplig  botten,  stod  tämligen  klart,  att  kajbygg¬ 
naderna  fortast,  säkrast  och  på  det  bäst  kontrollerbara 
sättet  borde  utföras  på  det  torra,  d.  v.  s.  inom  fördäm- 
ning.  Anordnandet  af  en  sådan  ingick  därför  uti  under- 
tecknads  ursprungliga  plan  och  utföres  arbetet  nu  äfven 
i  öfverensstämmelse  därmed.  Dammens  byggnadssätt  fram¬ 
går  närmare  af  fig.  4.  För  densamma  måste  först  en 
jordvall  utfyllas  på  hamnens  kalkbotten,  hvarefter  de  två 
pålraderna  kunde  slås  och  förses  med  stödpålar  och  för¬ 
ankringar  samt  invändiga  tätande  beklädnader  af  bräder. 
Sedan  skedde  fyllningen  mellan  dammens  bägge  väggar 
medelst  mudder  af  sand  och  lera,  som  från  en  elevator 
spolades  in. 

b  ör  länshushallningen  användes  två  ångpumpverk, 
hvilka  hvar  för  sig  äro  tillräckliga  för  länshållningen, 
som  till  följd  af  de  genom  kalkbotten  uppträngande  stora 
vattenmängderna  medfört  rätt  dryg  kostnad. 

För  att  undvika  vattentryck  bakom  de  nyuppförda 
kajmurarna  äro  de  nedtill  på  korta  mellanrum  försedda 
med  uti  betonen  utsparade  trummor,  som  leda  vattnet  ut 
i  det  öppna  schaktet  i  lägena. 

Kostnaderna  för  anläggningarna  i  Trelleborg  beräk¬ 
nades  uti  1907  ars  förslag  blifva  1  730  000  kronor,  däraf 
8 3°  000  kronor  för  muddring  uti  hamnen  och  inseglings- 
rännan  samt  för  inseglingsöppningens  vidgning,  600  000 
kronor  för  de  bägge  färjelägena,  170  000  kronor  för  bro¬ 
klaffarna  med  portaler  och  130000  kronor  för  bangårds- 
anläggningen.  Härtill  komma:  för  två  ångfärjor  4  500  000 
kronor,  ersättning  till  det  bolag,  som  nu  upprätthåller 
postångfartygstrafiken  för  häfning  af  dess  kontrakt  850  000 
kronor  samt  för  inköp  af  Malmö — Kontinentens  järnväg 
4  500000  kr.  eller  i  allt  en  summa  af  öfver  11  000000 
kronor,  däraf  Irelleborgs  stad  dock  svarar  för  de  arbeten, 
som  motsvara  förstnämnda  830  000  kronor. 

Statens  arbeten  vid  ångfärjehamnen  utföras  på  entre¬ 
prenad  af  svenska  entreprenörer:  för  kajarbetena  A.  P. 
Gunnerson,  för  ledverken  J.  C.  Petersens  Gjuteri  och  Me 
kaniska  verkstad  i  Trelleborg  samt  för  landningsbroar 
med  portaler  Kockums  Mekaniska  Verkstad  i  förening 
med  Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktiebolag. 

Irelleborgs  stads  arbeten  för  hamnens  och  insegbn- 
gens  fördjupning  och  vidgning  utföras  af  N.  C.  Monberg. 

Af  fäijorna  bygges  den  ena  i  England,  den  andra 
vid  Lindholmen  i  Göteborg.  Fr.  Enblotn. 
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OLYCKSFALLEN 

Ofvanstående  rubrik  har  under  sista  tiden  varit  ofta 
nlig  i  dagspressen,  och  det  kan  ju  förefalla,  som  om 
t  redan  vore  tillräckligt  skrifvet  i  ämnet.  Då  emellertid 
relation  af  de  inträffade  fallen  torde  vara  till  gagn  för 
letsledare,  som  få  uppgifter  af  motsvarande  art,  och  då  de 
arbetsledningen  vid  Trollhättan  vidtagna  åtgärderna  för 
ebyggande  af  olyckor  icke  torde  sakna  intresse,  har 
dertecknad  trott  det  vara  lämpligt  att  äfven  i  fackpres- 
1  lämna  ett  meddelande  i  frågan. 

Som  bekant  börjades  arbetena  vid  Trollhättan  under 
nmaren  1906,  men  då  endast  planen  för  en  ringa  del  af 
läggningen  var  af  riksdagen  godkänd,  arbetades  under 
itern  1906 — 1907  med  endast  150 — 225  man.  Våren 
07,  just  som  riksdagen  fastställt  hela  planen  och  lämnat 
dag  till  utförandet,  utbröt  strejk,  så  att  arbetet  först  1907  i 
y.  kunde  på  allvar  startas.  Arbetsstyrkan  ökades  suc- 
sivt  samt  utgjorde  vid  årsskiftet  1907  — 1908  715  man, 
skiftet  1908 — 1909  1  255  man  och  utgör  nu  c:a  1  400 
n,  oberäknadt  entreprenörernas  folk,  som  växlar  mellan 
o  å  150.  Om  därjämte  upplyses,  att  vid  arbetena  finnas  i 
tidig  verksamhet  elektriska  motorer  med  en  samman- 
d  effekt  af  1  300  hkr  samt  dessutom  4  ång-  och  2 
ctriska  lokomotiv  och  att  arbetena,  sedan  stora  delar 
kraftkanalen  är  färdig,  äro  koncentrerade  på  några  få 
lkter,  intag,  fördelningsbassäng,  kraftstation  m.  fl.  torde 
föreställning  om  förhållandena  på  arbetsplatsen  i  fråga 
koncentration  vara  gifven. 

Under  åren  1906  — 1908  hafva  olycksfall  inträffat  i 
ghet  med  nedanstående  tablå: 


Totala  antalet  anmälda  olycksfall. 
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Mer  än 
60  dagar 

S:ma 

b  ^ 

-v 

a  0 

D  - 

10  % 

eller  mer 

a 

s 

cö 

1 

5  Berg- 

sprängare 

och  sten- 

arbetare 

1 

1 

2 

1 

I 

I 

4 

91 

M  Berg- 

sprängare 

och  sten 

arbetare 

2 

I 

3 

I 

I 

2 

Trä- 

6 

348 

arbetare 

I 

I 

I 

1 

Grof- 

arbetare 

2 

2 

1 

I 

2 

Berg- 

sprängare 

och  sten- 

arbetare 

IO 

IO 

4 

3 

7 

1 

18 

23 

1  073 

Trä- 

arbetare 

1 

1 

I 

Dykare 

I 

I 

I 

Summa 

16  | 

2 

18 

6  | 

7  i 

1 3 

2 

33 

Enligt  den  redogörelse,  som  nästlidet  år  afgafs  af 
merskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik,  rörande  de 
ksfall  i  arbete,  som  inträffat  under  år  1906,  utgjorde 
let  olycksfall  i  stenbrott  och  stenhuggerier  i  medeltal 
4  på  1  000  årsarbetare,  och  då  arbetena  vid  Troll- 
m  närmast  äro  af  samma  natur,  torde  antalet  inträf- 


VID  TROLLHÄTTAN. 

fade  olycksfall  vid  Trollhättan  under  nämnda  tid  kunna 
betecknas  som  synnerligen  lågt. 

Dock  förekommo  tva  dödsfall,  båda  vid  bergspräng¬ 
ningar.  Det  första  fallet  berodde  på  användande  af  för 
kort  stubintråd  samt  därpå,  att  krutsträngen  i  stubintråden 
var  afbruten.  Skottet,  som  var  endast  en  så  kallad  sprätt, 
gick  af,  innan  laddaren  hunnit  aflägsna  sig  tillräckligt 
långt,  blere  olyckstillbud  af  samma  anledning  förekommo 
ej  långt  därefter,  och  det  blef  nödvändigt  att  uppträda 
resolut  mot  arbetarnes  öfverdrifna  sparsamhet  med  stubi- 
nen,  för  hvilket  ändamål  detaljerade  bestämmelser  fast¬ 
ställdes  (se  sid.  66). 

Det  senare  dödsfallet  berodde  därpå,  att  vid  afskju- 
tande  af  en  mindre  sprätt  skottlossningen  icke  enligt  läm¬ 
nade  föreskrifter  signalerades  till  ett  i  närheten,  nedanför 
en  bergvägg  arbetande  lag.  På  grund  af  det  närliggande 
fallets  dan  maste  signalerna  ske  med  horn  uppifrån  berg¬ 
väggens  krön,  men  detta  underläts,  då  bergspängarebasen 
ansåg,  att  ingen  risk  fanns.  En  sten  tog  emellertid  vägen 
öfver  bergryggen  och  träffade  en  arbetare  i  hufvudet. 

I  slutet  af  1908  inträffade  ett  svårartadt  olycksfall, 
där  dess  bättre  ingen  dödades,  men  som  dock  förtjänar 
omnämnas.  Olyckan  inträffade  vid  en  traversställning  för 
uppförande  af  de  höga  kanalmurarna,  hvilka  delvis  utföras 
af  gråsten  i  bruk.  En  ståndare  i  traversställningen,  hvars 
utseende  framgår  af  fig.  1,  hade  vid  jordschaktning  un¬ 
derminerats,  hvilket  dock  iakttogs.  Transport  med  tra- 
versen  förbjöds  och  traversen  fastlåstes,  till  dess  repara¬ 
tionen  verkställts.  Innan  detta  skett  samt  innan  tillstånd 
till  traversens  begagnande  lämnats,  lösgjorde  emellertid 
ett  par  arbetare  traversen  samt  använde  den  för  transport 
med  det  resultat,  att  den  underminerade  stolpen  gaf  sig, 
och  traversen  föll  ned,  hvarvid  en  man  svårt  skadades. 
Detta  olycksfall  väckte  en  viss  oro  hos  arbetarne,  och 
en  framställning  gjordes  om  en  del  skyddsanordningars 
uppsättande,  hvilka  äfven  utfördes,  hvarjämte  det  posthaf- 
vande  befälet  förständigades  att  vara  vaksamma  samt  träffa 
erforderliga  anstalter  för  arbetarnes  säkerhet  i  arbetet. 
Några  detaljerade  föreskrifter  utfärdades  däremot  icke. 
Pa  det  hela  taget  syntes  ej  heller  några  extraordinära 
åtgärder  behöfliga,  utan  torde  man  kunna  påstå,  att  skydds- 
intresset  fullt  tillfredsställande  bevakats. 

o 

Ar  1909  har  däremot  varit  ett  veritabelt  olycksår  med  ej 
mindre  än  4  fall  med  dödlig  utgång  under  de  gångna 
manaderna.  Det  första  skedde  genom  drunkning.  Man¬ 
nen,  som  arbetade  vid  en  fångdammsbyggnad  i  närheten 
af  fallet,  hade  lämnat  sitt  arbete  och  gått  till  en  afsides 
i  älfven  liggande  flotte,  antagligen  för  att  dricka.  Därvid 
måtte  han,  utan  att  någon  såg  huru  det  tillgick,  ha  kom¬ 
mit  i  vattnet,  hvarur  han,  trots  de  största  ansträngningar 
att  rädda  honom,  icke  kom  tillbaka  lefvande.  Det  var 
en  halkig  dag,  och  däri  torde  man  ha  att  söka  anled¬ 
ningen. 

Det  andra  fallet  med  dödlig  utgång  förlöpte  på  föl¬ 
jande  sätt.  På  landgången  a  (fig.  1),  hvilken  var  fästad 
å  ena  stolpraden  till  en  traversställning,  transporterades 
sten  på  en  mindre  så  kallad  björn.  Skyddsräcke  fanns 
å  yttersidan,  men  ej  å  innersidan,  emedan  i  så  fall  en 
del  af  räcket  måst  borttagas  för  hvarje  gång  en  sten 
skulle  tagas  ined  traversspelet.  Transporten  gick  i  lut¬ 
ning  uppåt,  och  sålunda  i  mycket  långsam  takt.  Den 
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förolyckade  skötte  den  2  m.  långa  styrstången  å  björnen, 
men  kom  af  ovarsamhet  att  styra  björnen  mot  en  c:a  10 
cm.  utspringande  del  af  sträfvan  b,  hvarvid  björnen  svängde 
och  mannen,  som  höll  i  styrstången,  fördes  utanför  land¬ 
gångens  innerkant.  Ett  tillräckligt  starkt  skyddsräcke 
skulle  gifvetvis  ha  räddat  mannen,  men  posthafvande  in- 
geniören  hade  afsiktligt  underlåtit  uppsätta  sådant,  då  han 
ansåg  det  vara  till  hinder.  Det  bör  tilläggas,  att  den 
förolyckade  tillhörde  ett  tillfälligt  ditsatt  transportarbetare¬ 
lag,  samt  att  anordningen  utan  räcke  användts  under  åt- 
minste  ett  års  tid,  utan  att  räcke  satts  i  fråga  af  de  med 
arbetet  förtrogna  gråstensmurarne. 

Det  var  med  anledning  af  detta  fall  undertecknad 
leddes  på  tanken  att  skyddsintresset  borde  ha  sin  sär¬ 
skilda  målsman.  Det  blef  mig  nämligen  klart,  att  såväl 
befäl  som  arbetare  ha  sin  uppmärksamhet  så  inriktad  på 
andra  förhallanden  i  arbetet,  att  säkerhetsfrågan  möjligen 
ej  blef  tillräckligt  beaktad,  och  att  förhållandena  på  ar¬ 
betsplatsen  kräfde  speciella  försiktighetsåtgärder,  som  hvar- 
ken  befäl  eller  arbetare  voro  vana  att  behöfva  anlita. 

Omedelbart  anhölls  om  vattenfallsstyrelsens  medgif- 
vande,  och,  sedan  detta  lämnats,  uppletades  en  lämplig 
person,  hvilket  icke  var  så  alldeles  lätt  i  ett  samhälle  som 
Trollhättan.  Emellertid  fann  man,  som  man  ansåg,  rätte 
mannen,  och  han  skulle  just  träda  i  funktion,  när  den  7 
april  det  3:dje  olycksfallet  för  året  med  dödlig  utgång 
inträffade. 

Det  var  denna  gång  en  bjälke  i  en  provisorisk  bro, 
som  brast.  Bron  låg  omedelbart  framför  generatorbygg¬ 
nadens  hufvudfasad  och  öfver  densamma  försiggingo  alla 
transporter  af  byggnadsmaterialier  till  byggnaden.  Den 


rasade  brodelen  utgjordes  af  två  spann  om  hvardera  7 
meter,  hvilka  som  gemensamt  mellanstöd  hade  en  bock 
Det  var  bockhufvudet,  en  28  x  30  cm.  grof  bjälke,  som 
brast  i  en  sektion,  hvilken  till  25  ^  af  bredden  var  ge¬ 
nomborrad  af  ett  vertikalt  hål.  Träet  i  bjälken,  hvilken 
förut  varit  använd  till  annat  ändamål,  var  heller  icke  af 
fullgod  kvalitet  utan  löst  och  förvuxet.  Här  förelåg  gif¬ 
vetvis  ett  betänkligt  fall,  och  effektiva  åtgärder  mot  ett 
återupprepande  måste  vidtagas.  Hvilka  dessa  åtgärder 
äro,  framgår  af  det  följande. 

Det  sist  inträffade  olycksfallet,  det  fjärde  för  året, 
ägde  rum  vid  en  betonblandare  af  Abjörn  Anderssons 
typ,  hvilken  var  uppställd  i  en  bergslänt  såsom  fig.  2 
visar.  Den  förolyckade  stod  på  plattformen  a  samt  hade 
att  dels  reglera  kranen  b  för  vattentillförsel,  dels  tillse  att 
betonen  icke  stannade  i  rännan.  Då  mannen  stod  allde¬ 
les  isolerad  från  öfriga  arbetare,  har  man  ej  fullt  klart 
för  sig,  hur  olyckan  tillgick,  utan  observerades  endast,  att 
han  ramlade  på  rygg  öfver  skyddsräcket,  som  var  endast 
omkring  40  cm.  högt.  Biandaren  har  stått  å  samma 
plats  omkring  x/2  år,  utan  att  någon  kommit  på  den  tan¬ 
ken,  att  platsen  kunde  vara  farlig.  Den  förolyckade  var 
nyantagen  och  ingen  van  arbetare. 

De  olyckshändelser,  som  förekommit,  kunna  sålunda 
med  hänsyn  till  de  orsaker,  som  föranledt  dem,  uppdelas 
i  två  hufvudslag,  nämligen  dels  sådana,  som  föranledts  at 
sprängskott,  dels  olycksfall  förorsakade  af  andra  anledningar. 

För  förebyggande  af  olycksfall  af  det  förra  slaget 
äro  utfärdade  detaljerade  »Föreskrifter  för  bergsprang- 
ningsarbeten».  Bland  dessa  föreskrifter,  som  äro  utarbe¬ 
tade  med  ledning  af  i  Stockholm  gällande  bestämmelser 
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d  tillvaratagande  af  här  vunna  erfarenheter,  må  sär- 
dt  anföras  följande.  För  djupet  på  borrhål  är  satt  en 
ns,  i  det  djupet  göres  beroende  på  afståndet  till  bygg- 
Vid  laddning  af  storskott  (15  kg.  och  därutöfver) 
11  urbränning  ske  minst  3  gånger.  Efter  hvarje  ur- 
nning  skall  hålet  afkylas.  Underlåtenhet  härutinnan 
ett  par  gånger  föranledt  olyckstillbud.  Vid  borrhål 
asigt  berg  skall  laddningen  nedföras  genom  därför  sär- 
dt  afsedda  rör  för  att  hindra,  att  dynamit  fastnar  på 
'äggen.  Äfven  på  grund  af  att  detta  skett,  ha  näm- 
n  olyckstillbud  förekommit.  Beträffande  laddningens 
lek  har  icke  sasom  till  exempel  i  Stockholmsbestäm- 
serna  uppsatts  någon  beräkningsformel,  då  detta  idet  släpp- 
berget  skulle  vara  ganska  meningslöst,  men  bestäm- 
för  hvarje  schakt  af  vederbörande  afdelningsingeniör 
7no.ximi  laddning,  som  får  förekomma.  I  tveksamma 
skall  för  öfrigt  afdelningsingeniörens  särskilda  före- 
iter  begäras.  I  fråga  om  tändning  är  föreskrifvet,  att 
hal  af  större  djup  än  2  meter  i  regel  skola  tändas 
elektricitet.  För  stubintråden  är  en  för  olika  fall 
)t  varierande  minimilängd  föreskrifven.  Vid  hål,  som 
laddade  med  5  kg.  dynamit  och  därutöfver,  skola  all- 
anbringas  2  tändhattar  med  hvar  sin  stubin.  De  elek- 
a  tändbatterierna  skola  profvas  minst  en  gång  i  må- 
Jn  genom  vederbörande  afdelningsingeniörs  försorg, 
jämte  a  hvarje  batteri  skall  angifvas  dess  styrka,  det 
säga,  huru  många  skott,  som  kunna  på  en  gång  tän- 
med  detsamma. 

Slutligen  påbjudas  en  del  försiktighetsåtgärder  vid 
brytning,  lastning  och  dylikt,  såsom  skyldighet  att  an- 
la  säkerhetslinor,  skyldighet  att  rensa  bergväggarna  m.m. 
Den  säkraste  skyddsåtgärden  vid  bergsprängnings¬ 
ten,  som  fran  befälets  sida  är  att  iakttaga,  ligger  dock 


i  ett  omsorgsfullt  val  af  laddbasar,  ty  på  deras  pålitlighet 
och  duglighet  torde  man  kunna  säga,  att  ett  lyckligt  re¬ 
sultat  faktiskt  beror.  Vid  Trollhättan  var  till  en  början 
en  viss  svårighet  att  få  tillräckligt  antal  fullt  kompetenta 
laddbasar,  men  har  undan  för  undan  urval  skett,  och  äro 
förhållandena  numera  i  det  hela  tillfredsställande. 

Af  det  andra  hufvudslaget  olycksfall  träda  särskildt 
de  i  förgrunden,  som  inträffat  vid  höga  ställningsbroar, 
traversställningar,  högt  belägna  plattformar  och  dylikt,  och 
det  gäller  främst  att  träffa  sådana  anstalter,  att  dessa  bygg¬ 
nader  blifva  på  betryggande  sätt  utförda  och  underhållna 
samt  försedda  med  nödiga  skyddsanordningar.  För  detta 
ändamal  äro  utfärdade  »Föreskrifter  angående  byggnad 
och  kontroll  af  byggnadsställningar,  provisoriska  broar, 
landgångar,  trappor,  stegar  m.  m.» 

I  dessa  föreskrifter  gifvas  först  anvisningar  om,  huru 
ställningar  m.  m.  skola  byggas.  För  vanliga  husbygg¬ 
nader  äro  ställningarnas,  trappornas  m.  m.  konstruktion 
och  dimensioner  fastställda.  Vid  andra  ställningar  är  ve¬ 
derbörande  ingeniör  icke  bunden  af  några  fastställda  typer, 
utan  är  oförhindrad  att  välja  hvilken  konstruktion,  han 
önskar,  blott  den  uppfyller  vissa  allmänna  fordringar.  För 
underlättande  af  ingeniörernas  arbete  är  emellertid  i  ett 
särskildt  häfte,  (»Några  anvisningar  angående  konstruktion 
och  utförande  af  provisoriska  byggnader,  viadukter  och 
ställningar  vid  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk») 
sammanförda  några  typkonstruktioner  för  de  oftast  före¬ 
kommande  fallen.  Hvarje  afdelningsingeniör  är  ansvarig 
för  att  de  provisoriska  broar,  ställningar  m.  m.,  som  han 
låter  utföra,  äro  rätt  konstruerade,  dimensionerade  och 
uppsatta,  men  den  byggmästare,  schaktmästare  eller  dylikt, 
som  närmast  leder  brons,  ställningens  m.  m.  byggnad,  är 
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ansvarig  för  att  fullgodt  virke  af  de  bestämda  dimensio¬ 
nerna  kommer  till  användning. 

Innan  en  nybyggd  bro,  landgång  eller  dylikt  tages  i 
användning,  skall  den  profbelastas,  hvarefter  anslag  uppsättas 
öfver  den  största  tillåtna  belastningen.  Ändring  af  för¬ 
hållandena  vid  en  provisorisk  bro  eller  dylikt,  till  exempel 
genom  utläggning  af  ännu  ett  spår,  får  icke  ske  utan 
vederbörande  ingeniörs  tillstånd. 

Skyddsräcken,  som  göras  1  meter  höga  samt  utföras 
med  bestämda  dimensioner,  uppsättas  vid  landgångar,  ar- 
betsplatt formar  och  dylikt  a  de  sidor,  som  ligga  högre  än 
2  meter  öfver  marken. 

En  af  de  viktigaste  bestämmelserna  gäller  öfverva- 
kandet  och  underhållet  af  färdiga  ställningsbyggnader, 
säkerhetsanordningar  och  dylikt.  För  detta  ändamål  har 
vederbörande  afdelningsingeniör  skyldighet  att  tillsätta  ställ- 
ningsvakter,  af  hvilka  hvar  och  en  har  ett  visst  bevak- 
ningsområde,  en  eller  flera  byggnader,  vid  hvilka  han  äger 
skyldighet  att  öfva  tillsyn  och  kontroll  i  enlighet  med  en 
instruktion  ungefär  på  samma  sätt  som  en  banvakt  be¬ 
träffande  viss  bansträcka. 

Till  slut  preciseras  de  särskilda  åligganden  för  det 
posthafvande  befälet,  underbefälet,  lagförmännen  och  arbe- 
tarne,  som  hvar  och  en  har  att  iakttaga  i  fråga  om  säker¬ 
hets-  och  skyddsanordningar. 

Emellertid  finnes  en  mängd  andra  anordningar,  där 
lätt  genom  nagon  ringa  felaktighet  en  olycka  kan  inträffa 
till  exempel  vid  alla  spelbanor  (lutande  plan  af  alla  slag), 
järnvägsspår  med  maskindrift,  kranar  m.  m.  För  järn¬ 
vägstrafiken  och  spelbanetrafiken  gälla  vissa  reglementen 
och  för  all  rullande  materiel,  kranar  och  dylikt  finnas  be¬ 
stämmelser  om  fortlöpande  kontroll. 

Föreskrifter  och  reglementen  hjälpa  ju  emellertid 
föga,  om  de  icke  efterlefvas,  och  för  att  få  detta  effek- 
ti\  t  kontrolleradt  har,  sasom  ofvan  anförts,  tillsatts  en 
särskild  platsinspektör.  Denne  har  dessutom  till  uppgift 
att  ur  skyddssynpunkt  studera  arbetena  samt  vid  behof 
taga  initiativ  till  nya  skyddsanordningar. 

Det  måste  emellertid  med  styrka  framhållas,  att 
ingenting  hjälper,  om  ej  arbetarne  själfva  kunna  förmås 
att  tänka  för  sig.  Det  torde  helt  enkelt  vara  omöjligt  att 
anordna  en  arbetsplats  sa,  att  icke  en  olycka  kan  inträffa, 
och  om  en  arbetsplats  ur  viss  synpunkt  erbjuder  en  fara, 
sa  maste  arbetaren  tänka  pa,  att  denna  fara  finnes.  Er¬ 
farenheten  har  också  visat,  att  gamla  vana  arbetare  hvar- 
ken  behöfva  eller  ofta  nog  ej  vilja  hafva  skyddsanordningar 
i  fullt  den  utsträckning,  som  till  exempel  enligt  nyss  re¬ 
fererade  föreskiifter  skola  anordnas,  och  enligt  min  mening 
är  en  af  grundreglerna  för  förebyggande  af  olycksfall  att 
sökci  undvika  användande  af  oerfaret  folk  på  en  arbetsplats , 
som  i  någon  mån  är  farlig. 

Trollhättan  den  7  juni  1909.  G.  Malm. 


NOGGRANN  TÅGTIDSBESTÄMNING. 

(Forts.  fr.  för  eg.  n:r). 

Allmängiltiga  regler  för  beräkning  af  tidsförlusten 
vid  tågs  afstanning  och  passering  af  station  torde  icke 
kunna  gifvas.  Regler  för  sådan  beräkning  måste  åtmin¬ 
stone  hänföra  sig  till  viss  järnväg,  vissa  tågtyper  och  den 
för  järnvägen  gällande  säkerhetsordningen.  Vid  Statens 
och  därmed  jämförliga  enskilda  järnvägar  torde  man  emel- 
leitid  kunna  komma  sanningen  något  närmare,  än  som 


sker  med  användning  af  nu  vid  Statens  järnvägar  gällaie 
bestämmelser.  I  afsikt  att  vara  den  till  någon  nytta,  s  1 
vill  utföra  en  i  alla  afseenden  noggrann  tågtidsbestämni 
lämnar  jäg  nedanstående  tabell  öfver  den  normala  ti' 
förlusten  hos  olika  tåg  vid  Statens  järnvägar  vid  afst 
ning  eller  passering  af  station. 


Tågvikt, 
inkl.  lok 

i  ton 

Tidsförlust 

i  minuter  vid  tågs 

Afstanning 

å  station 

Passering  af  station 

h 

astigh  et 

30 

40 

5° 

60 

70 

80 

90 

3° 

40 

i  50 

60 

70 

i  80  c 

k  m 

pr 

t  i  m  m  e 

1 5° 

— 

0,5 

°,5 

0,5 

0,5 

_ 

_ 

_ 

- - 

—  - 

200 

— 

0,5 

0,5 

0  s 

0,5 

0,5 

1 ,0 

— 

— 

— 

— 

0,5 

0,51  C1 

250 

— 

0,5 

o,s 

0,5 

1 ,0 

I,o 

1 ,0 

— 

— 

— 

— 

°,5 

0,5*  Cl 

300 

— 

°,5 

°,5 

1,0 

l  ,0 

I,o 

1,0 

— 

— 

— 

0,5 

0,5 

|  I 
°,sl  C 

350 

0,5 

I  ,0 

1,0 

G° 

V 

1 ,0 

1 ,0 

— 

— 

°,5 

°,5 

0,5 

0,5;  1 

400 

0,5 

G° 

1,0 

1 ,0 

1 ,0 

G0 

1,0 

— 

0,5 

0,5 

°,5 

I,° 

1 ,0  ij 

450 

°jS 

V 

1,5 

1,5 

1,5 

— 

— 

0,5 

°,5 

0,5 

°,5 

1,0 

l,o  1 

500 

0,5 

1,0 

1,5 

— 

— 

— 

- 

0,5 

°,5 

0,5 

— 

_L 

600 

°,5 

1,0 

1,5 

— 

— 

— 

— 

0,5 

0,5 

0,5 

— 

— 

—  1  —1 

Talen  i  ofvanstående  tabell  har  jag  bestämt  g 
nom  jämförelse  mellan  beräkning  och  erfarenhet.  Dt 
senare  har  jag  vunnit  i  första  hand  vid  de  prof,  so 
anställts  med  den  beräkningsmetod,  jag  refererat.  Genoi 
att  sammanställa  hastighetsmätarens  diagram  och  banpr< 
filen  erhöll  jag  därvid  synnerligen  noggranna  uppgifte 
Vidare  har  jag  under  tjänstgöring  såsom  lokomotivförar 
iakttagit,  huru  afsaktningen  och  uppaccelereringen  bruk 
och  kunna  försiggå  under  olika  förhållanden. 

Uppg'fterna  i  tabellen  för  passering  vid  en  statiof 
böra  vid  tidtabellsarbete  behandlas,  såsom  gällde  det  igång 
sättning  därstädes,  emedan  tidsförlusten  till  större  deler 
uppkommit  vid  uppaccelereringen  af  hastigheten. 

Att  tiderna  för  igångsättning,  afstanning  och  passe 
ring  angifvas  för  hvarje  tåg  konstanta  innebär  gifvetvi: 
ett  fel,  som  dock  måste  anses  obetydligt.  Ganska  oft; 
utjämnas  det  också,  därigenom  att  korrigering  för  lefvandi 
kraften  göres  utan  hänsyn  till,  hvar  tåget  kommer  af 
göra  igångsättning,  afsaktning  eller  uppehåll.  Sålunda  in 
träffar  t.  ex.  att,  där  man  gör  för  stort  tidstillägg  för 
i§anösatining,  har  man  gjort  afdrag  å  gångtiden  på  grund 
af  tågets  lefvande  kraft. 

Sedan  alla  uppgifter  för  ett  tågs  inläggande  i  tidta¬ 
bell  salunda  bestämts,  böra  de  funna  talen  användas  så, 
att  afrundning  förekommer  endast  för  angifvande  af  tågets 
ankomst-  och  afgangstid.  Denna  afrundning  af  summa 
gångtiden  synes  lämpligen  ske  enligt  den  regel,  som  an¬ 
vändes  vid  Statens  järnvägar,  nämligen  så  att  0,3  till  0,0 

upprundas  till  1,0,  under  det  att  0,1  till  0,2  icke  med¬ 
räknas. 

Pill  denna  redogörelse  för  en  noggrann  tågtidsbe¬ 
stämning  vill  jag  anknyta  några  reflektioner  om  metodens 
användbarhet  och  betydelse. 

Ingeniör  Fernholm  anför  såsom  hufvudanmärkning 
mot  metoden  med  virtuella  banlängder,  att  den  i  en  del 
fall  icke  medgifver  ett  riktigt  bestämmande  af  största  möj¬ 
liga  tagvikten,  och  vill  af  denna  anledning  utbyta  den¬ 
samma.  Detta  resonemang  kan  jag  icke  anse  fullt  rik¬ 
tigt.  Att  bestämma  tågvikten  är  en  operation,  som  icke 
tillhör  nagon  viss  metod  för  tågtidsbestämning.  Kan  man 
nämligen  i  nagot  fall  använda  en  så  hög  tågvikt,  att  io- 
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omotivets  dragkraft  enbart  icke  är  tillräcklig  att  framföra 
iget  öfver  vissa  delar  af  banan,  så  finnes  intet  hinder  för 
tt  äfven  i  sådant  fall  göra  tågtidsbestämningen  enligt  den 
inliga  och  relativt  lättvindiga  metoden  med  virtuella  ban- 
ngder,  om  nian  nämligen  icke  fordrar  större  noggrannhet  i 
hbestämningen ,  än  metoden  i  allmänhet  gifver.  Enda  egen- 
-»mligheten  med  dess  användning  i  ett  dylikt  fall  är,  att 
an  måste  räkna  med  alla  stigningar,  som  äro  svårare 

I  den  största,  för  hvilken  lokomotivets  dragkraft  kan  an- 
fva  hastighet  i  fortvarighetstillstånd,  såsom  likvärdiga 
ed  denna.  Att  man  har  befogenhet  till  ett  sådant  för- 
rande  är  emellertid  påtagligt,  ty  de  stigningar,  hvarom 
r  är  fråga  måste  ju  vara  korta  och  ligga  så,  att  tåget 
per  in  på  desamma  med  relativt  stor  hastighet,  och  det 

man  då  begår  genom  att  införa  dem  i  räkningen  med 
ndre  värde,  än  de  hafva,  motväges  till  fullo  däraf,  att 
floden  gör  särskildt  dem  och  därtill  nära  nog  alla  stig- 
igår  svårare,  än  de  äro  genom  att  icke  taga  hänsyn 
tågets  lefvande  kraft.  Det  är  tydligt,  att  den  virtu- 
a  metoden  gifver  med  verkligheten  mera  öfverensstäm- 
.nde  tider  i  ett  sådant  fall  än  i  en  hel  del  normala. 

Af  en  metod  för  bestämning  af  tågtider  bör  man  en- 
:  mitt  förmenande  icke  fordra  annat,  än  att  den  med 
■misserna  bana,  lokomotiv,  tågvikt  och  grundhastighet 

II  gifva  tågtider  med  en  noggrannhet,  som  är  afpassad 
?r  tågets  ifråga  natur.  Ur  den  synpunkten  har  jag  gjort 

granskning  af  den  vid  Statens  järnvägar  till  dess  or- 
arie  tidtabell  använda  metoden  för  att  utröna,  i  hvilka 
det  här  refererade  kompletteringsförfarandet  kan  vara 
öfligt.  Jag  har  sålunda  vidtagit  korrigeringar  för  tå- 

1  lefvande  kraft  etc.  å  de  af  tidtabellsbyrån  bestämda 
åderna  för  en  hel  del  tåg  och  därvid  gjort  följande 
tagelser.  Å  järnvägslinier,  där  svårare  stigningsförhål- 
len  än  10  :  1000  förekomma',  blifva  korrektionerna 
ska  betydande  för  samtliga  tåg.  Vid  banor  åter,  där 

1000  är  största  stigningsförhållandet,  synas  de  vara 
betydelse  endast  för  de  tyngsta  godstågen  samt  för  de 
U  och  fjärrgående  snälltågen,  vid  hvilka  den  största 
äsion  i  tidsbestämningen  är  önskvärd.  För  lättare 
ltåg,  persontåg  och  blandade  tåg  vid  sistnämnda  ba- 
synes  tidtabellsbyråns  tidsbestämning  vara  tillräckligt 
?rann.  Hvad  de  sistnämnda  tågen  beträffar,  synes  det 
.  m.  vara  lämpligt  att  öka  gångtidsreserven  just  genom 
icke  taga  hänsyn  till  tågets  lefvande  kraft,  ty  tidsre- 
sn  bör  ju  vid  dessa  tåg  vara  stor  och  ökningen  träffa 
e  moment,  där  den  bäst  behöfves,  nämligen  passering 
vår  are  stigningar.  Uti  Pl.  IX  har  jag  meddelat  några 
ektionskurvor  för  lefvande  kraftens  inflytande,  som  il¬ 
era,  hvad  jag  anfört. 

ir  att  åskådliggöra  betydelsen  af  en  noggrannare  tids¬ 
imning  i  de  fall,  där  jag  funnit  en  sådan  behöflig, 

!a£  papeka  en  del  förhållanden  och  anföra  några  ex¬ 
il. 

2  tunga  godstågen  kunna  genom  en  noggrannare  tids- 
mning  erhålla  en  ekonomiskt  riktigare  grundhastighet. 

>n  allsidig  undersökning  af  den  mest  ekonomiska 
åhastigheten  hos  godståg  har  mig  veterligt  icke  blif- 
jord  här  i  landet,  men  tyskarne  ha  ju  med  stor  nog- 
ihet  behandlat  detta  ämne,  och  det  är  väl  att  antaga, 
esultatet  hos  oss  skulle  blifva  tämligen  likartadt  eller 
itt  grundhastigheten  bör  vara  omkring  30  km.  En- 
säkerhetsordningens  bestämmelser  om  bromsning  och 

agd  tala  kraftigt  för  en  låg  hastighet.  Med  den  tåg¬ 


tidsbestämning,  som  nu  tillämpas  synes  det  emellertid  icke 
alltid  vara  möjligt  att  för  dessa  tunga  godståg  använda 
en  grundhastighet  med  ty  åtföljande  högsta  tillåtna  hastig¬ 
het,  som  gör  tåget  billigt  i  bromsning  och  tillåter,  att  lo¬ 
komotivet  under  alla  förhållanden  får  full  last.  Vid  tåg, 
fram  förd  t  af  lokomotiv  litt.  E  å  i:a  kl.  bana,  medför  en 
ändring  i  högsta  tillåtna  hastigheten  från  50  till  40  km. 
en  sänkning  af  bromstalet  från  17  till  12,5  och  tillåter 
en  för  lokomotivets  fulla  belastning  eventuellt  behöflig  ök¬ 
ning  i  vagnsaxlar  fran  100  till  120.  Då  man  med  an¬ 
vändning  af  den  noggranna  tidsbestämning,  som  jag  här 
relaterat,  lör  ett  dylikt  tåg  erhåller  ungefär  samma  tider 
med  30  km:s  grundhastighet,  som  nu  gälla  för  40  km., 
så  är  tydligt,  att  man  genom  att  välja  en  lägre  grund¬ 
hastighet  och  utföra  denna  noggranna  tidsbestämning  kan 
vinna  en  betydlig  ekonomisk  fördel.  Nedanstående  exem¬ 
pel  ma  belysa  skillnaden  mellan  tidsbestämning  för  ett 
tungt  godstag  enligt  nu  gällande  regler  och  enligt  det 
noggrannare  förfaringssätt,  som  jag  här  velat  föreslå. 

Exempel  1 :  Lokomotiv  litt.  E,  tågvikt  inklusive  loko¬ 
motivvikt  600  ton,  grundhastighet  35  km.  pr  timme,  ba¬ 
nans  svåraste  stigningsförhållande  10:  1000. 


Gångtider,  inkl.  igångsatt- 
sättning  etc. 


Enligt  Staten 

s  Enligt  här  fö- 

järnvägars 

reslaget  be- 

regler 

stämningssätt 

Krylbo 

Jularbo 

1 2 

10 

Fors 

U 

14 

Morshyttan 

24 

22 

Horndal 

21 

18 

Byvalla 

15 

13 

25 

Hästbo 

27 

Torsåker 

1 7 

1 6 

Storvik . 

Åshammar 

23 

21 

19 

17 

20 

J  ärbo  . 

24 

|  Heden 

27 

23 

24 

Ockelbo 

26 

Lingbo 

41 

36 

Holmsveden 

24 

2 1 

Kilafors 

37 

33 

Granbo 

20 

16 

1  Bollnäs 

24 

2 1 

Arbrå  . 

38 

32 

Vallsta 

1 5 

13 

16 

|  Simeå 

. 

18 

Karsjö  .... 

23 

20 

Lörstrand,  pass. 

Järfsö 

28 

22 

1  Skästra 

. 

n 

10 

Ljusdal. . . . 

26 

23 

Summa  min. 

559 

484 

1  idsskillnad :  1  timme  15  minuter. 


Exempel  2 :  Lokomotiv  litt.  E,  tågvikt  inklusive  loko¬ 
motivvikt  500  ton,  grundhastighet  35  km.  pr  timme,  ba¬ 
nans  svåraste  stigningsförhållande  16,5  :  1000. 

Följande  afdrag  fran  de  s.  k.  virtuella  gångtiderna 
kunna  göras  pa  grund  af  tagets  lefvande  kraft  å  linien 
Vännäs-— Boden— Vännäs: 


2 


7o 


TEKNISK  TIDSKRIET 


19  Juni  19c 


Afdrag  i 

minuter 

Upp 

Ned 

Vännäs . 

2,5 

Tvärålund  . 

5,9 

1,6 

Vindeln 

1,8 

1,3 

Hällnäs  . 

Yttersjöns  vattentorn 

4,9 

3.2 

Ekträsk . 

3.= 

3,4 

Skorfbäckens  vattentorn 

3,0 

0,8 

Åsträsk . 

1,2 

5,9 

Bastuträsk  . . . 

5,s 

7,9 

Jörn  . 

7.8 

8,4 

Myrheden 

5.7 

0,0 

Långträsk. . . 

2,7 

4,8 

Kohler  . 

,7 

4,0 

5,5 

Storsnnd  . 

2,5 

6,7 

Korsträsk . 

3, 2 

3,* 

Elfsby . 

0,2 

4,4 

Brännberg 

6,2 

5,2 

Hednoret  . 

I  ,4 

Boden 

I  ,4 

65,2 

70,6 

Huru  betydelsen  af  tågets  lefvande  kraft  växer  med 
ökning  af  stigningsförhållandet  i  banan  belyses  i  någon 
mån  af  korrektionskurvorna  till  detta  exempel.  Se  pl.  IX. 

För  att  få  en  uppfattning  af  den  slutliga  skillnaden 
i  tidtabellen  bör  man  till  afdragen  för  lefvande  kraften 
lägga  2,5  minuter  per  stationsafstånd,  emedan  jag  måste 
anse,  att  1,5  minuter  sammanlagdt  för  igångsättning  och 
afstanning  är  fullt  tillräckligt,  då  man  däremot  med  nu¬ 
varande  regler  måste  räkna  med  4  minuter.  Summa  tids¬ 
skillnad  å  linien  Vännäs — Boden  skulle  sålunda  blifva 
110,2  minuter  och  å  linien  Boden — Vännäs  115,6  minu¬ 
ter.  Afrundningen  af  gångtiderna  är  dock  härvid  icke 
tagen  i  betraktande. 

En  särskild  noggrannhet  i  tidsbestämningen  bör  obe¬ 
stridligen  iakttagas  vid  de  stora  med  relativt  hög  hastig¬ 
het  inlagda  snälltågen.  Hvarje  korrektion  kan  icke  blifva 
stor  vid  dessa  tåg,  men  å  den  betydliga  vägsträcka,  hvar- 
om  här  blifver  fråga,  förekomma  många  korrektionstill- 
fällen,  och  summa  vinst  synes  blifva  afsevärd.  Äfven 
värdesättes  ju  tiden  vid  dessa  tåg  särdeles  högt.  Viktigt 
ur  andra  synpunkter,  äfven  säkerhetssynpunkt,  är  utan 
tvifvel,  att  tidssiffrorna  för  dessa  tåg  äro  bestämda  med 
största  omsorg.  För  att  gifva  ett  exempel  på  lefvande 
kraftens  betydelse  för  dessa  tåg  meddelas  i  bilagan  en 
korrektionskurva  till  10:  1000  stigningar  för  lokomotiv 
litt.  A  (Atlantic),  425  tons  tågvikt,  inklusive  lokomotiv¬ 
vikt  och  80  kilometers  grundhastighet.  Vid  tillämpning 
af  denna  korrektionskurva  å  sträckan  Saltskog  — Katrine¬ 
holm  finner  man,  att  summan  korrektioner  för  tågets  lef¬ 
vande  kraft  utgör  16  minuter.  Då  jag  emellertid  måste 
anse,  att  tilläggen  för  igångsättning,  afstanning  och  passe- 
ring  af  station  böra  vara  respektive  2,  1  och  1  minut 
medan  man  för  närvarande  räknar  med  endast  1  minut 
för  igångsättning,  1  minut  för  afstanning  och  ingenting 
för  passering,  så  blifver  summa  summarum  vinst  på  ifrå¬ 
gavarande  sträcka  endast  4  minuter.  Får  man  antaga, 
att  korrektionerna  blifva  proportionsvis  lika  stora  å  sträckan 
Stockholm — Malmö,  skulle  emellertid  kontinentaltåget  vinna 
omkring  en  half  timme  på  en  noggrannare  tidsbestämning. 

'i  ill  sist  en  antydan  om  den  indirekta  betydelsen  af 


en  noggrann  tågtidsbestämning.  Intresset  af  en  såd< 
innebär  en  väckelse.  En  noggrann  tågtidsbestämning  låt 
nämligen  icke  utföra  sig  schablonmässigt,  utan  fordrar,  t 
den  därmed  sysslande  trafikafdelningen  förskaffar  sig  < 
viss  kunskap  om  maskin-  och  banafdelningarnas  arbel 
objekt.  Detta  återigen  har  en  stor  betydelse.  Först  oc 
främst  bör  trafikafdelningen  därigenom  kunna  få  en  dj 
pare  uppfattning  af  tidtabellsarbetet  och  lättare  förstå,  a.i 
en  tidtabell  icke  blott  har  att  bereda  trafik,  utan  ock  a 
göra  det  tekniska  utförandet  däraf  billigt.  Vidare  b| 
därigenom  trafikafdelningen  komma  till  ett  bättre  sama 
bete  i  allmänhet  med  de  tekniska  järnvägsmännen.  Ha( 
ett  vaket  trafiktekniskt  intresse  funnits  i  vårt  land,  hac 
väl  icke  så  många  stationer  placerats  sä  illa  som  nu,  t.  e 
djupt  nere  i  sänkor  af  profilen  i  stället  för  på  någon 
höjderna  bredvid,  då  driftkostnaden  för  hvarje  tåg  blif\ 
afsevärdt  billigare  och  tågens  förande  i  hög  grad  unde 
lättats.  A  andra  sidan  skulle  säkerligen  herrar  järnväg 
byggare  kunnat  spara  in  mången  god  penning  genom  a 
få  öka  stigningsförhållandet  på  en  kortare  och  väl  belägt 
bandel,  om  förståelsen  hos  trafikens  målsmän  varit  al 
männare  för  betydelsen  af  tågens  lefvande  kraft. 

Stockholm  i  februari  1909. 

Algot  Nylen, 

militärassistent. 

Löjtnant  Nyléns  inlägg  i  frågan  hafva  vi  tillstäl- 
ingeniör  A.  Fernholm,  som  därom  anför  följande: 

Det  är  mig  icke  möjligt  att  nu  ingå  på  en  mera  utförli 
undersökning  af,  huru  löjtnant  Nyléns  metod  förhåller  sig  ti 
den  grafiska  metoden.  I  annat  fall  skulle  det  ha  varit  af  sto 
intresse  att  direkt  jämföra  de  tre  olika  metoderna  (metod( 
med  virtuella  banlängder,  löjtnant  Nyléns  korrektionsmeto 
och  den  grafiska  metoden)  under  för  öfrigt  lika  förutsättningi 
och  på  bansträckor  af  olika  klasser.  Den  grafiska  metode 
erbjuder  i  detta  liksom  i  andra  fall  så  afsevärda  fördelar  < 
öfverskådlighet  och  klarhet  och  ansluter  sig  dessutom  i  n 
föreliggande  problem  på  grund  af  sin  natur  så  nära  till  d 
verkliga  förhållandena,  att  den  har  alla  utsikter  till  att  i  e 
eller  annan  form  förr  eller  senare  göra  sig  gällande. 

Löjtnant  Nyléns  metod  utgör  visserligen  ett  beaktansvärc 
framsteg  i  förhallande  till  metoden  med  virtuella  banlängde 
men  det  ligger  i  sakens  natur,  att  den  aldrig  kan  medföra  d; 
fördelar,  som  åtfölja  den  grafiska  metoden.  Då  korrektions 
metoden  dessutom,  af  ofv  instående  att  döma,  är  rätt  besvärli; 
att  handskas  med  och  således  i  förhållande  till  den  grafisk 
metoden  i  detta  afseende  erbjuder  ringa  och  kanske  ingei 
lättnad,  så  torde  det  icke  vara  svårt  att  afgöra,  hvilken  metod 
som  är  att  föredraga  i  de  fall,  då  metoden  med  virtuella  ban 
längder  är  olämplig. 

Korrektionsmetoden  utgör  en  bekräftelse  på  mitt  utta 
lande  om,  att  metoden  med  virtuella  banlängder  emellanåt  ge! 
väl  höga  värden  på  gångtiderna  och  äro  ofvanstående  tabelle 
i  detta  afseende  belysande.  Däremot  framgår  af  löjtnant  Nylén: 
uppsats,  att  han  icke  är  benägen  lämna  stöd  för  mitt  påstående 
att  metoden  ifråga  emellanåt  är  oanvändbar.  Det  torde  ihåg, 
kommas,  att  jag  vänder  mig  mot  metoden  i  dess  ursprungligt 
form,  hvarvid  det  alls  icke  gäller  att  taga  någon  hänsyn  til1 
tågets  lefvande  kraft.  Såsom  löjtnant  N.  själf  säger,  förutsättei, 
metoden  med  virtuella  banlängder  »att  ett  tåg  alltid  går  iner, 
grundhastigheten  på  lutande  och  horisontell  bana  samt  me< 
en  viss  hastighet  på  viss  grad  af  stigning».  Det  är  just  detta 
som  karaktäriserar  metoden.  Denna  förutsätter  alltid,  att  drag1 
kraften  i  en  stigning  är  så  stor,  att  den  ensam  förmår  bibringa 
tåget  en  viss  hastighet.  Är  dragkraften  otillräcklig  härtill,  ja, 
då  följer  naturligtvis  häraf,  att  metoden  som  sådan  är  obrukbar 
Och  en  ledsam  följd  häraf  blir,  att  korrektionsm  koden  också 
är  oanvändbar  i  sådana  svårare  stigningar.  I  dylika  fall  föreslåf 
löjtnant  N.,  att  man  skall  »räkna  med  alla  stigningar,  soni 
äro  svårare  än  den  största,  för  hvilken  lokomotivets  dragkraft 
kan  angifva  hastighet  i  fortvarighetstillstånd  såsom  likvärdiga 
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med  denna».  Och  anser  han,  att  befogenheten  till  ett  sådant 
förfarande  är  »påtaglig».  Jag  skulle  snarare  vilja  säga,  att 
det  obefogade  i  ett  sådant  förfande  är  påtaglig,  om  saken  ses 
från  metodens  med  virtuella  banlängder  synpunkt.  Och  från 
annan  synpunkt  sedt,  är  den  föreslagna  åtgärden  alltför  god¬ 
tycklig,  för  att  utan  vidare  kunna  upphöjas  till  allmän  regel, 
n;ir^  det  är  fiåga  om  »noggrann  tågtidsbestämning».  Dylika 
»svåra»  stigningar  kunna  å  en  del  järnvägar  förekomma  rätt 
ofta,  och  kunna  utgöra  mera  än  20  %  af  väglängden  mellan 
att  par  stationer.  I  samband  härmed  vill  jag  påpeka  att  för 
len,  som  tänker  begagna  metoden  med  virtuella  banlängder 
ir  en  beräkning  af  den  högsta  tågvikt,  för  hvilken  metoden 
can  anvandas,  helt  enkelt  nödvändig,  fastän  en  sådan  räkne¬ 
operation  naturligtvis  icke  är  metodens  ändamål. 

En  svaghet  hos  korrektionsmetoden  är,  att  korrektion 
mdast  göres  i  de  fall,  då  »tåget  löper  in  med  grundhastigheten 
»å  en  sådan  stigning,  för  hvilken  korrektionskurva  uppgjorts». 
>et  är  ibland  rätt  svårt,  för  att  icke  säga  omöjligt,  att  afgöra, 
,m  tfget  har  grundhastighet  eller  icke,  när  det  löper  in  på 
n  stigning.  Och  nämnda  inskränkning  begränsar  dessutom 
orrektionstillfällena. 

Att  30  krus  grundhastighet  för  godståg  verkligen  skulle 
ara  den  för  järnvägarna  mest  ekonomiska  är  ett  antagande, 
om  tarfvar  närmare  utredning.  En  större  hastighet  medför 
1  den  fördelen,  att  både  tågpersonal  (äfven  bromsare),  loko- 
lotiv  och  vagnar  kunna  bättre  utnyttjas,  oafsedt  alla  andra 
Irdelar.  Flera  hufvudsakligen  för  godstrafik  afsedda  järu- 
ägar  ha  byggts,  byggas  och  ombyggas  för  erhållande  af  större 
ighastigliet  än  30  km.  Är  den  af  löjtnant  Nylén  ofvan  med- 
elade  30-kms-teorien  riktig,  så  ha  dessa  järnvägar  kastat  och 
asta  en  massa  pengar  i  sjön  endast  för  den  tvifvelaktiga  för¬ 
lånen  att  allt  framgent  få  ökade  driftkostnader! 

Till  sist  ber  jag  att  få  instämma  i  hvad  löjtnant  Nylén 
eddelar  om  fördelen  af  en  noggrann  tågtidsbestämning.  Be- 
äffande  önskvärdheten  af  att  stationerna  placeras  lämpligare 
1  förut  ofta  skett  kan  väl  icke  rada  mer  än  en  mening? 

Anders  Fernholm. 


AFRINNINGS-,  AFBÖRDNINGS=  ELLER 
KONSUMTIONSKURVA? 

I  sitt  omnämnande  i  Teknisk  Tidskrift  af  den  15 
aj  1909,  Afdelningen  för  Väg- och  Vattenbyggnadskonst, 
Hydrografiska  byråns  verksamhet  under  år  1908  ut- 
'cker  ingeniör  Serrander  i  en  not  sitt  tvifvel  om  lämp- 
heten  af  införandet  af  beteckningen  »konsumtionskurva» 
stället  för  hittills  brukliga  »afbördnings»  eller  »afrin- 
ngs»  kurva,  och  får  jag,  då  jag  anser  frågan  väl  for¬ 
na  att  närmare  diskuteras,  med  anledning  häraf  anföra 
jande. 

Det  ord,  som  mest  användts  för  att  beteckna  den 
na,  som  uttrycker  förhållandet  mellan  vattenstånd  och 
innande  vattenmängd  torde  väl  ha  varit  »afrinnings- 
rva».  Mot  detsamma  anser  jag  dock  kunna  invändas, 
detta  ord  ofta  användes  för  att  beteckna  den  kurva, 
n  i  analogi  med  »vattenståndskurva»  uttrycker  afrin- 
lgens  variationer  med  tiden,  och  att  det  är  olämpligt 
i  mycket  ofta  förv  illande,  att  samma  ord  betecknar  så 
lida  men  dock  sammanhörande  saker.  Af  denna  an- 
ning  har  jag  icke  velat  använda  ordet  »afrinnings- 
-va»  för  i  fråga  varande  ändamål,  utan  i  stället  i  öf- 
ensstämmelse  med  den  österrikiska  nomenklaturen  valt 
let  »konsumtionskurva»,  som  ju  uttrycker  ungefär  det- 
lma,  men  nog  nagot  mera  betonar,  att  vattenståndet 
v.  s.  profilens  areal  influerar  på  den  vattenmängd,  som 
msumeras».  Dock  erkänner  jag  villigt,  att  detta  ut- 
-kes  kanske  än  bättre  med  det  dessutom  svenska  ordet 
bördningskurva»,  åt  hvilket  äfven  ingeniör  Serrander 
es  vilja  gifva  företräde.  Den  omständigheten,  att  ordet 


icke  hör  till  de  vackraste,  bör  kanske  lämnas  ur  räkningen, 
och  det  synes  mig  därför  vara  lämpligt,  att  denna  be¬ 
teckning  blefve  allmänt  införd.  För  den  kurva,  som  ut¬ 
trycker  afrinnande  vattenmängdens  relation  till  tiden,  kunde 
ju  också  lämpligen  användas  ordet  » vattenmängskurva», 
hvarigenom  man  sluppe  den  förvirring,  som  det  fortsatta 
användander  af  »afrinningskurva»  i  båda  bemärkelserna 
kunde  komma  att  medföra.  Lämpligt  vore,  om  genom 
ytterligare  inlägg  i  fragan  en  enhet  kunde  vinnas  rörande 
dessa  beteckningar. 

Stockholm  den  19  maj  1909. 

Axel  Wall/n. 


NOTISER. 

Landsvägsbron  öfver  Dalälfven  vid  Näs  har  nyligen 
färdigbyggts.  Brons  totala  längd  är  225  m.  fördelade  på  4 
spann  af  stående  parabelkonstruktion  i  järn,  hvilande  å  10  m. 
höga  bropelare  af  sten.  Körbanans  bredd  är  5  in.  Anlägg¬ 
ningskostnaden  utgör  250,000  kr.,  hvaraf  staten  bidragit  med 
165000,  vägdisriktet  med  60000  och  flottningsföreningen  med 
25  000.  Konstruktörer  äro  Bergsunds  mekaniska  verkstad  och 
Tekniska  byggnadsbyrån  i  Västerås. 

Järnväg  Rämshyttan— Indkarsbergs  gruffält  före¬ 
slås  i  koncessionsansökan  fran  Bergslagarnas  järnvägsaktiebolag. 

Järnväg  utmed  Vätterns  västra  strand.  Hos  K.  m:t 

har  framställning  gjorts  från  ortsbefolkningen  om  tillstånd  till 
järnvägsanläggning  (spårvidd  =  1,435  m.)  från  Habo  stn  å  linien 
Falköping— Ranten -Nässjö  till  södra  Fågelås  stu  å  den  kon- 
cessionerade  järnvägen  Tidaholm— Hjo  till  Mölltorps  stn  å  linjen 
Sköfde— Karlsborg  eller  alternativt  till  Karlsborg  samt  från  sist¬ 
nämnda  platsen  till  Eaxå  västra  stambanan. 

Järnväg  Ruda— Säfsjöström.  År  1907  inlämnades  kon¬ 
cessionsansökan  å  denna  järnväg  med  0,891  m.  spårvidd,  hvil¬ 
ken  skulle  utgöra  andra  delen  af  en  smalspårig  förbindelse 
mellan  Oskarshamn  och  Växjö  via  Brittatorp.  Väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadstyrelsen  har  i  afgifvet  yttrande  gillat  förslaget  i 
piincip  men  med  hänsyn  till  redan  koncessionerat  järnvägsför- 
slag  Alsterbro  Fagerhult  ansett  frågan  om  koncession  å  Ruda 
Säfsjöström  tills  vidare  böra  anstå  med  afgörande  så  snart 
medel  finnes  tillgängliga  till  planens  förverkligande. 

Elektrisk  spårväg  Långholmsgatan— Gröndal.  Stoc- 
liolms  södra  tomtaktiebolag  har  till  K.  M:t  inkommit  med  an¬ 
sökan  om  konsession  å  en  spårväg  af  nämnda  sträckning.  För- 
slaget  upptager  en  klaffbro  öfver  Eiljeholmsviken  med  en  se¬ 
gelfri  höjd  af  9  m.  vid  medelvattenstånd.  Anläggningskostna¬ 
derna  beräknas  till  380000  kr.,  hvaraf  ensamt  för  broar  255  000 
kr.  I  dessa  belopp  äro  jordlösningskosttiader  icke  inberäk¬ 
nade  och  ej  heller  anordningar  för  den  elektriska  driften,  hvilka 
senare  antages  erfordra  70  000  kr. 

Om  enskilda  järnvägars  dåliga  ekonomi  innehåller 
dagspressen  för  närvarande  åtskilliga  notiser.  Sålunda  medde¬ 
las,  att  Säröbanan  för  ar  1908  haft  en  förlust  af  c:a  33  000  kr. 
hvarför  styrelsen  beslutat  och  delvis  redan  genomfört  vissa  be¬ 
sparingar  bl.  a.  genom  anskaffande  af  nya  kolbesparande  loko¬ 
motiv  och  genom  inskränkning  i  personalen.  Vidare  begär 
Ölandsjärn vägen  ett  ytterligare  stadsunderstöd  af  150000  kr. 
utan  återbetalningsskyldighet.  Den  beräknade  anläggnings¬ 
kostnaden  utgjorde  nämligen  838,000  kr.  men  öfverskreds  med 
240000  kr.  eller  c:a  37  %,  hvartill  kommer  att  trafikinkoms¬ 
terna  ännu  ej  täcka  driftomkostnaderna,  oaktadt  banan  öpp¬ 
nades  för  trafik  1  dec.  1906. 

Kanalförslaget  Sundbyberg — Brunnsviken,  som  för 

omkring  3  ar  sedan  väktes  till  lif  inom  Sundbybergs  köping, 
fördes  vid  senaste  kommunalstämma  ett  steg  framåt  såtillvida 
som  en  femmannakommitté  tillsattes  för  verkställande  af  ut¬ 
redning  och  ett  anslag  om  5,000  kr.  afsattes  för  detta  ändamål. 

Sveriges  första  dalspärrningsanläggning  i  Bålåu  vid 
^käggaved  ofvan  Viskafors  i  Viskan  närmar  sig  sin  fullbor- 
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dan,  i  det  att  tunneln  från  samlingsbassängen  till  Viskan  full¬ 
bordades  den  25  maj.  Dammen  är  redan  färdig  och  återstår 
nu  endast  montage  af  ventilen  vid  tunnelmynning  och  bot- 
tenafloppet  i  dammen  samt  luckor  vid  tunnelintaget.  Öfver 
denna  intressanta  anläggning  kommer  en  beskrifning  att  in¬ 
föras  i  tidskriften. 

Fiskodlingsanläggningen  vid  Källefall  i  Västergötland 
närmar  sig  nu  sin  fullbordan  och  har  delvis  redan  trädt  i  verk¬ 
samhet.  De  naturliga  förutsättningarna,  särskildt  vattnets  be¬ 
skaffenhet,  samt  det  tekniska  utförandet  äro  goda.  Då  dylika 
anstalter,  ehuru  i  mindre  omfattning,  alltmera  börja  ifråga- 
komma  i  samband  med  vattenkraftens  utnyttjande  i  våra  större 
vattendrag,  förbereder  redaktionen  offentliggörandet  af  en  upp¬ 
sats  angående  sådana  anläggningar. 

Flödena  i  de  norrländska  floderna  äro  denna  vår 
exceptionellt  svåra  och  öfverträffa  till  och  med  förhållandena  år 
1906.  Olägenheterna  för  flottning,  jordbruk  och  trafik  äro 
flerstädes  betydliga  och  särskildt  synes  den  sjöfattiga  Ljusnan 
bereda  svårigheter.  Dessa  allt  oftare  upprepade  öfversväm- 
ningar  torde  så  småningom  framtvinga  förslag  till  åtgärder  för 
erhållande  af  högvattensskydd,  i  likhet  med  hvad  man  utmed 
kontinentens  floder  sedan  lång  tid  tillbaka  sysselsatt  sig  med. 
Hydrografiska  byrån  utvecklar  också  enligt  uppgift  för  närva¬ 
rande  en  liflig  verksamhet  genom  uppmätning  af  vattenmäng¬ 
derna  m.  m.  i  de  norrländska  hufvudvattendragen  från  och- 
med  Dälälfven  till  och  med  Torne  älf. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

Angående  beteckningarna  hänvisas  till  tidskriften  för  den 
20  mars  (n:o  12)  och  17  april  (n:o  16)  d.  å. 

De  med  *  försedda  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Naturvetenskap» 

Meteorologiens  betydelse  för  de  nationalekonomiska  vatten¬ 
frågorna  (W.  u.  W.  20/s). 

Köld  och  vattenbrist  (W.  u.  W.  */s). 

Hornborgasjöns  nivåförändringar  och  våra  högmossars 
bildningssätt.  (G.  F.  F.  n;o  263). 

Vattnets  antropogeografi  (Z.  f.  G.  —  H„). 

Vatten  och  is  (H.  R.  1/3). 

De  osmotiska  fenomenen  och  deras  modärna  fysiska  för¬ 
klaring*  (E.  l2/3). 

Undersökning  af  vatten  på  ort  och  ställe  (J.  F.  G.  2%). 
Några  amjiärkningar  till  diskussionen  angående  grund¬ 
vattnets  ursprung  (G.  W.  20/i). 

Mineralkällornas  förhållande  till  grundvattnet  (G.  W.  6/2). 
Bedömande  af  de  hydrauliska  förhållandena  vid  brunnar* 
(J.  F.  G.  2%). 

Diffusionen  i  grundvattenbildningens  tjänst  (W.  K.  25/1). 
Luftfuktighet  och  brunnars  kapacitet*  (G.  I.  13/3). 
Inverkan  af  underjordiska  luftströmmar  på  grundvatten¬ 
mängdens  variationer  (G.  I.  1  °/4). 

Några  exempel  på  dubbla  grundvattenströmmar*  (E.  R.  2%). 
Mineralkällornas  beroende  på  grundvattnet  (G.  W.— H3). 
Artesiska  grundvattensföreteelser  på  nordtyska  låglandet* 
(J.  F.  G.  2V2). 

Olika  strömningar  i  vattenskickt  öfver  hvarandra  (Z  B 

Vattenekonomiska  anmärkningar  angående  Donaus  in¬ 
filtration  (W.  K.  6/2)- 

Rhen  mellan  Bodensjön  och  Basel  (S.  W.  26/1). 

Neckars  pegelstånd  vid  Heidelberg  och  Mannheim*  (B  I 

-H,). 

Högvattnet  i  juli  1907  i  grefskapet  Glätz*  (Z.  f.  G.  — HJ. 
Bokerhögvattnet  i  juli  1907  och  några  allmänna  betrak¬ 
telser  (Z.  f.  G. — H2). 

Beräkning  af  utjämningbassiner  för  vatten*  (S.  B.  30/1). 
Högvattenskatastrofen  i  Nurnberg  februari  1909  (W.  K.  15/3). 
Lärdomarna  af  högvattenskatastrofen  i  Nordtyrolen*  (W. 

K.  »•/■)■ 

Högvattnet  i  juli  1907  i  Glatz*  (Z.  f.  G. — H1). 
Öfverfallsmätningar  vid  större  vattenmängder  (T.  V.  le/4). 
Apparat  för  mätning  af  fritt  utströmmande  vatten*  (J.  F. 

G-  ’%). 


Metoder  för  vattenmängdsmätning*  (G.  W.  20/1,  20/  * 

2%.  7n  2%) 

Hydrauliskt  laboratorium*  (H.  B.  h3). 

En  hydraulisk  cylinder  för  experiment*  (E.  I9/s). 
Angående  Libellkonstruktionen,  i  synnerhet  en  med  <_ 
dande  skala*  (Z.  f.  V.-H4  HG  H7). 

Det  liamburgska  nivelleringsinstrumeutet*  (Z.  f.  V.— H 
Trigonometriska  längdbestämningar  af  geodetiska  grun 
linier  (Ö.  I.  A.  %  '*/v  *•/,,  29/1). 

Den  topografiska  uppmätningen  af  Baltimore  (E.  R.  7 

2.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Elasticitetsgränsens  öfverskridande  hos  material,  und( 
kastadt  sammansatta  spänningar  (E.  8/»>  12/2). 

Gnests  lag  för  sammansatta  spänningar*  (E.  23/4). 
Försök  ang.  skjufningselasticitet  och  -hållfasthet*  (V.  ] 

I-  2%)-. 

Till  frågan  om  användningen  af  genomböjniugsdiagra 
(B.  E.-H,  H2). 

Böjning  vid  belastning  på  insidan  af  den  fria  längds 
(Z.  B.  H10). 

En  ny  grafisk  beräkningsmetod  för  itispänd  bärbjälke  mc 
föränderligt  tröghetsmoment  (B.  E. — H,). 

Angående  inflytandet  på  väggarnas  stabilitet  af  inspäi 
ningen  i  jorden  (B.  E. — H,). 

Bidrag  till  undersökning  af  böjligheten  hos  ledade  spjäli 
(Z.  B.-H16). 

Bidrag  till  de  hårda  ramarnas  teori  (B.  E. — Hs). 
Angående  böjningssäkerheten  af  ramar  (Z.  B. — H20). 

Om  motståndet  hos  tunna  plåtar  i  vattenström*  (Bl.  10/l 
Hållfasthetsförsök  för  järnkonstruktioner  (V.  D.  I.  9jX 
Om  böjningssäkerheten  hos  jämntjock  plåt*  (Z.  B.— Hl( 
Pelareförsök  af  M.  Sachs  och  Pohlmann,  Hamburg  fl 
E.-H2  h4). 

Ovala  rörs  hållfasthet  mot  inre  och  yttre  vätsketrvc 
(V.  D.  I.  %). 

Tryckförsök  med  gjutjärnsrör  med  lös  och  mjuk  ombint 
ning  (Z.  B.-H33). 

Vattenrör  af  cementfodradt  smidesjärn*  (E.  N.  7/i)- 
Gjut-  och  smidesjärnrör  (W.  u.  W.  1/v  10 /v  20/i,  Y2). 
Järnets  röstning  (E.  R.  20/2). 

Om  begreppen  »massiv»,  »eldfast»,  »oförbrännelig»  ni.  n 
(D-  B.  2Y3,  2Y3). 

Eldfast  impregneringsmedel  (G.  I.  2Y4). 

Eldsäkra  glasrutor  (Z.  B.  — H30). 

Den  hydrauliska  murbräckan*  (A.  P.  C. — HJ. 

Styrkan  af  murverk  af  tegelsten  och  kalksandsten  mel 
kalkmurbruk  och  kalkmurbrukets  vidhäftande  till  dessa  stena 
(Z.  B.-H31). 

Nyheter  inom  tegelindustrien*  (D.  P.  J.  20/3,  21/s). 
Revolution  i  murning*  (S.  T.  L-  — H.,). 

Kalksandstenens  och  det  brända  murteglets  frostbestän 
dighet  (S.  T.  L.— H4). 

Trass,  masugnsslagg,  tegelmjöl  och  vattentillsats  i  förenim 
med  kalk-  och  portlandcementmurbruk  (Z.  B. — H3  HJ. 

Bidrag  till  kännedom  om  hållfastheten  hos  berg  och  sten 

(S.  B.  2Y3). 

Kostnaden  af  material  och  arbete  i  Österrike  (E.  Vs)- 

3.  Cement  och  betong. 

Hvit  portlandscement  (B.  E. — H6). 

Verkan  af  frost  på  cement  och  cementmurbruk  tiilsani 
mans  med  andra  experiment  med  samma  material  (A.  S.  k 
E.-H,,  H3). 

Prof  på  tryckhållfastheten  hos  portlandcement*  (V.  D.  1.  Yc 
Verein  deutscher  Portlandcement-Fabrikanten  (D.  B.  23/i) 
En  ny  synpunkt  angående  den  amerikanska  portland¬ 
cementindustrien*  (E.  R.  9/j). 

Ekonomiskt  tillvägagående  vid  ackord  om  cementleveran- 
ser  (W.  u.  \V.  '%). 

Den  tyska  betongföreningens  XI  årsmöte  (I. — H13). 

Den  armerade  betongen  (S.  T.  L. —  H4). 

Utlåtande  angående  armerad  betong  från  en  kommitté  1 
American  Society  of  Civil  Engineers  (E.  R.  3%)- 

Undervisningen  i  järnbetongbyggnad  vid  de  tekniska  läro¬ 
anstalterna  (B.  E.—  H2). 
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Allehanda  underrättelser  för  förberedelser,  utförande  och 
profning  af  stanipbetong  (Z.  B. — H7). 

Fuktning  af  betong  med  ånga  (E.  R.  30/,). 

Betongs  vattentäthet  (W.  u.  W.  1fi). 

Styrkan  af  betongharfvar*  (E.  R.  l3/2). 

Försök  med  sammanbindning  af  gammal  armerad  betong 
ned  ny*  (E.  N.  26/J. 

Prof  å  elasticitet  hos  armerad  betong  (E.  R.  %). 

Metoder  vid  järnbetongkonstruktioner  (B.  E— HJ. 
Tillägg  till  beräkningen  af  järnbetongkonstruktioner* 

A.  I  —  Hj). 

Den  direkta  bestämningen  af  järubetongtvärsnitt  utan 
•.oefficienttabellen  (B.  E. — HJ. 

Den  tillnärmelsevis  riktiga  formeln  för  bestämning  af 
ryckstyrkan  i  järnbetong  (B.  E.  —  HJ. 

Tryckhållfastheten  och  tryckelasticiteten  hos  betong  med 
■ärande  ålder  (B.  E.  —  HJ. 

Bidrag  till  beräkning  af  järnbetongbyggnader*  (A.  E— HJ. 
Bengs  försök  med  belastning  af  balkar  af  armerad  betong 
Ö.  I.  A.  «/,).  _ 

Bruksförsök  med  »platteubalken »  vid  betongföretagen  N. 
tella  och  Neffe,  Wien*  (B.  E. — H3). 

Jarnbetongbalkars  förhållande  under  oupphörlig  belastning 
8.  E.-HJ. 

Beräkning  af  genomgående  bärbjälkar  och  plattor  af  järu- 
etong  (B.  E.— H2). 

Eld-  och  belas tningsprof  på  järnbetongplatta*  (B.  E.— HJ. 
Järubetongpålar  med  sträckmaterial*  (B.  E.— HJ. 
Betongmaster*  (B.  E. — HJ. 

En  profbelastning  med  betongpål-grundläggningssyste- 
let  »stranp»  (B.  E.— HJ. 

Profning  af  en  armerad  terrakottakolonn*  (E.  R.  2%). 
Järnbetongpelare*  (B.  E.— HJ. 

En  rörlig  form  för  framställningen  af  järnbetongrör  (B 
■  Ht  HJ. 

Järnbetongkanalrör  tillverkade  i  delar*  (B.  E.— H3). 
Konstruktion  och  utförande  af  samt  kostnad  för  armerade 
dongbockar*  (E.  R.  20/J. 

Järnbetongramar  af  ringa  pilhöjd*  (B.  E.— HJ. 

Vatten  profning  af  kolbunkar  af  armerad  betong  (E.  R.  27/J. 
Kostnader  för  betongbyggnader  (E.  R.  27/J. 

4 •  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Munktells  mudderverk*  (T.  R,_ HJ. 

Nytt  mudderverk  till  finska  staten  (T.  F.  F.— HJ. 
Mudderverk  för  sågverken  för  The  Marcey  Docks  and 
irbour  Board*  (E.  23/J. 

Bergschaktningsmaskin  med  flyttbar  utrustning*  (E.  R.  2/J. 
En  ny  maskin  för  klippsprängning  under  vatten*  (E.  N.  4/J. 
Om  gräfmaskiner  af  tysk  konstruktion*  (D.  P.  J.  %  13/J. 
Betongblandningsmaskiner  »Smith  Mixer»  (T.  F.  F.—HJ. 
Ransome &  Rapier’s  konstruktion  åbetongblandare*(E.  Ifi/4). 
Ny  transportanläggning  för  skenor*  (D.  P.  J.  ®/J. 

En  linbana  i  de  argentinska  Kordillerna,  utförd  af  Adolf 
uchert  &  C:o  i  Leipzig*  (T.  F.  F.—HJ. 

Malmlastningsanordningarna  vid  järnverket  i  Gary  Iudi- 
1*  (E.  R.  2/J. 

Arbetena  å  Panamakanalen :  Transportanordningar*  (V.  D. 

Transportkranar  för  byggnad  af  betongslussmurar  i  Browns- 
le*  (E.  R.  27/2). 

60- tons  flytkran  för  Syd- Amerika*  (E.  23/4). 

Elektrisk  svängkran  om  30  ton  för  hamnen  i  Nizza*  (G 

J- 

Tyska  lastanordningar  för  kol  och  malm*  (D  P  f  */  9/ 

J3/i)  •  •  J-  /-  />’ 

Några  nyare  luft-  och  transportanläggningar*  (T.  F.  F.  —  H  J. 

5.  Husbyggnader. 

Hustekuiska  omsorger  (H.  R.  15/.J. 

Jordbäfningssäk  ra  byggnader  (B.  E.— H3  HJ. 
Fabriksbyggnad  af  cementtegel  i  Plymouth*  (E.  N.  1S/J. 
Nyb>'ggnad  i  Chicago*  (E.  R.  27/J. 

Teaterbyggnad  i  Los  Angelos*  (É.  R.  30/J. 

Operabyggnaden  i  Philadelphia*  (E.  R.  30/J. 
byggnader  af  armerad  betong,  uppförda  af  skilda  delar* 

7)* 


Affärshus  af  armerad  betong  i  San  Francisco*  (E.  R.  6/J. 
En  hvalf-  och  kupolbyggnad  i  armerad  betong*  (D.  B.  23/J. 
Sedimenteringstank  af  armerad  betong  för  Champlain 
Silk  Mills,  Whitehall  N.  Y.*  (E.  N.  26/a). 

Kornelevator  af  betong  i  Baltimore*  (E.  R.  2%). 
Kylmagasin  af  armerad  betong*  (E.  R.  80/4)- 
Kvarnbyggnad  af  betong  i  South  Windham*  (E.  R.  13/J. 
Ett  1 o-våningars  varuhus  af  armerad  betong  i  Pittsburg* 

(B-  R-  %)• 

Armerad  betongkonstruktion  i  Hartfords  arsenal*  (E.  R.  !,/J. 
Armerade  betonghvalf  i  varuhus  i  Jacksonville*  (E.  R.  16/J. 
Kostnaden  af  armerade  betongkonstruktioner  i  husbygg¬ 
nader*  (E.  R.  16/J. 

Takhvalf  af  armerad  betong  (system  Kahn)  till  National 
Gallery*  (E.  23/4). 

Taktäckning  med  slagg-  eller  sandtegel  (E.  R.  2%). 
Kylrum  af  betong  (E.  R.  9/J. 

Tank  af  armerad  betong  för  utestängande  af  grundvatten* 
(E.  R.  9/J. 

H val fkonstruktioner  vid  kyrkobyggnad  i  New- York*  (E. 

R.  23/J. 

Järnkonstruktioner  i  husbyggnad  i  New- York*  (E.  R.  2%). 
Till  beräkningen  af  plankbyggen  (Z.  B.— H32). 
Vattenridåer  för  byggnaders  skydd  mot  yttre  eldsvådor 

(B.  R.  %). 

6.  Belysning,  värme  och  ventilation. 

Belysningskostnader  (H.  R.  16/2>  VaE 

Den  tekniska  utvecklingen  af  Berlins  gasverk  under  de 
sista  10  åren*  (J.  F.  G.  9/J. 

De  sista  framstegen  på  gatubelysniugsområdet  i  Berlin 

CJ.  f.  g.  »/„  yj. 

Central  antändning  af  gasbelysning  å  gator*  (J.  F.  G. 

1BA,  17A)- 

Om  modern  pressgasbelysning*  (J.  F.  G.  6/J. 

Utvidgning  af  Kölns  gasverk*  (J.  F.  G.  27/J. 

Om  ventilationssystem*  (G.  I.  24/J. 

Ventilation  af  bottenvåningar  i  lagerhus  i  Chicago*  (E. 

R.  23/J. 

Uppvärmning  och  ventilation  af  järnvägsstation  i  Washing¬ 
ton*  (E.  R.  2/J. 

Värmeledningar,  ventilationsanordningar  m.  m.  på  utställ¬ 
ningen  i  Miinchen*  (G.  I.  4yj. 

Värmeledningar*  (T.  31/J. 

Anordning  af  ledningarna  vid  varmvattensvärmeledning* 
(G.  I.  27/J. 

Lokal  reglering  vid  varmvattensvärmeledning*  (G.  I.  6/ 

18/2-  2%)- 

Central  reglering  och  automatisk  reglering  af  rumstempe 
raturer  (G.  I.  yj. 

Centrala  varmvattensvärmedledningar  för  samhällen*  (G. 

B  27J-  . 

Otillfredsställande  centralvärmeledningar  (H.  R.  X8/J. 
Centraluppvärmning  och  mätare  (H.  R.  18/J. 

Termostatisk  reglerventil  och  ventilautomatisk  »värme- 
kontrollerare»*  (H.  R.  x/3,  16j 3,  X/J 

Automatisk  värmeregulator  (system  Johnsson)*  (T  F. 

F.  HJ. 

En  ny  temperaturregulator*  (H.  R.  X/J. 

Om  gasvärmeledningar*  (J.  F.  G.  3/J. 
Uppvärmningsanläggningen  i  fakriksbyggnaden  för  Deut¬ 
sche  Gasgluhlicht  Akt.  Gesellschaft*  (V.  D.  I.  3/4). 

Värmeledningen  i  en  stor  fabriksbyggnad  i  Berlin*  (G 

I-  YJ- 

7.  Qatu-  och  vägbyggnader. 

Jämförelse  ur  ekonomisk  synpunkt  mellan  olika  sätt  att 
stensätta  gator*  (G.  C.  6/ ). 

Gatubeläggningar  i  Chicago*  (E.  R.  37J. 

Reparation  af  asfaltgatubeläggningen  i  Syracuse  (E.  R.  13/2). 
Tegelstensgatubeläggning  utmed  järnvägsspår  (E.  R.  20/J. 
Byggnadssätt  för  spårvägsspår  i  gator*  (E.  N.  ia/a). 

Den  internat.  vägkongressen  i  Paris  1908  (T.  U.  2i/v  S0/4). 
Nagra  lärdomar  från  den  internationella  vägkongressen 
(E.  R.  23/J. 

Vägkonferens  (B.  16/  ). 

Arbetsdepartementets  förslag  till  väglag  (T.  U.  26/J 
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Regeringens  utkast  till  väglag*  (T.  U.  16/4,  23/4). 

Staten  New-Yorks  landsvägar  (E.  R.  27/2). 

8.  Bangårdar  och  järnvägar. 

Redogörelse  för  Wisconsins  taxe-  och  järnvägskommis¬ 
sioners  verksamhet*  (E.  R.  2/v  9/v  1G/,). 

Våra  dagars  järnvägars  tillstånd  (W.  S.  E.-H4). 

Järnvägsärenden  vid  1909  års  riksdag  (Jä. — H.„  H:J,  HJ. 

År  1908  som  järnvägsår  —  inom-  och  utomlands  (Jä.— HJ. 

Program  vid  Järnvägsmannasällskapets  i4:de  allmänna 
möte  i  Köpenhamn*  (Jä. — Hg). 

En  egendomlig  olyckshändelse  på  egyptiska  statsjärn vägen* 

(K-  7i)- 

Samtrafiken  med  Sverige  (T.  U.  a/4). 

Anordningar  för  omlastning  af  styckegods  vid  amerikanska 
järnvägar*  (Jä.— H,). 

Registrering  af  undersökningsmaterial  vid  Boston  Eleva- 
ted  Railway  Company  (E.  R.  G/?). 

Pneumatiska  arbeten  vid’  Paris  underjordiska  järnvägar 
(E.  R.  27/2). 

Impregnering  af  syllar  vid  Sveriges  statsbanor  (Jä.— Hp  H3). 

Banunderbyggnad,  broar  och  tunnlar  (O.  F.  E  *%,  7 

10/2.  V- 

Öfvergångskurvor  (E.  R.  30/1). 

Revision  af  Kanawlia  &  Michigan  Ry:s  sträckning*  (E 
N‘  Vl)-.. 

Säkerhetsanordningar  vid  Baltimore — Ohiosjärnväg*  (E 
R-  %)• 

Det  automatiska  varningssignalsystemet  vid  Great- 
Western-banan*  (S.  B.  24/t)- 

Semafor  för  långsam  fart  och  stoppsignal*  (O.  F.  E.  '/  ). 

Eokala  järnvägar  och  spårvägar  (A.  P.  C. — HJ. 

Införandet  af  elektrisk  järnvägsdrift  å  bayerska  statsba¬ 
norna*  (S.  W.  26/1(  28/2,  10/3). 

Den  elektriska  järnvägen  Monthey— Champely*  (S.  B 

7x»  Vv  16/i). 

25-årsjubileum  för  den  elektriska  baudriften  i  Österrike 
(Ö.  I.  A.  VJ. 

Den  elektriska  banan  Seebach— Wettingen*  (Ö.  I.  A.  19/2). 

Elektriska  järnvägar  i  Ohiodalen  mellan  Stenbenville, 
Ohio  och  Vanport,  Pennsylv.  (A.  S.  C.  E. — Hj). 

Järnvägar  i  Mexiko*  (E.  R.  °/L). 

Järnvägen  Bergen  —  Kristiania*  (E.  12/2). 

Statsbanan  på  Nya  Zealand  (E.  8/1). 

Besynnerliga  järnvägar  (O.  F.  E.  1/1,  1/i). 

*  .  »  (O-  E  E.  %  %  7fi,  »/,). 

Mandschuriets  järnvägar  (J.  B. — H40). 

Utvidgningen  af  statsbanenätet  i  Hannoverdistriktet  sedan 
år  1895  (Z.  B.— H39). 

Järnvägsnätet  i  västra  Frankrike*  (G.  C.  20/2). 

Ceylons  järnvägar*  (C.  B. — Hlf  H2). 

Siarns  järnvägar*  (Z.  B. — H16,  H17). 

Javas  järnvägar*  (Z.  B.— H9,  Hu). 

Nya  järnvägar  i  Norge*  (Jä.  — H4,  H5). 

Statsbanan  Järna — Norrköping  (Jä. — H4). 

Bangården  för  Nordbanan  i  Strasshof  (O.  F.  E.  V3). 

Rangerbangårdar  i  Nordamerika*  (V.  D.  I.  9/v  16/  ). 

Den  nya  bangården  vid  Puidoux— Chexbres*  (S.  B.  2/  ). 

Omgestaltning  af  banlägena  i  och  vid  Köln  (O.  F.  E.  10/8). 

Utkast  till  ombyggnad  af  hufvudbangården  i  Stuttgart 
och  vidare  nya  järnvägsbyggnader  mellan  Uudvigsburg  och 
Untertiirkheim  i  Wiirtemberg*  (O.  F.  E.  16/2,  7  ). 

Bangårdar  och  deras  utstyrsel*  (O.  F.  E.  7,,  16A,  7  '/ 

16/  1/  16/  16/  \  1  2  /3’ 
l:v  /  4  >  /  4>  /&)• 

Den  nya  bangården  i  Mannheim*  (O.  F.  E.  1/v  16/  ). 

Bangården  Vohwinkel  och  dess  utveckling*  (Z.  f  B  —  H 
IV— VI). 

Omgestaltning  af  bananläggningen  i  och  vid  Leipzig* 
(Z.  f.  B.  H.  IV— VI). 

Utkast  till  och  byggandet  af  lokomotivstall*  (Z.  f.  B.  H 
IV— VI. 

Bangården  Ascherslebens  vattenledning  (Z.  f.  B.  H.  I— III). 

Den  nya  godstågstabellen  på  hufvudbangården  i  Dort¬ 
mund*  (B.  E.— H2). 

Maskinbyggnader  vid  Wabashjärnvägen  i  Decatur(E.  R.2/2). 

Nedtagning  af  en  bangårdshall  med  vida  spann  utan  af- 
brott  af  driften*  (D.  B.  16/i). 


Grundläggning  af  järnvägsstation  i  Pittsburg*  (E.  R.  33 
Konstruktionsdetaljer  i  New-Yorks  centralstation* 


Besvarande  af  öppna  frågor  angående  bro-  och  husby p 
nader  af  järn  (Z.  B. — H9). 

Sammanställning  af  praktiska  underlag  för  skisser  it 
iärnbroar  (Z.  B. — H28). 

Kunna  vi  bygga  billigare  stenbroar?  (T.  U.  8/  ). 
Sekundära  spänningar  i  broar  med  vida  spann  (E.  20 
Brons  vid  Blackwells  Island  säkerhet  (E.  8/l). 
Undersökningen  af  hållfastheten  hos  en  stenbro*  (Z 
V— Ha). 

Böjningssäkerheten  hos  öppna  broars  tryckgördel  (Z 
~hg  H2e). 

Hållfastheten  hos  viadukter*  (A.  P.  C—  HJ. 

Tvärbjälkar  vid  balkbroar  (B.  E — H,.). 

Ombyggnad  af  Black friarsbron  i  Londou*  (E.  7,). 
Utbyte  af  Humboldthaven-bron  i  Berlin*  (V.  D.  I.  30 
Nybyggnad  af  St.  Paulibron  i  Hamburg*  (D.  B.  9/1). 
Konstruktionsmetoden  på  två  broar  i  Nashville*  (E.  P.  ’3/ 

Förslaget  om  en  bro  mellan  Märsuedö  och  Falster*  (I- 
H4,  Jä—  HJ. 

Utvidgningen  af  viadukten  vid  iugeniörskasernen*  fl— II 
Ny  Kneippelbro*  (I — Hs  H15). 

Tre  brobyggnader*  (I  — H17). 

Förslag  till  anläggandet  af  viadukten  för  dubbelspån 
Nyberg— Strib  samt  utvidgning  af  Odense  järnvägsstatio 

(i-h13). 

Bro  öfver  Memel  vid  Tilsit,  Köningin  Louisin-Briicki 
(Z.  f.  B.  Hi — ur). 

Visiutinibron  öfver  Dieveuon*  (B.  E. —  H4). 
Southwark-bron  (B.  22/&). 

Nybyggnad  af  Charlottenburgerbron*  (D.  B  6/R  7.). 
Hjälpbro  vid  uppförande  af  Augustusbron  i  Dresden 

(D.  B.  273  27/3). 

Doumerbron  öfver  röda  floden  i  Kina*  (G.  C.  3/4). 
Konstruktioner  vid  Blackwills  Islands-bron*  (A  S  t 
F,-Ha). 

Den  stora  timmerbrobyggnaden  å  Chicago,  Milwaukee. 
St.  Paul  Ry*  (E.  N.  26/3). 

Montage  af  järnvägsbro  öfver  Freuchfloden*  (E.  R.  S0/J 
Järnvägsbro  med  vattentätt  däck*  (E.  R.  16 /J. 

Rörlig  järnvägsbro  öfver  Cuyahogafloden*  (E.  R.  9/1). 
Järnvägsbro  i  Cincinnati*  (E.  R.  °/1). 

Järnvägsbro  öfver  Shenangofloden*  (E.  R.  7,). 
Järnvägsbro  i  New  Yersey*  (E.  R.  13/2). 

Ballastdäcken  på  Eriejärnvägens  broar*  (E.  R.  27/2). 
Järnvägsbro  vid  Greenville*  (E.  R.  27/2). 

Kostnaden  för  betongbroar  (E.  R.  27 ,). 

Betougbro  öfver  Rockyfloden  vid  Cleveland*  (E.  R.  23/J 
Gatubroar  af  armerad  betong  i  Nashville*  (E.  R.  6/i). 
Gatubro  af  järn  med  betongdäck*  (E.  R.  272). 
Hvalfbroar  af  ihåliga  block  af  armerad  betong*  (T.  U 

"A.  V6)- 

Gatubro  af  betong  i  Philadelphia*  (E.  R.  27/2). 

Gångbro  af  järnbetong  på  bangården  i  Anklam  i  Pom 
mern*  (Z.  B— H33). 

Belastningsprof  å  betongbron  vid  Dusseldorf-utställningetj 
1902  (D.  B.  274,  >/6). 

Viadukt  af  armerad  betong  öfver  Gmiinderklyftan  vid 
Tenfen  (Schweiz).*  (G.  C.  13/s  och  S.  B.  13/2). 

Fast  hängbro  (system  Gislard)*  (G.  C.’  27/3). 

Franska  hängbroar  (G.  C.  30/j) 

Hängbro  i  Pyrenéerna  (system  Gislard)*  (G.  C.  272). 
Lyftbroar  —  en  diskussion*  (E.  S.  W.  P.  —  febr.). 

En  monumental  lyftbro*  (E.  N.  4/2). 

Lyftbro  öfver  östra  kanalen  i  Chicago*  (E.  N.  ia/s). 

De  nya  Pontonbroarna  för  Indien*  (G.  C.  e/2)- 
Grafisk  beräkning  af  bropelare*  (T.  U.  2/4). 

Kostnaden  för  mindre  bropelare  af  betong*  (E.  R-  27i)-; 

10.  Kanal-,  sluss-  och  tunnelbyggnader. 

Den  schweiziska  iuomlandssjöfarten  och  nationalradet 
Zschokke  (S.  W.  10/L). 

Grundläggningen  af  Gatuslussarna*  (E.  R.  2h)- 
Marne — Saone-kanalen*  (Ö.  I.  A.  16/4) 
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Den  föreslagna  kanalen  i  Skottland  mellan  Fortli  och 
'lyde*  (E  S3/<). 

I  ndersökmng  af  Sainia  kanals  trafikförmaga  och  medlen 
cir  dess  förbättring*  (T.  F.  F. — H4). 

Arbetena  med  Panamakanalen*  (A.  P.  C.  —  H  och  V  D 

.  s7i)- 

Panamakanalen  (Z.  B.— H40  och  E.  N.  18/3  7/j. 
Anordningar  för  fällportar  vid  sluss  i  Meppen  (Z.  B.  —  H,r) 
Synpunkter  angående  valet  mellan  öfverhöjd  och  nivå- 
anal  vid  Panama  (E.  R.  20/,). 

Inspektionsrapport  från  Panamakanalen  (E.  R.  27/„). 

De  Bayersk- Wiirttenbergska  kaualplanerna  för  förbindel¬ 
en  mellan  Rhen  och  Donau*(V.  D.  I.  13/„). 

Köhlbraudskanalen  vid  Hamburg  och  Harburg*  (G.  W.  2"/  ) 
Kanalanläggningar  i  flodmynningar  (W.  u.  W.  20/  ). 
Masuriska  kanalen*  (W.  u.  W.  7  ). 

Slussbyggnad  i  Mississippi  vid  Moline*  (E.  R.  80/  ). 
Tunnelbyggnader  (Ö.  I.  A.  26/a). 

Anslutning  mellan  öfver-  och  undervattenstunnlar  vid 
ictroitfloden*  (E.  R.  30/1). 

Betongblock  för  beklädnad  af  tunnlar  och  stödjemurar* 
3.  R.  3%). 

Problemet  att  bygga  langa  djuptliggande  alptunnlar  och 
-farenheten  från  Simplon-tunneln*  (S.  B.  2/1  9/t  ■«/  6y ,). 

En  gatutunnel  under  Hudson  River*  (E.  N.  4/„). 

Tunneln  under  Washington-street  i  Boston*  (E.  16/  ). 
Tunnel  under  Stora  Bält*  (I.— Hl(  H1S). 

Tunnel  under  Öresund*  (Jä — Hg). 

11.  Dockor  och  hamnar. 

Ombyggnad  af  hamnar  i  Manitowoe*  (E.  R.  23/1). 

Moderna  förbättringar  i  Clevelands  hamnar*  (E.  R.  ui/  ) 
Utvidgning  af  marinvarfvet  och  hamnen  på  Malta*  (E* 

t  16A  _"/i  ,9/2); 

Förslag  till  Esbjergshamns  utvigdande*  (I.— H. ). 
Köpenhamns  hamn*  (I. — H4). 

Synpunkter  angående  Helsingörs  hamns  utvidgning* 
^14)* 

Flytande  vågbrytare*  (Z.  B.— H14). 

De  nya  stora  dockanläggningarna  på  Malta*  (E.  l/  ). 
Utvidgningen  af  det  kejserliga  varfvet  i  Kiel*  (Z.  B— II  ). 
Flytdocka  eller  torrdocka?*  (V.  D.  I.  27a). 

Uänshalluing  vid  en  dockas  byggande  (E.  R.  e/2). 
Skyddsbeklädnad  å  pålar  vid  dockbyggnad  i  Evesett*  (E 
Ii)- 

Hopstrands  förvandling  till  byggnadsplats  i  Naples,  Kali- 
rnien*  (E.  R.  e/2). 

Insättning  af  en  sänkkista  med  järnbetougblock  i  Port 
id*  (B.  E.  — H.). 

Utförandet  af  sänkkistor  af  järnbetong*  (B.  E. — Hj  II.,). 

12.  Vattenledningar. 

Kritik  af  vattenledningsverks  drift  (E.  R.  16/  ). 

Om  vattenledningar  på  landsbygden*  (J  F  G  K/  och 
U.  A.  Hj  H6)  ‘  '3 

Den  nya  formeln  för  beräkning  af  friktionsförluster  i 
vända  vattenledningsrör  (J.  F.  G.  10/J. 

Två  fall  af  förorening  i  vattenledning  till  följd  af  skadade 
idesjärnrör  (J.  F.  G.  27 '/  ). 

Vattentät  beklädnad  af  brunnschakt*  (G.  I.  23/  ). 

Rening  af  grundvatten  (E.  R.  e/2). 

Filtrering  och  rening  af  vatten  för  publika  ändamål* 

'Vi\ 

Otillräckligheten  af  filterbäddar  för  vattens  rening*  fG 

7i). 

Moderna  experiment  med  vattensterilisation  genom  ozon 
’aris  (E.  R.  13/2). 

Grundvattens  befriande  från  järn*  (E.  R.  6/0). 
Vattenledningsvattens  rening  från  järn  i  Slielby  (E.  R.  2%). 
Täckta  filter  i  Yonkers*  (E.  R.  18/  ). 

Pnech-Chakalsystemet  för  vattenfiltrering*  (E.  2,i/.)). 
Vattenledningsreservoar  i  Baltimore*  (E.  R.  23/,). 
Ashokanreservoaren*  (E.  R.  16/  ). 

Beräkning  af  reservoarers  bräddaflopp*  (G.  I.  30/1). 

En  stor  reservoir  (B.  10/4). 

Bencheroftreservoiren,  Honor  Oak  (B.  8/6). 


Vattentorn  af  armerad  betong  i  Atlanta*  iE.  R.  2/j), 

Om  upphöjda  vattencisterner  och  lodräta  ledningsrör 
(A.  S.  C.  E. — H3). 

Nytt  vattentorn  af  armerad  betong*  (E.  N.  7/  ). 

Elektrisk  drift  af  filterventiler  i  Cincinnati*  (E.  R.  ). 
Ventilbygguad  vid  vattenledningsreservoar  i  Baltimore* 
(E.  R.  3%). 

Ventil  för  minskning  af  vattentrycket*  (J.  F.  G.  17/  ). 
Störningar  vid  vattenledningars  funktionering  genom 
resorvoirventilernas  tillstrypning  (G.  C.  24/  ). 

O111  vattenmätares  tillförlitlighet*  (J.  F.  G.  30/  ). 
Woltmannvattenmätare  i  hufvudledningen  i  Neubranden- 
burg*  (J.  F.  G,  3/4), 

Vattenmätare  (V.  D.  L.  28/  ). 

Försäljning  och  mätning  af  dricksvatten  i  städerna  (G 

C.  23/1). 

Anordning  för  pröfning  af  vattenmätare*  (J.  F.  G.  18/  ). 
Den  modärua  vattenkontrollens  tillämpning  vid  vårt  vat¬ 
tenverk*  (T.  F.  F.— H8). 

Om  hög  uppfordring  af  sma  vattenmängder  med  centri- 
fugalpumpar*  (G.  T.  30/x). 

Tillverkning  af  och  försöksresultat  med  högtryckscen tri- 
fugalpumpar  från  Berliner  Maschinenbau-A.  G.*  (G.  T  J0/ 

/ 2>  la)- 

Grundläggning  för  pumpstation  i  Chicago*  (E.  R.  13/„). 
Pumpstation  för  flodvatten  vid  Sonthsen*  (E.  22/1), 
Elbervattnet  för  Magdeburgs  behof  (E.  19/„). 

Vegesacks  vattenledning  med  järnfilter*  (j.  F.  G.  16/1). 
Utvidgning  af  vattenledningen  i  Koburg*  (J.  F.  G.  2/,). 
Paris  vattenledning  (E.  R.  27/2). 

Kommunalt  förvärf  af  San  Franciscos  vattenverk*  fE 
N.  7,).  .  1 

Ett  besök  i  Magdeburgs  vattenverk  (H.  R.  lfi/J. 

13.  Kanalisation. 

Bidrag  till  beräkningen  af  bräddaflopp  med  hänsyn  till 
regnflöden*  (G.  I.  e/2)- 

Om  spegellinjens  användning  vid  beräkning  af  rörled¬ 
ningar  och  kanaler*  (G.  I.  17/4). 

O111  afloppsvattenmängden  och  deras  tidsfördelning  i 
afloppskanalerna*  (G.  I.  30/1). 

Driftserfarenheter  från  aflopp  med  separatsystem  fG. 

E  ‘7J- 

Om  sandfångare  i  regnvattenskanaler  (G.  I.  2/t). 
Fettfångare  vid  afloppsledningar  utomhus*  (C.  I.  17/4). 
Ombyggnad  af  afloppskanal  i  Boston*  (E.  R.  e/2). 
Asfaltskarfvar  vid  afloppsrör  i  Mommouth*  (E.  R.  ®/  ). 
Konstruktionen  af  afloppstunneln  i  Bronxdalen*  (E.  R.  »/  ). 
Kostnaden  för  en  dykarledning  af  beton  under  Belle- 
P^ourchefloden*  (E.  R.  30/i). 

Tabell  öfver  gjutna  afloppsrör  af  järn*  (Z.  B. — Hg). 
Konstruktion  af  kulvertar  och  afloppsledningar  (E.  F.  27/.,\ 
Betonkanaler  (Z.  B. — H.jg). 

Pumpverket  för  kloakvatten  i  Carlisle*  (E.  8/j). 

En  kloakbyggnad  af  armerad  betong  i  Toledo  Ohio*  fE 

n.  7,). 

Saltimons  kloak  verk*  (E.  R.  27/2). 

Afloppssystem  i  Birmingham,  England*  (E.  R.  6/„). 

Några  meddelanden  från  kaualisationen  i  Belgrad  (B 
E.-Hs). 

Kloakvattensystemet  i  San  Francisco  och  en  lösning  af 
regnvattensproblemet*.  (A.  S.  C.  E. — H„). 

14.  Afloppsvattens  rening. 

Reningsmetoder  för  afloppsvatten  i  England  och  Tyskland 
(E.  R.  30/j). 

Rening  af  afloppsvatten  genom  filtrering  (E.  R.  fi  .). 
Anordning  för  kemisk,  mekanisk  och  biologisk  rening  af 
vatten  (W.  u.  W.  2%). 

Nyheter  inom  tekniken  för  afloppsvattens  rening*  (G 

W-  Vs)' 

Hamptondoktrinen  (G.  I.  "-/1  23/4). 

Bidrag  till  den  modärna  reningsteknikeu*  (G.  I.  *8/  ). 

Till  frågan  om  rening  af  afloppsvatten  (V  D.  I  2/  , 

7 r  ”/i)- 

Nyheter  på  området  för  afloppsvattens  rening*  (G.  W. 

—  h3)- 
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Studier  öfver  renandet  af  afloppsvatten  (B.  S.  E. — H4) 
Rening  af  afloppsvatten  medelst  »oxidkloridprocessen» 

(B.  12/2)- 

Teorin  för  sedementering  och  de  Grimmska  grundbäcken- 
auläggningarna*  (G.  I.  m/1). 

Smärre  anläggningar  för  afloppsvattens  rening*  (G.  I.  17/4). 
Om  användningen  af  torf  vid  biologiska  afloppsrenings- 
anläggningar*  (G.  I.  2/t). 

Användningen  af  Emscherbrunnar  för  för-  och  efterrening 
vid  biologiska  reningsanläggningar  (G.  I.  23/A 

De  biologiska  reningsanläggningarna  i  Unna*  (G.  I.  23/t). 

15.  Flodregleringar. 

Öfverenskommelse  mellan  Preussen  och  Hamburg  om 
Elbes  reglering*  (D.  B.  24/a,  27/3). 

Rhenregleringen  i  Schweiz  (W.  u.  W.  10/8). 

De  ekonomiska  förutsättningarna  för  Rhens  mellan  Baden 
och  Schweiz  användning  som  hufvudvattenväg  (W.  K.  1B/2  och 
W.  u.  W.  10/4). 

Basels  regering  och  Rhensjöfarten  (S.  W.  10/3). 

Sjöfarten  på  Rhen — Bodensjön*  (S.  W.  10/1). 
Flodregleringsbyggnaden  i  Ohiofloden*  (E.  R.  z/4  9/i 

16/i  23/1)- 

Försvar  iör  den  nuvarande  flodregleringsmetoden  i  Ka- 
nawhafloden*  (E.  R.  ls/2). 

Skydd  mot  högvatten  i  Breslau*  (D.  B.  30/1)- 
Användning  af  betonpålar  vid  stradskoning*  (E.  R.  2S/l)- 
Experiment  med  dammodeller*  (H.  B. — H4). 

Spänningar  i  Masonrydammarna*  (A.  S.  C.  E.-  H,). 
Nyare  dammkonstruktioner*  (S.  B.  30/i). 

Arbetsresultat  af  de  tyska  dammlucksbyggarne  år  1907 

(Z.  B.-Hj. 

Anordningar  för  slammspolning  vid  höga  dammar*  (G. 

W.  2%). 

Billiga  höga  dammar  (W.  u.  W.  29/4). 

Dammbyggnad  i  Mississippi  vid  Moline*  (E.  R. 

Nyare  dammbyggnader  af  järnbetong*  (B.  E. — H6  Hs). 
Kataraktdammen  i  Sidney  New  South  Wales*  (B  E.— HJ. 
Dammen  vid  Esnch  för  Nildalens  bevattning*  (E.  ®/2). 

Den  stora  dammbyggnaden  vid  Salt  River,  Arizona*  (E. 
N.  Vj). 

Anordningar  för  manövrering  af  dammluckorna  till  dam¬ 
men  vid  Granite  Reef,  Arizona*  (G.  C.  6/3). 

Förhöjning  af  Assuandammen*  (E.  R.  27/2  och  B.  13/2). 
Dalspärr ningsanläggningarna  i  fysiskt  och  kemiskt  hän. 
seende  (J.  F.  G.  *%). 

Reservoarsystem  vid  flodreglering  (E.  R.  13/2). 

Medlen  för  utjämnandet  af  vattenföringen  i  flodernas 
öfre  lopp  (W.  K.  6/4). 

Dalspärruingsanläggningars  inverkan  å  afrinningen  (W 

K-  2%). 

Torka,  högfloder  och  dalspärrningsanläggningar  (W.  K. 
6/4  och  W.  u.  W.  7J. 

Högvattenskydd  (G.  W.  20/2). 

Staden  Nordhansens  dalspärrningsanläggning  i  Harz  för 
vattenlednings-  och  kraftändamål*  (W.  K.  %)• 

Dalspärrningsanläggning  för  vattenledning  i  Sydney, 
Australien  (W.  u.  W.  so/s)- 

Dalspärrningsanläggningarna  i  Harz*  (G.  W.  20/1). 
Högfloden  i  Wupper  februari  1909  och  dalspärrningsau- 
läggningarnas  inverkan  (J.  F.  G.  1/6). 

Det  amerikanska  Panama-proj ektet,  'särskildt  med  hänsyn 
till  dalspärruingen  vid  Gatun*  (S.  B.  17/4). 


EN  NY  TIDSKRIFT. 

Strassentechnik,  Monatshefte  fiir  das  Gesamtgebiet  des 
Strassenwesens.  Redaktör:  dipl.  Ing.  M.  W.  Perwo.  Wilmers- 
dorf  bei  Berlin,  Giintzelstr.  29.  Förlag:  Hermann  Döring,  Ber- 
lin-Fridenau.  Distributör  för  Sverige:  H.  Eindståhls  Tekniska 
Bokhandel,  Stockholm.  Pris  pr  år  8  kr. 

I  maj  månad  detta  år  har  första  häftet  af  ofvannämuda 


19  Juni  19c 

specialtidskrift  utkommit,  hvilken  hufvudsakligen  torde  äga  b 
tydelse  för  våra  kommunalteknici.  Dess  uppgift  skulle  va 
att  följa  alla  företeelser  ifråga  om  ga  tu-  och  brobyggnade 
renhållningsväsen,  kanalisation  och  delvis  gatubanor.  Blan 
de  permamenta  medarbetarna,  hvilkas  antal  är  32,  märkes  hu 
vudsakligen  professorer  och  komunala  ingeniörer  i  Tysklan< 
Österrike,  Schweiz  och  Amerika. 

Det  första,  12-sidiga  häftet,  hvilket  har  en  vårdad  utsty 
sel  med  undantag  för  illustrationerna,  innehåller  följande  upj 
satser: 

En  modern  kanalisationsanläggning  af  dipl.  ing.  Perwo. 

Bevattningsvagn  med  centrifugalpumpningsdrift  af  dipl.  inj 
Perwo. 

Gully-rening  af  dipl.  ing.  Philipp. 

Moderna  metoderna  för  utbyte  af  broar  i  Nordamerika  ; 
ing.  Meusel. 

Notisafdelningen  upptager  följande: 

Chicagos  tunnelbanor,  gatudammets  aflägsnande,  snöplojl 
och  gatuvält,  liögbana  öfver  Schönhauser  Allee  i  Berlin,  bolai 
get  »Dreiteilung»  i  Charlottenburg  för  sopaffallets  tillgodogö 
rande,  skyddsanordning  för  gatuarbetare,  försäljning  af  Königs. 
bergs  spårvägar  till  kommunen,  hjultryck  och  skenvikt. 
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PROQRAM  FÖR  VÄQ-  OCH  VATTEN BYGGARNAS  ÅRSMÖTE  1909, 

(Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst). 

Fredagen  den  10  september. 

d.  io  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Kort  historik  öfver  utvecklingen  inom  facket  efter  år  1900,  i  anslutning  till  utställning  af  fotografier, 
ritningar,  litteratur  m.  m. 


Kommittebetänkande  öfver  trafiksäkerhetskommitténs  förslag,  inledningsanförande  och  diskussion. 

Lunchrast  kl.  1 — 2. 

.1.  4  e.  m.  Om  vattenby gg?iadsla  bor a  t  or  ier,  föredrag  med  ljusbilder  af  byråingeniör  R.  Smedberg. 

Lördagen  den  11  september. 

1.  10  f.  m.  Ce mentkommitt ens  utlatande ,  med  inledningsanförande  af  lötjnant  N.  JVesferberg,  diskussion. 

Lunchrast  kl.  1 — 2. 

.1.  6  e.  m.  Middag  å  utställningens  hufvudrestaurant  »Bispen». 

Fullständigt  program  jämte  tryckta  betänkanden  fran  trafiksäkerhets-  och  cementkommittéerna  tillställes  afdel- 
ngens  ledamöter  omkring  den  10  augusti  jämte  anmälningskort,  som  böra  återsändas  senast  den  1  september.  Till 
dtagande  i  utställningen  af  ritningar  och  fotografier  m.  m.  kommer  särskild  inbjudan  att  utfärdas. 

Alla  meddelanden  rörande  årsmötet  adresseras  till  Årsmötet  V.  V.  B.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16. 

AFDELNINGENS  STYRELSE. 


OM  MOTORVÄGNAR  FÖR  JÄRNVÄGSTRAFIK.* 


Nu  i  bruk  varande  motorvagnar  kunna  indelas  i  tre 
upper:  elektriska,  explosions-motorvagnar  och  ångmotor- 
gnar. 

Af  dessa  grupper  är  det  i  synnerhet  den  sistnämnda,  som 
nnit  någon  större  utbredning  och  kommer  det  följande 
den  skull  att  hufvudsakligast  behandla  denna  grupp. 
Beträffande  de  två  första  grupperna  må  dock  anföras 
jande: 

Elektriska  accumulatorvagnar  begagnas  numera  endast  i 
?ra  få  europeiska  länder  bland  andra  Pfalz  och  Sachsen. 
sträckan  Schifferstadt  —  Speyer  i  Pfalz  äro  vidstående 
ografier  (fig.  1  och  2)  tagna  af  sådana  vagnar.  De  äro  af 
ggietypen  ungefärl.  af  den  storlek,  som  begagnas  hos  oss. 
ider  hvarje  säte  är  en  batterilåda  placerad,  inalles  26 
or,  hvar  och  en  innehållande  6  element.  Hela  batte- 
t  äger  en  kapacitet  af  225  amp.  —  tim.  —  Den  elek¬ 
motoriska  delen  har  levererats  af  Schuckert  &  C:o  — 
igkraften  öfverföres  på  drifhjulen  genom  kugghjul sut- 
■ling  1:3,  —  Vagnen  väger  tom  (utan  passagerare)  45 
,  således  en  ofantligt  stor  dödvikt.  —  Direktionen  för 
Pfalziska  banorna  anser,  att  dessa  vagnar  äga  stor  trafik- 
erhet  (spårvagnsnatur),  men  på  grund  af  sin  stora  döda 


vikt  äro  de  oekonomiska.  —  Driftkostnaden  beräknas  till 
16  öre  och  underhållskostn.  till  10  öre  pr.  vagnkm.  — 
Personalen  utgöres  af  endast  1  man  —  någon  nyanskaff¬ 
ning  torde  ej  komma  i  fråga.  — 

I  Frankrike,  Belgien  &  Wiirttemberg  äro  accumulator- 
vagnarna  redan  utrangerade. 

Explosionsmotorvagnar  förekomma  i  Wiirttemberg,  Sach¬ 
sen,  Schweiz,  Österrike-Ungern  m.  fl.  länder.  — 

Det  är  hufvudsakligen  system  Daimler  som  användes. 
Motorn  är  en  4  cylindrig,  4  takts  benzinmotor,  med  mag- 
net-elektrisk  tändning. 

Dessa  motorer  äro  särdeles  invecklade. 

De  måste,  för  att  arbeta  ekonomiskt,  göra  ett  konstant 
antal  hvarf  pr.  min  (700  i  regel).  Vagnens  hastighet  kan 
därför  icke  regleras  genom  ändring  af  motorns  hastighet, 
utan  måste  detta  ske  genom  införande  af  en  serie  kugg- 
utväxlingar,  allt  i  förhållande  till  den  önskade  hastig¬ 
heten. 

En  sinnrik  automatisk  regulator  afstänger  gastillförseln 
till  resp.  en,  två,  tre  eller  alla  fyra  cylindrarna,  beroende  af 
den  kraft,  som  motorn  behöfver  utveckla.  Således  afstänges 
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Fig.  1.  Elektrisk  accumulatorvagn. 


i  stark  utförslutning  alla  4  cylindrarna,  hvarernot  i  uppför¬ 
stigning  tilloppet  åter  öppnas. 

De  äro  på  grund  häraf  lätta  att  sköta  och  erfordra 
endast  en  mans  betjäning. 

Däremot  äro  de  synnerligen  dyrbara  i  inköp  och  under¬ 
håll.  — 

Wiirttenbergska  statsbanorna  ha  sedan  år  1900  4  st. 
sadana  vagnar  i  gång  någon  vidare  nyanskaffning  storde 
ej  komma  i  fråga. 

Innan  jag  öfvergår  till  ångmotorvagnarna  torde  för  full¬ 
ständigheten  böra  nämnas,  att  på  några  ställen  hafva  för¬ 
sök  gjorts  med  motorvagnar,  hvilkas  konstruktion  utgör 
en  kombination  af  explosions  motor  och  elektrisk  motor  — 
s.  k.  benzin-elektriska  motorvagnar,  system  de  Dion  et 
Bouton  — .  En  benzinfyrtaktmotor  är  direkt  kopplad  med 
en  compounddynamo  (5  00  volt).  Dynamon  genererar 
ström,  som  öfverföres  på  elektromotorn,  som  i  sin  ordning 
öfverför  kraften  direkt  på  vagnaxeln.  Konstruktionen  har 
närmast  uppstått  för  att  undvika  de  olägenheter,  som  en 
ensam  benzinmotor  med  sin  komplicerade  kugghjulsanord- 
ning  medför. 

Sådana  vagnar  användas  i  Ungern  och  i  England;  men 
drift-  och  underhållskostnaderna  ställa  sig  gifvetvis  mycket 
höga,  ända  till  31  öre  pr.  vagnkm.  (Ungerska  stats¬ 
banorna).  — 

Dessa  vagnar  få  därför  betraktas  såsåm  praktiskt  omöj¬ 
liga,  ehuru  de  i  konstruktivt  hänseende  äro  genialiska. 

o 

Ang=motorvagnar. 

Konstruktörerna  af  dessa  vagnar  hafva  i  första  hand 
arbetat  pa  att  astadkomma  en  mycket  effektiv  ångpanna 
med  minsta  möjliga  utrymme. 

Därnäst  gällde  det  att  hitta  på  en  tillräckligt  sinnrik 
ordning  för  öfverförande  af  drifkraften  på  hjulaxeln. 

Angmotorvagnar  som  väl  uppfylla  dessa  bägge  konst- 
mktions- principer  skilja  sig  äfven  märkbart  från  en  mängd 
andia  s.  k.  ångmotorvagnar,  hvilka  i  själfva  verket  ej  äro 
annat  än  en  sammanbyggnad  af  ett  lokomotiv  och  en 
vagn.  Af  det  förra  slaget  är  det  synnerligast  tre  system 
som  vunnit  större  spridning,  nämligen  systemen  »De  Dion 
K  Bouton»,  »Serpollet»  och  »Purrey»,  samtliga  uppkal¬ 
lade  efter  sina  resp.  uppfinnare. 

förstnämnda  system  användes  företrädesvis  i  Ungern, 
medan  system  Serpollet  förekommer  i  Österrike  och  Wiirt- 
temberg  och  system  Purrey  i  Frankrike.  Af  dessa  system 


synes  Purrey  vara  det  förnämsta  och  torde  detta  var; 
orsaken  till  dess  införande  i  Sverige  förra  året  med  t 
vagn  på  Dalslandsbanan  och  2  st.  på  Sölvesborg-Elm 
hults  järnväg.  — 

System  de  Dion  et  Bouton. 

Dessa  motorvagnar  förekomma  hufvudsakligast  i  Ungeri 
och  levereras  af  firman  Ganz  &  C:o  i  Budapest. 

Maskineriet  består  af  en  2-cylindrig  compoundångmasi 
kin,  hvars  kraft  öfverföres  på  drifaxeln  genom  kugghjul 
Ångpannan  är  en  rörpanna  som  lämnar  öfverhettad  ånga: 
af  18  atm.  tryck,  bränslet  är  koks  eller  träkol.  Firman 
har  sedan  1900  levererat  89  motorvagnar;  däraf  till  Un¬ 
gerska  statsbanorna  29  st.  Till  den  smalspåriga  (760! 
m/m)  Mährisk-Schlesiska  lokalbanan  (3,5  km.  lång,  max. 
stigning  =  27  °/00,  minsta  R  =  40  m.  — )  levererades; 
1903  två  stycken  vagnar  på  boggier;  vagnens  hela  trafik¬ 
vikt  =  13,5  ton,  max. -hastighet  55  km.  pr.  tim,  den  går! 
saväl  fram  som  back  och  skötes  af  2  man.  Bolaget  är 
särdeles  tillfredställdt  med  dessa  vagnar  och  ämnar  an¬ 
skaffa  flere.  Efter  grundligt  genomförda  beräkningar  un¬ 
der  ar  1906  har  man  funnit  att  driftkostnaden  (inclusive 
personalkostnad)  går  till  16  öre  och  underhållskostnaden 
till  6  öre  eller  tillsammans  22  öre  pr.  vagn. km.  Vagnarna 
föra  sällan  släpvagnar. 

Detta  goda  resultat  har  ej  vunnits  vid  Ungerska  stats¬ 
banorna. 

Där  äro,  som  ofvan  nämnts,  29  styck,  vagnar  i  gäng 
ä  35>5o  och  8°  hästkrafter,  dels  2-axliga,  dels  på  boggier. 
Aragnarna  vända  i  regel  och  betjänas  af  2  maskinister, 
(eldare  och  förare)  samt  konduktör,  de  mindre  typerna  gå 
fram  och  back  och  skötas  af  en  maskinist  förutom  kon¬ 
duktör. 

Driftkostnader  (ej  reparationskostnad)  uppgår  till  21 
öre  pr.  tåg-km.  Kungl.  Ungerska  Statsbanedirektionen 
säger  också  i  sin  berättelse,  att  erfarenheten  med  dessa 
vagnar  icke  är  tillfredsställande,  emedan  reparations-  och 
öfriga  underhållkostnader  äro  stora  och  ångpannans  rengö¬ 
ring  är  svår  och  för  öfrigt  dyrbar  att  hålla  i  godt  skick. 
Äfvenså  visar  sig  kolåtgången  i  praktiken  större  än  hvad 
profturerna  gifvit  vid  handen. 

System  Serpollet. 

I  Österrike  ha  motorvagnarna  ej  fått  någon  vidare  ut¬ 
bredning,  men  i  stället  så  mycket  mera  starka  smålokomotiv. 
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Fig.  3.  Ombyggd  Serpolletvagn. 


Österr.  Statsbanorna  använda  dock  sedan  1903  en  mo- 
orvagn  af  System  Serpollet.  —  Ångpannan  är  särdeles 
gendomlig,  har  hvarken  särskildt  utrymme  för  vatten  eller 
nga.  Genom  konstant  tillförsel  af  små  vattenmängder, 
om  genast  förgasas,  genereras  så  mycket  ånga,  som  er- 
irdras  för  motorns  rörelse.  Ångpannan,  om  man  kan  be- 
agna  ett  sadant  uttryck,  bestar  af  ett  system  af  rörelement, 
öjda  i  flera  riktningar  och  indelade  så,  att  i  vissa  element 
ngbildningen  sker  och  i  vissa  element  öfverhettningen. 

Rören  hålla  ett  tryck  af  220  atmosfärer,  pannan  prof- 
is  med  100  atm;  arbetstrycket  kan  uppgå  till  94  atm. 
kulle  ett  rör  springa,  inträffar  ingen  explosion  och  fin- 
;s  därför  hvarken  vattenstandsglas  eller  säkerhetsventil, 
ngan  drifver  en  vanlig  lokomotiv-tvillingmaskin,  som  ver- 
lr  direkt  på  drifaxeln.  Eldningen  sker  med  kol-  eller 
dbriketter. 

Wurttembergska  statsbanorna  använda  sedan  1896  4  st. 
lika  \  agnar  å  4°  hästkrafter.  De  gå  på  2  axlar,  väga 
mma  17  ton,  ha  40  sittplatser.  Material-  och  under- 
illskostnad  pr.  vagnkm.  beräknas  till  9  öre,  hvartill  kom- 
sr  kostnad  för  personalen.  Denna  består  af  en  maski- 
5t  och  en  konduktör.  Vagnen  går  fram  och  back  lika 
a>  gängen  är  jämn ;  bromsning  sker  med  Westinghouse- 
oms.  När  vagnen  går  back  har  konduktören  upp- 
;t  öfver  linjen  samt  sköter  ånghvisslan  och  en  hand¬ 
oms  — ;  några  släpvagnar  förekomma  icke. 
Generaldirektionen  meddelar,  att  ett  allmännare  använ- 
nde  af  dessa  motorvagnar  försvåras  på  grund  af  ång- 
nnans  ringa  effekt  och  dess  relativt  dryga  underhålls- 
stnader.  Dessa  nackdelar  uppvägas  ej  i  tillräcklig  grad 
vagnarnas  fördelar,  hvilka  äro  bränslets  goda  utnytt- 
ide,  explosions-frihet  och  att  den  skötes  af  endast  en 
.n. 

Emellertid  ha  Wurttembergska  statsbanorna  börjat  om- 
?ga  sina  motorvagnar  och  ersätta  Serpolletpannan  med 
ny  panna,  konstruerad  af  Esslingens  maskinfabrik,  som 

at  sig  ha  stora  fördelar  framför  den  äldre  pannan  _ ; 

ftkostnaderna  för  materialåtgång  och  underhåll  ställa 
till  7  öre  pr.  vagnkm. 

i  Baden  och  Schweiz,  der  äfven  försök  gjorts  med 
polletvagnar,  har  man  nu  upphört  med  dem.  —  Eo- 
rafiet  (fig.  3)  af  en  ombyggd  Serpolletvagn  (Esslingen) 
taget  vid  Plochingen,  Wiirttemberg. 

System  Purrey. 

^PPfinnaren  M.  Valentin  Purrey  i  Bordeaux  har  konstru- 
c  saväl  pannan  som  sjelfva  motorn. 
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Hg.  4.  System  Purrey. 


Vid  samtliga  de  stora  franska  järnvägsbolagen  äfvensom 
a  franska  statsbanan  användas  motorvagnar  enligt  detta 
system. 

Fotografierna  (fig.  4  och  5)  äro  tagna  vid  Bourges  å 
Compagnie  d’Orleans  och  visa  det  yttre  af  den  här  an¬ 
vända  typen. 

Den  maskinella  delen  hvilar  på  två  axlar,  under  det 
att  vagnen  i  öfrigt  uppbäres  af  1  axel.  —  Vagnen  är  så¬ 
ledes  treaxlig.  — 

(Längd  ölver  buffert  =  iö,73  m.,  totala  trafikvikt  c:a 
27  ton  med  c:a  9  ton  pr.  axel.  Den  innehåller  en  af- 
delning  III  kl.  med  30  sittplatser  och  en  II  kl.  med  25 
sittplatser  samt  dessutom  bagagerum,  placeradt  näst 
intill  motorafdelningen.  Vagnen  går  endast  i  en  riktning 
med  motorn  föist  och  maste  följaktligen  vända  vid  änd¬ 
stationerna.  Den  kan  taga  släpvagnar  till  en  vikt  af  33 
ton. 

Maskineriet,  som  naturligvis  är  det  väsentligaste,  är 
monteradt  pa  ett  särskildt  ställage,  som  kan  tagas  ut  ur 
\  agnkorgen,  sa  att  denna  vid  reparation  icke  behöfver  gå 
med  in  på  verkstaden. 

I  stället  kan  vagnkorgen  genast  användas  igen  genom 
att  kopplas  till  ett  reservmaskineri. 

o 

Ångpannan  är  äfven  här  en  slags  rörpanna  med  öfver- 
hettare.  —  Rörens  antal  äro  41  st.,  däraf  12  st.  för  öfver¬ 
hettningen.  Den  öfverhettade  ångan  samlas  i  en  särskild 
behållare  af  70  liters  rymd.  Pannans  vattenförråd  är  ej 


Lig.  5-  System  Purrey. 
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större  än  450  liter.  Vattentanken  rymmer  1,250  liter. 
Ångtrycket  är  20  attn.  Eldytan  =  24,5  kvm.,  öfverhetts- 
ytan  =  7,5  kvm.,  rostytan  =  i,08  kvm.  Eldningen,  som  ut- 
föres  automatiskt  öfver  rörliga  rost,  sker  med  koks;  kolför¬ 
rådet  =  6  hektoliter.  Bromsinrättningen  =  Westinghouse. 

Ångan  påverkar  en  4-cylindrig  compound-tandemmas- 
kin.  —  Cylindrarna  arbeta  på  en  gemensam  axel,  från 
hvilken  kraften  öfverföres  på  drifaxeln  genom  två  särdeles 
breda  kugghjuls-kedjor. 

Järnvägsbolaget  Paris-Orleans  använder  för  närvarande 
1 2  stycken  sådana  motorvagnar,  hvilka  trafikera  3  olika 
linjer.  År  1903  insattes  den  första  vagnen.  Erfarenheten 
visade  snart,  att  de  lämpade  sig  dåligt  å  sträckor  med 
svårare  stigningar  och  att  de  bäst  passade  för  en 
trafik,  som  ej  var  större,  än  att  den  kunde  betjänas  med 
motorvagn  +  högst  2  släpvagnar  om  resp  8  kupéer,  mot¬ 
svarande  ungefärligen  1  1/2  boggievagn  hos  oss.  Motor¬ 
vagnen  själf  motsvarar  ungefärligen  3/4  boggievagn  hos  oss, 
hvarför  sålunda  max. settet  ej  borde  öfverstiga  2x/4  boggie¬ 
vagn  på  relativt  jämn  bana.  Hastigheten  kunde  då  upp- 
drifvas  ända  till  70  km.,  under  det  att  den  normala  hastig¬ 
heten  var  50  km.  pr.  tim. 

Hos  järnvägsbolaget  Paris-Orleans  körde  motorvagns- 
tågen  på  ganska  långa  linjer  och  i  omväxling  med  de 
stora  genomgående  persontågen  och  expresserna.  Deras 
uppgift  var  sålunda  att  dels  förmedla  den  lokala  trafikern, 
dels  öfverföra  denna  till  de  större  knutpunkterna,  där 
snälltågen  stannade. 

Följande  uppnådda  försöks-resultat  torde  vara  bely¬ 
sande  för  dessa  vagnars  framstående  plats  inom  motor- 
vagnsindustrien. 


Å  en  linie  med  stigningar  1 5  °/00  uppnåddes  en  hasti 
het  af  65  km.  med  släpvagnsvikt  =14  ton  förutom  moto 
vagnens  egen  trafikvikt;  å  samma  linie  kunde  en  hasti 
het  af  55  km.,  underhållas  med  en  släpvagnsvikt  af  2 
ton.  —  Ä  en  linie  med  endast  8  °/00  stigning  uppnå* 
des  ända  till  70  ä  75  km.  hastighet  med  14  tons  slä 
vagnsvikt. 

Största  hastigheten,  som  vid  försöken  uppnåddes,  vJ 
85  km.  motsvarande  en  rotationshastighet  hos  motorn 
650  slag  i  minuten. 

Med  en  total  tågvikt  af  61  ton  och  medelhasti 
het  =50  km.  förbrukades  på  en  sträcka  af  24  km.  (gån; 
tid  =  29  min.)  (med  max.lutn.  =  8  °/00)  17,8  kg.  vatte‘ 
pr  km.;  3,63  kg.  koks  pr  km.  (pr  100  ton-km.  =  5,,; 
kg.  koks.) 

Till  jämförelse  må  nämnas,  att  Dalslands  järnväg 
nyligen  anskaffade  vid  Arlöf  byggda  motorvagn  (samn: 
system)  förbrukar  4  kg.  koks  pr  km.  (totala  driftkostna 
den  =22  öre  pr  vagnkm.).  En  närmare  beskrifnin 
jämte  bild  af  Dalslands  järnvägs  vagn  återfinnes  i  T.  1 
afdelning  V  för  1907,  sid.  105.  Vagnens  kostnad 
34  000  kronor. 

Ett  fjärde  system  af  motorvagnar,  som  vunnit  stc! 
utbredning  i  Ungern,  är  system  Komarek.  Liksom  vi 
föregående  system  är  äfven  här  ångpannan  det  väsenll 
gaste,  men  äfven  det  ömtåligaste. 

Såsom  af  det  hittills  anförda  framgår,  har  motoij 
vagnsfrägans  goda  lösning  berott  på  ångpannans  goda  kor 
struktion.  Sträfvan  har  varit  att  framställa  en  panna,  soi 
erbjuder  stor  effektivitet  och  intager  minsta  möjliga  utrymme 


Fig.  6.  Motor-  och  släpvagnar  från  Great  Western. 


Fig.  8.  Lokomotiv  och  släpvagn  från  Great  Western. 
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Man  har  äfven  lyckats  i  bägge  dessa  hänseenden,  men 
resultatet  har  öfverallt  blifvit  af  så  ömtålig  beskaffenhet, 
att  man  knappast  kan  säga,  att  motorvagns-problemet 
ännu  blifvit  löst  på  ett  praktiskt  sätt.  Därtill  måste  ovill¬ 
korligen  fordras  en  betydligt  högre  grad  af  hållbarhet  hos 
liela  maskineriet. 

I  England  har  man  trott  sig  bättre  kunna  lösa  ång- 
motorvagnsfrågan  och  har  man  också  här  gått  tillväga  pä 
helt  annat  sätt.  —  Men  hufvudanledningen  för  införandet 
af  motorvagnar  i  England  synes  också  ha  varit  en  helt 
annan  än  på  kontinenten. 

Användande  af  små  tågsätt  för  den  lilla  trafiken  har 
naturligtvis  förekommit  i  England,  liksom  å  andra  ställen, 
men  i  och  med  motorvagnsfrågans  utveckling  på  konti¬ 
nenten  såsom  hufvudsakligen  ett  godt  medel  för  skötseln 
af  den  lilla  trafiken,  fann  engelsmannen,  att  man  genom 
anordnande  af  dessa  vagnar  på  ett  särskildt  sätt  kunde 
spara  tid  (time  is  money).  För  honom  betydde  icke 
själfva  konstruktionen  så  mycket;  men  den  tidsbesparing, 
soni  vanns  vid  ändstationen,  därigenom  att  lokomotivet 
dier  tagsättet  icke  behöfde  växlas  om,  var  för  honom 
10g,  att  nied  ifver  kasta  sig  in  på  det  nya  systemet. 

Intet  land  i  Europa  kan  uppvisa  ett  så  stort  antal 
notorvagnar  som  England  och  ändå  är  det  endast  4  år, 
edan  »motorvagnsepidemien»  började.  Man  återfinner 
ieni  vid  åtminstone  14  af  de  stora  engelska  järnvägarna 
>ch  enbart  Great  Western  har  sedan  maj  1904  byggt 
>3  stycken  och  hoppas  inom  1  år  kunna  uppvisa  fulla 
oo-talet. 

Med  engelsmännens  stora  konservatism  var,  såsom 


sagdt,  icke  att  vänta  några  större  nyheter  med  afseende 
på  själfva  konstruktionen  af  motorn.  Den  närmast  till 
hands  liggande  typen  var  naturligtvis  lokomotivet  och 
uppstod  sålunda  den  engelska  motorvagnstypen  genom  att 
sammanbygga  ett  mindre  lokomotiv  med  en  vagn  och 
helst  förse  det  förra  med  samma  yttre  omhölje  som  själfva 
vagnen. 

Fotografierna  (fig.  6,  7,  8  och  9)  från  Great  We¬ 
stern  visa  några  sådana  motorvagnar.  I  allmänhet  består 
ett  motorvagnståg  af  motorvagnen  och  1  släpvagn  af 
sanima  storlek  (fig.  6).  Endast  undantagsvis  innehåller 
motorvagnståget  ett  flertal  vagnar  (fig.  7).  Vi  se  här 
»motorn»  i  midten  och  två  släpvagnar  å  hvardera  sidan. 
Motorn  är  här  fullt  fristående,  men  försedd  med  ett  om¬ 
hölje,  öfverensstämmande  med  vagnarnas  yttre.  —  Motorn 
är  helt  enkel  ett  litet  6-koppladt  lokomotiv,  som  endast 
fått  lämplig  förklädnad  och  annat  namn. 

Det  väsentligaste  med  ett  dylikt  tågsätt,  är,  såsom 
redan  nämnts,  att  det  går  »fram  och  back»;  motorns 
placering  i  midten  är  därför  äfven  motiveradt.  Såsom 
exempel  på  motortåg  må  äfven  hänvisas  till  fotografin  (fig.  8), 
där  ett  litet  4  koppladt  lok.  (äldre)  får  göra  tjänst  utan 
någon  förklädnad;  dess  motortågsnatur  ligger  hufvudsakli¬ 
gen  däruti  att  lokomotivet  icke  växlar  om,  utan  vid  back¬ 
gång  skjuter  vagnen  före  sig. 

Fig.  10  visar  en  motorvagn  från  annan  engelsk  järn¬ 
väg,  och  framgår  här  tydligt  engelsmännens  idé  om  motor¬ 
vagnar,  att  just  vara  en  sammanbyggnad  af  vagn  och 
lokomotiv.  Åtskilliga  banor  hafva  dock  här  nedlagt  mera 
arbete  pä  pannans  konstruktion  än  i  allmänhet.  Den 
vanliga  hastigheten  hos  Great  Westerns  motortåg  är  60 


Fig.  7.  Motor-  och  släpvagnar  från  Great  Western. 


Fig  9.  Motorvagn  från  Great  Western. 
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Fig.  10.  Motorvagn  vid  Belfast  and  County  Down  Railway 


km.  —  En  motorvagn  enligt  fotografi  (fig.  9)  beräknas 
till  2  000  £  vid  järnvägsbolagets  egna  verkstäder  i  Swindon. 

Detta  torde  dock  vara  den  direkta  själfkostnaden. 
Längd  =70  fot.  9  fot  bred,  motorn  tager  en  plats  af 
14  fot  i  längd  —  vagnen  innehåller  64  platser  af  en  klass. 

Dess  inre  utseende  framgår  af  fig.  n. 

Motorn  utgöres,  såsom  redan  nämnts,  af  ett  mindre 
lokomotiv,  cylindrarna  (i2"x  16")  äro  horisontala  och  de 
två  drifhjulsaxlarna  kopplade. 


Fig.  11.  Det  inre  af  motorvagn  vid  Great  Western. 


Ångpannan  är  en  vertikal  tubpanna  med  462  tuber 
at  i,i/8"  diam.,  ångtrycket  =  1 1  atm.,  vattenförrådet,  pla- 
ceradt  under  vagnen,  rymmer  2000  liter;  bränsle  =  kol. 
—  En  sådan  vagn  kan  tillryggalägga  45  km.  utan  att 
behöfva  taga  vatten  och  kol  under  vägen.  —  Gången  är 
jämn  och  behaglig. 

Bemanningen  utgöres  af  3  man,  en  maskinist,  en 
eldare  och  en  konduktör.  Den  sistnämnde  har  sin  plats, 
när  vagnen  gar  back,  i  vestibulen  som  afslutar  vagnen. 

kran  denna  plats  har  han  utkik  öfver  linien  och  för 
befälet  öfver  vagnens  gång.  Förmedelst  en  elektrisk  signal¬ 
anordning  kan  han  meddela  maskinisten  erforderliga  order 
såsom  »sakta  farten»,  »stopp»,  »framåt»,  »full  fart»  etc. 
Äfvensa  kan  han  härifrån  sköta  vacuumbromsen  och  ång- 
hvisslan.  —  När  vagnen  går  med  motorn  först,  hvilar 
detta  ansvar  på  maskinisten.  Äfven  släpvagnarna  äro 
med  hänsyn  till  tågets  manövrering  vid  backgång  inrättade 
såsom  motorvagnarna. 

De  engelska  maskinteknici  betecknade  motorvagnarna 
opraktiska  och  dyra  beträffande  underhållet,  och  ansågo, 
att  ett  sammanbyggande  af  lokomotivet  med  vagnen  icke 
innebar  någon  fördel  framför  loket  för  sig  och  vagnen 
för  sig,  men  däremot  väsentliga  olägenheter. 

I  Bayern  ha  vid  statsbanorna  bland  andra  slag  af 
motorvagnar  äfven  införts  en  typ,  som  i  viss  grad  liknar 
den  engelska.  —  Den  är  konstruerad  af  maskinfirman 
Maftei  i  Mtinchen. 
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Utseende  och  konstruktion  åskådliggöres  af  hg.  12. 

Motorn  är  af  samma  storlek  som  det  lilla  lokomo- 
vet.  Anmärkningsvärdt  är,  att  hvardera  cylindern  har  2 
olfvar,  hvarför  sålunda  hvart  och  ett  af  de  4  drifhjulen 
rifves  rundt  med  egen  vefstake,  men  dessutom  äro  hju- 
■n  förenade  genom  koppelstänger. 

Bränslet  tillföres  eldstaden  automatiskt  från  en  kol- 
cka,  som  når  upp  genom  förarehyttens  tak.  Pannan 
tgöres  af  en  liggande  tubpanna  försedd  med  öfverhettare, 
östern  Schmidt,  ångtryck  =  16  atm;  eldytan  =  6,5  kvm.- 
-agkraften  hos  det  lilla  lokomotivet  är  2  550  kg.  och 
2ss  vikt  =  17,5  ton.  Betjänas  af  endast  1  man. 

Insatt  i  motorvagnen,  förmår  motorn  draga  släpvag- 
ir  till  sammanlagd  vikt  af  40  ton. 

Största  hastighet  är  75  km.;  gången  jämn,  men  på 
und  af  den  stora  kolfhastigheten  utvecklas  vibrationer 
:h  ljud  som  påminna  om  ångbåtar. 

Motorvagnen  ifråga  har  55  sitt-  och  30  ståplatser. 
Dm  väger  den  47,5  tons,  kolåtgång  på  horisontal  bana 
5  å  6  kg.  pr  km.  Un  dylik  motorvagn  uppgifves 
sta  51  000  kronor.  Det  lilla  loket  kostade  27  000  kro- 
r.  De  bayerska  maskinteknici  ansågo  dessa  vagnar 
konomiska.  På  grund  af  den  stora  kolfhastigheten  och 
ppelstängernas  svängningar  blefvo  reparationskostnaderna 
tydligt  dryga.  Ministeriet  synes  hålla  på  motorvagnarna, 
:n  ansågo  fackmännen  detta  hufvudsakligast  vara  dik- 
adt  af  deras  uppfattning  af  motorvagnarna  såsom  en 
idesak. 

Härmed  har  jag  i  hufvudsak  beskrifvit  mina  iaktta- 
ser  angående  motorvagnar  och  tillåter  jag  såsom  afslut- 
g  och  sammanfattning  ingå  på  en  kortfattad  kritik  af 
as  praktiska  värde  och  lämplighet  för  våra  svenska 
hållanden. 

Af  den  föregående  redogörelsen  torde  framgå  föl- 
de: 

x)  att  motorvagnar  framdrifna  af  annan  kraft  än  ånga 
1  vunnit  någon  vidare  spridning,  att  alltså  a)  i  bruk  varande 
imulatorvagnar  redan  slopats  i  Frankrike,  Belgien  och 
rttemberg  och  i  Pfalz  ingen  vidare  nyanskaffning  göres; 

b)  explosionsmotorvagnar,  i  Wurttemberg,  Sachsen, 
weiz,  Österrike— Ungern  m.  fl.  länder  visat  sig  för 
bara,  hvarför  exempelvis  Wtirttembergska  statsbanorna 
;  komma  att  anskaffa  flera. 

2)  att  ångmotorvagnar  äro  de  enda,  som  visat  sig 

praktiska. 

Af  detta  slag  möta  oss  två  väsentliga  skilda  typer: 
-gentliga  angmotorvagnarna,  till  hvilka  Dalslandsbanans 
och  den  engelska  typen  —  med  sin  öfvergångstyp  i 
erska  statsbanornas  Maffei-vagnar. 

H\  ad  som  särskildt  anförts  till  fördel  för  motorvag- 


Kgl.  bayerska  statsbanorna. 

narna  är,  att  de  i  allmänhet  endast  kräfva  1  mans  sköt¬ 
sel  förutom  konduktör.  Hit  höra  vagnar  af  systemen 
Serpollet,  Purrey  samt  den  Bayerska  Maffei- vagnen.  De 
engelska  vagnarna  äro  däremot  bemannade  med  såvä 
förare  som  eldare. 

De  uppgifna  driftkostnaderna  pr  vagnkm.,  inclusive 
reparationskostnad  och  kostnad  för  1  förare  och  konduk¬ 
tör  ställa  sig  som  följer: 

för  system:  De  Dion  et  Bouton  .  22  öre  pr  vagnkm. 

*  »  Serpollet  (Esslingen)  .  23  »  »  » 

*  »  Purrey  (Dalslandsbanan)  22  »  »  » 

däraf  för  kolkostnad  =  8,5  öre,  för  personal- 
kostn.  =  6,5  öre,  öfriga  kostn.  =  7  öre. 

För  de  engelska  vagnarna  har  ingen  uppgift  å  drift¬ 
kostnaderna  kunnat  erhållas. 

Till  jämförelse  må  nämnas,  att  Borås— Alfvesta  järn¬ 
vägs  omkostnader  för  lokomotivtjänsten  utgjorde  1906  pr 
lokkm.:  13  öre  för  kolkostn.,  10  öre  för  personalkostn. 
(2  man)  och  8  öre  för  öfriga  omkostnader.  —  Skulle 
dessa  kostnader,  som  afse  genomsnittskostnader  för  hela 
järnvägstrafiken,  reduceras  till  kostnader  för  ett  tågsätt  af 
samma  storlek  som  en  motorvagn,  torde  den  komma  att 
understiga  de  22  öre,  som  tyckas  utgöra  ett  medeltal  för 
vissa  motorvagnar.  Om  således,  från  ren  utgiftssynpunkt 
sedt,  motorvagnar  icke  ställa  sig  dyrare  än  lokomotivdrift, 
så  visar  sig  likväl  motorvagnens  nackdelar  tydligast,  om 
vi  skärskåda  underhålls-  och  reparationskostnaden.  Från 
alla  håll  äro  meningarna  samstämmande,  däruti  att  repara¬ 
tionskostnaderna  äro  för  dryga,  —  en  följd  af  maskine¬ 
riets  litenhet,  den  högt  uppdrifna  kolfhastigheten  m.  m. 

På  grund  af  maskineriets  stora  ömtålighet  uppkomma 
ofantligt  ofta  en  massa  småfel,  tillräckliga  att  försätta 
vagnen  ur  trafik. 

Kostnaderna  för  dessa  fels  afhjälpande  äro  ofta  obe¬ 
tydliga;  men  vagnen  kan  ej  användas,  utan  reserven 
måste  anlitas.  —  Läggas  dessa  kostnader  till  de  verkliga 
reparationskostnaderna,  få  vi  en  betydligt  större  siffra  än 
dessa  angifva. 

Därtill  kommer  den  i  ögonen  fallande  olägenheten, 
att,  om  maskineriet  för  en  skada  måste  in  på  verkstaden, 
måste  vagnen  äfven  följa  med,  antingen  för  att  stå  där 
lika  länge  som  själfva  motorn  eller  så  länge  som  behöfs 
för  att  uttaga  motorn  och  insätta  reservmotorn.  Samma 
olägenhet  inträffar,  om  skada  uppkommer  på  själfva  vag¬ 
nen  eller  densamma  skall  in  på  revision. 

Ett  fritt  lokomotiv  och  en  fri  vagn  medföra  icke 
dessa  olägenheter. 

Vi  ha  ofvan  sökt  angifva  några  synpunkter,  som  visa 
att  motorvagnstrafik  icke  skulle  medföra  någon  ekonomisk 
fördel  framför  användande  af  lokomotiv.  Vi  ha  sålunda 
bland  annat  sett  att  vid  motorvagnstrafik  en  stor  vagn- 
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reserv  måste  finnas.  Men  kunna  icke  billiga  anskaffnings¬ 
kostnader  ändå  tala  till  förmån  för  motorvagnen?  Därpå 
svaras  med  exempel  från  Bayern,  att  dess  senaste  Maffei- 
vagn,  som  motsvarar  ett  litet  lokomotiv  och  en  boggie- 
vagn,  kostade  kr.  5 1  000 ;  med  exempel  på  Dalslands- 
banan,  där  motorvagnen  närmast  motsvarar  ett  litet  loko¬ 
motiv  och  en  enkelvagn,  att  kostnaden  uppgick  till  34  000 
kronor. 

För  den  förstnämnda  summan  kan  man  anskaffa  ett 
bra  mindre  lokomotiv  för  30  000  kr.,  en  boggievagn  III 
kl.  för  21  000  kr.;  för  den  senare  summan  ett  mindre  lok 
å  24  000  kr.  och  en  personvagn  å  10  000  kr. 

Såväl  lokomotiv  som  vagnar  till  dessa  pris  kunna 
uppfylla  de  anspråk  på  kraft,  hastighet,  och  vagnutrymme, 
som  de  resp.  motorvagnarna  erbjuda.  —  Sålunda  icke 
ens  här  någon  fördel. 

Men  en  fördel  erbjuder  väl  motorvagnen  ändå,  den 
nämligen  (som  kraftigt  framhålles  af  dess  förespråkare), 
att  kunna  betjänas  af  endast  1  man? 

Visserligen  skulle  enligt  vår  ofvan  gjorda  jämförelse 
denna  fördel  icke  finnas;  men  då  vid  jämförelsen  icke 
tagits  hänsyn  till  kostnaden  för  konduktör  å  lokomotiv¬ 
tåget,  kan  med  fog  invändning  göras. 

Erinras  bör  då,  att  i  England  anses  icke  trafiksäker¬ 
heten  vara  tillgodosedd  med  mindre  det  är  4  ögon,  som 
hålla  utkiken.  Att  lägga  ansvaret  på  1  person,  hvilken 
måste  dela  sin  uppmärksamhet  mellan  skötsel  af  maski¬ 
nen  och  utkiken,  anses  icke  tillrådligt.  Det  blir  alltså 
föraren  och  eldaren  eller  föraren  och  konduktören,  som 
tillsammans  bära  ansvaret  för  bevakningen.  Och  man 
kan  med  skäl  fråga,  hvarför  icke  ett  motorvagnståg  skall 
vara  lika  bra  bemannadt  som  ett  vanligt  tåg,  drifvet  af 
lokomotiv. 

Skulle  man  ändå  vilja  frånse  detta  rimliga  kraf  på 
säkerheten,  så  erbjuder  likväl  icke  motorvagnar  i  detta 
hänseende  företräde  framför  det  ?noderna  lilla  lokomotivet, 
emedan  detta  jämväl  skötes  af  1  man. 

I  England  har  motorvagnsindustrien  uppblomstrat  på 
4  år  och  likaså  i  Bayern  på  kort  tid;  till  oss  har  motor¬ 
vagns»  bacillen»  knappast  kommit  ännu. 

Man  måste  ovillkorligen  gifva  bayraren  rätt,  då  han 
säger  att  motorvagnen  är  en  modesak ,  som  troligen  ej 
länge  håller  i  sig. 

Det  är  icke  första  gången  som  detta  mode  existerat. 
På  1880-talet  tog  ångmotorstrafiken  stark  fart,  hufvud- 
sakligast  i  Belgien,  där  öfver  50  st.  vagnar  af  system  Belpair 
voro  i  trafik.  Till  och  med  i  Sverige  kommo  dessa  vagnar 
till  användning.  Men  helt  plötsligt  upphörde  denna  trafik  och 
först  i  och  med  automobilindustriens  uppkomst  på  1890-talet 
började  motorvagnsfrågan  kvickna  till  lif  igen;  först  under 
försök  att  tillämpa  de  på  automobilområdet  vunna  erfaren¬ 
heterna,  sedan  under  sträfvan  att  förbättra  ångmotorn. 
För  närvarande  synes  automobilindustrien  hafva  nått  ett 
hviloplan  och  torde  den  nuvarande  motorvagnsperiodens 
längd  blifva  beroende  däraf. 

Säkert  är  att  motorvagnens  konstruktion  ännu  icke 
nått  den  fulländning  att  dess  anskaffande  i  sitt  nuvarande 
skick  motsvarar  en  god  hushållning. 

Till  detta  resultat  synes  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
jämväl  hafva  kommit;  i  det  den  beslutat  att  för  tillgodo¬ 
seende  af  den  lilla  persontrafiken  icke  anskaffa  motor¬ 
vagnar,  utan  i  stället  inköpa  små  lokomotiv  af  särskildt 
effektiv  konstruktion.  Sådana  äro  redan  i  bruk  i  Öster¬ 


rike;  såväl  med  petroleumeldning  som  med  automatis 
koleldning  och  för  1  mans  betjäning;  för  att  icke  nämn, 
det  redan  omtalade  Maffei-lokomotivet  i  Bayern. 

Af  hvad  här  ofvan  anförts  framgår,  att  motorvagna 
icke  böra  anskaffas  för  våra  banor;  utan,  när  behofve 
påkallar  ett  bättre  tillgodoseende  af  lokala  persontrafiken 
anskaffa  effektiva  smålokomotiv. 

Carl  Sprinchorn. 


ÅNGMOTORVAGNAR  ELLER  SMÅLOKOMOTIV 

ur  driftteknisk  synpunkt. 

På  grund  af  uppmaning  från  redaktionen  att  uttala 
mig  i  den  fråga,  som  titeln  anger,  får  jag  här  nedar 
angifva  min  ståndpunkt  till  densamma. 

Då  inom  intresserade  järnvägskretsar  frågan  om  in 
förande  af  en  billigare  drift  diskuterats,  har  man  beträf 
fande  rullande  materielen  ställt  upp  som  alternativ  an 
vändandet  antingen  af  ångmotorvagnar  eller  af  »småloko 
motiv».  Utgångspunkten  har  aliså  varit,  att  dessa  bägge 
typer  fylla  samma  uppgift,  hvarför  man  sålunda  endas 
hade  att  en  gång  för  alla  afgöra,  hvilken  typ  bäst  fyllde 
uppgiften. 

För  egen  del  hyser  jag  ej  alls  denna  åsikt  om  ut¬ 
gångspunkten,  utan  har  i  stället  funnit  de  omhandlade  två 
typerna  fylla  olika  uppgifter.  De  hafva  nämligen  ur  drift¬ 
synpunkt  olika  egenskaper,  som  hänvisa  deras  begagnandd 
till  skilda  fall.  För  att  få  en  öfverblick  öfver  dessa  ång- 
motorvagnarnas  och  smålokomotivens  olika  bruksområden 
bör  man  alltså  klargöra  för  sig  deras  drifttekniska  kon¬ 
struktion. 

Vid  ångmotorvagnarnes  byggande  har  man  i  möjli¬ 
gaste  mån  sökt  åstadkomma,  att  alla  »extra»  rörelser  ål 
fordonen  elimineras.  För  ändamålet  har  man  i  de  flesta 
fall  gifvit  desamma  en  mycket  lång  hjulbas,  men  också 
användt  sig  af  boggisystemet,  hvarjämte  de  direkt  å  drif- 
hjulsaxlarna  verkande  vefstakarna  och  koppelstängerna 
blifvit  ersatta  med  anordningar,  som  icke  medföra  slir.g- 
ringar  —  allt  för  att  gifva  vagnen  en  lugn  gång,  redu¬ 
cera  åverkan  å  spåret  i  horisontal  led  samt  minska  un¬ 
derhållet  å  vagnen  och  dess  maskinella  utrustning.  Genom 
införande  af  flercylindersystem  och  utväxling  medelst 
kedja  etc.  har  vridningskraften  å  drif hjulen  erhållits  kon¬ 
stant  för  hela  hvarfvet,  hvarför  sålunda  adhesionsvikten 
kan  betydligt  bättre  utnyttjas  än  å  ett  vanligt  tvåcylind- 
rigt  lokomotiv.  Genom  sistnämnda  anordning  borttages 
också  i  hög  grad  den  ojämnhet  i  belastningen,  som  drif- 
hjulsaxlar  i  allmänhet  förorsaka  å  spåret. 

Allt  detta  gör,  att  å  samma  bana  kan  tillåtas  en 
större  hastighet  vid  drift  med  motorvagnar,  försedda  med 
angifna  anordningar,  än  vid  begagnandet  af  lokomotiv 
Dessutom  kan  man  medgifva  ett  större  hjultryck  för  mo¬ 
torvagnarnas  drifhjul  än  för  de  små  lokomotivens. 

Detta  har  också  redan  börjat  beaktas  i  utlandet.  Så 
tillåter  man  numera  exempelvis  uti  Wiirtemberg  15  km. 
pr  tim.  större  hastighet  samt  samtidigt  1  ton  större  axel¬ 
tryck  för  motorvagnar  än  för  lokomotiv. 

De  små  lokomotivens  korta  hjulbas  medför,  att  dessa 
lokomotiv  kunna  gå  i  skarpare  kurvor  än  en  med  lång 
hjulbas  försedd  motorvagn.  För  våra  ?iuvara?ide  banor  är 
emellertid  denna  fördel  utan  betydelse,  alldenstund  kur¬ 
vorna  å  desamma  äro  fullt  tillräckliga  äfven  för  en  hjul¬ 
bas  af  6  å  8  meter,  om  vagnarna  äro  försedda  med  s.  k. 
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änkaxlar.  Då  vi,  såsom  är  att  hoppas,  framdeles  få  in- 
öra  i  Sverige  tertiärbanor  —  » hitsbcho/sbanor*  —  komma 
målokomotiven  att  ur  driftteknisk  synpunkt  blifva  syn- 
lerligen  lämpliga. 

Vidare  ligger  i  smalokomotiven  den  fördelen,  att  vid 
eparation  af  maskineriet  behöfver  ej  en  personvagn 
amtidigt  sättas  ur  trafik. 

Slutligen  medgifver  smålokomotivens  konstruktion 
eras  körande  back,  hvilket  inbesparar  vändning  vid  änd- 
tationerna.  Emellertid  torde  denna  fördel  i  fråga  om  tåg, 
im  besta  af  endast  en  vagn  utom  lokomotivet,  elimineras 
ärigenom  att  i  sa  fall  maste  vagnen  vändas  för  att 
skyddsafdelningen »  —  bagagerummet  —  skall  komma 
irmast  lokomotivet. 

Att  lokomotivet  hitintills  visat  sig  hållbarare  och  så- 
nda  driftsäkrare  än  ångmototorvagnarna,  är  för  när- 
vande  en  faktor  att  räkna  med.  Enär  emellertid  detta 
rhållande  säkerligen  bortfaller,  då  motorvagnarna  komma 
era  i  bruk  och  sålunda  konstruktörerna  vinna  större 
farenhet,  är  detsamma  ej  något,  som  kännetecknar  sy- 
met. 

Jag  vill  därför  vid  denna  drifttekniska  jämförelse  gå 
bran,  att  motorvagnarna  med  afseende  å  sin  maski- 
11a  utrustning,  speciellt  ångpannan,  äro  lika  »färdiga» 
in  lokomotiven. 

Låtom  oss  nu  se,  hvilka  slutsatser  kunna  dragas  af 
1  det  föregående  omnämnda  egenskaperna  hos  de  båda 
ihandlade  typerna! 

Om  man  då  antager,  att  ett  litet  lokomotiv,  såsom 
lligen  är  fallet,  väger  c:a  22  ton,  fördelade  å  två  ax- 
,  samt  att  detsamma  får  framföras  med  den  likaledes 
iliga  största  hastigheten  af  40  km.  pr  timme.,  kan  en¬ 
de  Wiirtembergska  bestämmelserna  (några  andra  verk- 
bestämmelser  känner  jag  ej  till)  motorvagnens  drif- 

Itryck  få  uppgå  till  —  =  9  yo  större  värde,  h vår¬ 
te  motorvagnstaget  kan  få  framföras  med  —  =  7  -  0/ 

40  07,5 

re  hastighet  —  allt  utan  att  spåret  i  senare  fallet  be- 
■rer  vara  starkare  än  i  det  förra. 

Redan  i  hvad  nu  antydts,  ligger  en  olikhet  i  de 
a  typernas  användning:  vill  jag  köra  fort,  bör  jag 
1  motorvagnen;  vill  jag  nöja  mig  med  en  mindre  has- 
“t,  använder  jag  det  lilla  lokomotivet. 

Emellertid  finnas  andra  jämförelsepunkter.  En  mo- 
agn  väger  på  sin  höjd  80  %  af  ett  litet  tåg  med 
11a  kapacitet  i  afseende  på  utrymme.  Om  trafiken 
;å  obetydlig,  att  minsta  möjliga  tågstorleken  är  till- 
hg,  behöfver  ju  vid  motorvagnsdrift  blott  framföras 
'0  af  lokomotivtågets  taravikt.  Hvad  detta  gör  i 
slebesparing,  är  påtagligt,  helst  ju,  såsom  man  vet, 
ikten  är  mångfaldigt  större  än  »nyttiga»  lasten.  Vi- 
betyder  den  mindre  vikten  och  större  utnyttjningen 
dhesionsvikten,  att  motorvagnståget  är  lättare  att  ac- 
°ra,  hvilket  vid  korta  afstand  mellan  stationerna  är 
or  betydelse.  Är  trafiken  så  stor,  att  ett  par  släp¬ 
ar,  ja,  kanske  flera,  behöfva  tillkopplas,  förlorar  mo- 
gnen  sm  betydelse,  ty  då  får  man  taga  hänsyn  äfven 
ragkraftens  absoluta  storlek.  Enär  det  lilla  lokomo- 
med  sina  två  drifaxlar  ju  alltid  har  större  dragför- 
än  ^en  motorvagn  med  en  drifaxel,  blir  ju  vid 
‘de  tågstorlek  motorvagnens  dragkraft  förr  otillräck- 
1  det  lilla  lokomotivets.  Emellertid  finnas  också  äng¬ 


en  drifaxel,  hvilka  vagnar  så¬ 
lunda  i  styrka  äro  fullt  i  jämnbredd  med  de  små  loko¬ 
motiven.  Dessa  motorvagnar  äro  sålunda  ett  mellanting 
mellan  den^  vanliga  motorvagnstypen  och  lokomotivet. 
De  sakna  då  fördelen  att  vara  lättare  än  ett  litet  tåg. 

Af  det  nu  sagda  framgår  att  vid  en  mycket  svag 
trafik  samt  företrädesvis  persontrafik  bör  motorvagnen  an¬ 
vändas,  under  det  att  om  trafiken  i  allmänhet  kräfver 

tre  eller  flera  vagnars  tåg,  de  små  lokomotiven  äro  att 
föredraga. 

Jag  har  hitintills  behandlat  trafiken  såsom  en  enhet. 
Emellertid  torde  ganska  snart  äfven  vid  svag  trafik  visa 
sig  ekonomiskt  att  dela  på  trafiken,  så  att  persontrafiken 
jämte  ilgods  och  post,  eventuellt  styckegods,  föres  till¬ 
sammans  å  vissa  tåg  och  den  »gröfre»  godstrafiken  skö¬ 
tes  för  sig  med  långsamma  godståg.  En  på  detta  sätt 
ordnad  drift  låter  motorvagnarna  komma  till  sin  fulla  rätt. 
Man  kan  medelst  dem  till  billigare  pris  än  med  lokomo¬ 
tiv  ordna  tata  och  hastiga  småtåg,  som  icke  mycket  skilja 
sig  från  de  af  allmänheten  så  omtyckta  elektriska  lokal¬ 
tågen,  för  hvilka  de  således  kunna  sägas  utgöra  ett  myc¬ 
ket  godt  surrogat.  Ett  sådant  ordnande  af  driften  har 
också  visat  sig  i  stor  utsträckning  öka  trafiken,  hvilket 
alltid  bör  medföra  en  förbättring  af  banornas  ekonomi. 
Ar  däremot  persontrafiken  icke  att  räkna  med  samt  icke 
möjlig  att  nämnvärdt  öka  genom  täta  tågförbindelser,  sak¬ 
nas  anledning  att  använda  motorvagnar.  Detta  torde 
vara  fallet,  då  järnvägen  tjänar  som  transportmedel  för 
nagon  nanng,  såsom  bergsbruk  och  skogsskötsel,  eller 
utgör  » husbehof sbana »  för  exempelvis  en  lång  floddal,  som 
icke  har  någon  stad  eller  större  handelsplats  i  sin  när¬ 
het,  dit  befolkningen  dagligen  och  i  större  omfång  reser 
för  att  sköta  sina  affärer. 

Slutligen  har  å  senare  åren  ordnats  en  alldeles  ny 
trafik,  nämligen  den  s.  k.  uppsa  m  lings trafiken .  Denna,  som 
har  till  uppgift  att  »mata»  de  hastiga  och  genomgående 
snälltågen  å  hufvudbanor,  skötes  med  små  tåg,  som 
pendla  fram  och  åter  på  kortare  sträckor  och  lämna  an- 
slulnmg  vid  vissa  öfvergångsstationer.  Dessa  uppsamlings- 
tåg  måste  framgöras  med  en  stor  hastighet  ända  upp  mot 
80  km.  maximifart  —  samt  göra  uppehåll  på  blott  f2  å 
1  minut  vid  hvarje  station  och  hållplats.  För  detta  än¬ 
damål  äro  motorvagnarne  synnerligen  lämpliga  i  alla  af- 
seenden  utom  ett,  nämligen  att  de  måste  vändas.  Tiden 
är  nämligen  oftast  ytterst  knapp,  hvarjämte  man  ju  icke 
har  råd  att  lägga  in  vändskifvor  å  en  massa  stationer 
blott  och  bart  för  dessa  pendeltåg.  Det  torde  emellertid 
ej  dröja  länge,  förrän  man  fått  fram  en  typ,  hvilken  utan 
olägenhet  går  back  äfven  med  stor  hastighet.  Som  af 
det  föregående  torde  framgått,  kunna  de  korta  småloko- 
motiven  här  icke  användas,  då  de  ju  ej  kunna  få  fram¬ 
föras  med  för  omhandlade  drift  erforderlig  hastighet. 

Som  sammanfattning  af  det  ofvan  anförda  tillåter  jag 
mig  såsom  min  åsigt  uttala  följande: 

Ångmotorvagnar  och  smålokomotiv  fylla  icke  samma 
trafikuppgift,  hvarför  de  sålunda  icke  utesluta  hvarandra. 

De  förra  böra  användas  vid  persontrafik,  där  man 
behöfver  hastiga  tåg  och  där  trafikens  storlek  icke  ford¬ 
rar  användandet  af  större  tåg  än  en  å  tre  vagnar. 

De  senare  böra  användas  vid  banor  med  skarpa 
kurvor  —  tertiärbanor  —  där  en  större  hastighet  ej  kan 
få  användas  samt  vid  »blandad»  trafik  å  trafiksvaga 
banor. 
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Ångmotorvagnarna  äro  sålunda  icke  hänvisade  en¬ 
bart  till  järnvägar  med  liten  trafik,  utan  kunna  med  för¬ 
del  användas  också  å  hufvudbanor. 

De  fordra  absolut  ett  afskiljande  af  godstrafiken,  om 
denna  är  större  än  en  å  två  vagnar  pr  tåg. 

Smålokomotiven  äro  bästa  befintliga  »universal verk¬ 
tyg»  för  bibanor,  där  allmänheten  har  små  fordringar  å 
driftens  skötsel  och  hvarest  man  ej  behöfver  göra  några 
ansträngningar  för  att  spara  de  resandes  tid. 

Rätt  använda  bidraga  båda  typerna  i  hög  grad  att 
göra  driften  billig. 

Då  motorvagnarnas  ångpannekonstruktion  ännu  är 
för  ömtålig,  vore  önskligt,  att  våra  fackmän  ville  kon¬ 
centrera  sina  krafter  på  dess  förbättrande,  så  att  icke 
nu  befintliga  olägenhet  gör  motorvagnssystemet  impopulärt 
till  skada  såväl  för  järnvägarna  själfva  som  för  den  re¬ 
sande  allmänheten.  Hvarför  kunna  icke  våra  lokomotiv- 
eller  automobil verkstäder  införa  tillverkning  af  motor¬ 
vagnars  maskinella  utrustning  och  drifva  upp  denna  till¬ 
verkning  till  samma  höga  nivå,  som  vår  inhemska  loko¬ 
motivindustri  nu  intager?  Detta  skulle  säkerligen  löna 
sig  i  nationalekonomiskt  hänseende,  alldenstund  våra  i  jäm¬ 
förelse  med  de  stora  kulturländernas  järnvägar  trafikfattiga 
banor  i  stor  utsträckning  lämpa  sig  för  motorvagnsdrift. 

Djursholm  den  14  mars  1909. 

Ingemar  Petersson. 


VÅRA  FLOTTLEDER. 

Då,  såsom  i  notisafdelniugen  påpekas,  fiottningsstadgans 
modernisering  är  en  ur  flera  synpunkter  aktuell  fråga,  hafva 
vi  intagit  nedanstående  inlägg  i  densamma.  Då  uttalandet,  i 
hvad  det  rör  de  af  ingeniör  Melkerson  framställda  önskemålen, 
hänför  sig  till  tidningsreferat,  hafva  vi  samtidigt  för  frågans 
allsidiga  belysning  anmodat  ingeniör  M.  att  i  ett  följande  num¬ 
mer  utveckla  sina  åsikter.  Red. 

Uti  ett  iuledningsföredrag  vid  Civila  väg-  och  vattenbygg- 
nadsklubbens  sammanträde  den  13  sistlidne  februari,  hvilket 
blifvit  refereradt  i  den  dagliga  pressen,  synes  statens  flottleds- 
ingeniör  J.  A.  Melkerson  i  Luleå  hafva  tillåtit  sig  framkomma 
med  en  del  ohemula  angrepp  mot  Konungens  befallningshaf- 
vande  i  länen  för  af  dem  tillämpadt  förfarande  vid  utseende 
af  förrättniugsmän  vid  flottledssyner. 

Under  framhållande  af  den  själfklara  fordran,  att  den, 
som  skall  uppgöra  förslag  till  flottleds  ordnande,  bör  vara  i 
vattenbyggnad  förfaren  och  dessutom  äga  verklig  erfarenhet  i 
flottning,  lärer  ingeniör  Melkerson  hafva  visat,  hurusom  uti 
vår  lagstiftning  och  framför  allt  vid  nu  gällande  bestämmel¬ 
sers  tillämpning  så  godt  som  förbisetts  nödvändigheten  af 
verklig  sakkunskap  hos  dem,  som  äga  att  utföra  planläggning 
af  flottléder,  samt  att  sådan  planläggning  och  afsyning  af 
flottlederna  blifvit  ett  monopol  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kårens  officerare,  oberoende  af  huruvida  dessa  äga  verklig  sakkun¬ 
skap  eller  icke.  Till  vinnande  af  bättre  förhållanden  härutinnan 
anser  ingeniör  Melkerson  det  därför  vara  nödvändigt  att  ur 
flottniugsstadgans  föreskrift,  att  till  förrättande  af  flottledssyn 
Konungens  befallningshafvande  skall  förordna  officer  vid  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  eller  annan  i  vattenbyggnad  kunnig 
och  i  öfrigt  för  sådan  uppdrag  lämplig  man,  borltaga  orden 
»officer  vid  väg  och  vattenbyggnadskåreu.» 

Ingeniör  Melkersons  klagomål  äro  visserligen  af  den  halt, 
att  de  icke  tarfva  något  bemötande  inför  dem,  som  äga  någon 
mera  ingående  kännedom  om  våra  flottledsförhållanden,  men 
då  Civila  väg-  och  vattenbyggnadsklubbens  vid  berörda  sam¬ 
manträde  närvarande  medlemmar  tydligtvis  icke  varit  rustade 
att  vederlägga  inledarens  ovederhäftiga  påståenden,  utan  denna 
klubb  fastmera  synes  hafva  vidtagit  åtgärder  för  att  vid  nu 
pågående  omarbetuing  af  flottningsstadgan  fästa  vederböran- 
des  uppmärksamhet  på  de  förmenta  missförhållandena,  och 
man  dessutom  sörjt  för,  att  ingeniör  Melkersons  oemotsagda 


påståenden  blifvit  delgifna  äfven  den  stora  allmänheten  uti 
ganska  utförligt  referat  i  den  dagliga  pressen,  torde  det  v; 
på  sin  plats  att  något  närmare  ingå  på  de  af  ingeniör  Melk 
son  kritiserade  förhållandena. 

Till  en  början  är  då  att  märka,  att  flottningsstadg; 
föreskrift,  sådan  den  nu  lyder,  icke  lägger  något  som  h; 
hinder  för  utseende  af  »annan  i  vattenbyggnad  sakkum 
man*  till  förrättniugsmän  vid  flottledssyn,  därest  han  i  öfr 
är  för  sadant  uppdrag  lämplig ,  och  andra  förättningsmän 
väg-  och  vattenbyggnadskårens  officerare  äro  nog  icke  så  s; 
synta,  som  man  af  ingeniör  Melkersons  uttalanden  kun 
döma.  Till  styrkande  af  det  påståendet,  att  vederbörande  K 
uungens  befallningshafvande  gjort  flottledernas  planläggni 
och  afsyning  till  ett  otillbörligt  monopol  för  väg-  och  vätte, 
byggnadskårens  officerare,  torde  det  därför  vara  lämpligt,  . 
ingeniör  Melkerson  exempelvis  från  de  län,  inom  hvilka  h 
hufvudsakligen  har  sin  verksamhet,  d.  v.  s.  Norrbottens  o 
Västerbottens  län,  framlägger  den  redogörelse  för  flottledss 
nernas  fördelning,  hvilken  skulle  gifva  fog  för  ett  dylikt  ; 
stående. 

Vidare  får  man  icke  förbise,  att  förslag  till  flottleds  01 
nande  icke  uppgöres  af  förrättningsmannen  efter  eget  goi 
finnande. 

Enligt  fiottningsstadgans  föreskrift  skall  förrättningsma 
nen  nämligen  vid  synen  biträdas  af  två,  jämväl  af  Konunge 
befallningshafvande  utsedda  gode  män,  som  äro  i  flottnii 
förfarne  och  om  ortens  förhållanden  äga  kännedom.  Und 
synen  skola  synemännen  minst  en  gång  i  livarje  socken,  so 
till  vattendraget  gränsar,  hålla  sammanträde,  därvid  de,  so: 
anse  frågan  om  vattendragets  upplåtande  till  allmän  flotti 
kunna  å  deras  rätt  inverka,  äga  tillstädeskomma  och  anför 
hvad  de  akta  nödigt. 

Vid  synen  skall  vidare  utredas,  icke  blott  hvilka  teknisl 
bestämmelser  som  böra  gifvas  för  flottledens  lämpliga  ordnandj 
utan  äfven  till  huru  stort  belopp  kostnaden  för  flottledens  i 
rättande  bör  beräknas,  samt  huru  denna  kostnad  lämpligt 
bör  på  flottningsgodset  fördelas. 

Då  synen  blifvit  afslutad,  skall  förrättningsmannen  i 
sända  synemännens  förslag  till  Konungens  befallningshafvaud 
som  därefter  skall  i  ärendet  höra  dem,  hvilkas  rätt  kan  va 
af  frågan  beroende,  samt  slutligen,  i  händelse  af  bifall  till  dt 
väckta  ansökningen,  meddela  nödiga  bestämmelser  om  sätt 
och  villkoren  för  flottledens  inrättande  och  begagnande. 

Den  af  ingeniör  Melkerson  påpekade  faran,  att  en  i  va 
tenbygguad  kunnig  och  i  flottning  erfaren  väg-  och  vatte 
byggnadsofficer  skulle  till  men  för  det  allmännyttiga  i  för 
taget  blifva  beroende  af  en  enskild  »i  flottning  ofta  myck 
sakkunnig»  sökande,  torde  sålunda  icke  vara  så  synnerligen  stc 

De  stora  ekonomiska  intressen,  som  äro  förknippade  me 
sättet  och  villkoren  för  flottledens  inrättande  och  begagnand 
kräfva  däremot  med  nödvändighet,  att  synemännen  och  i  a 
synnerhet  förrättningsmannen  äro  fullt  ojäfviga  och  oberoem 
af  de  enskilda  virkesägare,  som  äro  i  flottleden  intresserad 
och  det  är,  såsom  lätt  torde  inses,  i  detta  förhållande  må 
har  att  söka  anledningen  därtill,  att  vederbörande  Konungei 
befallningshafvande  ofta  förordna  väg-  och  vattenbyggnad: 
kårens  officerare  till  förrättniugsmän. 

Stridande  mot  god  uppfattning  vore  väl  exempelvis  a 
förordna  statens  (domänstyrelsens)  flottledsingeniör  såsom  fö' 
rättningsman  vid  syn  för  flottled,  i  hvilken  kronan  vore  sä 
som  skogsägare  intresserad,  och  där  kronan  sålunda  vore  pa 
i  målet. 

Såsom  ingeniör  Melkerson  själf  framhållit,  äro  vidare  flot 
niugscheferna  i  de  olika  vattendragen,  hvilka  ju  eljest  bord 
vara  för  dylika  uppdrag  lämpliga,  beroende  af  de  större  vr 
kesägarna  och  mindre  skickade  att  bevaka  de  mindre  skog: 
ägarnas  intressen. 

Då  de  större  virkesägarna,  såsom  t.  ex.  de  större  saj. 
verksbolagen,  dessutom  ofta  äro  intressenter  i  flera  olika  nai 
liggande  vattendrag,  inser  man  äfven  olämpligketeu  däraf  al 
såsom  förrättningsman  vid  syn  i  ett  vattendrag  använda  flot 
uingschefen  vid  något  af  de  andra  vattendragen. 

Uti  tjänstemännen  i  de  olika  väg-  och  vattenbyggnads 
distrikten  hafva  Konungens  befallningshafvande  emellertid  be 
kväm  tillgång  till  sakkunniga  och  fullt  själfständiga  förrätt 
ningsmän,  och  för  den  opartiske  behöfver  det  väl  näppeligei 
särskildt  framhållas,  att  det  är  denna  egenskap  af  sakkunnig 
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och  ojäfviga  tjänstemän  och  icke  allenast  officersfullmakten  i 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  som  gjort,  att  kårens  officerare 
ofta  auförtrotts  och  allt  fortfarande  anförtros  uppdragen  att 
verkställa  flottledssynerna. 

Det  redbara  arbete,  väg-  och  vattenbyggnadskårens  offi¬ 
cerare  under  en  mansålder  nedlagt  på  ordnandet  och  skötseln 
af  landets  flottleder,  är  lyckligtvis  af  den  betydelse  och  varak¬ 
tighet,  ^att  detsamma  icke  lärer  kunna  förringas  af  sådana  lös- 
liga  påståenden,  som  de  ingeniör  Melkerson  och  hans  efter- 
sägare  framkommit  med,  och  det  är  endast  att  hoppas,  att 
alltjämt  nya  medlemmar  af  kåren  måtte  ägna  sig  åt  denna 
viktiga  gren  af  vattenbyggnadskonsten  för  att  med  framgång 
fortsätta  verket  efter  de  äldre,  af  hvilka  många  kommit  att 
sakna  efterföljare. 

_  F.  H.  Hillman. 


SÖDERTÄLJE  SLUSS. 

Ett  blad  ur  vattenbyggnadskonstens  historia. 

Konsten  att,  da  en  sluss  behöfver  byggas  under  en 
vattenyta  och  att  göra  detta  i  en  pråm  af  trä,  var  här  i 
landet  ännu  okänd,  da  Göta  kanal  började  byggas  år 
1 809. 

kör  savidt  slussen  icke  da  byggdes  på  torr  mark, 
dit  kanalen  sedan  leddes,  hvilket  byggnadssätt  mycket 
begugnats  Pa  nämnda  kanal,  hade  man,  för  att  under 
^y§Snadstiden  halla  slusstomten  fri  från  vatten,  ingen 
annan  utväg,  än  att  omgifva  densamma  med  dammar  och 
sedermera  genom  pumpning  hålla  tomten  vattenfri.  All- 
denstund  ångmaskiner  voro  då  föga  kända  och  begagnade, 
måste  vid  pumpningen  anlitas  handkraft.  Slusstomten  vid 
Motala,  som  ligger  i  en  grusås,  kräfde  icke  färre  än 

12  000  dagsverken  för  att  under  byggnadstiden  hållas 
vattenfri. 

I  det  af  Gustaf  IV  Adolf  den  15  mars  1806  utfär¬ 
dade  privilegium  för  ett  bolag,  som  skulle  bygga  en  kanal 
med  sluss  förbi  Södertälje  och  Saltsjön  vid  Egelstaviken, 
skulle  enligt  den  fastställda  arbetsplanen  slussen  byggas 
vid  nämnda  vik.  Alldenstund  grunden  där  emellertid  be¬ 
står  af  grus,  fann  man,  sedan  kanalen  börjat  gräfvas,  att 
länspumpningen  för  en  sluss  därstädes  skulle  kräfva  allt 
för  mycket  arbete,  hvarför  man  beslöt  att  bygga  slussen 
där  den  nu  ligger,  hvilken  ändring  i  planen  godkändes  af 
K.  M:t  den  25  maj  1815. 

Af  kanalens  byggnadschef,  majoren  E.  Nordevall, 
beräknades  att  genom  en  sådan  flyttning  skulle  i  bygg- 
nadskostnaden  vinnas  en  besparing  af  2  300  kr.,  men 
däri  missräknade  han  sig,  ty  äfven  vid  Mälaren  består 
liksom  vid  Saltsjön  grunden  af  grus.  Pumpning  blef  så¬ 
ledes  behöflig,  hvarför  till  pumparnes  drifvande  en  ång¬ 
maskin  beställdes  hos  S.  Oven,  hvilken  ångmaskin  emel¬ 
lertid  icke  blef  färdig  till  aftalad  tid,  men  kom  dock 
slutligen  i  gång. 

Under  tiden  väcktes  förslag  antingen  att  anskaffa 
ytterligare  en  ångmaskin  eller  ock  att  bygga  slussen  i  ett 
»fartyg»,  men  äfven  att  »gjuta  hela  slussen  af  tackjärn», 
iå  någon  vattenpumpning  icke  blefve  behöflig.  Detta 
enare  förslag  väcktes  af  Oven,  som  ansåg,  att  äfven  om 
?n  ångmaskin  med  120  hästars  kraft  anskaffades,  skulle 
lusstomten  detta  oaktadt  icke  kunna  hållas  fri  från  vatten. 

Efter  samråd  härom  med  grefve  B.  B.  v.  Plåten, 
om  då  var  sysselsatt  med  att  bygga  Göta  kanal,  ansåg 
analdirektionen  år  1815,  enär  svårigheter  mötte  vid  hvart- 
era  af  dessa  byggnadssätt,  det  vara  säkrast  att  från 
•  O  ven  anskaffa  ytterligare  tre  ångmaskiner,  hvardera 
ied  16  hästars  kraft  samt  att  därjämte  från  Höganäs 


stenkolsgrufva  inköpa  en  gammal  men  ändock  i  godt 
stånd  varande  angmaskin  med  20  hästars  kraft.  Eör 
hvardera  af  de  tre  förutnämnda  betalades  12000  kr., 
suppsättningskostnaden  oberäknad»,  och  7  950  kr.  för 
dem  från  Höganäs  bekomna. 

Med  dessa  maskiner  lyckades  man  dock  icke  hålla 
slusstomten  fri  från  vatten,  hvarför  år  1816  man  beslöt 
sig  för  att  sasom  ett  »yttersta  försök»  bygga  slussen  i  en 
pråm.  Detta  lyckades,  så  att  kanalen  kunde  öppnas  till 
allmänt  begagnande  den  7  oktober  1819,  hvarefter  den 
af  is  stängdes  den  15  november,  under  hvilken  tid  den 
begagnades  af  54  fartyg  och  öppna  båtar.  År  1820,  då 
kanalfarten  började  den  29  april  och  slutade  den  16  no¬ 
vember,  begagnades  den  af  113  fartyg  och  386  båtar 
och  mindre  farkoster,  för  hvilka  i  kanalatgifter  erlades 
1  063  kr.  80  öre. 

Den  byggda  pråmen  är  lika  djup  men  icke  så  lång, 
som  den  pråm,  hvari  Stockholms  sluss  byggdes  åren  1845 
—  1850,  och  som  är  79,3  m.  lång,  16,6  m.  bred  och  6,2 
m.  hög.  Sedermera  hafva  många  slussar  och  bropelare  blif- 
vit  byggda  med  tillhjälp  af  pråmar  eller  timrade  kistor. 

Att  Nordevall  hade  blick  på  framtidens  behof  af 
större  matt  pa  slussar,  än  de  som  dittills  begagnats,  fram¬ 
går  däraf  att  han  byggde  slussen  i  Södertälje  3,56  m. 
djup,  8,61  m.  bred  och  41,56  m.  lång  mellan  slusspor¬ 
tarna.  hörhållandet  dem  emellan  är  således=i  :  8,4  :  11,7. 
På  Göta  kanal,  där  slussarna  äro  vida  mindre,  eller  2,97 
m.  djupa,  7,13  m.  breda  och  35,62  m.  långa.  Förhål¬ 
landet  mellan  dessa  mått  är  =  1  :  7,4  ;  12,6.  Slus¬ 
sen  i  Stockholm  har  samma  djup  som  den  i  Södertälje 
eller  3,56  m.,  men  är  9,76  m.  bred  och  44,53  m.  lång. 
Förhållandet  mellan  dessa  mått  är  således  =  1  :  2,7  :  12,5. 
På  ångfartyg,  som  numera  byggas,  är  det  vanliga  förhål¬ 
landet  mellan  deras  djupgående,  bredd  och  längd  =1  .-3:18. 

I  a  Trollhätte  kanal  äro  slussarna  lika  stora  med  dem  på 
Göta  kanal. 

Äfven  i  ett  annat  hänseende  skiljer  sig  slussen  i  Sö¬ 
dertälje  fran  de  andra  slussarna,  där  slussmurarna  äro 
byggda  i  hvalfform  i  såväl  vågrät  och  lodrät  riktning, 
medan  på  Södertäljeslussen  de  äro  fullkomligt  raka  och 
lodräta.  Byggandet  af  slussar  med  buktiga  sidor,  som 
förut  aldrig  tillämpats,  infördes  vid  Göta  kanal  af  E. 
Hagström,  som  en  tid  var  där  öfvermekanikus.  Samma 
^y&S^^dssätt,  som  medför  manga  olägenheter  men  inga 
fördelar,  tillämpades  sedermera  vid  Stockholms  sluss  och 
flera  andra  slussar,  men  har  numera  förlorat  allt  förtro¬ 
ende.  De  stora  slussar,  hvartill  förslag  upprättats  i  och 
för  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal,  äro  föreslagna  med 
raka  slussmurar.  Da  Daniel  dhunberg  1774  byggde  två 
slussar  i  Karls  graf  mellan  Vänersborg  och  Trollhättan, 
gjordes  de  2,67  m.  djupa,  10,06  m.  breda  och  54,03  m. 
långa.  Förhållandet  mellan  dessa  mått  =  1  :  3,7  :  20,2. 
Kvarlefvor  af  dem  finnas  kvar  bredvid  de  sedermera 
byggda  slussarna  med  måtten  2,97  m.,  7,13  m.  och  35,62 
m.  Om  slussarna  i  Prollhätte  kanal  hade  byggts  med 
samma  matt  som  de  i  Karls  graf  skulle  stora  fördelar 
därigenom  varit  beredda  för  kanalfarten  mellan  Väster- 
hafvet  och  Vänern. 

Gustaf  Nerman. 
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NOTISER. 

Noggranna  vattenståndsiakttagelser  äro  en  nödvändig 
förutsättning  för  hvarje  förslag  eller  arbete  inom  flodtekniken 
och  i  synnerhet  för  utredningar  af  vattenrättsfrågor.  För  att 
underlätta  tillkomsten  af  dylika  observationer  tillhandahåller 
Hydrografiska  Byrån  pegelmaterial  af  lämplig  konstruktion  och 
till  själfkostnadspris  (ca  2,25  kr.  pr  lm)  under  förutsättning,  att 
månatliga  kostnadsfria  rapporter  insändas  till  Byrån.  Så  snart 
pegeln  genom  vederbörande  rekvirents  försorg  monterats,  med¬ 
delas  till  Byrån  observatörens  namn  och  adress,  hvarefter  denne 
omedelbart  erhåller  instruktioner,  dagbok,  blanketter,  papper, 
kuvert  och  tjänstefrimärken  för  öfversändande  af  förut  om¬ 
nämnda  rapporter.  Vid  deras  ankomst  till  Byrån  underkastas 
de  en  första  granskning  därvid  eventuella  felaktigheter  rättas 
pr  post,  hvarefter  raporten  bearbetas  i  tabellarisk  och  grafisk 
form  m.  m.  Genom  denna  anordning  erhålles  garanti  för  att 
iakttagelserna  oafbrutet  verkställas  på  ett  tillfredställande  sätt. 

Beträffande  vatteumängdsmätningar  kan  Hydrografiska 
Byrån  vid  vissa  tillfällen  utlåna  liyd  rometriska  flyglar  m.  m. 
till  fackmän  med  villkor,  att  mätningarna  verkställas  i  enlig¬ 
het  med  Byråns  instruktioner,  hvaraf  särskildt  må  framhållas, 
att  mätningen  må  äga  rum  å  sådan  plats,  att  resultatet  kan 
hänföras  till  observerad  pegel  samt  att  kopia  af  beräkningarna 
öfverlämnas  till  Byrån. 

Stockholms  förstadskommunikationer.  Stadsfullmäk¬ 
tige  liafva  beviljat  landtegendomsnämnden  600  000  kr.  till  anläg¬ 
gande  af  dubbelspårig  elektrisk  spårväg  från  S;t  Eriksgatan 
a  Kungsholmen  till  Alznken  ä  Brommalandet.  Spårvägen  skall 
passera  Tranebergssund  å  pontonbro ,  hvilken  torde  blifva  den 
första  i  sitt  slag  i  Sverige.  I  händelse  koncession  erhålles  un¬ 
der  höstens  lopp,  beräknas  spårvägen  blifva  färdig  nästa  höst. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

16.  Vattenkraft. 

Statskontroll  af  vattenkraften  (R.  R.  ^/J.  _  Statens  ställ¬ 
ning  till  vattenkraftens  utnyttjande  (E.  R.  ”/i).  —  De  euro¬ 
peiska  staterna  och  vattenkraften  (T.  U.  12/2).  —  Statskontroll 
öfver  vattenkraftens  utnyttjande  i  staten  New  York  (E.  R. 

/o).  Staten  och  vattenkraften  (T.  TJ.  29/]J.  —  Om  förslaget 
till  en  ny  preussisk  vattenrätt  (W.  K.  15/1  16/J.  —  Förslaget 
till  en  preussisk  vattenrättslag  af  år  1906  (W.  u.  W.  */,  10/ 
"°/i  Vo  "%  V3  10 1 -i)-  —  Reglering  af  den  materiella  fiskerirätten 
och  bildandet  af  fiskeridistrikt  i  Preussen  (G.  W.  6/6).  —  Den 
nya  sachsiska  vattenrättslagen  (G.  W.  20/2).  —  Hvad  erbjuder 

den  sachsiska  vattenrättslagen  för  rättssäkerhet  (G.  W.  6/J.  _ 

Bör  hädanefter  vid  afslag  å  koncessionsausökan  om  vattenkrafts 
utnyttjande  besvär  kunna  inlämnas?  (S.  W.  10/1).  —  Konces- 
sionslagarna  för  vattenfall  och  vattenregleringar  i  förhållande 
till  grundlagen  och  tidigare  gällande  rättsregler  (T.  U.  9/4).  — 
Schweizisk  lagstiftning  för  vattenkraftens  utnyttjande  (S.  B. 
/a  11  It)-  Förslag  till  förbundslag  angående  vattendragens 
utnyttjande  (S.  W.  10/2).  Expertkommissionens  förhandlingar 
angående  förbundslagen  om  vattendragens  utnyttjande  (S.  W. 
’6/o)-  —  Reflektioner  öfver  förbundslagen  om  vattenkraftens  ut¬ 
nyttjande  (S.  W.  10/3).  —  Några  för  vattenkraftsägarne  viktiga 
önskemal  i  en  vattenrättslag  (W.  K.  B/2).  —  Värdering  af  vat¬ 
tenkraft  och  vattenkraftsanläggningar*  (W.  K.  B/  ).  _  Den  hy- 

droelektriska  kraftens  nationalekonomiska  betydelse  (S.  W. 
26/i)-  —  Kraftcentraler  kontra  privatanläggningar  (E.  26/„).  — 
Angående  byggandet  af  små  vattenkraftsanläggningar*  (G.  T. 

—  Dg).  —  Årsredogörelsen  1908  för  bajerska  vattenkraftsägar¬ 
nas  förbund  (W.  K.  %  16/3).  —  Vattenkraftsriksdagen  i  Salz¬ 
burg  (W.  K.  16/4  25/4).  —  Sveriges  vattenkraft  (Tu  1/i).  — -  Ak¬ 
tuella  vattenkraftsfragor  i  Sverige  (G.  W.  B/x).  —  Utvecklingen 
af  vattenkraftens  tillgodogörande  i  Norge  (G.  W.  ®/3).  —  Tysk¬ 
lands  vattenkraft  och  dess  tekniska  användning  (Tu  20/2  B/3). 

—  Problemet  om  Tysklands  vattenkrafts  utnyttjande  med  afse- 
ende  på  landthushållningen  (Tu  20/1).  —  Förslag  till  utnytt¬ 
jande  af  Isars  och  Roisachs  m.  fl.  vattenkraft*  (G.  T.  30/;|).  — 
Vattenkraftens  utnyttjande  i  Aare  i  Oberhasle*  (S.  W.  10/2)  — 


Ohioflodeus  nyttiga  användande  (A.  S.  C.  E.— Hx).  —  Staten 
New  \orks  vattenkraft  (E.  R.  13/2).  —  Tillvaratagandet  af  Miss. 
river— St.  Paul  St.  Louis*  (W.  S.  E.-HJ.  —  Vattenkraftsau- 
läggningar  i  Sverige  och  Norge*  (E.  12/3).  —  Vattenkraftsan- 
läggningar  i  Sverige  och  Norge:  Tya-anläggningen*  (E.  19/.). 

—  Kraftstationen  vid  Svälgfos  i  Norge*  (V.  D.  I.  1/6  8/6).  _ 
Vattenkraft  och  kraftanläggningar  i  Skandinavien  och  Schweiz 
(T.  U.  1B/4).  —  Staden  Freiburgs  i  Breisgau  vattenkraftsanlägg¬ 
ning  i  Rhen*  (W.  K.  B/1  1B/4  2B/4  2B/2  %  1%  B/J.  — •Vattenkrafts¬ 
anläggningen  vid  Söllback*  (W.  K.  B/6).  —  De  industriella 
anläggningarna  i  Hammer  vid  Niirnberg*  (W.  K.  1B/3).  —  Sta¬ 
den  Kemptens  hydroelektriska  anläggning*  (W.  K.  26/„).  — 
Cyanidaktiebolagets  vattenkraftsanläggning  i  Alz  vid  Trostberg* 
(W.  K.  2o/4).  —  Firman  Stern  &  Hafferls  i  Gmunden  hydro¬ 
elektriska  anläggning*  (W.  K.  1B/4).  —  A.  E.  G.-turbinfabri- 
kens  i  Berlin  nya  kraftverk  (V.  D.  I.  24/4  1/6).  —  Vattenkrafts- 
anläggningen  för  de  förenade  Kander-  och  Hagueckverken  i 
Bern*  (S.  B.  ls/2).  —  Den  hydroelektriska  kraftcentralen  vid 
Madiéres*  (G.  C.  23/4).  —  Vattenkvarnar  af  Argostoli  (Z.  B. — 
H33).  —  Brusio,  Europas  största  hydroelektriska  anläggning* 
(W.  K.  2B/X  b/2).  —  Vattenkraftens  utnyttjande  i  St.  Louisfloden 
af  Great  Northern  Power  Company*  (G.  T.  20/2  27/2).  —  Tnbled-  j 
ningen  och  reningsanläggningen  vid  Baltimore  County  Water 
and  Electric  C:o,  Maryland*  (E.  N.  18/3).  —  Tekniska  anord¬ 
ningar  för  vattenkraftsanläggningars  skydd  mot  högvatten  (Tu 
2%  5/i)-  —  Beräkning  af  tuber  af  armerad  betong*  (G.  C.  s/4). 

—  Tilloppstuber  vid  vattenkraftsanläggningar*  (E.  R.  2%).  — 
O111  behandlingen  af  byggnadsformer  hos  små  vattenkraftsan-  1 
läggningar*  (G.  T.  2%).  —  Stålpålning  för  kraftstationshuset  j 
vid  Intakes  i  Omaha*  (E.  R.  7t).  —  Konstruktion  af  kraftled¬ 
ningar*  (H.  S.  h.  3).  —  Turbiningeniörens  medverkan  vid  för¬ 
slag  till  vattenkraftsanläggningar*  (W.  K.  B/4  och  D.  P.  J.  20/„). 

—  Nyare  turbinanläggningar*  (Tu  20/t).  —  Turbiner  och  tur- 
binanläggningar*  (T.  U.  23/4  30/4  7/5).  —  De  nyaste  och  vikti¬ 
gaste  patentena  på  turbinteknikens  område*  (Tu  B/s  20/3  B/4  20/4 
Vs)-  —  Turbiners  förhållande  vid  olika  belastning  (Tu  ®/2  6/ ), 

—  En  högtrycks-Francisturbin  om  9700  HK  i  Kalifornien* 
(G.  T.  20/1).  —  Amerikanska  vattenturbiner  med  storhastighet* 
(B.  S.  E.— H2).  —  Curtisturbiner  från  firma  Thomson-Houston, 
Paris*  (G.  T.  10/3  2%)-  —  Tvenne  intressanta  Francisspiralturbi- 
ner*  (T.  F.  F.  Hx  och  T.  U.  13/3). 

17.  Kulturteknik. 

Melioratiouslagstiftningen  i  Österrike  (W.  u.  V.  10/  ).  — 
Nya  bestämmelser  angående  understöd  af  reglerings-  och  irri- 
gationsföretag  i  Österrike  (G.  W.  B/2).  —  Invallnings-  och  kauali- 
sationsområde  i  Illinois  (E.  R.  20/2).  —  Irrigation  i  Victoria* 
(E.  R.  16/i).  —  Byggandet  af  en  bevattningskanal  (Z.  f.  B.  H, 

— 3).  —  Kostnaden  för  en  större  irrigationskanal  (E.  R.  2/x). 

—  Kostnaden  för  en  irrigationskanal  i  berg  (E.  R.  6/.2).  — 
Läckage  i  irrigationskanalen  (E.  R.  13/„). 

18.  Diverse. 

Den  modärna  teknikens  etiska  problem  (W.  K.  1B/.,).  — 
Industri,  samfärdsel,  natur  och  modärn  vattenhushållning  (W. 

K.  1B/4).  —  Maskiners  och  byggnaders  skönhet  och  ändamåls¬ 
enlighet*  (A.  I. — Hx).  —  Om  den  tekniska  hydromekanikens 
problem  (G.  T.  20/4).  —  Elektriciteten  i  landtbrukets  tjänst  (W. 

K.  b/6).  —  Måste  gasmotorn  vika  för  elektromotorn*  (J.  F,  G. 
2%)-  —  Ångfärjor,  tunnlar  och  broar  till  förbindelse  öfver  våra 
Sundsteder  (I. — Hlg).  —  Trafiklinier  i  Köpenhamn*  (I.  — HXJ). 

—  Jämförelse  mellan  Frankrikes  järnvägar  och  vattenvägar 
(G.  C.  30/1).  —  Kommunikationsförhållandena  i  Massachusetts 
(E.  R.  30/i)-  — Meddelanden  från  de  tyska  ingeniörs-  och  arki- 
tektföreningarua  (D.  B.  3/4).  —  Luftens  och  vattnets  förening 
(G.  I.  2/j).  —  Tillgodogörande  af  afloppsvattnet  i  Osterode  en¬ 
ligt  Eduardsfelderssystemet  (G.  I.  23/1).  —  Konserveringssystem 
(G.  W.  6/i)-  —  Bortförande  af  affall  och  sopor  (E.  R.  16/j)-  — 
Eisenachs  kurbad*  (J.  F-  G.  °/l).  —  Utveckling  och  drift  af 
folkbadaustalter  i  Wiesbaden*  (G.  J.  20/2).  —  Ziemsens  växt- 
sågar  för  rensning  af  igenvuxna  vatten*  (W.  u.  W.  2%).  —  Den 
nordiska  utställningen  i  Kristiania  1914,  förberedelser  (T.  L- 
22/x).  —  Utställningen  i  Aarhus  1909*  (T.  21/4).  —  Utställningen 
i  Miiuchen  1909*  (D.  B.  ls/3).  —  Byggnadsutställningen  i  Lon¬ 
don  (E.  23/4).  —  Om  »hydroplan »  (E.  12/3). 
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VÄG=  OCH  VATTENBYGGARNES  ÅRSMÖTE, 

som  annonserats  till  den  10—  1 1  september,  uppskjutes  till  dagar  i  slutet  af  september,  som  komma  att  senare 
dllkännagifvas,  i  afvaktan  på  tryckning  af  trafiksäkerhets-  och  cementkommittéernas  betänkanden. 

AFDELNINGENS  STYRELSE. 


RULLANDE  MATERIELENS  INFLYTANDE*  PÅ  ANLÄGGNINGSKOSTNADERNA  VID  JÄRNVÄGAR. 


Vårt  lands  långsträckta  form  och  glesa  befolkning  gör 
less  näringslif  mer  än  de  flesta  andra  länders  beroende  af 
:ommunikationerna. 

På  samma  gång  försvåra  ofvannämnda  två  förhållanden 
fven  anläggandet  af  önskvärdt  antal  kommunikationer,  då 
nläggnmgskostnaden  växer  med  längden  af  banan  och 
ikomsterna  med  befolkningens  täthet. 

För  att  Sverige  skall  få  största  möjliga  antal  järnvägar 
Drdras  sålunda  att  anläggningskostnaden  nedbringas  till 
et  yttei  sta  utan  att  transportkostnaderna  härigenom 
lifva  oproportionerligt  höga. 

Smalspåi  banorna  äro  ett  exempel  på  huru  anläggnings- 
ostnaderna  kunna  nedbringas,  men  tyvärr,  äfven  på  huru 
riftkostnaderna  ökas,  på  grund  af  omlastningar,  ringa  tra- 
kkapacitet  och  liten  körhastighet. 

Man  har  därför  alltmera  börjat  att  söka  problemets 
isning  uti  lätta  och  billigt  byggda  banor  af  normal  spår- 
idd  för  att  på  så  vis  undgå  omlastningen,  men  längre  har 
“t  varit  omöjligt  att  komma,  på  den  grund  att  uppmärk 
imheten  uteslutande  varit  riktad  på  nedbringande  af  kost¬ 
iden  för  banbyggnaden,  under  förutsättning  att  rullande 
aterielens  konstruktion  var  fastslagen. 

Så  är  väl  i  det  närmaste  händelsen  i  mönsterlandet 
reussen,  men  med  anledning  af  vårt  landsYdldeles  speciela, 
ven  antydda  förhållanden,  bjuder  klokheten  att  innan 
it  blir  försent  en  till  grunden  gående  undersökning  göres, 
nu  vida  icke  hos  oss  rullande  materielen  snarare  borde 
instrueras  efter  banan  än  tvärt  om. 

Förhållandet  är  nämligen  att  om  godsvagnarna  bygg- 
s  efter  boggiesystemet,  så  kunde  äfven  lätt  byggda  banor 
ifikeras  med  dessa  vagnar,  i  händelse  axeltrycket  begrän- 
des  till  9  ton,  hvilket  i  alla  fall  medgaf  en  lastförmåga 
minst  20  ton  pr  vagn. 

Utredning  af  huruvida  vinsten  i  afseende  på  byggnads- 
stnader  täckte  de  ökade  utgifterna  för  rullande  mate- 


liel  hör  icke  inom  ramen  för  denna  lilla  uppsats,  men  jag 
tillåter  mig  att  påpeka,  att  all  sannolikhet  härför  föreligger 
då  kostnaderna  för  rullande  materiel  vid  våra  svagt  trafi¬ 
kerade  banor,  i  motsats  till  hvad  som  är  händelsen  vid  ut¬ 
landets  starkt  trafikerade  banor,  utgöra  endast  en  bråkdel 
af  banans  anläggningskostnad. 

Gifvetvis  får  denna  fråga  ses  från  statsbanesynpunkt, 
möjligen  dock  med  undantag  för  nya  svagare  linier,  exempel¬ 
vis  inlandsbanan,  ty  dels  är  ju  statsbanan  redan  byggd 
for  större  hjultryck,  dels  betyder  en  ökad  materielkostnad 
pr  netto  last  ton  proportionsvis  mera  för  denna  än  för  bi¬ 
banorna,  men  frågan  är  om  icke  detta  oaktadt  äfven  stats¬ 
banan  skulle  i  framtiden  få  ersättning  för  den  något  ökade 
kostnaden  för  rullande  materiel  i  form  af  billigare  banun- 
derhåll  och  framför  allt  i  ökad  trafik  genom  den  tillförsel, 
som  blefve  en  följd  af  ett  ökadt  antal  bibanor,  då  mtet 
hinder  för  samtrafik  i  form  af  omlastning  förefunnes. 

'  I  alla  händelser  är  denna  möjlighet  till  samtrafik  mellan 
stambana  och  bibanor  af  så  stort  nationalekonomiskt  in¬ 
tresse  att  den  bör  genomföras  äfven  om  vinsten  icke  blir 
alldeles  lika  fördelad  de  olika  parterna  emellan,  helst  möj¬ 
ligheten  till  en  reglering  härutinnan  med  god  vilja  icke  bör 
vara  utesluten. 

Boggievagnarna  tillåta  dessutom  användandet  af  mindre 
kurvradier,  hvilket  äfven  bidrager  till  att  sänka  anlägg¬ 
ningskostnaderna. 

Detta  om  godstrafiken. 

Hvad  persontrafiken  beträffar,  så  har  det  länge  klagats 
öfver  att  smalspårbanornas  tåg  ha  för  liten  hastighet  för 
att  tillgodose  allmänhetens  kraf  på  goda  kommunikationer. 

Äfven  härutinnan  kunde  de  normalspåriga  bibanorna 
åstadkomma  en  ändring  till  det  bättre.  Utom  af  spårvid¬ 
den  är  nämligen  maximihastigheten  beroende  af  två  faktorer, 
dels  banans  beskaffenhet,  och  dels  fordonets,  som  trafikerar 
densamma. 
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Fordonets  hufvudsakliga  åverkan  på  banan  är  hjul¬ 
trycket  och  detta  åter  är  beroende  af  två  faktorer  nämligen 
fordonets  vikt  och  det  variabla  tryck,  som  hjulen  under 
gång  utöfva  mot  rälen  på  grund  af  ojämn  utbalansering,  h vil¬ 
ket  växer  med  hastighetens  kvadrat. 

Då  alla  ånglokomotiv  i  större  eller  mindre  grad  på  grund 
af  sin  konstruktion  åstadkomma  dylika  variabla  tryck, 
har  man  ansett  dessa  höra  till  pjesen,  och  sålunda  själffallet 
gjort  en  reduktion  af  maximihastigheten  med  hänsyn  här¬ 
till  och  på  så  vis  kommit  till  det  resultat,  att  maximihastig¬ 
heten  bestämts  uteslutande  af  banans  beskaffenhet  utan 
någon  hänsyn  till  de  trafikerande  fordonens  konstruktion. 

Denna  metod  för  bestämmande  af  högsta  tillåtna  ha¬ 
stigheten  är  dock  absolut  otillfredsställande,  då  det  gäller  att 
utnyttja  banans  kapacitet  till  det  yttersta,  ty  genom  tillämp¬ 
ningen  af  en  dylik  föreskrift  äro  ju  förbättringar  å  rullande 
materielens  konstruktion  utan  inflytande  på  hastighetsbe¬ 
gränsningen 

Detta  kunde  gå  för  sig  så  länge  lokomotiven  voro  allena- 
härskande  men  i  mån  som  elektriska  motorvagnar  och 
automotorvagnar  börja  användas,  å  h  vilka  balance- 
ringen  är  så  fullständig,  att  inga  af  hastigheten  beroende 
variationer  i  hjultryck  förekomma,  måste  en  annan  och 
mera  tidsenlig  metod  införas  för  bestämmande  af  den  has¬ 
tighetsgräns,  som  utan  fara  i  h  varje  särskild  t  fall  bör  fast¬ 
ställas. 


Att  så  kan  ske  utan  risk  framgår  af  att  inga  oläger 
heter  kunnat  påvisas  däraf  att  redan  för  tre  år  sedan  de 
ändringen  å  bestämmelserna  införts  i  Wiirtemberg  att  nu 
torvagnar  tillåtas  1  ton  högre  hjultryck  och  15  km.  störr 
maximihastighet  än  lokomotiv,  och  detta  oaktadt  de  wui 
tembergska  motorvagnarne  ingalunda  äro  så  väl  balanse 
rade  som  de  senaste  svenska. 

Alldeles  säkert  kan  å  en  sådan  lätt  bana  som  här  afses 
under  förutsättning  att  den  underhålles  ordentligt,  en  ha 
stighet  af  60  kilometer  utan  risk  tillåtas  väl  utbalanserad 
motor  vagnar,  och  härigenom  det  andra  af  skälen  mot  dess; 
banor,  nämligen  långsam  personbefordran,  bortfalla. 

Man  får  hoppas  att  vederbörlig  hänsyn  härtill  tage 
innan  nu  föreliggande  förslag  till  trafiksäkerhetsreglement< 
antages,  och  tror  jag  det  vore  lämpligt  om  Svenska  Tekno 
logföreningen  gjorde  ett  inlägg  i  denna  fråga,  hvilken,  a, 
ofvan  anförda  grunder,  har  vida  större  betydelse  än  hva( 
det  vill  synas  vid  en  flyktig  granskning. 

MJag  har  härmed  endast  velat  antyda  huru  en  jämförelse 
vis  obetydlig  ändring  af  rullande  materielens  konstruktior 
kan  medgifva  en  genomgripande  förändring  i  riktning  mot 
billigare  anläggningskostnader  för  våra  bibanor,  hvari- 
genom  öppnas  möjlighet  för  många  aflägsna  delar jaf  lan¬ 
det  att,  till  egen  och  hela  landets  nytta  erhålla  förbindelse 
med  stambanenätet  eller  kusten. 

Malmö  1  april  1909.  A.  R  Djursson. 


MOTORVÄGNAR  FÖR  JÄRNVÄGSTRAFIK. 


I  häfte  n:r  7  den  3  1  juli  af  denna  tidskrift  förekommer 
en  artikel  under  titel:  Om  motorvagnar  för  järnvägstrafik. 
Föi  fattaien,  Kapten  Carl  Sprinchorn  behandlar  däri  hufvud- 
sakligen  ångmotorvagnar,  och  kommer  till  det  något  ensidiga 
resultatet,  att  sådana  motorvagnar  äro  de  enda  möjliga. 

Det  är  ej  min  afsikt  att  för  ögonblicket  ingå  på  någon 
jämförelse  mellan  motorvagnar  af  ena  eller  andra  slaget, 
men  då  författarens  åsikter  angående  såväl  ackumulator¬ 
som  benzinelektriska  motorvagnar  näppeligen  stämma  öf- 
verens  med  rådande  förhållande,  har  jag  ej  kunnat  undgå 
yttra  några  ord  om  dessa.  Då  Kapten  Sprinchorn  skrifver, 
att  ackumulatormotorvagnar  numera  endast  användas  i 
några  få  europeiska  länder,  kännetecknar  detta  en  viss  obe¬ 
kantskap  med  nämnda  transportmedel.  Visserligen  hafva 
dessa  motorvagnar  en  gång  i  tiden  blifvit  åsidosatta,  men 
i  trots  häraf  intaga  de  numera  en  fullt  berättigad  plats 
bland  öfriga  motorvagnar,  och  just  på  de  två  senaste  åren 
hafva  många  sådana  vagnar  satts  i  trafik  hvarom  hvar 
och  en  lätt  kan  öfvertyga  sig  genom  att  studera  »Elektrische 
Bahnen  und  Betriebe»,  »Elektrotechnische  Zeitschrift», 
«Zeitschrift  des  Verein  Deutscher  Ingenieure»  etc.,  hvarur 
tydligt  framgår  att  sådana  vagnar  åtminstone  i  Tyskland 
återigen  vunnit  stort  och  berättigadt  erkännande. 

A  kartan,  Elektrische  Bahnen,  Ffefte  n:r  14  för  i  år, 
framgår  sålunda  att  trafik  med  ackumulatorvagnar  i  Tysk¬ 
land  upprätthålles  å  48  st.  järnvägar  med  1  229,3  km.  sam¬ 
manlagd  trafiklängd,  och  att  ytterligare  32  st.  järnvägar, 
repi esenterande  817  km.  längd,  inom  den  allra  närmaste 
tiden  skola  utrustas  med  sådana  vagnar.  Inalles  finnes  i 
drift  endast  å  de  Preussisch-Hessische  statsbanorna  ej 
mindre  än  69  st.  sådana  motorvagnar,  36  st.  äro  under  ut¬ 
förande  för  samma  järnvägsförvaltning,  ett  bevis  för  att 
nyanskaffningar  tvärt  emot  Kapten  Sprinchorns  åsikter 
verkligen  komma  ifråga. 

Både  driftsäkerhet  och  driftkostnader  äro  fullt  till¬ 
fredsställande. 


Hvad  benzinelektriska  motorvagnar  beträffar,  så  är 
förhållandet  med  dessa  såtillvida  enahanda,  att  de  först 
på  allia  sista  tiden  mera  allmänt  kommit  till  användning. 
Närmaste  orsaken  till  deras  landvinningar  torde  vara  att 
de,  af  de  praktiskt  användbara  motorvagnarna  som  finnas 
utförda,  äro  de  som  kunna  uppvisa  den  minsta  vikten  pr 
sittplats  och  desslikes,  åtminstone  på  sådana  ställen,  där 
den  erforderliga  oljan  kan  erhållas  till  billigt  pris,  lämna 
de  lägsta  driftkostnaderna.  Den  bland  icke  fackmän 
gängse  uppfattningen  att  sådana  vagnar  äro  komplicerade, 
mindre  driftsäkra  och  uppvisa  en  dålig  verkningsgrad  är 
grundfalsk.  Hela  systemet  kan  möjligen  synas  kompli- 
ceradt,  men  de  tre  hufvudsakliga  delarna,  benzinmotorn, 
den  elektriska  generatorn  och  motorerna  äro  hvar  för  sig 
mycket  enkla.  Hvad  driftsäkerheten  beträffar,  så  är  det 
väl  ingen  som  numera  vågar  påstå,  att  elektriska  genera 
torer  och  motorer  äro  mindre  driftsäkra  maskinerier. 

Resultaten  af  de  årligen  återkommande  långprofven 
med  automobiler  af  alla  slag  torde  hafva  ådagalagt,  att 
deras  motorer  äro  i  hög  grad  driftsäkra.  Å  en  motorvagn 
kan  man  emellertid  dels  på  grund  af  bättre  anordning  af 
benzinmotorerna,  dels  genom  att  göra  delarna  starkare, 
erhålla  större  driftsäkerhet,  hvartill  kommer,  att  benzin¬ 
motorn  på  grund  af  den  elektriska  öfverföringen  erhåller 
mycket  gynnsammare  belastning  än  t.  ex.  å  en  automobil, 
hvilket  allt  bidrager  till  att  vagnen  i  sin  helhet  blir  mycket 
driftsäker,  något  som  för  öfrigt  tvärtemot  Kapten  Sprin- 
chorns  åsikt  äfven  bekräftats  i  praktiken.  Genom  den  elek¬ 
triska  öfverföringen  kan  belastningen  å  benzinmotorn  trots 
växlande  traktionsmotstånd  hållas  i  det  närmaste  kon¬ 
stant,  hvarför  verkningsgraden  å  det  hela  ej  blir  så  låg  som 
det  vid  första  påseendet  förefaller. 

Hvad  slutligen  driftkostnaderna  för  sådana  vagnar 
beträffa,  så  uppgifves  af  Kapten  Sprinchorn,  att  dessa 
gifvetvis  ställa  sig  mycket  höga,  ända  till  31  öre  pr  vagnkm. 
Att  angifva  en  driftkostnad  pr  vagnkm.  utan  att  samtidigt 
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omtala  vagnens  storlek,  vikt  och 'hastighet,  har  föga  värde 
ocl.  utgor  naturligtvis  ingen  som  helst  absolut  måttstock 
for  de  verkliga  transportkostnaderna 

Det  riktiga  måttet  är  gifvetvis  vid  motorvagnsdriff 
.kostnaden  pr  sittplatskm.,  och  denna  är  vid  nämnda  mo 
torvagnar  synnerhgen  låg  och  torde,  som  förut  nämndes, 
å  stallen  dar  oljan  ar  billig,  vara  lägre  än  samma  för  andra 
slags  motor  vagnar. 

Att  öfver  hnfvud  påstå,  att  dessa  vagnar  på  grund  af 
for  hoga  driftkostnader  skulle  vara  praktiskt  omöjliga  är 
något  vågadt.  Hvad  som  hufvudsakligen  har  inflytande 
på  en  motorvagns  driftkostnader  är  bränslekostnaden. 
H  vilken  motorvagn  som  på  en  viss  ort  ställer  sig  ekonomiskt 
gynnsammast  kommer  sålunda  i  de  flesta  fall  att  af-öras 

af  branslekostnaderna  på  den  ifrågavarande  orten  "eller 
trafikområdet. 

Säkert  är  emellertid  att  Arad-Csanaderbanorna  i  Ungern 
uppnatt  utomordentligt  goda  resultat  med  benzinelek- 
tnska  motorvagnar.  Deras  driftkostnader  utgöra  som  me- 
deltal  for  2000000  tågkm.  16,7  öre.  Ett  sådant  tåg  be- 
Står  af  1  motor  och  2  släpvagnar  och  rymmer  138  personer, 
ess  vi  ar  endast  c:a  35  ton,  och  det  framföres  med  en 

hastighet  af  35  km.  pr  timme.  Maximala  stigningen  på 
banan  ar  25  på  tusen.  5  F 

Att  benzinelektriska  motorvagnar  ej  äro  omöjliga  be- 
vxsas  afven  däraf,  att  de  tyska  staterna  beställt  profvagnar. 

menka  har  afven  ett  stort  antal  sådana  motorvagnar 
inverkats  och  tillverkas  alltjämt.  Alla  uppgifter  i  fack- 
1  eraturen  aro  dessutom  samstämmiga  därom,  att  sådana 
/agnar  hafva  stor  driftsäkerhet  och  låga  driftkostnader. 

vad  slutligen  sarskildt  våra  förhållanden  beträffar  så 
>orde  ackumulatorvagnarna  hos  oss  komma  att  ställa  sig 
lynnsamma.  Efter  alla  tecken  att  döma,  kommer  vårt 
and  att  efter  hand  ofverspännas  af  ett  antal  kraftledningar, 
a  att  pa  snart  sagdt  hvarje  ort  billig  elektrisk  energi  blir 
ispombel  Härtill  kommer,  att  vi  hafva  en  uppblom- 

ckumulåtor.mSk  fabrikati°n  af  en  fullt  traktions- 

Liknande  är  förhållandet  med  benzinelektriska  motor¬ 
agnar.  Dessa  kunna  lika  bra  drifvas  med  fotogen  hvil- 
en  hos  oss  kan  erhållas  till  relativt  låga  priser.  Hur  långt 
löjligheterna  kunna  sträcka  sig  med  dessa  vagnar  sedan 

?u  ?  met  blifYit  fullständlgt  löst,  och  sprit  kan 
a  as  .  ex.  till  5  öre  litern,  kan  man  knappast  på  för- 

ind  gora  sig  en  föreställning  om.  Säkert  är  emellertid, 

-  Tan  sprit  erhållas  till  så  lågt  pris,  blifva  spritelektriska 
o  oivagnai  de  allra  billigaste  transportmedeln. 

Att  1  narmare  detalj  ingå  på  förestående  slag  af  mo¬ 
rvagnar  faller  utom  ramen  för  detta  bemötande.  Tag 

»ppas  emellertid  senare  i  form  af  en  särskild  artikel  få 
erkomma  härtill. 

For  dem  som  önska  närmare  studera  motorvagnar, 
n  jag  rekommendera  tvänne  publikationer  nämligen  »Die 
■deutung  der  Motorwagen  im  Eisenbahnbetrieb»  af  An¬ 
as  Saimezey,  samt  Société  Anonyme  Westinghauses 
utomotrices  Pétroléo-Electriques.» 

Västerås  den  3  aug.  190g. 

Carl  Wijkborn. 
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åsikter  “hel  T  M«anS  allsidi«a  ^ning  utveckla  mina 

vån  unva  S0”.,ag  h0ppas  a,t  samtidigt  kunna  väcka 

a»  våra  fln,t|nr,,0re,rS  "ppmärksamhet  på  betydelsen  af, 
at  vara  flottleders  planläggning,  utförande  och  drift  konv 

ma  under  deras  allvarliga  ledning. 

resor  °k  Jag  emel!ertid  är  upptaSen  oafbrutna  tjänste- 
sor  kan  ,ag  ej  förrän  om  några  veckor  upptaga  frågan. 

•  Alfsbyn  2  augusti  1909. 

/  A.  Melker  son. 


VÅRA  FLOTTLEDER. 

Red.  af  'Teknisk  Tidskrift,  Stockholm. 

Under  en  pågående  tjänsteresa  har  jag  af  en  hän- 
se  fått  se  uppsatsen  i  Teknisk  Tidskrift  31  juli  under 
anstående  rubrik.  Redaktionens  meddelande  till  mig 
dess  befintlighet  har  ännu  ej  nått  mig,  men  jag  ber 
begagna  mig  af  Redaktionens  uppmaning  i  uppsatsens 


NOTISER. 

0  .  0rsa-Sveg-banan  (123  km.)  invigdes  den  ,c  juli  efter  en 

ekor„ombkfsktPe7tdkmeu  m,8nga  SvSrishet'r>  hufvudsakligen  af 
-nmi  f  1  tekniskt  afseende  intressanta  äro  Emåbron  som 

*  ‘  .denna  tldskriL  år  1904,  och  schaktningsmetoderna  med 

Til  sUtanämnda“Se  T  °“  beSParingar  “Ppstått. 

sistnämnda  fraga  fa  vi  möjligen  anledning  återkomma. 

undersökmhiSaPrår^a  i*nM?l*ar  1  ^åne.  Förberedande  terräng. 

ndersokningar  paga  for  narvarande  för  en  smalspårig  järnväeslinie 
Simrishamn— -Espinge  Orkelljunga — Laholm.  Den  föriTa"m  jtm 
vagen  skulle  afskara  5  normalspåriga  linier  och  genomlöpt  trikter 
med  for  skanska  förhållanden  jämförelsevis  outvecklade  järnvägs 
kommunikationer.  Med  hänsyn  till  sistnämnda  omständighet  kan 
den  möjligen  v, sa  sig  berättigad,  men  att  ifrågasätta  dess  utförande 

77  betrakt“ “  »hLdite,, 

fällenF!°tfrt,ntin?SS*ad?an'  DomänstFrelsea  har  vid  flera  till- 
åldrade  flntt  1  ref°rmatonsk  riktning  beträffande  vår  för- 
aldrade  _  fföttmngsstadga  och  nu  senast  i  början  af  juni  fram- 
halht  vissa  synpunkter,  hvilka  äga  betydelse  för  laiidets  väg- 
och  vattenbyggare.  Sålunda  meddelas,  att  rationellare  ekono- 
miska  grunder  for  vattendragens  reglering  böra  läggas  samt 
defaf  PektÖrCr  tillsättas’  hvilka  förutom  öfvervakan- 

beta  his  o  rngn  “garnaS  efterlefaad  äfven  skulle  utar¬ 

beta  historik  och  statistik  öfver  flottlederna  m.  m.  Då  vi  taga 

kommaT  f^’  at.t/?mfÖr  aUt  Väg-  °ch  vaLenbyggare  kunfa 
att  T  t  •  ,  gaxrVld  ,deSSa  befattningars  tillsättande,  förmoda  vi 
ätt  Tekmska  Högskolan  sanrt  kommer  att  upptaga  den  för 

"  Sa  betydelsefulla  flottningstekniken  blan  dsina  läro- 

dill  11011. 

Öfversvämningen  vid  Ervalla.  I  maj  d.  å  innehöllo 
de  dagliga  tidningarna  åtskilliga  notiser  angående  denna  öf- 
yersvamnmg  därvid  en  invallning  mot  Dyltaån,  tillopp  till  sjön 
•  a"ng®“«  skulle  hafva  brustit  och  satt  »tusentals»  tunnland 
jord  under  ,2  till  4  alnars»  vatten  åstadkommande  en  skada  af 
omkring  »30000  kr.»  Då  Red.  önskade  närmare  upplysningar 
lenna  fraga  med  hänsyn  till  frågan  om  jorddammars  stabili- 
,  lafva  vi  vandt  oss  till  landtbruksingeniör  Sundberg  i  Öre¬ 
bro,  hvilken  meddelat,  att  förhållandena  fullständigt  förvans- 
mts  ^af  dagspressen.  Ifrågavarande  obetydliga  lilla  jordvall, 
uppford  omkring  ar  l875  och  sedan  dess  ej  underhållen  har 
nämligen  endast  på  en  sträcka  af  omkring  10  m.  öfversvämmats 
c  1  sedan  underminerats,  hvarvid  c.  350  tunnland  sattes  under 
{j°.gS.y  vat1fn>  Vallens  reparation  har  kräft  c.  300  kr.  och 
beträffande  skadan  å  grödan  är  den  endast  obetydlig  till  följd 
af  den  efterföljande  goda  väderleken. 

Torsebro  vattenkraftanläggning  i  Helgeån  invigdes 
C  en  3  j ull  efter  att  hafva  påbörjats  hösten  1907.  Stationens 
e  fekt  utgor  3000  hk.  vid  10  m.  fallhöjd,  hvilka  distribueras 
af  .Hemsjobokget  mom  dess  intressesfär.  Karakteristiskt  för 
anläggningen  är  den  350  m.  långa  tilloppstunneln  samt  åt¬ 
skilliga  konstruktioner  i  armerad  beton.  Vi  skola  återkomma 
med  en  utförligare  beskrifning  åtföljd  af  ritningar. 

Ringdalsforsens  vattenkraftanläggning  i  Ljungan  har 
nu  efter  det  senaste  kanalraset  i  våras  åter  fullbordats.  Re¬ 
parationskostnaderna  utgöra  omkring  75  000  kr. 
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Stenkvill — Klinte  vattenkraftanläggning  i  Etnåns  till¬ 
flöde  från  sjöarna  Nömnien  och  Solgen  har  i  juni  d.  å.  full¬ 
bordats.  Anläggningen,  som  påbörjades  år  1907  och  kufvud- 
sakligen  afser  kraftöfverföring  till  Hvetlanda,  uppvisar  en  to¬ 
talkostnad  af  750000  kr.  Effekten  utgör  2000  e.  lik.,  hvaraf 
hälften  redan  är  uthyrd.  Af  konstruktivt  intresse  är  den  18 
m.  höga  dammen  i  armerad  betou  och  den  575  m.  långa  till- 
loppstunnelu.  Vi  hoppas  i  det  följande  kunna  lämna  en  full¬ 
ständigare  redogörelse  med  illustrationer. 

Sundbybergs  vattenledning.  Den  kommunala  vatten¬ 
kommittén  har  framlagt  ett  förslag  till  lösande  af  köpingens 
vattenfråga  genom  brunnsborrning  i  Brunkebergsåsen  mellan 
Järfva  och  Ulriksdal,  livarifrån  vattnet  skulle  ledas  till  Sundby¬ 
berg.  Kostnadsförslaget  slutar  på  c:a  500  000  kr. 

Järnvägen  Landeryd — Lidhult — Strömsnäs  (spårvidd 
1,435  m.)  afstyrkes  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  på  den 
grund,  att  en  linje  Landeryd — Markaryd  redan  förordats.  Ett 
förslag  att  till  undvikande  af  konkurrens  lägga  linjen  Lande¬ 
ryd — Strömsnäs  östligare  har  ej  kunnat  ena  intressena,  livarför 
det  nu  afstyrkta  projektet  för  lång  framtid  torde  vara  bragt 
ur  världen. 
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1 IDSKRIFTS-ÖFVERS1KT. 

Angående  beteckningarne  hänvisas  till  tidskriften  för  den  c< 
mars  (n:o  11)  och  17  april  (n:o  16)  d.  å.,  hvarvid  iakkttages,  at 
Deutsche  Banzeitung  betecknas  med  D.  B 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Naturvetenskap. 

Meteorologiens  nuvarande  ståndpunkt  och  betydelse  fö 
det  praktiska  lifvet*  (Ö.  I.  A.  *«/4,  '/5).  —  Jordskred  (E.  R.  ,2/6) 

—  Ett  par  anmärkningar  om  grundens  beskaffenhet  i  de  dan 
ska  sunden  (I.  7g)-  —  Om  flodernas  slammföring  i  Kaliforniei 
(E.  R.  '7,).  —  Niagarafallets  förändringar*  (G.  C.  s/b),  —  Orr 
grundvattnets  bildande  (G.  I.  276,  */«)•  —  Grundvatten  i  skiffer 
lager*  (E‘  R.  ‘70).  —  Underjordiska  luftströmnrars  inflytanda 
på  mängden  grundvatten  (G.  I.  8/6).  —  Högvattnet  i  Elbe 
februari  1909  (D.  B.  22/6,  ™/t,  29/6).  —  Årets  vårfloder  i  de  nord 
tyska  vattendragen  (Z.  B. — H50).  —  Om  mätning  af  vattenhas 
tighet  medelst  Pitots  rör*  (V.  D.  I.  l9/0)-  — -  Hydrauliskt  labo 
ratorium  (H.  B.— H„  H4,  H5).  —  Afbördning  öfver  lutande  ski 
bord*  (E.  R.  7?)-  —  Formler  och  moment  för  vattentryck  (E 
N.  275).  —  Ett  nytt  sätt  att  grafiskt  bestämma  förhållande 
mellan  tillopp,  sjöyta  och  aflopp  för  vattendrag  (Ö.  I.  A.  *7.) 

—  van  der  Vaals’  teori  för  gaser  och  vätskor  och  dess  förhål 
lande  till  ingeuiörsvetenskapen  (V.  D.  I.  29/t,  12/6)-  —  Trigouo 
metrisk  längdbestämuing  af  geodetiska  baslinjer  (Ö.  I.A.  77 

—  Chiles  uppmätning  (Z.  f.  V.  n/5).  —  Precisionsstångplani1 
metern  (Z.  f.  V.  7g)- 

2.  MateriaL  och  hållfasthetslära. 

Sammansatta  påkänningar  (E.  R.  2#/g).  —  Influenslinjer' 
(A.  P.  C. — H,).  —  Miiller-Breslaus  formel  för  längdförändringa 
af  en  korda*  (I.  22/5)-  —  Teorien  för  vridning  af  stafvar  tnet 
rätvinklig  sektion  (V.  D.  I.  12/6).  —  Rankiue-Gordons  och  Eu 
lers  fornder  för  dimensionering  af  pelare*  (E  2/,).  —  Praktisl 
användning  af  metoderna  för  bestämmande  af  tillåten  pålbe 
lastning*  (B.  E.  '7S)-  —  Om  beräkningen  af  elastiskt  iuspänd; 
och  kontinuerliga  balkar  med  föränderligt  tröghetsmomeut 
(S.  B.  Vs,  8/5).  —  Grafisk  behandling  af  bärbjälkar  öfver  fler; 
öppningar  och  med  elastiska  stöd*  (A.  I.  2,/s).  —  Diagramma 
tisk  beräkning  af  takstolar*  (E.  "/g)-  —  Undersökningar  öfve 
ståls  cementering  (D.  P.  J.  */*)•  —  Några  detaljfel  i  byggnads 
konstruktioner  af  stål*  (E.  N.  10/6)-  —  Hållfastighetsförsök  mei 
järnkonstruktioner*  (V.  D.  I.  2VS).  —  Utlåtande  öfver  hållfast 
hetsförsök  med  järnkonstruktioner*  (D.  P.  J.  1 7/7 .).  —  Framstej 
i  undersökningen  af  de  inre  spänningarne  i  spärrdamuiar 
(Z.  B.  H41).  —  Experiment  med  kautschukmodeller  för  be 
stämning  af  spänningarna  i  dammar  af  murverk*  (E.  R 
°/3).  —  Tryckprof  med  genomvått  virke*  (E.  N.  l*/7).  —  Oiij 
röstning  af  järn  och  järnbetong  (D.  B.  2/g>  */«)•  —  Byggnads 
materialiers  förmåga  att  motstå  eldens  inverkan  (E.  R.  22/s)-  - 
Utlåtande  från  kommittén  för  anskaffande  af  något  inhemsk 
material  som  ersättning  för  trass  (Ö.  I.  A.  */»)•  —  Makadam 
och  sandmaterial*  (E.  R.  2#/3).  —  Den  danska  statsprofninga 
anstalten  (T.  U.  278). 

3.  Cement  och  betong. 

Portlandcementfabrikation*  (E.  R.  8/t)-  —  Kritisk  gransk 
ning  öfver  tillverkning  af  Portlandcement*  (E.  R.  *7»).  —  P°rl 
landcements  bindetid  och  dess  reglering  (E.  R.  276).  —  P™* 
ning  af  tryckhållfasthet  hos  Portlandcement  (D.  P.  J.  lf,/s)-  “ 
Tvättningsapparat  vid  betongtillverkniug*  (E.  R.  *7«)-  —  ^el 
armerade  betongen  (I.  C.  H3).  —  Armerade  betongkonstruktiq 
ner  (E-  R.  1#/4).  —  Om  beräkning  af  spiralarmerad  betong 
(D.  B.  »/„  *75L  —  Spiralarmering  i  tryckzonen  hos  tvärsnil 
med  olikformig  påkänning  (Ö.  I.  A.  lt/b).  —  Tryckhållfasthé 
och  elasticitet  hos  betong  vid  tilltagande  ålder*  (V.  D.  I.  27s 
Temperaturspänningar  i  järnbetong*  (Ö.  I.  A.  7i/s,  V0),  — 
merad  betong  som  eldfast  byggnadsmaterial  (E.  R.  27s)-  . 

göra  betong  vattentät  (E-  R.  s/3).  —  Ett  betongprof  (E  R.  ”A 
—  Nya  af  Probst  utförda  experiment  med  järnbetougpelare 
(Ö.  I.  A.  7#).  —  Betongpålar*  (A.  S.  C.  E.  Hs).  —  Armerad 
betongpålar  (E.  R.  27/3)-  —  Prof  med  armerade  betongbalka 
vid  Illinois  universitet  U.  S.  A.  (E.  R.  22/6)-  —  Prof  med  armt 
rade  betongbjälkar  vid  Mc  Gill-universitetet  (E.  R.  */»)■  "" 
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FÖRSTA  INTERNATIONELLA  VÄOKONORESSEN  I  PARIS,  OKTOBER  1908. 

Af  Major  T,  Helleberg. 


Vid  denna  kongress,  för  hvars  förlopp  på  sin  tid  redo- 
iordes  i  allmänna  tidningarna,  och  i  hvilken  författaren 
dtog  såsom  Sveriges  ombud,  behandlades  frågor,  som  sam- 
.anhänga  med  anpassandet  af  vägar  efter  nyare  fortskaff- 
ngsmedel. 

Då  behofvet  af  vårt  vägväsens  förbättrande  börjar 
lifva  alltmera  oafvisligt,  och  det  därföre  hos  tidskriftens 
sare  torde  kunna  påräknas  intresse  för  det  arbete,  som 
.omlands  påbörjats  i  liknande  syfte,  har  Red.  benäget  lofvat 
taga  en  på  grund  af  det  begränsade  utrymmet  i  samman- 
ängd  form  affattad  redogörelse  för  kongressen,  hämtad 
•  den  reseberättelse  jag  däröfver  afgifvit. 

Kongressen  sammanträdde  den  ii  oktober  1908  och 
jpnades  af  d.  v.  arbetsministern  M.  Barthou.  Till  kon- 
essens  president  utsågs  generalinspektören  för  väg-  och 
°byggnaderna  Lethier.  Hela  antalet  medlemmar  var 
41 1,  däraf  omkring  1  600  närvarande  vid  kongressen. 

Till  kongressens  verkställande  utskott  hade  inkommit 
ke  mindre  än  107  rapporter  behandlande  de  frågor,  som 
ulle  diskuteras,  och  hade  hela  detta  rikhaltiga  material 
förväg  trycks  och  utdelats  bland  deltagarne.  Dessutom 
delades  under  kongressens  lopp  flere  tryckta  bidrag  till 
rhandlingarna. 

De  inkomna  rapporterna  hade  före  kongressen  behand- 
ts  af  utsedde  generalrapportörer,  som  för  Sverige  särskild  t 
igo  uppsätta  sammandrag  öfver  hvad  därom  anförts. 

Kongressen  arbetade  på  två  sektioner,  däraf  den  första 
ulle  behandla  nedanstående  4  frågor  rörande  vägars  bygg- 
d  och  underhäll,  nämligen 

i:a  frågan.  Den  nuvarande  vägen  (la  route  actuelle). 

2:a  fr  ägan.  Allmänna  underhållsåtgärder. 

3:e  frågan.  Kampem  not  nötning  och  damm. 

4:e  frågan.  Framtidens  väg. 

2:a  sektionen  skulle  behandla  frågor  rörande  vägars  trafi- 
ring  och  utnyttjande,  nämligen 

5 de  frågan.  De  nya  motorfordonens  inverkan  på  vä- 
ma. 

6:te  frågan.  Vägens  inverkan  på  fordonen. 

7  :de  frågan.  Vägmärken. 

8:de  frågan.  Vägen  och  de  mekaniska  transporterna. 

Den  1  :a  frågan,  angående  den  nuvarande  vägen,  besva- 
des  af  kongressen  på  följande  sätt. 

1:0)  Kongressen  fäster  konstruktörernas  uppmärksam- 
t  på  angelägenheten  af  att  nedlägga  största  möjliga  om¬ 


sorg  å  vägens  grundläggning.  Härpå  beror  i  väsentlig  grad 
dess  förmåga  att  motstå  nötning  och  formförändringar. 

Vid  val  af  grundläggningsmetod  bör  hänsyn  tagas  till 
markens  beskaffenhet,  vägens  art,  i  bruk  varande  fordon, 
trafikens  intensitet,  samt  de  klimatiska  förhållandena  i 
orten. 

2:0)  Kongressen  anser,  att  en  grundläggning  af  beton, 
10 — !5  cm-  tjock,  är  att  rekommendera  särskildt  vid  sten¬ 
satta  vägar,  äfven  om  stor  gatsten  användes.  Under  stenen 
bör  i  så  fall  anbringas  ett  tunt  sandlager. 

3:0)  Kongressen  finner  det  önskvärdt,  att  de  försök, 
som  gjorts  att  bland  materialierna  i  vägbanan  ingjuta  tjä- 
ror  och  bituminösa  ämnen,  fortsättas  och  utsträckas,  i 
syfte  att  ernå  ett  praktiskt  och  ekonomiskt  utförande. 

4:0)  Såsom  bindemedel,  att  påföras  under  det  vägen 
vältas,  förordar  kongressen  något  ämne,  som  lämpar  sig 
efter  olika  vägmaterialiers  natur;  hvilket  ämne  bör  användas 
i  minsta  möjliga  mängd. 

5:0)  Kongressen  uttalar  önskvärdheten  af  att  frågan, 
huruvida  raderna  i  stenbeläggningen  lämpligen  anordnas 
snedt  eller  vinkelrätt  mot  vägens  längdaxel,  göres  till  före¬ 
mål  för  fortsatta  studier. 

6:0)  Kongressen  anser  det  önskvärdt,  att  sättning 
med  smågatsten,  hvilken  betecknats  såsom  synnerligen 
ändamålsenlig  må  pröfvas  på  vägar  för  olika  slags  trafik. 

Här  har  sålunda  först  kraftigt  betonats  angelägenheten 
af  en  god  grundläggning,  ägnad  att  förhindra  vägbanans 
deformerande,  och  i  de  raporter,  som  afgifvits  öfver  denna 
fråga,  har  man  behandlat  all  slags  grundläggning,  från  skärf- 
ning  till  armerad  beton,  anbragt  så  att  säga  i  hvalfform  för 
att  möjliggöra  nedläggande  af  rörledningar  i  vägen  utan  att 
upprifva  denna. 

Redan  här  möter  oss  också  användandet  af  tjära  (gou- 
dron)  såsom  bindemedel  för  vägmaterialierna,  hvarom  mera 
unde  2:a  och  3:e  frågorna. 

Alldenstund  i  de  afgifna  rapporterna  mycket  talats  om 
gatstenens  storlek  och  sättet  för  dess  anbringande,  har  kon¬ 
gressen  jämväl  härvid  fäst  afseende  vid  och  förordat  fort¬ 
satta  undersökningar  utan  att  för  närvarande  göra  något 
uttalande  i  frågan.  Smågatstenen  (petits  pavés,  klein- 
pflaster),  d.  v.  s.  sten  af  kubisk  form  med  40 — 80  cm.2  i  yta 
och  höjd  af  7 — 10  cm.,  hade  många  ifriga  förespråkare,  och 
kongressen  har  understrukit  önskvärdheten  af,  att  denna  be- 
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läggning  pröfvas  i  vidsträcktare  omfattning,  än  hvad  hit¬ 
tills  kunnat  ske. 

Efter  behandling  af  2 :a  frågan,  om  allmänna  underhålls¬ 
åtgärder,  fattades  följande  resolution: 

A.  Beträffande  makadamvägar . 

1:0)  I  afvaktan  å  att  pågående  försök  skola  anvisa 
nya  underhållsmetoder  för  makadamvägar,  tillrådes  vägför- 
valtningarna  att  allmännare  använda  fullständig  ommaka- 
damisering  och  tillvältning  af  vägbanan,  samt  att  utföra 
partiella  vägförbättringar  endast  för  fyllande  af  större  ojämn¬ 
heter,  särskildt  då  tiden  för  vägens  ommakademisering 
är  nära  förestående. 

Kongressen  förordar  vidare, 

2:0)  att  så  mycket  som  möjligt  använda  hårda,  homo¬ 
gena  och  regelbundet  slagna  materialier; 

att  välja  bindeämne,  som  lämpar  sig  efter  vägmateri- 
alierna,  och  att  använda  detta  i  minsta  möjliga  mängd; 

3:0)  att  verkställa  vägbanans  omläggning  öfver  hela 
vägens  bredd  på  en  gång,  om  det  låter  sig  göra  att  leda  tra¬ 
fiken  på  sidan  om  arbetsplatsen;  börande  vägvisare  uppsättas, 
som  angifva  omvägens  riktning  och  det  pågående  arbetets  art; 

4:0)  att  fullfölja  och  i  möjligaste  mån  genom  nya  un¬ 
dersökningar  utveckla  hittills  vunna  erfarenheter,  angående 
vägbeläggning  med  materialier,  bundna  af  tjärämnen  eller 
andra  bindemedel.  Det  är  af  vikt  att  noggrant  kontrollera 
de  erhållna  resultaten  med  hänsyn  till  kostnad,  vägens  längd 
och  tvärsektion,  varaktighet,  smuts-  och  dammbildning 
samt  intensiteten  af  trafik  och  tonnage,  innan  man  bestäm¬ 
mer  sig  för  den  vägtyp,  som  bäst  skall  kunna  motsvara 
nutida  fordringar  å  vägar  för  tyngsta  möjliga  trafik. 

B.  Beträffande  stensatta  vägar  »tillrådes, 

1:0)  att  icke  använda  andra  materialier  än  sådana, 
som  äro  fullständigt  homogena  och  noggrant  sorterade 
eller  utvalda. 

2:0)  att  endast  begagna  ren,  grofkornig  sand, 

3:0)  att  ständigt  bevara  tvärsektionens  regelbundenhet 
genom  att  vid  behof  genast  reparera  beläggningen,  där 
ojämnheter  uppstått, 

4:0)  att  omsätta  hela  beläggningen  å  sådana  sträckor, 
som  förete  betydande  formförändringar  eller  där  partiella 
reparationer,  som  ofta  förorsaka  nya  ojämnheter  i  sektionen, 
icke  äro  tillfyllest,  samt 

5:0)  att  icke  tillåta  nedläggande  af  ledningar  för  gas, 
vatten  m.  m.  i  stensatta  körbanor,  annat  än  i  utomordent¬ 
ligt  fall,  då  ingen  annan  praktisk  lösning  är  möjlig. 

Kongressen  har  alltså  lagt  synnerlig  vikt  vid  att  vid 
underhåll  af  en  makadamiserad  vägbana  användes  fullstän¬ 
dig  omläggning  och  valsning  af  vägen  samt  förordat  stor 
noggrannhet  vid  valet  af  materialier;  den  har  därjämte  yt- 
teiligare  uttalat  sig  för  fortsatta  försök  angående  tjärornas 
användbarhet  som  bindemedel  samt  bestämdt  motsatt  sig 
nedläggande  af  rörledningar  i  vägarne. 

Angående  den  j:e  frågan,  kampen  mot  nötning  och  damm, 
har  gjorts  följande  uttalande. 

1:0)  Kongressen  rekommenderar  beläggning  med  sten, 
träkubb,  asfalt  (pavage)  eller  annan  hållbar  ytbeläggning 
för  att  motverka  nötning  och  dammbildning  på  vägar  för 
tung  och  tät  trafik. 

2:0)  Kongressen  förordar  utsträckt  renhållning  samt 
en  lätt  och  ofta  upprepad  öfvervattning,  företrädesvis  med 
mekaniska  hjälpmedel;  tillråder  sådan  beläggning,  som  lätt 
kan  rengöras  från  damm  och  smuts. 

3:0)  Kongressen  anser,  att  emulsioner  af  tjäror  och 


oljor,  delikvescerande  salter  m.  m.  äro  af  kraftig,  ehu 
tyvärr  mycket  kortvarig  verkan,  och  att^desamma  följ  al 
ligen  endast  böra  användas  i  särskilda  fall  (å  täflingsban 
o.  d.).  Men  det  lönar  sig  säkerligen  att  fortsätta  försök 
såväl  med  nu  kända  medel  som  med  andra  af  samma  nat 
som  framdeles  kunna  påfinnas. 

|  Trädplantering  utmed  vägarna  förtjänar  jämväl  a 
uppmuntras  med  hänsyn  till  dammets  undertryckande. 
4:0)  I  hvad  angår  användande  af  tjära  anser  kongresse 

a)  att  väl  utförd  tjärbegjutning  (goudronnage,  tarrin 
Teer-Anstrich)  obestridligen  utgör  ett  verksamt  medel  mc 
dammet,  och  att  vägbanan  i  sin  tur  därigenom  i  viss  må1 
skyddas  mot  förstörande  inverkan  af  åkdon  i  allmänln 
och  särskildt  snabbgående  automobiler. 

b)  Beträffande  åter  nyttan  af  tjära  som  bindemedi 
inuti  vägbanan  föreligger  icke  för  närvarande  tillräckli 
erfarenhet.  Det  är  därför  önskvärdt,  att  försök  häröfvc 
ytterligare  göres  med  ledning  af  den  erfarenhet,  man  i  olik: 
land  förvärfvat. 

De  beträffande  j:e  frågan  afgifna  rapporterna  behandl 
densamma  mycket  fullständigt.  De  tala  om  nötningen  p 
ytan  och  nötningen  på  djupet,  om  vanliga  enkla  medel  oci 
kraftiga  skyddsåtgärder. 

Bland  den  första  kategorien  återfinner  man: 

vanlig  bevattning  och  rengöring  genom  maskiner  fö 
animal  eller  mekanisk  dragkraft; 

begjutning  med  vatten,  tillsatt  med  delikvescerandi 
salter  såsom  kalcium-  och  magnesiumklorur  eller  emulsione 
af  tjäror  eller  petroleum;  h varvid  samtliga  författare  ärc 
ense  därom,  att  dessa  medel  visserligen  göra  verkan  men  en 
dast  under  kort  tid,  och  att  de  därför  ställa  sig  dyrbara t 

ölvergjutning  med  petroleum,  hvilket  företrädesvi? 
brukas  i  Amerika,  och  hvaraf  lära  erhållas  goda  resultat 
under  förutsättning  att  vätskan  är  blandad  med  asfalthal 
tiga  oljor;  samt  slutligen 

begjutning  med  tjära,  kall  eller  varm,  stundom  blandad 
med  tunga  oljor  (goudronnage).  Detta  förfarande,  som  alli 
mer  och  mer  börjar  användas,  hade  många  ifriga  förespråkare 
och  tillämpas  redan  i  mycket  stor  skala  i  Frankrike  och  före¬ 
visades  i  utförande  för  kongressen.  Å  andra  sidan  höjdesi 
däremot  protester  från  flere  håll.  Hästägareintresset,  re- 
presenteradt  af  »la  France  hippioue»  lät  framhålla,  att  denna 
beläggning  var  skadlig  för  hästarna  både  i  sanitärt  afseende 
och  genom  att  göra  vägytan  hal.  Andra  påstodo,  att  träd 
och  växter  dö  ut  invid  goudronnerade  vägar,  och  till  och 
med  att  fiskarna  ej  kunna  lefva  i  floder,  som  löpa  utmed 
dylika  vägar. 

Emot  nötning  på  djupet  föreslogs  dels  olika  slags  be¬ 
läggning,  dels  makadam,  bunden  med  lämpligt  ämne,  så¬ 
som  tjära,  asfalt,  hydraulisk  kalk,  cement  eller  blandningar 
af  dessa  ämnen. 

Engelsmännen  framhålla  enstämmigt  fördelarne  af  s.  k. 
tar-makadam  d.  v.  s.  slagen  sten,  dränkt  i  tjära.  På  kon¬ 
tinenten  och  äfven  i  Amerika  är  man  dock  ej  fullt  öfvértygad 
om  denna  metods  förtjänster  och  ställer  sig  därför  ännu  al¬ 
vaktande  i  frågan.  Ett  slags  i  tjära  kokad  slagg,  benämnd 
tarmac,  har  också  varma  förespråkare  särskildt  i  England. 
Härom  vill  kongressen  dock  icke  göra  något  bestämdt  ut¬ 
talande. 

4':e  frågan. 

Framtidens  väg. 

1  :o)  Kongressen  håller  före,  att  däi ,  hvarest  trafiken 
med  motorvagnar  icke  är  synnetligen  stor,  vägar  af  nutida 
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,  p,  om  dc  utföras  och  underhållas  i  enlighet  med  de  grun- 
er,  som  fastslagits  vid  behandlingen  af  de  två  första  frå- 
3rna,  svara  emot  behofvet. 

2:0)  Framtidens  vägbana  bör  vara  homogen  och  sam- 
(ansatt  af  hårda  samt  motståndskraftiga  materialicr, 
,111  äro  inbördes  väl  med  hvarandra  förbundna,  och  där 
tre  glidning  icke  är  möjlig. 

b)  För  åkdon  af  alla  slag  bör  finnas  en  gemensam  far- 
ma  med  en  bredd,  som  lämpar  sig  efter  trafikens  behof 
h  i  intet  fall  understiger  6  meter;  undantagande  vid  an- 
ggning  ag  lyxavenyer,  där  flere  farbanor  kunna  vara  be- 

jfliga. 

c)  Bomberingen  bör  vara  den  minsta  erforderliga, 
r  att  vattnet  skall  afrinna  från  vägen. 

d)  Måttliga  lutningar  förordas  med  möjligast  jämna 
vergång  mellan  maximi-  och  minimilutningen.  Undan- 
gsvis  må  man  öka  lutningen,  om  detta  är  nödvändigt  för 
t  undvika  skarpa  kurvor. 

e)  Kurvradier  böra  vara  så  stora  som  möjligt  (minst 
1  meter),  och  kurvor  förenas  med  raklinier  genom  para- 
iliska  öfvergångskurvor. 

f)  Yttre  vägkanten  i  kurva  kan  gifvas  en  måttlig  för- 
ijning,  som  dock  icke  får  medföra  olägenhet  för  vanliga 
rdon.  Utsikten  öfver  kurvorna  bör  vara  fri.  Vid  kur- 
,ns  inre  sida  anordnas  en  smal  gångväg.  Vägmaterialier 

ej  uppläggas  å  vägbanan. 

g)  Vägkorsningar  skola  vara  väl  synliga  och  bekvämt 
ordnade. 

h)  Järnvägskorsningar  i  plan  skola  om  möjligt  und- 
•cas,  samt  där  så  ej  kan  ske  vara  väl  synliga  och  skyddade 
signaler,  jämväl  nattetid.  Spårvägskorsningar  skola  äfven 
märkas  med  signaler. 

3:0)  Kongressen  rekommenderar  anläggning  af  gång- 
ti  ridbanor  utefter  vägarna,  där  så  erfordras. 

Slutligen  är  det  önskligt,  att  vägkanterna  så  mycket 
n  möjligt  utmärkas  af  träd. 

Kongressen  har  beträffande  denna  fråga  uttalat  sig  i 
mänhet  mera  bestämdt  än  vid  de  öfriga.  Särskildt  är 
t  af  intresse,  att  man  fastslagit,  hurusom  endast  en  väg- 
na  bör  finnas  för  alla  olika  slags  fordon,  som  kunna  komma 
:  befara  en  väg.  Förespråkare  funnos  visserligen  för  en 
pdelning  af  framtidens  vägar  i  olika  körbanor,  alltefter 
ka  slags  trafik,  men  man  har  med  fog  funnit  detta  både 
rbart  och  opraktiskt. 

Likaså  har  kongressen  ej  velat  gå  med  på  framställda 
dringar,  att  järnvägskorsningar  i  plan  skulle  förbjudas, 
t  har  i  stället  uttalats,  att  dessa  korsningar,  då  de  ej 
nna  undvikas,  skulle  anordnas  så,  att  de  äro  synliga  å 
igt  håll,  samt  att  tydliga  signaler  skulle  anbringas,  både 
tt  och  dag. 

För  besvarandet  af  den  5:0  frågan,  de  nya  motorfordonens 
lerkan  på  vägarna  har  lämnats  flere  både  teoretiska  och 
Derimentella  utredningar,  hvilka  öfverensstämmande  visa, 

:  drifhjulens  inverkan  på  vägen  är  sammansatt  af  kom- 
santer,  de  ena  vinkelräta  mot  vägen  och  gemenligen  af 
ga  betydelse,  de  andra  verkande  tangentiellt  mot  den- 
nma.  De  senare,  hvilkas  riktning  dels  öfverensstämma 
d  fordonets,  dels  verkar  snedt  mot  denna,  äro  funk- 
ner  af  fordonets  hastighet  och  markens  lutning  och  kunna 
taga  betydande  värden.  Å  en  vägbana,  som  hittills 
last  varit  beräknad  för  vertikala  påkänningar,  åstadkomma 
sa  tangentialkrafter  en  sönderdelning,  som  kan  sträcka 
ända  till  förstöring  af  beläggningen,  och  härförutom 


åverkas  denna  direkt  af  de  pneumatiska  hjulringarna  och  å 
dessa  anbragta  glidskydd. 

Frukten  af  allt  detta  är  dammet,  bindeämnets  kring¬ 
kastande  och  slutligen  vägbanans  förstöring. 

Skarpa  anmärkningar  framställdes  mot  de  s.  k.  glid¬ 
skydden,  hvilka  bestå  antingen  af  kedjekransar,  som  viras 
omkring  gummiringarna,  eller  af  vårtor  å  själfva  ringarna; 
men  kongressen  ansåg  sig  med  hänsyn  till  det  obestridligen 
förefintliga  behofvet  af  dylika  skyddsmedel  icke  kunna  för¬ 
bjuda  desamma  och  framställde  endast  vissa  fordringar  i 
afseende  å  deras  utförande. 

Lastautomobiler  åstadkomma  enligt  rapportörerna  en 
krossande  inverkan,  beroende  på  tyngden,  samt  en  splitt¬ 
rande  dito,  härledande  sig  från  tangentialkrafter,  som  verka 
i  samband  med  tyngden.  Dessa  verkningar  ökas  i  samma 
mån  lasterna  äro  mer  koncentrerade,  hjuldiametern  mindre 
och  hjulringarna  ojämna. 

Det  ligger  därför  nära  till  hands  att  söka  fördela  vik¬ 
ten  genom  ökande  af  hjulringarnas  bredd,  detta  dock  gifvet- 
vis  inom  vissa  gränser.  Likaså  böra  hjulringarna  vara  släta. 

Kongressen  beslöt  göra  följande  uttalande  rörande  den 
5:0  frågan. 

A.  Beträffande  hastigheten. 

1:0)  Automobiler  för  stor  hastighet  med  pneumatiska 
hjulringar  utöfva  på  vägens  yta  den  åverkan,  att  materia- 
lierna  söndersmulas,  och  de  finare  beståndsdelarna  däruti 
kringkastas,  allt  i  proportion  till  hastigheten.  Vid  makadam¬ 
vägar  blir  denna  åverkan  större,  i  mån  som  vägbanan  är 
mindre  homogen,  och  materialierna  däri  ofullständigt  bundna 
samt  bindemedlet  icke  trängt  tillräckligt  in,  eller  omständig¬ 
heterna  i  öfrigt  äro  gynnsamma  för  dammbildning. 

2:0)  Hvarje  plötslig  ändring  i  hastigheten  vare  sig  vid 
igångsättning  eller  bromsning  föranleder  en  märkbar  ökning 
af  nämnda  åverkan.  Hastighetsändringar  i  allmänhet  hafva 
samma  följder,  men  i  mindre  grad. 

3:0)  I  krökarna  verka  förutom  de  af  hastigheten  fram¬ 
kallade  tangentialkrafterna,  äfven  centrifugalkraften,  hvar- 
igenom  påkänningen  å  vägen  afsevärdt  ökas. 

B.  Rörande  elastiska  eller  hårda  hjulringar,  med  eller 
utan  glidskydd. 

1:0)  Vid  snabbgående  automobiler  bör  de  pneumatiska 
ringarnas  inverkan  på  vägen  i  möjligaste  mån  reduceras 
genom  användande  af  skyddsmantlar,  som  utföras  af  smi¬ 
diga  materialier  eller  på  sin  höjd  broddas  med  nitar  af  af- 
rundad  form  och  med  ringa  höjd  å  skallen  i  förhållande 
till  diametern. 

2:0)  Vid  lastautomobiler  och  ångtransportfordon  böra 
förutom  i  speciella  fall  hjulringarna,  där  de  äro  hårda,  hafva 
en  slät  yta. 

C.  Beträffande  verkan  af  tyngden. 

Trafik  med  lastautomobiler  på  makadamvägar  åverkar 
dessa  hufvudsakligen  genom  bildande  af  groper  och  hjul¬ 
spår.  För  undvikande  häraf  är  det  af  vikt,  att  hjultrycket 
för  cm.  af  hjulringens  bredd  hålles  inom  måttliga  gränser 
i  förhållande  till  vägbanans  bärighet.  Ett  maximitryck  af 
150  kg.  för  cm.  af  hjulringens  bredd  synes  i  allmänhet  lämp¬ 
ligt  vid  nu  använda  hjuldiametrar.  Å  andra  sidan  måste  en 
gräns  sättas  för  axeltryckets  absoluta  värde,  alldenstund 
hjulringar  af  alltför  stor  bredd  icke  likformigt  åverka  vägen, 
på  grund  af,  bland  annat,  dess  bombering.  Det  största 
axeltryck,  som  kan  förenas  med  vägens  hållbarhet,  är  dess¬ 
utom  beroende  såväl  af  vägens  beskaffenhet  som  af  fordo¬ 
nens  hastighet. 
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Rörande  den  6:e  frågan,  om  vägens  inverkan  på  fordonen 
uttalade  kongressen  följande: 

Är  vägen  på  ett  eller  annat  sätt  mindre  lämplig  för 
automobiltrafik,  måste  vägen  själf  lida  häraf. 

Däraf  följer,  att,  om  man  i  vägbanan  undanrödjer  allt, 
som  kan  vara  till  skada  för  fordonen,  de  senare  icke  heller 
åstadkomma  en  onormal  nötning  af  vägen,  dock  under 
förutsättning,  att  hastigheten  såväl  vid  igångsättning,  som 
under  loppet,  hjulringarnas  beskaffenhet  och  vikten  rättas 
efter  vägens  bärighet. 

Beträffande  7:0  frågan,  om  vägmärken,  framhölls  inför 
kongressen  den  brist  på  principer  och  enhetlighet,  som  sär- 
skildt  råder  i  fråga  om  vägarnas  uppmätning  och  märkena 
härå,  kilometerstolparna.  Allmänna  bestämmelser  i  detta 
syfte  uppställdes  därför. 

Vidare  påpekades  önskvärdheten  af,  att  mötande  hinder 
eller  farliga  ställen  utmärktes  genom  varningstaflor,  och 
enades  man  efter  en  längre  diskussion  om,  att  antalet  sig¬ 
naler  för  detta  ändamål  bordt  vara  begränsadt  på  sätt  här 
nedan  angifves. 

Kongressen  uttalade  beträffande  vägmärken  följande 
önskemål: 

att  samtliga  vägar  inom  h varje  land  snarast  uppmätas 
i  kilometer,  därvid  mätningen  sker  efter  en  enhetlig  plan 
och  med  hänsyn  i  främsta  rummet  till  förbindelsen  mellan 
de  stora  centra; 

att  uppmätningen  af  vägar,  som  utstråla  från  de  stora 
städerna  må  utgå  från  dessa; 

att  stolpar  af  ensartad  modell  må  användas,  och  att 
inskriptionerna  å  dessa  göras  få,  men  tydliga; 

att  uppgifterna  rörande  afstånden  mellan  städer  och 
landsdelar  uppställas  efter  en  sadan  princip,  att  summering 
af  distanser  möj  liggöres; 

att  åtgärder  vidtagas  för  att  i  alla  land  få  införda  lik¬ 
nande  principer  härutinnan; 

att  de  inskrifter  å  vägtaflorna,  som  röra  vägförvalt- 
ningarna,  i  möjligaste  mån  inskränkas,  för  att  lämna  plats 
åt  upplysningar  angående  vågriktningen; 

att,  för  befordrande  af  internationell  trafik,  af  alla  in- 
tiesserade  länder  antages  ett  gemensamt  signalsystem,  inne¬ 
hållande  sa  beskaffade  tecken  för  hinder  eller  fara,  att  hin¬ 
drets  ait  antydes  af  själfva  signalen  och  dessutom  på  den¬ 
samma  angifves  å  landets  språk; 

att  signalernas  antal  skall  vara  högst  fyra,  nämligen 
1:  hinder  tvärsöfver  vägen, 

2:  krök, 

3:  järnvägskorsning  i  plan, 

4:  farlig  vägkorsning;  och  att  dessa  signaler  skola  åtnjuta 
laga  skydd. 

Angående  den  8:e  frågan,  vägen  och  de  mekaniska  trans¬ 
portfordonen,  uttalade  kongressen  följande,  hvari  dock  icke 
instämde  representanterna  för  England  och  Förenta  sta¬ 
terna,  i  hvilka  land  särskild  lagstiftning  häröfver  finnes: 

1.  Automobilfordon  kunna  användas  för  personbe- 
foidian  utan  att  göra  nämnvärd  skada  å  vägarna,  så  framt 
medelhastigheten  icke  öfverstiger  18  km.  tim.  och  största 
hastigheten  icke  25  km.  tim.,  samt  om  trycket  af  den  tyngsta 
di llhjulsaxeln  hålles  vid  ett  bestämdt  minimum  och  aldrig 
öfverstiger  4  ton.  Belastningen  för  centimeter  af  hjul¬ 
ringens  bredd  får  med  hjulens  nuvarande  dimensioner  icke 
öfverskrida  150  kg. 

2.  Transporter  för  industriella  ändamål  med  fordon, 
framdrifna  af  explosionsmotorer,  kunna  icke  skada  vägarna 
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under  förutsättning,  att  nedanstående  gränsvärden  b 
hastighet  och  vikt  hållas,  nämligen 

vid  medelhastighet  16  och  maximihastighet  25  km.  tii 
ett  största  drifaxeltryck  å  belastad  vagn  af  4  ton, 

vid  medelhastighet  10  och  maximihastighet  15  km.  tii 
ett  största  drifaxeltryck  af  5  ton,  hvarvid  hjulringarna  und 
motoraxeln  kunna  vara  af  metall,  men  släta. 

I  alla  händelser  bör  trycket  å  hjulringen  icke  öfve 
skrida  150  kg.  pr  cm.,  med  nu  använda  hjuldiametrar. 

3-  Med  nutidens  vägar  och  automobilindustriens  ni 
varande  utveckling  möter  det  svårighet  att  göra  uttalande 
i  fiågor,  som  röra  ångtransportvagnar  för  tung  trafik.  B 
bruket  af  dessa  måste  vara  mycket  begränsadt,  torde  i 

dem  kunna  anvisas  vissa  vägar,  hvilka  särskildt  härför  ut 
rustas. 

4.  För  att  bekräfta  och  komplettera  dessa  bestämme 
ser  skulle  det  vara  nyttigt  att  i  framtiden  kunna  hopsaml 
bestämda  uppgifter,  kontrollerade  af  kompetenta  myndig 
heter,  rörande  alla  de  omständigheter,  som  kunna  inverk 
på  en  vägs  hållbarhet. 

5.  Det  är  önskvärdt  med  hänsyn  såväl  till  underhålie 
som  t  dl  ett  lämpligt  utnyttjande  af  vägen,  att  spårvägar  oel 
förortsbanor  icke  läggas  på  själfva  körbanan  utan  på  sidai 
om  densamma;  åtminstone  böra,  hvarest  sådant  lämpligei 
kan  ske,  dylika  spår  läggas  på  särskild  bädd,  med  lämnand. 
af  minst  5  meter  fritt  utrymme  åt  vägtrafiken. 

6.  När  spår  vägsspår  måste  läggas  i  själfva  vägbanan 
äi  det  önskvärdt,  att  de  anordnas  i  jämnhöjd  med  vägen; 
yta,  utan  någon  öfverhöjning  eller  nedsänkning  i  denna 
samt  utan  ändring  af  vägprofilen  vare  sig  längsefter  eller 
tvärsöfver.  Vägbanan  bör  härvid  vara  så  bred,  att  utanföi, 
det  utrymme,  som  upptages  af  spårvägen,  finnes  en  fri  väg- 
bredd  af  minst  2,6  meter,  och  skenorna  böra  vara  af  ränn-j 
sken  typ  eller  ock  försedda  med  moträls. 

7-  Kongressen  uttalar  den  önskan,  att  spårvägsför- 
valtningama  till  främjande  af  det  allmännas  intresse  ville 
fortsätta  de  sedan  någon  tid  och  icke  utan  framgång  bedrifna 
försöken  att  förbättra  konstruktionen  och  underhållet  af 
sina  spår,  i  hvad  de  beröra  vägbanorna,  och  att  de  framgent 
soka  undvika  allt,  som  kan  föranleda  obehag  och  hinder 
för  allmänna  rörelsen. 


Dessa  voro  alltså  de  synliga  frukterna  af  den  första 
internationella  vägkongressens  arbete. 

Det  faller  genast  i  ögonen,  att  de  flesta  af  de  fattade 
resolutionerna  äro  mycket  allmänt  hållna  och  af  beskaffen¬ 
het  att  synas  själfklara  och  obestridliga.  I  andra  afseenden 
däremot  föredrog  kongressen  att  icke  göra  något  uttalande 
alls,  endast  hänvisa  till  fortsatta  experiment  och  öfver- 
lämna  frågans  afgörande  åt  kommande  kongresser.  Blott  i 
ett  fåtal  fall,  där  en  mycket  fullständig  utredning  förelåg, 
gjordes  bestämda  uttalanden. 

På  det  hela  taget  är  det  också  mindre  underligt,  att 
resultatet  blef  sådant. 

Den  fråga,  som  i  främsta  rummet  förelåg  till  behandling, 
nämligen  om  vinnande  af  bättre  nybyggnads-  och  under- 
hållsmetoder  för  vägar  än  de  hittillsvarande,  som  visat  sig 
otillräckliga  för  den  nutida  trafiken,  hade  på  det  lifligaste 
sysselsatt  vägingeniörerna  i  de  flesta  civiliserade  länder.  I 
hvart  och  ett  af  dessa  hade  man  försökt  sina  botemedel  för 
olägenheterna  af  automobiltrafiken,  och  den  inbjudan,  som 
fi  ån  Frankrike  utgick  till  all  världens  vägingeniörer  att  sam¬ 
las  till  rådplägning,  samt  att  dessförinnan  uppenbara  sina 
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erfarenheter,  hade  såsom  ofvan  namnes  i  rikt  mått  hör¬ 
sammats. 

Gif\ct  äi  att,  då  intet  internationellt  samarbete  härut- 
innan  förut  förekommit,  de  mest  vidt  skilda  åsikter  i  dessa 
stycken  skulle  komma  till  synes,  och  att  det  icke  på  den 
korta  tiden  af  en  vecka  skulle  lyckas  kongressen  att  af  detta 
rika  material  utsofra  det  bästa. 

Att  emellertid  hafva  samlat  denna  rika  fond  af  erfaren¬ 
het  till  grund  för  det  fortsatta  arbetet,  samt  att  från  snart 
sagd  t  alla  \äilden>  delar  sammanfört  personer,  intresserade 
för  vägväsendets  utveckling  och  beredt  dem  tillfällen  till 
kollegial  samvaro  och  utbyte  af  tankar  i  ämnet,  måste  be¬ 
tecknas  såsom  första  internationella  vägkongressens  för¬ 
nämsta  resultat. 

\  id  sitt  sista  sammanträde  beslöt  kongressen  att  till¬ 
sätta  en  ständig  kommission  med  uppgift  att  fortsätta  dess 
albete  samt  att  förbereda  kommande  kongresser. 

Denna  kommission  har  redan  sammanträdt  i  Paris  för 
att  anordna  nästa  vägkongress,  hvilken  kommer  att  hållas 
i  Bruxelles  i  augusti  månad  år  1910,  samtidigt  med  då  på¬ 
gående  internationell  utställning. 

I  samband  med  kongressen  hade  anordnats  en  utställ¬ 
ning  af  föremål,  som  i  ett  eller  annat  afseende  sammanhängde 
med  kongressens  syftemål. 

Däi  förekommo  således  kartor,  modeller,  ritningar  och 
publikationer  angående  vägar,  materialier,  redskap,  maski- 
ler^för  byggnad  och  underhåll  af  vägar,  vägmärken  m.  m. 

Endast  tvenne  svenska  utställare  hade  anmält  sig,  näm- 
igen  firmorna  Fernström  &  Wolf  samt  Strömer  &  Nilsson. 
)essa  utställde  prof  å  gatsten  af  svensk  granit  från  rikets 
yd-  och  västkust,  hvilka  prof  på  grund  af  stenens  utmärkta 
leskaffenhet  och  i  förhållande  därtill  moderata  pris  ådrogo 
ig  de  församlade  fackmännens  synnerliga  uppmärksamhet. 


Hvad  är  slutligen  för  vårt  lands  vidkommande  att  lära 
f  den  första  internationella  vägkongressen? 


MOTORVÄGNAR  FÖR 

Den  uppsats  om  motor  vagnar  för  järnvägstrafik,  som 
f  mig  publicerats  i  leknisk  Tidskrift  den  31  juli,  är  visser- 
gen  i  öfverensstämmelse  med  det  inlämnade  manuskriptet, 
len  underskriften  har  Redaktionen  af  någon  oförklarlig  an- 
■dning  ändrat.  Denna  lyder  nämligen  sålunda:  »Göteborg 
febr.  1908  C.  Sprinchorn»;  men  har  Redaktionen  icke 
nsett  orts-  och  tidsbestämningen  vara  af  vikt  att  utsättas. 

■tt  detta  tvärtemot  Redaktionens  uppfattning  varit  af 
ikt,  framgår  bäst  af  den  kritik,  som  ingeniör  C.  Wijkborn 
^nat  uppsatsen  i  fråga  i  Tidskriften  den  21  aug.* 

Säkerligen  skulle  då  hans  genmäle  mindre  utgjort  en 
ntik  af  mina  uppgifter  än  ett  meddelande  om  de  förän- 
ringar,  som under  de  två  senaste  åren  inträffat  inom 
otorvagnstekniken . 

Detta  såsom  en  avis  till  Redaktionen. 

Jag  vill  nu  till  ing.  W — s  och  andra  intresserades  upp- 
smng  meddela, *att  min  uppsats  är  resultatet  af  de  erfaren- 
:ter  jag  gjorde^under  en  studieresa  år  1907.  Vidare  att 
anuskriptet  legat  hos  Redaktionen  c:a  1  år,  innan  den 

^  *  l  Uämnandet  af  ort  och  tid  har  ej  varit  en  redaktionell 

;ärd  utan  är  uteslutande  att  tillskrifva  ett  förbiseende  från  såväl 
:tare  som  korrekturläsare.  Red 


I  ill  en  början,  att  våra  nuvarande  vägbyggnadsmetoder 
äro  föråldrade  och  ej  längre  tillräckliga  för  behofvet.  Visser¬ 
ligen  bygga  vi  billiga  vägar  jämfördt  med  andra  länder,  men 
dessa  vägar  tåla  i  regel  ej  ens  den  tunga  trafik,  som  här 
och  hvar  i  landet  förekommer  och  ännu  mindre  den  trafik, 
som  i  en  nära  framtid  kan  väntas. 

Automobilen  spelar  numera  en  så  framträdande  roll  i 
den  intei  nationella  samfärdseln,  att  den  nation,  hvilken  icke 
ordnar  sitt  vägnät  för  detta  fordon,  ovillkorligen  kommer  på 
efterkälken  i  förhållande  till  sina  grannar. 

Den  nyss  öppnade  ångfärjeförbindelsen  mellan  Trelle- 
boig  och  Sassnitz,  på  hvars  välgörande  verkningar  i  mångt 
och  mycket  vi  lifligt  hoppas,  skall  med  all  sannolikhet  äfven 
åstadkomma  en  ökning  i  den  nu  föga  betydande  automobil- 
trafiken  från  kontinenten.  Det  vore  då  af  vikt  att  kunna 
erbjuda  de  väntade  resenärerna  goda  och  bekväma  vägar 
och  på  detta  sätt  småningom  draga  hit  strömmen  af  för- 
mögnaie  turister,  hvilka  för  sina  resor  numera  allmänt  an¬ 
vända  egna  automobiler. 

Men  icke  blott  härför  fordras  förbättrade  vägar.  I  vårt 
vidsträckta  och  glest  befolkade  land  finnas  många  aflägsna 
tiaktei,  som  sakna  alla  utsikter  att  någonsin  få  järnvägs- 
föi bindelse  på  grund  af  detta  kommunikationsmedels  dyr¬ 
het  både  i  anläggning  och  drift.  Säkerligen  skulle  många 
sådana  ti  akter  kunna  ernå  fullt  tillfredsställande  förbindelser 
genom  inrättande  af  automobillinier,  därest  härför  lämpade 
vägar  funnes. 

I  fiämsta  rummet  framträder  dock  det  oafvisliga  be¬ 
hofvet  af  ett  nät  hufvudvägar,  lämpade  för  automobiltrafik 
och  förbindande  rikets  större  platser. 

Den  allra  viktigaste  lärdomen  af  kongressen,  hvilken  så 
att  säga  vid  hvarje  steg  trängde  sig  fram,  var  den  att  för 
en  lationell  omdaning  af  vårt  vägväsen,  lika  som  för  en 
ändamålsenlig  utveckling  af  våra  kommunikationer  i  all¬ 
mänhet,  kräfves  ett  departement  för  allmänna  arbeten. 

Föi st  af  ett  sådant  kunna  dessa  frågor  allsidigt  utredas 
och  med  utsikt  till  framgång  föreläggas  Riksdagen. 


JÄRNVÄGSTRAFIK. 

blifvit  i  Tidskriften  synlig,**  —  tillräckligt  långa  tidsperioder 
för  att  under  våra  dagars  snabba  utveckling,  i  synnerhet  på 
det  elektriska  området  motivera  de  uttalanden,  som  ing.  W. 
gjoit  beträffande  förekomsten  af  ackumulatorvagnarna. 

Då  jag  sålunda  i  min  uppsats  säger  om  dessa  vagnar, 
att  de  numera  endast  användas  i  några  få  europeiska  länder, 
gäller  detta  förhållandet  år  1907.  Ing.  W.  har  därför  fullt 
rätt,  då  han  påvisar,  att  dessa  vagnar  på  sista  åren  kommit 
i  rätt  stor  användning  igen.  Det  är  i  synnerhet  de  genom 
A.  E.  G.  i  Berlin  under  1908  utförda  profven  å  preussiska 
statsbanorna  med  ackumulator-dubbelvagnar,  som  fört 
frågan  om  dylika  motorvagnars  användning  raskt  framåt; 
och  har  jag  varit  i  tillfälle  att  närmare  undersöka  deras 
lämplighet  för  våra  förhållanden,  i  det  just  A.  E.  G.  på 
förekommen  anledning  föreslagit  deras  insättande  i  trafik^å 
Göteborg — Särö  järnväg. 

Emellertid  visade  den  gjorda  utredningen,  att  ackumu¬ 
latorvagnarna  skulle  blifva  för  dyra,  såväl  i  anskaffning  som 
drift  och  underhåll,  i  förhållande  till  ångdriften.  Och  där- 

**  Författarens  tillåtelse  till  publicerandet  erhölls  den  15  april 
d.  a.  och  lämnades  manuskriptet  till  tryckning  2  ’/2  månader  därefter. 
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med  har  jag  uttalat  livad  som  synes  utgöra  grundskillnaden 
mellan  ing.  W — s  och  min  uppfattning. 

Ing.  W.  säger  nämligen,  att  ackumulatorvagnarna  äro 
tillfredsställande  både  hvad  driftsäkerheten  och  driftkostna¬ 
derna  beträffar  och  uttalar  samma  omdöme  om  benzin- 
elektriska  motorvagnarna. 

Hvad  åriitsäkerheten  angår  torde  vara  ådagalagdt,  att 
tillräckligt  höga  anspråk  i  det  fallet  äro  uppfyllda,  och  har 
jag  ej  heller  i  min  uppsats  framställt  saken  annorlunda. 
Men  är  förhållandet  sådant  äfven  med  afseende  å  anskaff¬ 
nings-  och  drift kostnaderna? 

Må  vara  att  i  andra  länder  med  stor  persontrafik  (  =  stor 
inkomst  per  vagnkm.)  och  öfverlägsna  ekonomiska  resurser 
anskaffnings-  och  driftkostnaderna  spela  en  underordnad 
roll;  men  säkert  är  att  hos  oss  måste  noga  tillses,  att  det 
allra  billigaste  erhålles,  för  att  våra  trafikföretag  skola,  något 
så  när  gå  ihop. 

Se  vi  t.  ex.  på  A.  E.  G:s  ackumulatorvagnar,  hvilka  i 
betydlig  utsträckning  kommit  i  bruk  å  de  preussiska  stats¬ 
banorna  på  allra  sista  tiden,  befinnas  dessa  enligt  A.  E.  G:s 
uppgifter  kosta  i  inköp  kr.  70  000.*  Driftkostnaden  uppgår 
enligt  samma  källa  till  38  pf.  pr  vagnkm.  och  specificeras 
sålunda: 

strömkostn.  =0,15  mark 

personalkostn.  =  0.0835  » 

underhåll  af  batterier  =  0,0900  » 

»  »  vagn  och  maskineri  =  0,0540  » 

0,3775  mark 

pr  vagnkm.,  hvilket  vi  efter  svenska  förhållanden  kunna 
sätta  till  35  öre  pr  vagnkm.  Vagnen  rymmer  100  personer 
(82  sittplatser  och  18  ståplatser),  hvadan  driftkostnaden  går 
till  0,35  öre  pr  platskm. 

Den  vid  Dalslandsbanan  använda  ångmotorvagnen 
(system  Purrey)  kostar  i  inköp  kr.  34  000.  Den  medför  i 
regel  en  släpvagn  och  finnes  plats  för  100  personer  å  ett 
sådant  tåg.  Enligt  banans  egen  uppgift  utgör  totala  drift- 

un 

kostnaden  för  sådant  tåg  22  öre  pr  tågkm.  (=  0,22  öre  pr 
platskm.),  som  specificerar  sig  sålunda:  kolkostnad  =  8,5  öre; 
personalkostnad  =  6,5  öre;  underhåll  m.  m.  =  7  öre;  summa 
=  22  öre. 

Då  frågan  om  ackumulatorvagnar  dryftades  vid  Särö- 
banan,  förutsattes,  att  hvarje  vagn  skulle  göra  50  000  tågkm. 
pr  år.  Jämförda  med  ångmotortåget  skulle  ackumulator¬ 
vagnen  medföra  (35 — 22).  50000  öre  =  6  500  kr.  större  om¬ 
kostnader  pr  år.  Detta  resultat  försämras  ännu  mera,  eme¬ 
dan  anskaffningskostnaden  för  den  senare  ställer  sig  betyd¬ 
ligt  större  än  för  den  förra. 

Men  man  kan  gå  ännu  längre  i  ekonomisering,  om  man 
tillgriper  det  modärna  lilla  lokomotivet;  och  utfaller  i  själfva 
verket  resultatet  af  mina  i  meromnämnda  uppsats  gjorda 
jämförelser  till  förmån  för  detta  lokomotiv. 

I  stället  för  att  jag,  såsom  ingeniör  Wijkborn  synes 
uppfattat  saken,  uttalat  mig  om  ångmotorvagnarna  såsom 
de  enda  möjliga,  har  jag  kritiserat  deras  egenskaper  och 
framhållit,  att  de  f.  n.  icke  uppfylla  de  anspråk  man  hos 
oss  måste  ställa  på  en  god  hushållning.  Ännu  mindre  synas 
ackumulatorvagnen  uppfylla  sådana  anspråk. 

Jag  har  med  detta  velat  erinra,  att  ej  enbart  den  di¬ 
rekta  kostnaden  för  framdrifvandet,  utan  jämväl  kostnaden 
för  personalen,  vagnens  underhåll  och  amortering  böra  med¬ 
räknas,  för  att  man  skall  få  fram  vagnens  verkliga  ekono- 

*  Incl.  tull. 


miska  värde.  Däraf  följer,  att  ing.  W:s  uttalande,  att 
bränslekostnaden  har  det  hufvudsakligaste  inflytandet  på 
driftkostnaden  hos  motorvagnarna,  bör  modifieras.  An¬ 
skaffnings-  och  reparationskostnaderna  kunna  delvis  elimi¬ 
nera  bort,  hvad  som  vinnes  genom  användande  af  billigt 
bränsle. 

Med  det  modärna  lilla  lokomotivet  har  uppnåtts  så 
gynnsamma  resultat,  att  driftkostnaden  för  ett  tåg  af  60 
tons  vikt  icke  öfverstigit  18  öre  pr  tågkm.,  hvilket  gör  pr 
platskm.  (150  personer)  0,12  öre.  Lokomotivet  kostar  c:a 
22  000  kr. 

Beträffande  benzin-elektriska  vagnar  skall  det  blifva 
intressant  höra  ing.  Wijkborns  närmare  utredning  i  den  ut- 
lofvade  uppsatsen.  Enligt  hvad  ing.  W.  redan  nämnt, 
skulle  driftkostnaden  vara  synnerligen  liten.  Är  så  för¬ 
hållandet,  om  man  med  driftkostnad  menar  såväl  bränsle, 
underhåll  och  personalkostnader,  och  ing.  W.  dessutom  kan 
framvisa  en  relativt  billig  anskaffningskostnad,  finnas  stora 
framtidsutsikter  för  sådana  vagnar  jämväl  i  vårt  land,  ty 
en  motorvagn  med  ofvan  angifna  ekonomiska  egenskaper 
är  just  hvad  järnvägarna  i  Sverige  söka  efter. 

Göteborg  den  1  sept.  1909. 

Carl  Sprinchoriu 


»VÅRA  FLOTTLEDER». 

Med  anledning  af  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren  F.  A.  Hillmans  uppsats  under  ofvanstående 
rubrik  i  Afdelningens  n:o  7  för  den  3 1  sistlidne  juli,  får 
undertecknad  i  egenskap  af  ordförande  i  civila  väg-  och 
vattenbyggnadsklubben,  härmed  göra  följande  inlägg. 

Hr  H.  uttalar  den  förmodan,  att  klubben  vid  sin  behand¬ 
ling  af  frågan  0111  flottuingsstadgans  modernisering  icke  skulle 
varit  rustad  »att  vederlägga  inledarens  ovederhäftiga  påståen¬ 
den».  Gentemot  denna  förmodan  får  jag  upplysa,  att  klubben 
vid  flera  tillfällen,  och  icke  endast  vid  det  af  hr.  H.  åberopade 
tillfället  den  13  sistlidne  februari  haft  den  ifrågavarande,  af 
ingeniör  Melkerson  väckta  frågan  under  debatt. 

Då  hr  Hillmans  inlägg  emellertid  influtit  i  Tidskriften 
utan  att  föregås  af  någon  redogörelse  för,  hvad  hr  Melkerson 
vid  sitt  inledniogsföredrag  verkligen  yttrade,  vill  jag  här  söka 
att  med  ledning  af  klubbens  referat  ge  en  sammanträngd 
bild  häraf. 

Hr.  M.  fastslog  först  flottledernas  betydelse  som  transport¬ 
leder  för  vårt  lands  förnämsta  exportartikel,  trävirket.  Vidare 
framhöll  han  att  deras  transportförmåga  är  i  hög  grad  bero¬ 
ende  af  det  sätt,  på  hvilket  de  erforderliga  flottledsbyggena 
blifva  planlagda  och  utförda.  För  att  på  bästa  sätt  anordna 
en  flottled  är  det  önskvärdt,  att  den  som  planlägger  densamma 
verkligen  äger  praktisk  erfareuhet  i  trafikens  d.  v.  s.  flott- 
ningens  skötsel,  på  samma  gång  som  han  bör  vara  teoretiskt 
utbildad  ingeniör  och  i  vattenbyggnad  förfaren.  Men  icke  på 
många  år  har  det  häudt  —  upplyste  hr  Melkerson  —  att 
ingeniörer  vare  sig  civila  eller  officerare  i  väg-  och  vatten- 
byggnadskåren  slagit  sig  på  flottledsväsendet  såsom  specialitet 
i  ofvan  antydd  bemärkelse.  Detta  har  varit  till  skada  för  den 
tekniska  utvecklingen  och  fulländningen  af  flottledsväsendet. 

Jag  vågar  försäkra,  att  ingen  ledamot  i  klubben,  och  jag 
vågar  nästan  förmoda  att  häller  ingen  annan,  hr  Hillman  un¬ 
dantagen,  kan  finna  denna  hr  Melkersons  framställning  »oveder¬ 
häftig». 

Men  hr  Melkerson  fortsatte  vidare  för  att  äfven  söka  ange 
någon  åtgärd  att  komma  ur  den  lägervall  flottledste&nifcen  genom 
de  senaste  årtiondenas  brist  på  tekniska  adepter,  enligt  hr 
M:s  ofvan  anförde  uppfattning,  befinner  sig.  Om  betydelsen 
af  den  ena  af  de  två  åtgärder,  hr  M.  härvidlag  föreslog,  nära 
ligen  försök  till  väckandet  af  intresse  för  flottningsväsendet 
hos  unga  ingeniörer  genom  en  vidgad  undervisning  i  ämnet 
vid  Tekniska  högskolan,  torde  väl  alla  vara  ense.  Den  andra 
åtgärden,  eller  hr  M:s  af  civila  väg-  och  vattenbyggnadsklubben 
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biträdda  förslag  till  nedan  angifna  ändring  af  flottningsstadgan 
-  hvilken  ändring  ingeniörer  emellan  väl  dock  borde  betraktas 
såsom  uteslutande  af  redaktionell  natur  —  torde  emellertid 
företrädesvis  vara  den,  som  kommit  hr  Hilmans  blod  i  svallning. 

Enligt  flottningsstadgan  af  den  so/12  IS80  skall  nämligen 
till  förrättningsman  vid  s.  k.  flottledssyn  (d.  v.  s.  den  förrätt¬ 
ning,  där  sättet  för  flottledens  anordnande  faktiskt  i  hufvudsak 
bestämmes)  af  vederbörande  konungens  befallningskafvande 
förordnas  »officer  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  eller  annan 
i  vattenbyggnad  kunnig  och  i  öfrigt  för  sådant  uppdrag  lämp¬ 
lig  man». 

Då  denna  formulering  synes  ge  vid  handen,  att  officer 
i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  skulle  för  här  berörda  upp¬ 
drag  i  tekniskt  hänseende  böra  anses  äga  företräde  framför 
annan  på  motsvarande  sätt  utbildad  ingeniör,  utan  att  den 
dock  stadgar  någon  som  hälst  hänsyn  till  den  specifika  erfa¬ 
renhet  i  själfva  flottledsdriftens  handhafvande,  som  hr  Mel- 
kerson  med  fog  anser  vara  af  vikt  för  en  flottledsplanlägg- 
ning,  så  måste  ju  hr  M  s  af  klubben  biträdda  förslag  att  i 
stadgan  borde  strykas  orden  »officer  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren  eller  annan» .  vara  ett  synnerligen  moderat 

ändringsförslag,  då  ju  ändamålet  är  att  söka  ernå  det  resultat, 
att  ingeniörer,  civila  eller  officerare  i  väg-  och  vattenbygg- 
ladskåren,  kunna  föranledas  att  mera,  och  mera  ingående  än 
littills  ägna  sig  åt  flottledsväsendet.  Jag  tror  emellertid  att 
avar  och  en  bör  ge  hr  Melkerson  och  civila  väg-  och  vatten- 
jyggnadsklubben  rätt  uti  den  uppfattningen,  att  nj^ssnämnda 
indamal  lättare  vinnes,  ifall  de  båda  kategorierna  af  ingeniörer 
)li  i  stadgan  fullt  jämställda,  än  om  konkurrensen  för  den 
na  kategorien  försvåras  därigenom,  att  stadgans  ordalydelse 
nera  framhäfver  den  andra. 

Stockholm  den  14  sept.  1909. 

C.  J.  Gimberg. 
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Rietuhel,  H.  Leitfaden  z.  Berechnen  u.  Entwerfen  v. 
uftungs-  u.  Heizungsanlagen.  4:de  fullst.  omarb  uppl.  2 
ind. 


I  550  sid.  92  afb.  \  _ 
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Safir,  B.  Beschaffenheit,  zweckmässige  Mischungsverhält- 
sse  u.  Ausbeute  hydraulischer  Baustoffe.  40  sid.  Kr.  1,80. 

Saluy,  P.  Die  Bahnlinie  Davos— Filisur.  23  sid.  x  pl. 
r.  1,60. 


Schiele,  A.  Beseitigung  v.  gewerbl.  Abwasser  innerhab 
bebauten  Stadtgebiete.  12  sid.  Kr.  0,30. 

Schmidt,  F.  Die  gebräuchl.  Kanalprofile  m.  ihnen  Leist- 
lgs-  u.  Geschwindigheits  Kurven.  Kr.  8,  — . 

Schwätyer,  S.  Berechnung  d.  Stiitzliniengewölbes.  26 
l.  Kr.  1,  — . 

Stubben,  Ueber  d.  Zusammenhang  zwischen  Bebaungsplan 
Bauordnung.  22  sid.  Kr.  1,20. 

Tolkmitt,  G.  Banaufsicht  u.  Banfiihrung  II  TI.:  Einhit. 
'gfiihr.  u.  Unterhaltung  v.  Hochbausten  etc.  146  sid.  125 
>•  Kr.  5,  — . 

Weyranch,  R.  Hydrauliches  Rechnen.  88  sid.  34  afb. 

•  3.  — • 

Zink,  F.  Entwickelung  der  Entwässerung  in  offenen 


Gräben  u.  Drainagen  von  d.  ältest.  Zeiteu  bis  zur  Gegenwart 
45  sid.  Kr.  1,  — . 

Die  Neugestaltung  der  Wasserversorgung  d.  Stadt  Stutt¬ 
gart.  120  sid.  1  pl.  Kr.  3,  — . 

TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

Angående  beteckningar  hänvisas  till  tidskriften  för  den  20  mars 
(n:o  11)  och  17  april  (n:o  16)  d.  å.  hvarvid  iakttages,  att  Deutsche 
Brauzeitung  betecknas  med  D.  B. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Forts.  fr.  föreg.  n:r 

Dimensioneringsformler  för  betongbalkar  (B.  E.  I6/s).  —  Ta¬ 
beller  för  armerade  betongbjälkar  af  T  form  (E.  R.  “/  )*  —  Dia¬ 
gram  för  armerade  betongbjälkar*  (E.  R.  6/,).  —  Sänkkistor  af 
järnbetong  (D.  P.  J.  12/e).  —  Dammbyggnad  af  armerad  betong  vid 
fabriksanläggning*  (E.  R.  27/,).  —  Byggandet  af  betongkulvertar 
vid  låg  temperatur  (E.  R.  l0/4).  —  Tvenne  olyckshändelser  vid  ar¬ 
merade  betongreservoarer*  (E.  R.  26/g).  —  Olyckshändelser  med 
en  armerad  betongreservoar  i  Annapolis*  (E.  R.  13/,).  —  Tjär-  och 
ammoniakbehållare  af  armerad  betong  för  gasverket  i  Weimar* 
(B.  E.  IS/S).  —  Kupol-  och  hvalfkonstruktioner  i  järnbetong* 
(D.  B.  9/6,  I2/6)-  —  Anordning  af  axelledningar  i  armerade  bjälk- 
läg*  (E.  R.  24/4).  —  Metod  för  fastsättande  af  axelledningar  i 
armerade  betongbyggnader*  (E.  R.  ,3/s).  —  Den  konstnärliga 
behandlingen  af  järnbetongkonstruktioner*  (B.  E.  li/ ).  —  Järn¬ 
betong  i  monumental  arkitektur*  (Ö.  I.  A.  3#/  ). 

4.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Nya  mudderverkskonstruktioner*  (V.  D.  I.  ).  _  Elek¬ 
triskt  paternoster  mudderverk*  (V.  D.  I.  28/6).  -  Modern  schakt- 
ning  å  Malta  (B.  17/7).  —  Störande  rörelser  af  lasten  vid  lyft¬ 
kranar*  (D.  P.  J.  i5/5).  _  Nya  patent  för  lyftkranar  (D.  P.  J. 

17 h)-  —  Derrickkranar  vid  höga  husbyggnader*  (E.  R.  27/t).  — 
Om  derrickkranars  användning  vid  brobyggnader*  (E.  N  24/  ) 

Derrickkrauars  användning  vid  brobyggnader*  (E  R  */  )  _ 

Traverskranar,  kombinerade  med  vågar*  (E.  N.  17/0).  _  Nyare 

konstruktioner  på  kran-  och  hissområdet*  (D.  P.  J.  */fi.  _ Ny¬ 

are  hiss-  och  transportanordningar*  (D.  P.  J.  »•/  ).  _  Hissar 
af  stor  lyfthöjd  i  byggnad  i  New  York*  (E.  R,  lj&).  —  Nyhe¬ 
ter  vid  linbanetransmissioner  (D.  P.  J.  29/  ).  —  Nyheter  vid 
linbanor*  (D.  P.  J.  22/s).  —  De  sista  framstegen  i  byggandet 
af  linbanor  (D.  P.  J.  19,e).  —  Användandet  af  linbanor  vid  järn¬ 
vägsbyggnad  (E.  R.  3/7).  —  Lastanordning  för  timmer  vid  trä- 
massefabriken  Valdhof  vid  Mannheim*  (V.  D.  I.  1S/  ). _ Trans¬ 

port-  och  lagringsanläggningar  för  kol  vid  gasverket  i  Leipzig* 
(D.  P.  J.  12/6).  —  Kontinuerlig  transportör  för  kol*  (G.  C.  15/  ). 

Anordningar  för  koltransport  vid  gasverket  i  Leipzig*  (D. 
p-  J-  ‘Ve).  —  Transportanordning  för  säckar  och  lådor  m.  m.* 
(D.  P.  J.  I2/6).  _  Transport  med  lastautomobiler*  (T.  U.  */ ). 

5.  Husbyggnader. 

Föreslagen  ny  byggnadsstadga  för  New  York  (E.  R.  ,9/5). 

—  Nya  grundläggningsmetoder  i  Förenta  Staterna*  (G.  C.  */„, 
‘V*)-  —  Grundläggning  för  marinlaboratorium  i  Annapolis 
(E.  C.  P.  H,).  —  Grundläggningen  för  en  skola  i  Michigan* 
(E.  R.  I2/„).  —  Grundläggning  för  det  nya  stadshuset  i  Chi¬ 
cago*  (E.  R.  12/„).  —  Stöttning  och  förstärkning  af  ett  4-vå- 
nings  hus  i  Milwaukee*  (E.  R.  ,#/4).  —  Grundläggning  af  ett 
12-vånings  hus*  (E.  R.  27 /,).  —  Grundläggning  för  ett  22-vå- 
nings  hus  i  New  York*  (E.  P.  24/4).  —  Understödjande  af  en 
lutande  skorsten  med  betongkasun*  (E.  N.  */7).  —  Stöttning 
af  en  lutande  skorsten,  New  Jersey*  (E.  R.  3/7).  —  Byggnads- 
konstruktioner  i  Bethlehem  (B.  19/g).  —  Fackverks-  och  järn¬ 
betongbyggnader  i  London  (B.  3/f).  —  Järnarbeten  i  La  Salle 
Hotell,  Chicago*  (E.  R.  */«)•  —  Järnbetongkonstruktioner  i 
varulagerhuset  Tietz  i  DusseldorE  (D.  B.  23/a,  *•/,).  —  Armerad 
betongkupol  i  Portonéo*  (E.  R.  —  Takkonstruktioner  af 
»plastiskt  glas»  *  (D.  B.  «•/„  ,9/6).  —  Planering  och  konstruktion 
af  industribyggnader  (E.  R.  29/s,  »/„  12/a).  —  Fabriksbyggnad 
af  ihålig  betonsten*  (B.  E.  14/8).  —  Trapp-  och  terassbyggna¬ 
derna  till  kapellet  i  Wiirtzburg*  (D.  B.  12/5,  15/6).  _  En  arme¬ 
rad  betongkyrka  i  Los  Angelos,  Cal.  (E.  R.  28/a).  —  Trond- 
hjems  domkyrka  (T.  U.  u/4).  —  Domkyrkan  (T.  U.  "/6).  — 
Vaalerengens  kyrka*  (T.  U.  M/8).  —  Slottet  Vollrads  i  Rhein- 
gau*  (D.  B.  9/#,  12/g>  »•/„  l9/8).  —  Stor  mötesliall  i  Atlanta* 

(E.  R.  */»)•  —  Alleghenysoldaternas  minneshäll*  (E.  R.  */*)•  — 
Utställnings-  och  festhallen  i  Frankfurt  a.  M.  (D.  B.  ’9/s,  22/4, 
l/«i  7«.  7t)-  —  Fest-  och  utställningshallen  i  Frankfurt  a. 
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M.  (G.  I.  l0/6).  —  Utställnings-  och  festhalleu  i  Frankfurt  a.  M. 
(Z.  B.  H„,  H51).  —  Nya  stadsteatern  i  Lubeck*  (D.  B.  26/s, 
29/&,  %>  */«)•  —  Nybyggnad  för  universitetet  Giessen  (Z.  B. 
H65,  U  87 ).  —  Edsvolds  folkhögskolebyggnad*  (T.  U.  */7).  — 
Täflan  om  förslag  till  nytt  polishus  i  Miinchen*  (D.  B.  10/7). 
—  Det  nya  skridskopalatset  i  Berlin*  (V.  D.  I.  1,/5).  —  Safe 
Deposit  and  Trust  Company’s  byggnad  i  Franklin,  U.  S.  A.* 
(E.  R.  */,)•  —  Stort  varuhus  i  armerad  betong  i  Nashville* 
(E.  R.  24/4).  —  Firman  Heinrich  Esders  i  Dresden  nya  affärs- 
palats*  (D.  B.  */*>  i/t).  —  Varulagerhuset  Tietz  i  Diisseldorf*  (S.  B. 
'*/«)■  —  Affärspalatset  »Rot-Haus»  i  Vintertliur*  (S.  B.  I2/6).  — 
Tre  affärshus  i  Bern*  (S.  B.  l0/r).  —  Affärsbyggnad  i  St.  Gallen* 
(S.  B.  *•/,).  —  Förslag  till  ny  byggnad  för  danska  ingeniörs- 
föreningen  (I.  ls/5).  —  Uppförandet  af  Baxterliuset  i  Portland* 
(E.  R.  *%)•  —  Hus  i  Bern*  (S.  B.  22/5).  —  Huset  »Zum  Tanz» 
i  Basel*  (S.  B.  3/7).  —  Adolf  Dietlers  hus  i  Freiburg*  (D.  B. 
**/*>  24/6).  —  Nybyggnad  för  lifförsäkrings-A.-B.  »Nordstern»  i 
Dortmund  (D.  B.  I9/S,  22/5).  —  Bankbyggnaden  för  A.  G.  von 
Speyer  &  C:o  i  Basel*  (S.  B.  */»)•  —  Ett  nytt  skolbygguads- 
experiment  (B.  */#).  —  Utvidgning  af  frimurarelogen  i  New 
York*  (E.  R.  13/,).  —  Hotell  La  Margna  i  St.  Moritz*  (S.  B. 
2*/5).  —  Kvarnbyggnad  i  Ontario*  (E.  R.  29/5).  —  Större  sädes¬ 
magasin  af  armerad  betong,  Baltimore*  (E.  R.  3/7).  —  Anlägg¬ 
ning  af  och  byggnadssätt  vid  fristående  hus  i  Ostpreussen* 
(Z.  B.  H48,  H4>).  —  Jämförelse  mellan  gammal  och  ny  bygg¬ 
nadskonst  i  distriktet  Wiesbaden*  (Z.  B.  H4)).  —  Rifning  af 
Chicagos  gamla  stadshus*  (E.  R.  u/5).  —  Pristäflan  för  arki¬ 
tektur  till  transformatorstation*  (S.  B.  ’/,>  1  °/7).  —  Pristäflan 
ang.  bebyggande  af  R.  v.  Bennigsengatan  i  Hannover  (D.  B. 
22/4).  —  Bebyggande  af  kiedtlikvarteret  i  Ziirich*  (S.  B.  19/0). 

6.  Belysning,  värme  och  ventilation. 

Hygienisk-tekniska  anordningar  i  kommunalt  sjukhus  i 
Ludvigshafen*  (G.  I.  '%).  —  Gas  och  allmänhet  (G.  I.  19/#).  — 
Tekniska  resultatet  vid  Helsingfors  gasverk  åren  1904 — 1908 
(T.  */s).  —  Fyrbelysning  och  signaler*  (G.  I.  22/5,  29/s).  —  Upp¬ 
gifter  för  kommunala  värmeteknici  (G.  I.  2*/6).  —  Klimatiska 
temperaturtabeller  och  värmebehofsvärden*  (G.  I.  I#/6).  —  Bi¬ 
drag  till  undersökningen  af  gjutjärnets  värmetekniska  egen¬ 
skaper*  (G.  I.  I0/G).  —  Om  värmeledningsförmågan  hos  olika 
golfmaterial  (Z.  B.  HM).  —  Om  värmeisoleraude  ämnens  prak¬ 
tiska  effekt*  (Tu.  *'/*>  */r)-  —  Några  anmärkningar  till  beräk¬ 
ningen  af  de  värmemängder,  som  äro  nödvändiga  för  byggna¬ 
ders  uppvärmning  (I.  22/s).  —  Varmvattenledningar*  (G.  I. 

—  Varmvattensvärmeledningar  med  pumpdrift  (Z.  B.  H4t).  — 
Beräkning  af  rörledningar  vid  varmvattensvärmeanläggningar* 
(G.  I.  */«)•  —  Centraluppvärmning  i  sjukhus  i  Miinchen*  (G. 
I-  '%)•  —  Värme  och  ventilation  i  Hotel  Plaza,  New  York* 
(E.  R.  13/3.  2#/,)-  —  Centraluppvärmnings-ventilationsanordnin- 
gar  i  preussiska  statsbyggnader  (Z.  B.  H44).  —  Centralupp¬ 
värmning  och  ventilation  i  preussiska  statshus  (H.  R.  1S/B  — ). 
Framställning  af  kall  luft  i  stor  mängd  för  ventilationsända- 
mål*  (G.  U.  A.  */8).  —  Anläggningar  för  fläktar  och  ventila- 
torer*  (V.  D.  I.  2,/s)-  —  Ventilationsanordningar  i  schweiziska 
skolhus*  (S.  B.  29/5,  s/6).  —  Dammsugningsanläggningar  i  vå- 
ningarJH.  R.  13/#). 

7.  Gatu-  och  vägbyggnader. 

Experiment  med  olika  materialier  för  väganläggningar 
(E.  R.  22/6).  —  Ny  metod  för  landsvägsbeläggning  (E.  R.  29/4). 

—  Systematiskt  underhåll  af  makadamiserade  vägar  (E.  R.  29/J. 

—  Landsvägsförbättringar  i  Missouri  (E.  R.  8/6).  —  Nyare  re¬ 
parationsarbeten  af  Massachusetts  vägkommission  (E.  R.  2*/ä). 

—  Vägunderhåll  och  automobiler  (E.  R.  22/6).  —  Inverkan  af 
automobilomnibussar  på  vägar*  (Z.  B.  H45). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Berättelse  öfver  framstegen  på  järnvägsområdet  (O.  F.  E. 
'*/»>  V7»  1 V?)'  —  Metoder  och  kostnader  för  några  omfattande 
järn  vägsundersökningar  (E.  R.  5/«)-  —  Teori  för  urspåringar* 
(I.  C.  H 4).  —  Spiralkurvor  för  spårauläggningar*  (E.  R.  ls/5). 

—  Om  öfvergångskurvor*  (Ö.  I.  A.  IS/B).  —  Tillåten  ut¬ 
vidgning  vid  skenskarfvar  (E.  N.  '*/,).  —  En  ny  skenskarf* 
(D.  P.  J.  '*/,).  —  Skenförskjutningen  och  dess  förekommande* 
(Ö.  I.  A.  2I/S).  —  Valsade  mangauskenor  (E.  R.  13/#).  —  Ett 
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bidrag  till  frågan:  trä-  eller  järnsylle?  (O.  F.  E.  l5/6.  V  ).  _ 

Hållfasthet  hos  järnvägsmaterial  (I.  C.  H  J.  —  Material  och 
styrka  hos  järnvägsbyggnader  och  rullande  material*  (O.  F.  E. 
*/6).  —  Maximivikt  för  långsamma  godståg*  (A.  S.  C.  E.  Hs) 

—  Maximivikt  hos  långsamma  godståg*  (E.  R.  */  ).  _  100 

hkr  ångmotorvagn  för  preussiska  statsbanorna*  (V.  D.  I.  '•/ ) 

—  Användning  af  torf  vid  de  norska  stambanorna  (T.  I.  21/  ). 

—  Ett  stort  kolmagasin  af  trä  och  betong  vid  Filadelfiajärn- 
vägen*  (E.  R.  */6).  —  En  stor  lokomotivverkstad*  (E.  R.  *•/  ). 

—  Lokomotivens  förflyttning  inedelst  löpkranar  i  verkstäder* 
(O.  F.  E.  15/#).  —  Järnvägskulvertar  (E.  R.  l3/s).  — -  Ombygg¬ 
nad  af  järnvägs-  och  vägkorsningar  i  Filadelfia*  (E.  R.  17  ). 

—  Byggandet  af  en  stor  bank  och  bro  för  Lackavanuajärn- 

vägen*  (E.  R.  ,#/«>  24/4)-  —  Konstruktion  af  gatuspår  i  Char¬ 
lotte*  (E.  R.  24/4).  —  Nya  kopplingssystem  vid  centralstationer 
till  spårvägar*  (D.  P.  J.  22/&,  2,/#).  _  Signalanordning  vid  St. 
Louisjärnvägen*  (E.  R.  —  Signalanordiringar  vid  Balti¬ 

more— Ohiojäruvägen*  (E.  R.  10/4).—  Elektriska  at^  ngssignaler  i 
bangårdar  (Z.  B.  H47).  —  Elektriska  tågriktnings  .are*  (Z.  B. 
Hm).  —  Tåghastighetsmätare  och  deras  beroende  på  driftför- 
hållandetia  (D.  P.  J.  I2/G,  ,9/B).  —  Den  ekonomiska  sträckningen 
af  bergbanor  (S.  B.  **/»).  —  Elektrisk  kugghjulbana  i  Mon- 
treux*  (S.  B.  ,9/7).  —  Elektrisk  järnvägsdrift  (T.  F.  F.  6/e).  — 
Konstruktion  af  underjordiska  banor  för  persontrafik;  reduk¬ 
tion  af  kostnaderna  och  höjning  af  förtjänsten  (E.  N.  3/  ).  _ 

Underjordisk  järnväg  i  New  York*  (E.  R.  13/t).  —  Arbeten  vid 
New  Yorks  underjordiska  spårvägar*  (E.  R.  26/,).  —  Förslag 
till  elektriska  underjordsbauor  genom  inre  staden  i  Wien*  (Ö, 

I.  A.  '4/B,  2/j )•  —  Underjordiska  spårvägar  och  högbauor  i  Chi¬ 
cago*  (E.  N.  76).  —  Chicagos  luftbanesystem*  (E.  R.  29/,).  — 
Om  högbanesystemet  i  Chicago*  (E.  N.  3/6).  —  Luftbaua  för 
persontrafk  vid  St.  Sébastian,  Spanien*  (G.  C.  8/6).  —  Grund- 
läggning  af  järnvägsstation  i  Chicago  (E.  R.  8/s).  —  Medde¬ 
lande  angående  bangårdsbyggnaden  1  Leipzig*  (D.  B.  12/5,  •*/ 
I9/s’  22/s>  29/0-  —  Järnkonstruktioner  i  järnvägsstation  i  New 
York*  (E.  R.  ,0/4).  —  New  Jersey-banans  ändstation  vid  North- 
floden  med  anläggningar  för  fäijning  öfver  floden  till  New 
York*  (E.  R.  22/s,  29/5).  —  Nya  järnvägsstationen  och  ångbåts- 
kajen  vid  Vermys  Bay,  Skottland  (E.  2/;).  —  Järnvägskon- 
struktioner  och  hamnarbeten  i  Costa -Rica*  (E.  R.  2<V3).  — 
Statsbanan  Järna — Norrköping  (Jä.  H,,).  —  Norges  statsba¬ 
nor*  (T.  U.  —  Statsbanorna  (T.  U.  28/6).  —  Tysklands 

järnvägar  åren  1906—1907  (Z.  B.  H48,  HJ.  —  Öppnandet  af 
Tauernbanan  (D.  B.  7/7).  —  De  schweiziska  järnvägarna  år  1908 
(S.  B.  *75.  22/5).  —  Järnvägssträckan  Davos— Filisur*  (S.  B.  5/4, 
l2/«>  '7«i  26/e>  3/,).  —  Chamonix-mer  de  glace-järnvägeu  i 

Schweiz*  (E.  R.  —  Turkiets  järnvägar  (G.  C.  s/7).  —  Om 

Union  Pacific-  och  Texas  Pacificjärnvägarna  (E.  R.  2%)-  — 
Järnvägsbyggnad  genom  Klippbergen  med  hjälp  af  hydraulik*  I 
(E.  N.  27/s).  —  New  Haven-banans  utvidgningsarbeten  vid  Wa- 
terbury,  U.  S.  A.*  (E.  R.  2,/s).  —  Arbeten  vid  Madeira — Ma- 
more-järnvägen,  Brasilien*  (E.  R.  22/*)-  —  Byggnadsarbeten  vid 
den  Transatlantiska  järnvägen,  Buenos  Aires — Valparaiso*  (E. 

R.  */.)•  —  Järnvägarnas  utveckling  i  Kina  (E.  2‘/»)-  —  O111 
järnvägarna  i  Mandschuriet  (Z.  B.  H4I).  —  Järnväggsbyggua- 
der  i  norra  Japan  (Jä.  H(I).  —  Järn  vägsstatistik  (E.  2*/6)* 

9.  Broar. 

Verkliga  och  beräknade  påkänniugar  i  broöfverbyggnader 
(E.  N.  **/,)  —  Sekundära  spänningar  och  deras  uppmätning  i 
en  bro.  (E.  R.  ,0/4)  —  Nytt  system  för  brokonstruktion  (B  26/6) 

—  Användning  af  nickelstål  i  broar.  (G.  C.  20/e,  s/7).  —  Nickel¬ 
ståls  användning  vid  Blackwell’s  Islandsbroar.  (A.  S.  C.  E.  — H6). 

—  Fast  knutpunktförnitning  och  dess  inflytande  på  fackverks- 
balkars  nedböjning*  (V.  D  J.  3/7)-  —  Broars  skyddande  mot  at- 
mosferiska  inverkningar*  (E.  R.  16/6).  —  Om  massiva  brodäck* 
(Z-  B.— H46). —  Pneumatisk  grundläggning  vid  broar  i  Storbrit- 
tannieu  (E.  R.  1/b)  —  Grundarbetena  för  Norfolk- Western-bron 
öfver  Elizabeth-floden*  E.  N.  10/6),  —  Styrka  hos  en  Visiutini- 
bro*  (B.  E.  16/6)-  —  Arbetsmetoder  vid  Grand  Avenue-Viadukt  i 
Milwraukee,  U.  S.  A.  (E.  R.  22/6).  —  Svårt  broarbete  i  England* 
(E.  N.  8/?)-  —  Montage  af  plåtbroar*  E.  R.  10/4  17/i  U/*  Vs)- 
Brobyggnadsnotiser,  Pottstown,  U.  S.  A.  (E.  R.  29/6).  —  En  enkel 
bro  af  kombinerad  kautilever-  och  hängkonstruktion  (E.  N.  e/1). 

(Forts.) 
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nLL  FRÅGAN  OM  ORDNANDET  AF  STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONER  SÄRSKILDT  MED  HÄNSYN 

TILL  BOSTADSBANEFRÅGAN. 

Af  civilingeniören,  fil.  lic.  E.  Winell. 


I. 

Stockholms  kommunikationsanläggningar  hafva  sedan 
inge  i  mångt  och  mycket  ej  motsvarat  den  utveckling 
taden  på  de  senare  decennierna  undergått.  Denna  om- 
tändighet  torde  i  framstående  grad  hafva  medverkat  till 
en  fördyring  af  bostäder  och  öfriga  lifsförnödenheter,  som 
irskildt  på  det  senaste  årtiondet  gjort  sig  i  så  hög  grad 
lärkbar,  och  som  rentaf  ansetts  komma  att  äfventyra 
adens  fortsatta  tillväxt. 

Lika  viktigt  som  det  måste  anses  vara  att  genom 
ya  hamnanläggningar  och  apterandet  af  industriplatser 
»rskafta  väsentligt  ökade  möjligheter  för  utveckling  af  in- 
ustri,  sjöfart  och  handel  inom  eller  invid  Stockholm, 
^arpå  en  ökad  verksamhet  skulle  kunna  grundas,  lika 
ktigt  är  det  därför  att  genom  förbättrade  kommunikations- 
lordningar  åstadkomma  en  grundval  för  billigare  lefnads- 
nkostnader. 

Ordnandet  af  Stockholms  bangårdsförhållanden  är  här- 
d  af  en  synnerlig  betydelse,  enär  ett  väl  ordnadt  system 
bangardar,  pa  lämpligt  sätt  placerade  i  förhållande  till 
■  olika  stadsdelarna  och  med  hvilka  vagnutbytet  från 
h  till  befintliga  och  framtida  järnvägar  på  ett  bekvämt 
h  tidsbesparande  sätt  kan  försiggå,  möjliggör  att  utan 
Isutdräkt  och  fördyranden  tillhandahålla  hufvudstadens 
tolkning  lifsförnödenheter  m.  m.  från  allt  större  delar  af 
t  öfriga  landet.  Men  samtidigt  som  bangårdsfrågans 
dnande  medför  dylika  lättnader  i  afseende  på  tillförseln 
lifsmedel  och  härigenom  förbättring  i  afseende  på  be- 
afienhet  och  pris  a  desamma,  medför  densamma  äfven 
atsvarande  lättnader  med  afseende  på  persontrafiken  på 
väl  närmare  som  fjärmare  håll.  Härigenom  gynnas  bland 
nat  en  ytterligare  utveckling  af  de  förstadssamhällen 
ai  uppstått  utefter  de  olika  järnvägarna,  en  omständighet, 
n  gifvetvis  äfven  har  betydelse  för  ofvan  berörda  fråga 
gående  lefnadskostnaderna  inom  hufvudstaden. 

De  inom  hufvudbanornas  stationsområden  (såsom  vid 
mba,  Rönninge,  Rotebro,  Sundbyberg  m.  fl.)  på  grund 
hufvudbanornas  lokala  tågförbindelser  uppstående  för- 
dssamhällena,  äro  emellertid  icke  tillfyllest  för  att  veder- 
digen  underlätta  bostadssvarigheterna  inom  hufvudstaden. 
r  detta  ändamål  erfordras  nämligen  ett  väl  ordnadt 
tem  af  »bostadsbanor»,  hvilka  så  småningom  skulle 


komma  att  liksom  ett  nät  omspinna  hufvudstadens  omgif- 
ningar  och  möjliggöra  bebyggande  hvar  som  helst  där¬ 
städes.  Tågdriften  på  dylika  bostadsbanor,  hvilken  upp- 
rätthålles  genom  lätta,  elektriska  tåg  i  tät  följd  med  regel¬ 
bundna  afgångs-  och  ankomst-tider  och  med  stor  hastighet 
(upp  till  50  ä  60  km.  i  timmen  vid  full  gång)  ägnar  sig 
äfven  i  betydligt  högre  grad  än  hufvudbanornas  glesare 
och  tyngre  lokaltåg  för  att  ombesörja  sådan  trafik,  som 
här  med  ett  ord,  som  ej  torde  behöfva  närmare  förklaras, 
ma  kallas  »bostadstrafik».  Härtill  bidrager  äfven  den  om¬ 
ständigheten,  att  stationsafstanden  å  bostadsbanorna  äro 
relativt  små,  i  regel  800 — 1000,  hvarigenom  bebyggan¬ 
det  kan  fördelas  jämt  utefter  hela  banlinierna.  —  Ett  väl 
ordnadt  system  af  bostadsbanor,  som  under  alla  förhållan- 
pen  äro  för  hufvudstaden  och  dess  utveckling  af  den  största 
betydelse,  vinner  för  Stockholms  kommun  än  mer  i  vikt, 
i  den  mån  de  närmast  kringliggande  kommunerna  komma 
att  med  hufvudstaden  inkorporeras. 

Som  detta  är  af  synnerlig  betydelse  för  en  klar  upp¬ 
fattning  angående  de  båda  från  hvarandra  i  princip  skillda 
kommunikationsfrågorna,  bangardsfragan  och  bostadsbane- 
frågan,  må  här  med  några  ord  definieras  en  del  af  bostads- 
banetypens  allmänna  egenskaper,  synnerligast  som  denna 
bantyp  är  ny  för  våra  förhållanden. 

Såsom  bostadsbanor  kunna  till  en  viss  grad,  och  då 
man  afser  bostadsområdets  utvidgning  inom  vissa  gränser 
de  elektriska  spårvägslinierna  betraktas.  Den  egentliga 
bostadsbanetypen,  eller  som  den  också  benämnes  »förstads- 
banetypen»  en  benämning  som  emellertid  visat  sig  lätt 
kunna  leda  till  missuppfattning  — ,  skiljer  sig  dock  väsent¬ 
ligt  från  såväl  spårvägstypen  som  den  vanliga  normal- 
spåriga  järnvägstypen.  Från  spårvägstypen  skiljer  den  sig 
genom  större  hastighet,  hvilken  betingar  såväl  kraftigare 
motorer  hos  vagnarna,  hvilka  vid  bostadsbanorna  alltid 
äro  af  boggiesystem,  som  en  regelmässig,  af  ett  utbildadt 
signaleringssystem  reglerad  drift  samt  därigenom,  att  bo¬ 
stadsbanorna  i  allmänhet  framföras  öfver  eller  under  kor¬ 
sande  vägar  och  gator.  Från  den  senare,  den  vanliga 
normalspåriga  järnvägstypen,  skiljer  sig  bostadsbanetypen 
först  och  främst  med  hänsyn  till  själfva  tågdriften,  som, 
såsom  nyss  blifvit  sagdt,  ombesörjes  genom  täta,  relativt 
lätta,  elektriska  tag  medan  hufvudbanornas  tågdrift  be¬ 
tingas  af  omständigheter,  som  göra  tågen  färre  och  tyngre, 
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hvarjämte  godstrafik  i  vanlig  mening  i  regel  ej  före¬ 
kommer.  Men  äfven  i  rent  bantekniskt  hänseende  är  skilj¬ 
aktigheten  från  de  vanliga  normalspåriga  järnvägarna  högst 
betydlig. 

Järnvägar  af  bostadsbanetyp  förete  i  förhållande 
till  den  vanliga  normalspåriga  järnvägstypen  stor  böjlig¬ 
het  och  anpassningsförmåga  efter  terrängförhållandena 
och  efter  de  svårigheter,  som  äro  att  öfvervinna  vid  ba¬ 
nornas  fortledande  och  förgrening  i  de  bebyggda  stadsde¬ 
larna.  Lutningarna  kunna  göras  nämligen  så  starka  som 
i  :  40  eller  ännu  starkare,  och  kurvradierna  kunna  nedgå 
till  80  meter  eller  till  och  med  betydligt  därunder.  Den 
rullande  materielens  dimensioner  äro  så  afpassade,  att  den 
s.  k.  fria  höjden  resp.  bredden  för  tunnlar  och  dylikt  van¬ 
ligen  ej  utgör  mer  än  cirka  3,4  resp.  cirka  3,0  meter  mot 
4,8  resp.  4,3  meter  vid  vanlig  normalspårig  järnväg;  de 
anförda  breddmåtten  gällande  för  enkelspår.  Bostadsbanor 
böra  i  regel  göras  dubbelspåriga. 

Det  torde  af  dessa  måttuppgifter  framgå,  huru  betyd¬ 
ligt  mycket  friare  man  är  i  valet  af  liniesträckning  och 
huru  mycket  lättare  kostnaderna  kunna  hållas  inom  ac¬ 
ceptabla  gränser  vid  tillämpandet  af  bostadsbanetypen,  mot 
hvad  fallet  är,  då  en  vanlig  normalspårig  järnväg  med  dess 
betydligt  strängare  fordringar  på  kurvor,  lutningar  och  ut¬ 
rymme  skall  framdragas. 

Med  det  här  sagda  har  jag  velat  framhålla ,  hurusom  så¬ 
väl  de  skilda  uppgifterna  för  hufvudbanorna  och  bostadsba- 
norna  som  deras  vidt  skilda  tekniska  egenskaper  ä  priori  in¬ 
bjuda  till  att  ej  sammanblanda  bangårdsfrågan  och  bostadsbane- 
frågan ,  försåvidt  icke  högst  betydliga  förenklingar  genom  en 
sammankoppling  skulle  kunna  ernås. 

*  * 

* 

Som  bilagor  till  denna  uppsats  föreligga  två_  kartskisser, 
bil.  1  och  2,  utvisande  två  olika  förslag  till  successivt  an¬ 
ordnande  af  bostadsbanor  i  Stockholms  omgifningar  och 
deras  inledande  till  hufvudstaden,  det  senare  framställdt  af 
den  af  stadens  beredningsutskott  i  juni  1908  tillsatta  kom¬ 
mittén,  det  förra  af  författaren  till  denna  uppsats. 

Det  å  bil.  1  framställda  förslaget,  som  må  benämnas 
» nord — sy  d-förslaget»,  lägger  hufvudvikten  vid  en  förbindelse- 
linie  tvärs  genom  stadens  centrala  delar  i  hufvudriktning 
nord-syd,  framdragen  på  ett  sådant  sätt,  att  bostadsbane- 
frågan  i  allt  väsentligt  blir  oberoende  af  bangårdsfrågan. 
Linjen  fortlöper  från  de  af  staden  ägda  Brommaegendo- 

o 

marna  i  närheten  af  Akeshof,  dragés  norr  om  Ulfsunda- 
sjön  öfver  Bällstavikens  nedre  del  vid  Norrby  och  därifrån 
norr  om  Karlberg  —  där  linien  föres  under  de  mellan 
Tomteboda  och  Karlbergs  stationer  belägna  järnvägsspå¬ 
ren  —  samt  vidare  i  tunnel  under  Birkastaden  (Tomtebo- 
gatan),  S:t  Eriksplan,  Sabbatsbergsparken,  Norra  Bantorget 
och  Tegelbacken.  Från  Tegelbacken  fortsätter  linien  an- 
tingen  å  den  nuvarande  sammanbindningsbanans  broar,  ve¬ 
derbörligen  förhöjda  öfver  Söderström  med  hänsyn  till  sjö¬ 
farten  sedan  en  ny  bro  för  statsbanan  öfver  Norr-  och 
Söderström  tillkommit,  eller  ock ,  för  den  händelse  samman¬ 
bindningsbanans  nuvarande  bro  skulle  komma  att  helt  slo¬ 
pas,  å  en  bredvid  den  nya  för  statsbanan  afsedda  bron 
nyanlagd,  dubbelspårig  bostadsbanebro.  Från  Södermalms- 
torg  fortsätter  linien  i  tunnel  under  Götgatan  fram  till 
Skanstull,  som  med  hänsyn  till  den  framtida  sjöfartsleden 

o 

genom  Hammarby  sjö  vid  Arstaviken  öfverskrides  å  bro 
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på  s.  k.  segelfri  höjd.  Från  Skanstull  fortsätter  linien  som 
öppen  bana  in  på  Årsta — Enskede  af  staden  ägda  område. 
Stationer  inom  själfva  hufvudstaden  anordnas  vid  Karlberg, 
S:t  Eriksplan,  Norra  Bantorget,  Tegelbacken,  Riddarholmen, 
Södermalmstorg,  Södra  Bantorget  och  vid  Skanstull.  I  denna 
»grundlinie»  nord — syd  tänkas  grenlinier  från  de  olika  norra 
och  södra  bostadsområdena  införda  såväl  norr  som  söder  om 
Mälaren  och  Saltsjön,  och  alltså,  såsom  kartskissen  utvisar, 
från  Sundbyberg,  Djursholm  och  Lidingön  norröfver  samt 
från  Saltsjöbaden,  Dalarö,  Södertörns  Villastad  samt  Elf- 
sjö  och  Fittja  sydöfver. 

Det  andra  förslaget  (bil.  2),  som  må  benämnas  kom¬ 
mittéförslaget  eller  »  öst — väst-förslaget »,  företer  visserligen  äf¬ 
ven  det  en  linie  från  norr  till  söder,  men  lägger  emellertid 
ur  bostadsbanesynpunkt  hufvudvikten  vid  en  linie  i  öster 
— väster,  mellan  Brommalandet  och  Lidingön,  österifrån 
från  Idrottsparken  under  Sturegatan,  Stureplan,  Kungsga¬ 
tan,  Klaraviken,  Kungsholmsgatan  och  Stadshagen  fort- 
ledd  i  tunnel,  i  hvilken  linie  grenlinier  från  samtliga  de 
norra  omgifningarna  tänkts  införda.  Till  kommittéförslagets 
linie  nord — syd  ansluta  grenlinjer  endast  från  det  södra  bo¬ 
stadsområdet,  men  ej  från  det  norra.  Kommittéförslagets 
nord — sydlinie  lider  af  den  olägenheten,  att  den  i  mycket 
vidsträckt  grad  är  sammankopplad  med  bangårdsfrågan,  så 
att  den  ej  till  någon  del  kan  tagas  i  anspråk  förrän  ban- 
gårdsfrågans  lösning  blifvit  genomförd. 

Medan  nord — syd-förslaget  (bil.  1)  sätter  samtliga  norra  och 
södra  omgifningar  i  direkt  förbindelse,  utan  omstigning, 
med  stadens  mest  centrala  delar  såväl  å  Norrmalm  som 
Södermalm  och  Staden  mellan  broarna,  så  måste  enligt 
kommittéförslaget  (bil.  2)  för  trafiken  från  de  norra  omgif¬ 
ningarna  omstigning  ega  rum,  så  snart  man  skall  längre 
söderut  och  alltså  närmare  stadens  centrum  än  till  Kungs¬ 
gatan.  För  trafik  från  ett  ytterområde  till  ett  annat  er¬ 
fordras  enligt  det  förra  förslaget  i  regel  ej  mer  än  en  om¬ 
stigning,  medan  enligt  det  senare  förslaget  trafik  mellan 
de  södra  och  norra  bostadsområdena  i  regel  kräfver  t\å 
omstigningar. 

Enligt  referat  i  denna  tidskrifts  nummer  den  13  fe' 
bruari  innevarande  år  har  kommitténs  ordförande,  hr  stads¬ 
fullmäktigen  Ramström,  uttryckt  sitt  försvar  för  kommitté¬ 
förslaget  i  detta  hänseende  därmed,  att  »Norr»  och  »Sö¬ 
der»  borde  hvar  för  sig  utveckla  sig  som  två  skillda  stä¬ 
der  med  hvar  sitt  pulserande  lif,  hvarjämte  behof  före- 
funnes  att  för  »den  norra  stadens»  vidkommande  flytta 
centrum  norrut,  just  till  Kungsgatan. 

Nord — syd-förslaget  (bil.  1.)  är  i  motsats  härtill  ett  ut¬ 
tryck  för  den  grundåskådningen,  att  det  för  hufvudstadens 
utveckling  är  lämpligast  och  ändamålsenligast,  att  de  norra 
och  södra  stadsdelarna  fullt  samverka,  så  att  de  tillsam¬ 
mans  alltmer  få  karaktären  af  en  enda  stad,  hvilkens  cen¬ 
trala  delar  det  är  af  stor  vikt  att  till  största  möjliga  omfatt¬ 
ning  kunna  direkt  nå  från  omgifningarna.  Nord — syd-for- 
slagets  företräde  härutinnan  träder  ytterligare  i  dagen,  om 
hufvudstadens  utveckling  ses  i  samband  med  Hammarby¬ 
leden  och  blifvande  hamnanläggningar  vid  Årstaviken  och 
Hammarbysjö,  där  ett  verksamhetscentrum  för  hufvudsta¬ 
den  och  dess  omgifningar  i  deras  helhet  ju  skall  komma 
att  uppstå. 

Af  betydelse  torde  äfven  vara  att  här  framhålla,  huru¬ 
som  kommitténs  uppfattning  cm  »Norr»  och  »Söder»  så¬ 
som  tvänne  särskilda  städer  strider  mot  hela  den  uppfatt- 
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ning,  h vilken  tagit  sig  uttryck  såväl  i  Hammarbyledens 
framryckande  till  större  aktualitet  som  i  den  till  följd  häraf 
numera  segrande  tanken  på  en  direkt  infartslinie  för  stats¬ 
banan  söderifrån.  Det  torde  nämligen  utan  tvifvel  just 
vara  Hammarbyledens  egenskap  att  möjliggöra  en  fast  och 
nära  lörbindelse  mellan  de  norra  och  södra  stadsdelarna 
och  omgifningarna,  genom  att  den  frigör  landtrafiken  från 
väsentligt  beroende  af  sjöfarten  mellan  Mälaren  och  Salt¬ 
sjön,  hvilketi  hjälpt  fram  frågan  om  Hammarbyleden  till  de?i 
grad  af  aktualitet  densamma  numera  intager. 

För  att  ytterligare  belysa  skillnaden  mellan  nord— syd- 
förslaget  (bil.  i.)  och  kommittcförslaget  (bil.  2.)  må  följande 
betraktelsesätt  andragas,  hvilket  i  själfva  verket  anger  en 
af  de  grundförutsättningar,  på  hvilket  det  förra  förslaget 
från  början  blifvit  uppbyggdt. 

Om  en  bostadsbanelinie  tänkes  dragen  från  stadens 
egendomar  inom  Bromma  fram  till  Kungsgatan  vid  dess 
korsning  med  Vasagatan  eller  väster  härom  —  jag  lämnar 
tillsvidare  därhän,  om  sträckningen  i  öfrigt  förlöper  söder 
om  Ulfsundasjön  i  enlighet  med  kommittéförslaget  eller 
norr  om  Ulfsundasjön  och  förbi  Karlberg  enligt  det  i  bil. 

1  utvisade  förslaget  —  så  måste  det  utan  tvifvel  ur  Stock¬ 
holms  stads  synpunkt  anses  rimligare,  att  linien  härifrån 
fortsätter  söderut  öfver  Södermalm  till  stadens  egna  egen¬ 
domar  Enskede  och  Årsta,  än  att  den  fortsätter  österut  öfver 
Östermalm  och  Ladugårdsgärde  till  den  i  privat  ägo  be- 
intliga  Lidingön.  Vid  bedömandet  häraf  bör  man  äfven 
ägga  märke  till,  att  all  förbindelse  mellan  Södermalm  och 
le  norra  stadsdelarna  måste  äga  rum  öfver  så  godt  som 
m  enda  punkt,  nämligen  vid  eller  i  närheten  af  Slussen, 
nedan  däremot  mellan  a  ena  sidan  Östermalm  och  Ladu- 
jardsgärde  och  a  andra  sidan  den  öfriga  staden  ett  fler- 
al  ollka  gatuleder  förefinnas,  hvadan  en  effektiv  förbätt- 
ing  af  förbindelsen  söderut  äfven  ur  denna  synpunkt  är 
ör  staden  mera  trängande  än  en  dyrbar  underjordisk  för¬ 
bindelse  österut.  Genom  en  återgång  till  utgångspunkten 
or  denna  bevisföring,  nämligen  tillkomsten  afen  »Bromma- 
me»,  torde  det  naturliga  i  att  fortsätta  den  söderifrån 
ömmande  banlinien  förbi  Karlberg  och  norr  om  Ulf- 
undasjön  ut  till  Bromma  framstå  ganska  tydligt.  Häri- 
enom  bildas  på  ett  synnerligen  osökt  sätt  den  å  bil.  1 
ngifna,  i  hufvudriktning  nord— syd  (rättare  nordvest— syd- 
st)  gående  grundlinien » ,  för  utvecklandet  af  hufvudstadens 
ostadsbanenät,  hvilken  at  det  ena  hållet  genomlöper  sta- 
ens  Brommaegendomar  och  åt  det  andra  hållet  det  sta- 
en  tillhörande  Årsta-Enskedeområdet,  och  på  hvilken 
rundlinie  olika  grenbanor  på  sätt  ofvan  angifvits  lätt  kunna 
iledas. 

Vidare  bör  bland  annat  bemärkas  den  i  ekonomiskt 
inseende  öfverlägsna  kombination,  som  såsom  i  det  föl- 
nde  skall  visas  den  i  nord — syd-förslaget  upptagna  grund¬ 
lien  redan  i  ett  första  stadium  möjliggör  mellan  bostads- 
melinier  till  Djursholm,  Sundbyberg  och  Bromma.  I  ett 
rsta  stadium  af  bostadsbanesystemets  tillkomst  hafva 
imligen  de  nämnda  tre  linierna  tänkts  i  ett  första  led 
den  till  » grundlinien»  hörande  tunneln  provisoriskt  in¬ 


ledda  till  en  underjordisk  slutstation  vid  Norra  Bantorget. 
Kommittéförslagets  utbyggande  så  att  detsamma  på  mot¬ 
svarande  sätt,  som  nämnda  provisoriska  arrangemang  en¬ 
ligt  nord — syd-förslaget  tillåter,  betjänar  motsvarande  bo¬ 
stadsområden,  kräfver  en  betydligt  större  kostnad,  såsom 
lätt  torde  inses,  men  som  i  det  följande  skall  närmare 
belysas. 

Här  anförda,  för  stadens  utveckling  betydelsefulla 
kommumkativa  och  ekonomiska  omständigheter  borde  i 
själfva  verket  kunna  anses  tillräckliga  för  att  till  förmån 
för  nord— syd-förslaget  i  stort  sedt  afgöra  valet  mellan  de 
här  ifrågavarande  bostadsbanesystemen.  Emellertid  har  gent¬ 
emot  denna  uppfattning  den  invändningen  blifvit  gjord, 
att  planer  vore  å  bane,  att  staten  och  ej  staden  skulle  komma 
att  utföra  den  till  kommittéförslaget  hörande  linien  nord— 
syd.  Denna  omständighet  borde,  menar  man,  kunna  ge 

en  annan  syn  på  frågan  om  bostadsbanesystemets  ge¬ 
staltning. 

Det  vill  synas  som  borde  ett  sådant  resonemang 
omedelbart  gifva  intryck  af  något  haltande.  Om  man 
nämligen  medgifver  betydelsen  af  att  »Norr»  och  »Söder» 
sammansmälta  till  en  enda  stad  i  stället  för  att  utvecklas 
till  två  särskilda,  och  om  man  medgifver  vikten  af  att 
den  »grundlinie»  för  bostadsbanesystemets  ordnande,  som 
det  allmänna  i  första  rummet  drager  försorg  om,  är  eko¬ 
nomiskt  väl  grundad  och  i  första  hand  stöder  sig  på  exploi- 
terandet  af  stadens  egna  högst  betydande  egendomar,  utan 
att  dock  åsidosätta  andra  områden,  så  borde  den  frågan 
icke  kunna  få  verka  afgörande  på  systemets  gestaltning, 
huruvida  staten  eller  staden  skall  komma  att  till  någon 
viss  del  af  banesystemet  släppa  till  penningarna.  Vare  sig 
staden  far  hjelp  af  staten  eller  icke  för  att  finansiera  de 
dyrbara  inom  staden  belägna  linierna,  bör  ju  bansystemet 
vara  byggt  på  samma  samvetsgrant  öfvervägda  allmän¬ 
ekonomiska  och  praktiska  förutsättningar. 

Emellertid  torde  man  väl  knappast  ha  att  räkna  med, 
att  staten  verkligen  skall  komma  att  engagera  sig  i  ut¬ 
byggandet  af  ett  bostadsbanesystem  för  hufvudstaden  och 
alltsa  inlata  sig  pa  en  ny  uppgift  för  statens  järnvägspoli- 
tik,  hvilken  hittills  gått  ut  på  att  anlägga  och  trafikera 
vissa  hufvudlinier  mellan  olika  landsdelar.  Enda  utsikten 
till  en  medverkan  från  statens  sida  vore  väl,  ifall  den  här 
omnämnda  nord — sydlinien  vore  oundgänglig  eller  åtmin¬ 
stone  på  ett  ändamålsenligt  sätt  förenlig  med  de  nuva¬ 
rande  statsbanornas  egna  trafikuppgifter. 

Detta  hänger  emellertid  tillsammans  med  nord— syd- 
liniens  trafiktekniska  karaktär  enligt  kommittéförslaget. 
Denna  karaktär  har  ännu  icke  blifvit  från  förslagsställar- 
nes  sida  tillräckligt  fast  definierad,  hvadan  jag  för  en  när¬ 
mare  klarläggning  i  denna  punkt  finner  mig  föranlåten  att 
tillsvidare  ställa  mig  afvaktande. 

I  det  följande  skola  emellertid  de  båda  å  bil.  x  och 
2  framställda  bostadsbanesystemen  närmare  skärskådas, 
dels  ur  tekniska  dels  ur  ekonomiska  och  finansiella  syn¬ 
punkter,  såväl  med  afseende  på  systemen  i  stort  som  med 
afseende  på  de  särskilda  linierna. 
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Om  de  broföretag,  på  hvilka  Metron  öfvergår  Seinen, 
genom  lyckliga  anordningar  och  den  uttrycksfulla  elegans, 
som  ligger  i  väl  utförda  konstruktioner,  framlägga  i  öppen 
dag,  hvad  ingeniörskonsten  förmår  åstadkomma,  utgöra 
dess  under  Seinen  dolda  gallerier,  hvilka  tillsammans  med 
broarna  äro  Metrons  kanske  intressantaste  punkter,  i  ännu 
högre  grad  bevis  på  det  mästerskap,  hvarmed  ingeniörs¬ 
konsten  förstått  att  öfvervinna  alla  svårigheter  och  obe- 
hindrad  fullfölja  sina  syften. 

På  trenne  ställen  går  Metron  under  Seinen,  Linien 
n:r  \  vid  Place  S:t  Michel  samt  Linien  n:r  8  vid  Place 
de  la  Concorde  och  Pont  Mirabeau ,  samtliga  undergångar, 
som  här  nedan  skola  undergå  en  kort  byggnadsteknisk 
beskrifning,  särskildt  ur  denna  synpunkt  af  ett  framstående 
intresse. 

Linien  n:r  4,  hvars  hälft  norr  om  Seinen  redan  tra¬ 
fikeras,  går  från  den  i  norr  belägna  Porte  de  Clignancourt 
i  en  af  de  viktigaste  trafikriktningarna  till  Porte  d’ Orleans 
i  söder.  Den  skär,  efter  att  hafva  sänkt  sig  och  passerat 
under  Linien  n:r  1  i  Rue  de  Rivoli,  Seinens  båda  armar 
vid  La  Cite,  Orléansjärnvägens  galleri  under  Quai  S:t 
Michel  samt  löper  fortfarande  på  stort  djup  upp  till  Boulevard 
S:t  Germain  så  småningom  återtagande  ett  normalt  djup 
under  gatuplanet.  —  På  hela  denna  sträcka  ligger  den 
lägre  än  Seinens  vattenyta.  Vattnet  har  ock  härstädes  vid 
byggandet  varit  den  största  svårigheten,  och  de  medel, 


som  tillgripits,  hafva  äfven  häraf  fått  sin  karaktär.  De 
utgöras  i  hufvudsak  af  tvänne  olika  metoder,  hvilka  un¬ 
der  arbetets  fortgång  undergått  smärre  förändringar,  dels 
äfven  sammanlänkats  med  andra. 

Den  första  metoden,  som  tillämpats  under  land,  be¬ 
stod  till  en  början  i  tunnelgräfning  med  löpande  sköld  af 
det  blifvande  galleriets  form,  hvilket  alltefter  sköldens 
framskridande  bildades  af  0,60  m.  breda  gjutjärnssegment, 
som  till  ett  antal  af  13  hopskrufvades  till  ringar,  hvarpå 
det  utvändiga  tomrummet  efter  sköldens  mantel  efteråt 
utfylldes  med  cementbruk,  inpressadt  med  tryckluft.  Emel¬ 
lertid  har  det  visat  sig  nödvändigt  för  att  skydda  ofvan- 
för  liggande  byggnader,  i  hvilka  linder  arbetets  gång  några 
obetydliga  sättningar  observerats,  att  öfvergå  till  den  vanliga 
metoden  med  hvalfslagning  från  stollgångar  af  trä,  innan 
man  anbragt  gjutjärnsskalet.  Sköldarbetet  öfvergafs  alltså 
härstädes  helt  och  hållet,  hvartill  äfven  bidrog  sköldens 
tillplattade  form.  Härigenom  omöjliggjordes  all  korrek¬ 
tion  af  uppkommande  sidolutningar,  så  att  styrningen  blef 
synnerligen  vansklig  och  svår.  —  Slutligen  hafva  gjutjärns- 
segmentens  lådformiga  fördjupningar  mellan  flänsarna  fyllts 
med  beton,  hvarefter  hvalfvet  afputsats  med  ett  0,03  ro. 
tjockt  lager  af  cementbruk. 

Den  andra  metoden,  som  tillämpats  under  Seinen, 
och  som  därjämte  kommit  till  användning  för  de  två  sta¬ 
tioner,  som  äro  belägna  på  denna  sträcka,  den  ena  under 
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fr  'g-  5  Sänkning  af  en  kasun  under  den  störie  Seinearmen. 
S.t  Michel,  okt.  1905. 


Fig.  7.  Stationskasun  före  sänkningens  början  (exteriör). 
S:t  Michel  okt.  1907. 


Fig.  6.  Uppsättning  af  en  stationskasun  (interiör). 

S:t  Michel,  aug.  1906. 

samma  mån  som  fyllning  af  beton  fortskred  i  rummet 
mellan  dessa  och  manteln.  Härefter  anbragtes  luftslussar 
med  tillhörande  anordningar,  hvarpå  slutlig  inriktning  ägde 
rum  och  kasunerna  belastades  med  vattenfyllning.  Ned- 
gräfningen,  som  därefter  omedelbart  påbörjades,  har  verk¬ 
ställts  med  alla  modärna  hjälpmedel,  men  i  öfrigt,  hvad 
tryckluftsarbetet  beträffar,  icke  erbjudit  några  tekniska  ny¬ 
heter. 

Sänkningen,  som  utan  hinder  fortgått  ned  till  fast 
botten,  hvilken  här  består  af  kalksten,  har  icke  mött  några 
svårigheter.  Dock  är  att  märka,  hurusom  nödvändighe¬ 
ten  att  sänka  de  olika  kasunerna  såvidt  möjligt  i  höjd 
med  hvarandra  nödvändiggjort  pallsprängningar,  hvilka  ut¬ 
förts  i  arbetsrummen  under  påstående  tryck.  Som  kalk¬ 
stenen  är  af  lös  beskaffenhet  och  sprängningen  verkställts 
med  ett  långsamt  verkande  krut,  har  ej  heller  detta  mött 
några  hinder.  Härtill  bidrager  äfven,  att  utförandet  varit 
anförtrodt  åt  i  dylika  arbeten  synnerligen  förfarne  entre¬ 
prenörer. 

Föreningen  mellan  de  olika  kasunerna  har  erbjudit 
större  svårigheter.  De  sidotäppande  väggarna  hafva  åstad¬ 
kommits  på  sådant  sätt,  att  en  rörlig  kasun  af  den  blif- 
vande  murens  tvärsnitt  medelst  tryckluft  nedgräfts  till  un¬ 
derkant  och  tätt  vid  sidan  af  de  stora  kasunerna,  hvarefter 
man  påbörjat  betonfyllningen  och  allteftersom  denna  fort¬ 
skridit  medelst  domkrafter  uppdragit  kasunen,  som  härige¬ 
nom  räddats  till  förnyad  användning.  Mellan  de  på  så¬ 
dant  sätt  åstadkomna  sidomurarna  som  stöd  har  sedan 
slagits  ett  betonhvalf,  som  alltså  utgör  taket  i  fogen. 


Fig.  4.  Löpande  galleri  med  gjutjärnsbeklädnaden  blottad. 
S:t  Michel,  okt.  1907. 


ön  La  Cité,  den  andra  under  Place  S;t  Michel,  har  bestått 
i  sänkning  uppifrån  af  det  färdiga  galleriet  i  form  af  stora 
kasuner  i  järnkonstruktion,  hvilka  för  att  lämna  plats  för 
ström  och  trafik  måst  sänkas  i  flera  delar,  den  ena  efter 
den  andra,  tre  under  den  större  och  två  under  den  min¬ 
dre  Seinearmen.  Sedan  sänkningen  verkställts  till  erfor¬ 
derligt  djup  samt  arbetsrummen  fyllts  med  beton,  har  för¬ 
bindelsen  mellan  de  olika  kasunerna  åstadkommits  på  så¬ 
dant  sätt,  att  springorna  dem  emellan,  i  medeltal  1,5  m. 
breda,  på  sidorna  utvändigt  tilltäppts  med  murar  af  be¬ 
ton,  som  afjämnats  i  höjd  med  öfre  ytan  på  kasunernas 
rektangulärt  utbildade  ändar.  Man  har  härigenom  er¬ 
hållit  en  fyrkantig  brunn  med  vågrät  öfveryta,  och  med 
denna  till  stöd  har  man  sedan  medelst  en  mellan  tvänne 
pråmar  hängande,  rörlig  kasun  som  lock  tilltäppt  öppnin¬ 
gen  och  efter  länspumpning  genom  hvalfslagning  mellan 
sidomurarna  fullbordat  föreningen  i  fri  luft.  Förbindelsen 
har  sedan  erhållits  genom  att  öppna  kasungaflarna. 

Alla  arbeten  under  Seinen  hafva  utförts  under  skydd 
af  tryckluft.  Gallerikasunerna,  som  hafva  en  höjd  af  9,05 
m.  och  en  bredd  af  9,60  m.  (utvändigt  mått)  samt  läng¬ 
der,  som  variera  från  19,80  m.  till  43,10  m.,  bestå  afen 
atvändig  plåtmantel,  som  uppbäres  af  en  stomme  af  gal- 
erverk,  och  hafva  invändigt  liknande  tvärsnitt  och  gjut- 
ärnsbeklädnad,  som  de  korresponderande  gallerierna.  — 
Efter  att  hafva  utflottats  i  flodfåran  och  inriktats  på  sina 
flatser,  hvilket  är  en  af  de  ömtåligaste  punkterna  i  arbe- 
et,  och  sedan  de  fängslats  mellan  hjälpkonstruktioner  af 
rä,"  uppsattes  och  hopskrufvades  gjutjärnssegmenten  i 
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Fig.  8.  Interiör  af  arbetsrummet  under  en  stationskasun. 

S:t  Michel,  jan.  1907. 

Denna  har  efter  kasunernas  länspumpning  sedermera  ut¬ 
jämnats  med  beton,  hvarefter  äfven  dessa  delar  inklädts 
med  gjutjärn,  och  den  sista  ringen  måst  för  ändamålet 
särskildt  tillverkas  och  inpassas  mellan  de  öfriga.1 

Vid  öfvergång  från  galleri  till  kasun  har  kring  för¬ 
eningspunkten  slagits  en  fångdamm,  och  innanför  denna 
har  galleriet  framdragit  under  kajen  till  kasunen  samt  där¬ 
emellan  omgjutits  med  ett  block  af  beton.  Under  den 
större  Seinearmen,  där  en  af  kasunändarna  sträcker  sig 
under  Citékajen  och  star  i  direkt  förbindelse  med  en 
stationskasun  har  det  ofvan  beskrifna  förfaringssättet  med 
rörliga  kasuner  återupprepats.  Citékajen,  som  alltså  här 
måst  rifvas  före  sänkningen  har  sedermera  genom  åter- 
uPPbyggning  tjänstgjort  sam  fångdamm. 

Under  den  mindre  Seinearmen  åter  löper  linien  vid 
öfvergång  från  kasun  till  galleri  samtidigt  äfven  under 
Orléansjärnvägens  underjordiska  galleri,  som  här  går  fram 
längs  kajen  till  Gare  d’  Orsay.  På  denna  utsökta  punkt, 
där  alltsa  den  största  försiktighet  mot  öfversvämningar, 
sättningar,  och  afbrott  i  trafiken  m.  m.  måst  iakttagas, 
hafva  äh  en  särskilda  matt  och  steg  vidtagits  för  att  knyta 
förbindelsen.  För  ändamålet  har  jordmassan  innanför  den 
härstädes  utbyggda  fängdamman  medelst  kraftiga  kylma- 

Dessa  intressanta  detaljarbeten  finnas  närmare  beskrifna  i  Le 
Genie  Civil  för  den  25  april  1908,  i  en  artikel,  som  behandlar  Sei- 
neundergången  vid  Place  S:t  Michel.  Samtliga  undergångar  skola  i 
sinom  tid  ingå  i  kommande  delar  af  den  officiösa  beskrifningen  öf- 
ver  Métropolitain.  Se  härom  litteraturanvisning  till  författarens  upp¬ 
sats  om  Austerlitz viadukten  i  denna  afdelnings  häfte  5  för  i  år. 


Fig.  10.  Interiör  af  en  kasum  före  gjutjärnsbeklädnadens  uppsätt¬ 
ning.  Mirabeau,  maj  1909. 


skiner  bragts  till  frysning  (enligt  Poetsch’  system),  hvari- 
genom  arbetena  kunnat  fortskrida  genom  fast  mark.  Trots 
dessa  försiktighetsmått  genombröt  Seinens  höga  vattenstånd 
i  början  af  mars  1909  damm  och  isbarriär  och  trängde  in 
och  fyllde  gallerierna  ända  upp  till  S:t  Germain  des  Prés, 
omkring  en  kilometer  högre  upp.  —  Skadan  afhjälptes 

genom  utförande  af  ännu  en  fångdamm  utanför  den 
gamla. 

De  ofvan  omtalade  två  stationerna  utgöra  genom  sitt 
läge  och  det  sätt,  hvarpå  de  ingå  i  undergången,  inte¬ 
grerande  delar  af  densamma.  De  äro  båda  två  på  ena¬ 
handa  sätt  konstruerade  och  sänkta  och  bestå  af  ofant¬ 
liga,  dubbelmantlade,  liggande  halfcylindrar,  hvilka  in¬ 
rymma  de  egentliga  stationerna,  och  i  båda  ändar  afslu- 
tade  med  elliptiska  brunnar,  täckta  med  tegelhvalf  mellan 
järnbalken  och  afsedda  för  trappor  och  hissar  m.  m.  De 
äro  alltsa  helt  och  hållet  af  järn,  med  betonfyllning  mel¬ 
lan  mantlarna,  och  hafva  hopnitats  bit  för  bit  på  de  plat¬ 
ser,  där  de  sedermera  blifvit  sänkta.  Stationerna,  liksom 
galleriet  under  den  större  Seinearmen,  ligga  i  kurva,  *S:t 
Micheh  på  300  m.  och  »La  Cité »  på  600  m. 

Nedgräfningen,  som  verkställdes  i  öppen  luft,  tills 
grundvattenytan  påträffades,  fortsattes  därefter  under  tryck¬ 
luft  tills  det  behöriga  djupet  uppnåddes.  För  att  skydda 
sig  för  sättningar  i  de  närliggande  husen  hafva  stations- 
kasunernas  vertikala  sidor  förlängts  uppåt  genom  järnkon¬ 
struktioner,  pa  hvilken  slutligen  stödmurar  af  beton  upp¬ 
förts  och  i  samma  man  som  sänkningen  fortskridit  på- 
gjutits  till  erforderlig  höjd.  Som  det  ej  är  möjligt  att 


Fig.  9  Skölden  uppsatt  och  färdig  att  sättas  i  gång. 
Concorde,  jan.  1909. 


Fig.  1 1.|^  Exteriör  af  en  ännu  flytande  kasun. 
Mirabeau,  maj  1909. 
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verkställa  en  sänkning  i  flera  delar  af  galleristumpar,  hvilka 
sedan  skola  förenas  till  en  löpande  tunnel,  utan  att  sido- 
förskjutningar  af  kasunändar  kunna  uppkomma,  äro  dessa 
så  mycket  vidare  tilltagna,  att  öfvergången  sedermera  in¬ 
vändigt  kan  utjämnas  med  beton. 

Den  passerade  sträckan,  som  i  sin  helhet  utgör  lott 
i:r  7  af  liniens  centralsektion,  är  för  tätning  och  stabi- 
itet  inklädd  med  det  ofvan  omnämnda  gjutjärnsska- 
et  med  undantag  af  de  dubbelmantlade  stationerna,  som 
nfordrats  i  beton,  fästad  i  fyrkantjärn,  som  genomdraga 


Vid  Pont  Mirabeau  utgöres  den  lodrätt  sänkta  delen 
af  fem  kasuner  i  något  afvikande  konstruktion  från  dem 
vid  Place  S:t  Michel  och  hafva  längder  från  36,00  m.  till 
44,00  m.  Liniens  profil  har  delvis  maximilutning  inom 
kasunområdet,  och  den  vänstra  ändkasunen  ligger  därjämte 
i  kurva  på  100  m.  I  öfrigt  har  i  det  stora  hela  samma 
förfaringssätt  kommit  till  användning  vid  arbetets  utförande. 
—  För  att  åvägabringa  förbindelsen  mellan  de  olika  ka- 
sunerna  har  emellertid  härstädes  tillämpats  en  annan  och 
förenklad  metod.  I  korthet  beskrifven  består  den  af  en 


Fig.  12.  Tvärsnitt  af  gallerikasum  vid  S;t  Michel. 

nkeljärnsflänsarna.  På  detta  underlag  fastprässas  där-  fångdamm,  som  slås  kring  fogen,  hvilken  här  har  gjorts 

ter  kakelplattor  i  cementbruk.  —  Stationsplattformarna  0,40  m.  bred,  hvarefter  vattnet  urpumpas  och  fogen  ur- 

-sta  af  smäckra  tegelhvalf,  slagna  mellan  betonstöd,  och  muddras,  inspåntas  och  fylles  med  fett  cementbruk,  som 

ilja  sig  liksom  öfriga  detaljarbeten  föga  från  liknande  efter  hårdnandet  jämte  järngaflarna  genombrytes  inifrån, 

'ordningar  på  Metrons  öfriga  linier.  De  tillstötande  gallerierna  från  de  båda  omgif- 

Att  i  en  kort  uppsats  närmare  ingå  på  dessa  ur  alla  vande  stationerna,  där  det  löpande  arbetet  vidtager,  hafva 

npunkter  mer  än  vanligt  intressanta  ingeniörsarbeten  för-  på  grund  af  jordmånens  gynnsamma  beskaffenhet  endast 

udes  tyvärr  af  utrymmet.  En  och  annan  detalj  torde  i  hjässan  försetts  med  slaget  skyddshvalf  af  sten,  hvar- 

>ck  framgå  af  bilderna,  bland  hvilka  det  begränsade  emot  vederlag  och  bottenhvalf  helt  och  hållet  ersatts  af 

rymmet  äfvenledes  har  tvingat  till  ett  urval  af  det  mest  gjutjärnsskalet,  hvilket  äfven  här  liksom  vid  Place  S:t  Michel 

Pls^a-  anbringas  och  utvändigt  stoppas  med  cementbruk  samtin- 

Metoden  att  åstadkomma  flodundergångar  genom  vändigt  fylles  med  beton  och  putsas, 

tikning  bit  för  bit  af  pa  förhand  tillverkade  gallerikasu-  Vid  Place  de  la  Concorde ,  där  Linien  n:r  8  för  andra 

r  och  sedan  förena  dem  till  ett  sammanlöpande  helt,  gången  går  under  Seinen,  har  en  helt  annan  metod  än 

ny  och  har  äter  anrändts  pa  Linien  n:r  8  vid  dess  den  vid  dessa  två  nu  beskrifna  undergångar  blifvit  tilläm- 

ng  under  Seinen  omedelbart  nedanför  Pont  Mirabeau.  pad,  i  det  att  härstädes  den  i  England  utbildade  tunnel- 

nien  kommer  här  från  Anteuil,  går  under  Seinen  vid  metoden  med  skydd  af  löpande  sköld  och  tryckluft  blifvit 

■  annämnda  bro  öfver  till  vänstra  stranden,  som  den  åter  använd. 

nnar  vid  Place  de  la  Concorde,  där  den  passerar  under  Tunnelgräfning  med  sköld  tillgår  i  korthet  sålunda: 

inen  för  andra  gången  på  sin  väg  till  Operan.  Skölden,  som  börjar  sitt  arbete  i  öppen  luft,  uppsättes  i 
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en  utvidgning  af  hvalfvet,  på  den  punkt,  där  undersök¬ 
ningarna  visat,  att  vanlig  hvalfslagning  ej  längre  är  tillfyl¬ 
lest.  Den  tillåter  genom  en  skyddande  järnmantel  af  det 
blifvande  galleriets  form,  att  arbetarne  framtill  kunna  ut¬ 
taga  jorden  eller  sprängstenen  och  sålunda  möjliggöra 
sköldens  framskridande,  bakom  åter,  att  de  olika  hvalf- 
ringarna  bestående  af  gjutjärnssegment  kunna  hopskrufvas 
invändigt  med  stöd  mot  sköldmanteln,  hvilken  sträcker  sig 
bakåt  omkring  en  hvalfrings  bredd.  Sedan  sålunda  ringen 
blifvit  hopskrufvad,  hvarvid  segmenten  lyftas,  kringvridas 
och  inpassas  på  sina  platser  medelst  en  svängbar  griparm, 
apterad  på  skölden  och  drifven  med  tryckvatten,  samt 
plats  är  utgräfd,  pressas  skölden  en  ringbredd  framåt  med 


Fig.  14.  Skölden  sedd  framifrån. 


hjälp  af  ett  system  vattenpressar,  som  med  sina  kolfvar 
hvila  mot  den  sist  insatta  ringens  flänsar.  Sedan  detta 
är  gjordt,  kan  åter  samma  förfaringssätt  upprepas,  hvarvid 
ringarnas  insättning  i  allmänhet  blir  bestämmande  för  ar¬ 
arbetets  fortgång.  Det  utvändiga  mellanrummet  efter  sköld¬ 
manteln  utfylles  därefter  på  vanligt  sätt  genom  insprutning 
med  cementbruk,  af  hvilken  anledning  de  olika  segmen¬ 
ten  äro  försedda  med  hål.  —  I  ogynnsam  jordmån  måste 
framför  skölden  drifvas  en  stollgång  af  trä. 

Det  inströmmande  vattnet  utsuges  så  länge  sig  göra 
låter  med  pumpar,  hvarefter  tryckluften  påsläppes.  Här¬ 
vid  uppsättes  bakom  skölden  en  flyttbar  vägg,  i  hvilken 
manskaps-  och  materialslussar  placeras,  och  hvilken  så¬ 
lunda  kommer  att  utgöra  gränsen  mellan  vanligt  tryck 
och  öfvertryck.  För  att  icke  få  en  alltför  stor  arbets- 
kammare  vid  längre  gallerier  uppsättas  understundom  dubbla 
yäggar>  hvarigenom  slussarnas  omflyttning  kan  verkställas 
utan  afbrott  i  tunnelarbetet  i  öfrigt.  I  vissa  fall  kan  äf- 
ven  skölden  själf  tjänstgöra  som  tillfälligt  lock  på  tryck- 
luftkammaren  för  att  utestänga  vattnet.  Vid  arbete  i  tryck¬ 
luft  under  dylika  förhållanden  har  man  den  fördelen,  att 
materialslussarna  kunna  göras  tillräckligt  långa  för  att  in¬ 
rymma  spar,  hvarigenom  transporten  kan  verkställas  med 
rullande  materiel.  Metoden,  som  redan  är  klassisk,  får 
i  hvarje  fall  sitt  intresse  från  de  lokala  förhållandena. 

Den  vid  Place  de  la  Concorde  begagnade  skölden,  som 
för  detta  ändamål  konstruerats  af  entreprenören,  och  hvars 
konstruktion  delvis  äfven  framgår  af  bilderna,  består  af 
tva  järncylindrar,  mellan  sig  inrymmande  rörelsemekanis¬ 
men,  som  utgöres  af  27  st.  vattenpressar,  tillsammans  ut¬ 
vecklande  ett  tryck  af  3  463  ton.  Den  yttre  manteln  är 
till  skydd  och  angrepp  framtill  förlängd  och  upptill  med 
stöd  af  tättsittande  konsoler  utdragen  till  en  »knif»  samt 
baktill  förlängd  till  stöd  för  gjutjärnssegmenten.  Den  be¬ 
star  i  öfrigt  af  tre  lodräta  och  två  vågräta  väggar,  mellan 
hvilka  finnas  bakåt  svängande  dörrar.  Man  kan  härige¬ 
nom  arbeta  på  tre  olika  plan  och  flera  punkter.  På  bak- 
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sidan  finns  den  i  centrum  anbragta  griparmen,  som  ute¬ 
slutande  är  afsedd  för  segmentens  handtering.  På  grund 
af  sköldens  cylinderform  kunna  alla  uppkommande^sido- 
vndmngar  med  största  lätthet  rättas,  hvilket  är  ett  bekant 
företräde  framför  hela  sköldar  af  annan  form  och  särskildt 
af  vikt  där  linien  ligger  i  kurva,  liksom  här  (250  m.)  — 
Tubens  yttre  diameter  är  7,776  m.,  dess  inre  diameter  i  fär¬ 
digt  skick  7,236  m.  —  Skölden  väger  210  ton  och  har 
enligt  uppgift  kostat  omkring  200  000  frcs.  Äfven  vid 
denna  undergång  har  till  skydd  för  kringliggande  bygg¬ 
nader  ett  muradt  skyddshvalf  måst  på  förhand  slås  och 
dnfvas,  tills  linien  kommer  ut  från  det  bebyggda  området 
och  inträder  i  Seineregionen. 

Det  nu  beskrifna  tunnelsystemet  är  icke  nytt  för 
Paris.  Det  har  första  gången  tillämpats  vid  en  kloakbygg¬ 
nad  under  Seinen,  hvarjämte  det  enskilda  bolaget  C:ie 
Nord-Sud,  som  har  koncession  på  en  i  norr  och  söder 
gående  hufvudlmie  jämte  ett  par  smärre  grenar,  redan  med 
samma  metod  gått  under  Seinen  med  en  af  sina  två  en¬ 
kelspåriga  tuber.  —  Huruvida  denna  metod  ur  olika  syn¬ 
punkter  är  att  föredraga  framför  den  först  beskrifna,  kan 
eke  rättvisligen  afgöras,  förrän  arbetena  fullbordats  och 
ullstandiga  taflor  öfver  kostnad  och  tidsutdräkt  jämte  öf- 

iga  omständigheter  för  de  olika  gallerierna  hunnit  till 
ämförelse  uppställas. 

Vid  samtliga  undergångar  hafva  betydande  maskinella 
inordningar  för  kraft  och  belysning  m.  m.  blifvit  installe- 
ade.  Vid  de  olika  undergångarna  hafva  sålunda  inrättats 
illfälliga  kraftstationer,  hvilka  frambringa  den  behöfliga 
raften  till  kranar,  pumpar  och  kylmaskiner  samt  till  tryck- 
atten,  tryckluft  och  belysning.  Vid  Place  S:t  Michel  har 
raftstationen  180  hkr  och  vid  Place  de  la  Co?icordc  1200 
kr.  Vid  Pont  Mirabeau  hafva  kraft,  belysning  och  tryck- 
ift  helt  och  hållet  levererats  från  främmande  fabriker.  — 
»essutom  hafva  föreskrifna  baracker  med  bäddar  för  tryck- 
iftsarbetarnas  räkning  i  vederbörlig  ordning  inrättats.1 

Förutom  de  nu  1  arbete  varande  undergångarna, 
vilka  alla  äro  dubbelspåriga,  äro  redan  ytterligare  tre 
va  planerade.  —  Seinen  har  för  alla  dessa  linier  utgjort 
t  kostsamt  hinder,  men  med  hänsyn  till  deras  planlägg- 
ng  icke  haft  någon  inverkan.  I  Paris,  där  behofvet  af 
i  inre  samfärdsmedlens  förbättring  år  från  år  blifvit  allt- 
era  brannande  och  de  befintliga  linierna  af  den  under- 
rdiska  järnvägen  redan  delvis  äro  öfverlastade,  måste 
nningen  ställas  i  andra  rummet.  Därmed  har  också 

Se  lagen  af  den  75  dccembre  igo8.  Art.  //. 


Fig.  16.  Rekreationsbaracken  vid  S:t  Michel. 

ingeniörskonstens  enda  hinder  försvunnit,  och  den  har  fria 
händer  att  ordna  allt  med  hänsyn  till  det  absoluta  resul¬ 
tatet.  När  nätet  en  gång  i  sin  helhet  blir  färdigt,  skall 
därför  detta  resultat  måhända  uppvisa  ett  maximum,  af 

hyad  som  öfver  hufvud  på  den  inslagna  vägen  kan  upp¬ 
nås. 

Paris,  maj,  1909. 

H.  N.  Pallin. 


VÅRA  FLOTTLEDER. 

Jag  är  törst  nu  i  tillfälle  att  efterkomma  redaktionens 
önskan  om  ett  uttalande  rörande  våra  flottleder,  särskildt 
med  hänsyn  till  den  på  dagordningen  stående  frågan  om 
var  nuvarande  flottningsstadgas  omarbetning. 

Till  en  början  hänvisar  jag  därvid  till  den  samman¬ 
fattning  af  mitt  den  13  sistlidne  februari  i  Civila  Väg- 
och  Vattenbyggnadsklubben  hållna  föredrag,  hvilken  i  se¬ 
naste  nummer  af  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  lämnats  af  klubbens  ordförande. 

Angående  hvad  jag  i  nämnda  föredrag  yttrat  om  vik¬ 
ten  af,  att  undervisning  i  flottledsteknik  meddelas  i  Tek¬ 
niska  Högskolans  afdelning  för  väg  och  vattenbyggnads¬ 
konst,  synes  ingen  meningsskiljaktighet  råda. 

Däremot  har  i  Tidskriften  för  den  31  juli  en  del  invänd- 
ningar  mot  andra  punkter  i  mitt  föredrag  gjorts  af  löjtnanten 
1  Vag-  och  Vattenbyggnadskåren  F.  H.  Hillman.  Lämnande 
utan  afseende  de  insinuationer,  som  i  detta  afseende  riktats  mot 
mig  personligen  samt  den  öfvermodiga  tonen  i  detsamma,  kan 
jag  ej  finna  annat  än  att  det  sakliga  i  sistnämnda  uppsats  in¬ 
skränker  sig  till  ett  försök  att  påvisa  vikten  af  att  vårt  lands 
flottleder  planläggas  af  medlemmar  i  Väg-  och  Vattenbyggnads- 

förrättiringar1  framhållas  såsom  synnerligen  opartiska  vid  dessa 

I  fråga  om  denna  egenskap  hos  förrättuingsmännen  ytt¬ 
rar  emellertid  Lagberedningen  i  motiveringen  till  flottnimrs- 
stadgans  §§  1—3: 

»Sonens  ändamål  är  att  lämna  Konungeus  Befallnings- 
hafvande  nödigt  material  för  ärendets  pröfniug  och  att  bereda 
parterna  tillfälle  att  träffa  förening.  Denna  förrättning  får  så- 
ledes  icke  uppfattas  såsom  något  helt  för  sig,  såsom  en  instans: 
och  da  synemännens  utlåtande  ej  innefattar  något  för  parterna 
bindande,  behöfver  det  ej  af  dem  öfverklagas,  därest  de  icke 

finna  sig  belåtna  med  det  resultat,  hvartill  synemännen 
kommit.»  - 

Af  denna  anledning  har  —  yttrar  Lagberedningen  vidare 
»någon  uttrycklig  föreskrift  att  undersökningen  skall  förrät¬ 
tas  af  oj  äf  vi  ga  personer,  icke  ansetts  vara  behöflig*. 

For  öfrigt  måste  här  framhållas  att  någon  garanti  för 
den  påstådda  opartiskheten  hos  Väg-  och  Vattenbyggnadskårem 
samtliga  officerare  icke  förefinnes.  Endast  genom  en  volt  i 
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tankegången  har  löjtnant  Hillman  sökt  få  fram  ett  bevis  för 
lenna  opartiskhet,  i  det  han  satt  likhetstecken  mellan  Väg- 
och  Vattenbyggnadsofficerarne  och  distriktstjänstemännen.  Af 
kårens  1 1 5  — 120  medlemmar  äro  emellertid  högst  ett  20-tal 
tästade  vid  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  tjänster.  De 
öfriga  ungefär  100  officerarna  i  kåren  äro  fullt  oförhindrade 
att  mottaga  enskilda  uppdrag  och  befattningar.  De  kunna 
alltså  icke  i  någon  som  helst  högre  grad  än  vattenbygguads- 
ingeniörer  i  allmänhet  anses  å  priori  ojäfviga. 

Till  stöd  för  bibehållande  af  nuvarande  företrädesrätt  åt 
officerare  vid  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  utan  pröfning  af, 
huruvida  de  äga  erfarenhet  i  flottning  och  flottledsteknik,  har 
framhållits  att  förslag  till  flottleds  ordnande  icke  uppgöres  af 
förrättningsmannen  efter  eget  godtfinnande.  Korrektivet  mot 
de  med  förordnande  af  oerfarne  förrättningsmän  förenade  olä¬ 
genheterna  skulle  ligga  dels  däri,  att  förrättningsmän  skall 
vid  syneförrättning  biträdas  af  två  likaledes  af  Konungens  Be- 
fallningshafvande  förordnade,  i  flottning  och  i  ortens  förhållan¬ 
den  förfarne  gode  män,  dels  ock  däri  att  besluten  i  ärendet 
fattas  af  Konungens  Befallningshafvande  efter  sakägarnes  hö¬ 
rande.  Dessa  omständigheter  äga  dock  mer  formell  än  reell 
betydelse.  Jag  vill  i  detta  hänseende  återgifva  hvad  en  bland 
landets  med  flottuingsförhållanden  mest  erfarne  män  till  mig 
anfört.  Han  skrifver  nämligen: 

»Enhvar,  som  angående  gången  af  flottningssyueförrätt- 
ningar  äger  någon  erfarenhet,  torde  vara  ense  med  mig  därom, 
att,  om  ock  de  biträdande  gode  männen  kunna  i  frågor,  som 
mindre  äro  att  hänföra  till  flottningsteknikens  område  än  till 
rent  praktiska  frågor,  speciellt  sådana  som  sammanhänga  med 
jordbruksintresset,  lämna  goda  upplysningar,  det  dock  är  för- 
rättningsmannen  ensam,  som  föreslår  byggnader,  rensningar 
och  öfriga  anstalter  till  utförande,  som  vidare  föreslår  bestäm¬ 
melser  angående  sättet  för  flottningens  bedrifvande  till  faststäl- 
lelse,  beräknar  kostnaden  för  byggnadsarbetena  samt  föreslår 
och  beräknar  grunderna  för  byggnadskostuadernas  am  ortering 
Helt  naturligt  är  ock,  att  Konungens  Befallningshafvande  i 
brist  af  sakkunskap  i  hithörande,  rent  flottningstekniska  frågor 
måste  vid  sin  pröfring  af  flottningsmålen  lita  sig  till  de  af 
Länsstyrelsen  för  utredning  däri  förordnade  synemännens  ut¬ 
talade  omdöme  och  för  att  afvika  därifrån  kräfves  en  ny  öfver- 
väldigande  utredning  af  erkändt  sakkunnige,  som  i  regel  stäl¬ 
ler  sig  mycket  dyrbar.  Att  i  följd  af  vederbörande  förrättniugs- 
mäns  brist  på  erfarenhet  och  sakkunskap  åtskilliga  flottleder  blif- 
vit  mindre  praktiskt  inrättade  och  till  byggnadskostnaderna  ställt 
sig  dyrare  än  nödigt  och  nyttigt  torde  vara  otvifvelaktigt. » 

I  ofvanuämnda  uppsats  af  löjtnant  Hillman  medges  som 
riktig  och  betecknas  t.  o.  m.  som  själfklar  den  af  mig  fram¬ 
ställda  fordran  att  förrättningsmannen  skall  vara  både  förfaren 
i  vattenbyggnad  och  dessutom  äga  verklig  erfarenhet  i  flott¬ 
ning.  En  följdriktig  tillämpning  af  detta  medgifvande  borde 
varit  anslutning  till  den  af  mig  föreslagna  omredigeringen  af 
flottningsstadgans  §  2.  Det  är  nämligen  tydligt  att  nuvarande 
ordalydelse  af  nämnda  §  snarast  verkar  i  motsatt  riktning,  i 
det  att  Konungens  Befallningshafvande  enligt  densamma  på- 
tagligen  ej  behöfver  utöfva  någon  som  helst  granskning  af 
förrättningsmannens  kompetens  i  antydda  hänseende,  i  den  hän- 
delse  officer  1  Väg-  och  Vattenbyggnadskaren  förordnas ,  utan  er¬ 
fordras  sådan  granskning  endast  då  annan  ingeniör  utses  till 
förrättningsmän.  Gifvetvis  har  därför  mitt  i  löjtnant  Hillmans 
uppsats  citerade  uttryck  »att  planläggning  och  afsvning  af 
flottlederna  blifvit  ett  monopol»  etc.  sitt  fulla  berättigande  och 
utgör  visst  icke,  såsom  hr  Hillman  velat  misstyda  det,  ett  oliemult 
angrepp  mot  Konungens  Befallningshafvande,  som  ju  uppen¬ 
barligen  vid  utfärdande  af  dessa  förordnanden  haft  stöd  i  gäl¬ 
lande  lagbestämmelser. 

Hvad  själfva  kompetensfrågan  angår,  kan  det  naturligt- 
'  is  icke  falla  mig  in  att,  såsom  löjtnant  Hillman  påbördar  mig, 
göra  någon  invändning  mot  förordnandet  af  »en  i  vattenbygg¬ 
nad  kunnig  och  1  flottning  erfaren  väg-  och  vattenbyggnads- 
officer»  till  förrättningsmän.  Då  det  just  är  vikten  af  sakkun¬ 
skap  i  flottledsteknik  jag  velat  häfda,  ser  jag  i  stället  i  in¬ 
skjutandet  af  de  ofvau  kursiverade  orden  ännu  ett  starkt 
medgifvande  i  sak  åt  befogenheten  af  mina  kraf. 

Lagberedningen  motiverar  den  åt  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskårens  officerare  lämnade  företrädesrätten  därmed,  att  de 
för  syneförrättningen  erforderliga  tekniska  insikterna  i  främsta 
rummet  torde  vara  att  finna  hos  dem. 
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Uppenbarliger  är  dock  detta  —  åtminstone  numera  — 
ej  alls  fallet  då  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  officerare  icke 
i  teoretiskt-tekniskt  hänseende  erhållit  högre  utbildning  än 
hvarje  annan  ingeniör,  som  genomgått  Tekn.  Högskolans  afdel- 
ning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst.  De  särskilda  tekniska 
insikter,  h varom  Lagberedningen  talar  äro  därför  i  st.  gifvet 
vis  att  i  första  hand  söka  hos  sådana  Högskoleutbildade  ingen- 
iörer,  som  förskaffat  sig  ingående  kännedom  och  verklig  er¬ 
farenhet  i  vattenbyggnad  och  flottning,  oberoende  af  för  öfrigt 
om  dessa  ingeniörej  tillika  tillhöra  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
kåren  eller  äro  tjänstemän  vid  något  af  Väg-  och  Vatten  by  ggnads- 
styrelsens  distrikt.  Vikten  af  att  teori  och  praxis  på  detta  om¬ 
råde  gå  hand  i  hand  står  ock  klar  för  enhvar  som  mera  in¬ 
gående  ägnat  sig  åt  detsamma.  Sålunda  skrifver  t.  ex.  major 
Cornell  i  en  uppsats  om  flottleder  i  minnesskriften  med  anled¬ 
ning  af  Väg-  och  Vatteubyggnadskårens  50-åriga  tillvaro  att 
^lösningen  af  hithörande  frågor  kräfver  icke  allenast  ingeniörens 
grundliga  kunskaper  utan  förutsätter  jämväl  praktisk  handled¬ 
ning  inom  flottningsväsendet».  Sedt  i  samband  med  detta  ut¬ 
talande  förstår  man  ock  väl  att,  då  major  Cornell  i  samma 
uppsats  framför  ett  beklagande  af  att  de  medlemmar  af  Väg- 
och  Vattenbyggnadskåren,  hvilka  i  större  eller  mindre  omfatt¬ 
ning  utfört  flottledsbyggnader  numera  till  större  delen  afgått 
ur  tjänst  och  synas  komma  att  sakna  efterföljare,  detta  måste 
afse  en  befarad  brist  af  tekniskt  utbildade  personer  vid  lednin-  > 
gen  af  de  för  landets  skogsskötsel  så  viktiga  flottlederna  och 
ej  endast  en  önskan  att  dessa  ingeniörer  skola  vara  försedda 
med  officers  fullmakt  i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren. 

Ar  det  sålunda,  hvarom  väl  alla  ingeniörer  kunna  vara 
ense,  till  båtnad  för  flottledsteknikens  utveckling,  att  så  många 
teoretiskt  utbildade  ingeniörer  som  möjligt  komma  att  ägna  , 
sig  åt  tillhörande  verksamhetsområde,  torde  väl  ock  vara  tyd¬ 
ligt,  att  lagbestämmelser,  som  gynna  en  grupp  af  sådana  ingen 
iörer  framför  en  annan  med  densamma  fullt  iämnställd,  ej  ! 
kunna  vara  härför  gagnande. 

Det  motstånd  den  föreslagna  omredigeringen  af  flottuiugs-  ' 
stadgans  §  2  mött,  synes  mig  ock  ej  kunna  bero  af  annat  än 
omständigheter  som  äro  helt  främmande  för  den  i  mitt  före- 
drag  framhallna  önskan  att  väcka  unga  ingeuiörers  intresse  för 
flottledsväsendet  och  vill  jag  till  slut  endast  erinra  om  det  af  pro-  I 
fessor  G.  Andersson  i  en  uppsats  »om  timmertransporter  på  våra 
vattendrag»  i  T.  T.  förlidet  år  gjorda  uttalandet,  att  nya  tider 
ma  stunda  för  timmertransporterna  i  våra  vattendrag  och  att 
det  då  ej  må  förvägras  de  praktiska  vetenskapsmännen,  de 
svenska  ingeniörerna,  att  därvid  få  utöfva  sin  verksamhet  till 
vårt  lands  bästa. 

Luleå  3  oktober  1909.  f.  A.  Melkerson. 


MEDDELANDEN  FRÅN  AFDELNINQEN  FÖR 
VÄG=  OCH  VATTENBYGGNADSEONST. 

Protokoll 

förd  t  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  19  april  190g. 

§  1.  Ordföranden,  civilingeniör  Sven  Lybeck ,  öppnade  och 
ledde  sammanträdet. 

§  2.  Protokollet  från  sammanträdet  den  8  mars  igog  upp¬ 
lästes  och  godkändes. 

§  3.  I  afdelningen  invaldes  civilingeniörerna  Erik  A. 

Cronström  och  C.  O.  Kngelberg. 

§  4-  Från  afdelningens  styrelse  hade  inkommit  skrifvelse 
med  förslag  till  anordnande  af  ett  årsmöte  inom  afdelningen  inne¬ 
varande  höst,  hvilket  förslag  godkändes. 

§  5.  I  skrifvelse  från  föreningens  styrelse  anmodades 
afdelningen  yttra  sig  i  frågan  om  förslaget  till  stadgar  för  ut¬ 
vidgning  af  Svenska  Teknolog föreningen  och  beslöts  på  ordföran¬ 
dens  förslag,  att  ärendet  skulle  upptagas  till  behandling  vid 
årsmötet. 

i?  6.  Föreningt-ns  sekreterare  inlämnade  anmälan  orn  att 
den  från  föreningens  förlag  utgifna  Handbok  V:  » Normalbestäm¬ 
melser  för  materialier  och  arbeten  vid  järnkonstruktioner  för  bro- 
och  husbyggnader »  nästan  vore  utsåld,  hvarför  ny  upplaga  önska¬ 
des.  Afdelningen  beslöt  därför  tillsättandet  af  en  kommitté 
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;  5  personer  med  uppgift  att  snarast  möjligt  åstadkomma  en 
■vision  af  nämnda  handbok,  och  valdes  till  medlemmar  däri 
ajor  F.  Enblom  (sammankallande),  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lin- 
,hl,  civilingeniörerua  A.  H.  S.  Björkman,  John  O.  Roos  af  Hjelm- 
ter  och  Carl  A.  Forssell. 

§  7.  Civilingeniörerua  N.  Gellcrstedt  och  E.  Hiibe  liöllo 
■redrag  med  demonstrering  af  kartor :  » Om  mätning  och  kart- 
ögning  af  svenska  samhällen ,  speciellt  enligt  den  s.  k.  triangelmät- 
ngsmetoden. » 

Den  förstnämnde  redogjorde  för  mätningsmetoderuas  ut- 
■ckling  samt  för  omfattningen  af  hittills  utförda  triangelmät- 
ngar  inom  landet.  Vidare  framhölls  nödvändigheten  af  del¬ 
st  boi  ttagande  af  landtmätames  monopol  på  uppgörandet  af 
irtor,  så  att  äfven  civilingeniörerua  för  platser  med  bygg- 
idsverksamhet  kunde  erhålla  laglig  rätt  till  kartläggning. 

Den  senare  uppehöll  sig  hufvudsakligen  vid  triangelmät- 
ngsmetodens  teknik  samt  redogjorde  något  utförligare  för 
>pmätningen  af  Landskrona. 

§  8.  Med  anledning  af  dessa  föredrag  yttrade  sig  ingeniör 
hn  Chr.  Enberg ,  hvilken  ansåg  att  talet  om  landtmätames 
vändning  af  föråldrade  mätningsmetoder  och  uppgöraude  af 
liga  stadsplaner  numera  icke  ägde  berättigande. 

§  9.  Civilingeniör  F.  Berger  inledde  diskussion  angående 
igan:  » Böra  åtgärder  vidtagas  för  vinnande  af  laggiltighet  åt  af 
g-  och  vattenby ggnadsingeniörer  upprättade  kartor  ?» 

Talaren  underkastade  de  nuvarande  förhållandena  en  skarp 
i  tik,  pavisande,  att  landtmätarne  i  allmänhet  sakna  kompetens 
r  tomtindelning,  uppgörande  af  förslag  till  vattenaflopp  m.  m. 

'  samhällen  med  byggnadsverksamhet,  och  det  oaktadt  söka 
utvidga  sitt  monopol  till  att  omfatta  äfven  sådana  platser 
audet.  För  att  motarbeta  detta  äfven  för  allmänheten  ogynn- 
mma  förhållande  borde  snarast  möjligt  åtgärder  vidtagas 
att  möjliggöra  konkurrens  mellan  ci  vilin  geniörer  och 
ldtmätare  å  platser,  där  byggnadsintresset  ginge  före  landt¬ 
akets. 

§  10.  Efter  föredraget  uppstod  följande  diskussion: 

Major  Kinberg  belyste  med  ett  exempel  landtmätames 
mplighet  för  ägostyckning  vid  stadsgränsen. 

Ingeniör  Enberg  försvarade  landtmätames  uppträdande 
d  hänvisande  till  gällande  författningar  och  uttalade  förhopp- 
lg  om  samarbete. 

Civilingeniör  Berger  påvisade  nödvändigheten  af  författ- 
igsrevision  hvarom  afdelningen  torde  uttala  sig. 

Civilingeniör  Gellerstedt  framhöll  det  berättigade  i  att  väg- 
1  vattenbyggarna  tillvarataga  sina  intressen,  då  de  äro  före- 
ngsmän  på  stadsplaneområdet. 

Löjtnant  Blomqvist  ansåg  landtmätaren  äfven  utöfva  do- 
reverksamliet.  Det  vore  sålunda  nödvändigt,  att  civilingen  - 
erna  genom  en  kurs  i  författningskunskap  vid  Tekniska  hög¬ 
dan  möjliggjorde  erhållande  af  laggiltighet  åt  sina  kartor. 

Löjtnant  Torulf  fäste  uppmärksamheten  på  att  landtmäteri- 
ten  just  nu  omorganiseras,  och  att  dtt  därvid  gällde  förde 
:ra  kompetenta  väg-  och  vattenbyggarne  att  hindra  landt- 
tarnes  monopolutvidgning.  Föreslog  kommittés  tillsättande. 
Löjtnant  Westerberg  ansåg  vederbörande  myndigheter  an- 

I  riga  för  de  gällande  författningarnas  olämplighet.  Påvisade 

väg-  och  vattenbyggnadsofficerarne  genom  en  obetydlig 
s  kunna  erhalla  rättighet  att  utöfva  landtbruksingeniörs- 
'ksamhet.  Önskade  äfven  kommitté. 

Ingeniör  Enberg  hoppades  på  införande  af  likformig  kon- 

II  å.  alla  slag  af  uppmätningar  vare  sig  det  kom  från 
i  lingeniörer  eller  landtmätare. 

Löjtnant  Torulf  varnade  för  att  väg-  och  vattenbyggarne 
värde  rättigheter  för  laggiltighet  åt  kartor  utom  samhällen, 
byggnadsverksamhet  ifrågasättes.  Belyste  med  exempel 
iltmätarnes  inkompetens  i  stadsplanefrågor. 

§  11.  Afdelningen  beslöt  härefter  tillsättandet  af  en  kom- 
Ité  af  5  personer  med  uppgift  att  utreda,  huru  laggiltighet 
kunna  erhallas  för  af  civ  1  lingeniörer  upprättade  kartor.  Till 
Hemmar  däri  valdes  professor  f.  Gust.  Richert  (samman kal- 
lle)  civilingeniörerna  Fritz  W.  Berger  och  N.  O.  Gellerstedt , 
j  tadsingeniören  IC.  V.  Palm  och  löjtnant  Helge  G.  Torulf. 

§  12.  Löjtnant  N.  Westerberg  redogjorde  för  cementkom- 
I  ens  betänkande. 


§  13.  Sammanträdet,  som  bevistades  af  c:a  70  medlem¬ 
mar  och  några  inbjudna,  afslöts  kl.  10,30  e.  m. 

Vid  protokollet 
Richard  Smedberg. 

Justeradt  -7/9  09. 


NOTISER. 

Beviljade  järnvägskoncessioner.  K.  M.  har  beviljat 
följande  koncessioner: 

smalspårig  järnväg  från  Åsheda  till  Hultsfred  med  stick¬ 
spår  till  Virserums  snickerifabrik; 

smalspårig  järnväg  från  Berga  öfver  Lillsjödal  på  Nässjö— 
Oskarshamusbanan  och  Fagerhult  till  Åsheda; 

smalspårig  järnväg  från  Brittatorps  station  på  Växjö  — 
Åsliedabanan  till  Säfsj öström. 

Genom  detta  system  af  järnvägar  med  spårvidden  0,891  m. 
skulle  östra  Götalands  smalspåriga  banor  komma  i  förbindelse 
med  hvarandra,  sa  att  med  Örebro  som  nordlig  ändpunkt  skulle 
de  sydligaste  förgreningarna  sluta  i  Säfsjö,  Växjö,  Säfsjöström, 
Oskarshamn,  Mönsterås,  Alsterbro,  Påryd  och  Torsås.  Detta 
smalspåriga  järnvägsnäts  komplettering  består  i  förut  beviljad 
koncession  af  linien  Alsterbro — Åsheda,  hvarefter  sannolikt  för¬ 
slag  att  förbinda  sistnämnda  punkt  med  Nässjö  torde  fram¬ 
komma.  Därigenom  kommer  Åsheda  att  blifva  centrum  i  Små¬ 
land  för  denna  bantyp. 

Norrländska  järnvägsfrågor.  Beträffande  Inlandsbanan 
förordar  järnvägsstyrelsen  den  s.  k.  Sikåslinien  å  sträckan  Öster¬ 
sund—  TJlriksfors;  ett  bispår  från  Sikås  by  till  Mo  kyrkoby 
och  Hammerdalssjön  under  villkor  att  landsting  och  kommu¬ 
ner  m.  fl.  åtaga  sig  de  förpliktelser,  som  utgöra  en  del  af  förut¬ 
sättningarna  för  järnvägens  tillkomst. 

Den  sedan  1905  hvilande  frågan  om  förbindelse  mellan 
Lycksele  och  stambanan  genom  öfre  Norrland  har  nu  åter  upp¬ 
tagits  till  behandling,  sedan  Inlandsbanans  sträckning  i  dessa 
bygder  med  ganska  stor  säkerhet  bestämts.  K.  B.  tillstyrker 
sålunda  undersökning  genom  järnvägsstyrelsens  försorg  af  den 
kortaste  sträckningen  Lycksele  — Lillmalsjön,  mellan  Hällnäs 
och  Ekträsks  stationer. 

Förberedande  undersökningar  hafva  verkställts  för  en 
tvärbana  från  Mellansel  å  stambanan  genom  öfre  Norrland 
öfver  Åsele  till  trakten  af  Dalasjö  å  den  blifvande  Inlandsbanan. 
Banan  blifver  c:a  166  km.  lång  och  skall  angöra  Malgomajsjö- 
systemet,  så  att  trafikleden  kan  utsträckas  mot  norska  gränsen. 
Bidrag  till  fullständiga  undersökningar  lämnas  af  de  intresserade 
kommunerna. 

Uppsala— Enköpings  järnväg  kommer  att  byggas  på 
entreprenad  af  aktiebolaget  Bröckner-Larsen  &  Krogli  i  Köpen¬ 
hamn  för  en  summa  af  850000  kronor.  I  entreprenaden  ingår 
icke  leverans  af  skenor,  syllar  och  husbyggnader.  Arbetet  igång- 
sättes  omedelbart  och  beräknas  färdigt  till  den  1  januari  1912. 

Lysekil  —  Smedberg=banan  (spårvidd  =  1,435,  längd  = 
36  km,  beräknad  anläggningskostnad  =  2  400  000  kr.)  torde 
nu  blifva  en  verklighet,  sedan  det  felande  beloppet  täckts, 
hufvudsakligen  genom  Lysekils  stads  ytterligare  bidrag. 

Trollhätte  kanal.  Sedan  numera  samtliga  kommuner 
åtagit  sig  vissa  af  riksdagen  beslutade  arbeten,  som  stå  i  sam¬ 
band  med  kanalutvidgningen,  har  regeringen  uppdragit  åt  vatten¬ 
fallsstyrelsen  att  snarast  möjligt  inkomma  med  definitivt  för¬ 
slag.  Förarbetena  för  detta  hafva  redan  påbörjats  under  som¬ 
maren  och  torde  arbetet  med  ombyggnaden  taga  sin  början 
nästa  år. 

Siljans  reglering.  Det  af  öfverstelöjtnant  B.  Stafsing 
uppgjorda  förslaget  till  nämnda  sjös  reglering  har  nu  tillstyrkts 
af  väg-  och  vattenbyggnads-  samt  landtbruksstyrelserna.  Enligt 
uppgift  skulle  icke  mindre  än  81  000  hästkrafter  vinnas.  Man 
får  hoppas  att  realiserandet  af  detta  regleringsförslag  icke  låter 
vänta  på  sig  lika  länge  som  våra  öfriga  stora  sedan  lång  tid 
tillbaka  ifrågasatta  sjöregleriugar. 
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LITTERATUR. 
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Forts.  fr.  föreg.  n:r. 

Eads-bron  och  Ouebec-bron,  jämförelse  mellan  olika  kon¬ 
struktionsmetoder*  (E.  N,  l0/6).  —  Ombyggnad  af  järnvägsviadukt 
öfver  Guyahogo  dalgång,  Ohio*  (E.  R.  %)  —  Ombyggnad  af 
den  gamla  gatubron  öfver  Rhen  vid  Köln  (W.  W.  ut¬ 
byte  af  gatubro  i  Köln  medelst  pontoner  (Z.  B. _ H.  ). _ Ut¬ 
byte  af  järnvägsbroar  på  Miehiganjärnvägen*  (E.  R.  8/.).  _ 

Kejsar- Vilhelms-bron  i  Wilhelmshafen*  (V.  D.  I.  22/5  29A  _ 
Nybygguad  af  Charlottenburgerbron*  (Z.  B.  —  H43).  -°Nybygg- 

naden  af  Charlottenburgerbron*  (D.  B.  l2/_  15/_  VJ/_  27 j.)  _ 

Washington-brons  förstärkning.  U.  S.  A.  (E.  R.  1B/°)  Nya 
broar  med.  liten  spännvidd*  (E.  R.  27/3)  -  Broar  med  liten  spänn¬ 
vidd  i  Filadelfia*  (E.  R.  13/3).  —  Järnvägsbroar  med  liten  spänn- 
%idd  och  tätt  däck  (E.  R.  24/4).  —  Broar  af  järnbetong  och  af 
jarn  (E.  ,8/6).  —  Pösa  däck-plattor  af  armerad  betong  för  broar 
med  liten  spännvidd*  (E.  R.  26/G).  —  En  armerad  betougviadukt 
(E.  N.  7?(.  —  Gångbro  i  järnbetong  öfver  Saale  vid  Merseburg 


V^L.  IQ 

(D.  B.  /6  /6  /6  /6).  Armerad  betongbrö.  Edmondsoil  Å 

nue,  Baltimore*  (E.  R.  »%).  -  Highland  Boulevard- Viadukts 
armerad  betongviadukt,  Milwaukee*  (E.  R.  ,2/ )  —  Två  b" 
broar  af  järnbetong  i  Ungern*  (S.  B.  29/.).  1  betong  hväl 

järnvägsbro  öfver  Saale  vid  Grossheringen*  (D.  B  12/  is/\ 
Hvalfbro  af  järn  och  betong,  Filadelfia,  U.  S.  A.  (É.«  R.  22/J 
Plastisk  hvalfbro  af  armeradj  betong,  U.  S.  A.*  (E  R  *«/C 
Armerad  gatubro  i  Watertown*  (E.  R.  *j).  Viadukt  af  a 
merad  betong,  Sligo  U.  S.  A.*  (E.  R.  1B/6).  _  Hvälfd  armen 
betongbro  för  Miehiganjärnvägen*  (E  R  24/  '/I  ,  .. 

hg  hvalfbro  (E-  R.  Vi).  _  Nyf  hvalfbroar  if  /aturlig^ 
Åkershus  slott  (T.  U.  «/T))  ~  Landsvägsbro  af  järn  med  balk' 
och  dack  af  armerad  betong*  (E.  R.  2°/3).  -  Bro  vid  Tolft 
gatan,  Filadelfia*  (E.  R-  42/e).  _  Fort  Snelling  bron  öfver  ml 
sissippi*  (E.  R.  26/e).  —  Avenue  bron,  New  York*  (E  R  */  ) 
Den  föreslagna  st.  Paulsbron  (B.  »/,).  _  Masnedsundsbroi 
G-  /ek  Modern  brobyggnad  i  England*  (E  R  15/  ) 
Webster-Donara  bron,  U.  S.  A.  (E.  R.  l2/6).  _  Järnvägsbroar" 
Ton  kin  (G.  C.  /6).  —  Brokonstruktion  i  New  York*  (E.  R.  la/ 
•T  F^llbar  bro  för  Burmajärn vägen*  (E.  R.  17I  ).  —  En  rörli 
järnvägsbro*  (E.  R.  27 /3).  —  Brobyggnad  öfver  Hudsonfloden 
l  K;  ia}  Jarn  vägsbrobyggnader  i  New  York*  (E.  R.  27 ! ).  - 
Jarnvagsviadukt  i  St.  Louis  U.  S.  A.*  (E.  R.  ,5/A  —  Broar  elle 
tunnlar  i  de  danska  sunden  (I.  19/  ). 


- v>v^6oIIUUV1* 

Årsmöte  inom  tysk-österrikisk-ungerska  förbundet  för  ii 
om  landssjöfar  tens  främjande  (W.  K.  '*/,).  _  Schweizisk  inon 
andssjofart*  (S.  B.  19/T).  —  Kanalförbindelse  mellan  Rhen  oc 
Rlione  (S.  W.  '•/,).  —  Förslag  till  Werras  kanalisering  (W.  E 
/s)-  —  Försiag  till  kanalisering  af  Werra  (W.  W.  '/  ).  —  Ut 
dersökningarna  för  Main— Donaukanalen*  (D.  B.  '•/  ) 
Kanalen  Marne  — Saöne  och  dess  vattenförbrukning*  (A.  ?P  C 
H2).  Suezkanalens  byggnadshistoria'  (D.  B  °/  »*/  “/ 

y'  Panamakalen  (Z.  B.  H4I).  A  0m  Panamakånale! 

(.n.  R.  /,).  —  Panakanalens  utförbarhet  (D.  B.  2  v  ).  - 
Fjorton  3  fots  kanaler  från  St.  Louis  till  Mexikanska  viken  (E 

R.  /„  A)-  —  Hafskaual  Chicago-Mexikanska  golfven  (E.  R 

/6).  —  Sakkunniges  utlåtande  om  förslaget  till  14  fots  vatten 
trafikled  från  Chicago  till  New  Orleans  (E.  N.  14  j.  —  Ett  för 
sök  att  spränga  slussportar  med  dynamit  (E.  N.* ’/ ).  —  Hy 
drauliska  anordningar  vid  Meppenslussarna  å  Dortmund- 
Emskaualen*  (G.  C.  *8/,).  —  Slussproblem  rörande  den  nva 
kanalen  vid  Sault  St.  Marie*  (E.  N.  24/6).  _  Slussolycka  , 
Kanadensiska  kanalen*  (E.  R.  »/..  ”U  -  Augusterslussen 
'  ’  J  '<;)•  Sluss-,  damm-  och  broanläggning  i  Main  vid 
Schweinfurt* ^(W.  K.  ’*/,).  —  Grundläggning  och  tunnelbygg- 
liad  'A,'.  I-  ~  Byggnadssätt  och  maskineri  för  tunnlar* 

/ 5)-  Hastigt  framträngande  vid  tunnelspänuing*  ^E. 

R-  Vs)-  —  Lodrätt  schakt  i  vattensjuk  grund  (E.  R.  7i/.;.  — 
Ventilation  i  gatutunnel  i  Boston*  (E.  R.  2t/t).  —  Elektriska 
lokomotiv  i  Dctroitflodtunneln  (E.  N.  8/,).  —  Arbetsmetoder  i 
Lötschbergtunneln*  (E.  R.  8/5).  —  Byggnadsarbetena  å  Sim- 
plon-tunneln*  (Ö.  I.  A.  "/6,  18/G,  2S/6).  —  Järnvägstunnlarna  vid 
Garrison*  (E.  R.  l/s).  —  Tunnelbyggnad  (Ö.  I.  A.  14/s).  - 
Tunnel  under  Öresund*  (I.  s/6). 


11.  Dockor  och  hamnar. 

Imminghamdockorna*  (E.  ,4/s,  28/s).  —  Dockbyggnad  i 
London*  (E.  R.  ' 7/s ).  —  Den  nya  stationen  af  armerad  betong 
för  undervattensbåtar  vid  Haslar*  (E.  —  De  nya  hamnan¬ 

läggningarna  vid  Antwerpen*  (V.  D.  I.  5/6).  —  Utvidgning  af 

hamnen  vid  Duisburg*  (D.  B.  16/e,  I9/6,  73jt>  *•/  s/  j.  _  Kri- 

stinestads  hamufraga  (T.  9/6).  —  Ny  hamnanläggning  vid  Norre 
Sundby*  (I.  **/s).  —  Lätta  hamnskjul  af  järnkonstruktion*  (E. 
R.  ”/g).  —  Nya  hamuskjul  i  Marseille*  (B.  E.  ls/5).  —  Korn- 
elevator  (E.  fl/7).  —  Kajkonstruktioner  i  aimerad  betong*  (E. 
R-  Vs)-  —  Hamnkonstruktioner  i  Baltimore*  (E.  R.  8/s)-  — 
IMalmkaj  i  Kanada’  (E.  R.  2%)-  —  Järnbetongkaj  för  Salan- 
gens  Bergverk*  (T.  U.  1S/S).  —  Byggandet  af  en  vågbrytare  i 
Fort  Morgan*  (E.  R.  24/4).  —  Byggandet  af  en  vågbrytare  på 
en  sluttande  bergbotten*  (E.  R.  1#/J.  —  Byggande  i  öppet 
vatten  af  en  vågbrytare  af  betongblock  (E.  N.  li/7).  —  Kaj- 
byggnader  i  öppet  vatten,  Portland*  (E.  R.  29/s)  —  Järnvägs- 
färjeförbindelsen  Sassnitz— Trelleborg*  (Z.  B.  HM).  (Forts.) 
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FRAQAN  OM  ORDNANDET  AF  STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONER  SÄRSKILDT  MED  HÄNSYN 

TILL  BOSTADSBANEFRÅGAN. 

Af  civilingenjören,  fil.  lic.  E.  TVmell. 


II. 

a.  Sammanfattning  af  vissa  hufvuddrag  hos  de  fore= 
liggande  lösningsförslagen. 

Enligt  nord-sy  d-förslaget  (bil.  i)1  äger  grundlinien  nord- 
yd  en  prepondererande  vikt  och  betydelse.  Genom  till- 
lutning  af  nödiga  grenlinier  och  genom  dessas  successive 
Drtsättande  längre  och  längre  ut  förbindas  nämligen  enligt 
etta  förslag  genom  linien  nord-syd  de  norra  och  de  södra 
indmassorna  med  stadens  centrala  delar  å  såväl  Norrmalm 
Dm  Staden  mellan  broarna  och  Södermalm.  Dessutom 
:öder  sig  grundlinien  i  första  hand  på  tillgodogörandet  af 
:adens  egna  landtegendomar,  en  omständighet,  som  väsent- 
gt  ökar  de  skäl,  som  under  alla  förhållanden  måste  för- 
nleda  staden  att  finansiellt  intressera  sig  för  bostadsbane- 
/stemets  tillkomst. 

Komittéförslagets  (bil.  2)1  motsvarande  grundlinie  väst. 
st  är  icke  ägnad  att  på  motsvarande  sätt  underlätta  för- 
indandet  af  stora  landmassor  med  hufvudstaden.  Denna 
rundlinie  bottnar  nämligen  med  sin  östra  ända  på  den 
:  alla  håll  begränsade  Lidingön,  bortom  hvilken  en  direkt 
:vidgning  af  bostadsbanenätet  är  praktiskt  taget  nästan  icke 
löjligt,  och  där  föröfrigt  staden  själf  icke  äger  några 
larkintressen. 

Enligt  nord -syd- förslaget  (bil.  1)  äger  Lidingölinien  och 
ist-öst-liniens  del  öster  om  Vasagatan  den  karaktär  af 
linie,  hvilken  mera  svarar  mot  dess  begränsade  uppgift 
förhållande  till  den  betydligt  mera  omfattande  och  vid- 
räckta  uppgift,  som  tillkommer  nord-syd-förslagets  grund¬ 
lie. 

Såsom  redan  sagts  företer  äfven  komittéförslaget  (bil.  2) 

1  nord-syd-linie,  men  denna  upptager  grenlinier  endast 
in  de  södra  omgifningarna,  ej  från  de  norra,  där  den 
idast  fortsätter  utefter  norra  stambanan.  Man  skulle 
mna  säga,  att  det  just  är  denna  egenskap  hos  komitté- 
rslagets  nord-syd-linie,  hvilken  nödvändiggör  att  enligt 
unittéförslaget  ordna  den  i  många  hänseenden  mest  trän- 
inde  delen  af  bostadsbanefrågan  —  nämligen  den  som 
‘rör  de  norra  omgifningarna  —  genom  de  norra  bostads- 
.neliniernas  inledande  i  tunnellinien  väst-öst  från  Stads- 
igens  västra  sida  under  Kungsgatan  m.  fl.  till  Idrotts- 

1  Bilagorna  1  och  2  återfinnas  i  häftet  n:o  10  för  den  16 


toher. 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

parkens  östra  sida.  Såsom  af  det  föregående  framgår, 
utgör  denna  omständighet  ur  ekonomisk  synpunkt  en  myc¬ 
ket  väsentlig  belastning  till  nackdel  för  komittéförslaget. 
Ty  äfven  nord-sy  d-förslaget  löser  inledningsfrågan  för  de 
norra  bostadsbanelinierna  oberoende  af  bangårdsfrågan  ge¬ 
nom  att  såsom  provisorisk  inledningslinie  utbygga  tunnel¬ 
sträcken  Karlberg — Norra  bantorget,  hvilken  utgör  en  del 
af  nord-syd-förslagets  af  bangårdsfrågan  oberoende  grund¬ 
linie. 

Det  är  den  omständigheten,  att  enligt  kommit  teförslaget 
(bil.  2)  nord-syd-linien  å  Norrmalm  genomlöper  de  pro¬ 
jekterade  nyanläggningarna  för  central-  och  norra  sta¬ 
tionen  samt  att  linien  äfven  å  Södermalm  är  förbunden 
med  västra  stambanans  nya  inledningslinie,  som  i  komitté¬ 
förslaget  på  ett  väsentligt  sätt  sammankopplar  bostadsbane¬ 
frågan  och  bangårdsfrågan.  Det  är  denna  sammankoppling, 
som  i  sin  ordning  omöjliggör  att  enligt  komittéförslaget 
på  ett  praktiskt  sätt  ordna  den  nyssnämnda,  mest  träng¬ 
ande  delen  af  bostadsbanefrågan  genom  en  inledning  i 
den  till  detta  förslag  hörande  nord-syd-linien,  och  som  där¬ 
för  nödvändiggör  den  norra  trafikens  inledande  i  öst-väst- 
liniens  tunnelsträcka  och  medför  de  däremot  svarande 
kostnaderna.  Dessa  kostnader  kunna  därför  sägas  till 
största  delen  ytterligare  belasta  de  redan  i  och  för  sig 
stora  kostnader  (se  nedan)  som  äro  förbundna  med  att 
nord-syd-linien  enligt  komittéförslaget  icke  är  anordnad 
såsom  en  linie  för  sig,  oberoende  af  hufvudbanan  och 
bangårdsfrågan. 

b.  Kostnadsjämförelse  for  förslagen  exkusive 
Lidingölinien. 

Beträffande  en  fullständig  kostnadsjämförelse  mellan  de 
båda  förslagen,  må  erinras  om  de  vanskligheter,  som  för 
utomstående  ofta  göra  sig  gällande,  då  fråga  är  att  bilda 
sig  ett  riktigt  omdöme  på  grundval  af  kostnadsuppgifter. 
Såväl  olika  beräkningsgrunder  som  de  olika  kostnadsupp¬ 
gifternas  sammanställande  kunna  nämligen  ofta  föranleda 
haltande  jämförelser.  Af  så  mycket  större  vikt  är  det 
därför,  att  kostnadstablåerna  (se  tablåerna  A  och  B  här 
nedan)  uppställas  så,  att  hufvudresultatet  vid  en  jämförelse 
i  det  väsentliga  kan  öfverblickas  oberoende  af,  om  de  an¬ 
vända  beräkningsgrunderna  anses  låga  eller  höga. 


OBS.!  Med  detta  häfte  följa  pl.  16  och  17. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


20  Nov. 


1 9°0 


114 

I  de  nedan  angifna  kostnadssummorna  för  Bromma-,  Sundby¬ 
bergs-  och  Djursholmslinierna  enligt  tablå  A.  mom.  I  ingå,  utom 
kostnaderna  för  fasta  banan  med  husbyggnader,  stationer,  elektriska 
ledningar,  expropriationer  m.  m.,  äfven  de  resp.  liniernas  andelar  i 
begynnelsekostnaden  för  rullande  materiel,  elektricitetsverk  och  verk- 
stadsanläggning,  vid  en  begynnelsetrafik  å  de  nämnda  tre  linierna  till¬ 
sammantagna  af  3,6  mill.  resor  pr.  år. 

Å  båda  plankartorna  (bil.  1  och  2)  antydes,  hurusom  västra 
stambanans  nya  inledningslinie  öfver  Årsta  holmar  kan  öfver  Söder- 
och  Norrström  fortledas  alternativt,  antingen  liksom  nu  mellan  Rid- 
darholmen  och  Riddarhustorget  eller  ock  väster  om  Riddarholmen. 
Enligt  det  förra  alternativet,  som  f.  n.  bearbetas  inom  järnvägssty¬ 
relsens  bangårdsbyrå  och  stadens  byggnadskontor  och  till  hvilket 
kommittéförslaget  anslutits,  skulle  såväl  bostadsbanelinien  nord-  syd 
som  västra  stambanans  nya  inledningslinie  komma  att  framföras  på 
det  angifna  stället  öster  om  Riddarholmen  å  en  ny  bro,  afsedd  för 
4  spår  eller,  om  man  så  vill,  å  tvenne  nya,  bredvid  hvarandra  be¬ 
lägna ,  dubbelspåriga  broar,  den  ena  afsedd  för  bostadsbanetrafiken, 
den  andra  för  hufvudbanetrafiken  och  medförande  vissa  i  de  dagliga 
tidningarna  ofta  beskrifna  förändringar  vis  å  vis  Riddarholmskanalen 
och  förbindelsen  mellan  Riddarhustorget  och  Riddarholmen.  Enligt 
det  senare  alternativet  skulle  tvenne  skilda  dubbelspåriga  broar  före¬ 
komma,  dels  en  för  bostadsbanetrafiken  öster  om  Riddarholmen  och 
utgörande  sammanbindningsbanans  nuvarande  broar  med  vissa  i  kost- 
nadshänseende  ej  särdeles  betydande  förändringar,  afsedda  att  höja 
svängbron  öfver  Söderström  utan  förändring  af  de  nu  bestående  an¬ 
ordningarna  mellan  Riddarholmen  och  Riddarhmet,  dels  en  annan 
för  hufvudbanetrafiken,  belägen  väster  om  Riddarholmen.  Egendom¬ 
ligt  nog  synes  man  vid  de  nyssnämnda  bearbetningarna  af  brofrågan 
a  priori  ha  hållit  före,  att  det  förra  alternativet  nödvändigt  måste 
med  hänsyn  till  bangårdsfrågans  lösning  ställa  sig  billigare  än  det 
senare.  Detta  torde  förvisso  berott  därpå,  att  man  ansett  det  senare 
alternativet  förenligt  allenast  med  ett  högt  läge  af  Centralstationen  och 
stationsanordningarna  å  Södermalm  med  häraf  följande  högt  läge  af 
hufvudlinien  (och  underföring  af  gatorna),  ett  arrangemang,  som  man 
—  trots  påtagliga,  häremot  svarande  fördelar  —  ansett  vara  för 
kostsamt.  Emellertid  har  författaren  till  denna  uppsats  funnit,  att 
om  man  i  samband  med  alternativet  väster  om  Riddarholmen  till- 
lämpar  den  lutning  af  1:80,  som  man  i  stället  för  den  eljest  bruk¬ 
liga  af  1:  100  ansett  tillåtlig  för  den  nya  linieföringen  för  stats¬ 
banan  öster  om  Riddarholmen,  så  kan  det  nyss  angifna  höjdläget  väl¬ 
jas  lågt  såväl  å  Norrmalm  som  Södermalm  äfven  enligt  den  västliga 
linieföringen  för  västra  stambanan,  hvarigenom  denna  icke  lärer  blifva 
dyrare  än  den  östliga,  hvarjämte  en  gatubro  skulle  kunna  förläggas 
ofvanpä  järnvägsbron. 

Som  arrangemanget  med  skilda  broar  för  bostadsbanetrafiken 
och  hufvudbanetrafiken  står  i  viss  principiell  öfverensstämmelse  med 
nord-syd- förslagets  (bil.  1)  grundförutsättning,  att  bostadsbanefrågan 
och  bangårdsfrågan  böra  hållas  i  allt  väsentligt  åtskilda  — -  bland 
annat  enär  de  faktiskt  äro  tvenne  till  sin  trafiktekniska  art  och  soci¬ 
ala  uppgift  skilda  frågor  — ,  och  som  kommitteförslaget  (bil.  2)  fak¬ 
tiskt  anslutit  sig  till  förslaget  om  tvenne  nya,  bredvid  hvarandra 
samt  mellan  Riddarhustorget  och  Riddarholmen  liggande  nya  broar, 
bör  sagda  arrangemang  med  två  skilda  broar,  däraf  endast  den  ena 
ny,  anses  egentligen  sammanhöra  med  nord-syd- förslaget  (bil.  1), 
hvilket  i  de  efterföljande  kostnadstablåerna  blifvit  iakttaget. 

I  båda  kostnadstablåerna  uteslutes  Lidingölinien,  hvil- 
ken  sedermera  i  det  följande  komma  att  behandlas  för 
sig.  De  siffror,  som  å  tablå  A.  angifvas  vara  utförda 
»enligt  detaljerande  beräkningar»,  äro  efter  verkställda 
terrängmätningar  kalkylerade  af  civilingeniören  G.  Philip, 
nu  liksom  tidigare  anställd  vid  Järnvägsstyrelsens  bygg- 
nadsbyrå,  biträdd  af  civilingeniören  A.  Valentin. 


Tablå  A.  Kostnader  för  nord-syd-förslaget  (bil.  1.) 

(Alla  linier  dubbelspåriga ) 

1.  Linier  för  de  norra  omgifningarna , 
exklusive  Lidingön ,  fram  till  Kungs¬ 
gatan  ( Norra  Bantorgei): 

1.  Tunnel  Karlberg — Norra  Bantorget 
(c.a  1,9  km.),  enl.  detaljerade  beräk¬ 
ningar . .  2700000  kr. 


Transp.  2  700  000  kr. 

2.  Tilläggskostnad  för  Brommalinien 

(inklusive  rullande  materiel  m.  m.) 
utöfver  tunneln  och  fram  till  när¬ 
heten  af  Åkeshof  (c:a  6  km.),  enl. 
detaljeade  beräkningar .  2  260  000  » 

3.  Tilläggskostnad  för  Sundbybergs]  i - 

nien  (inkl.  rullande  materiel  m.  m.) 
utöfver  Brommalinien,  räknadt  från 
skiljepunkten  väster  om  Tomteboda 
fram  till  Dufbo  (c:a  4,5  km.),  enl. 
detaljerade  beräkningar .  1  720  000  » 

4.  Tilläggskostnad  för  Djursholmsli- 
nien  (inkl.  rullande  materiel  m.  m.) 
utöfver  Bromma-  och  Sundbybergs- 
linierna,  räknadt  från  skiljepunkten 
vid  Charlottenburg  (Råsunda)  samt 
medräknadt  liniekostnader  inom 
själfva  Djursholm,  enligt  detaljerade 

beräkningar  .  3_i  20  000  »  9  8oo  OOQ 

II.  Approximativ  tilläggskostnad  för  full¬ 
bordandet  af  grundlinien »  nord-syd 
franNorra  Bantorget  till  södra  änden 
af  bron  öfver  den  blifvande  farleden 
vid  Skanstull : 

1.  Tunnel  Norra  Bantorget — Tegel¬ 
backen,  inklusive  omläggning  af 
större  kloak  i  Vasagatan,  c:a  800 

meter  å  2400  (se  not  A  II.  1) .  1  920000  kr. 

2.  Ombyggnad  af  sammanbindningsba¬ 

nans  nuvarande  broar  genom  förhöj¬ 
ning  af  spannen  å  bron  öfver  Söder¬ 
ström  anslås  med  stöd  af  bangårds- 
kommiténs  beräkningar  till  c:a .  400  000  » 

3.  Viadukt  öfver  Söder  Mälarstrand  c:a  iooooo  » 

4.  Tunnel  å  Södermalm,  1  600  meter, 
efter  samma  genomsnittspris  som 
sträckan  Karlberg — Norra  Bantor¬ 
get,  d.  v.  s.  efter  c:a  1  420  kr.  per 

lm.  (se  not  A  II.  4) .  2  300  00c  » 

5.  Viadukt  och  bro  vid  Skanstull  c:a  1  500  000  »  5  22Q  O00 

S:ma  kronor:  16020000 

Tablå  B.  Kostnader  för  kommittéförslaget  (bil.  2.) 

(Alla  linier  dubbelspåriga.) 

I.  Linier  för  de  norra  omgifningarna ,  ex¬ 
klusive  Lidingön ,  inledda  i  tunnellinien 
öst-väst  ( under  Kungsgatan  m. fl.  gator)  ; 

1.  Tunnel  Stadshagen— Idrottsparken, 
c:a  4  700  meter,  beräknade  i  ge¬ 
nomsnitt  efter  samma  å-pris  1  420kr., 
som  tunnelsträckan  Karlberg — Norra 
Bantorget,  dock  med  extra  tillägg 
af  c:a  300  000  kronor  hufvudsak- 
ligen  för  underföringen  under  Klara- 

viken  (se  not  B.  I.  1.) .  7000000  kr. 

2.  Tilläggskostnad  för  Brommalinien 

(inkl.  rullande  materiel  m.  m.  till 
samma  omfattning  som  enligt  nord- 
sydförslaget)  västerut  från  tunnel¬ 
mynningen  vid  Stadshagen  och  öf¬ 
ver  Traneberg  till  närheten  af  Åkes¬ 
hof  fc:a  7  km.)  bör  uppföras  till 
motsvarande  kostnad,  2  260  000  kr., 
som  enligt  tablå  A.  ökad  med  mer 
än  500  000  kr.  (se  not  B.  I.  2),  allt¬ 
så  till .  2760000  »  +? 

3.  Tilläggskostnad  för  Sundbybergsli- 
nien  (inkl.  rullande  materiel  m.  m. 
till  samma  omfattning  som  enligt 
nord-sydförslaget)  räknadt  från  skil¬ 
jepunkten  vid  Stadshagen  till  midt 
för  Dufbo  (Sundbybergs  norra)  (c:a 
5  km),  bör  uppföras  till  högre 
kostnad  än  den  motsvarande  enligt 

tablå  A.  (se  not  B.  I.  3.)  alltså  till  1  720000  »  E? 

Transp.  11480000  kr, 
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Transp.  1 1  480  000  kr. 

4.  Tilläggskostnad  för  Djursholmslinien 
utöfver  tunnelmynningen  vid  Idrotts¬ 
parken  (se  not  B.  I.  4.)  approxi- 

mativt .  2  700  000  »  ,4  180  000 

If.  Approximativ  kostnad  för  linien  nord- 
syd  enligt  kommittéförslaget ,  räknad 
frän  Karlberg  genom  Central-  och 
norra  stationen  samt  öfver  Södermalm 
till  södra  änden  af  bron  öfver  den  blif 
vande  farleden  vid  Skanstull  (Jämfr. 
tablå  A.): 


1.  Karlberg — Tegelbacken  (se  not  B. 


II.  1.) . 

4  400  000  » 

2. 

Ny  lokalbanebro  öfver  Norr-  och 

Söderström  (se  not  B.  II.  2.) 

2  500  000  » 

J* 

Viadukt  vid  Söder  Mälarstrand  (se 

tablå  A.) 

1 00  000  » 

4. 

Tunnel  öfver  Södermalm  1  800  me- 

ter  å  2  100  kronor  (se  notll.  4.)... 

3  780  000  » 

5- 

Viadukt  och  bro  vid  Skanstull  (se 

tablå  A.)  . 

1  500  000  » 

1 2  280  000 

S:ma  kronor: 

26  460  000 

Notiser  till  tablå 

A: 

Not.  till  A.  II.  1.  Det  angifva  å-priset  torde  vara  mer  än  till¬ 
räckligt,  enär  å  den  800  meter  långa  sträckan  mer  än  25  %  utgöres 
af  direkt  berggrund.  Högsta  medelpriset  för  kloak  har  enligt  »Sta¬ 
tistisk  årsbok  för  Stockholms  stad?  utgjort  c  a  397  kr.  pr  meter. 

Not.  till  A.  II.  4.  Å  tunnelsträckan  genom  Södermalm  (under 
Götgatan)  förekomma  bergpartier  med  mellanliggande  lerkörtlar  och 
konstgjord  tunnel  på  ungefär  motsvarande  sätt,  som  å  sträckan  Karl¬ 
berg —  Norra  bantorget.  Förhållandena  å  Södermalm  längs  Götgatan 
hafva  dock  vid  en  detaljberäkning  visat  sig  vara  något  gynsammare 
än  å  sistnämnda  sträcka,  hvarför  priset  1  420  kronor  per  meter  tun¬ 
nel  torde  vara  fullt  tillräckligt. 

Notiser  till  tablå  B: 

Not  till  B.  I.  1.  Att  här  räkna  med  samma  å-pris  1  420  kro¬ 
nor  per  längdmeter  tunnel,  som  för  sträckan  Karlberg— Norra  Ban¬ 
torget,  är  att  göra  en  lag  uppskattning  till  förmån  för  kommittéför¬ 
slaget,  och  härvid  tages  icke  hänsyn  till  att  kommittén  uppgifvit  sig 
förutsätta  en  ej  väsentligt  större  tunnelprofil  än  som  förutsatts  enligt 
nord-syd förslaget  (bil.  1).  Kommittén  har  enligt  referat  i  Teknisk 
Tidskrift  för  den  13/2  09  uppgifvit  ett  genomsnittspris  af  1  900  kro- 
lor  per  längdmeter. 

Not.  till  B.  I.  2.  Tilläggskostnaden  för  Brommalinien  enligt 
ablå  B  måste  otvifvelaktigt  ställa  sig  betydligt  mer  än  500000  kro- 
tor  dyrare  än  motsvarande  kostnad  enligt  tablå  A.  Detta  förhållande 
iger  rum  dels  på  grund  af  kostnaderna  för  bron  öfver  Tranebergs- 
undet  i  jämförelse  med  motsvarande  bro  öfver  Bällstaviken  vid  Norr- 
>y,  dels  på  grund  af  dyrbart  markförvärf  å  Kungsholmen  och  dels 
>å  grund  af  svårare  terrängförhållanden  för  liniens  framdragande  å 
Irommalandet.  Särskildt  är  den  nämnda  brofrågan  i  ögonen  fallan- 
le,  och  detta  särskildt  af  den  grund,  att  den  beslutade  pontonbron 
ör  spårvägs-  och  gatutrafik  vid  Traneberg  numera  uppskjuter  behof- 
et  af  en  fast  gatubro  härstädes  i  tiotals  år,  hvadan  kostnaden  för 
n  kombinerad  järnvägs-  och  gatubro  vid  Traneberg  numera  skulle 
omma  att  i  hufvudsak  belasta  järnvägslinien  och  ej  gatuleden.  Kost¬ 
aden  för  en  kombinerad  järnvägs-  och  gatubro  å  segelfri  höjd  vid 
Vanebergsbro  torde  belöpa  sig  till  mer  än  1,5  million  kronor,  hvaraf 
elt  säkert  1,0  å  1,2  millioner  numera  borde  belasta  järnvägslinien, 
m  denna  skulle  komma  till  stånd  inom  de  närmare  åren.  Kostna- 
en  för  en  motsvarande  järnvägsbro  öfver  Bällstaviken  vid  Norrby  är 
eräknad  till  450  000  kronor,  med  den  lätta  öfverbyggnad,  som  sva- 
ir  mot  de  relativt  lätta  elektriska  lokaltågen. 

Not.  till  B.  I.  3.  Denna  tilläggskostnad  måste  ställa  sig  högre 
11  enligt  tablå  A.,  hufvudsakligen  dels  på  grund  af  större  längd  ut- 
fver  tunnelmynningen,  dels  på  grund  af  dyrare  expropriationer  och 
els  på  grund  af  bron  öfver  Karlbergskanalen. 

Not.  till  B.  I.  4.  Denna  tilläggskostnad  har  uppstått  på  föl- 
nde  sätt:  “  1 


Färdigbyggandet,  från  hösten  1908,  af  dubbelspåret 
Östra  station — Ösby,  enligt  uppgifter  1908  af  verkst. 


direktören  .  910  000  kr. 

Dubbelspårssträcka  från  tunnelmynningen  vid  Idrotts¬ 
parken  till  banlinien  öster  om  Epedimisjukhuset, 

förslagsvis  .  300  000  » 

3:dje  spår  för  skiljande  af  fjärrtrafiken  och  lokaltrafiken 

från  sistnämnda  plats  till  Ösby,  minst .  600  000  » 

Linie  Stocksund — Långängen  —  Djursholm  enl.,  konces- 

sionshandl .  320  000  » 

För  utvidgning  af  stationer  samt  för  nya  linier  inom 

Djursholm,  enl.  uppg.  1908  af  verkst.  direktören  270  000  » 
Utvidgning  af  kraftstationen  och  ny  rullande  materiel, 

uppgift  1908  af  verkst.  direktören  .  500000  » 


Summa  2  900  000  kr. 

Afgår  sedan  1908  häraf  nedlagda  kostnader,  som  för¬ 
slagsvis  uppföras  med  .  200  000  kr. 

Rest  2  700  000  kr. 

Not.  till  B.  II.  1.  Då  nord-syd-linien  enligt  kommittéförsla¬ 
get  å  sträckan  Karlberg — Tegelbacken  ej  framdrages  i  tunnel,  är  det 
nödvändigt  att  i  stället  räkna  med  markvärdet  för  en  i  genomsnitt 
nära  10  meter  bred  jordremsa  å  sträckan  Karlberg — Tegelbacken, 
hvilken  skulle  sparas  ifall  spåren  framdroges  i  tunnel  och  hvilken  i 
sådant  fall  exempelvis  å  sträckan  söder  om  Kungsgatan  skulle  öka 
byggnadskvarteren  mellan  Centralen  och  Klaraviken.  Markvärdet  an¬ 
slås  här  ej  högre  än  till  c:a  100  kronor  per  kvm.  i  genomsnitt  norr 
om  Norra  bantorget  och  till  c  a  300  kr.  per  kvm.  mellan  Norra  ban 
torget  och  Tegelbacken.  Man  erhåller  då  för  sträckan  Karlberg — 
Tegel  backen  ungefär  följande  siffror: 

Sträckan  .  från  Karlberg  till  midt  för  södra  änden  af 

Norra  bantorget  (c:a  2  km.)  .  2  000  000  kr. 

Sträckan  Norra  bantorget — Tegelbacken  (c:a  800  me¬ 
ter)  .  2  400  000  » 

Summa  4  400  000  kr. 
Not.  till  B.  II.  2.  Siffran  2  500  000  kr.  för  ny  dubbelspårig 
lokalbanebro  öfver  Norr-  och  Söderström  är  angifven  förslagsvis  på 
grund  af  vederbörligen  kollationerade  äldre  och  nyare  beräkningar. 

Not.  till  B.  II.  4.  Som  kommittéförslagets  nord-  och  sydlinie 
uppgifvits  vara  afsedd  eventuellt  äfven  för  framförandet  af  statsba¬ 
nans  stor  tunnelprofil  kräfvande  vagnar,  måste  tunnelkostnaden  å  Sö¬ 
dermalm  ställa  sig  väsentligt  högre  per  längdmeler  än  enligt  nord- 
sydförslaget.  Tunnelprofilen  är  nästan  dubbelt  så  stor  enligt  det 
förra  förslaget  som  enligt  det  senare.  Som  något  så  när  tillförlitliga 
uppgifter  angående  terrängförhållandena  för  framdragandet  af  kom¬ 
mittéförslagets  linie  å  Södermalm,  hvilken  kröker  västerut  om  Göt 
gatan,  hvarigenom  200  å  300  meters  vägförlängning  uppstår,  icke 
här  stått  till  buds,  har  genomsnittspriset  för  tunneln  endast  antagits 
cirka  50  %  högre  än  för  tunnelsträckan  Karlberg— Norra  Bantorget 
enl.  tablå  A.  Till  jämförelse  kan  nämnas,  att  sedan  man  i  London 
på  sin  tid  öfvergick  från  den  stora,  för  hufvudbanorna  gällande  tun¬ 
nelprofilen  till  den  måttligare  profil,  som  antydts  i  inledningen  till 
denna  uppsats,  uppgifvas  kostnaderna  för  de  sedermera  tillkomna  un¬ 
derjordiska  järnvägarna  i  London  ha  nedgått  till  inemot  en  tredjedel 
af  förut  gällande  kostnader.  Prisreduktionen  beror  ju  dock  gifvetvis 
på  grundförhållandena  m.  m. 

*  * 

Hi 

Sammanställas  totalsiffrorna  enligt  ofvanstående  tablåer 
A.  och  B.  erhålles  följande  resultat: 

Kostnad  för  kommittéförslaget  (bil.  2) 

enl.  tablå  B.  .  26  460  000  kr. 

Kostnad  för  nord-sy  d-förslaget  (bil.  1) 

enl.  tablå  A .  16  020  000  » 

Skillnad  till  nackdel  för  kommitté- 
förslaget  .  10  440  000  kr. 

Sammanställas  siffrorna  enligt  tablåerna  A.  och  B. 
mom.  I  erhålles  följande  resultat: 

Kostnad  för  inledning  af  de  norra 
linierna  exklusive  Lidingölinienfram 
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till  Kungsgatan  enl.  korrimittéförsla- 

gct  (bil.  2)  .  14  180  000  kr. 

Kostnad  för  inledning  af  de  norra 
linierna  exklusive  Lidingölinien  fram 
till  Kungsgatan  (Norra  Bantorget) 


enl.  nord-sy  d-förslaget  (bil.  1) .  9  800  000  » 

Skillnad  till  nackdel  för  kommit /(för¬ 
slaget  (bil.  2)  .  4  380  000  kr. 


Sammanställas  siffrorna  enligt  tablåerna  A.  och  B. 
mom.  II  samt  enligt  tablå  A.  mom.  I.  1.,  erhålles  föl¬ 
jande  resultat: 

Kostnad  för  linien  nord-syd  å  sträc¬ 


kan  Karlberg — Skanstull  enligt 
kommittéförslaget  (bil.  2)  .  12  280000  kr. 

Kostnad  för  linien  nord-syd  å  sträc¬ 
kan  Karlberg — Skanstull  enligt 
nord-syd- förslaget  (bil.  1) .  8020900  » 

Skillnad  till  nackdel  för  koniniittéför- 

slaget  (bil.  2)  .  3  360  000  kr. 


Vid  jämförelse  mellan  mom.  II.  enl.  tablå  A.  resp.  B. 
framgår  dessutom,  hvilken  afsevärd  fördel  det  är  för  nord- 
syd-linien  Karlberg — Skanstull,  att  dess  utförande  såsom 
enligt  nord-syd-förslaget  påbörjas  som  ett  första  stadium 
till  ordnandet  af  bostadsbanetrafiken  norrifrån. 

c.  Lidingöliniens  ställning  enligt  hvardera  förslaget. 

Såsom  uttryckligen  angifvits,  är  i  tablåerna  A.  och  B. 
någon  kostnad  för  Lidingölinien  icke  medräknad.  Rent 
tekniskt  sedt  ställer  sig  denna  linie  fram  till  Vasagatan 
lika  i  båda  förslagen  (bil.  1  och  2),  med  undantag  däraf, 
att  kombination  med  Djursholmslinien  icke  förutsättes  en¬ 
ligt  nord-syd-förslaget  (bil.  1).  Denna  kombination  kan 
dock  ej  i  det  stora  hela  anses  vara  af  något  särdeles 
högt  värde,  hvilket  redan  af  nedan  angifna  omständighe¬ 
ter  bestyrkes. 

Såväl  från  kommitténs  som  från  Lidingöintressenters 
sida  synes  emellertid  Lidingöliniens  bästa  med  hänsyn  till 
bistånd  från  det  allmännas  sida  ansetts  beroende  af,  att 
just  kommittéförslaget  (bil.  2)  skulle  bli  antaget.  Särskildt  vid 
sådant  förhållande  bör  uppenbarligen  vid  en  jämförelse  mel¬ 
lan  Lidingö-liniens  kostnadsandel  enligt  hvardera  förslaget, 
den  ofvan  angitna  skillnaden  10  440  000  kr.  till  nackdel  för 
kommittéförslaget,  äfven  till  nackdel  för  samma  förslag 
påläggas  till  kostnaden  för  Lidingölinien  öster  om  tunnel¬ 
mynningen  vid  Idrottsparken.  Till  sistnämnda  kostnad 
bör  i  nord-syd-förslaget  påläggas  kostnaden  för  tunnelsträc¬ 
kan  mellan  Vasagatan  och  Idrottsparken,  hvilken  approxi¬ 
mativt  må  angifvas  till  något  mindre  än  hälften  af  kom¬ 
mittéförslagets  tunnelsträcka  Stadshagen— Idrottsparken  (se 
tabla  B.  mom.  I.  i.j  eller  till  cirka  3  400  000  kronor. 
Följande  tablå  kan  alltså  uppställas: 

Tablå  C.  Jämförande  kostnadsuppgifter  beträffande 

Lidingölinien. 

I.  Enligt  kommittéförslaget  (bil.  2) : 

1 .  Ofvan  angifna  merkostnad  förkom- 
mittéförslaget  enligt  totalsiffrorna  i 

tablåerna  A  och  B  .  .  10440000  kr. 

2.  Lidingölinien  utöfver  tunnelmyn¬ 
ningen  vid  Idrottsparken,  omfat¬ 
tande  järnvägens  framdragande 
mellan  Idrottsparken  och  Rop¬ 
sten,  »bankbro»  öfver  Lilla  Vär- 


Transp.  io  440  000  kr. 
tan,  minst  7  å  8  km.  linie  å 
själfva  Lidingön,  anskaffning  af 
rullande  materiel  af  boggietyp, 
elektricitetsverk  och  verkstad  samt 
expropriationer  m.  m.,  förslags- 

vis  .  5000000  ,  15440000 

II.  Enligt  nord-syd-förslaget  (bil.  1 )  ; 

1.  Nyss  angifna  kostnad  för  tunnel¬ 

sträckan  Vasagatan — Idrottspar¬ 
ken  .  3  400  000 

2.  Lidingölinien  utöfver  tunnelmyn¬ 
ningen  vid  Idrottsparken,  enligt 

nyss  gjorda  uppskattning  .  5  000  000  »  8  400  000 

Skillnad  till  nackdel  för  kommittéförslaget  kronor  7  040  000 

Tablå  c  visar  otvetydbart,  att  om  man  för  Lidingö¬ 
liniens  räkning  skulle  vilja  förvänta  understöd  frän  det  all¬ 
männas  sula,  så  böra  utsikterna  härvidlag  ställa  sig  gynn¬ 
sammare  enligt  nord-syd-förslaget  (bit.  1 )  än  enligt  kommitté- 
förslaget  (bil.  2). 

Denna  uppfattning  förstärkes  i  själfva  verket  af  det 
skälet,  att  nord-syd-förslaget,  sådant  detsamma  å  bil.  1  är 
med  hänsyn  till  Djursholmslinien  framställdt,  bortser  från 
tanken  på  en  kombination  mellan  Lidingö-  och  Djurs- 
holmslinierna.  Denna  kombination  skulle  nämligen  nöd- 
vändiggöra  att  för  all  framtid  inleda  Djursholmslinien  öf¬ 
ver  inloppet  till  Brunnsviken.  Då  Brunnsvikens  tillgäng¬ 
lighet  för  sjöfart  är  af  betydande  vikt  såväl  för  Stockholms 
stad  som  för  en  hel  del  andra  allmänna  intressen,  hvil¬ 
ket  ur  Stockholms  stads  synpunkt  häfdats  af  en  annan  år 
1907  af  stadsfullmäktige  utsedd  kommunikationskommitté 
borde,  därför  kostnadssififrorna  för  kommittéförslaget  enligt 
saväl  tabla  B  som  enligt  tablå  C  ökas  med  ett  belopp  af 
bortemot  2  000  000  kronor.  Detta  belopp  motsvarar  näm¬ 
ligen  i  rundt  tal  kostnaden  för  att  leda  Djursholmslinien 
antingen  a  segelfri  höjd  öfver  inloppet  till  Brunnsviken 
eller  medelst  en  lång  tunnel  inunder  samma  inlopp.  Hvem 
som  skulle  komma  att  erlägga  detta  belopp,  kan  visser¬ 
ligen  icke  omedelbart  utrönas,  men  förhållandet  bestyrker 
dock  ytterligare,  att  kommittéförslaget  (bil.  2)  och  dess  kom¬ 
bination  med  Djursholmslinien  icke  är  ägnadt  att  i  så 
hög  grad  som  nord-syd-förslaget  (bil.  1)  bereda  Lidingöliniens 
tillkomst  ekonomiskt  stöd  från  Stockholms  stad  sida. 

För  egen  del  håller  visserligen  författaren  till  denna 
uppsats  före,  att  Lidingölinien  endast  successivt  bör  ut¬ 
vecklas  till  en  verklig  bostadsbanelinie  af  järnvägstyp,  enär 
bland  annat  dels  de  stora  kostnaderna,  och  dels  det  för¬ 
hållandet,  att  Lidingöns  utveckling  ännu  är  stadd  i  sin 
linda,  ej  anses  kunna  rättfärdiga  en  fullständig  järnvägs- 
anläggning  ännu  på  många  år.  Genom  lämplig  broför¬ 
bindelse  öfver  Lilla  Värtan  samt  öfvergång  till  rullande 
materiel  at  boggietyp  torde  ej  heller  en  öfvergång  till 
fullständig  järnvägstyp  komma  att  på  längre  tid  visa  sig 
särdeles  trängande.  Emellertid,  hvilka  åsikter  som  här¬ 
vidlag  än  må  hysas,  kunna  dessa  gifvetvis  icke  inverka 
pa  bedömandet  af  kommittéförslaget  (bil.  2)  resp.  nord-syd- 
förslaget  (bil.  1)  i  deras  helhet. 

cl.  Närmare  granskning  af  några  trafiktekniska  egen= 
skaper  hos  de  båda  lösningsförslagen.  Statsbanan  och 

bostadsbanef  rågan. 

De  här  anställda  kostnadsjämförelserna  bestyrka  till 
tullo  den  ekonomiska  betydelsen  af,  att  den  i  riktnirg 
nord-syd  genom  staden  löpande  inledningslinien  fullstän¬ 
digt  utnyttjas,  ej  endast  för  de  södra  omgifningarna  såsom 
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enligt  kommittéförslaget  (bil.  2)  utan  äfven  för  de  norra  om  - 
gitningarna  såsom  enligt  det  egentliga  nord-sy  cl -förslaget 
(bil.  i)-  Den  allmänna  kommunikativa  betydelsen  däraf, 
att  såväl  de  norra  landmassorna  som  de  södra  sättas  me¬ 
delst  nord-sydlinien  i  direkt  förbindelse  med  stadens  olika 
centrala  delar  häri  inbegripet  ett  blifvande  rörelse¬ 
centrum  vid  Åstaviken  och  Hammabysjö  efter  Hammaby- 
ledens  tillkomst  —  har  förut  blifvit  framhäfdt. 

Dessa  omständigheter  tillsammans  göra,  att  stora 
fordringar  böra  uppställas  på  den  i  förhållande  till  staden 
i  dess  helhet  synnerligen  välbelägna  nordsydliniens  trafik¬ 
förmåga.  Ehuru  för  en  lång  tid  framåt  ett  dubbelspår 
bör  vara  fullt  tillfyllest,  kan  man  dock  förutse,  att  nord- 
syd-linien  med  tiden  behöfver  utvidgas,  så  att  den  blir 
fyrspårig.  För  att  göra  detta  plausibelt  behöfver  endast 
hänvisas  till  de  å  bil.  r  med  prickade  linier  antydda  gren- 
linierna,  hvilka  ju  tillika  med  andra  dylika  förr  eller  senare 
behötva  komma  till  stånd.  I)å  enligt  den  uppfattning 
som  hyses  af  de  på  detta  område  mest  erfarna  fackmän, 
högst  tre  ä  fyra  linier  kunna,  om  omstigning  i  möjligaste 
mån  skall  undvikas,  införas  på  en  gemensam  dubbelspå- 
rig  stamlinie,  så  bör  det  ju  nämligen  vara  uppenbart,  att 
en  tvasparig  nord — syd-linie  icke  för  all  framtid  kan  upptaga 
direkt  trafik  tran  samtliga  nordliga  och  sydliga  grenlinier, 
'dan  att  en  utvidgning  tiil  fyra  spår  därför  bör  hållas  i  sikte. 

Det  ligger  ju  härvidlag  nära  till  hands  att  tänka  sig, 
ltt  en  aflastning  af  nord-syd-linien  skulle  kunna  företagas 
ned  tillhjälp  af  en  öst-väst-linie  i  ungefärlig  öfverens- 
.tämmelse  med  kommittéförslagets  (bil.  2.)  Ett  sådant  arrange- 
nang  behöfver  ju  heller  icke  för  all  framtid  vara  uteslutet 

—  ehuru  detsamma  för  närvarande,  såsom  de  anförda  kost- 
ladssiftrorna  visat,  lika  litet  som  nord-syd-liniens  fyr- 
pårighet  kan  anses  äga  aktuell  betydelse  — ,  men  detta 
.an  ej  anses  utesluta  behofvet  att  hålla  fyra  spår  för 
lord-syd-linien  i  sikte. 

Ett  annat  sätt  att  aflasta  nord-syd-linien  är  genom 
len  ofta  omtalade  s.  k.  Sveavägslinien,  hvilken  å  bil.  1 
ntydes  såsom  en  framtidslinie,  som  väl  skulle  kunna 
ppskjuta,  men  ej  för  all  framtid  borttaga  behofvet  att 
ramdeles  förse  nord-syd-linien  med  ytterligare  tvänne 
pår. 

De  stora  fordringar,  som  alltså  måste  uppställas  på 

ord-syd-linien,  ntgöra  emellertid  jämte  kostnadsfrågan  _ 

ch  olägenheterna  bland  annat  för  hufvudbanetrafikens  be- 
ehöriga  skötsel  vid  central-  och  norra  stationerna,  ifall 
essa  stationer  komma  att  tudelas  af  bostadsbanelinien 

-  synnerligen  tungt  vägande  skäl  mot  att  leda  bostads- 
anelinien  genom  bangardsanläggningarna  å  Norrmalm  i 
llighet  med  kommittéförslaget  (bil.  2)  istället  för  i  själf- 
ändig  sträckning  enligt  nord-sy d- förslaget  (bil.  1). 

Dä  nord-syd-liniens  kapacitet  att  mottaga  en  tät  tågföljd, 
is°m  här  visats,  är  af  den  största  betydelse,  skulle  det 
eller  icke  kunna  anses  välbetänkt  att  —  såsom  meningen 
)pgifvits  vara  —  fran  Älfsjö  öfver  Skanstull  å  nord-syd-linien 
leda  statsbanornas  lokaltåg  från  sträckan  Älfsjö— Södertälje, 
ots  att  detta  enligt  såväl  det  ena  som  det  andra 
rslaget  skulle  låta  sig  göra,  enligt  det  egentliga  nord- 
■  d-förslaget  (bil.  1)  dock  först  i  samband  med  fullständig 
'anskaffning  af  den  för  trafiken  å  statsbanan  afsedda 
Ilande  materielen  och  öfvergång  till  elektrisk  drift.  Som 
;ssa  lokaltag  nämligen  måste  blifva  underkastade  de 
Ufikrubbningar,  som  förorsakas  af  fjärrtåg  och  öfriga  tåg, 
lilka  framgå  öfver  sträckan  Älfsjö-Södertälje,  så  skulle 
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deras  inledande  å  bostadsbanelinien  vålla,  att  tidtabellen 
å  densamma  måste  inrättas  med  hänsyn  till  dessa  möjliga 
tågrubbningar,  hvilket  skulle  komma  att  väsentligt  minska 
liniens  kapacitet.  Önskvärdheten  för  att  icke  säga  nöd¬ 
vändigheten  af  att  hålla  bostadsbanefrågan  och  bangårds- 
fragan  skiljda  at,  bestyrkes  äfven  at  denna  omständighet. 

Något  verkligt  behof  för  statsbanan  att  på  nyss  an¬ 
tydda  sätt  fran  lokaltrafik  befria  sin  öfver  Arsta  holmar 
ledande  hufvudlinie  å  sträckan  norr  om  Elfsjö  lärer  f.  ö.  icke 
kunna  föreligga,  ty  utrustas  statsbanestationerna  inom  huf- 
vudstadens  bangårdsområde  med  nödigt  antal  spår  och 
perronger,  så  kommer  dubbelspåret  öfver  Årsta  holmar 
helt  säkert  att  bli  till  fyllest  för  hufvudbanornas  räkning 
inom  öfverskådlig  tid,  särskildt  om  en  aflastning  af  gods¬ 
trafiken  genom  ett  särskildt  godsspår  mellan  Tomteboda 
och  Årsta  företages,  då  tid  härför  blir  inne. 

e.  De  olika  lösningarna  af  brofrågan  öfver  Riddarefjär= 

den  och  deras  inverkan  på  bangårdsfrågan  och 
bostadsbanefrågan. 

I  de  upplysningar,  som  i  det  föregående  lämnats 
med  hänsyn  till  tablåerna  A  och  B,  har  angifvits,  hvad 
som  också  häntydes  å  kartskisserna  (bil.  1  och  2),  att  bro¬ 
frågan  öfver  Riddarfjärden  för  västra  stambanans  öfver 
Arsta  holmar  lortledda  nya  inledningslinie  kan  lösas  ge¬ 
nom  att  placera  den  härför  erforderliga  dubbelspåriga  bron 
antingen  öster  om  Riddarholmen,  mellan  denna  holme  och 
Riddarhustorget,  eller  väster  om  Riddarholmen.  För  när¬ 
mare  detaljer  hänvisas  till  nämnda  upplysningar,  där  äf¬ 
ven  framhalles,  oästra  stambanans  nya  inledande  och  ban- 
gårdsfrågans  ordnande  ingalunda  kan  antagas  komma  att 
ställa  sig  dyrare  enligt  det  västra  broförslaget  än  en¬ 
ligt  det  östra.  För  bostadsbanesystemet,  medför  det  västra 
förslaget  en  betydande  förmån,  enär  sammanbindningsba- 
nans  nuvarande  broar  enligt  detta  förslag  kunna  användas 
för  bostadsbaneliniens  räkning,  sedan  vissa  förändringar 
med  desamma  vidtagits,  hufvudsakligen  bestående  i  en 
höjning  af  svängbron  vid  Söderström  till  en  höjd  af  cirka 
9  meter  öfver  vattenytan.  Denna  höjd  har  man  numera 
tunnit  tillräcklig  för  den  sjöfart,  som  för  framtiden  kommer 
att  trafikera  slussen  vid  Karl  Johans  torg,  sedan  Ham¬ 
marbyleden  väl  kommit  till  stånd. 

I  regel  torde  man  bland  allmänheten  hysa  den  före¬ 
ställningen,  att  förslaget  att  fortfarande  bibehålla  västra 
stambanans  inledningslinie  öster  om  Riddarholmen  äfven 
skulle  innebära  ett  fortsatt  utnyttjande  af  sammanbindnings- 
banans  nuvarande  broar.  Detta  är  dock  i  själfva  verket 
ingalunda  fallet,  ty  de  stora  förändringar,  som  måste  vidta¬ 
gas  för  att  västra  stambanan  skulle  kunna  bibehålla  sitt 
läge  öster  om  Riddarholmen,  medgifva  faktiskt  icke  den  nu¬ 
varande  brons  bibehållande. 

Det  västra  broläget  för  västra  stambanans  inledande 
står  emellertid  i  närmaste  samklang  med  det  resultat,  som 
här  gjorda  utredning  gifvit  vid  handen,  att  bangårdsfrä- 
gan  och  bostadsbanefrågan  böra  behandlas  som  tvänne 
skilda  frågor.  Ofvan  anlörda  undersökningsresultat,  att 
lör  bostadsbanesystemets  nord-syd-linie  möjligheten  att  an¬ 
ordna  fyra  spår  bör  hållas  i  sikte,  utgör  äfven  ett  tungt 
vägande  skäl  mot  det  östra  broläget,  enär  framförandet 
af  en  fyrspårig  bostadsbanelinie  härigenom  skulle  i  be- 
tänklig  grad  försvåras.  I  motsats  härtill  underlättar  det 
nämnda  västra  broförslaget  en  framtida  utvidgning  af  nord- 
syd-linien  till  fvrspårighet  af  det  skäl,  att  sammanbindnings- 
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banans  nuvarande  bropelare  lätt  medgifva  framdragandet 
af  fyra  spår,  placerade  i  enlighet  med  den  för  bostads- 
banetypen  gällande  normalprofilen. 

Men  det  är  ej  endast  bostadsbanefrågans  lösning,  som 
underlättas  genom  västra  stambanans  ledande  väster  om 
Riddarholmen.  Äfven  bangårdsfrågans  lösning  underlättas 
därigenom,  att  densamma  blir  mindre  beroende  af  genom¬ 
gripande  och  dyrbara  ga  turegleringar ,  en  förenkling  som 
jämväl  kommer  bostadsbanesystemet  enligt  nord-sy  dförslaget 
till  godo,  i  jämförelse  med  kommittéförslaget  (bil.  2). 

Gentemot  det  nämnda  västra  broläget  hafva  visser¬ 
ligen  invändningar  blifvit  framställda,  hvilka  föranledt 
att  detsamma  ännu  icke  blifvit  fullständigt  utredt,  men 
dessa  invändningar  torde  dock  icke  vara  af  någon  mera 
grav  natur.  D.  v.  s.  statsbanebro,  bostadsbanebro,  och 
gatubro  mellan  Norrmalm  och  Södermalm,  tillsamman¬ 
tagna.  En  invändning  har  varit,  att  brokostnaderna  i 
sin  helhet  skulle  bli  dyrare  enligt  detta  förslag.  Denna 
uppfattning  kan  dock  på  i  det  föregående  antydda  skäl 
ej  vara  riktig.  En  annan  invändning  är,  att  det  öster  om  Rid¬ 
darholmen  fortlöpande  alternativet  medgifver  ett  stationsläge 
å  Södermalm,  som  mera  närmar  sig  den  nuvarande  södra 
stationen,  hvars  läge  är  mera  centralt  i  förhållande  till 
Södermalms,  än  hvad  som  kan  uppnås  med  det  västliga 
alternativet.  Riktigheten  af  denna  invändning  kan  icke  be¬ 
stridas,  h vilket  däremot  är  fallet  med  dess  vikt.  Det  kan 
nämligen  erinras,  att  Södermalm  tills  dato  varit  utan  egen 
egentlig  personstation  och  att  därför  en  hufvudbanestation 
å  Södermalm  innebär  en  betydlig  förbättring,  äfven  om 
densamma  skulle  komma  att  intaga  ett  något  mindre  cen¬ 
tralt  läge  än  den  nuvarande  södra  stationen.  Ett  läge  af 
stationen  närmare  Ringvägen  äger  dessutom  ur  kommu¬ 
nalekonomisk  synpukt  det  företrädet,  att  den  kommer  när¬ 
mare  af  staden  ägd,  ännu  obebyggd  mark,  hvadan  den 
värdestegring,  som  den  nya  stationen  skulle  komma  att 
medföra,  i  högre  mått  faller  kommunen  sjelf  till  godo. 
En  tredje  invändning  är  den,  att  man  förmenat  det 
skulle  vara  af  vikt,  att  ej  endast  centralstationen  å  norr 
utan  äfven  den  nya  södra  stationen  blefve  berörd  af  bo- 
stadsbanelinien  nord-syd.  Att  södra  stationens  berörande 
af  bostadsbanelinien  skulle  vara  af  någon  egentlig  vikt  är 
dock  icke  riktigt,  ty  trafiken  på  bostadsbanelinien  har  en¬ 
dast  till  ganska  ringa  omfång  direkt  befattning  med  trafik 
Iran  och  till  hufvudbanestationerna  —  motsvarande  hvad 
fallet  är  med  trafiken  å  spårvägarna  — ,  hvadan  det  är 
fullt  tillräckligt,  att  centralstationen  å  norr  blir  direkt  berörd. 

Alla  väsentliga  omständigheter  synas  därför  antingen 
tala  till  förmån  för  eller  åtminstone  icke  på  något  sär¬ 
deles  vägande  sätt  tala  emot  västra  stambanans  ledande 
väster  om  Riddarholmen. 

f.  Några  ytterligare  egenskaper  hos  ett  för  Stockholm 
afpassadt  bostadsbanesystem. 

1  denna  uppsats  har  uttrycket  bostadsbanor  införts 
som  en  helt  ny  namnbeteckning,  i  stället  för  den  ofta 
brukliga  beteckningen  förstadsbanor .  Detta  har  skett  af 
det  skäl,  att  bostadsbanelinier,  lokalbanelinier  och  hufvud- 
banelinier  till  sin  art  och  sina  uppgifter  ofta  på  grund 
af  den  senare  beteckningen  sammanblandats.  Detta  måste 
bero  pa,  att  »förstadstrafik»  ombesörjes  såväl  enligt  den 
för  hufvudbanorna  brukliga  driftsarten  med  långa  och  glesa 
tag,  som  enligt  den  för  bostadsbanor  tillämpade  drifts¬ 
arten  med  korta,  täta  tåg. 
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Bostadsbanelinier,  hvilka  som  ett  nät  böra  successivi 
kringspänna  omgifningarna  af  hufvudstaden,  synas  i  regei 
böra  omfatta  en  rayon  af  1  1/2 — 2  mil,  hvarefter  lokalba 
nelimernas  (med  en  rayon  af  5  — 10  mil)  hufvudsakliga 
trafikuppgifter  vidtaga. 

Lokalbanelinier,  på  nyss  angifvet  sätt  definierade, 
sta  på  gränsen  mellan  bostadsbanelinier  och  hufvudbane- 
linier.  Deras  för  liniernas  längre  distanser  afsedda  tåg 
ha  samma  karaktär  som  hufvudbanornas  och  böra,  med 
hänsyn  till  sin  inledning  till  hufvudstaden,  inledas  å  huf¬ 
vudbanornas  bangårdsanläggningar.  Deras  för  kortare 
distanser  afsedda  tåg  kunna  däremot,  under  iakttagande 
af  vissa  omständigheter,  inledas  på  bostadsbanenätet. 

Dessa  förhållanden  göra,  att  ett  för  de  närmaste  omgif¬ 
ningarna  i  första  hand  afsedt,  men  på  ändamålsenligt  sätt 
planlagdt  bostadsbanesystem  kan  underlätta  olika  lokalba¬ 
nors  tillkomst,  inledande  till  hufvudstaden  och  trafikut¬ 
veckling. 

Denna  tankegång  kan  göras  fruktbärande  för  att 
underlätta  tillkomsten  af  bland  andra  Mälaröbanan  och 
Kapellskärsbanan,  hvilka  kunna  så  inledas  till  hufvudsta¬ 
den,  att  linietågen  inlöpa  på  bangårdssystemet  och  lokal¬ 
tågen  på  bostadsbanesystemet.  —  Denna  tankegång  synes 
för  öfrigt  stå  i  principiell  öfverensstämmelse  med  den, 
som  legat  till  grund  för  Överstelöjtnant  Stafsings  bekanta 
förslag  i  fråga  om  inledningen  af  Kapellskärsbanan. 

Slutord. 

Med  hänvisning  till  hvad  som  i  inledningen  till  denna 
uppsats  yttrats,  får  författaren  till  slut  erinra  om  den  nöd¬ 
vändighet,  som  otvifvelaktigt  föreligger  för  Stockholms 
stad,  att  genom  gynnandet  af  ett  ett  väl  planlagdt  bostads¬ 
banesystem  med  därtill  eventuellt  anknutna  lokalbanelinier 
(till  Kapellskär  m.  fl.  orter)  bidraga  dels  till  industriell 
uppblomstring  och  öfrig  utveckling  i  Stockolms  närhet, 
då  prisstegringarna  inom  själfva  hufvudstaden  visat  sig 
lägga  hinder  i  vägen  för  en  dylik  utveckling  inom  stadens 
egen  hank  och  stör,  dels  till  billigare  lefnadsomkostnader 
för  hufvudstadens  befolkning.  Man  torde  utan  öfverdrift 
rentaf  kunna  säga,  att  den  enda  möjliga  och  framför  allt 
den  enda  sunda  utvägen  att  kunna  bibehålla  de  utan  tvif- 
vel  väl  högt  uppskrufvade  fastighetsvärdena  m.  fl.  skatte- 
objekt  inom  hufvudstaden  ligger  just  i  ett  gynnande  af 
utvecklingen  i  omgifningarna,  stödd  på  de  mest  fulländade 
kommunikationer.  Just  denna  utveckling  måste  nämligen 
i  sin  ordning  väcka  nya  förvärfskällor  inom  hufvudstaden 
till  lif. 

Nu  säges  det  visserligen,  att  de  finansiella  förhållan¬ 
dena  för  ögonblicket  icke  skulle  göra  det  möjligt  att  mera 
allvarligt  engagera  staden  i  bostadsbanefrågans  lösning. 
Det  torde  dock  med  skäl  kunna  betviflas,  huruvida  det 
vore  lämpligt  att  sätta  ett  så  betydelsefullt  spörsmål  i 
nivå  med  en  konjunkturfråga  för  dagen. 

Under  alla  förhållanden  torde  det  emellertid  vara 
nödvändigt,  att  ett  projekt  för  det  hela  så  snart  som  möj¬ 
ligt  fastställes,  så  att  enstaka  järnvägsfrågors  lösning  icke 
behöfva  blifva  lidande  på,  att  en  plan  för  det  hela  sak¬ 
nas.  Ju  längre  det  dröjer,  innan  en  sådan  plan  blir  fast¬ 
ställd  och  nödiga  markförvärf  bli  gjorda,  ju  dyrare  och 
svårare  att  slutligen  genomföra  måste  densamma  ställa  sig. 
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GÖTEBORGS  HAMNFRÅGA. 
Förslag  till  hamnplan. 

t  larbetadt  af  JV. 


Sedan  stadsfullmäktige  i  Göteborg  den  31  Maj  1906 
antagit  en  hamnplan  Fig.  1  (här  nedan  benämnd  den  an¬ 
tagna  planen)  väcktes  under  år  1908  en  massmotion  om 
lörnyad  utredning  i  frågan  och  utarbetades  med  anledning 
häraf  nedan  beskrifna  förslag. 

Förslagets  hufvuddrag. 

Ifraga\ arande  förslag,  som  sedermera  upptagits  såsom 
eservanternas  i  hamnplaneberedningens,  har  utarbetats  i 
lufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  mitt  i  internationella 
äflingen  1904  prisbelönade  täflingsförslag  under  motto 
•/lingstadsvassen»,  och  karakteriseras  hufvudsakligen  däraf, 
itt  Göta  Älf  bibehålies  i  sin  nuvarande  strömfåra  utan  att 
lågra  större  förändringar  å  den  samma  företagas.  Huf- 
udförbindelsen  mellan  älfvens  båda  stränder  utgöres  af 
lels  tvänne  tunnlar  under  Göta  älf,  den  ena  belägen  öster 
>m  hamnen  och  afsedd  för  spårvagnstrafik,  och  den  andra 
äster  om  densamma  och  afsedd  för  annan  slags  gatutrafik, 
lels  genom  talrika  färjeförbindelser  anordnade  för  såväl 
»erson-  som  godstrafik. 

Förslaget  är  utarbetadt  i  tre  byggnadsstadier,  hvaraf 
s:o  III  visar  hamnen  fullt  utbyggd,  N:o  II  den  del  som 
an  utföras  med  bibehållande  af  den  nuvarande  Hisings- 
»ron  och  N:o  I  hvad  som  är  afsedt  att  till  en  början 
omma  till  utförande. 

Byggnadsstadium  III. 

Uti  förslagets^  byggnadsstadium  III,  (Pl.  1)  hvilket 
isar  hamnplanen  fullt  utbyggd  har  antagits  att  det  af 
-.atsbanan  utarbetade  centralbangårdsförslaget  med  per- 
^nstationen  förlagd  vid  Bohustorget  och  godsstationen 
äster  om  skansen  Lejonet  kommit  till  utförande,  och  att 
ilunda  såväl  Statsbanans,  Bergslagsbanans  som  Göteborg- 
astergötlands  Järnvägs  stationer  blifvit  förflyttade  från  sina 
uvarande  lägen. 

Tamnens  allmänna  gestaltning. 

För  Jiamnen,  som  till  större  delen  är  afsedd  till  fri- 
amn,  är  taget  i  anspråk  hela  Tingstadsvassen  och  en  stor 
el  af  den  mark  a  Lundby  vass,  som  för  hamnändamål 
r  staden  förvärfvats.  På  detta  område  har  föreslagits  5  st. 
igående  hamnbassänger  N:o  1 — 5,  varierande  i  längd 
ån  500—1  000  m.  och  i  bredd  från  100 — 110  m.  Mellan 
essa  bassänger  äro  anordnade  fyra  pirer  N:o  1 — 4,  varie- 
mde  i  bredd  från  150 — 160  m. 

Bassängerna-  äro  förlagda  i  sned  vinkel  mot  älfifåran 
»r  att  bereda  bekväma  inseglingar  till  desamma,  och  bas- 
ng  N;o  1  har  placerats  sä  långt  nedströms,  som  varit 
öjligt  utan  att  inkräkta  pa  den  mark,  som  äges  af  Göte- 

)rgs  Mek.  Verkstad  och  användes  för  den  egentliga  verk- 
adsdriften. 

För  att  möjliggöra  bekväma  infarter  till  bassängerna 
'h  godt  utrymme  i  hamnen,  har  älfven  midt  för  cell- 
ngelset  erhållit  en  bredd  af  icke  mindre  än  240  —  250  m., 
diken  bibehålies  uppströms  till  Kempegatans  förlängning, 
ir  bredden  minskas  till  200  m. 

Då  föreliggande  förslag  endast  omfattar  områdena  å 
indby  och  Tingstads  vassar  har  å  södra  älfstranden  ej 
reslagits  någon  annan  förändring  af  strandlinierna  än  en 
glering  af  kajen  utefter  Gullbergs  strandgata,  för  att  där- 
ides  bereda  större  utrymme  för  spår  och  upplag. 


Victoria  i  mars  1909. 

Om  bangårdarna  förflyttas  till  annan  plats  och  mar¬ 
ken  söder  om  älfven  därigenom  blir  disponibel  öppnas 
möjligheter  att  1  framtiden  använda  äfven  denna  för  hamn¬ 
ändamål. 

Samtliga  bassänger  äro  innerst  förenade  medelst  en 
30  m.  bred  industrikanal  afsedd  för  pråmtrafik,  hvilken 
österut  står  i  förbindelse  med  Göta  älf.  Kanalen,  som 
äf\en  kan  användas  för  spolning  af  hamnbassängerna,  sam¬ 
manfaller  delvis  med  den  redan  befintliga  kanalen  å  Ting¬ 
stadsvassen. 

Af  Kvillebäckskanalen  bibehålies  endast  en  del  som 
ligger  intill  Porslinsfabrikens  och  Aktiebolaget  O.  Mustad 
&  Sons  områden. 

Nya  förbindelser  mellan  älf  stränderna. 

förbindelserna  mellan  älfvens  bada  stränder  förmedlas, 
som  förut  nämnts  af  tvänne  tunnlar  och  talrika  färjor.  Den 
västra  tunneln,  afsedd  för  spårvagnar  och  personautomo- 
biler,  har  föreslagits  i  ungefär  samma  läge  som  i  det  af 
stadsfullmäktige  antagna  förslaget.  Den  utgår  nämligen 
från  Västra  Hamngatans  mynning  vid  Lilla  torget,  fort¬ 
sätter  utefter  södra  kajen  på  Stora  Hamnkanalen  förbi  tull¬ 
huset,  passerar  under  älfven  och  mynningen  af  bassäng 
N.o  I  samt  har  sin  slutpunkt  i  närheten  af  korsningen 
mellan  Jupiter-  och  Saturnusgatorna  å  Lundby. 

Vid  yttersta  ändan  af  pir  N:o  I  och  tullhuset  finnas 
personhissar,  hvilka  förmedla  trafiken  med  kajerna  och 
samtidigt  tjäna  för  ventilering  af  tunneln. 

Tunneln  är  under  älfven  förlagd  så  djupt,  att  en 
framtida  uppmuddring  af  densamma  till  1 1  m:s  vattendjup 
under  L.  V.  Y.  kan  äga  rum. 

I  Stora  Hamnkanalen  kan  vattendjupet  ofvan  tunneln 
blifva  2,7  m. 

Största  lutningen  i  tunneln  är  föreslagen  till  1:15. 

Tunneln  har  förslagsvis  antagits  bestå  af  tvänne  4  m. 
grofva  rör  belägna  pa  ett  afstand  af  8,6  m.  från  midt  till 
midt.  Det  ena  röret  är  afsedt  för  trafiken  från  staden 
till  Lundby  och  det  andra  för  trafiken  i  motsatt  riktning. 
Hvardera  röret  är  försedt  med  ett  spårvägsspår. 

Den  östra  tunneln,  hvilken  är  afsedd  för  all  slags 
gatutrafik  utom  sparvägar,  är  föreslagen  i  en  linie  dragen 
från  Drottningtorget  till  pir  N:o  IV. 

Tunnelmynningen  pa  södra  sidan  är  belägen  vid  en 
punkt  omedelbart  söder  om  Bergslagsbanans  nuvarande 
stationshus,  hvarifrån  trafiken  kan  fördelas  dels  åt  den 
äldre  staden  genom  en  föreslagen  ny  gata  till  Lilla  Bom¬ 
mens^  hamn,  dels  åt  öster  till  den  föreslagna  nya  gods- 
bangarden  och  trakterna  omkring  Odinsplatsen. 

Tunnelmynningen  på  norra  sidan  om  älfven  är  be¬ 
lägen  vid  inre  ändan  af  bassäng  N:o  IV  omedelbart  intill 
hufvudentren  för  frihamnen. 

Tunneln  är  i  midten  på  älfven  på  en  längd  af  120  m. 
förlagd  pa  ett  sadant  djup,  att  älfven  där  kan  uppmuddras 
till  9  11  m.  vattendjup  under  lågvattenytan  beroende  på 

hvilken  tunnelkonstruktion  som  användes. 

För  att  bereda  möjligheter  äfven  för  tung  godstrafik 
att  passera  tunneln  har  största  lutningen  valts  så  liten  som 
1:30,  och  uppgår  längden  på  lutningen  till  609  m. 

Tunneln  har  förslagsvis  antagits  bestå  antingen  af 
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tvänne  6  m.  grofva  rör,  hvartdera  försedt  med  en  2,5  m. 
bred  körbana  och  tvänne  gångbanor  om  1,5  m:s  bredd 
eller  alternativt  af  endast  ett  rör  med  8  m.  invändig  bredd 
fördelad  på  en  körbana  om  5,3  m.  och  tvänne  gångbanor 
om  1,35  m. 

Utom  dessa  tvänne  tunnlar  äro  föreslagna  fyra  färje- 
förbindelser,  hvilka  ordnas  för  såväl  person-  som  godstrafik. 

Tvänne  färjeförbindelser  utgå  från  Residensbron,  den 
ena  till  Lundby  och  den  andra  till  pir  N-.o  I. 

En  tredje  färjeförbindelse  utgår  från  Lilla  Bommens 
hamn  vid  nuvarande  Hisingsbron  till  pir  N:o  II,  och  den 
fjärde  är  förlagd  i  förlängningen  af  Torsgatan  och  förbinder 
Gullbergs  Strand  med  pir  N:o  IV. 

Från  norra  mynningen  af  gatutunneln  vid  entren  till 
frihamnen  utgår  en  18  m.  bred  gata  i  nordvästlig  riktning 
till  Hisingen  och  Lundby.  Densamma  stiger  från  tunnel¬ 
mynningen  i  lutning  1:30  samt  passerar  samtliga  hamnspår 
på  viadukt,  hvarefter’  den  grenas  i  tvänne  gator,  en  gå¬ 
ende  i  västlig  riktning  fram  till  nuvarande  Hisings vägen 
samt  en  annan  gående  i  sydvästlig  riktning  till  vägkorset 
vid  porslinsfabriken.  Samtliga  dessa  gator  äro  belägna 
utom  frihamnsområdet. 

En  synnerligen  viktig  omständighet  för  att  central¬ 
hamnen  skall  fylla  sitt  ändamål  är,  att  densamma  är  be¬ 
lägen  så  nära  affärscentrum  som  möjligt,  och  att  förbin¬ 
delserna  mellan  hamnen  och  affärscentrum  äro  de  bästa 
möjliga.  Undersöker  man  i  detta  afseende  det  föreliggande 
förslaget,  skall  man  finna,  att  det  är  möjligt  att  från  nästan 
hvarje  punkt  inom  hamnen  komma  raka  vägen  till  affärs¬ 
centrum,  antingen  genom  de  föreslagna  tunnlarna  eller 
öfver  färjeförbindelserna. 

Förbindelserna  mellan  Lundby  och  staden  äro  ord¬ 
nade  i  öfverenstämmelse  med  det  antagna  förslaget  och 
blifva  ännu  bättre,  om  den  föreslagna  högbron  mellan 
Stigberget  och  Lindholmen  kommer  till  utförande.  För¬ 
bindelsen  mellan  Hisingen  och  staden  blir  visserligen  något 
längre  än  för  närvarande,  men  torde  vägförlängningen  ej 
hafva  större  betydelse,  då  densamma  endast  uppgår  till 
c:a  800  m. 

Frihamnen. 

Hela  det  förut  omnämnda  området  med  undantag  af 
hvad  som  är  beläget  öster  om  gatutunneln  är  afsedt  till 
frihamnsområde. 

Vid  norra  mynningen  af  gatutunneln  är  hufvudentren 
till  frihamnen  belägen.  Här  äro  föreslagna  administrations-, 
tull-  och  affärsbyggnader  m.  m. 

Entreer  till  frihamnen  finnas  äfven  vid  de  tre  nedersta 
färjeförbindelsernas  angöringspunkter  nämligen  vid  den  in¬ 
gående  kanalen  intill  Göteborgs  Mek.  Verkstad,  vid  spet¬ 
sen  af  pirerna  N:o  I  och  II,  hvarjämte  om  så  anses  nöd¬ 
vändigt,  en  entre  kan  ordnas  invid  A.  B.  Mustads  &  Sons 
område. 

De  för  den  egentliga  hamnrörelsen  afsedda  pirerna 
hafva  ordnats  så  att  de  efter  behof  kunna  förses  antingen 
med  varuskjul  och  magasin  eller  enbart  med  varuskjul 
eller  ock  användas  för  upplag. 

Beträffande  bredden  på  pirerna  och  hamnbassängerna 
må  anmärkas,  att  desamma  kunna  minskas  eller  ökas,  om 
så  anses  lämpligt,  utan  att  planen  i  sin  helhet  däraf  be- 
höfver  väsentligt  förändras. 

Som  längre  fram  skall  visas  behöfver  man  nämligen 
ej  nu  fastställa  planen  i  sin  helhet  utan  endast  den  del  som 
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för  tillfället  behöfver  utföras,  hvarigenom  man  sålunda  är 
i  tillfälle  att  när  en  ny  del  skall  utföras  välja  de  bredder 
å  pirer  och  bassänger,  som  då  kunna  anses  af  behofvet 
påkallade.  1  öfrigt  hafva  pirerna  försetts  med  nödiga 
hamnspår  och  hamngator,  kranar  m.  m.  på  vanligt  sätt. 

Vid  bassängernas  inre  ända  har  föreslagits  en  bred 
gata,  som  uppsamlar  trafiken  från  de  olika  pirerna,  och  i 
östra  ändan  står  i  förbindelse  med  hufvudentren  till  fri 
hamnen  och  i  den  västra  med  den  här  belägna  entren. 

Bassängerna  äro,  som  förut  nämnts,  sammanbundna 
i  sin  inre  ända  med  en  industrikanal.  Utmed  dess  norra 
sida  är  inom  frihamnen  ordnade  tomter  för  industriella 
anläggningar,  som  behöfva  ligga  direkt  vid  kaj.  Samtliga 
tomter  äro  försedda  med  anslutningsspår. 

För  att  bereda  tillräcklig  fri  höjd  för  pråmar  och  bog- 
serbåtar  att  kunna  passera  pråmkanalerna,  hafva  broarna 
öfver  desamma  förlagts  något  högre  än  kajplanet,  eller  där 
så  ej  kunnat  ske,  gjorts  rörliga. 

Frihamnen  erhåller  en  areal  af  125  hektar,  hvaraf  44 
hektar  vatten  och  81  hektar  landområde. 


Tnllhamnen. 

Områdena  öster  om  gatutunneln,  som  äro  afsedda  att 
ligga  utanför  frihamnsområdet,  upptaga  dels  områden  för 
den  egentliga  hamnrörelsen  och  dels  områden  för  industri¬ 
ella  anläggningar  med  spåranslutningar  och  kajer. 


Kajlängder. 


Genom  det  föreliggande  förslaget  erhålles  följande 


kaj  längder : 

Bassäng  N:o  I  .  2  185  m. 

»  »  II  2  255  » 

»  »  Hl  2  095  » 

»  »  IV  1  285  » 

»  »  V  1  280  > 


Utmed  Göta  älfs  norra  strand  från  bassäng 
N:o  V  till  stadens  gräns  vid  Tingstads  udde 
Söder  om  älfven  och  väster  om  Lilla 

Bommens  hamn . 

I  Lilla  Bommens  hamn  . 

Utefter  Gullbergs  strandgata 

»  Göta  älfs  södra  strand  från  Gull- 
bergsån  till  Bohusbanan  (oberäknadt  de  ingå¬ 
ende  bassängerna) . 

Utmed  norra  sidan  af  Säveån 
»  södra  »  »  » 

»  Gullhergsån  norr  om  Mårten  Kra- 

kovsgatans  förlängning  . 

Industrikanalerna . 

Väster  om  bassäng  N:o  I  utmed  den  in¬ 
gående  hamnen  vid  Göteborgs  Mek.  Verkstad 


980  » 

150  * 
56°  » 
1  600  » 


900  » 
850  » 
8  5  o  » 


450  » 

2  360  * 

2  00  » 

_ 


Summa  18000  m. 


Af  dessa  kunna  samtliga  kajer  utom  i  pråmkanalerna 
anordnas  såsom  djupvattenkajer  om  så  önskas.  Dessutom 
kan  djupvattenkajernas  längd  högst  afsevärdt  ökas  genom 
anordnande  af  ingående  hamnbassänger  på  södra  sidan  om 
älfven,  h vilket  dock  ej  upptages  i  föreliggande  förslag. 


Järnvägsförbindelserna. 

Samtliga  föreslagna  kajer  af  större  betydelse  hafva 
försetts  med  järnvägsspår  i  förbindelse  med  de  normai- 
spåriga  banorna.  För  den  smalspåriga  Västergötlands  järn¬ 
väg  äro  de  hamnspår,  som  redan  finnes  å  Gullbergs  Strand¬ 
gata,  bibehållna. 
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t  rån  den  föreslagna  rangerbangården  vid  Sävenäs 
tgår  ett  godstägsspär,  hvilket,  sedan  detsamma  passerat 
vägport  under  såväl  Bergslagsbanans,  som  Bohusbanans 
ufvudspår  i  närheten  af  bomullsspinneriet,  fortsätter  på 
ro  öfver  Göta  älf  parallellt  med  Bohusbanan  till  Tingstads 
ation,  hvarest  för  den  norra  delen  af  hamnen  anlagts  en 
orre  rangerbangård. 

Godstagsspåret  är  vid  Göta  älf  på  ritningen  angifvet 
t  förläggas  omedelbart  intill  Bohusbanan,  hvars  bro  öfver 
fven  för  detta  ändamål  skulle  göras  dubbelspårig.  Låter 
g  detta  emellertid  af  tekniska  skäl  ej  göra,  kan  utan 
ägenhet  bron  förläggas  så  långt  nedanför  Bohusbanans 
0,  som  erfordras. 

I  alla  händelser  torde  ännu  under  lång  tid  Bohus- 
mans  nuvarande  enkelspåriga  bro  vara  för  trafiken  fullt 
lräcklig. 

Omedelbart  norr  om  bron  öfver  Göta  älf,  grenar  sig 
»dstagssparet  i  tvänne,  hvaraf  det  ena  fortsätter  till  den 
:1  af  rangerbangarden,  som  är  belägen  inom  frihamns- 
arådet  och  det  andra  löper  till  en  mindre  del  af  ranger- 
ngarden,  som  är  belägen  utanför  frihamnsområdet. 

Frihamnsrangerbangården  är  i  östra  ändan  försedd 
2d  tvänne  utdragsspår  och  står  i  den  västra  i  förbindelse 
;d  en  spargrupp  belägen  vid  inre  ändarna  af  bassängerna 
'h  afsedd  för  detaljrangering  af  vagnarna  till  de  olika 
•tygsplatserna.  Denna  sistnämnda  spårgrupp  står  seder¬ 
na  i  direkt  förbindelse  med  samtliga  spår  å  pirerna. 

kran  rangerbangården  inom  frihamnen  utgå  äfven 
ir  till  de  industriella  anläggningarna,  hvilka  hvar  och 
;  försetts  med  sitt  lossnings-  och  lastningsspår. 

Från  Tingstads  station  utgår  dessutom  ett  särskildt 
■ir  till  massgodshamnen  vid  Sannegårdsviken.  Detta  löper 
st  parallellt  med  Bohusbanan  och  sedan  utefter  stadens 
. ins  mot  Backa  socken  till  närheten  af  porslinsfabriken, 
irefter  detsamma  fortsätter  i  Kaptensgatan  till  Sanne- 
rdshamnen. 

Vid  porslinsfabriken  är  öster  om  Kvillebäckskanalen 
■eslagen  en  godsbangård  för  det  lokala  behofvet. 

Från  den  del  af  rangerbangården  vid  Tingstad,  som 
i?er  utom  frihamnsområdet,  utgå  de  spårförbindelser,  som 
ijäna  tullhamnen.  Densammas  anordning  torde  utan 
are  framgå  af  ritningarna. 

i  'orderliga  markområden. 

För  genomförande  af  planen  behöfver  förvärfvas  ett 
ndre  område  af  Göteborgs  Mek.  Verkstad  vid  den  in- 
;mde  kanalen  därstädes.  Detta  område  användes  dock 
.  för  den  egentliga  verkstadsrörelsen. 

Däremot  behöfver  ej  någon  mark  förvärfvas  af  A. -B. 
stad  &  Son.  Ej  heller  behöfver  något  större  område 
/ärfvas  vid  Tingstads  udde,  som  är  fallet  i  det  antagna 
;laget. 

En  gränsreglering  mot  Backa  socken  erfordras  samt 
"aden  vid  Tingstad  för  rangerbangården. 

1  öfrigt  tages  i  anspråk  samma  områden  som  i  det 
ugna  förslaget. 

Byggnadsstadium  I. 

Da  det  emellertid  ej  kan  vara  tal  om  att  genomföra 
hamnplan  af  ofvan  beskrifna  storlek  omedelbart  eller 
inom  den  närmaste  tiden,  har  ur  denna  hamnplan  ut- 
ts,  hvad  som  skulle  kunna  komma  till  utförande  ome- 
>art,  och  finnes  detta  angifvet  å  Pl.  II.  betecknad  med 
;gnadsstadium  I.  Detta  stadium  omfattar  endast  ut- 
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byggande  af  en  del  al  hamnbassäng  N:o  I  till  en  kajlängd 
af  c:a  1  480  m. 

Förbindelsen  mellan  hamnen  och  staden  förmedlas 
fortfarande  liksom  hittills  af  den  nuvarande  Hismgsbron, 
h vilken  föi  ändamalet  bör  genomgå  en  ombyggnad  och 
modernisering,  hvilken  man  utan  betänkande  kan  företaga, 
då  såsom  det  längre  fram  skall  visas,  bron  torde  kunna 
kvarligga  jämförelsevis  lång  tid  på  sin  nuvarande  plats. 
Dessutom  har  af  spårvägstunneln  ehuru  ej  utvisadt  å  Pl. 
II  föreslagits  till  utförande  det  ena  röret  och  vidare  anord¬ 
nandet  af  färjeförbindelsen  mellan  Residensbron  och  Lundby. 

Den  föreslagna  hamnbassängen  är  afsedd  för  frihamns- 
ändamål.  Då  emellertid  Kvillebäcksgatan  måste  förmedla 
förbindelsen  mellan  staden  och  Hisingen  och  sålunda  ligga 
utanför  frihamnen,  föres  densamma  på  en  viadukt  öfver 
järnvägsspåret  vid  inre  ändan  af  hamnbassängen. 

Utom  ofvan  nämnda  hamnbassäng  med  tillhörande 
kajomiade,  omfattar  frihamnen  jämväl  ett  större  industri¬ 
område,  beläget  intill  stadens  gräns  mot  Backa  socken. 

1  omterna  äro  försedda  med  spårförbindelser.  Däremot  är 
i  detta  byggnadsstadium  ej  industrikanalen  upptagen,  utan 
har  man  tänkt  sig,  att  den  redan  befintliga  kanalen  å 
I  ingstadsvassen  skulle  tills  vidare  tjäna  samma  ändamål 
som  industrikanalen  framdeles. 

En  del  af  den  blifvande  rangerbangården  vid  Ting¬ 
stad  är  utlagd  och  en  mindre  samlingsbangård  inom  fri¬ 
hamnsområdet. 

hör  administration,  tullexpedition  m.  m.  kunna  tills 
vidare  användas  Kvillebäckens  Mek.  Verkstads  f.  d.  bygg¬ 
nader,  och  hufvudentren  för  frihamnen  kan  ordnas  omedel¬ 
bart  intill  Hisingsbron.  En  andra  entre  är  föreslagen  vid 
angöringspunkten  för  färjan. 

Byggnadsstadium  II. 

Detta  byggnadsstadium  (Pl.  Ill)  visar  huru  hamnen 
kan  utvidgas  ytterligare  intill  en  kajlängd  af  4  400  m, 
djupkajer  och  8 00  m.  industrikajer  utan  att  Hisingsbron 
behöfver  borttagas. 

Uti  detta  stadium  är  bassäng  N:o  I  och  II  utbyggda 
till  sin  fulla  storlek. 

En  del  af  industrikanalen  och  godsbangården  för 
Lundby  i  närheten  af  porslinsfabriken  äro  utförda. 

För  att  vägen  till  Hisingen  ej  skall  blifva  alltför  lång, 
är  en  omläggning  af  densamma  föreslagen. 

Slutord. 

Af  ofvanstående  framgår  sålunda  att  man  kan  erhålla 
4  400  m.  frihamnskaj  utan  att  Hisingbron  behöfver  bort¬ 
tagas,  hvarföre  en  ombyggnad  af  densamma  lör  en  måttlig 
kostnad  torde  utan  betänkande  kunna  företagas,  då  det 
väl  näppeligen  är  att  antaga,  att  Göteborgs  hamn  omedel¬ 
bart  eller  inom  närmaste  framtiden  skulle  behöfva  ytter¬ 
ligare  kajei  utöfver  hvad  som  kan  erhållas  i  Byggnads¬ 
stadium  II.  Först  när  denna  hamnanläggning  är  för  Göteborgs 
stad  otillräcklig,  står  man  inför  nödvändigheten  af  att  skaffa 
ytterligare  förbindelser  mellan  de  båda  älfstränderna  genom 
anläggande  af  gatutunneln. 

Det  är  emellertid  att  antaga,  att  staden  och  hamnen 
vid  denna  tidpunkt  utvecklats  på  ett  sådant  sätt,  att  en 
sådan  tunnelanläggning  ej  är  så  afskräckande,  som  den¬ 
samma  skulle  vara,  om  den  omedelbart  skulle  komma  till 
utförande. 

Skulle  emellertid  vid  denna  tidpunkt  man  anse  en 
tunnelanläggning  vara  olämplig,  kan  densamma  utan  svå- 


12  2 


TEKNISK  TIDSKRI  ET 


2  0  Nov. 


righet  utbytas  mot  en  bro  i  Trollhättegatans  förlängning, 
hvilket  ej  medför  någon  annan  förändring  i  förslaget,  än 
att  bassäng  N:o  V  utgår.  I  ersättning  för  denna  bassäng, 
kan  man  erhålla  motsvarande  bassänger  på  södra  sidan  af 
älfven. 

Enligt  föreliggande  förslag  är  man  sålunda  i  tillfälle 
att  utbygga  hamnen  successivt  alltefter  behofvet  och  be- 
höfver  ej  för  framtiden  binda  sig  vid  en  plan,  som  kanske 
ej  uppfyller  de  fordringar,  som  då  kunna  komma  att  ställas 
på  en  tidsenlig  hamn. 


Jämförelse  mellan  hamnberedningens  (den  antagna 
planen)  och  reservanternas  förslag 

enligt  föredrag  hållet  i  Tekniska  Samfundet  af  ingeniör 
A.  J.  Atterberg. 

Femton  år  hafva  nu  förgått  sedan  grosshandlaren  J. 
A.  Hertz  framkom  med  ett  förslag  till  frihamn  i  Göteborg, 
och  förläde  han  sitt  förslag  till  Tingstadsområdet,  det 
största  fria,  härför  lämpliga  område,  som  staden  hade  till 
sitt  förfogande. 

Detta  val  af  plats  ansågs  emellertid  då  olämpligt. 
Sedan  framkommo  olika  förslag  till  att  i  den  rymligare 
delen  af  hamnen  bygga  en  lång  hamnarm,  som  till  sist 
fick  sådana  dimensioner,  att  den  alltför  mycket  inkräktade 
på  utrymmet,  och  hvilken  förträngning  på  hamnen  jag  lyc¬ 
kades  hindra,  genom  att  föreslå  en  hamnplanetäfling,  som 
återförde  hamnplaneförslagen  till  Tingstads  och  närliggande 
områden. 

Staden  har  sedan  köpt  en  del  af  dessa  senare,  för 
att  kunna  utvidga  planen  för  den  tillämnade  hamnen, 
och  antagit  en  hamnplan  i  hufvudsak  liknande  professor 
Richerts  täflingsförslag,  men  i  mindre  skala.  Icke  dess 
mindre  är  denna  hamn  så  stort  tilltagen,  att  densamma 
(liksom  äfven  reservanternas  hamnplan)  upptager  nya  djup- 
vattenkajer  med  mera  än  fyra  gånger  den  kajlängd,  som 
staden  har  nedom  Qvillebäcksbron.  Göteborgs  föreliggande 
hamnplaner  synas  mig  därför  alltför  stort  tilltagna. 

Tillsammans  med  herr  Hertz  och  flera  andra  har  jag 
arbetat  för  en  hamnplan,  som  kunde  utföras  fortare  och 
billigare  än  den  antagna  planen,  samt  sparade  åt  staden 
en  större  del  af  det  nyinköpta  området,  och  härigenom 
skaffade  penningehjälp  till  anläggningens  utförande.  Det 
visade  sig  emellertid  lönlöst  att  opponera  sig  mot  den  an¬ 
tagna  planen  under  dess  tidigare  behandling.  Men  sedan 
Göteborgs  affärsmän  ledsnat  att  vänta  ännu  många  år  på 
att  få  tillåtelse  att  bygga  en  frihamn,  har  genom  massmotio- 
nen  i  stadsfullmäktige  vårt  förslag  blifvit  upptaget  och  närmare 
utarbetadt.  Härför  tillsattes  inom  hamnplaneberedningen 
en  subkommitté  bestående  af  herrar  Dan  Broström,  J.  A. 
Hertz,  H.  W.  P.  Wetterström  och  undertecknad  Atterberg, 
som  genom  löjtnanten  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
kåren  N.  Victorin  låtit  uppgöra  ett  hamnplaneförslag  i 
enlighet  med  massmotionen,  hvilken  i  det  följande  kallas 
reservanternas  förslag. 

Detsamma  kan  erhålla  stadfästelse,  utan  att  behöfva  in¬ 
hämta  medgifvande  af  alla  trafikanterna  på  Göta  älf,  och 
kan  således  fortast  komma  till  utförande,  samt  besitter  dess¬ 
utom  de  stora  fördelarna,  att  det  kan  successive  utföras 
med  inbesparing  af  de  det  antagna  förslaget  vidlådande 
stora  kostnaderna  för  älfvens  omläggning,  samt  vid  sin 
första  anläggning  kommer  närmare  den  södra  stadsdelen 
än  det  antagna  förslaget  och  icke,  såsom  detta,  genom 
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stora  extra  kostnader  binder  allt  vid  en  viss  plan,  ut] 
lämnar  framtiden  fritt,  att  vid  utvidgningen  vidtaga  de  är 
ringar,  som  nyare  erfarenheter  kunna  visa  lämpliga. 

I  hufvudsak  samma  område  användes  för  de  olika  fi 
slagen,  men  på  helt  olika  sätt. 

Det  antagna  förslaget  leder  Göta  älf  omkring  c 
hufvudsakliga  området,  för  att  förena  detsamma  med  d 
södra  stadsdelen,  hvilken  förening  utföres  medelst  en  r< 
lig  järnvägsbro  samt  en  fast  och  en  rörlig  körbro.  I 
iärnvägsbro  och  en  körbro,  båda  rörliga,  förena  den  m 
hamnen  med  Sannegårdsjärnvägen  och  Backa  socke 
Under  den  första  tiden  innan  hamnanläggningen  fått  < 
större  utsträckning,  skulle  den  nuvararande  Hisingsbrc 
användas. 

Reservanternas  förslag,  sfom  behåller  Göta  älf  i  si 
nuvarande  läge,  afser  likaledes  att  i  början  begagna  H 
singsbron,  men  lämnar  åt  framtiden  fritt,  att,  efter  hvs 
då  kan  befinnas  lämpligast,  använda  en  tunnel  eller  e 
bro  för  samfärdseln  emellan  älfstränderna,  i  stället  för  c 
fem  broarna  i  det  antagna  förslaget,  af  hvilka  en  järnväg 
bro  och  en  körbro  dessutom  skola  byggas  och  ombygg; 
på  tre  olika  platser. 

I  båda  förslagen  ingår  äfven  byggandet  af  en  spå 
vägstunnel,  som  likväl  icke  blifver  af  någon  nytta  för  de 
nya  hamnanläggningen  enligt  det  antagna  förslaget,  san 
hvars  utförande  därför  skulle  komma  att  länge  uppskjuta; 
Reservanternas  förslag  gör  sig  däremot  nytta  af  spårväg; 
tunneln  för  hamnanläggningen. 

Det  antagna  förslaget  blifver  dyrbart,  därigenom  att 
de  olika  stadierna  af  dess  utförande  mer  eller  mindre  a 
arbetena  för  älfvens  omläggning  måste  medtagas,  samt  så 
lunda  stora  kanaliseringsarbeten  företagas,  hvilkas  strände 
ej  förrän  i  en  aflägsen  framtid  afses  erhålla  några  kajer 
utan  tillsvidare  skulle  förses  med  strandskoningar. 

Efter  Trollhätte  kanals  utvidgning,  då  kanalfartyi 
lastande  fyrdubbelt  mot  de  nuvarande  skulle  komma  at 
trafikera  omloppskanalen  med  dess  många  krökar,  sam 
mötas  och  passera  hvarandra,  blifver  det  alltför  svårt  föi 
stora  djupgående  fartyg  att  där  navigera,  helst  som  omlopps 
kanalen  är  sammandragen  vid  de  båda  mellersta  krökarna 
där  navigeringen  för  mötande  fartyg  är  besvärligast.  Någon 
kaj  för  djupgående  fartyg  torde  därför  ej  komma  att  ut¬ 
föras  utefter  omloppskanalen  mera  än  på  Lundbysidan 
midtför  frihamnen,  med  en  längd  af  cirka  700  meter  söder 
om  den  nordligaste  pirspetsen.  Därofvanför  är  det  säkert 
utan  nytta  att  göra  älfven  djupare  än  hvad  kanaltrafiken 
erfordrar. 

Hela  den  norra  sidan  af  omloppskanalan  lämnar 
visserligen  plats  för  en  rad  magasinbyggnader  med  på  pla¬ 
nen  utvisade  järnvägsspår  för  en  kajsträcka  af  2  400  meter, 
som  emellertid  ligger  instängd  emellan  kanalen  och  Sanne 
gards-järnvägen,  samt  endast  är  tillgänglig  från  sin  ena 
ände  vid  Qvillebäckskanalen  och  på  midten,  närmast  trån 
Backa  socken,  medelst  viaduktbron.  Äfven  om  kanal¬ 
trafiken  icke  gjorde  denna  strandsträcka  mindre  tilltalande 
för  lossande  eller  lastande  ångare,  så  torde  den  äfven 
annars  komma  till  föga  användning  tillfölje  sitt  obekväma 
läge. 

Samma  blifver  förhållandet  med  omloppskanalens  ännu 
smalare  södra  strandsträcka,  som,  afstängd  utanför  frihamns- 
stängslet  och  rangerbangården,  skulle  få  sina  till  en  längd 
af  750  och  1  000  meter  utvisade  kajer,  tillgänglig  endast 
fran  den  till  bron  ledande  viadukten  med  dess  backar. 
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Når  man  därtill  betänker  hela  hamnplanens  för  våra 
Drhällanden  alltför  stora  utsträckning,  synes  det  sålunda 
oligast,  att  af  hela  den  längs  omloppskanalen  till  nära 
000  meters  längd  beräknade  sträckan  djupvattenskaj 
nappast  fullt  de  900  meterna  utefter  Lundbysidan  skulle 
orama  att  utföras  till  större  djup,  och  att  vid  den  1  000 
ieter  langa  sträckan  emellan  Qvillebäckskanalen  och  järn- 
ägsbron  endast  komme  att  byggas  så  pass  lång  kajsträcka, 
>m  på  samma  sida  kan  komma  att  behöfvas  för  kanal¬ 
åtarna.  De  öfriga  strandsträckorna  fingo  säkerligen  ingen 
anan  användning  än  till  industritomter,  för  hvilka  det 
nellertid  icke  betalar  sig  att  anlägga  en  så  dyrbar 
anal. 

Den  utefter  Gullbergs  strandgata  föreslagna  hamnen 
>r  kanalbåtarna  har  på  det  antagna  förslaget  ett  ofördel- 
;tigt  läge,  instängd  som  den  är  emellan  tvenne  broar,  af 
nlka  den  ölre,  som  oftast  behöfver  passeras,  måste  hål- 
s  stängd,  så  länge  som  växling  försiggår  på  östra  änden 
hamnbangården.  Dessutom  ligger  dess  infart  så,  att 
-n  is,  som  flyter  i  älfven,  drifver  in  i  kanalen,  samt 
>par  sig  i  viken  utanför  bron  och  stänger  inloppet. 

En  ditkommande  ångbåt  kan  först  få  ligga  och  vänta 
anför  järnvägsbron,  tills  vagnsväxlingen  slutat,  så  att  bron 
n  öppnas.  När  båten  blifvit  insläppt  och  fått  lossa  sin 
>t,  samt  sedan  skall  gå  till  en  annan  del  af  hamnen, 
der  den  tid  körbron  ej  får  öppnas,  måste  den  först  in- 
nta  passande  tid  för  järnvägsbrons  öppnande,  samt  har 
■  åan  att  passera  körbron  till  Hisingen,  både  på  ned-  och 
ipgående.  Skulle  båten  behöfva  passera  omloppskanalen 
ider  den  tid  äfven  den  bredvid  körbron  afsedda  järn- 
'gsbron  hålles  stängd,  så  finge  båten  i  värsta  fall  fem 
bpassager.  Att  alla  dessa  måste  blifva  mycket  hinder- 
a  för  kanalbåtarna  är  tydligt,  hvarjämte  det  är  nödvän- 
gt  att  för  desamma  ombygga  kajsträckan  längs  Gullbergs 
■•andgata,  eller  bygga  en  ny  kaj  på  insidan  af  hamnön, 
lan  Lilla  Bommens  hamn  kan  igenläggas. 

I  alla  händelser  kan  denna  emellan  så  många  broar 
tängda  hamn  icke  blifva  lämplig  för  stora  djupgående 
tyg  och  knappast  ens  för  kanalbåtarna,  utan  den  pas- 
bäst  till  en  pråmhamn,  då  den  äfven  kan  behålla  den 
varande  grunda  kajen  längs  Gullbergs  Strandgata.  På 
afessor  Richerts  prisbelönta  förslag  är  äfven  motsvarande 
I  af  hamnen  afsedd  till  pråmhamn. j 

Det  antagna  förslagets  på  planen  visade  långa  fram- 
ii  kajsträckor  komma  sålunda  i  verkligheten  att  mycket 
'  uceras,  särskildt  hvad  djupvattenskajerna  beträffar. 

Ett  bland  de  största  felen  hos  detta  förslag,  som  ut- 
etats  under  förutsättning  att  hela  den  nya  hamnanlägg- 
gen  skall  så  nära  som  möjligt  förenas  med  det  gamla 
teborg,  söder  om  älfven,  är  att  dess  första  utbyggande 
kan  ske  invid  denna  stadsdel,  utan  måste  ske  på  Ting- 
: Isområdet  med  250  meter  längre  medelafstånd  till  dess 
-r  än  reservanternas  förslag,  hvarjämte  den  antagna 
nnplanen  i  sitt  första  byggnadsstadium  får  en  1  100 
1  er  längre,  högst  obekväm  i  sicksack  tillbakagående 
avägsförbindelse  öfver  Sannegårdshamnbanan,  samt  2  000 
1  er  längre  väg  till  stadens  midtför  den  nya  hamnen 
iande  tomter  i  den  norra  stadsdelen  Lundby. 

När  man  betänker,  att  en  enda  af  de  föreslagna 
onbassängerna  få  lika  lång  kajsträcka  som  Köpenhamns 
intliga  frihamn,  så  synes  det  troligt,  att  den  första  hanm- 
iiängen  fullt  utbyggd  blefve  tillräcklig  såsom  frihamn 
er  sa  lång  tid,  att  innan  den  andra  hamnbassängen 


behöfde  påbörjas,  en  mängd  affärshus  hunne  uppstå  i 
Lund  by  samt  framtvingade  en  kajbyggnad  på  västra  sidan 
af  inloppskanalen.  Och  sedan  förefunnos  säkerligen  föga 
intresse  för  älfvens  omläggning,  utan  frihamnens  utvidg¬ 
ning  komme  att  ske  på  Hisings-sidan,  af  den  första  an¬ 
läggningen  bunden  till  en  högst  olämplig  form. 

Skall  den  antagna  hamnplanen  bibehållas,  synes  det 
därför  blifva  nödvändigt,  att  frångå  det  första  utbyggnads¬ 
förslaget,  och  bestämma  sig  för  att  genast  från  början  om¬ 
lägga  älfven  enligt  den  fullständiga  planen.  Men  då  måste 
med  stora  kostnader  hela  omloppskanalen  utföras,  hvars 
långa  stränder  emellertid  icke  förrän  vid  allra  sista  utbyg¬ 
gandet  skulle  förses  med  kajer,  om  ens  sådana  där  kunna 
tänkas  någonsin  komma  att  anläggas,  då  läget  är  för 
både  sjö-  och  landtrafik  ofördelaktigt. 

Den  antagna  hamnplanen  rekommenderas,  emedan 
den  anses  få  sina  kajsträckor  närmare  afifärskvarteren  söder 
om  älfven  än  en  hamn  enligt  reservanternas  förslag.  Men 
detta  är  ett  misstag,  åtminstone  hvad  beträffar  den  del  af 
hamnplanen,  som  kan  komma  till  utförande  under  närmaste 
mansålder.  För  Göteborgs  stad  är  det  ingen  tilltalande 
affär,  att  betala  cirka  fyra  millioner  kronor  mera  för  en 
hamnanläggning  med  omflyttning  af  Göta  älf,  och  under 
ett  femtiotal  år  få  den  nya  hamnen  längre  bort  be¬ 
lägen  från  dess  nuvarande  affärscentrum,  med  1  xoo  meter 
längre  och  obekvämare  järnvägsförbindelse  än  en  hamn¬ 
anläggning  enligt  reservanternas  förslag.  Den  afsedda 
vinsten  vore  att,  när  den  nya  hamnen  i  en  långt  aflägsen 
framtid  skulle  få  alla  stränder  fullbyggda  med  kajer,  dessa 
skola  ligga  litet  bekvämare  för  den  äldre  stadsdelen,  samt 
att  emellan  densamma  och  hamnön  få  en  körbroförbindelse 
som  ej  ofta  behöfde  öppnas. 

Men  ingen  vet  om  ens  någonsin  på  denna  plats  kom¬ 
mer  att  byggas  mera  än  kanske  högst  tvä  bassänger,  eller 
en  dubbelt  så  stor  hamn  som  Köpenhamns  nuvarande 
egentliga  frihamn.  Och  vi  böra  icke  kasta  bort  millioner, 
tör  att  hjälpa  våra  efterkommande  till  en  hamnsträcka, 
som  de  kanske  ej  komma  att  behöfva,  eller  ej  ens  vilja 
använda. 

Det  kan  nästan  tyckas,  att  det  antagna  förslagets  till¬ 
komst  berott  på  ett  ödesdigert  misstag,  att  Göteborgs  stad 
ännu  skulle  vara  belägen  endast  på  södra  sidan  om  Göta 
älf.  Annars  kan  man  knappt  förstå,  huru  hamnanlägg¬ 
ningen  kunnat  så  planeras,  utan  beaktande  af  stadens  in¬ 
tresse,  att  snart  få  värdestegring  på  sina  stora  egendomar 
i  Lundby,  samt  att  den  nya  hamnen  bör  vara  välbelägen 
äfven  för  den  norra  stadsdelen. 

Äfven  om  reservanternas  hamnplan  i  dess  första  sta¬ 
dium  icke  vore  fördelaktigare  belägen  än  den  antagna 
hamnplanen,  så  borde  den  omständigheten,  att  den  senare 
har  2  000  meter  längre  väg  från  stadens  egendom  i  Lund¬ 
by  till  de  nya  kajerna,  vara  tillräckligt,  för  att  ensamt  från 
stadens  egen  affärssynpunkt  gifva  företräde  åt  reservan¬ 
ternas  förslag. 

Detta  kan  dessutom  flyttas  uppåt  älfven,  och  vinnes 
vid  nuvarande  gatuindelning  för  100  meters  flyttning  c:a 
40  000  kv. -meter  försäljbar  tomtyta,  hvilken  bör  represen¬ 
tera  ett  värde  af  minst  tre  millioner  kronor. 

På  Göteborgs  stads  bekostnad  gynnar  den  antagna 
hamnplanen  Backa  socken,  hvars  stora  områden  ifrån  Kville- 
bäcken  till  trakten  omkring  Bohusbanan  icke  få  längre 
väg  till  den  nya  hamnens  centrum  än  den  södra  stadsdelen. 
Nog  är  det  af  stor  vikt  för  Göteborg,  att  den  nya  ham- 
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nen  förlägges  så  nära  som  möjligt,  äfven  till  den  norra 
stadsdelen,  hvars  snara  bebyggande  särkildt  ligger  i  stadens 
intresse,  såsom  varande  den  största  tomtägaren  därstädes. 

Backa  socken  bör  icke  få  någon  direkt  förbindelse 
med  hamnen,  åtminstone  ej  förrän  densamma  möjligen  i 
en  aflägsen  framtid  kan  blifva  ansluten  till  Göteborg. 

Den  föreliggande  hamnplanen  antogs  för  3  år  sedan, 
och  stadens  byggnadskontor  har  sedan  dess  haft  mycket 
arbete  för  att  söka  åstadkomma  en  lämplig  plan  för  dess 
första  byggnadsstadium,  hvilket  emellertid  hvarken  kunnat 
förenas  med  eller  utbyggas  från  vare  sig  den  södra  eller 
den  norra  stadsdelen,  utan  blifvit  en  särskild  för  sig  af- 
skild  hamn,  med  olämpliga  förbindelsevägar  både  för 
lands-  och  järnvägstrafiken. 

Hvad  särskildt  järnvägstrafiken  beträffar,  så  är  den 
trågan  ej  ens  i  den  fullständiga  hamnplanen  löst  på  ett 
tillfredsställande  sätt.  Frihamnsområdet  slutar  nämligen  vid 
östra  ändan  af  frihamnens  järnvägsstation,  så  att  växlingar 
ej  där  kunna  företagas,  utan  att  draga  tågen  in  på  tull¬ 
området. 

I  jämförelse  med  allt  det  arbete  som  nedlagts  på  den 
antagna  hamnplanen,  har  löjtnant  Victorin  haft  knapp  tid 
på  sig,  för  att  utarbeta  reservanternas  hamnplaneförslag, 
hvarför  äfven  en  del  detaljförbättringar  kunna  göras  på 
detsamma,  och  framvisas  här  några  sådana. 

Löjtnant  Victorin  har  förlagt  den  älfven  korsande 
trafikvägen  till  ungefär  samma  plats  som  i  den  antagna 
hamnplanen,  och  därigenom  fått  frihamsadministrationen 
för  langt  bort.  Genom  att  flytta  densamma  till  hamnens 
centrum,  sasom  fig.  3  utvisar,  har  utrymmet  kunnat  ökas, 
sa  att  denna  plan  upptager  640  meter  längre  kajsträcka 
än  löjtnant  Victorins  ritning,  oaktadt  det  hela  är  flyttadt 
längre  uppåt  älfven,  120  meter  längre  upp  än  den  an¬ 
tagna  hamnplanen.  Härigenom  undvikes  inköp  af  Göte¬ 
borgs  Nya  Verkstads  mark,  och  sparas  af  stadens  egen 
mark  ett  område  med  saluvärde  af  cirka  3  7 2  millioner 
kronor.  Då  detta  belopp  är  tillräckligt  för  att  bekosta  en 
sparvägstunnel  under  älfven,  kan  densamma  utföras  i  sam¬ 
band  med  den  törsta  hamnanläggningen,  och  blir  då  bästa 
platsen  för  frihamnskontoren,  där  spårvägstunneln  uppkom¬ 
mer  vid  den  på  planen  visade  västra  ingången  till  hamn¬ 
området. 

Det  är  omöjligt  från  början  att  veta  om  frihamns- 
affären  i  en  framtid  kommer  att  omfatta  en,  två  eller  flera 
hamnbassänger,  hvarför  platsen  för  en  större  administra- 
tionsbyggnad  ej  från  början  behöfver  fastslås.  För  öfrigt 
böra  i  en  frihamn  mindre  expeditioner  anordnas  vid  alla 
utgångar,  från  hvilka,  liksom  i  utlandets  större  butiker, 
alla  papper  och  pengar  medelst  rörpost  utväxlas  med 
hulvudkontoret,  hvars  läge  därför  kan  friare  bestämmas. 

Körvägsförbindelsen  med  staden  bör  gifvetvis  förläg¬ 
gas  till  midten  af  den  blifvande  hamnen,  hvarför  jag  å 
planen  flyttat  gatutunneln  till  andra  hamnpiren,  då  den  kan 
förläggas  midt  i  Östra  Hamngatan,  hvarest  plats  lättast 
kan  reserveras  för  densamma.  Om  eller  när  denna  tun¬ 
nel  i  en  framtid  kan  behöfva  utföras,  är  emellertid  omöj¬ 
ligt  att  förutsäga. 

När  hufvudsakliga  persontrafiken  och  äfven  en  stor 
godstrafik  emellan  de  båda  älfstränderna  kan  passera  genom 
spårvägstunneln,  bör  gatutrafiken  för  öfrigt  kunna  förmed¬ 
las  af  en  förhöjd  bro,  hvilken,  när  den  nuvarande  bron 
behöfver  ombyggas,  kanske  lämpligast  borde  förläggas  till 
östra  sidan  af  Lilla  Bommens  hamn,  så  att  sjötrafiken 
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emellan  denna  och  den  öfriga  hamnen  ej  behöfver  passera 
bron,  samt  för  att  få  närmaste  förbindelse  emellan  der 
nya  hamnen  och  järnvägsstationerna. 

På  löjtnant  Victorins  ritning  Pl.  I  är,  liksom  för  der 
antagna  hamnplanen,  spårvägstunnelns  södra  nedfart  förlagd 
uti  stora  hamnkanalen,  där  arbetet  för  densamma  torde 
blifva  alltför  besvärligt  och  dyrbart,  hvarför  tunnelnedgången 
flyttats  till  Packhusplatsen. 

Körvägen  till  Lundby  och  Hisingen  är  dragen  på 
viadukt  öfver  industriområdena,  samt  följer  sedan  Sanne- 
gårdshamnbanan,  som  utgör  en  afstängd  gräns  mot  Backa 
socken,  dit  viadukten  tillsvidare  icke  skulle  få  fortsättas. 
Denna  väg  med  sin  stora  krok  mot  vänster  synes  visser¬ 
ligen  mindre  tilltalande,  men  den  är  500  meter  kortare 
till  Hisingen  och  1  000  meter  kortare  till  stadens  tomter 
i  Lundby  än  samma  väg  på  den  antagna  hamnplanens 
första  byggnadsstadium. 

'Fingstads  järnvägsstation  kan,  om  så  behöfves,  i  fram¬ 
tiden  uträtas,  så  som  planen  visar.  Hamnanläggningen 
har  då  användning  för  all  jord  och  sprängsten,  som  er- 
hålles  vid  planeringsarbetet.  Någon  särskild  rangerings- 
station  därstädes  för  frihamnen  torde  emellertid  knappast 
blifva  behöflig,  då  ensamt  den  raka  delen  af  spårsystemet 
utefter  industrikanalen  norr  om  hamnbassängerna  på  löjt¬ 
nant  Victorins  plan  erbjuder  lika  mycket  spårutrymme, 
som  frihamns-rangerstationen  på  den  antagna  hamnplanen. 
Och  kanske  frihamnen  för  öfrigt  ej  komme  att  omfatta 
mer  än  de  två  första  hamnbassängerna. 

Utanför  stadens  gräns  upp  mot  Bohusbanans  bro  be¬ 
höfver  strandsträckan  icke  inköpas,  så  som  för  den  an¬ 
tagna  planen.  Den  södra  strandlinien  vid  Gullbergs  Strand¬ 
gata  har  jag  föreslagit  att  utdragas  i  rak  linie  till  där 
Bergslagsbanan  korsar  Säfveån,  för  att  utanför  den  blif¬ 
vande  stora  driftbangården  vid  Olskroken  kunna  erhålla 
en  större  upplagsplats,  samt  på  så  vis  få  nytta  af  det  nu 
svårtillgängliga  stora  området,  som  sydväst  om  slakthuset 
ligger  instängdt  emellan  Göta  älf  och  Säfveån. 

Hela  hamnplanen  på  norra  älfsidan  kan  utan  afsevärd 
förlust  i  kajlängder  flyttas  ännu  längre  uppåt  älfven,  så 
att  ytterligare  större  tomtareal  vinnes  i  Lundby.  Planen 
är  för  öfrigt  så  öfverflödigt  stort  tilltagen,  att  den  öfversta 
bassängen  kan  utgå  och  hela  udden  användas  till  industri¬ 
tomter. 

Planen  fig.  4  visar  utvecklingsmöjligheterna  hos  re¬ 
servanternas  hamnplaneförslag,  både  hvad  industritomterna 
beträffar,  samt  användningen  af  södra  älfstranden,  där  två 
hamnbassänger  kunna  utföras,  när  de  nuvarande  järnvägs¬ 
stationerna  flyttats.  Dessa  hamnbassänger  kunna  tänkas 
komma  till  utförande  i  stället  för  några  af  de  öfversta 
på  norra  stranden,  eller  före  desamma. 

Planens  förbindelser  emellan  älfstränderna  utgöras  af 
spårvägstunneln  vid  hamnens  nedra  ända,  samt  en  bro  vid 
den  öfre.  I  stället  lör  bron  kan  äfven  användas  den  förut 
föreslagna  tunneln  från  Gustaf  Adolfs  torg  till  den  mel¬ 
lersta  hamnpiren. 

Reservanternas  hamnplaneförslag  visar  sig  framför  den 
antagna  hamnplanen  lämna  följande  stora  fördelar  för  Göte¬ 
borgs  stad. 

Dess  första  byggnadsstadium  får  vägförbindelserna 
250  meter  kortare  till  den  södra  stadsdelen  och  2  000 
meter  kortare  till  den  norra,  samt  kommer  således  i  medel¬ 
tal  öfver  1  000  meter  närmare  affärskvarteren. 


20  Nov.  1909 


VAG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONS? 


1  2  5 


Järnvägsförbindelsen  blir  r  100  meter  kortare  med 
bättre  planerade  rangeringsförhållanden. 

Anläggningskostnaden  minskas  med  omkring  4  millio¬ 
ner  kronor  genom  omloppskanalens  bortfallande  och  min¬ 
skade  tomtinköp. 

Hamnplanen  kan  uppflyttas,  så  att  staden  vinner  för¬ 
delaktigt  belägna  byggnadstomter  för  cirka  3  7 2  millioners 
värde. 

Stadens  närbelägna  tomter  i  Lundby  erhålla  hastig 
värdeökning. 

Hela  anläggningen  blir  härigenom  cirka  8  millioner  kro¬ 
nor  billigare  för  Göteborgs  stad,  som  sålunda  besparar  ett 
belopp  af  bortemot  samma  storlek,  som  kostnaden  för  re¬ 
servanternas  första  hamnutbyggnad  med  en  spårvägstunnel. 

Under  det  andra  byggnadsstadiet  och  hamnens  vidare 
utveckling  får  reservanternas  hamnplan  öfver  Hisingsbron, 
eller  en  till  samma  plats  förlagd  ny  bro,  fortfarande  kor¬ 
tare  väg  till  affärshusen  vid  Skeppsbron  och  1  700  meter 
kortare  väg  till  stadens  tomter  i  Lundby,  hvarjämte  kör¬ 
vägen  emellan  de  senare  och  Skeppsbron  minskas  med 
1  100  meter. 

Järnvägsförbindelsen  till  rangerstationen  vid  Säfvenäs 
blir  i  medeltal  2  500  meter  kortare  än  för  professor  Ri- 
cherts  hamnplan. 

Intet  tomtinköp  behöfver  göras  från  Göteborgs  Nya 
erkstadsaktiebolag,  ej  heller  behöfver  strandsträckan  fram- 
emot  Bohusbanans  bro  inköpas,  för  att  bortgräfvas. 

Hamnen  kan  successivt  utbyggas  utan  några  omkost¬ 
nader  i  förtid  för  framtida  utvidgningar,  samt  utan  att 
binda  de  senare  till  form  eller  storlek. 

Hamnplanen  kan  hastigt  erhålla  stadfästelse,  då  trafi¬ 
kanterna  på  Göta  älf  ej  behöfva  tillfrågas. 

Frihamnsfrågan  får  ej  längre  förhalas  så  att  Göteborg 
kommer  för  sent  när  andra  orter  redan  fått  frihamnar, 
hvarför  stadens  affärsmän  ej  vilja  vänta  ännu  några  år  på 
att  få  den  antagna  hamnplanen  fastställd. 

Ur  navigationssynpunkt  har  reservanternas  hamnplane- 
förslag  äfven  stora  fördelar,  då  Vänerntrafiken  här  får  be- 
halla  en  rak  segelled  och  till  de  nya  hamnarna  ingående 
fartyg  ej  behöfva  röra  sig  i  S-kurvor  som  vid  den  antagna 
hamnplanen. 

Tillfölje  af  alla  nu  påvisade  stora  fördelar,  hoppas 
jag  att  Göteborgs  herrar  stadsfullmäktige,  både  af  spar- 
samhetshänsyn  och  med  beaktande  af  stadens  stora  in¬ 
tressen  i  Lundby,  skola  fästa  afseende  vid  reservanternas 
hamnplaneförslag. 


VATTENBYGGNADSLABORATORIER. 

Af  byråingeniör  Richard  Smedberg. 

(h  öredrag  vid  Väg-  och  Vattenbyggarnes  årsmöte  1909). 

Väg-  och  vattenbyggarnes  laboratorieväsen  är  af 
jämförelsevis  ungt  datum,  om  man  undantager  de  för  alla 
tekniska  studiegrenar  gemensamma  matenalprofningsanstal- 
ternn,  hvilka  härröra  från  1870-  och  8 o-talen  och  i  vårt 
land  genom  Järnkontorets  försorg  inrättades  år  1875  vid 
Liljeholmen,  hvaraf  Tekniska  Högskolans  anstalt  från  år 
1896  utgör  en  fortsättning,  samt  år  1888  vid  Chalmerska 
Institutet.  Dessa  anstalters  stora  betydelse,  särskildt  för 
vårt  fack,  har  nog  bidragit  till  åsidosättande  af  andra 
aboratorieförsök,  men  torde  den  ringa  utvecklingen  fram- 
framför  allt  vara  att  söka  i  de  stura  dimensioner* som  väg- 


och  vatten  byggnadsarbeten  i  allmänhet  hålla,  och  hvilka 
framkalla  tveksamhet  angående  möjligheten  att  genom  ex¬ 
periment  i  liten  skala  erhålla  resultat,  omsättbara  i  prak¬ 
tiken.  Denna  farhåga  finnes  ännu  hos  många  fackmän 
till  och  med  i  länder,  där  den  modärna  laboratorieforsk- 
ningen  hunnit  bevisa  sin  ändamålsenlighet.  En  annan  crsak 
till  förseningen  är  att  söka  i  naturvetenskapsmännens,  i  syn¬ 
nerhet  fysicis  banbrytande  verksamhet  sedan  lång  tid  till¬ 
baka,  hvilken  sannolikt  kommer  att  fortsätta,  hvarför  under¬ 
sökningar,  verkställda  af  teknici,  betraktats  som  tämligen 
öfverflödiga.  Ett  sådant  åskådningssätt  har  emellertid  icke 
visat  sig  halla  streck,  ty  under  det  att  fysikens  represen¬ 
tanter  söka  de  allmängiltiga  grundlagarna,  gäller  det  för 
oss  att  lösa  vissa,  mera  begränsade  problem  af  omedelbar 
praktisk  betydelse.  Därför  har  också  både  i  Europa  och 
Amerika  utvecklingen  så  småningom  framkallat  krafvet  på 
mera  experimenterande  inom  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
facket. 

Hvad  da  först  väg-  och  husbyggarne  beträffar,  torde 
deras  behof  kunna  tillgodoses  genom  materialprofnings- 
anstalternas  utvidgning  till  att  omfatta  undersökningar  äfven 
af  olika  byggnadskonstruktioner  såsom  stödjemurar,  sten- 
och  betonghvalf,  stangsystem,  lageranordningar,  nitförband 
m.  m.  till  förmån  både  för  undervisningen  vid  anslutna 
läroanstalter  och  verksamheten  på  området  ute  i  landet. 
Den  senare  torde  kunna  ytterligare  gagnas  genom  använd¬ 
ning  af  det  åtminstone  i  Frankrike  tillämpade  systemet  att 
vid  större  byggnadsföretag  af  sätt  a  en  viss  summa  till  under¬ 
sökningar,  hvilkas  resultat  sedermera  genom  offentliggörande 
blifva  tillgängliga  för  fackmännen. 

Det  nu  sagda  gäller  i  viss  mån  äfven  för  vatten¬ 
byggnadskonsten,  men  för  densamma  har  behofvet  att  lära 
känna  vattnets  egenskaper  under  olika  förhållanden  nöd¬ 
vändiggjort  tillkomsten  af  trenne  laboratorietyper,  nämligen 
vattenby ggnadslaboratorier,  hydrometriska  profningsanstalter  och 
hydrauliska  laboratorier.  Af  dessa  skall  jag  affärda  de  sist¬ 
nämnda  först,  då  de  för  oss  äga  jämförelsevis  mindre  be¬ 
tydelse  och  framför  allt  intressera  turbin-  och  pumpteknici. 

De  hydrauliska  laboratorierna,  hvilka  äro  af  något  se¬ 
nare  datum  än  materialprofningsanstalterna,  afse  i  hufvud- 
sak  undersökningar  af  olika  typer  vattenturbiner  och  pumpar 
beträffande  deras  verkningssätt,  men  förekomma  äfven  an¬ 
ordningar  till  uppmätning  af  rörledningars  motstånd  och 
utströmningskoefficienter  för  olika  slags  öppningar  m.  m., 
hvilka  äro  nyttiga  för  oss.  Karaktäristiska  för  dessa  an¬ 
stalter  äro  vattenbehållarna,  dels  vattentorn  af  ända  till 
25  m  höjd  för  experiment  med  högtrycksturbiner  och 
vissa  pumpar,  dels  lägre  cisterner  och  slutligen  ståndrör 
af  högst  10  m  höjd  samt  smärre  kanaler  af  ganska  be¬ 
tydande  längd,  de  sistnämnda  anordningarna  gällande 
utströmningsförsöken.  Anläggningskostnaden  för  dessa  la¬ 
boratorier  varierar  i  hög  grad  med  den  maskinella  upp¬ 
sättning,  man  vill  bestå,  men  torde  minimianspråken  utgöra 
c:a  200  000  kronor  totalt. 

Öfvergå  vi  därefter  till  den  andra  typen  af  laboratorier 
eller  de  hydrometriska  profningsanstal/erna,  så  afse  dessa 
hufvudsakligen  pröfning  af  olika  hastighetsmätare,  men 
försöker  man  numera  utvidga  deras  studieområde  till  att 
omfatta  åtskilliga  andra  spörsmål  såsom  uppmätning  af 
vattenmotstånd  vid  rörelse  af  fasta  kroppar  t.  ex.  sluss¬ 
portar,  luckor,  ventiler  etc.,  utforskande  af  lagarna  för 
vagornas  bildning  och  rörelse  m.  m.  Utmärkande  för 
dessa  anstalter  är  den  stora  försökska nalen  med  fast  botten, 
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rörliga  föremål  och  stillastående  vatten.  Beträffande  dimen¬ 
sionerna  å  dessa  rännor,  skulle  de  för  väg-  och  vatten- 
byggarnes  vidkommande  kunna  stanna  vid  en  längd  af 
högst  100  m,  bredd  minst  2,5  m  och  djup  c:a  2  m, 
men  hafva  måtten  i  verkligheten  betydligt  förstorats.  Detta 
har  sin  orsak  däri,  att  man  tör  nedbringande  af  anläggnings- 
och  driftskostnader  etablerat  ett  samarbete  med  skepps- 
byggarne,  hvilka  önska  pröfning  af  fartygsmodeller  med 
däraf  följande  anspråk  på  vidgadt  utrymme.  De  nu  exi¬ 
sterande  rännorna  i  Europa  och  Amerika  hafva  sålunda 
följande  dimensioner: 

längd  .  83,4 — 166,5  m 

bredd  .  6,0 —  13,5  » 

djup  .  2,8—  4,5  » 

De  resultat,  som  man  vid  dessa  anläggningar  kommit 
till  beträffande  minsta  storlek  å  nya  tankar,  skulle  utgöra 

längd  .  150  m 

bredd  .  7  » 

djup  .  4  » 

En  inskränkning  i  dessa  standardmått,  i  synnerhet 
längden,  betyder  ökade  maskinkostnader,  hastigare  för¬ 
brukning  af  de  dyrbara  apparaterna  och  minskad  nog¬ 

grannhet  i  observationerna.  Den  totala  anläggningskostnaden 
för  dylika  anstalter  belöper  sig  till  omkring  200  000  kronor. 

I  fråga  om  tillkomsten  af  dessa  laboratorier  hafva 
engelsmännen  gått  före  med  sina  rännor  från  1870-  och 
80-talen,  men  vid  sekelskiftet  har  naturligtvis  Tyskland 
ryckt  fram  i  främsta  ledet  med  de  utmärkta  anläggningarna 
i  Berlin  och  Uebigau  m.  fl.  platser.  Andra  länder  hafva 
äfven  sedan  omkring  år  1890  påbörjat  inrättandet  af  dylika 
försökstankar,  så  att  för  närvarande  minst  1 5  stycken 
torde  vara  i  verksamhet  i  Europa,  Amerika  och  Asien. 
Då  jag  vid  ett  föregående  tillfälle  inom  Svenska  Teknolog- 
föreningen  lämnat  en  kritisk  öfversikt  af  dessa  laboratorier, 
hvilken  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrift  för  år  1908,  skall 
jag  icke  nu  uppehålla  mig  längre  vid  desamma,  utan 
endast  tillägga,  att  Hydrografiska  Byrån  i  afvaktan  på  en 
dylik  anstalt  vid  den  blifvande  Tekniska  Högskolan  redan 
sett  sig  nödsakad  att  inrätta  en  tillfällig  hydrometrisk  prof- 
ningsanstalt  vid  vattenledningsverket  å  Norsborg,  där  äfven 
privata  flyglar  torde  mottagas  för  konstantbestämning. 

Vill  man  studera  den  tredje  typen  eller  vattenby ggnads- 
lab oratorierna,  erbjuda  Amerika,  England,  Frankrike  och 
Tyskland,  i  synnerhet  de  först-  och  sistnämnda  länderna, 
mycket  af  intresse.  De  uppgifter,  som  man  försökt  sig  på 
att  lösa  med  deras  tillhjälp,  äro  mångfaldiga.  Sålunda 
hafva  engelsmännen  med  sina  utpräglade  sjöfartsintressen 
hufvudsakligen  koncentrerat  sin  uppmärksamhet  på  tid- 
vattensfenomenet,  strömförhållanden  och  bankbildning  vid 
sandiga,  långgrunda  kuster  och  framför  allt  i  flodmynningar. 
Öfver  dessa  spörsmål  hafva  Reynold,  Unvin  m.  fl.  redan 
på  1880-talet  påbörjat  stora  experiment  med  hänsyn  till 
Manschesterkanalens  utlopp  i  Merseybukten  m.  m.  Andra 
hafva  åter  ägnat  sitt  intresse  åt  inomlandssjöfarten  genom 
studier  öfver  vattnets  motståndslagar  i  kanaler  och  dess 
inverkan  å  stränderna  i  krökar  etc.  —  Från  Frankrike 
erinrar  jag  om  de  klassiska  studierna  öfver  vattnets  rörelse, 
hvilka  påbörjades  redan  på  1850-talet  af  Darcy  och  Bazin, 
om  Fargues  omfattande  undersökningar  sedan  år  1875 
öfver  hufvudströmfårans  egenskaper  m.  m.  och  från  senare 
tider  om  de  efter  engelskt  mönster  utförda  försöken  med 


flodmynningar,  särskildt  Seines.  I  allmänhet  synas  dock 
fransmännen  hafva  föredragit  experiment  i  stor  skala  i 
vattendragen  och  kanalerna  framför  egentliga  laboratorie¬ 
arbeten. 

Gå  vi  till  Amerika  och  Tyskland,  finner  man  mera 
målmedvetet  och  permanent  bedrifna  undersökningar  efter 
ett  omfattande  program.  Vid  de  amerikanska  universiteten 
t.  ex.  i  Boston,  Ithaka,  Worcester  m.  fl.,  söker  man  så¬ 
lunda  på  experimentell  väg  lösa  bl.  a.  följande  problem: 

a.  spolningskraften  hos  vattnet  vid  olika  mättning  med 
slamm ; 

b.  inverkan  af  tvär-,  längd-  och  grunddammar  af  olika 
form  och  storlek; 

c.  flodbäddsreglering  för  erhållande  af  mest  varaktig 
längdprofil; 

d.  villkoren  för  bildandet  af  hög-  och  lågvattensflod- 
bäddarna; 

e.  observation  af  strandbildningar,  farleder,  bankar,  delta 
och  aflagringar  af  slamm  under  olika  förhållanden; 

f.  lämpliga  krökningsradier  å  farleder; 

g.  afrinningen  och  dess  förhållande  till  nederbördsom¬ 
rådets  beskaffenhet. 

För  Tysklands  vidkommande  gäller  ungefär  det,  som 
ofvan  anförts,  men  grupperas  uppgifterna  annorlunda  och 
tillkomma  ännu  flera  spörsmål,  hvarför  jag  här  skall  tillåta 
mig  att  angifva  det  officiella  programmet,  då  detsamma  i 
en  snar  framtid  möjligen  torde  blifva  delvis  normerande 
för  våra  undersökningar.  Tyskarnas  arbetsplan  omfattar 
sålunda  för  närvarande  följande: 

a.  utforskande  af  lagarna  lör  vattnets  rörelse  i  öppna 
kanaler  och  slutna  rör,  bestämmandet  af  vattenmängd 
och  hastighet  i  rörledningar  och  kanaler,  öfver  dam¬ 
mar,  genom  luckor,  slussar,  ventiler  och  andra  ut- 
loppsöppningar; 

b.  studium  af  dämningslagarna  och  mätning  af  hastighet 
hos  rinnande  vatten; 

c.  undersökning  af  inverkan  af  strömmande  vatten  på 
slammets  rörelse,  bottens  och  strändernas  bildning  i 
kanaler  och  floder,  strandskoningar  samt  andra  bygg¬ 
nads-  och  regleringsanordningar ; 

d.  vattenståndsobservationer  och  därtill  hörande  appa¬ 
rater; 

e.  vattnets  rörelse  i  jord,  murverk  m.  m.,  de  däraf  för¬ 
orsakade  förändringarna  med  afseende  på  hållfasthet 
och  andra  egenskaper; 

f.  bestämmande  af  vatten-  och  jordtryck  mot  alla  slags 
väggar  och  villkoren  för  deras  stabilitet; 

g.  pröfning  af  vattnets  mekaniska  och  kemiska  angrepp 
på  byggnadsmaterial  och  lämpliga  skyddsmedel  där¬ 
emot. 

Som  synes  ingå  i  detta  program  uppgifter,  hvilka 
redan  tillkomma  materialprofningsanstalter  och  hydrauliska 
laboratorier,  hvarför  förändringar  i  ofvannämnda  arbetsplan 
äro  beroende  af  de  öfriga  anstalternas  möjligheter  att  öfver- 
taga  vissa  af  experimenten.  Då  Tyskland  äfven  på  detta 
område  för  närvarande  torde  vara  främst,  skall  jag  tillåta 
mig  att  något  uppehålla  mig  vid  detsamma,  så  mycket 
mer  som  jag  varit  i  tillfälle  att  deltaga  i  arbetet  vid  det 
förnämsta  laboratoriet  och  äfven  studerat  de  öfriga  på 
platsen. 

Upphofsmannen  till  Tysklands  framgångar  på  detta 
område  är  professor  H.  Engels  i  Dresden,  hrilken  år  1890 
vid  därvarande  tekniska  högskolajmbörjade  undersökningar 
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i  ett  dylikt  laboratorium  af  enklaste  slag  och  med  mycket 
begränsadt  utrymme.  Hans  första  uppgift  var  naturligtvis 
att  öfvertyga  sig  om,  huruvida  man  verkligen  kunde  göra 
trovärdiga  iakttagelser  öfver  vattnets  rörelse  i  flodbäddar 
1  liten  skala,  och  kröntes  dessa  försök  med  så  goda  re- 
sultat,  att  han  vid  den  internationella  ingeniörskongressen 
i  Chikago  år  1893  kunde  påvisa  möjligheten  af  sådana 
experiment  och  dessutom  var  i  stånd  att  meddela  nyheter 
ifråga  om  vattendragens  egenskaper.  Nästa  spörsmål,  som 
han  företog  sig  att  utreda,  var  det  om  bropelares  under¬ 
skärning  med  anledning  af  åtskilliga  under  de  närmast 
föregående  aren  inträffade  sammanstörtningar  af  broar, 
hfter  pröfning  med  en  mångfald  modeller  under  olika  för¬ 
hållanden,  därvid  äfven  efterbildande  konkreta  fall,  kunde 
han  år  1894  offentliggöra  resultaten,  angifvande  nödvändig¬ 
heten  af  uppströmsfundamentets  förstärkande,  och  hvilka 
betydligt  inverkat  å  grundläggningsförfarandet  åtminstone 
inom  Iyskland.  Därmed  var  segern  vunnen,  ty  med  300 
M.  i  experimentkostnader  hade  han  räddat  betydliga  sum¬ 
mor  från  onyttigt  användande.  De  följande  årens  labora- 
torieförsök  karaktäriseras  af  metodernas  fulländande  och 
laboratoriets  utnyttjande  som  åskådningsmaterial  vid  under¬ 
visningen.  Är  1898  hade  Engels  ett  nytt  laboratorium 
färdigt,  ehuru  detta  pa  grund  af  lokala  förhållanden  äfven- 
ledes  saknade  tillräckligt  utrymme.  I  detsamma  påbörjades 
en  omfattande  undersökningsserie  af  vattendrag  med  för¬ 
änderlig  botten  och  slammföring,  hvilken  med  hänsyn  till 
de  för  inomlandssjöfarten  och  högvattensskyddet  viktiga 
flodregleringsarbetena  var  af  stor  betydelse  för  de  konti¬ 
nentala  förhållandena.  Han  fortsatte  därpå  följdriktigt 
studiet  af  inverkan  af  de  i  vår  flodteknik  okända  »Buhnen» 
d.  v;  s.  korta  grunddammar,  hvilka  på  vissa  afstånd  skjuta 
ut  från  stränderna  för  att  åstadkomma  utbildandet  af  en 
djupare  och  mindre  föränderlig  strömfåra  i  vattendrag  med 
sjöfart  eller  svåra  öfversvämningar.  Hans  afhandlingar  i 
dessa  ämnen  äro  mycket  upplysande,  i  synnerhet  som  han 
efter  klargörandet  af  hufvudprinciperna  alltid  söker  bevisa 
sina  påståenden  med  efterbildningar  af  naturen,  i  synnerhet 
Elbe,  och  utförda  regleringsarbeten,  hvilkas  resultat  man 
känner  genom  direkta  nivelleringar.  Engels  forskning  har 
emellertid  icke  inskränkt  sig  till  endast  flodtekniken,  utan 
har  densamma  under  senare  tiden  äfven  omfattat  hamn¬ 
byggnadskonsten,  speciellt  vågbrytares  läge,  form  och  di¬ 
mensioner  vid  sandiga  och  långgrunda  kuster  med  starka 
strömningar,  orsakade  af  i  synnerhet  tidvattnet.  Efter  att 
sålunda  hafva  utfört  en  del  smärre  experiment  har  han  gjort 
sig  känd  genom  undersökningarna  öfver  Kejsar  Wilhelms- 
kanalens  mynning  i  Elbe  vid  Brunsbiittel,  hvilka  med  en 
förvånansvärd  noggrannhet  förutsade  de  blifvande  förhål¬ 
landena. 

Af  Engels  efterföljare  märkes  främst  professor  Th. 
Rehbock  i  Karlsruhe,  hvilken  år  1902  kunde  påbörja  ex-  - 
perimenten  i  sitt  vattenbyggnadslaboratorium,  som  tyvärr 
äfvenledes  af  lokala  förhållanden  ej  kunde  erhålla  önsk- 
värdt  utrymme.  Hans  verksamhet  karaktäriseras  genom 
fulländningen  i  apparattekniken  och  laboretoriearbetet  i 
öfrigt.  Beträffande  experimentens  art,  utgöra  de  för  hög- 
skoleundervisningen  desamma  som  i  Dresden,  men  i  fråga 
om  själfständiga  forskningar  har  Rehbock  mest  intresserat 
sig  för  olika  dammkonstruktioners  —  i  synnerhet  sådana 
af  jord  tät-  och  hallfasthet  samt  inverkan  å  utström¬ 
mande  vatten  å  nedanför  dammar  belägen  flodbotten  m.  m. 
dier  hufvudsakligen  kultur-  och  vattenkraftstekniska  spörsmål. 
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Slutligen  hafva  vi  öfverbyggnadsrådet  F.  Thiele  i  Berlin, 
föreståndare  vid  Europas  modärnaste  vattenbyggnadslabora- 
torium  af  år  1903.  Under  hans  ledning  har  en  intensiv 
verksamhet  utvecklats,  till  stor  del  enligt  officiellt  uppdrag 
med  anledning  af  ifrågasatta  större  vattenbyggnadsarbeten. 
Den  märkligaste  af  dessa  undersökningar  är  den  om  be¬ 
stämmandet  af  lämpliga  normalprofiler  för  Weser,  där  man 
först  utförde  en  noggrann  uppmätning  af  floden  och  sedan 
efterbildade  densamma  i  laboratoriet  med  påsläppande  af 
vattenföringar  motsvarande  de  naturliga,  hvarvid  iakttagelser 
gjordes  öfver  förändringarna  vid  olika  slags  reglerings¬ 
arbeten.  Andra  spörsmål,  som  behandlats,  äro  försök 
öfver  slammets  rörelse  i  Weichsel  och  verkan  af  regerings¬ 
byggnader  i  densamma,  bestämmandet  af  lämpligaste  form 
a  strandskoning  vid  Östersjön,  fastställandet  af  bästa  läge 
för  vågbrytare  vid  den  nya  infarten  i  Wilhelmshaven,  bank¬ 
bildningar  därstädes  och  vid  Brunsbiittel  samt  medlen  till 
deras  undvikande,  försök  med  dalspärrningsdammar  och 
pråmtågstrafikens  inverkan  å  botten  och  stränder  i  kanaler 
samt  slutligen  experiment  öfver  strålbildning  vid  utströmning 
ur  botten-  och  sidoöppningar. 

Efter  denna  öfversikt  af  verksamheten  vid  de  tre  an¬ 
stalterna  skall  jag  nu  i  princip  antyda  deras  konstruktion. 
Ett  vattenbyggnadslaboratoriums  utrustning  omfattar: 

a.  rännan  med  föränderlig  botlen,  stillastående  och  rörliga 
föremål  samt  rinnande  vatten  d.  v.  s.  motsatta  egen¬ 
skaper  i  jämförelse  med  försökstanken  i  en  hydro- 
metrisk  profningsanstalt; 

b.  anordningarna  för  vattnets  och  sandens  införande  i 
densamma  samt  magasinering; 

c.  mätapparaterna  för  bestämmande  af  vattenmängd, 
slammföring,  vattenytans  profil  och  öfriga  nivåför¬ 
hållanden; 

d.  materialier  och  öfriga  hjälpmedel  för  experimentens 
genomförande. 

Erforderliga  data  för  bedömande  af  dylika  laboratorier 
äro  sammanförda  i  bifogade  tabell,  där  jag  i  en  sista 
kolumn  infört  de  af  erfarenheten  grundade  lämpliga  di¬ 
mensionerna  å  ett  blifvande  vattenbyggnadslaboratorium 
vid  Tekniska  Högskolan  i  Stockholm. 


Tabell  öfver  data  för  vattenbyggnadslaboratorier. 


Dresden 

Karlsruhe 

Berlin 

Stock- 

1 

holm 

Verksamheten  påbörjad  år 

1898 

1902 

1903 

Laboratorierummets 

stor- 

lek: 

längd  . 

.  m 

1 8,10 

25,7i 

24,08 

3° 

bredd 

I  2ji9 

7.44 

9,98 

8 

höjd . 

» 

3,6° 

2,8S 

5.8s 

5 

golfyta . . . 

m" 

2  20,6 

191,3 

240,3 

240 

volym 

m3 

795 

545 

I  405 

1  200 

fönsterarea 

m2 

39 

38 

55 

220 

Försöksrännans  storlek: 

total  längd 

13,4 

21,04 

20,8 

25,0 

nyttig  » 

X  I,o 

*8,07 

1 8,0 

22,0 

bredd 

2,o 

2,0 

2,0 

2,0 

dDP  . 

0,4 

0,4 

0,3 

°>3 

öfverkantens  höjd 

från 

golfvet  .. 

1,8 

1,0 

r  ,0 

1 ,0 

maximilutning 

x:  50? 

1:50 

1:  50 

«:  50 

största  vatten  förbruk- 

ning  . 

30 

5o 

5° 

60 

Inventariekostnad 

.  kr 

6  750 

14  000 

24  000  ? 

— 
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Hvad  då  först  rätinan  beträffar,  utföres  densamma  af 
plåt  och  fasonjärn  till  sådan  styrka,  att  nedböjning  såvidt 
möjligt  undvikes,  och  upplägges  densamma  på  4  lager, 
hvaraf  2  fasta  vid  öfre  ändan  och  2  rörliga  skruflager  vid 
den  nedre.  I  Berlin  sitta  lagren  4,3  m  in  på  rännan, 
hvilket  visat  sig  fördelaktigt  både  med  hänsyn  till  ned¬ 
böjning  och  manövering.  Man  har  äfven  ifrågasatt  byg¬ 
gandet  af  fasta  rännor,  hvarvid  lutningen  skulle  åstad¬ 
kommas  i  sanden  inuti  rännan,  men  vid  de  under  byggnad 
varande  laboratorierna  i  t.  ex.  Wien  och  Budapest  har 
man  dock  bibehållit  rörligheten,  hufvudsakligen  med  hän 
syn  till  det  tidsödande  arbetet  med  lutningens  framställande 
i  sanden.  Lämpligast  torde  en  manöverduglig  betongtank 
vara.  Rännans  öfre  del  är  utbildad  till  en  särskild  för¬ 
kammare,  afsedd  att  gifva  vattnet  en  lugn  rörelse  vid  in¬ 
trädet  i  den  egentliga  försökskanalen,  och  vid  den  nedre 
ändan  finnes  likaledes  ett  rum  med  sandfångare  och  aflopps- 
ventil  till  mätcylindern. 

Öfvergå  vi  därefter  till  anordningarna  för  vattnets  cir¬ 
kulation  och  sandens  införande ,  märkes  vid  rännans  öfre  ända 
en  upphöjd  behållare,  hvarifrån  vattnet  tillrinner  genom 
rörledning,  hälst  med  vattenmätare,  till  förut  omtalade  för- 
kammare.  Sedan  det  passerat  genom  rännan  och  mätfatet, 
tappas  vattnet  i  en  försänkt  bottenkanal  under  rännan, 
hvarifrån  det  åter  uppumpas  i  behållaren.  Vid  experiment 
med  slammförande  floder  tillföres  sanden  vid  öfre  ändan 
genom  trattar  med  reglerbara  botten  ventiler,  h  vilka  för¬ 
sättas  i  svängning  vinkelrätt  mot  hufvudströmfårans  rikt¬ 
ning,  så  att  tillförsel  öfver  hela  flodbädden  äger  rum. 

För  uppmätning  af  företeelserna  tjäna  ett  stort  antal 
apparater.  Vattenmängden  bestämmes  med  vattenmätare 
och  i  mätfat,  där  vattenytans  minsta  förändringar  kunna 
iakttagas  med  tillhjälp  af  flottöranordningar  å  direkt  gra¬ 
derade  skalor.  Den  medförda  sanden  torkas  och  väges. 
Observation  af  alla  nivåförhållanden  i  rännan  äger  rum 
med  tillhjälp  af  en  travers,  som  löper  på  skenor  på  rännans 
öfverkanter.  Densamma  är  försedd  med  afvägningsstång, 
å  hvilken  afläsning  kan  ske  med  vanligt  afvägningsinstru- 
ment,  justerbar  ledstång  med  fin  spets  för  vattenytans  iakt¬ 
tagande  och  en  annan  pejlingsstake  med  kula  eller  rulle 
för  bottens  uppmätning,  hvarvid  genom  utväxling  profiler 
omedelbart  i  önskad  skala  uppritas  å  en  kartong  å  traversen. 
Kortare  profiler  liksom  snedvinkliga  sådana  tagas  genom 
nedsättandet  af  tunna,  hvita  celluloidskifvor,  å  hvilka  med 
blyerts  konturen  upptecknas  för  hand.  Önskar  man  taga 
afgjutningar  af  flodbotten  efter  ett  försök,  bestänkes  den-  . 
samma  med  en  gelatinlösning,  hvarefter  gipsaftryck  äger 
rum.  Därvid  erhållas  modeller,  hvilka  lämpa  sig  utmärkt 
vid  undervisningen.  Till  sist  hafva  vi  den  viktiga  foto¬ 
grafiska  utrustningen,  hvilken  lämpligen  anordnas  med  å 
takskenor  löpande  och  i  hvarje  läge  inställbar  kamera. 

Före  experimentets  påbörjande  inbygges  i  rännan  den» 
flodsträcka  med  eller  utan  vattenbyggnader,  som  man  ön¬ 
skar  iakttaga.  Hufvudmaterialet  för  flodbädden  är  sand 
af  olika  kornstorlek,  strandskoningar  och  flodreglerings- 
arbeten  anordnas  med  små  påsar,  fyllda  med  blyskrot, 
andra  byggnadsverk  bildas  af  trä-,  plåt-,  cement-  och 
skiffermodeller  m.  m.  med  eller  utan  särskild  ytbehandling. 
Sandbäddens  tjocklek  är  i  allmänhet  högst  10  cm.  under 
flodbotten  och  vattendjupet  likaledes  i  allmänhet  maximum 
10  cm.,  då  det  eljest  är  omöjligt  att  göra  iakttagelser 
under  försökets  gång.  Däraf  förklaras  rännans  ringa  höjd, 
liksom  dess  bredd  är  motiverad  af  nödvändigheten  att 


bekvämt  kunna  nå  botten  öfverallt  med  handen.  För  att 
förtydliga  hvirfvelrörelserna  inströs  niktpulver  eller  fin  för¬ 
delad  kork  för  ytfenomenens  och  kolstybb  för  botten 
strömmarnas  observation. 

Vid  vissa  undersökningar  kräfvas  andra  rännor  och  k  än 
af  mindre  dimensioner.  Så  t.  ex.  förekomma  långa  rännor 
om  endast  c:a  0,3  å  0,5  m  bredd  för  iakttagelser  öfver 
förhållandet  mellan  vattnets  hastighet,  djup  och  slamm 
transportförmåga  m.  m.  Därvid  har  man  hittills  förfarit 
så,  att  man  afbalkat  den  erforderliga  bredden  i  hufvud 
rännan.  Denna  anordning  har  dock  visat  sig  ganska  otill¬ 
fredsställande,  då  man  vid  dessa  undersökningar  har  behof 
af  genomskinliga  väggar  och  större  vattendjup  än  hvad 
den  ordinarie  rännan  tillåter.  En  särskild  glasränna  af 
antydda  dimensioner  vore  sålunda  önskvärd.  Vidare  er¬ 
fordras  stora,  djupa  glaslådor  för  permeabilitetsprof  och 
studiet  af  jorddammar.  Slutligen  kan  ifrågasättas,  om  icke 
experimenten  med  företeelser  vid  hafskuster  delvis  borde 
äga  rum  i  bredare  kärl  än  den  vanliga  rännan,  då  det 
visat  sig,  att  den  jämförelsevis  ringa  bredden  af  2  m  in¬ 
verkat  störande.  Jag  föreställer  mig,  att  ett  kvadratiskt 
kärl  om  c:a  5  m  sida  och  c:a  x  m  djup  skulle  tillfreds¬ 
ställa  anspråken  på  detta  område.  Till  detsamma  borde 
höra  en  blästeranordning  för  åstadkommande  af  vågrörelser. 
Den  öfriga  utrustningen  i  dessa  vattenbyggnadslaboratorier 
omfattar  hufvudsakligen  verkstads-  och  ritkontorsinventarier. 

Ett  oafvisligt  behof  för  laboratoriet  är  rikligt  med 
dagsljus,  hälst  så  allsidigt  som  möjligt.  På  grund  af  lokala 
förhållanden  äro  de  utländska  anstalterna  tyvärr  otillfreds¬ 
ställande  i  detta  afseende.  En  dylik  laboratoriebyggnad 
bör  sålunda  vara  fristående  eller  åtminstone  utgöra  en  en- 
våningsflygel.  Beträffande  anläggningskostnaderna  belöpa 
sig  dessa  totalt  till  minst  50  000  kronor. 

Som  afslutning  skall  jag  något  uppehålla  mig  vid  ett 
vattenbyggnadslaboratoriums  berättigande  i  Sverige.  Därvid 
iakttagas,  att  våra  floder  väsentligt  afvika  från  de  konti¬ 
nentala  både  i  hydrografiskt  och  geologiskt  afseende,  hvar- 
för  också  våra  flodtekniska  uppgifter  äro  af  annan  natur 
och  af  sådan  beskaffenhet,  att  deras  rationella  lösning  sanno¬ 
likt  i  allmänhet  icke  skulle  väsentligt  underlättas  genom  labo- 
ratorieförsök  af  förut  antydd  art.  Vissa  undantag  gifvas 
dock.  Sålunda  torde  våra  floder  vid  inträde  i  sjöar  och 
i  synnerhet  i  sina  nedre  lopp,  där  bank-  och  deltabildnin¬ 
gar  ganska  ofta  förekomma,  erbjuda  tillräckligt  med  out¬ 
redda  egenskaper,  hvilka  skulle  kunna  studeras  i  dessa 
laboratorier  till  förmån  för  regleringsarbetenas  lämpliga  ut¬ 
förande.  Vi  hafva  ju  äfven  långgrunda  och  sandiga  kuster, 
där  uppmuddrade  inseglingsrännor  med  eller  utan  skydd 
af  vågbrytare  förekomma  och  planeras,  hvilkas  lämplighet 
möjligen  i  viss  mån  kunde  förutsägas  genom  experiment  i 
liten  skala,  oaktadt  tidvattensfenomenet  är  obetydligt. 
Slutligen  hafva  vi  vissa  allmänna  lagar  rörande  vattnets 
rörelse,  hvilka  sannolikt  skulle  gifva  tillfällen  till  försök. 
Jag  vågar  sålunga  anse,  att  undervisningen  vid  Tekniska 
Högskolan  skulle  hafva  gagn  af  ett  dylikt  laboratorium 
liksom  äfven  den  praktiska  vattenbyggnadsverksamheten 
till  en  viss  grad  skulle  hafva  fördelar  däraf.  Vidare  förefinnes 
intresse  för  en  sådan  anstalt  hos  Hydrografiska  Byrån  och 
Sveriges  Geologiska  Undersökning,  hvarförutom  sannolikt 
fysikens  representanter  äfven  borde  kunna  tillgodogöra  sig 
densamma.  När  man  därför  ser  dessa  laboratorier  till 
komma  på  olika  platser  utomlands,  hoppas  man  gärna  på 
att  vi  äfven  här  uppe  i  Norden  åtminstone  kunde  ena  oss 
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om  en  sådan  mönsteranläggning,  hvartill  också  ett  ovanligt 
gynnsamt  tillfälle  erbjuder  sig  vid  nybyggnaden  af  Tekniska 
Högskolan,  hvilken  därvid  på  laboratorieområdet  måste 
blifva  särdeles  framstående  för  att  icke  efter  en  kort  tid 
ater  ^ara  distanserad  al  de  utländska  läroanstalterna. 

Stockholm  den  18  september  1909. 


MEDDELANDEN  FRÅN  AFDELNINGEN  FÖR  VÄG- 
OCh  VATTENBYGGNADSKONST. 

Protokoll 

förd  t  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vatten 
byggnadskonst  sammanträdde  den  27  september  1909. 

§  1.  Ordföranden,  civilingeniör  S.  Liibeck  öppnade  samman¬ 
trädet  med  en  minnesruna  öfver  de  aflidna  ledamöterna  v.  stads- 
ingeniör  K.  V.  Palm  och  kapten  J.  W.  Kullberg. 

§  2.  Protokollet  från  sammanträdet  den  ig  april  igog  upp¬ 
lästes  och  godkändes. 

i?  3-  kuvande  klubbmästaren,  civilingeniör  E".  Hedström  afsade 
sig  i  skrifvelse  sin  funktion  pa  grund  af  en  utländsk  studieresa  och 
valdes  till  hans  efterträdare  civilingeniör  John  A.  Carlsson  {Bit.  /.) 

§  4.  Ordföranden  uppläste  programmet  för  det  med  anledning 
af  storstiejken  uppskjutna  årsmötet  samt  meddelade  att  ny  medlems- 
förteckning  och  bestämmelser  för  pristäflingars  anordnande  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket  äro  under  tryckning. 

§  5*  Ryttmästaren  G.  L.  Wernstedt  i  generalstaben  demonstre¬ 
rade  ett  af  honom  uppfunnet  instrument  för  terrängstudier  eller  den 
s.  k.  kompasslinjalen,  hvilken  kan  användas  för  syftning,  kurstagning, 
missvisningens  bestämmande,  skillnad  mellan  sol-  och  borgerlig  tid, 
distansmätning,  kartläsning,  kurvmätning,  lutningars  bestämmande 
och  afvägning  m.  m.  Den  sinnrika  och  lätthandterliga  apparaten, 
hvilken  äfven  torde  komma  till  användning  vid  väg-  och  vatten- 
byggnadsundersökningar,  speciellt  för  järn-  och  landsvägar,  väckte 
medlemmarnas  lifliga  intresse. 

§  6.  Kaptenen  grefve  N.  Cronstedt  refererade  det  å  årsmötet 
preliminärt  antagna  förslaget  om  sammanslagning  af  landets  tek¬ 
niska  föreningar  med  särskild  hänsyn  till  fackafdelningars  verksamhet. 

§  7-  Med  anledning  af  referatet  uppstod  diskussion  hufvud- 
sakligen  angående  fackstyrelsens  befogenhet  gentemot  de  lokala  fack¬ 
sektionerna,  och  deltogo  i  densamma  utom  föredraganden  kapten 
Nordlund,  civilingeniör  Holmberger  och  ordföranden.  Afdelningen 
beslöt  tillsättandet  af  en  stadgegranskningskommitté  vid  ett  kommande 
sammanträde. 

§  8.  Sammanträdet,  som  besökts  af  c;a  40  medlemmar  afslöts 
kl.  10  e.  m. 

Vid  protokollet. 

Richard  Smedberg. 

Justeradt  den  15  november  1909. 


NOTISER. 

Fullbordad  järnvägsbyggnad.  Den  sedan  hösten  1907 
under  byggnad  varande  järnvägen  Skara— Timmersdala  (spår¬ 
vidd  =  0.89!  m.,  längd  =  25  km.)  har  under  oktober  månad  d.  å. 
fullbordats.  Järnvägen  utgår  från  Skara  i  nordostlig  riktning 
och  genomlöper  socknarna  Skånings-Åsaka,  Istrum,  Lerdala,  Berg 
och  Timmersdala.  Planer  förefinnas  på  järnvägens  fortsättning 
antingen  i  nordostlig  riktning  öfver  Moholm  och  Askersund  till 
Borggårds  station  på  Finspång—  Pålsboda  järnväg  eller  också 
norrut  till  Mariestad  eller  Jula  station  å  Mariestad— Moholms 
järnväg.  Därjämte  är  en  linie  redan  stakad  från  Timmersdala 
till  Sköfde. 

Järnvägskoncessioner.  K.  M.  har  beviljat  O.  Trapp 
m.  fl.  rättighet  att  anlägga  järnväg  af  i,435  m.  spårvidd  från 
Markaryds  station  å  Skåne — Smålands  järnväg  till  Landeryds 
station  å  Halmstad — Nässjö  järnväg.  I  konsekvens  härmed 
har  koncession  vägrats  å  linjerna  Strömsnäsbruk — Femsjö — 
Färjaryd — Landeryd^  och  Strömsnäsbruk — Unnaryd — Landeryd. 


Järnvägsstyrelsen  tillstyrker  förslag  till  normalspårig  järn¬ 
väg  för  godstrafik  från  Gullsta  hållplats  å  statsbanan  Ånge— 
Sundsvall  till  Ljungafors  på  Ljungans  södra  strand,  där  Stock¬ 
holms  Superfosfatfabriks  A.  B.  nya  anläggningar  skola  uppföras. 

Järnvägsplaner.  För  undersökning  af  den  ifrågasatta 
järuvägslinien  från  Mellansel  öfver  Åsele  till  Vilhelmina  har 
Åsele  kommun  anvisat  5,000  kr. 

Förberedande  undersökningar  hafva  ånyo  påbörjats  för 
den  förut  planerade  förbindelsen  mellan  Uppsala  och  Gimo, 
hvilken  skulle  blifva  normalspårig  och  utgöra  fortsättning  på 
den  under  byggnad  varande  sträckan  Enköping— Uppsala. 

Landsvägar.  År  1909  anvisade  riksdagen  för  1910  30000 
kronor  till  anläggande  af  enklare  vägar  genom  Västerbottens 
öfre  lappmark,  nämligen  dels  en  från  södra  ändan  af  Stor- 
Uman  till  Tärna,  och  dels  en  väg  från  Öfre  Gautsträsk  eller 
Ammarsnäs  utmed  Storvindelns  norra  strand  till  Sorsele.  Sam¬ 
manlagda  längden  af  vägarna  utgör  230  km.  För  arbetets  fort¬ 
sättande  begäres  af  K.  B.  samma  summa  för  år  1911. 

Uppfartsvägen  till  Södermalm  i  Stockholm.  Efter 
åtskilliga  års  utredningar  och  undersökningar  såväl  af  staden 
som  särskilda  sakkunniga  har  nu  byggnadskontoret  framkom¬ 
mit  med  ett  slutligt  förslag  med  en  kostnadssumma  om  4  050  000 
kr.,  hvars  genomförande  kan  äga  rum  oberoende  af  det  de¬ 
finitiva  ordnandet  af  hufvudstadens  öfriga  stora  kommunika¬ 
tionsfrågor.  Vi  skola  i  ett  följande  nummer  återkomma  med 
utförlig  beskrifning. 

Regleringar.  Svartåregleringen  i  Östergötland,  hvilken 
befordrar  jordbruksintresset  med  ett  jordbättringsvärde  af 
1  200  000  kr.,  närmar  sig  nu  sin  fullbordan.  Ur  teknisk  syn¬ 
punkt  har  den  hufvudsakligen  sitt  intresse  på  grund  af  de 
använda  arbetsmaskinerna,  nämligen  ett  större  och  två  mindre 
mudderverk  samt  en  ångripskopa  af  amerikansk  typ. 

Kraftaktiebolaget  Gullspång— Munkfors  har  af  Hofva  hä¬ 
radsrätt  erhållit  tillstånd  att  reglera  den  betydliga  Skagern, 
h varigenom  ett  krafttillskott  om  3  500  H.  K.  uppstår.  Be¬ 
handlingen  af  ärendet  har  tagit  c:a  2  år  och  varit  rik  på  er¬ 
farenheter  ifråga  om  den  nuvarande  vattenrättslagstiftningens 
och  processordningens  olämplighet. 
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TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

Angående  beteckningarne  hänvisas  till  tidskriften  för  den  20 
mars  (n:o  11)  och  17  april  (n:o  1 6)  d.  å.,  hvarvid  iakkttages,  att 
Deutsche  Banzeitung  betecknas  med  D.  B. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Forts.  fr.  föreg.  n;r. 

12.  Vattenledningar. 

Grundvattenytans  läge  vid  seriebrunnar*  (G.  I.  I2/P).  — 
Vattenledningsvatten  ur  floder  (D.  P.  J.  14/s).  —  Rening  af 
vatten  för  hushåll  och  industri  (G.  U.  A.  */„).  —  Ozonbehand¬ 
ling  af  vattenledningsvatten,  Nice,  Frankrike  (E.  R.  sa/6).  — 
Vattnets  rening  i  Dover  (E.  R.  7*)*  —  Minskning  af  vattnets 
hårdhetsgrad  i  Oberlin,  Ohio  (E.  R.  7*)*  —  Statistik  om  ty- 
foidfeber  och  vattenförhållandena  i  New  York  (E.  N.  2,/8).  — 
De  geologiska  undersökningarna  för  det  nya  vattenlednings¬ 
verket  i  Bingen  a.  Rh.*  (G.  I.  I4/S).  —  Utvidgning  af  Posens 
vattenverk*  (Ö.  I.  A.  n/6,  19/c)- —  Vattenledningsverket  i  Rolla, 
Miss.*  (E.  R.  2%).  —  Moderna  filter,  New  York*  (E.  R.  14/5). 

—  Nyheter  i  konstruktion  af  öppna  sandfilter  för  vattenled¬ 
ningsverk*  (G.  I.  22/6).  —  Ett  nytt  byggnadssätt  af  öppna  sand¬ 
filter*  (Z.  B.  H42).  —  Intermittenta  filter  i  Spriugfield,  Ma. 
(E.  R.  I3/,).  —  Järnfilter,  Dover,  U.  S.  A.*  (E.  R.  l,/6).  — 
Filtreringsexperiment  med  dubbla  filter  (E.  R.  22/B).  —  Drift¬ 
resultat  vid  Cincinnatis  filteranläggning,  U.  S.  A.  (E.  R.  22/5). 

—  Arbeten  i  armerad  betong  vid  Providence’  täckta  filter* 

(E.  R.  —  Lucka  för  kontroll  af  filterafrinning,  Cincin- 

nati*  (E.  R.  19/a)  —  Utförandet  af  ett  undervattensintag  till 
vattenledningsverket  i  Gary,  I.*  (E.  R.  '%).  —  Tryckluftan- 
lägguing  för  en  häfvertledniug  för  vattenledningsverket  i  New 
York*  (E.  R.  1#/«).  —  Profning  af  vattenledningsrör  i  Spring- 
field,  Ma*  (E.  R.  17/4).  —  Elektrolytiska  verkningar  å  vatten- 
ledniugsrör,  New  Bedford,  U.  S.  A.  (E.  R.  ,4/6).  —  Elektroly¬ 
tiska  inverkningar  på  vattenledningsrör  (E.  R.  3/7).  —  Kon¬ 
struktion  af  vattentorn  och  ståndrör  (A.  S.  C.  E.  Hs).  —  Om¬ 
byggnad  af  grunden  för  ett  vattentorn  (E.  R.  6/,).  —  Om 
verkningsgraden  hos  centrifugalpumpar  (D.  I.  3/7).  —  Pump¬ 
ventiler  för  stor  hastighet*  (E.  lt/l). 

13.  Kanalisation. 

Metod  för  beräkning  af  regnflödens  afrinning*  (E.  R.  */3). 

—  Om  luftkanaler  och  deras  största  afbördniugsförmåga*  (Ö. 

L  A.  9/7).  —  De  stora  städernas  dräneringssystem*  (E.  27B). _ 

Undersökning  af  en  dräneringspumpstation*  (D.  P.  J.  *7  ,  ’i9/b). 

—  Installationsarbeten  för  kloakanläggningar  (G.  I.  l9/6,  l0/7). 

—  Större  afloppsledning  af  armerad  betong  (E.  R.  4/a).  — 
Förläggning  af  en  afloppsledare  i  St.  Louis*  (FL  R.  V2/J.  — 
Afloppstunnel  i  Clevelaud  (FL  R.  l#/4).  —  Utströmmandet  af 
afloppsvatten  i  Bostons  hamn  (E.  R.  l#/4).  —  Dräneringssystem 
och  septic  tank  vid  Waterbury*  (E.  N.  3/a).  —  Kloakverket  i 
Columbus  (E.  R.  '%).  —  Kloakanläggning  i  Cairo,  Illonois* 
(E.  R.  '%)•  —  Utvidgning  af  Louisville  kloaksystem*  (FL  R.  ’/5). 

14.  Afloppsvattens  rening. 

Principer  för  rening  af  afloppsvatten  (E.  R.  l5/6,  22/6).  —  Grund¬ 
principerna  för  rening  af  kloakvatten  (E.  N.  ”/s).  —  Rening  af  stä¬ 
dernas  afloppsvatten  (W.  W.  10/7).  —  Rening  af  afloppsvatten  från 
ndustriella  anläggningar  (E.  R.  27a).  —  Desinfektion  af  afloppsvat. 
ten  ;E.  R.  29/s).  —  Afloppsvattens  rening  i  små  kvantiteter*  (G.  I. 
'*/•)•  —  Afloppsvattens  fördelning  inom  en  filtermassa*  (E.  R.  7#).  — 
Reningsanläggning  för  afloppsvattnet  från  bomullsfabriker  och  färge- 
r‘er  i  Dedharn,  U.  S.  A.*  (E.  R.  22/a).  —  Reningsverk  för  aflopps¬ 
vatten  i  Europa  (E.  C.  P.  H1)  —  Vattenreningsanläggningar  vid 
Winfield,  U.  S.  A.»  (E.  R.  »*/#). 

15.  Flodregleringar. 

Dalspärrningsanläggningar*  (Z.  B.  H4p).  —  Diepoldsauerflod- 
regleringen  (S.  W.  ,#/4).  —  Reglering  af  Missouri-flodens  lopp  vid 


90g 

Atchison,  U.  S.  A.  (E.  R.  15/6).  —  Rhen— Bodensjöfarten  (S.  W. 
1#/6)-  —  Afledandet  af  Obispo-floden  vid  Panama-kanalens  framdra¬ 
gande*  (E.  R.  79 /e).  —  En  billig  provisorisk  fångdamm*  (E.  R.  '*/,). 

Jorddammar  af  vattenspoladt  material  och  olyckshändelser  vid 
Meaxa  (E.  R.  3/7).  —  Justerbara  formar  för  betonggjutning'  af  damm 
i  I  ennesseefloden*  (E.  R.  "9/4).  —  Nyare  dammbyggnader  af  järn¬ 
betong*  (B.  E.  ls/4).  —  Betong-  och  murverksdammar  i  Nya  Syd- 
wales  (E.  R.  ’*/4).  —  Laguna-dammen  öfver  Coloradofloden*  (E.  N. 
'°/«)*  —  Öfverfallsdamm  i  Tombigbecfloden,  Nordamerika*  (E.  R. 
22/s).  —  Betongdamm,  Griffin,  U.  S.  A.*  (E.  R.  *7,).  —  Necaxa- 
dammen  i  Mexiko*  (S.  W.  ”/«)•  —  Dammbyggnad  vid  Chuviscar  i 
Mexika*  (E.  R.  21/3). 

16.  Vattenkraftanläggningar. 

Offentlig  undersökning  af  vattenkraftresurserna  (E.  R.  ®/s).  — 
Framtida  vattenkraftförhållanden  (S.  W.  2i/g).  —  Om  vattenkrafts¬ 
värdering  (f.  12/6).  —  Vattenkraftens  utnyttjande  under  högflod  (E. 
K-  ”/.)•  —  Vattenekonomi  i  bergstrakter*  (Ö.  I.  A.  2/7,  9/f).  — 

V attenekonomiska  uppgifter  i  Sydeuropa  (Tu.  20/&).  —  Vattenkraf¬ 
tens  nationalekonomiska  värde  för  Norge  (T.  U.  1  */e ,  2/7,  ®/7).  _ 

Förvärf  af  vattenfall  och  köp  af  elektrisk  energi,  generad  af  vatten¬ 
fall  (T.  U.  */#).  —  Susquehannafloden  såsom  kraftkälla*  (E.  N.  10/#).  I 
—  Jämförelse  mellan  lokomobil,  suggasverk  och  Dieselmotor  som 
reserv  för  vattenkraftanläggningar*  (W.  K.  4/;,  ‘Vt)*  —  Vattenhus¬ 
hållning  och  vattenresurser  i  Nordamerika  (S.  W.  24/a).  —  Utnytt¬ 
jandet  af  Sachsens  vattenkraft  (Tu.  2"/s).  —  Utnyttjandet  af  Sach- 
sens  vattenkraft  (W.  W.  —  Vattenkraften  i  Kanada*  (A.  S.  C. 

E.  1I5).  —  Öfre  Rhones  vattenkraft  med  hänsyn  till  Paris  energibe- 
hof  (H.  B.  Hj).  —  Pristäfian  angående  vattenkraften  vid  Walcken 
sjön  (lu.  "J/5).  —  Ändlös  grind  framför  vattenintag,  New  Bedford, 

U.  S.  A.*  (E.  R.  29/»)-  —  Konstruktion  af  tuber  för  vattenkraftan¬ 
läggningar'  (E.  R.  7J.  —  Svalltorn  vid  Teemwaters  vattenkraftan¬ 
läggning,  U.  S.  A.*  (E.  R.  12/6).  —  Vattenintaget  till  turbinanlägg- 

ningar*  (T.  U.  27s,  27s>  “/c)*  —  Om  sekundära  fenomen  i  vattnets 
rörelse  vid  turbinreglering  (D.  P.  J.  l0/7).  —  Grafisk  beräkning  af  en 
vattenturbins  effekt  vid  olika  hastigheter  (Tu.  2'/c,  4/f).  —  De  nyaste 
och  viktigaste  utländska  patenten  inom  turbintekniken*  (Tu.  2°/s>  7#). 

Herschels  fallförstärkare  (Tu.  ’*#;8,  7;)*  —  Turbiner  och  turbin- 
anläggningar  (FL  U.  *7*)*  —  Nyare  turbinanläggningar*  (F’u.  27»)-  — 
Nya  svenska  vattenkraftanläggningar  (D.  P.  J.  1 7ft,  ’7j)- —  Svenska 
statens  elektriska  kraftstation  vid  Trollhättan*  (G.  C.  3/7).  —  Sjö¬ 
regleringar  och  vattenkraftanläggningar  i  Skiensälfven  i  Norge*  (G. 

1  •  '%>  3%i  ‘ Vt)'  —  Den  hydrauliska  anläggning  vid  Svaelgfos  i 

Norge1,  (G.  C.  7»>  ‘Vs)*  * —  Klåsarö  vattenkraftanläggning  i  Pyttis 
och  kraftöfverföringen  Klåsarö— Stockfors*  (T.  >76).  —  Förslag  till 
vattenkraftanläggningar  i  Murg  (W.  K.  *7#,  lbJ7).  —  Vattenkraftan- 
läggningeen  vid  Söllbach*  (W.  K.  *7§).  —  Elektricitetsverket  Burg- 
lauenen*  (S.  B.  22/s).  —  Ett  statans  elektricitetsverk  för  kantonen 
S:t  Gallen  (S.  W.  l76).  —  Vattenkraftsanläggningen  Luzern — Engel- 
berg*  (Tu.  27a,  4/7).  —  Elektricitetsverket  Burglauenen  för  J  ungfrau- 
banan  (S.  B.  15/t).  —  Ztirichs  elektricitetsverk  vid  Alba*  (G.  T. 
'%)•  —  Trezzo  vattenkraftanläggning  i  Adda*  (W.  K.  l4/a).  —  Kraft¬ 
anläggningen  vid  Castelnuovo-Valdarno  vid  F^oscana*  (Ö.  I.  A.  21/4). 

Vattenkraftanläggningen  El  Coschado  och  kraftöfverföringen  till 
Sevilla’  (G.  FL  3/i).  —  Elektrisk  kraftstation  vid  Loch  Leven  i  Skott¬ 
land^  (E.  R.  7#).  —  Vattenkraftanläggning  i  Skottland  (H.  B.  Hs). 

—  1  aylorfallens  bebyggande  (H.  B.  H3).  —  En  modärn  amerikansk 
vattenkraftsanläggning  med  högtrycksturbiner*  (V.  D.  I.  10/7).  —  En 
modärn  amerikansk  vattenkraftcentral  med  högtrycksturbiner  (V.  D. 

I*  7 t)*  —  En  modärn  högtrycks-vattenkraftanläggning  med  Francis 
turbiner  (V.  D.  I.  12/a).  —  Kraftstation  vid  St.  Anthony  Falls,  Min- 
neapolis  U.  S.  A.*  (E.  R.  29/a).  —  Seattles  kommunala  vattenkraft- 
station  vid  Cedarfloden  (E.  N.  17/a).  —  Vattenkraftanläggning  med 
öppen  uppställning,  Escanabo  U.  S.  A.*  (E.  R.  ,4/4).  —  Kraftstatio¬ 
ner  af  armerad  betong,  Annapolis  U.  S.  A.*  (E.  R.  14/4).  —  Vat¬ 
tenkraftanläggning  i  Connecticutlloden*  (E.  R.  2r/3).  —  Vattenkraft¬ 
anläggning  i  Oemulgeefloden*  (E.  R.  ’74).  —  Nevada—  Kalifornia- 
bolagets  vattenkraftanläggningar*  (E.  R.  *j f).  —  Vattenkraftanlägg- 
ning,  Rio  de  Janerio  (E.  R.  22/s).  —  Ledningsstolpar  med  linjärt  för¬ 
änderlig  styrka*  (Ö.  I.  A.  23/4).  —  Konstruktion  al  kraftledningar 
(H.  B.  FIf).  —  Stolpar  för  kraftledningar  (H.  B.  Hg).  —  Leverans 
af  elektricitet  (W.  K.  24/a).  —  Tariffer  i  elektrisk  energi  (H.  B.  Ha). 
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TILL  TEORIEN  FÖR  O  ALLERFORM  10  A  STRÄFVOR. 

Af  Per  Gullander. 


Sträfvor  i  form  af  gallerverk  förekomma  hufvudsak- 
ligen  under  tvänne  olika  hufvudformer,  nämligen  dels  som 
parallelslräfvor  med  raka  och  parallela  ramstänger,  dels 
som  konvexa  gallersträfvor ,  där  ramstängerna  äro  svagt  böjda 
samt  merendels  sammanlöpande  från  midten  mot  ändarne, 
tig.  1. 

för  parallelsträfvan,  sådan  den  vanligen  förekommer, 
åar  Engesser  med  tillämpning  af  den  vanliga  Eulerska 
formeln  visat,  huru  beräkningen  kan  genomföras;1  för  den 
•convexa  gallersträfvan  däremot  synes  man  ännu  vara  i 
saknad  af  en  mera  allmängiltig  teori. 

Vid  den  sistnämnda  sträfvan  spelar  tydligen  själfva 
formen  en  icke  oväsentlig  roll,  och  för 
att  komma  till  ett  bestämdt  uttryck  på  bär¬ 
kraften  är  det  nödvändigt  att  göra  något 
bestämdt  antagande  rörande  sträfvans  form. 

I  det  följande  skall  ett  försök  göras 
att  närmare  fixera  den  fördelaktigaste  for¬ 
men  hos  den  konvexa  gallersträfvan  äfven- 
som  att  bestämma  det  häremot  svarande 
uttrycket  på  bärkraften. 

Förutsättningar  och  grundantaganden. 

Sträfvans  båda  ändar  tänkas  vara  fritt 
styrda  efter  sträfvans  urprungliga  axel  (2:dra 
afknäckningsfallet). 

Konstruktionen  antages  vara  symmet¬ 
riskt  utbildad,  såväl  i  afseende  på  kraftens 
verkningsline  såsom  axel  som  i  afseende 
på  det  plan,  hvilket  sammanfaller  med 
sträfvans  tvärsektion  vid  midten. 

Ramstängerna,  hvilkas  tvärsektionsarea 
förutsättes  vara  konstant,  antagas  i  sido- 
1  .  leden  hafva  tillräcklig  styfhet  för  att  ut- 

böjningen  skall  försiggå  i  figurens  plan.2 

Med  afseende  på  den  fördelaktigaste  formen  hos 
amstängerna  uppställa  vi  följande  tvänne  grundvillkor: 

1  Se  Zentralblatt  der  Bauverrvaltung ,  årg.  1891,  sid.  4S3. 
ämför  äfven  samma  tidskrift,  årg.  1907,  sid.  607. 

-  Ingenting  hindrar,  att  hvardera  ramstången  i  sin  ordning  tän- 
es  utbildad  som  ett  fackverk,  blott  detta  förutsättes  vara  symme- 
riskt  i  afseende  på  det  gemensamma  böjningsplanet.  Vid  den  teore- 
,ska  behandlingen  bortse  vi  emellertid  härifrån  och  föreställa  oss 
ar  enkelhetens  skull,  att  vid  hvardera  sidan  finnes  endast  en  massiv 
imstång. 


1)  att  vid  inträdande  utböjning  spänningarne  i  dessa 
stänger  böra  vara  möjligast  konstanta; 

2)  att  under  alla  förhållanden  spänningarne  i  de  inre 
stängerna,  speciellt  diagonalerna,  böra  vara  så  små  som 
möjligt. 

Ramstängernas  form. 


Af  det  följande  framgår,  att.  ofvanstående  villkor  för 
en  god  sträfform  kunna  anses  uppfyllda,  om  konturen  för 
den  öfre  sträfhalfvan  bestämmes  genom  ekvationen 


där  i  enlighet  med  fig.  i  bokstäfverna  beteckna: 

2  2  afståndet  mellan  ramstängernas  tyngdpunktslinier  på 
afståndet  x  från  sträfvans  ena  ända; 

2  zm  samma  afstånd  vid  sträfvans  midt ; 

/  sträfvans  längd. 

Vinkeln  som  ena  ramstangen  vid  x-sektionen  bil¬ 
dar  med  sträfvans  axel,  bestämmes  härvid  genom 


För  utförande  af  numeriska  uträkningar  kan  man  med 
fördel  begagna  sig  af  substitutionen 


(3)  /=  \J 'log  V 

därvid  man  har 

( 4 )  z  —  zme~ eller  z  :  zm =e~{\ 

Ekvationen  (i)  kan  då  äfven  lätt  bringas 
formen 


eller,  enär  som  bekant 


/CO  rt  g  co 


V 

Införa  vi  funktionsbeteckningen 


under 


132 


TEKNI  SK  TIDSKRIFT 


18  Dec.  i  qoc 


Sammanställning  af  värden  på  t,  x:  1  och  (z :  zm). 


t  - 

l 

0,0 

0,2 

0,4 

0,6 

0,8 

1 ,0 

1,2 

1,4 

1,6 

1,8 

2,o 

2,5 

3-° 

3>s 

8 

'  2 

I  ,o 

0,777 

0,572 

0,396 

0,258 

O,  *57 

0,0897 

°,0477 

0^237 

0,0109 

0,0047 

O , COO4 1 

O, 00002 

O,cooooi 

0 

z  •  zin  — 

1 ,0 

0,961 

0,852 

0,698 

0,527 

0,368 

0,237 

0,141 

0,077 

0,039 

0,018 

0,0019 

O, OOO 12 

0,000005 

0 

kunna  vi  således  också  enklare  skrifva 

(5)  x  :  -  —  1  —  Q  (t). 

2 

För  gifna  värden  på  /  och  Zm  kan  sträfkonturen  nu 
enklast  närmare  bestämmas  därigenom,  att  för  olika  vär¬ 
den  pa  t  a  ena  sidan  med  tillhjälp  af  (5)  bestämmes  det 

motsvarande  värdet  på  förhållandet  x  :  -  samt  å  den  andra 

2 

medelst  (4)  beräknas  det  tillhörande  värdet  på  2  :  zm 

För  underlättande  af  hithörande  beräkningar  finnes  i 
följande  tabell  för  olika  värden  på  t  intagna  de  motsva¬ 
rande  värdena  på  x  \  -  och  2  :  z 

2 

Det  förstnämnda  förhållandet  enligt  (5)  har  erhållits 
med  begagnande  af  den  tabell  öfver  funktionen  0(7), 
som  finnes  intagen  i  » Theorie  der  Beobachlungsfehler »  af  E. 
Czuber.1 

Själfva  uppritningen  af  sträfkonturen  kan  ske  antin¬ 
gen  efter  mall  eller  med  tillhjälp  af  cirkelinstrument.  1 
sistnämnda  fallet  kan  man  med  fördel  begagna  sig  af 
krökningsradien,  som  på  ett  synnerligen  enkelt  sätt  låter 
uttrycka  sig  i  2.  För  bestämning  af  densamma  har  man 

med  tillräcklig  noggrannhet  p  =  —  1  :  och  då  enligt  (1) 

och  (2)  erhålles 

dz2 _  2  -  zm  2  1 

dx*  ~~  ‘ *’ 

finner  man 

l 1 


hvaraf  synes,  att  krökningsradien  till  ramstängernas  axel- 
linier  är  proportionell  mot  afståndet  mellan  samma  linier. 

Betecknar  pm  krökningsradien  i  midtsektionen,  har 
man  för  z  =  zm 

P 

P m  > 

2  71  Z m 

man  kan  således  äfven  skrifva 

P  •  P  m  ~  z  •  zm  > 

hvaraf  framgår,  att  ofvanstående  tabell  äfven  kan  använ¬ 
das  för  erhållande  af  krökningsradien  för  olika  värden  på 
z,  då  zm  och  /  äro  gifna. 

Uttryck  på  bärkraften. 

Med  en  sträfvas  bärkraft  förstår  man  som  bekant 
det  gränsvärde  på  belastningen,  för  hvilket  utböjning  in¬ 
träder.2 


'  Nämnda  funktion  förekommer  som  bekant  inom  flera  områ¬ 
den  af  den  tillämpade  matematiken  och  spelar  särskildt  en  viktig 
roll  inom  felsannolikhetsteorien. 

Enär  i  verkligheten  belastningen  blott  obetydligt  kan  stegras 
utöfver  detta  gränsvärde,  innan  sträfvan  brister,  kan,  praktiskt  taget, 
bärkraften  anses  vara  lika  med  den  s.  k.  knäckkraften  eller  brottbe¬ 
lastningen.  —  Den  tillåtna  belastningen  uttryckes  följaktligen  genom 
bärkraften  dividerad  med  säkerhetsgraden. 


kör  att  närmare  bestämma  detta  gränsvärde  måste  vi 
först  skaffa  oss  ett  uttryck  för  utböjningen.  —  Under  för¬ 
utsättning  att  en  helt  liten  sådan  kommit  till  stånd  hafva 
vi  enligt  den  vanliga  böjningsteorien 


(6) 


Py= — IÉ 


dv 


dx 


2 
t  * 


där  bokstäfverna  beteckna: 

P  den  böjning  framkallande  belastningen; 

)'  utböjningen  vid  x-sektionen; 

/  tröghetsmomentet  för  ramstängernas  tvärsektion  i  af- 
seende  på  böjningsaxeln ; 

E  elasticitetsmodulen. 

betecknar  I  hela  tvärsektionsarean  för  ramstängerna, 
kan  med  i  allmänhet  tillräcklig  noggranhet  tröghetsmo¬ 
mentet  uttryckas  genom  I=Fz\  —  Ekvationen  (6)  kan 
därför  äfven  skrifvas 


(7) 

(8) 


d2y 

d? 

Af  (2)  erhålles 


p  y 

EF'  z 


1 

z 


I 


Med  ledning  af  dessa  båda  ekvationer  finner  man 
tämligen  omedelbart 

(9)  y  =  cz, 

där  c  betecknar  en  viss  konstant,  som  angifver  graden  af 
utböjning. 

Betecknar  ym  utböjningen  vid  midten,  har  man  enl.  (9) 
y,n  =  cz,n  och  således  z„,  \  z=ym:  y, 
dessutom  är  dy  —  cdz.  —  På  grund  häraf  har  man  en- 

iigt  (1) 


(IO) 

hvilken  ekvation  uttrycker  sambandet  mellan  x  och  y. 
Af  (7)  erhålles  med  tillhjälp  af  (9) 

<Pz  _  P  1 

dx*  —  ^EF  ~z’ 


som  vid  jämförelse  med  (8)  gifver  oss 

P  _  2  7ZZ„2 

EF  P 


eller 


P  • 

Här  kan  Fz„2  betraktas  såsom  tröghetsmomentet  för 
ramstängernas  tvärsektion  vid  sträfvans  midt;  betecknas 
detsamma  med  Im)  erhålla  vi  slutligen  som  uttryck  på 
bärkraften 


t11)  P=2  7Z1^~. 

P 

Hittills  hafva  vi  antagit,  att  vid  inträdande  böjning 
elasticitetsgränsen  icke  har  öfverskridits.  —  Skulle  detta 
däiemot  vara  förhållandet,  gäller  ändå,  såsom  Engesser 
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visat,  grundekvationen  (6),  blott  man  i  st.  f.  E  inför  den 
s.  k.  knäckmodulen  T. 1  Men  häraf  följer,  att  i  sådant 
fall  i  uttrycket  på  P  äfvenledes  i  st.  f.  E  måste  införas 
T.  l  ör  det  fallet  att  elasticitetsgränsen  öfverskrides  skulle 
man  således  i  st.  f.  (n)  hafva 

M 

Som  emellertid  knäckmodulen  T  är  beroende  af 
spänningen  i  ramstängerna,  kan  i  detta  fallet  med  större 
fördel  för  bärkraftens  bestämmande  användas  den  af 
Tetmajer  för  en  massiv  och  jämntjock  sträfva  uppställda 
formeln 

( 1 3 )  a  k  —  K  ( 1 — ax  +  /av2), 

där  bokstäfverna  beteckna: 

(Tk  genomsnittsspänningen  vid  brottgränsen; 

.v  förhållandet  mellan  sträfvans  längd  och  tvärsektio¬ 

nens  tröghetsradie; 

K,  a  och  b  konstanter,  som  äro  beroende  af  materialet. 
—  Speciellt  för  mjukt  götjärn  kan  man  sätta: 
å'=  3  100  kg. /cm.2,  a  —  0,00368  och  b  —  o. 

Vid  jämförelse  mellan  den  Eulerska  formeln  samt 
(11)  och  (12)  synes,  att  på  grund  af  variationen  i  trög- 
hetsmomentet  för  den  konvexa  gallersträfvan  den  s.  k. 
knäckkoefficienten  minskats  fran  ti1  till  2  tt.  Göres  mot¬ 
svarande  reduktion  i  ak  enligt  Tetmajers  formel,  erhålles 
som  uttryck  pa  bärkraften  för  den  konvexa  gallersträfvan, 
då  elasticitetsgränsen  öfverskrides, 


(M) 


P—  -  OkE—  -  KF  ( 1  —  ax  Ar2) 
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eller  speciellt  för  götjärn  med  begagnande  af  ofvanstående 
värden  på  konstanterna  och  koefficienten  framför  paren¬ 
tesen  något  afrundad 

(x4  a)  P=  2000(1 — 0,00368  x)  F} 

där  F  får  tänkas  uttryckt  i  cm.2  och  P  i  kg. 

För  finnande  af  det  värde  på  x,  som  anger  gränsen 
mellan  giltighetsområdena  för  (ii)  och  (14),  har  man 
att  sätta  uttrycken  på  P  enligt  dessa  båda  formler  lika. 
Man  erhåller  då  ekvationen 


2  7:ImE 


p 


KF(i 


-  ax  +  bx1) 


E 


eller,  eftersom  /2  :  —  =x'2, 

F 

K[\  —  ax  -f-  Av2)  .v2  =  tPE, 

hvarur  det  ifrågavarande  gränsvärdet  på  x  kan  beräknas. 

Speciellt  för  götjärn  erhålles  —  med  förut  angifna 
rärden  pa  konstanterna  K,  a  och  b  och  om  E  sättes  = 

:  — 2  150  000  kg./cm.2  —  genom  passning 

x=l :  zm=  106, 

ivilket  innebär  att  formeln  (14  a)  måste  användas  så  snart 
'<  1  °6  zm. 

Den  nedre  gränsen  för  giltigheten  af  samma  formel 
)estämmes  enligt  Tetmajer  af  /=  10  zm. 

Undersökning  af  stångspänningarna. 

För  beräkning  af  relativa  normalspänningen  a  i  ram- 
tängerna  till  följd  af  en  inträdd  utböjning  har  man  en¬ 
igt  den  vanliga  böjningsteorien 

Jämför  Engesser  Zusatzkräfte  und  Nebenspannungen ,  del 

I,  sid.  109  och  följande.  —  Betecknar  a  rel.  normalspänningen  och 
,  den  däremot  svarande  rel.  töjningen,  uttryckes  knäckmodulen  ge- 

om  T=  — ;  nedanför  elasticitetsgränsen,  där  ^  =  konst  =  E  öf- 
a  e  ds  ' 

ergår  följaktligen  T  i  E. 


eller,  eftersom  I=Fz'i  och  enligt  (9)  y  =  cz, 

Pcz*  P 
Ez*  '  CF‘ 

På  grund  af  sammantryckningen  uppkommer  i  samma 
stänger  spänningen 

P 

<T°~E‘ 

Totala  tryckspänningarna  uppgå  således  till: 
vid  ena  sidan 


P  P  P, 

>+c>=>6+d 


P  P 


( 1 5  a)  o-,  =  o0  -f  o 

samt  vid  den  andra 

(x5b)  ö%=(i^—o  =  -^c-F 

där  c  är  en  konstant,  som  betecknar  graden  af  utböjning. 

Af  dessa  uttryck  framgår, 
att  spänningarna  i  ramstängerna 
under  alla  förhållanden  äro  kon-  iM< 

stanta,  d.  v.  s.  att  sträfvan  med 
afseende  på  dessa  stänger  kan  be- 
/  va  k/as  såsom  jämnstark. 

För  undersökning  af  spän¬ 
ningarna  i  diagonalerna  tänka 
vi  oss  sträfvan  skuren  medelst 
ett  snitt  s — s  genom  ett  af  fac¬ 
ken  hv.  s.  h.,  fig.  2. 

Med  de  beteckningar,  som 
framgå  af  figuren,  erhålles  för 
den  ofvanför  snittet  belägna  de. 
len  af  konstruktionen: 

vid  projektion  i  normal  led 
emot  sträfvans  axel 

A,  sin  « —  S%i  sin  a- \-Dt  sin 
/3  +  Z^  sin  j9=P  sin  p 
samt  med  afseende  på  diago- 
nalernas  skärningspunkt  M  som 
momentpunkt 

cos  a  —  S^z  cos  a  —  Py, 

där  ip  är  den  vinkel,  som  sträfvans  axel  vid  punkten  M 
bildar  med  P;s  verkningslinie  samt  y  utböjningen  vid 
samma  punkt. 

Efter  bortelimination  af  A,  —  Si  finner  man 
(F>1  sin/9=/>^sin  (p — -  tg  a)j 

eller  med  beaktande  att  (p  är  en  så  liten  vinkel,  att  man 
utan  märkbart  fel  kan  sätta 
dz 


dy 

sm  w  =  tg  g>  =  - — ,  samt  att 
;  dx 


tg  a  — 


dx 


P  /dy 
sin  /? \  dx 


Nu  är  emellertid  enligt  (9)  y  —  cz,  således 

dz  1  dy 
y  :  z= c  och  — =  -  .  — ; 

dx  c  dx 

vi  erhålla  följaktligen 

(.6)  Dl+D^^Af-C-f)=  o, 

sin^y  \dx  c  dx! 
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hvilket  innebär,  att  diagonalspänningarne  vid  smärre  utböj- 
ningar  blifva  =  o.1 

Slutanmärkningar. 

Liksom  vid  framställningen  af  den  vanliga  Eulerska 
afknäckningsformeln  hafva  vi  vid  härledningen  af  uttryc¬ 
ket  på  bärkraften  för  den  konvexa  gallersträfvan  bortsett 
ifrån  förkortningen,  som  åstadkommes  af  belastningen  längs 
sträfvans  axel.  En  närmare  undersökning  visar,  att,  om 
hänsyn  tages  till  nämnda  förkortning,  bärkraften  för  denna 
sträfva  riktigare  kan  uttryckas  genom  formeln 


därvid  för  det  speciella  fallet,  att  elasticitetsgränsen  icke 
öfverskrides,  knäckmodulen  T  öfvergår  i  elasticitetsmodu- 
len  E. 

Ehuru  på  grund  häraf  bärkraften  i  verkligheten  blir 
något  mindre  än  hvad  (ii)  och  (12)  visa,  är  dock  i  all¬ 
mänhet,  på  grund  af  zm:s  litenhet  vid  sidan  om  /,  skillna¬ 
den  så  liten,  att  den  vid  vanliga  praktiska  beräkningar 
knappast  är  märkbar. 

En  annan  anmärkning  som  kan  göras  är,  att  i  ut¬ 
trycket  pa  tröghetsnomentet,  /  =  /i2,  tvärsektionsarean  F} 
räknad  i  vinkelrätt  led  emot  sträfvans  axel,  antagits  kon¬ 
stant,  under  det  att  från  början  förutsatts,  att  för  hvar- 
dera  ramstången,  vinkelrätt  mot  stångens  längdriktning, 
sektionsarean  skulle  vara  konstant. 

Betecknar  som  förut  a  den  vinkel,  som  hvardera 
ramstangen  bildar  med  sträfvans  axel,  innebär  detta 
att  cos  a  utbytts  mot  /.  —  Bortse  vi  ifrån  förhål¬ 
landena  närmast  sträfvans  ändar,  där  i  allmänhet  en 
betydlig  förstärkning  erhålles  i  tvärsektionsarean  genom 
knutplåtarne,  är  det  emellertid  lätt  att  öfvertyga  sig,  att 
en  dylik  approximation,  praktiskt  taget,  icke  kan  medföra 
något  nämnvärdt  fel.  För  exempelvis  ett  afstånd  från 
sträfvans  ena  ände  af  x^lj20  l  och  under  antagande  af 
ett  maximivärde  på  afståndet  mellan  ramstängerna  2  zm 

—  —  ^  erhålles  enligt  (2)  och  med  tillhjälp  af  tabellen  å 

sid.  132  tg  o.—  0,177  eller  cos  «  ^  0,985;  ett  fel  alltså  i 
tvärsektionsarean  af  maximum  endast  1,5  °o . 

Sasom  Engesser  visat,  spelar  vid  den  vanliga  galler¬ 
sträfvan  med  parallella  ramstänger  skufningen  en  ganska 
väsentlig  roll  vid  bestämmandet  af  bärkraften.  En  följd 
häraf  är,  att  vid  denna  sträfva  bärigheten  är  beroende  af 
dimensionerna  hos  såväl  ramstängerna  som  de  inre  stän¬ 
gerna. 

Just  med  afseende  härpå  företer  den  konvexa  galler¬ 
sträfvan  vid  jämförelse  med  parallelsträfvan  en  väsentlig 
olikhet. 

Af  den  föregående  undersökningen  framgår  nämligen, 
att  under  alla  förhållanden  spänningarne  i  diagonalerna 
blifva  =  o,  d.  v.  s.  att  vid  inträdande  utböjning  någon 
annan  formförändring  hos  de  olika  facken  i  sträfvan  icke 
uppkommer  än  den,  som  betingas  af  spänningarna  i  ram¬ 
stängerna. 

Men  häraf  framgår  då  också,  att,  rent  teoretiskt  ta¬ 
get,  bärkraften  hos  den  konvexa  gallersträfvan  är  obero- 

1  En  följd  häraf  är,  att,  om  ramstängerna,  som  träffas  af  snit- 

s — j  enligt  fig.  2,  utdragas  tills  de  råkas,  skärningspunkten  M, 
maste  falla  pa  P:s  verkningslinie.  Att  så  måste  vara  förhållandet, 
kan  också  utan  svårighet  direkt  visas  på  grund  af  proportionaliteten 
mellan  y  och  z. 
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ende  af  diagonalernas  dimensioner.  —  Under  förutsätt¬ 
ning  att  belastningen  verkar  fullt  centralt  samt  att  ram¬ 
stängerna  erhållit  den  riktiga  formen  låter  det  sålunda 
tänka  sig,  att  i  vissa  fall  diagonalerna  t.  o.  m.  helt  och 
hållet  skulle  kunna  undvaras. 

En  annan  fördel  hos  den  konvexa  gallersträfvan,  vid 
jämförelse  med  parallellsträfvan,  är,  att  i  de  tvärgående 
stängerna  endast  kan  uppkomma  dragning  samt  att  ätven- 
ledes  spänningarne  i  dessa  stänger  under  alla  förhållan¬ 
den  endast  blifva  helt  obetydliga. 


KORTFATTAD  HISTORIK  ÖFVER  VÄXEL=  OCH 
SIGN  ALSÄKERHETS  ANLÄGGNINGARNAS  UT= 
VECKLING  VID  STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Vid  järnvägarnas  tidigaste  skede  förefanns  icke  be- 
hofvet  af  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar,  enär  så¬ 
väl  trafikens  omfattning  som  ock  tåghastigheten  var  ringa. 
Alltefter  som  trafiken  ökades  och  tågen  kommo  att  fram¬ 
föras  med  större  hastighet  visade  det  sig  emellertid  be- 
höfligt  att  intöra  växel-  och  signalsäkerhetsanordningar 
till  betryggande  af  tågens  snabba  och  säkra  framförande 
å  stationer,  lastplatser  m.  m. 

32  år  efter  de  första  statsjärnvägarnas  öppnande 
för  allmän  trafik  anlades  på  försök  den  första  anläggningen 
af  ifrågavarande  slag  inom  landet,  nämligen  år  1888  vid 
A^äsby  a  linjen  Stockholm — Uppsala.  Alla  stationens  växlar 
anordnades  endast  centralt  omläggbara.  Denna  anlägg- 
ningstyp,  som  icke  var  lämplig  för  mindre  mötesstationer, 
frångick  man,  da  år  1890  säkerhetsanläggningar  utfördes 
vid  ytterligare  tre  mindre  stationer.  Vid  dessa  förreglas 
endast  i  tåg  vägarna  liggande  motväxlar  medelst  i  signal¬ 
ledningarna  förlagda  förreglingshjul.  Stationernas  infarts- 
signaler  —  tvåvingade  semaforer  med  försignaler  —  manö¬ 
vreras  från  en  å  stationshusets  vägg  uppsatt  vefapparat  med 
två  signalvefvar.  A^äxlarna  äro  endast  lokalt  omläggbara. 
En  utaf  ifrågavarande  anläggningar  är  den  vid  Bankeberg 
befintliga,  hvars  anläggningskostnad  uppgått  till  3,377 
kronor. 

Under  de  första  af  åren  på  1890-talet  anlades  säker¬ 
hetsanläggningar  enligt  nyssnämnda  typ  vid  ett  flertal 
stationer  å  linien  Stockholm — Malmö,  särskildt  vid  så¬ 
dana,  där  snabbgående  tåg  passera  utan  att  göra  uppe¬ 
håll. 

Enär  växlarna  vid  sistnämnda  anläggningstyp  äro 
endast  lokalt  omläggbara,  måste  vid  tågmöten,  liksom  å 
stationer  utan  växelförreglingsanordningar,  för  undvikande 
af  alltför  stor  tidsutdräkt  vid  tågexpedieringen  en  stations- 
karl  eller  banvakt  stationeras  vid  hvardera  ändan  af  ban¬ 
gården  för  att  ombesörja  växelomläggningen.  För  att 
emellertid  möjliggöra  att  endast  en  person  skulle  vid  tåg¬ 
möten  utan  tidsutdräkt  kunna  ombesörja  såväl  signaleringen 
som  ock  växelomläggningen,  öfvergick  man  till  att  göra 
mötesspårsväxlarna  centralt  omläggbara  och  för  att  icke 
binda  signalkarlen  vid  ställverket,  under  växlingar  å  statio¬ 
nen,  jämväl  lokalt  omläggbara.  Den  första  anläggningen 
af  denna  typ  utfördes  år  1896  samt  efterföljdes  af  flera 
andra.  Såsom  exempel  på  en  dylik  förreglingsanläggning 
må  omnämnas  den  vid  Aneby  utförda,  hvarest  jämväl 
spårspärrar  anordnats  öfver  sidospåren  och  intagits  i  för- 
reglingen,  i  anledning  hvaraf  densamma  är  fullt  genomförd. 
Ställverket  utgöres  af  ett  i  särskildt  hus  anordnadt  s.  k. 
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ställverk  med  liäfstänger.  Frn.11  ställverket  manövreras 
jämväl  ett  par  fällbommar  för  afstängning  af  en  invid 
stationen  befintlig  vägöfvergång.  Kostnaderna  för  säker- 
hetsanläggningen  vid  Aneby  hafva  uppgått  till  10,701  kr. 

Ar  1901  uppsattes  på  försök  ett  ställverk  med  vefvar 
för  central  omläggning  af  växlar.  Denna  anordning  visade 
sig  ändamålsenlig,  enär  på  grund  af  ställverkets  konstruk¬ 
tion  vefapparattypen  —  detta  utan  olägenhet  kan  upp¬ 
ställas  fristående  a  plattformen,  hvarigenom  anläggnings¬ 
kostnaderna  reduceras  med  kostnaderna  för  ställverkshuset. 
Ställverk  med  häfstänger  kan  nämligen  ej  lämpligen  upp¬ 
ställas  utan  skydd  för  regn  och  snö.  Vid  Nosås  station 
har  utförts  en  säkerhetsanläggning  med  fristående  vef- 
apparat  å  plattformen,  men  i  öfrigt  i  princip  öfverens- 
stämmande  med  den  vid  Aneby  ofvannämnda  anläggningen, 
i  det  att  mötesspårväxlarna  äro  centralt  och  lokalt  om- 
läggbara  och  fullständig  förregling  af  hela  stationen  är 
genomförd.  Kostnaderna  för  densamma  hafva  uppgått 
till  7,685  kr. 

Sistnämnda  anläggningstyp,  som  jämväl  har  den  för¬ 
delen,  att  den  tjänstgörande  stationsföreståndaren  utan 
hinder  kan  såväl  posta  å  plattformen  för  tågen  som  ock 
därjämte  själf  sköta  växelomläggningen  och  signaleringen, 
har  användts  vid  samtliga  under  senare  år  utförda  säker- 
hetsanläggningar  vid  mindre  mötesstationer  å  enkelspåriga 
banstiäckor  och  har  befunnits  vara  den  för  närvarande 
mest  lämpliga  för  dylika  stationer. 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningarna  vid  de  mindre 
stationerna  å  dubbelspåriga  banstäckor  hafva  i  allmänhet 
blifvit  betydligt  större  och  dyrare  än  nu  omnämnda  an¬ 
läggningar.  Anledningen  därtill  är,  att  stationerna  i  regel 
äro  anordnade  för  förbigång,  hvarigenom  antalet  växlar, 
som  skola  förreglas  betydligt  ökats.  De  växlar,  som 
komma  i  fråga  att  omläggas  vid  ordnandet  af  de  olika 
tågvägarna  äro  omläggbara  från  ställverket,  och  de  af 
dessa  växlar,  som  komma  att  begagnas  vid  växlingsrörelser 
a  stationer,  äro  därjämte  anordnade  för  lokal  omläggning. 
Öfriga  tagspårsväxlar  samt  ifrågakommande  skyddsväxlar 
och  spårspärrar  hafva  jämväl  intagits  i  förreglingen. 
Ställverket  är  sa  anordnadt  att  det  framdeles  kan  kombineras 
med  linieblockanordningar  och  är  inrymdt  i  särskildt 
ställverkshus,  hvilket  byggts  så  högt,  att  god  utsikt  öfver 
bangården  erhålles  från  ställverket. 

En  enligt  dessa  principer  utförd  anläggning  är  den 
vid  Tjörnarp,  hvars  anläggningskostnad  uppgåt  ttill  17,900 
kronor. 

Vid  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  å  större 
stationer  hafva  på  grund  af  bangårdarnas  stora  utsträckning 
två  eller  flera  ställverk  anordnats,  förbundna  med  hvar¬ 
andra  och  i  regel  jämväl  med  stationsföreståndarens 
expedition  medelst  elektrisk  blockering. 

Är  bangården  starkt  trafikerad,  så  äro  de  flesta  i 
förreglingsanordningarna  intagna  växlarna  centralt  omlägg¬ 
bara  dels  för  att  snabbare  kunna  ordna  lägena  å  växlarna 
för  de  olika  tågvägarna,  dels  ock  med  hänsyn  till  den 
risk,  som  förefinnes  för  personalen,  dä  den  skall  förflytta 
sig  öfver  växlarna  för  att  lägga  om  dem  för  hand. 

Endast  ett  fåtal  af  statens  järnvägars  större  stationer 
äro  försedda  med  modernare  förreglingsanordningar,  enär 
kostnaderna  för  en  dylik  anläggning  å  en  större  station 
äro  efter  våra  förhållanden  afsevärdt  stora.  De  medel, 
som  funnits  tillgängliga  för  anläggningar  af  ifrågavarande 
'  hafva  för  den  skull  först  och  främst  användts  till 


förregling  af  sådana  mindre  stationer  som  snabbgående 
tåg  passera  utan  att  göra  uppehåll. 

Bland  de  med  fullständiga  växel-  och  signalsäkerhets¬ 
anordningar  försedda  större  stationerna  märkas  Stockholms 
Central  och  Norra  stationer  med  4  st.  ställverk.  Det 
ena  af  dem  utgöres  blott  af  en  mindre  vefapparat  för 
förregling  af  2  växlar.  De  öfriga  däremot  utgöras  af 
ställverk  med  häfstänger  för  central  växelomläggning. 
Utaf  dessa  är  det  vid  Stockholms  Central  för  den  norra 
trafiken  anordnade  ställverket  störst  med  en  längd  af 
icke  mindre  än  11,3  meter  samt  13  signal-,  42  växel-, 
2  spårspärr-  och  6  tågvägshäfstänger.  Samtliga  ställverk 
äro  kombinerade  med  stationsblockenng,  och  de  tre  största 
af  dem  äro  därjämte  förbundna  med  linjeblockanordningar. 
Vid  de  af  sistnämnda  ställverk,  som  utgöra  ändblock  för 
linieblockering,  är  signalförregling  för  infart  anordnad. 
Därjämte  hafva  några  af  utfartssemaforerna  därstädes  för¬ 
setts  med  elektrisk  vingkoppling,  hvarigenom  semaforerna 
automatiskt  intaga  stoppställning  genom  medverkan  af  det 
utgående  tåget.  Det  vid  Stockholms  Central  för  södra 
trafiken  anordnade  ställverket  har  därjämte  elektrisk 
tågvägsförregling  medelst  likströmsblockfält  för  utfart  och 
växelströmsblockfält  för  infart.  Växel-  och  signalsäkerhets- 
anläggningarna  vid  Stockholms  Central  och  Norra  stationer 
hafva  utförts  successivt  under  åren  1904 — 1908  och 
kostnaderna  för  desamma  uppgå  till  omkring  131,000 
kronor. 

Den  första  linieblockeringsanläggningen  vid  statens 
järnvägar  utfördes  år  1900  mellan  Malmö  och  Arlöf  enligt 
systemet  med  4  blockfält.  Under  år  1908  har  sådan 
blockering  utförts  å  linierna  Stockholms  Central— Tomte¬ 
boda  och  Stockholms  Central  —  Liljeholmen.  Block¬ 
apparaterna  till  mellanblockställverken  å  sistnämnda  linie 
äio  inrättade  för  s.  k.  genomgående  linieblockering. 
Under  nästkommande  år  kommer  linieblockering  att  utföras 
mellan  statens  järnvägars  station  i  Göteborg  och  Ols- 
krokens  station. 

Modernisering  af  de  vid  statens  järnvägars  svängbroar 
befintliga  äldre  säkerhetsanläggningarna  påbörjades  år  1895. 

\  id  1908  ars  utgång  voro  samtliga  i  hufvudspår  liggande 
och  i  bruk  varande  svängbroar  (15  st.)  försedda  med 
moderna  och  fullt  betryggande  säkerhetsanläggningar. 
För  den  under  innevarande  år  tillkomna  svängbron  öfver 
Göta  älf  vid  Göteborg  har  säkerhetsanläggning  beställts 
och  kommer  att  utföras  snarast  möjligt. 

Tills  dato  äro  221  stationer,  mötes-  och  lastplatser 
vid  statens  järnvägar  försedda  med  växel-  och  signalsäker¬ 
hetsanläggningar  af  större  eller  mindre  omfattning,  mot¬ 
svarande  ungefär  37,5  9/  af  statsbanornas  samtliga 

stationer,  mötes-  och  lastplatser.  Kostnaderna  för  desamma, 
inberäknadt  kostnaderna  för  samtliga  svängbroförreglings 
och  linieblockeringsanläggningar,  kunna  uppskattas  till 
omkring  2,650,000  kr. 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  äro  under  ut¬ 
förande  vid  1 2  stationer  och  lastplatser,  hvarjämte  dylika 
anläggningar  i  förbindelse  med  linieblockanordningar  äro 
beställda  för  statens  järnvägars  station  i  Göteborg  och 
för  Olskroken.  Kostnaderna  för  dessa  arbeten,  tillsammans 
med  kostnaderna  för  dels  pågående  kompletteringar  och 
utvidgningar  af  säkerhetsanläggningarna  vid  en  del  stationer 
dels  ock  förut  omnämnda  förreglingsanläggning  för  sväng¬ 
bron  öfver  Göta  älf  invid  Göteborg,  hafva  beräknats 
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uppgå  till  omkring  260,000  kr.,  af  hvilka  98,000  kr. 
beräknats  till  anläggningen  vid  Olskroken. 

De  flesta  af  de  hittills  utförda  säkerhetsanläggningarna 
vid  statens  järnvägar  äro  levererade  af  firman  Max  liidel 
&  C:o  och  Aktiebolaget  Södertelge  Verkstäder.  Först¬ 
nämnda  firma,  hvars  system  först  fann  användning  i 
Sverige,  har  utfört  129  af  anläggningarna  vid  stationer, 
mötes-  och  lastplatser,  9  utaf  svängbroförreglingsanlägg- 
ningarna  samt  linieblockeringen  Malmö  —  Arlöf  och 
linieblockanordningarna  vid  Stockholms  Central,  Stock¬ 
holms  Norra  och  Karlbergs  stationer.  De  största  utaf 
firman  Max  Jiidel  &  C:o  utförda  växel-  och  signalsäker¬ 
hetsanordningarna  äro  de  vid  Stockholms  Central,  Stock¬ 
holms  Norra,  Malmö,  Arlöf,  Lund,  Kattarp,  Norrköping, 
Snyten,  Västanfors  och  Svartön.  Aktiebolaget  Södertelge 
Verkstäder  har  utfört  säkerhetsanläggningarna  vid  82 
stationer,  mötes-  och  lastplatser  samt  6  svängbroar,  af 
hvilka  anläggningarna  vid  Tomteboda,  Fogelsta,  Motala 
och  Kjeflinge  äro  de  största.  Därjämte  har  sistnämnda 
bolag  utfört  ställverksanläggningar  vid  Södra  Mälarstrand 
och  Tanto  äfvensom  linjeblockanordningar  därstädes,  vid 
Liljeholmen  och  vid  Tomteboda  samt  erhållit  i  uppdrag 
att  leverera  förut  omnämnda  säkerhetsanläggningar  vid 
Göteborg,  Olskroken  och  svängbron  öfver  Göta  älf  med 
tillhörande  linieblockanordningar.  7  växel-  och  signal- 
säkerhetsanläggningar  vid  mindre  stationer  äro  uppsatta 
af  Aktiebolaget  Schaumans  Centralspårväxlare,  hvilket 
bolag  numera  upplösts,  2  anläggningar  vid  lastplatser  äro 
utförda  med  Bouréska  kontrollås  och  anläggningen  vid  en 
mötesplats  är  utförd  med  säkerhetsapparater  från  firman 
Willman  &  C: o  i  Dortmund.  De  vid  vissa  anläggningar 
använda  elektriska  blockapparaterna  äro  från  Siemens  & 
Halske  i  Berlin. 

Slutligen  må  anmärkas,  att  s.  k.  kraftställverk  —  elek¬ 
triska,  hydrauliska,  pneumatiska  eller  elektro-pneumatiska 
ställverk  ännu  icke  kommit  till  utförande  vid  statens  järn¬ 
vägar.  Stockholm  den  15  oktober  1909. 

E.  E.  Windahl. 


BORTRENSNING  AF  UNDERVATTENSBERG  MED 
S.  K.  BERGMEJSLINGSMASKIN,  MONTERAD 

PÅ  PRÅMAR. 

För  att  utröna,  huruvida  den  på  några  platser  utom¬ 
lands  använda  metoden  att  »mejsla»  bort  undervattens- 
berg  lämpligen  kan  användas  på  våra  hårda  bergarter, 
har  K.  Trollhätte  Kanal-  vch  vattenverk,  med  tanke  på 
de  omfattande  undervattensarbetena  vid  ombyggnaden  af 
Trollhätte  Kanal,  förhyrt  ett  s.  k.  mejselskepp  från  fir¬ 
man  Saabye  &  Lerche  i  Köpenhamn,  och  med  detsamma 
under  den  gångna  sommaren  utfört  en  del  försöksarbeten, 
öfver  hvilka  här  nedan  lämnas  en  kort  beskrifning. 

Ofvannämnda  mejselskepp  hade  enligt  utsago  med 
framgång  användts  för  bortmejsling  af  granit  vid  Born¬ 
holm,  ehuru  det  egentligen  byggdes  med  hänsyn  till  de 
i  Danmark  vanliga  lösa  kalkstensbergarterna. 

Vidstående  fotografi,  fig.  t,  visar  hufvuddragen  i  dess 
konstruktion.  Maskineriet  är  monteradt  på  en  f.  d.  själf- 
lossande  järnmudderpråm  om  c:a  200  ton.  Midtpå  far- 
tygsskrofvet  är  uppbyggd  en  9,5  m.  hög  träställning  af  grofva 
dimensioner,  i  hvilken  mejseln  kan  upphissas  förmedelst 
ett  spel  om  30  tons  lyftkraft.  Ånga  till  den  35  ind. 


hkr.  starka  ångmaskinen  lämnas  af  en  vanlig  sjöångpanna. 
1  änden  af  den  32  mm.  grofva  hisskettingen  är  fästad 
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en  tung  järnklocka,  som  griper  öfver  mejselns  öfre  del, 
och  med  en  hake  hugger  tag  uti  en  på  mejseln  sittande 
bygeln.  Konstruktionen  liknar  sålunda  en  vanlig  pål- 
kransfix. 

Mejselskeppet  var  vid  försöket  i  Trollhättan  utrustadt 
med  2  mejslar,  en  mindre  af  5,8.?  m.  längd,  af  kvadra¬ 
tisk  tvärsektion  med  35  cm.  sida  och 
c:a  7  tons  vikt.  Den  större  var  8,95 
m.  lang  med  ungefär  samma  tvärsektion 
som  den  mindre  och  vägde  närmare  1  o 
ton.  Spetsen  af  denna  senare  mejsel  be¬ 
stod  nu  af  en  103  cm.  lång  stålkil,  fig.  2, 
som  var  hopsvetsad  med  den  öfriga  i  mar- 
tin  utförda  mejselkroppen.  Godset  i  stål¬ 
kilen,  hvilken  som  ny  haft  en  längd 
af  200  cm.,  bestod  af  ett  mycket  hårdt 
specialstål  från  firman  Krupp  i  Essen.  Den 
mindre  mejseln  hade  ursprungligen  haft 
sarnma  längd  som  den  större,  men  hela 
stålkilen  var  numera  utsliten  och  i  dess 
ställe  voro  inborrade  25  mm.  stålborr, 
hvilka  dock  visade  sig  ej  alls  kunna  mot¬ 
stå  de  svåra  påkänningarna.  Firman  upp- 
gaf  sig  äfven  förut  hafva  gjort  prof  med 
lösa  stålpetsar  af  samma  slag,  som  an¬ 
vändes  på  en  del  engelska  mejselskepp, 
och  som  erbjuder  den  fördelen,  att  ut¬ 
byte  lätt  kan  ske,  när  en  stålspets  är  ut¬ 
sliten.  Dennatyp  var  dock  öfvergifven,  enär  den  befunnits 
ej  äga  samma  hållbarhet,  som  de  platta  hopsvetsade 
mejslarna.  Vid  mejselns  slitning  bortnötes  det  mjukare 
martinstålet  hastigare  än  det  hårda  specialstålet,  så  att 
mejseln  alltjämt  bibehåller  sin  skarpa  egg. 

I  fartygsskrofvets  midt  var  ett  hål,  genom  hvilket 
mejseln  kunde  falla.  För  att  styra  denna  voro  på  unge¬ 
fär  1,9  m.  höjd  ofvan  vattenytan  anordnade  4  st.  styr- 
klotsar,  som  reglerades  med  8  kraftiga  buffertfjädrar. 
Sidorna  på  hålet  voro  dessutom  skyddade  af  stora  trä¬ 
bjälkar  för  att  minska  de  svåra  stötpåkänningar,  som  upp- 
stodo  i  skrofvet,  då  mejseln  slirade  på  någon  sned  bergsyta 
och  därigenom  slungades  åt  sidan. 

Vid  pågående  mejselarbete  måste  fartyget  kunna  hål- 


Fig.  2. 

Längsektion  af 
mejselspetsen. 
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las  absolut  fast  i  alla  riktningar.  För  det  ändamålet  voro 
uppställda  ett  spel  i  fören  och  och  ett  i  aktern  samt  ett 
på  hvardera  sidan,  medelst  hvilka  4  i  90°  vinkel  utgå¬ 
gående  stållinor  kunde  manövreras.  Alla  dessa  spel  dref- 
vos  med  handkraft.  Dessutom  var  mejselskeppet  försedt 
med  nödiga  utrymmen  för  kol  och  öfriga  materialier,  en 
skans  för  manskapet  och  en  förarehytt. 

Mejselskeppets  besättning  utgöres  af  en  förare,  som 
tillika  sköter  maskinen,  en  eldare  och  2  handtlangare, 
utom  på  mera  trafikerade  platser,  där  det  erfordras  en 
särskild  maskinist. 

Om  berget  i  en  sektion  af  vidstående  utseende,  fig. 
3,  skall  mejslas  bort,  börjas  mejselarbetet  i  punkten  a, 


och  söker  man  där  först  åstadkomma  en  plan  horisontal 
yta,  på  hvilken  mejseln  sedan  lättare  kan  arbeta.  Ytan 
ökas  ju  djupare  ned  man  kommer  i  berget,  hvarigenom 
äfven  mejselarbetet  gifver  allt  bättre  effekt.  I  plan  sedt 
arbetar  mejselskeppet  såsom  fig.  4  anger  med  c:a  0,5  till 
0,6  förflyttning  hvarje  gång. 

På  den  plats  i  Trollhättan  som  först  var  utsedd  för 
försöken  bestod  berget  af  mycket  hård  röd  granit  af  medel- 


grof  kornstorlek,  samt  låg  det  i  ganska  brant  lutning  ut 
mot  älfven.  Själfva  bergytan  var  dessutom  mycket  oregel¬ 
bunden  med  spetsar,  branta  afsatser  och  däremellan  gro¬ 
pigheter.  Det  visade  sig  snart,  att  bergets  lutning  å  de 
flesta  punkter  var  för  brant  för  att  arbete  med  appara¬ 
ten  skulle  lyckes.  Då  mejseln  träffade  berget  å  en  dylik 
brant  yta,  slirade  den  utefter  densamma  och  åstadkom 
så  hårda  stötar  i  fartygsskrofvet,  att  man  riskerade  dess 
sönderslagning,  oaktadt  de  ofvannämnda  fjäderanordnin¬ 
garna  mildrade  stöten.  Slagets  kraft  mot  berget  förmin¬ 
skades  äfven  härigenom  högst  afsevärdt.  Experimentellt 
bestämdes  den  största  lutning,  på  hvilken  mejseln  lämp¬ 
ligen  kunde  arbeta  till  1:5.  Den  mindre  mejseln  visade  sig 
absolut  oduglig  för  detta  hårda  berg  och  under  dessa 
särskildt  svara  förhallanden.  Den  större  mejseln  kros- 
,sade  däremot  mindre  hårda  berglager,  som  funnos  här 
och  hvar,  men  studsade  mot  den  hårda  graniten  utan  att 
krossa  densamma. 

Efter  en  serie  försök  å  denna  plats,  hvilka  sålunda 
visade  ganska  negativt  resultat,  anställdes  nya  försök  vid 
Lilla  Edet,  där  förhållandena  syntes  gynnsammare.  Själfva 
mejselförsöken  föregingos  af  rätt  omfattande  förarbeten. 
Ofvanpå  berget  låg  nämligen  ett  lager  af  stora  stenblock 
inbäddade  i  hard  pinnmo,  hvilket  först  måste  aflägsnas. 
Detta  skedde  dels  med  tillhjälp  af  dykare  dels  med  ett 


kanalverket  tillhörigt  mudderverk,  och  var  ett  ganska  be¬ 
svärligt  arbete  på  grund  af  den  i  älfven  rådande  stora 
strömhastigheten  1,2  m.  pr  sek.  Sedan  pinnmolagret  var 
borttaget,  utfördes  en  del  undervattenssprängningar  för 
att  erhålla  ett  mera  horisontalt  plan,  på  hvilket  mejsel¬ 
skeppet  kunde  profvas.  Sprängningen  skedde  med  till¬ 
hjälp  af  dykare  på  vanligt  sätt.  Anordningarna  för  dessa 
förarbeten  voro  af  rätt  primitiv  natur,  till  hvilket  hänsyn 
må  tagas  vid  jämförelse  med  resultatet  af  mejslingsarbe- 
tet.  Kostnaden  för  bortrensningen  af  det  hårda  pinnmo¬ 
lagret  uppgick  till  9,10  kr.  pr  m.3  och  för  undervattens- 
sprängningen  till  37,68  kr.  pr  m.3.  Utan  att  närmare 
ingå  på  fördelningen  af  denna  senare  kostnad,  kan  näm 
nas,  att  dynamitkostnaden  uppgick  till  1,71  kr.  pr  m.3 
och  kostnaden  för  dykaren  med  handtlangare  till  9,72 
kr.  pr  m.3. 

På  det  så  iordningställda  planet  utfördes  därefter  för¬ 
sök  med  den  större  mejseln.  Ytan  öfvermejslades  5  gån¬ 
ger,  hvarvid  för  hvarje  gång  berget  krossades  på  ett  me¬ 
deldjup  af  30,  30,  25,  20  och  30  cm.  respektive.  In¬ 
alles  bortmejslades  70  m.3  berg  under  en  arbetstid  för 
mejselskeppet  af  152  tim.  inberäknadt  äfven  den  tid  som 
åtgick  för  förhalningar  af  fartyget  vid  den  krossade  ste¬ 
nens  uppmuddring.  Mejseln  arbetade  med  en  fallhöjd 
upp  till  3,5  m.  och  slitningen  af  stålkilen  under  detta 
arbete  uppgick  till  10  cm.  Vattendjupet  varierade  mellan 
3,7  och  4,6  m. 

För  hvarje  mejsladt  skikt  uppmuddrades  den  sönder¬ 
krossade  stenen  medelst  mudderverket,  hvilket  gick  jäm¬ 
förelsevis  lätt.  Den  mejslade  stenens  storlek  var  i  all¬ 
mänhet  som  blandad  grof  makadam.  Dock  funnos  äf¬ 
ven  stenar  med  20  och  upp  till  40  cm.  genomskärning. 
Bergarten  på  denna  försöksplats  var  starkt  glimmerhaltig, 
och  ej  alls  så  hård  som  den  röda  graniten  vid  Troll¬ 
hättan.  Här  och  hvar  funnos  dock  insprängda  hårda 
kvartsrika  lager  men  af  ringa  tjocklek.  Berget  låg  i  ut¬ 
präglade  skikt  af  en  något  starkare  lutning  än  450,  hvil¬ 
ket  var  till  fördel  för  mejseln,  enär  den  därigenom  lättare 
kunde  bända  isär  och  krossa  skikten. 

Kostnaden  för  dessa  arbeten  belöpte  sig  till  12,14 
kr.  pr  m.3  för  mejselarbetet  och  6,49  kr.  för  muddring 
och  transport  af  mejslad  sten.  I  dessa  kostnader  ingå 
dock  endast  arbetslöner  och  förbrukningsmaterialer  under 
arbetstiden.  För  att  erhålla  totalkostnaden  skall  därför 
härtill  läggas  kostnaderna  för  mejselslitning,  större  repara 
tioner  och  amortering  af  mejselskepp  och  mudderverk 
m.  m.,  erforderliga  transporter  till  och  från  arbetsplatsen 
och  dylikt. 

Resultaten  af  de  utförda  försöken  torde  kunna  sam¬ 
manfattas  sålunda: 

För  att  mejseln  skall  kunna  hafva  någon  inverkan 
på  berget,  måste  det  vara  befriadt  från  ofvanliggande 
lager  af  lera  eller  dylikt. 

Bergytan  måste  vara  relativt  plan  samt  hälst  hori¬ 
sontal.  Största  lutningen  får  ej  öfverstiga  1:5.  Är  lut¬ 
ningen  större,  måste  bergytan  förarbetas  med  sprängning. 
Mindre  bergspetsar  på  en  någorlunda  jämn  yta  kunna 
dock  utan  svårighet  aflägsnas  förmedelst  mejsling. 

Å  den  i  Trollhättan  befintliga  fältspatrika  graniten 
af  stor  hårdhet  hade  mejselmaskinen  ringa  inverkan.  För 
att  kunna  mejsla  sönder  dylikt  berg  fordras  en  mycket 
kraftigare  maskin,  antagligen  med  en  vikt  hos  mejseln 
af  närmare  20  ton  och  anordnad  för  att  arbeta  med  6 
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a  10  m-  tiillhöjd.  Ett  dylikt  kraftigt  mejselskepp  kan 
antagligen  med  mycket  stor  fördel  användas  för  aflägs- 
nande  af  undervattensberg  af  ringa  höjd  och  vid  efter- 
arbeten  för  borttagande  af  mindre  bergspetsar  och  ojämn¬ 
heter  å  botten. 

Trollhättan  den  27  nov.  1909. 

N,  K.  Sundblad. 


18  Dec.  190g 

S:t  Eriksbron.  Från  Stockhotms  stads  byggnadskontor 
iar  utsandts  en.  ,af  kapten  Albert  Lundberg  utarbetad  berät. 
telse  over  S:t  Eriksbron  och  dess  byggande.  Berättelsen,  sotn 
innehaller  dels  historik  och  dels  teknisk  beskrifning,  är  syn- 
nerligen  väl  utarbetad  samt  försedd  med  talrika  illustrationer. 
Redaktionen  hoppas  att  med  det  snaraste  få  återkomma  till 
vissa  intressanta  delar  af  densamma. 


NOTISER. 

Nya  järnvägar.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har 
meddelat  tillstånd  att  för  allmän  trafik  upplåta  delen  Borg¬ 
holm  Färjestaden  af  Borgholm — Näsby  järnväg.  Denna  ny- 
trafikerade  del  utgör  c:a  40  km. 

Järnvägslån.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  tillstyr¬ 
ker  statslån  för  järnvägsprojekten  Kil — Torsby  med  2  500  000  kr. 
och  Lysekil— Smedberg  med  förut  beviljadt  sådant  alt  utbetalas 
under  åren  1910  och  1911. 

Däremot  afstyrker  järnvägsstyrelsen  Ostkustbanans  14- 
milhonerslån  mot  första  inteckning  i  den  för  bolaget  konces- 
sionerade  järnvägen  mellan  Gefle  och  Hernösand. 

Järnvägen  Lidköping — Saleby  (smalspårig,  23  km.  längd) 
hvilken  redan^  koncessionerats,  skall  börja  anläggas,  så  snart 
väntadt  statslån  erhållits.  Planer  förefinnas  redan  på  ba. 
nans  utsträckning  antingen  till  Kvänum  eller  Vara,  båda 
betydande  platser  vid  Västergötland — Göteborgs  järnväg,  den 
senare  dfven  belägan  vid  Uddevalla — Vänersborg — Herrljunga 
järnväg.  Skulle  däremot  Kvänum  blifva  ändpunkten,  torde 
liniens  utsträckning  till  Imlköping  vara  att  förvänta. 

Järnvägskoncessioner.  En  af  de  mest  omstridda  kon- 
cessionsfrågor  har  genom  järnvägsstyrelsens  beslut  ändtligen 
närmat  sig  sitt  afgörande,  i  det  att  nämnda  styrelse  tillstyrkt 
en  smalspårig  järnväg  mellan  Laxå  öfver  Askersund  till  Borg¬ 
gård  vid  Pålsboda— Finspångsbanan,  men  afstyrkt  det  kon¬ 
kurrerande  normalspåriga  förslaget  Norrköping — Laxå.  Detta 
beslut  har  viktiga  följder  med  afseende  på  länge  hysta  planer 
på  sammanbindningen  af  Östergötlands  och  Västergötlands 
smalspåriga  järnvägsnät  och  därmed  faktiskt  Götalands  smal¬ 
spåriga  banor  öfverhufvudtaget,  hvilket  möjligen  kan  innebära 
ganska  vidtgående  följder  med  afseende  på  godssamtrafiks- 
bestämmelser. 

Likaledes  tillstyrker  järnvägsstyrelsen  de  smalspåriga  järu- 
'  ägarna  L  ppsala  Kjerstinbo  (c:a  60  km.)  och  Fornåsa — Motala 
(c: a  15  km). 

Hos  K.  M.  begäres  stadsfästelse  af  bolagsordning  för 
A.  B.  Södra  förstadsbanan,  som  skall  hafva  till  uppgift  att  an¬ 
lägga  och  trafikera  elektrisk  normalspårig  järnväg  från  Lilje- 
holmsbron  i  Stockholm  till  Fridhems  villastad  och  Johannis- 
dal  med  bispår  in  på  Tellusborgs  ägor  samt  att  i  mån  af  be- 
hof  utsträcka  linien  till  andra  delar  af  Brännkyrka  socken, 
eventuellt  utom  densamma. 

Kanaler.  Inför  K.  B.  i  Östergötlands  län  har  nyligen 
behandlats  den  segslitna  frågan  om  åstadkommandet  af  en 
farled  från  sjön  Fjällaren  vid  östra  stambanan  via  Tisnaren  och 
Tislåugen  till  Forssa  bruk  i  Ö.  Vingåker  eller  d.  s.  k.  Tisnare 
kanal.  Ortsbefolkningen  uttalade  sig  för  densamma,  liksom 
förut  väg-  och  vattenbyggnads-  samt  järnvägsstyrelserna  gjort. 
Farledens  största  utsträckning  är  c:a  30  km.  med  lastageplats 
vid  järnvägen  mellan  Strängsjö  och  Simonstorps  stationer. 
Kostnadssumman  beräknas  uppgå  till  133  800  kr.,  hvaraf  en 
del  skulle  täckes  genom  statslån. 

Frågan  om  en  Ny  köpings  kanal  har  genom  tillkomsten  af 
järnvägen  Järna — Nyköping — Norrköping  delvis  kommit  i  ett 
annat  läge,  hvarför  nya  förslag  måste  utarbetas.  Fyra  nya 
alternativ  föreligga  f.  n.  med  kostnadssummor,  varierande 
mellan  1  233  000  och  753  000  kr.  Det  dyraste  förslaget  torde 
på  grund  af  hänsynen  till  vattenkraftens  nationella  utnyttjande 
vara  det  som  främst  bör  ifrågakomma. 

K.  M.  har  meddelat  Östervallskogs  kommun  i  Värmland 
tillstånd  att  till  bidrag  för  bestridande  af  kostnaderna  för  för¬ 
längning  af  Dalslandskanal  från  Stora  Lee  till  sjön  Östen  upp¬ 
taga  ett  lån  å  25  000  kr.  Den  nya  farledens  största  utsträck¬ 
ning  blifver  c:a  20  km. 
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Forts.  fr.  föreg.  n:r. 

17.  Vattenrätt. 

Frågan  om  kraftmonopolet  (H.  B.  H#).  -  Lagstiftning  ang. 
Norges  vattenkraft  (G.  W.  •/,).  _  Hvad  innebär  preussiska  lagen 
om  källors  skydd?  (G.  W.  2°/s)  _  Fisket  och  vattcnrättsförslaget. 
(W.  K.  /,).  —  Den  sachsiska  vattenrätten  (W.  W.  s#/6 ,  y  10/7). 
—  Den  schweiziska  vattenrätten  inför  Elektrotekniska  föreningen] 
(S.  W.  l0/4).  Lagstiftning  angående  Schweiz’  vattenkraft  (G.  I. 
‘%)’9  koncessionslagstiftning  rörande  grufvor  och  vattenfall  (T. 

Vattenkraftens  betydelse  för  bergshandteringen  förr  och 
nu  samt  sträfvandena  för  en  förändring  af  gällande  vattenrätt  (W. 
K'  **/«>  7i)-  —  Lagen  om  vattendragens  förorening  i  Indiana  (E. 

R-  *7*)- 

18.  Kulturteknik. 

Kulturteknikens  grundlagar  (W.  W.  ,#/7).  —  Om  jords  torr¬ 
läggning*  (W.  K.  276  ,  7,).  _  Irrigation  i  Oregon.  (E.  R.  “/,).  - 
Irngationssystem  i  Nordamerika  (W.  W.  276).  _  Pumpanläggning 

for  irrigation  (E.  R.  274).  —  Elektriciteten  i  landtbrukets  tjänst 
(W.  K.  15  5).  J 

19.  Diverse. 

Onödiga  utgifter  vid  ingeniörsarbeten  (E.  N.  15/7).  —  Ett  ef¬ 
fektivt  kortsystem  för  stadsingeniörsbyrån*  (E.  R.  *7  ).  —  Af  öf- 
verstyrelsen  för  väg-  och  vattenbyggnaderna  under  år  1 908  utförda 
arbeten  (T.  12/s)  —  Årsmöte  med  »Zentralverband  J.  Wasserbau  u. 
Wassenwirtschaft»  (W.  W.  *•/,).  —  Utställningen  i  Århus  (I.  ••/„ 
*/«)•  ~  Alaska- Yukon-Pacific- utställningens  teknik  (E.  N.  '/,)•  — 
De  prisbelönade  förslagen  till  stadsplan  för  Köpenhamns  omgifnin- 
gar*  (I.  19  .„).  _  Täfling  för  reglering  af  »Stroket»  omkring  Lilla 

Lungegaardsvand  i  Bergen*.  (T.  U.  275).  —  Ny  kartläggning  af 
I  ronhjem  (1.  U.  276)‘  —  Anläggning  för  behandling  af  sopor  och 
affall  i  St.  Louis*  (E.  R.  i/7).  —  Domstolsutslag  ang.  aflägsnande 
fägårdstak  (D.  B.  16/0,  1  */# ). 
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